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SON SCHEMA EN MECCANO

Une Grue qui manutentionne les wagons de charbon

(et appareil qui manutentionne le char-
bon d’apre¢s un procédé nouveau el est en
service a I'Usine d’Electricité de la Corpo-
ration (municipalité) de Blackburn, consiste
en une grue pivotante électrique qui se de-
place autour du chantier. Il est capable
d’enlever d’'un point quelconque de la voie
des wagons charges et d’en décharger le
charbon d’un e¢d6té ou de l'autre dans un
rayon de 40 pieds (12 metres). Le charbon
est amené a l'usine, par voice ferrée dans
des wagons ou par eau dans des chalands
et qu’'il parvienne de 'une ou de I'autre ma-
niere c’est la grue qui effectue le déchar-
gement.

L'usine a besoin de fortes quantités de
houille et les questions de bon marche et
d’efficacité de la manutention de celle-ci de-
puis le moment de son arrivée par wagon ou
chalands jusqu’a celul de sa consomimmation
ont une repercussion considérable sur le
prix auquel se pave le courant dans les fa-
briques. Cette grue présente donc un intéret
direct en géneral pour tous ceux de nos
lecteurslecteurs qui se servent d’électricite
ct, en particulier, pour les jeunes Meccanos
qui demeurent a Blackburn.

[La grue, qu’un seul homme suffit a ma-
neeuvrer, a une hauteur de 50 pieds (15 me-
tres 25) au-dessus du niveau du sol et est
etablie sur un chariot ou portique roulant
dispose pour que les wagons puissent passer
‘ dessous. Elle roule sur une voie de 12 pieds

(3 metres (65) d’entre rail et est douee de
l mouvements de levage, de cheminement et
de pivotement, dont chacun est actionné
¢lectriquement par un moteur distinet.
| Sur le portique roulant est montee une
superstructure, portant le mécanisme de ma-
neeuvre et la marquise du conducteur, cette
. dernieére situce de maniere a permetire a
celui-c1 de survelller le fonctionnement de
appareil.

Sauf pour le freinage, le pivotement et le
cheminement il n'y a ni leviers, ni freins
mecaniques, toute la commande s’obtient par
des dispositifs électriques situés sous la
main du conducteur. Le treuil de levage est
muni de deux moteurs séparés et de tam-
bours a cables. Ces cibles sont fixeés a cha-
cune des extrémités d'un berceau spéciale-
- ment concu sur lequel repose le wagon. Le
berceau une fois en place les moteurs ’éle-
vent horizontalement jusqu’a la hauteur vou-

lue, la grue pivote alors jusqu’a ce qu’elle ait
ete amene au-dessus du point de décharge-
ment; aussitot un seul treuil se met en mou-
vement et fait basculer le wagon de maniére
a preécipiter la houille par la porte ouverte a
extréemité. La vitesse de levage avee le wa-
gon est de 30 pieds (9 metres) a la minute.

Pendant le levage la grue tient par 'essieu
le wagon qu'un mode d’attache ingénieux
empceche de glisser du berceau quand il
s'incline,

l.e berceau est porte par quatre roues rou-
lant sur une vole intericure et lorsqu’il est
débarrasse des cables, se pousse facilement
sous le wagon a enlever,

Apres avolr repose sur la voie le wagon
vide, la grue continue a descendre le berceau
jusqu’a ce que celui-ei soit a4 nouveau sur
sa voie speciale, pret a se loger sous le pro-
chain wagon a hisser,

[La grue est munie d'un peseur totalisa-
teur automatique brevete, établi pour indi-
quer a tout moment avec exactitude le poids
manutentionné. I.e compteur opere ses cal-
culs tant quand il s’agit de peser un wagon,
que lorsque 'on se sert de la benne automa-
tique, la scule différence est que dans ce
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dernier cas, l’enregistrement se fait auto-
matiquement tandis que lorsque l'on hisse
des wagons il s’effectue a la main dans la
marquise du conducteur.

Des bennes automatiques électriques d’une
capacité de 1 14 tonnes et animées d’une vi-
tesse de 120 pieds (36 metres 50) par minute
sont prévues pour emplol avec cette grue.
Quand celle-ci puise dans un chaland elle
met la houille directement dans la hotte ou
yorteur a clapet d’'un monte-benne qui la
1isse jusqu’aux soutes de la chambre des
chaudiéres. I.e charbon est donc transféré
du chaland a la chaudiére sans avoir été
I'objet d’aucune manipulation a bras d’hom-
me.

I.a charge maxima que la grue est capable
d’enlever d’'un seul coup atteint 20 tonnes.
I.es tambours de levage sont actionnés par
un harnais d’engrenage convenablement éta-
bli et dont toutes les dents sont taillées a la
machine. Un solénoide de freinage permet
de maintenir la charge dans n’importe

elle position quand on coupe le courant

u moteur. Pour le pivotement des moteurs
impartissant unc vitesse de virage de 1 1%

tours par minute, sont munis d’un embraya-
ge a glissement qui empéche tout exces
d’étre transmis au moteur et au mécanisme.

La grue se déplace a la vitesse de 60 pieds
(18 metres 25) par minute et ce chemine-
ment est commandé par un moteur électri-
que installé sur la plateforme au niveau de
la partie supérieure du portique roulant.
[’énergie est transmise aux roues de celui-ci
dont quatre sont motrices, par un meéca-
nisme a arbre et démultiplication.
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Notes Editoriales

BAISSE.

Nous avons recu une correspondance
considérable nous exprimant la satisfaction
de tous de la baisse annoncée. Les matiéres
premiéres et la main-d’ceuvre ayant baissé
a la production, nous en faisons immedia-
tement bénéficier notre fidéle clientéle.

IMITATIONS.

C'est I’époque ou les parasites de toute
espéce s’escriment a vivre et profiter du tra-
vail de ceux dont ils tentent d’imiter, con-
trefaire, démarquer, plagier les ceuvres. De-
fiez-vous des imitations : il n’y a qu’un seul
vral Meccano.

NOUVEAU MANUEL.

Ce magnifique Manuel de 208 pages illus-
trées est maintenant disponible. Les deman-
des sont considérables et la premiere edi-
tion s’enleve rapidement. Ce Manuel est ca-
talogué sous le N° 56 dans le repertoire des
pieces deétachées.

CLUBS MECCANO

Nous encartons dans le présent numeéero
une Notice relative a la formation des Clubs
Meccano. Nous prions nos lecteurs de bien
vouloir lire attentivement le resume des ren-
seignements qui leur seront nécessaires pour
'organisation de ces Clubs dans leur localité
ainsi que pour leur affiliation a la Gilde Mec-
cano dont les quartiers géneraux sont instal-
lés dans les nouveaux locaux de Meccano
France, 78-80, rue Rebéval, Paris, XIX".

Wﬁﬂﬂﬁﬁﬁﬁwﬂmﬂﬂﬁwﬂmﬁﬁmﬂwwfmmﬁwwmﬁfmﬁﬁﬁﬁwﬁmx;f;&f&:—:—:ﬁﬁf,aﬁ-sﬁ:f,-:mw,r,w;zf.-w:ﬁ:—;ﬂﬁﬁfffﬁf;ﬁfﬁfﬁmﬁw,—mﬁmﬂﬁmﬁ?Mﬁﬂﬁﬂﬂﬁﬂwﬁmﬁwﬁmﬁﬁﬂﬁﬂr-’ff—‘:ﬁfﬂffmﬁ’-—?ﬁﬂ’rﬁﬁ’fﬂﬁﬁﬁ’fmﬁ’fﬁ%ﬂﬁ’ﬁﬁﬁﬁfﬂwﬂmﬂmﬁﬁ

Colonne des Suggestions

M. Progent, Toulouse. — On peut construire un joint
Aexible avee les piéces Meccano existantes, Voir la mé-
thode de construection employée pour notre modele de
chiissis. 20 En ce qui concerne votre suggestion d'une plaque
4 onxe trous avece une rainure i chaque troisiéme et neuviéeme
trou pour la construction d'aiguillages de chemin de fer
nous ne préconisons par 1'utilisation de pi¢ces Meccano pour
l'établissement de voies ferrées car les résultats ne sont
pas absolument satisfaisanis. Nous regrettons de ne pou-
voir prendre votre idée en considération.

M. Pierre Couderoy, Cosne d'Allier. — La tige creuse que
vous suggbrez est d'apres le principe du manchon, Jusqu'd
présent nous n'avons pas sériensement étundié 1'inclusion dn
manchon comme picce accessoire. Lors de la récente révision
de nos modéles i1 s'est présenté plusienrs cas on leur
manchon serait admissible mais on a adopté une variante
de construction gni permet de s'en dispenser. 2° On peut
se procurcr des vis sans téte et des vis de serrage comme
pitces accessoires chez n'importe quel marchand d'articles
Meeecano, 39 Les roues 1 chaine du type le plus récent sont
toutes perforées de la méme facon que la roue a barillet.

M. Henri Desaunettes, St-L6. — Voir notre réponse 4 M.
Pierre Couderoy au sujet des tiges creuses.

M. Jean Roger, Brest. — Le support d'accouplement que
vous suggérez peut se construire avee des piéces existantes,
savoir : un accouplement fileté, Liste n°® 634 ¢ fixé a4 unc
bande de 1 1/2 pouces 4 1'aide d’un boulon,

M. Fréve, Tourcoing, Nord. — La question des sections
de corniéres incurvées est 4o 1'étude. 11 nous faudra tout
d'abord examiner soigneusement quels sont les diameétres
les plus adaptables,

M. Barogquct, Toulouse. — Le double support que vous
suggérez nous intéresse; cependant nous serions bien aise
de savoir quelles en sont les utilisations que vous avez pu

constater,

M. Koy, Chalantre-la-Grande. — On peut construire une
assez bonne représentation de chaudiéres et de cylindres
avee deux plaques de face réunies par une bande & dbuole
courbure de la longucur voulue, Pour les plagues incurvées
la difficulté réside dans la standardisation des diameétres,

M. Capitaine, Morlaiz., — IL’accouplement actuel No 63
est adaptable 4 la pitce que vous suggérez en l'employant
verticalement, en fixant la tige verticale dans le ftrou
supbérieur et en laissant la tige horizontale passer librement
A travers le trou inférieur.

M. Pierre¢ Dufour, & Chalon-sur-Saone., — VYoir notre ré-
ponse 4 M. Foy, Chalandre-la-Grande, au sujet de la cons-
truction des cylindres.

M. Raynaud, Marseille., — On peut construire une roue
dentée shinilaire & eelle que vous suggbrez avec des Beg-
ments i crémaillére fixés 4 une plangue de face. Le dia-
métre de cette roue serait de 75 millimétres. 29 Nous lan-
cons cette année un petit tampon actionné par un fin ressort
pour dbvier au déraillement sur impact.

M. Jean Couderc, St-Etienne. — Mille remerciements
pour votre explication au sujet de 1'utilisation de la roue
i longues stries. Nous pensens que notre tige filetée pour-
rait servir A& ce but spécial.

Guarine Ugo, Génes (Italie). — Nous craignons bien de
ne pas voir de grands avantages au support 4 3 trous X 2
trous que vous suggérez, Vous citez l'utilisation de cette
pitce pour les supports d'essieux. Nous avons créé le toun-
villon dans ce but : il donue un bel aspect au modéle et,
¢n outre, est douté d'une plus grande rigldité, 20 Dep tiges
de B centimétres figurent 46jd dans notre Catalogue et
nous lancons cette année une tige de & centimetres. 39 Nous
pouvons assurément fournir sur demande la tige de 7,5
contimétres mais nous n'estimons pas nécessaire de 1'in-
clure dans la liste d'accessoires Meccano étant donné que
la tige de 3 1/2 qui y figure déjd vépond an méme but 141,
Quant 4 I'emploi du pignon motcur a 12 dents dans le
gsystéme Meccano, le grand obstacle est qu'il se départit de
notre systéme d’équidistance de 1/ pouce et par consé-
quent ne viendrait en prise avec une autre roue,

Guarino Ugo, Génes (Italie). — Nous nous sommes déji
servis de notre moteur 4 volts avee deux enroulements sur
les bobines de champ pour des modeles de démonstration
pxigeant un renversement automatique ou commandé i dis-
tance par un commutateur. Notre Manuel d'électricité sera
révisé incessamment et contiendra une démonstration com-
pléte du principe ci-dessus, 2¢ Nous avons constaté qu'un
combinateur dans le circuit du moteur ne fonctionne pas
d'une maniére efficace vu que la quantité de courant qu'il
lnisse passer serait insuffisante pour actionner le moteur
méme avee la charge la plus légére jusgu'd ce que le com-
hinateur soit entiérement ouvert.

M, Frechesser, Noisy-le-Sec, — 1° Nous lancons cette
année des corniéres d'angle de toutes dimensions correspon-
dantes A celles des bandes. 29 Nous avons peine 4 croire
que 1'inelusion d'un double support avee deux trous serait
justifice &tant donnée la petitesse de la largeur pour la-
quelle il est déjd fait provision par le double support exis-
tant et par la bande A deux courbures de 1 1/2 0/0 1/2
pouce non moins existante. 3¢ Nous avons cessé de donner
une rainure 4 la roue A4 boudin parce que nous aAvons cons-
taté qu'elle nuisait dans certains cas & la fonction de Ia
rone 4 boudin et gu'en outre elle constituait une dévia-
tion du tvpe orthodoxe. 4¢ L'excentrique 3 triple rayon peut
s'employer dans tous les cas ol l'on a besoin d'une action
de manivelle,

D. Desqueyrouz, Bordcauz. — Notre Manuel d’'Electricité
sera révisé sous pen. On se servira de carbone en biltonnets
pour démontrer une ou deux expériences nouvelles, 2¢ Nous
n'aparcevons aucun avantage aux dents d'engrenage trian-
gulaires gue vous suggérez. Notre type de temps actuel est
le type elassique en mécanique,

M, Marty, Toulouse. — NoOUs ne voyons pas graﬁd avan-
tage 4 la mise en circulation de tubes dont le but serait i
peu pres exclusivement décoratif.

M. Georges Baron, Le Havre. — Nous prenons note de
votre suggestion relative & une tige 4 rainure avee vis de
serrage spéciale pour permettre le déplacement d'une poulie
on autre roue le long de la tige, mais nous ne pensons pas
que ce serait pratique étant donnée la faiblesse du diametre
de nos tiges.

M. Trintignae, Versailles. — Nous lancons cette année
un moteur &lectrique de type semblable A4 notre moteur
quatre volts mals pour marcher avec un courant de 110 volts,
11 fonctionmera avec une lampe en série et est &tabli de
maniére A ne présenter absolument aucun danger. 2° Les
roucs 4 chaine de notre dernier type au-dessus de 1 pouce
de diamétre sont perforfes de la méme facon que Ila roue &
barillet.

M. Jacquin, Grenoble. — YVoir notre réponse & M. Georges
Baron, Le Havre, au sujet des tiges 1 ralnure,

M. H. de Meynot, Tournon d’'Agenais. — Dien fichés
d'aveir 4 avouer que nous ne comprenong pas votre des-
cription de 1'application des tiges creuses, Un petit eroquis
nous serait d'un singulier secours.

M. Langendor, Paris. — Voir notre rféponse & M. Marty,
Toulouse, A& propos des tubes.

M. Pages, Tours. — Nous ne voyons pas bien l'adaptabi-
lité de la roue de champ 3 dents échelonnées que vous sug-
ecérez mais nous allons étudier cette idée.

M. Frescefond, Le Raincy. — Dans notre série électrique
nous fournissons les matériaux néeessaires pour établir des
isolants entre les boulons de bornes ete., et le cadre ou
chilssis, 29 Nous livrons une bande A 19 trous (Liste n° 1 a)
intermédiaire entre celles & 11 et 4 25 trous. 3° Nous ne
voyons pas d'utilisations pour un accouplement 3 45 degrés.
Comment suggérez-vous qu'il s¢ pourrait employer. 40 Nous
étudions la question de la cornicre incurvée,

M. Pichot, Paris. — Les engrenages hélicoidaux doubles
que vous suggérez ne sont guére applicables A& Meccano. Le
type s'emploie pour les fortes démultiplications avee tur-
bines, ete. 20 Comme les &Gtais en fil métallique ne sont pas
utilisés dans le systéme Meccano, nous ne voyons pas coin-
ment se justifierait l'introduction d'un tendeur d’étai.

M. Declambre, Ste-Radegonde, prés Tours. — Nous avons
cessé de fabriquer pour Meccano des accessoires en caout-

choue parce qu'ils sont des plus fragiles.

M. Fouche, La Fléche. — L'emploi d'un moteur 3 mou-
vement d'horlogerie comme force motrice pour Ia locomotive
Hornby rendrait la construction trop volumineuse pour
fonctionner sur une voie O, L'6troitesse de la voie la Ten-
drait insuffisante pour ¢équilibrer un porte & faux considé-

rable,

M. Desgqueyrouzr, Bordequr. — Nous n'avons pas jusqu’ici
constaté pour de grandes plagques eirculaires un champ 4d’uti-
lisation assez large pour justifier leur incorporation au
Systéme Mececano.

M. Trouble, Nancy. — Nous Etudions de preés la question
des sections courbes,

M. Lecable, Paris. — La plaque & bride et & 3 trous x O
trous que vous suggérez ne parait avoir qu'une seule uti-
lisation spécifique. 11 faudrait qu’elle ait une utilité géné-
rale pour &tre admise comme piéce du systeme. 29 Nous
innugnrons cette année un disque détachable pour fixation 2
la plagque de face. La combinaison de ces deux piéces don-
nera une roue A boudin d'environ 75 millimétres,

M. Collin, Aizx-les-Bains. — Nous avons Vintention de
lancer cette année une roue d’engrenage de 90 millimeétres.
20 Le moteur A mouvement d'horlogerie Meeccano fournit la
force moetrice pour les modéles simples. Un ressort volant
ou lache tel que wvous le suggérez est toujours une source
de danger ear il peut se trouver dégagé nccidentellement et
par suite se détendre soudain

M. Valdrome, Nice. — Comme nouls ne nous somies nas
encore embargués dans le développement des modeéles 4 va-
peur, permettez-nous de eraindre que votre suggestion d'un

moddcle de ce genre 4 construire soit un peu prématurdée,
M. Noél, Chatennis. — Des tubes ereux ne répondraient i
aucun but pratique. 1ls ne serviraient que d'ornements, 20

Nous songeons oo pratiguer dans les plaques secteurs des
trous le long des bords,

M. Davoust, Fouguenics, par DBeauvais, — Le palier que
vous sugglrez est pour servir 14 ol porte un fort frottement.
I.a méthode que nous adoptons en pareil cas est de ren-
forcer le palier de bande A 1'aide de deux oun trois bandes
supplémentaires.

M, U, Guillaume, Nantes., — Jusqu'd présent nous n'avons
jamais vu de modoele de cinématographe fondronnant et sa-
tisfaisant. L'appareil exigerait tant de piéces étrangéres il
notre systéme que nous n'avons jamais sérieusement songé
4 1'incorporer comme modéle fonetionnant.

M. Bercngucr, Alger (Algérie). — Nous pensons laneer
cette année une roue d'engrenage de 90 millimétres, 20 Voir
notre réponse A M. Desqueyroux, Bordeaux, au sujet des
plaques circulaires, 3¢ En ce qui concerne votre suggestion
relative A des tiges de 5 centimétres pour la direction des
autos, vous verrez en vous reportant A4 notre modéle de
chiissis automobile que la direction est conforme 3 notre
principe puisqu'elle se fait avee des piéces classiques. Esti-
mezZ-vous que votre suggestion constitue par eomparaison un
perfectionnement?

M. Commandeur, Monaco. — Nous mettons en circulation
un nouveau type de erochet lesté d'une boule mais sans
tige filletée. Nous n'estimons pas que cela vaudrait les frais
de fabrication supplémentaires.

M. Federspiel, Metz. — Nous sommes en train d'étudier
la question des engrenages hélicoidanx., Ils seraient plus
adaptables gqu'une combinaison consistant en une roue d'en-
grenage ¢t une roue striée A large pas, car la commande
pourrait s'appligquer A I'un ou I'autre des arbres.

M. Penicud, Crémieu (Isére), — Dans n'importe quelle
construction donnée 1'espacement peut se donner en insé-
rant le nombre de rondelles voulu.

M. Verlaine, Schacrbeek. — Regrets, mais nous ne nous
rendons pas compte de l'application du pignon conigque que
vOous suggérez,

Raffaelott Mauro, Francaville Fonigvae, Italie. — A.
Nous avons déjd dans notre Catalogue un volant (piéce
ne 132). B. Notre poulie de 3 pouces fait, en y ajoutant
une bague de caoutchoue, une admirable roue pour les véhi-
cules,

¢. D. E. ¥. G. H. L. M. — Nous prenons avec intérét
note de ces suggestions mais serions aise de savoir quelles
utilisations spécifiqgues vous avez constatées en ce qui les
utilisations spéGeifiques vous avez constatées ne c¢e qui les
concerne,
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Sir Ernest SHACKLETON

I1 n’est pas un seul de nos jeunes Meccanos
qui n’ait appris avee un profond regret la mort
de Sir Ernest Shackleton décédé le 5 Janvier der-
nier d’un arrét du cceur. Il a succombé & bord de
son navire le « Quest » au large de la Géor-
gie Méridionale en route pour 1I’Antarctique, ol
il conduisait P'expédition d’exploration Shackle-
ton-Rowett dont il avait le commandement.

Cette expédition avait quitté DI’Angleterre
en Septembre pour un voyage de découverte dont
la longueur prévue n'avait pas moins de 48.000
kilometres. Elle devait visiter diverses iles peu
connues, ¢parses dans les mers du Sud; chercher
a en dcécouvrir d’autres; puis, explorer le Conti-
nent Antarctique. {Juelles visions pareil pro-
gramme n'évoque-t-il pas dans toute jeune ima-
gination, et quel est le jeune homme qui ne
soubaiterait faire partie de D'équipage du
« Quest »? Naviguer vers ces terres de réve, sil-
lonner les mers mcémes qu’unt exploré jadis le
Capitaine Cook et tant d’autres navigateurs c¢é-
lebres, chercher enfin 4 surprendre le secret de
PAntarctique!

Ces régions de mystére exercgaient sur 'aven-
tureux esprit de Shackleton I’'attraction d’un ai-
mant. Ne suffit-il pas de prononcer ce nom d’An-
tarctique pour que revienne a la mémoire ’expé-
dition Scott, qui, apreés avoir conquis le Pdle
Sud vers 1912, eut une fin si tragique. N’évoque-
t-il pas ces solitudes désolées auxquelles s’asso-
ciera éternellement le souvenir du Capitaine
Oates, le « valeureux gentilhomme anglais »
qui, sachant presque désespérée la tentative qu’il
allait faire n'hésite point a sacrifier sa vie pour
essayer de sauver ses camarades.

L.a disparition de Sir Ernest a été un coup
terrible et une perte irréparable pour tout le
monde; eclle n’entraine cependant pas I'abandon
de ’expcdition, Celle-ci continue sous les ordres
du second de Sir Ernest, le Capitaine de Frégate
Frank Wild, et se propose de EGUPSlIivI‘E
Jusqu'au bout le plan d’abord élaboré. Les
veeux de tous les lecteurs du Meccano Magazine
’accompagnent au cours de sa longue et péril-
leuse aventure. Ce sera avec anxieté que 1'on
attendra la nouvelle de son succes et de I'heu-
reux retour de ses hardis pionniers.

Sir Ernest Shackleton a sa place au premier
rang des nombreux explorateurs qui ont illustré
le nom de la Grande-Bretagne et ont fait de si
grandes choses pour la (loire de son Pays,
I’avancement de la Science et le développement
du commerce. On nait poéte, Shackleton était ndé
Chef. Il savait mener des hommes. Quant a lui,
il avait, de bonne heure, puis toujours entendu
et répondu a lappel de I'Inconnu. Son grand
effort tendait & ajouter quelque chose d'utile au
trésor des connaissances humaines. Ce trait res-
sort de 1'évidence des mots mémes qu’il éerivait
a la veille du jour (17 septembre 1921) ou le
« Quest » allait quitter les cotes d’Angleterre :
« Nous ne sommes peut-étre qu’au premier éche-
lon de I’échelle qui méne au savoir intégral,
mais a moins que l’on franchisse ces premiers
échelons, il ne saurait y avoir aucun progrés
pour les connaissances humaines. »
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Tombeé a 47 ans, Sir Ernest Shackleton avait
déja vingt années d’expéditions antarctiques. Il
en avait fait trois, une comme subordonné, deux
comme Chef, La premiére date de 101, & bhord de
la « Discovery » en qualité de troisiéme lieu-
tenant du Capitaine Scott. On sait que celui-ci
parvint alors a moins de 700 kilométres du Pédle
Sud. En 1907, _nackleton repartait. Sous son
commandement une équipe atteignait 4 184 kilo-
metres du Poéle et la, 11 hissait I’Union Jack
qu’il avait recu des mains mémes de la Reine

'Angleterre., Cette fois le manque de vivres seul
avait empéché l'intrépide explorateur de pousser
{1:15{]11’2111 bout. « Et dire qu’avec encore douze
iilogs de biscuits et quinze de pemmican par
téte, on y était! mais les regrets sont inutiles »
consignait Sir Ernest dans son Journal.

[’expédition n’avait au surplus pas été sté-
rile. Pour la premiére fois des hommes avaient
cscaladé I’Etrebus, le volcan le plus lointain de
I'lhémisphére Sud, dont le panache jaillit A
3.952 metres au-dessus du niveau de la mer. A
1.700 meétres le thermomeéetre marquait 50° Far-
enheit au-dessous de zéro. A cette hauteur Shac-
kleton et ses compagnons affrontérent pendant
30 heures les furies d’un épouvantable bilzzard.
Indomptables, ils reprirent la pénible ascension
et parvinrent au sommet, récompensés laA par
le grandiose spectacle d’un cratére d’un kilo-
metre et demi de large, de deux cent cin(]uante
metres de profondeur, vomissant jusqu’a six
cents metres au-dessus de sa gueule, d’énormes
¢ruptions de vapeur et de gaz sulfureux.

L’expédition découvrit en outre, huit chaines
de montagnes et fit le levé topographique de
plus de cent de leurs pics. Elle releva des cotes

Jusqu’alors inconnues, apergut et situa des monts

¢levés que nul eil humain n’avait mesurés, éta-
blit la présence de charbon dans le continent
antarctique. Elle rapporta des photographies
merveilleuses et une documentation aussi vo-
lumineuse qu’importante. Une de ses équipes
atteignit pour la premiére fois depuis que le
monde est monde, le pdle magnétique Sud. Com-
bien intéressantes sont 4 relire ces lignes que
Sir Ernest écrivit quand enfin il fut rentré A
Londres : « Nous avons passé¢ des moments qui
ne s'effaceront jamais de notre mémoire, Clest
a ces instants que nous avons compris qu’une
Puissance autre que notre volonté guidait nos
pas. Et, si nous nous sommes rendu compte de
cela (et certes nous I'avons senti) la-bas au mi-
lieu des glaces, il n’est que juste de se souvenir
aujourd’hui que c’est cette méme Puissance qui
nous a ramenes, sains et saufs au Pays. »

(La fin au prochain numéro)

LA GILDE MECCANO

Tel est le nom du Club Central Meccano (78-80,
rue Rébeval, Paris XIX®) qui constituera l'orga-
nisme de liaison entre tous les Clubs Meccano
de France, déja existants ou en voie de forma-
tion, et vers lequel viendront converger les ra-
mifications de toute nature susceptibles d’inté-
resser le bon fonctionnement de ces Clubs dont
I’affiliation a la Gilde Centrale aura été au préa-
lable officiellement agréée.

« Gilde » est un vieux mot francais que nous
allons faire revivre et auquel les Meccanos de
France vont donner un renouveau de popularité.
La traduction anglaise de « Gilde » est « Guild ».
Le nombre des « Meccano Guild » se chiffre par
centaines tant en Angleterre qu’aux Etats-Unis.
Il en sera de mé¢me en France d’ici quelques
mois, et la « Gilde Meccano » outre les services
d’organisation et de bon fonctionnement qu’elle
pourra rendre aux divers Clubs Meccano de
France, leur offrira également cet avantage non
moins appréciable de servir de point de contact
entre eux et les autres Clubs Meccano d’outre-
mer.

Sur demande nous nous empresserons d’adres-
ser, concernant la formalion des « Clubs Mec-
cano », tous renseignements utiles dont les plus
essentiels se trouvent deéja résumés dans le
« Supplément au Magazine » encarté dans le
présent numéro.

11 n’est peut-étre pas sans intérét d’ajouter
ci-apres quelques renseignements historiques
sur les Gildes d’autrefois.

[La Gilde (on écrit encore Ghilde et Guilde)
n’est pas d’origine moderne. Comme les corpora-
trons, elle remonte fort loin dans P’histoire et
a pris des formes trés différentes d’une époque
a {:autre. Au moyen-age, les Gildes étaient des
associations de commercants ou d’artisans ayvant
pour but le développement du commerce et de

I'industrie. Leur naissance et leur développement
s’expliquent par un état social ou la protection
du travailleur et du commergant faisait défaut.
A ce point de vue, la Gilde s’apparente aux
corps de métier dont elle prend, d’ailleurs, la
forme extérieure. Clest ainsi qu’elle avait un
caractere religieux, qui se traduisait par des cé-
remonies aux anniversaires soit de sa fondation.,
soit du patron adopté, soit d'un membre décédé
dont le souvenir s'imposait a4 la postérité. Encore
une fois, la Gilde avait cela de commun avee les
corporations.

Mais au caractére religieux s’en ajoutait un
autre d’ordre familial : ﬁas différents membres
de la Gilde se déclaraient et se montraient soli-
daires dans les circonstances graves de la vie. Ils
s’entr’aidaient moralement ¢t matériellement.
Quand I'un d’eux avait 4 se défendre contre le
fisc ou les voleurs de grand chemin, ses associés
entraient dans la lutte sans arriére-pensée, sans
reticences.

Les textes mentionnent des Gildes dés le VIII®
siecle. 11 n’y a alors aucune distinction entre ce
qu’on pourrait appeler les patrons et les ou-
vriers. On lutte en commun, on se protége ré-
ciproquement, on partage les bénéfices. Au XII®
siécle, une scission se produit: les Gildes ne sont
plus composées que de commercants proprement
dits, lesquels s’opposent aux ouvriers groupés
dans les corps d’arts et métiers. Il en résulta une
double zizanie: les Gildes des commercants se
divisérent les unes contre les autres, en méme
temps qu’elles rompaient en visiére a4 D’artisan
ouvrier. Les annales des XIII* et XIVe siécles
sont pleines de récits des combats sanglants
causés par la rivalité entre les différents groupes
de travailleurs et de commercants.

Avec les transformations des conditions éco-
nomiques, les Gildes disparurent peu 4 peu et
a des époques diverses, selon les pays. Les con-
trées du Nord, la >dcandinavie, I’Angleterre, le
nord de la IFrance, la Flandre, I’Allemagne, ol
clles avaient pris le plus grand développement,
virent ces associations se mettre progressive-
ment en harmonie avec la vie sociale commune.
Cependant en Angleterre, les gildes se sont main-
tenues, au moins dans la forme, et en 1882 en-
CDI]‘E_. celle de Preston célébrait des fétes patro-
nales.

Les Gildes qui se voyaient au Quartier Latin,
il ¥ a quelques annces, ¢taient des sociétés
d’études et de protection morale. Elles se distin-
guaient des Gildes anciennes par une liberté
complete de leurs membres et aussi par une
ascension vers un idéal d’entente internationale.

ILa Gilde, ressuscitée conformément aux idées
de notre époque, répond done au besoin naturel
de s’associer et de s’encourager au travail. Grace

a elle, I'émulation remplace I’envie ou la jalou-
sie, I’expérience des anciens devient la lecon des
jeunes, et Peffort fait en commun profite a cha-
cun en particulier. La Gilde est la corporation
a4 sa naissance, avec, en plus, un idéal de fra-
ternité et de progrés qui n’était qu’en germe
dans les esprits médiévaux et qui, dans les temps
contemporains, est dans la force du terme la
plus belle étoile de notre firmament.

Il appartenait 4 Meccano de ressusciter ce
vieux vocable sous 1l'égide duuel nos péres sa-
vaient se grouper selon leurs intéréts corpo-
ratifs.

[Les Meccanos de France s’inspirant de cet
exemple décident donc de se former en Clubs
locaux ou régionaux pour la pratique en com-
mun du Meccano, et en vue également d’établir
avec les Meccanos du monde entier par le canal
de la Gilde Centrale, des rapports d’amiti¢ fon-
dés sur la similitude de leurs idées et de leur

passe-temps preéfére.
(A suivre)
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Un Meccano de New-York

corrrespandance

jeune
désirerait échanger
anglo-frangaise avec un Meccano
francais. — Avis aux amateurs. Nous

ecrire :
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Les travaux de Sir Ernest Rutherford ont
remis sur le tapis la fameuse question de la
transmutation des corps ¢t de la pierre phi-
losophale, Tant il est vrai que rien n’est
nouveau sous le soleil et que les probléemes
qu’on croyait deéfinitivement tombés dans
I’oubli se posent soudain, soit sous une for-
me identique, soit sous des aspects nou-
veaux. a des siecles de distance.

I

Les anciens alchimistes crovaient que les
metaux pouvaient se perfectionner et que le
plomb, par exemple, pouvait passer au rang
de I'or ou de l'argent, et cela sous la scule
influence des astres. La transformation ou
plutot la transmutation s’opérait dans le sol.
L’idee leur en avait ¢té suggérée par la dé-
couverte de sels métalliques et aussi de me-
langes pierreux contenant des métaux que
le feu ou un simple lavage mettait en liberté.
Restait a trouver — toujours suivant les al-
chimistes — 'agent dont se servait la nature
pour operer la transmutation. Cet agent une
fois decouvert, '’homme se substituerait a
la nature et changerait « le plomb vil » en
« or pur ». Cet agent fut doté des noms de
pierre philosophale, de magistére ou d’élixir.,
Quand, mis en contact avee les métaux fon-
dus, il les changeait en or, il s’appelait pierre
philosophale; quand il ne les changeait qu’en
argent, il se déenommait petit élixir ou petit
magistere. Par malheur, les alchimistes ne
se mirent jamais d’accord sur la nature
exacle de la pierre ou de la poudre phileso-
phale, pas plus d’ailleurs qu’ils ne firent
assister un profane a leurs travaux de la-
boratoire. L’alchimie fut par excellence une
science hermetique. Les alchimistes criaient
sur les toits les resultats de leurs expérien-
ces, mais 1l fallait les croire sur parole, Ain-
si qu’on pouvait s’y attendre, sur la trans-
mutation des meétaux, ils grefférent la guéri-
son des maladies et I'indéfinie prolongation
de la vie. Louis Figuier explique comme il
suit cette extension de la puissance de la
pierre philosophale : « Cette eroyance s’in-
troduisit chez les alchimistes d’Occident
« parce quon prit 4 la lettre les expres-
sions métaphoriques qu’affectionnaient les
anciens auteurs et qu'on erit voir dans ces
paroles de Geber (alchimiste arabe) : « Ap-
porte-mol les six lépreux que je les gué-
risse. », la preuve qu’il se prétendait capable
de guérir cette maladie, si répandue au
moyen-age, alors que cet alchimiste voulait
parler tout simplement de six métaux vils
et de leur transmutation. »

Hatons-nous d’ajouter que les alchimistes
se diviserent, ainsi qu’il en arrive dans tous
les cas similaires, en farceurs et en cher-
cheurs sérieux. Les premiers exploitérent la
credulité publique et se firent marchands
d'orvietans : étant les plus bruyants, ils de-
vinrent les plus fortunés. Les seconds s’ef-
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forcerent vraiment, en s’appuvant sur les
connaissances scientifiques de leur. époque,
de trouver la solution du probleme de la
transmutation. Et c¢’est pourquol ils firent
faire de réels progrés a certaines théories
qui, plus tard, s’incorporerent au domaine
des sciences phyvsico-naturelles. C’est ainsi
que Geber « a donne une ctude excellente
sur le mercure, ’'argent, le plomb, sur quel-
ques cembinaisons du soufre et de I'arsenic
avec les meétaux. On lui doit une méthode de
préparation de I’eau-forte et de Il’eau ré-
gale... ». Albert-le-Grand donna la preépara-
tion de la potasse caustique; Roger Bacon
donna l'analyse physique de P’action des
lentilles et des verres convexes; Raymond
[.ulle prepara le carbonate de potasse et le
mercure doux; Paracelse enfin introduisit
dans la therapeutique plusieurs composes
chimiques.

Mais, en somme, y a-t-11 eu transmutation
des metaux? Pour ce qui est des alchimistes,
voici la réponse a cette question : « IL.es al-
chimistes se sont tout simplement contentes,
soit de precipiter 'or de ses sels, soit de le
retirer de son amalgame, soit encore de pre-
parer des melanges meétalliques ou la pro-
portion de cuivre est assez grande pour co-
lorer I'alliage e¢n jaune. »

II

Les travaux de Sir Ernest Rutherford.
I’éminent physicien de Cambridge, sont re-
marquables a tous les points de vue et me-
ritent qu’on s’y arréte. Il a réussi la ou
d’autres, depuis les alchimistes, ¢échouerent
sans espoir de retour.

Nous n’avons nullement 'intention d'en-
trer dans le detail des travaux du grand sa-
vant. Cependant il v a, la, des résultats dont
il nous faut exposer les plus curieux : I'in-
finiment pelit peut produire sur P'imagina-
tion 'impression du ciel étoilé. Pascal s'exta-
sialt devant le ciron comme devant 'infini
stlencleux,

D’apres un article paru dans Je sais loul,
sous la signature de M. L., Houllevigen, voici
d’ou partit Rutherford, ou plutot. voici les
hypothéses « un peu hasardeuses » qu’en-
trainent ses experiences. Nous pouvons nous
représenter 'ateme « comme un systeme
planetaire, constitué par un noyau central,
eleetrise positivement, autour duquel gravi-
tent un certain nombre d’'électrons negatifs:
un seul pour I’hyvdrogene, 2 pour I’helium,
7 pour l'azote, § pour l'oxygene, 29 pour le
cuivre, 78 pour le platine et en general un
nombre d’autant plus grand que 'atome lui-
me est plus lourd; les demaines ou circulent
ces electrons forment, autour du noyau, des
couches successives, dont la plus extéricure
intervient scule dans les phénomeénes lumi-
neux, electriques et chimiques suivant des
lois dues au physicien danois N. Bohr. Les
couches plus profondes donnent naissance
aux rayons X. Mais ces satellites ne jouent
dans Patome qu’'un role accessoire : c’est
dans le noyau que sc concentre la masse ma-
térielle en méme temps que la personnalité
chimique; c’est done la qu’il faut frapper si
on vise a produire une rupture permanente
ou, pour employer le terme technique, une
deésintegration artiflicielle. Or, si les atomes
sont deja extraordinairement petits, puis-
qu’il en faudrait vingt milliards alignés bout
a bout pour faire un millimetre, les noyauxy
sont encore infiniment plus deliés : il résulte
des experiences de Rutherford que leur dia-
metre n’est que cing milliemes du diametre
alomique pour les éléments lourds, comme
Puranium et le radium, et qu’il est plus ré-
duit encore pour les ¢léments légers, comme
I’hydrogene ou l'azote : qu’on se figure un
olseau-mouche dans la nef de 1’église Notre-
Dame, et on aura une idée de la place que
le novau tient dans 'atome. »

Pour Rutherford, il s’agissait de désinté-
grer certains atomes, par exemple, 'azote,
le bore, aluminium, et d’en extraire I’hy-
drogene, Mais sincére envers lui-méme,
comme envers ses semblables, il se contente

de declarer : « Voici les résultats que j’ai
obtenus; voyez et jugez et dites s’il vous ap-
parait une explication possible autre que la
transmutation. » Or, il faudrait s’entendre
sur les riots : autre chose est le « brise-
ment » de 'atome, autre chose sa transmuta-
tion. Jusqu’ici on n’est pas parvenu a chan-
ger un corps en un autre, c’est-a-dire qu’on
n’a pas reéussi une transmutation.
Tenons-nous donc sur une sage réserve et
‘appelons-nous que la divisibilité de I’atome
ne démontre au’une chose, et c’est a savoir
(que ce que, jusqu’icl, nous avons pris pour
un corps « insécable » est, en réalité, un
compose d'eléments similaires ou dissem-
blables. Il n’en reste pas moins que nous ne
pouvons pas ne pas nous représenter les
corps comme constitués par des parties ul-
times, infiniment petites, mais reelles. S’il
nen etait pas ainsi, la réalité serait faite
de néants accumulés, ce qui est contradie-
toire dans les termes. Lucrece, 'auteur du
De natura rerum, euat e¢té confondu par les
mervellleux travaux d'un Rutherford, mais
i1l n’y euat pas trouve de quoi renoncer a son
hypothese sur la géneration des mondes par
la chute des atomes dans 'espace infini. LKt
je crois pouvoir affirmer que le poéte latin
n'aurait jamais souscrit a la « transmutation
des metaux. » A, K.

Moteur a mouvement

d’horlogerie

CE petit chel-d"ceuvre de
mécanique est simple,

puissant, durable et exempt

de danger. Muni de leviers de

mise en marche et de renver-

sement de marche, tous ses

mouvements sont completement

expliques par les instructions qui I'accompagnent.
Prix 28

Moteurs electriques
: LES Moteurs Eltctriques

Universels Meccano sont

# specialement etablis pour pou-
aux modeles
Meccano. Ce sont les moteurs
les plus surs et les plus puis-
. sants qui alent jamais eté [ans
comme jouets. Avec le mecanisme voulu, ils levent jusqu’a
plus de 15 kilos de poids mort. Nous [abriquons ces
moteurs en deux especes, |'une pour étre branchee direc-
tement sur un courant alternatil ou continu, 110/220 volts
et I'autre ne [aisant que 4 volts peut étre actionné : soit
par accumulateur 4 volts, soit directement par le courant
en y intercalant une résistance appropriee.
Prix du 110/220 volts (taxe comprise). 98.90
du 4 volts 39.00

NOUVEAU TARIF MECCANO

[Taxes comprises]
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BOITES
No (0 avec instructions pour 78 modeles, . . . . 15.
1 — 105 - 25, =
9 _ 151 — 47.25
5 196 : 12.25
4 247 : 12450
5 277 = 172.25
5 w 277 211.75
6 226 - > »
(En bois fagon nowver et fermant a clef) 444 50
i — - 400 - 1.222. »
BOITES ACCESSOIRES
No 0a transformant une boite Mo 0 en une boite No 1 11.50
la : 1 2 20. -«
2a = 2 3 ?5 ]
3a 3 = 4 55.55
4a - 4 = 5 47.75
Sa = : 5 = 6 161.10
5aw la méme boite fagon nover, 263.90
b a = — 700, =
BOITES « INVENTEUR -
In\rcutcur PL . ; ; , : ; ; P . A ¢ 25 L
- B . ; i E 5 44 .50
Boite daccessoires électriques X[ . . 36.10

MOTEURS MECCANO

Moteur électrique 4 wolts 4 marche réversible. . 39, »

Moteur électrigue 110/220 volts. 98.90
Moteur mécanique 32 marche réversible. el. =
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Alph. Giron. Imp. Gérant. 45, Faubourg Saint-Martin, Paris

Publié¢ par Meccano (France Ltd), 78/b6U, rue Rébeval. Paris



