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DES JEUNES GENS

Une Ville Flottante

vre un bateau de hois de 450 ton-

nes. Il battait pavillon étoilé, ve-
nant de New-York, et annongait le com-
mencement d’'un service régulier entre
notre pays et les LEtats-Unis. Si
vos ancétres vi-

V ers l’anneée 1835, arrivait au Ha-

faire la traversée de New-York a Cher-
bourg. Ce dernier tient le record de vi-
tesse; 11 accomplit ce trajet en 5 jours,
7 heures, 20 minutes. I.a France posséde
le bateau « Paris », qui griice aux efforts
de la Compagnie Générale ‘I'ransatlan-

plus amplement connaissance avec cette

véritable ville flottante, nous nous prec-

posons de nous transpornter en imagina-

tion, au Havre, pour admirer le paque-
bot géant.

A notre arrivée, nous trouvons le

« Paris » le long

vaient encore, 1ls -
seraient bien
¢tonnés de voir
une de nos villes
Hottantes actuel-
les qui relient le
vieux au 1n o u-
veau continent.
Ces derniéres
années, les pro-
gres dans la
construction ma-
vale ont été stu-
péfiants. Les ba-
teaux d’acier ont
remplacé les pe-

du quai d’embar-
quement, et nous
nous mélangeons
parmi les passa-
gers massés 2
proximité du ba-
teau avant les
adieux. Le pont
regorge de gens
jui se dé-
péchent, car
1’heure du dé-
part va bientot
sonner. Notre

santes carcasses
de bois. De puis-
santes turbines
rendirent les
vaisseaux indé-
pendants des ca-
prices du vent et
révolutionneérent
les transports sur
’océan en ac-
croissant considé-
rablement la wi-
tesse. Comme

guide nous dit
que le « Paris »
a onze étages de
ponts superposes
et qu’il déplace
37.200 tonnes,

u’il a 26 metres
e large, 234 me-
tres de long et
27 "métres de
haut ; ¢’est donc
un véritable
gratte-ciel marin.
Cheminées sem-
blables & des

combustible
Phuile (mazout) , )
remplace main- =

tenant le charbon. Toutes les gran-
des mnations maritimes du monde
ont assisté a cette évolution et
chacune d’elles a sa part de gloire, dans
les muliiples progres qui ont été accom-
lis.

' Actuellement, 1’Angleterre possede le
plus grand transatlantique le « Majes-
tic » qui appartient a la renommée
White Star Line. Cependant, 1’Amén-
que n’est pas trés en arriére, car le
« Leviathan » appartenant aux compa-
gnies des Etats-Unis, ne met que 13 mi-
nutes de plus que le « Mauritania » pour

UNE VILLE FLOTTANTE : Le paquebot ‘“ PARIS "

tique n’est dépassé par aucune autre
Nation quant a 1'élégance et le confort.
Une Ville Flottante
Quel jeune homme ayant eu la chance
de voir le modéle exposé a la vitrine du
bureau principal de la Compagnie, rue
Auber, ne s’est pas senti fier, de penser
que ce Transatlantique renommé est di
a 1’inimitable génie inventif d’un de ses
compatriotes ? Combien de jeunes Mec-
canos n’'ont pas désiré ardemment de
voyager sur un aussi beau bateau et
d’étre initiés a ses mysteres?
Pour permettre & nos lecteurs de faire

tannels.

Une des pre
nieres choses qui
frappe I’ceil du passager, ce sont sur
le pont des embarcations, les dimen-
sions gigantesques des cheminées. Elles
sont au nombre de trois, et si elles
étaient placées horizontalement, elles
constitueraient un tunnel suffisamment
large, pour permettre 4 deux trains de
passer de front.

Nous remarquons egalement sur le
pont, les chaloupes de sauvetage — il
vy en a 60 — c’est-a-dire un nombre suf-
fisant pour contenir tous les passagers.
Une d’entre elles attire particuliére-
ment 1’attention ; elle est munie d’un

(Cie Générale Transatlantique
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Une Ville Flottante (4 suivre)

poste de 1.S.F. Toutes les précautions
sounl prises en cas de nauirage. Le ba-
teau a un double fond, ainsi que 15 com-
partiments transversaux, tous étanches,
qui fonctionnant séparément sont con-
tré6lés du ponton de navigation.

Cet c¢xtraordinaire batcau transporte
3.300 passagers, plus un équipage d’en-
viron 700 hommes. 11 faut douc pourvoir
aux appétits de 4.000 personnes pendant
.t semaine que dure le voyage. On peut
‘¢ rendre un peu compte des besoins en
jetant un coup deil dans le garde-man-
ger dJdu bateau. Voici certaines provi-
sions (jue nous y trouvons : 7.000 kilog.
La viande fraiche, 20.000 kilog. de char-
cuterie et de volaille, 15.000 kilog. de
pommes du terre, autant de tarine et en-
viron 30.00uv weuls, sans parler des livres
de fruits, contiture, miel et autres.

Nous 1nous transportons

maiirtenant sur la passerelle
dun  capitaine et tachomns
de percer le mystere des ins-
truments varies qui  trans-
nicttent les ordres a 1l’equi-
page et au personnel dc la
chambre des machines et tﬁui
udent le navigateur a pilo-
ter le bateau. La se trou-
ent les appareils de comn-
trole des machines, des gou-
compartiments ¢tanches.
Nous trouvous egalement
des tcléphones, des hauts
parleurs ct dJes appareils de
signaux qui sont des éele-
ments essentiels a la strete
Jdu navire, +

Il y a aussi un indicateur
(qui assure le bon fonctionne-
ment des lumieres du ba-
teau, une horloge principale
Clectrique qui contrdle tou-
tes les pendules du bord et
lcur donne I’heure exacte.
La aussi se trouve l'instru-
ment le plus important, la
houssole, et tout pres, la
chambre des cartes, chromno-
métres et appareils de si- o
gnaux sous-marins. C’est extraordinaire
de voir tant de choses tenir en s1 peu

1’cspace.

Pﬂutu

Le Pont promenade

Nous descendons ensuite sur le large
pont qui s’étend tout le long du navire.
On ’appelle le pont promenade. C’est 1a
que les passagers font leur petit tour
journalier durant le voyage. Immeédia-
tement au-dessous, se trouve une autre
promenade analogue a la précédente,
inais abritée. C’est 1a qu’on fldne ou
qu’on fait la sieste pendant les journces
chaudes. Il y a aussi une terrasse de
café ou les passagers peuvent s'asseolr
pour admirer les vagues dansantes et
respirer ’air pur de la brise de 1’Océan.

La plupart des cabines de luxe sont
pourvues de salles de bain et toutes
Q’appareils de toilette avec eau froide et
cau chaude. I1 y a aussi des restaurants
ct des fumoirs décorés avec art, une bi-
bliothéque bien garnie, de jolis bou-
doirs, des salles de lecture auxquelles
est annexé un salon de canversatlc;:n. La

lace disponible ne mnous permet pas
E’entrer E;ns de plus amples détails au
sujet des idées merveilleuses qu'on a
cues pour rendre ces appartements aussi
cais et confortables. Il suffit de dire que

le navire mérite son appellation de
« Cité Lumiére ».

Les enfants n’ont pas été oubliés, on
a aménagé expres pour eux une salle
a manger SFéciale, et une salle de jeux
dans laquelle se trouve toutes sortes de
jeux parmi lesquels un guignol et un
aquarium, Les toutous méme ont ¢té ga-
tés, on leur a fait de belles niches ou
1ls sont a leur aise. Les sportsmen ont
une salle de gymnastique et une salle de
« mécanothérapie » ou sont installés des
appareils mécaniques pour permettre
aux amateurs d’aviron et de boxe de se
carder en forme. Il y a des appareils
spéciaux pour faire de 1’équitation, etc.

Machines puissantes

Pour tous les jeunes Meccanos, la par-
tie la plus intéressante est la salle des
machines. Sous la direction éclairée
Q’un Ingénieur, nous descendons dans
les entrailles de ce monstre géant.

La salle 3 manger du paquebot ** PARIS

Nous remarquons immeédiatement la
propreté méticuleuse des machines,
’acier et les cuivres reluisants et 1’ot-
dre parfait qui régne. Notre guide nous
e:-:pIFi) ue que les quatre heélices sont ac-
tionnées par quatre turbines géantes et
qu’il.est possible d’obtenir une force de
60.000 HP. bien que généralement on ne
dépasse pas 45.000 HP. Toutefois, cette
force permet au « Paris » de fournir une
vitesse de 22 nceuds. Son générateur se
compose de 15 chaudieres cylindriques
aménagées pour la combustion de 1’huile
(mazout). Il y a cent-vingt foyers répar-
tis dans cing compartiments separés par
des cloisons étanches.

En décidant d’employer le mazout
comme combustible, la Compagnie Gé-
nérale Transatlantique, s’est rendue
compte des grands avantages qu’il pré-
sente sur le charbon. Non seulement,
’huile est moins lourde que le charbon,
mais encore dans la salle des machines
il y a absence compléte de fumée et de
poussiéres, lesquelles accompagnent
toujours les chaudiéres a charbon. Com-
me combustible le mazout a beaucoup
d’autres avantages, le principal, celui
d’approvisionnement beaucoup plus ra-
pide et facile, de méme que la suppres-

——

sion d’'un trés grand nombre de chauf-
feurs.

Des réservoirs d’huile sont placés de
chaque cdté du bateau et 1’huile est
pompée ; un tuyau flexible la conduit
directement au réservoir d’approvision-
nement du ‘lransatlantique. Ceci per-
met de supprimer les centaines de tra-
vailleurs employés au chargement du
charbon.

Nous disions au commencement de cet
article que le « Majestic » érait le plus
erand Transatlantique du 1monde et
nous ignorons si a 1’avenir ¢n construira
de plus grands bateaux. Les grands navi-
res sont encombrants en cas de tempéte,
1ls présentent umne trés grande surface
au vent. Ils ne sont pas aussi éconoini-
ques que les plus peiits navires, beau-
coup d’autres considérations sont a en-
visager a l’encontre, surtout en ce qui
concerne l’aménagement des ports. En
France, en Angleterre et ¢n
Amérique, il est impossible
d’avoir des bateaux beaucon)
plus, grands que le « Paris »,
le « Majestic » et le « Levia
than ». Si a ’avenir on décide
de construire de plus grands
navires, i1l faudra creuser da-
vantage les rades, agrandir
les quais d’embarquement,
les ports et les docks — projet
dont sl’exécutior. serait trés
1T OIS,

(Nous sommes redevables
des gravures a UVamabilité de
W Compagnic GéEnérale Tran-
satlantigue.)

.Le-muis_pmcha'in |
LE PLUS GRAND

TRANSATLANTIQUE
DU MONDE

Cre G. T.

COMMENT SE PROCURER
LE MECCANO MAGAZINE ?

Nouveau prix d’Abonnement

Vous pouvez dés maintenant retenir le

Meccano Magazine chez no. dépositaires,
au prix de O fr. 15 le numéro. Cela nous
serait trés pratique si le plus grand nom-

bre de nos lecteurs passait une commande

réguliére chezleur fournisseur de Meccano.

A partir de ce numéro, le prix de
’abonnement pour 6 numéros consécutis

sera de 1 fr. 20 affranchissement compris
et 12 numéros 2ir.40. Les abonnements
actuellement en cours seront servis au
au prix de O fr.10 le numéro jusqu’a
expiration.

Pour vos abonnemenis ou réabonnements au Jlagazine,
envoyez-nous loujours des (imbres-postes, évitez de nous
adresser des btllels de différentes Chambres de Commerce,
gui ne sonl valables que dans le rayon respectif de chacunes
d’elles et dont souvent par surcroil, la plupart sont périmés,
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LE METIER A TISSER MECCANO g
.

Qui Tisse Réellement
INSTRUCTIONS POUR LA CONSTRUCTION DE CE MODELE REMARQUABLE
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Nous donnons ici la fin de larticle sur la construction du métier a tisser Hleccano, que nous avions commencé dans notre numéro de Janvier. Ce modéle

montre les merveilleuses applications du systéme Meccano, car chaque opération du tissage se produit exactement comme dans la pratique. Avec le métier a

tisser Meccano, on peut tisser des rubans de chapeau, des cravates et autres objets de ce genre; les patrons et les dispositions de couleurs montrent I'habileté
et les cagacités artistiqgues du constructeur de modéles.

Mouvement des lisses

{1 ressort de la Figure J. A Textré
mité la plus éloignée de la tringle 8 se
trouve une mani-
velle 25 (deux
manivelles abu-
t ées ensemble)
dont l'extrémité
extérieure est re- 2
liée 2 des comie- (&
res de 24 et 14
centimeétres se
chevauchant de
neuf trous et
constituant une
connexion 20
dont le sommet
est accouplé 3 une manivelle prolongée
27 fixée 4 une tringle 28. I.’¢élément 27
est constitué par une bande de 6 centi-
meétres dont le trou extréme est sur la
tringle 28 et de deux manivelles renver-
sées et boulonnées a la bande.

A Pautre extrémité de la tringle 28
sont assujetties deux roues barillet 29
attachées ensemble par des boulons de
19 m/m. Une bande 30 de 6 cm. et une
bande 31 de 75 m/m sont boulonnées
aux roues barillet et des crochets sont
reliés aux extrémités extérieures de ces
deux bandes. Les chaines 32 et 33 pas-
sent sur des roues dentées 34 de 25 m/m
situées sur la tringle 35 et sont relices
aux cadres des lisses 36.

Ros *

[.a Figure F fait voir la construction
du ros, le peigne consistant en un cer-
tain nombre de bandes 40 de 6 cm.
(espacées par des rondelles métalliques)
montées sur des tringles supérieures et
inférieures et supportées par les cornié-
res 41 pivotées sur la tringle 42. Le mou-
vement d’oscillation est imparti au ros
par une triple 43, Figure C qu’actionne
une toue dentée 6 en prise avec un pi-
agnon de 19 m/m 44 situé sur la dite trin.

Aux deux extrémi-
tés de la tringle 42
sont fixées des mani-
velles 45 qui sont re-
liées aux bandes cou-
dées 46 Figure T du
0s atl moyen de ban-
des de 1T em. 5 47.
Sur la Figure B, on
voit la bande de gau-
che déconnectée et
pendante.

Ies cBtés du ros
consistent en cornid-
res plates de 14 om.
48 et des poulies 49
autour desquelles le
mouvement des cor-
des de lanceme+ se

Fig. G. Neeud coulant
de tisserand

produit comme le montre la Figure F
La navette se meut le long du « ros »
qui la suporte et la guide tandis qu’elle
\ g i)
(i

) ] : ‘

49

lr JIE i

est projetée d’un cdté a l'autre du mé-
tier a tisser a laide d’un fouet suspendu
au-dessus. Le peigne est annexé au ros,
1l se meut en avant avec celui-ci, aprés
chaque croisement de la chaine de Ia
trame.
Mécanisme de tension des fils
de la chaine

Pour compenser le reliachement des
tils de la chaine qui se produit lors de
la formation de la fogue par le mouve-
ment des lisses, les chaines passent de
I’arbre 5o Figure I, fous la tringle 31
et par-dessus une autre tringle 52, puis
a travers I’ceillet des lisses jusqu’au pei-
one.

Voici comment se produit le mouve-
ment de tension continu de la trin-
ole 52 : celle-ci est supportée par des ma-
nivelles 53 fixées a la tringle infé-
rieure 51 ; une autre manivelle 54 a la-
quelle est reliée une bande de 6 cm. 55,
dont le trou extréme est fileté a la trin-
gle 51; a dans son trou extérieur, un
crochet accouplé & un ressort 56. Le res-
sort 56 fait osciller la tringle supérieure
en arriere, et rattrape 1’écartement pro-
venant de l'action de fogue des lisses.

L’arbre 50 est freiné au moyen de cor-
dons 57 passant sur des poulies de
; cm. 58 et attachés au biti du métier,
les autres extrémités étant relies a des
crochets 59 qui s’accrochent a un trou
de la bande 60 pivotée en 61, et des
poids 62 placés aux extrémités exté

rieures de la bande 60 exercent la résis-
tance de friction voulue sur 1’arbre so.
Préliminaires du fissage

49 Pour la prépa-

f ration du tissage,

453 la premiére chose

a faire consiste

a passer les ex-

trémités de la

chaine de 1’arbre

(situées a l'arrié-

re du métier) a

travers les lisses

puis a travers le

, peigne. Un ou

plusieurs fils sont passés a travers cha-

que division du peigne et fixés au rou-
leau de déroulement.

Lorsqu’on tourne la manivelle, la na-
vette est projetée de 1’autre c6té du mé-
tier et passe sur les fils qui sont tenus
abaissés par la lisse inférieure et sous
ceux tenus en l'air par la lisse supé-
rieure, laissant dans son sillage un fil
de trame lache. Le ros se meut alors en
avant et souléve le peigne qui tire de-
vant lui le premier fil de la trame. Si
I'on continue de tourner la manivelle,
l'opération se poursuit, la navette étant
rejetée en arriére et de Pautre c8té du
metier, cette fois du c6té opposé. Ie
peigne se meut de nouveau en avant et
presse en 1'air le deuxiéme fil contre le
premier. Pendant ce temps, le roulean
de déroulement tourne lentement, et au
fur et 4 mesure que le tissage se pro-
duit, 1’étoffe tissée s’enroule autour.

Préparation de I'arbre

L’arbre est préparé par I’ourdissoir
qui fait ’objet d’'un modéle Meccano
spécial. Aprés préparation, on le retire
et on le met en position 4 V’arrieére du
métier 4 tisser. Pour ceci, on fait glis-
ser les roues de 5 c¢cm §8 sur 1’axe de
[’arbre, avant d’insérer celui-ci dans les
trous des plaques latérales A rebord.
Aprés quoi, les poulies sont placées 3
chaque extrémité de I’axe pour tenir
I’arbre en position.

Toutes les extrémités
des fils sont tirées sous
la tringle 51 et sur la
tringle 52, qui sont as-
sez longues pour permet-
tre & chaque fil de pas-
ser & travers les lisses
de la maniére suivante :
le premier fil de chaine
est passé dans 1'ceillet
de la premiere lisse du
cadre rapproché, puis
par la premiére ouver-
ture du peigne ; lc fi!
suivant est passé entre

L '-_._.-.-.—u.—.- jri—eealis
1

Fig H
" Navente
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Le Métier a tisser Meccano (suite).

les deux premidres lisses du cadre rap-
proché dans D’ceillet du cadre éloigné,
puis dans l'ouverture suivante du pei-

gne. On continue cette opération jus-
oun’a ce que toutes les extrémités soient

Fig. |

enfilées dans le peigne. On les fait aller
ar-dessus la corniére de devant, sous
e rouleau sablé 72, par-dessus la trin-
gle 73 et ainsi de suite jusqu’an rou-
leau de cueillissage =y, ou 1ls se trouvent
grippés sous une tringle dans la fente
du rouleau. Pour faire cette opération,
il est plus commode de se mettre a
deux et de s’aider d’'un crochet 4 pei-
gne

Pour enrouler le fil de chaine sur
’axe qui constitue la cannette, il faut
enlever I’'axe de la navette et en insé-
rer une extrémité dans 1’accouplement

78 ; le fil de la bobine 80 s’enroule

autour de celle-ci, lorsqu’on tourne la

manivelle 7g.

La Fi
lant de tisserand, que l’on emploie
quand il y a lieu a réglage ou i ten-
sion,

Construction de l'ourdissoir

La monture I sur laquelle s’enrou-
lent les fils de chaine est composée
de cornie¢res de 32 cm 2 superposées sur
une longueur de 7 trous et boulonnées
a une corniére de 14 cm croisée, et re-
liées 3 des plaques sans rebords 4 sur
la tringle de 28 em 5. A l’intérieur du
cadre, deux corniéres de 14 cm sont
boulonpées a4 g trous de distance de
chaque extrémité pour former les pa-
liers i1ntérieurs des tringles 5.

Une autre corniére de 14 cm. est
boulonnée transversalement au centre
de cellesci pour former un étai. Les
fils de chatne sont d’abord enroulés sur
la monture 1 ot p t.a travers les
trons d’une comnidre de 62 am 6, pus,

gure G montre un nceud cou-

convergeant ensemble, passent entre
des bandes de 6 cm 7 qui forment un
peigne, et ainsi de suite jusqu’au rou-
leau 8. Sur le c6té le plus éloigné de
la tringle du rouleau se trouve un pi-
gnon de 38 m/m ol s’engage un -cli-
quet (on ne voit pas celui<i sur la
photographie) qui
empéche le rou-
leau de tourner en
arriére tandis que
les fils de chaine
s’enroulent  Jors-
qu’'on fait tourner
des poulies de
38 mfm g. On
fournit un méea-
nisme de freinagce
pour donuer de la
tension a la mon-
ture 2 en plagant
deux poulies de
24 m/m a chaquc

extrémité de 1la

tringle 5, des cor-

dons 11 fixés & des

crochets 12 passant

sur les poulies 10 et

maintenues tendues par des

ressorts 12. Une manivelle 13

est placée sur la tringle 5 au

moyen de laquelle ies fils de chaine

14 sont d’abord enroulés sur la mon-
ture 2.

Piéces nécessaires
pour le métier a tisser

6 du Ne 1 17 da No 8
22 » » 2 3 » » 8 a
8 » » 3 15 » » 9
9 ¥ 4 2 » » 10

39 » » 5 8 » » 11
4 » » 6 4 » » 12
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13 » » 13 a 2 » »n 44
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1 » » 15 2 » »n 48 ¢
1 N ) 15 a 2 3 nw B2
6 » » 16 17 » »n by
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2 » » 19 15L» » 62
2 » »n 20 a 13 » » 63
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CHAPITRE 1
ombreux
sont les
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. d’eau du vaste
coutinent du Nord de PAmérique, mais
11 n’y en a pas de plus becaux que le
Housatonic. Il traverse 1’¢tat de Con-
necticut du nord au sud. 11 n’a jamais
plus de 300 pieds de larceur et dans la
plus grande partie de son cours, il est
trop peu {]I’Dfﬂﬂd pour permettre a un
canot de le parcourir pendint plus ge
quelques kilomeéwres. Cependant il a
beau Ctre petit, cela ne ’emnéche pas
d’étre beau et vari¢ d’asve~t Il y a
trés longtemps il fut la résidence fa-
vorite des Peaux Rouges a cause de
I'abondance du poisson, et les tribus
dont le territoire =e trouvait en hordure
de ses ecaux brillantes se considéraient
trées heureuses d’étre les hintiéres du
beau torrent sacré.

A quelques kilométres & 1'est du Hou-
satonic et a peu pres a l’emplacement
ac.uel de la commune de Keut, se trouve
une colline de forme bizarre. Méme (¢
nos jours, elle donne aux voyageurs
'impression d'ure dicue indienne. Ellc
est st parfaitement ronde symétrique
que I’on peut croire que les forces aveu-
gles de la nature se sont chargées de la
former. Ce qui est étrange, c’est que la
croyance de son origine artificielle a
sersisté 4 travers les siécles. Chaquce
génération a attribué la formation de la
colline a de mystérieux ct puissants ar-
tisans d’une civilisation disparue. Méme
parmi les Indiens on la considérait quel-
que peu sacrée. Les plus braves d’entrc
eux, -osaient a peine passer
prés d’elle la nuit, et seuls les
hommes les plus téméraires et
les plus puissants, les méde-
cins avaient assez de courage
pour v aller.

A 1’époque ol cette histoirce
commence, 1l y a prés de trois
cents ans de cela, deux jeu-
nes Indiens étaient assis les jambes croi-
sées pres d’un petit feu au pied de la
olline sacrée. Leur tribu les avait pro-
clamés membres de la grande confédé-
ration des Iroquois. De fait, c¢’était des
Mohawks qui allaient en reconnaissance
en terre ennemie a la recherche d’une de
ces entreprises hardies si chéres au
cceur des cinq Nations. I.es jeunes gens
“taient souples, forts et d’aspect intel-
ligent. Evidemment ils avaient été choi-
s1s parmi les meilleurs de leur race. Le
fait qu’ils n’avaient pas encore été tués
dans leur aventure, était une nreuve
suffisante de leur hardiesse et de¢ leur
habileté.

C’etait au crépuscule, ils étaient ta-
pis pres d’un petit feu sans fumée.
Alentour i1l y avait des bois épais et un
petit ruisseau qui ocoulait A travers la
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Faucon rouge, le

picheur se lev1.

jetait

Notre Nouveau Feuilleton

forlt, encerclait la colline mystérieusec
au pied de laquelle ils campaient pour
la nuit. TLes deux jeunes guertiers
avalent pris toutes les précautions pos-
sibles afin de se cacher des leurs. Ils se
lérangeaient seulement pour entretenir
e feu, mais ils ¢tatent A peu pres sfirs
Jue personne ne viendrait prés de la
igue sacrée qui excitait les supersti-
tions du voisinage.

[’un des deux jeunes gens se mit 2
pécher sans bruit avec ses mains, A cet
cndroit le petit ruisseau se jetait dans
nil etang profond de couleur dorée, en-
tour¢ de rochers. ILe pécheur était
c¢tendu sans mouvement sur 'un de
ceux-ci. De ses yeux pergants il son-
dait les profondeurs de 'étang. Quon i
1l  voyait une grossc
truite paresseuse le jeu-
ne Mohawk plongeait
sa main sous elle avec
d’'infinies précautions et
Ta magnétisait en in
chatouillant  douce-
ment. ID’un mouve-
ment rapide des
doigts, le poisson
¢taic saisi’et amend
a terre. Les seuls
bruits qu’on enten-
dait étajent causés
par ['eau
éclabnus-
sée lors-
que le jeu-
ne indien
sa
prise ater-
re ct les

1¢ gers craque-
memnts faits par
le bois en brii-
lant. A la fin, 1l
fit trop sombre
pour voir et le pe-
cheur se releva et
s’assit prés du feu.

« Les truites de cet
¢tang nagent dans mes mains » dit-il
aprés un court silence.

« Elles ne viendraient pas se jeter
dans les mains de n’importe qui » ré-
pondit 'autre avec un regard d’admira
tion a l'adresse de son camarade.

« Hlles viennent se jeter dans les
mains (e Faucon Rouge parce qu’il est
sage et ruse ». _

I.’'ombrc d’un sourire passa sur le vi-
sace de celui qu’on appelait Faucon

Une Nuit au Bord d’'un Etang

e

dr

Bernard Sexton

Rouge, car le compliment venant de 1la
personne qui le faisait lui était plus pré-
‘teux que la vie elle-méme.

Faucon Rouge bien qu’agé de 18 étés
Ctait le chef de cette hasardeuse expé-
dition. Il était grand et souple et avait
un regard pensif qui est la caractéristi-
(que de la ieilleure race chez les fiers

Mohawks. Toute sa personne décelait
la fierté, fierté de sa race et de
sa  personne, mais ce 1n'dtait pas

cette fierté aveugle

311’4::11!: la plupart des In-
iens, pour leur tribu.
Faucon Rouge était un
penseur, 1l’enfant de la
race qui forma la grande

w 1 confédération des Cing
EL, L | Nations, cetie association
A i-’ﬁ 24 de pays qui présentait

les mémes caractéres que
i les Etats-Unis actuels. Il
1 ¢tait un peu plus grand
%+ que la moyenne, 1 m. 75

T TN = s

W*¢ 1) environ,

|  Wolverene son cama-
by " | rade, assis de l'autre ¢0-
' té du feu, était occupé a
- faire rétir du poisson, 1l
- ¢tait un peu plus petit
>t avait un an de moins.
[l avait toujours été
['ami de choix de Fau-
con Rouge. Lorsqu’ils
¢talent pedits, ils étaient
imséparables.

Pendant des siecles
leur pays n'avait pas éte
cnvahi. Quelques 1mois
auparavant, le bruit cou-
rut qu’un detachement
de blancs s’était c¢tabl
dans le territoire des In-
diens des Massachussets.
Ce n’était qu’un bruit,
mais Faucon Rouge et
Wolverene qui désiraient
chacun se faire un nom
se proposeérent pour al-

. ler aux nouvelles. Apre¢s
Wera’  avoir parcouru des cen-
£ A taines de kilomdtres, ils
se trouverent en vue des
feux des pélerins a Ply-

mouth.
% Leur tache achevée,
517 ils s’en retournérent ha-

tivement. L’année précd-

dente, la tribu sur le ter-
ritoire de laquelle ils se trouvaient,
avait recu un affront de la part des emis-
saires des Cing Nations et il était clair
que la vie d’un Mohawk trouvé sur leut
territoire serait en danger.

(A :vire)



Voiclt la seconde partie de cel article dont
le sujet contient de nombreur exemples qui
montrent que la persévérance et U'industrie
nt itrtomphé de grandes difficultés. Il n'y a

pas d’'histoire plus mervelllcuse que celle d
{"industrie textile. 5 ’

Parmi ces opérations se trouvent le
« triage » et le « cardage » qui ont res-
pectivement pour objet de débarrasser
le coon de ses impuretés, et de placer
les fibres de maniére 4 ce qu’elles soient
toutes tendues dans le méme sens.

e et enroulage du coton

Ces fibres n’ont que o mm. oo1rzg de
diametre et au microscope elles ressem-
olent 4 un ruban plat, en-
roulé comme un bAton de
sucre candi. Il semble im-
possible que ces fibres mi-
auscules puissent devenir
par aucun procédé, un fil
long et continu, cepen-
lant ce fait-est accompli
par une opération que 1’on
Ppelle « étirage ». La, les
nbres sont étirées en de
longs fils appelés éche-
vettes, sous cet aspect
clles ressemblent A un
cpais ruban. Ensuite elles
Passent a une 1achine
nommeée mécheur continu
M elles sont enroulées
sur des bobines. De 13,
elles passent au boudinoir,
puis a la machine i filer
qui tord le fil et le res-
serre Jusqu’a ce qu’il ait
atteint la qualité et 1a so-
lidité requises. Ce n’est
que lorsque les fibres de
coton ont cet aspect
au’elles sont prétes 3 su-

bir l'opération finale du
tissage.

Fabrication des tissus de laine.

ILa laine provient de la toison des
moutons et nous vient en grande par-
tie d’Australie et de Nouvelle-Zélande
o 1’élevage des moutons est trés ré-
nandu. Dans notre pays. nous obtenons
~galement une trés faible quantité de
I"ine des moutons.

Comme dans le cas du coton, la laine
brute doit d’abord subir plusieurs opé-
rations avant de pouvoir étre tissée ; en
plus de celles indiquées pour le coton ;
elle doit étre dégraissée. La laine est
d’abord triée et lavée puis cardée et ré-
duite en un fil d’épaisseurs variées. De
meéme, elle doit étre teinte avant que
I’étoffe soit fabriquée si 'on désire que
celleci comporte des dessins ; mais, si
le tissu doit étre de 1a méme couleur, on
neut la teindre soit avant ou aprés le
tissage.

Le métier 2 main

Le tissage a été fait A la main jus-
qu’en 1785, époque ou l’on inventa le
métier puissant. On emploie encore le
métier A main dans notre pays, de méme
que dans certaines parties de 1’Angle-
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terre. Au début, chaque ferme de Breta-
gne et de Normandie constituait une pe-
tite fabrique indépendante et il y avait
des métiers 2 main dans la plupart des
chaumiéres et des maisous des villes, et
des villages. Le tisserand achetait g¢-
néralement lui-méme le coton brut. Ce-
lui-ci était trié par ses enfants, fil¢ par
sa femme ou ses filles ainées, puis tissé
au métier par ses fils, tandis qu’1l le por-
tait aux marchatds pour le vendre.

Jemploi des métiers 4 main se géne-
ralisa en Angleterre vers la seconde moi-

Scéne d'mme filature moderne. On voit les métiers en train de tisser un
tissu fantaisie. On peut voir les lisses et les navettes des deux machines
situées au premier plan. tandis qu'un arbre avec les fils de chaine en
position se trouve sur le métier de gauche.

tié du xvie siecle, par suite de 1’émigra-
tion dans ce pays des tisserands pro-
testants de Hollande, de Flandre et de
France. Ces réfugiés s’¢tablirent donc
en Angleterre et beaucoup de tisscrands
flamands s’installerent aux environs de
Manchester qui est maintenant le cen-
tre de I'industrie cotonniére dans ce pays.

Perfectionnements

Nous n’avons pas assez de place dans
cet article pour tracer I'histoire des per-
fectionnements et des inventions du tis-
sage. Nous espérons les décrire prochai-
nement, car elIl}EQS comprennent beaucoup
d’hiswoires de courage et de témérité
d’hommes qui eurent a surmonter d’in-
nombrables obstacles. L.a moindre diffi-
culté ne fut pas 1’hostilité des tisserands
eux-mémes contre l'introduction de ma-
chines dans leur vie journaliére.

Dans cet article, nous devons borner
nos remarques sur le métier a tisser lui-
méme et & décrire aussi brievement que
possible le principe sur lequel son fonc-
tionnement est basé et les principales
inventions qui ont contribué a faire de
U'industrie textile une des plus impor-
tantes du monde. |

Chaine et trame

Les perfectionnements les plus an-
ciens dans le métier 4 main primitif fu-
rent ceux se rapportant a la partie con-
nue sous le nom de navette, Pour com-
prendre exaciement ce que cela veut
lire, nous devons nous souvenir qu’une
¢toffe tissée se compose de deux él¢-
ments la « chaine » ou fils longitudi-
naux et la « trame » ou fils croisés, En
examinant votre mouchoir ou une
nippe, vOous verrez exac-
cement ce que je veux dire.
Remarquez en quoi une
ctoffe tissée différe d’une
autre texture,par exemple
d'un bas,d’un chandail ou
d’un objet fait au crochet.

L’entrelacement de 1la
chaine et de la trame ap-
pelé mouvement de chasse
se produit lorsqu’on passe
un fil de la navette entre
certains fils de la trame.
I.a navette se meut d’un
coteé a I'autre du métier, et
chaque fois qu’elle passe
entre les fils de la chaine,
elle laisse derriére un fil de
trame.

Trois opérations importantes

Il y a trois opdérations
distinctes qui sout néces-
saires pour permettre a la
navette d’accomplir c¢
mouvement. L.a premiére
ast I’ouverture de 1a chaine
lorsque quelques-uns des
fils sont soulevés pour ia
seconde opération de
« chasse ». La troisidme opération con-
siste 4 presser la chaine a la position
qu’elle doit occuper, a I’aide du peigne.

Ces trois premidres opérations doi-
vent avoir lieu sur chaque métier, que
ce soit le métier & main des villageois
ou le plus puissant métier employé
dans une fabrique de tissage modeme.
Jusqu’au début du XVIII® siécle, 1a na-
vette devait étre jetée (’arriére en avant
a la main. Ceci était accompli par deux
personnes qui se tenaient de chaque cb-
té du métier. Comme la navette était
lourde, elle était difficile A jeter et cc
travail était lent. En 1750, John Kay,
de Bolton, inventa la « navette volan-
te ». Celle-ci se composait d’'un « fouet »
qui actionnait la navette et évitait aux
tisserands la peine de la jeter a la main.

Non seulement l'invention diminua
de moitié le travail nécessaire mais en-
core elle permit d'augmenter la produc-
tion des métiers. On eut donc plus be-
soin de filure et I'attention se porta vers
les perfectionnements de la méthode de
tissage, pour pouvoir faire face aux de-

mandes plus nombreuses.
(Suite page 7)
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(Suite)

Occaslons pour les inventeurs

Cette époque tut pour les inventeurs une période
d’action et I'on pourrait écrire de belles chioses a ce
sujet, Beaucoup d’hommes qu gagnaient pémible-
ment leur vie, plltent amasser de grandes fortunes
griace A leurs iuveéntions et a leurs découvertes, et
bien des familles Ue nos jours do.vent leur prospé-
rité aux invenf.ons de cette période.

James Hargreaves de Blackburn et Richard
Arkwright, un barbier de Preston, firent des inven-’
tions quu améliorérent le rendement de la la.ne f.lée
En 1787, Crompton inventa sa “mule jenny” qui
était une combinaison des inventions de Hargreaves
et de Arkwright, Le moteur, plus tard perfectionné
par Watt, servit 4 actionner la “Mule” A tisser et une
augmentation dans la product.on du coton en ré-
sulta. En 1785, Edmond Cartwright, curé anglais,
inventa le métier puissant qui permit de produire
un tissu de texture plus un.forme, & meilleur mar-
ché et en plus grandes quantités

Aussi étrange que cela puisse paraitre, le métier
puissant ne fut adopté qu’a lalongue. On commenca
a Pemployer & Glasgow vers la fin du XVIile sigcle;
mais 1l a environ cent ans, on Padopta rapidement
surtoutlorsqu’on 'eut aménagé de maniére A ce que
le tissu fut pris mécaniquement au licu d’avoir a étre
continuellement tiré en avant par le tisserand.

SEn —— p——

Houille blanche et H. P. |

A cette époque, la force disponible était li-
mitée et bien souvent on était oblicé d'emi-
ployer une chute d’eau, en se servant d'une
roue hydraulique. L’alternative consistait i
actiozner la fabrique a4 l'aide d'un cheval at-
telé & un cabestan tournant au centre d'un |
cercle autour duquel il marchait continuell:-
ment.

On commenca d’'abord a4 construire des fila-
tures & Nottingham et & Cromford en Angle-
terre et vers 1776 4 Oldham. Sept de ces fabri-
ques étaient actionnées par des c¢hevaux et
irois par la houille blanche. 1’lus tard des
filatures furent construites dans tout le Lan-
cashire, dans les vallées de manicre a utili-
ser la force des fleuves et de leurs affluenis.

Ce n'est gqu’en 1785 (ue le moteur A vapeur
que Watt venait d'inventer fut utilisé dans
une filature de coton. Aprés avoir é&té em-
ployé avec succes, il supplanta rapidement la
houille blanche et les métiers puissants se |
repandirent. Le tissage au meétier a main fut |
interrompu et les tisserands allérent dans les
villes travailler dans les filatures. Avant cette
époque, les fermiers passaient la moitié de
leur temps a cultiver leurs terres et l'autre
moitié & tisser. L'introduction des machines
dans le filage et le tissage obligea les fermiers
4 abandonner ce travail, car ils ne pouvaient
lutter avec les métiers puissants des fabrigues
nouvellement installées.

Quelle différence entre les métiers a4 main |
des Egyptiens de l'antiquité et les métiers |
géants d’'une filature comme celle de Messrs. |
Horrockses, Crewdson & Co.,, ou il ¥ a plus |
de 8.000 métiers dont le rendement journalier
est d’environ 700 kilométres de tissu! Cepen- |
dant 1’histoire de ces sidcles intermédiaires ’
offre le plus grand intérét, et le moins extraor-
dinaire n’est pas le fait que tous les change- |
ments et les perfectionnements ont eu lieu
pendant ces deux cents derniéres annees.
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NOTES DE LA GILDE

PAR LE SECRETAIRE

Le mauvement de 1a Gilde, cette association

fraternelle de jeunes gens, s'est largement
etendu  depuis ses débuts. Cependant je ne

venux pas me contenter (lu
sUCees actiel, et je veux ren-

Adhérez dre la Gilde encore plus im-
x portante. Tout d'abord, il
a un Club fauat que  je m'assure qgue

chaque membre retire tout

le héneéfice possihle de ecette institution. Pour
cela, 11 est nécessaire que chaque membre
préte son concours aw club de son district. Ac-
tnellement des clubs ont été constitués dans
beaucoup de grandes villes de notre pays, de
méne que dans beaucoup de pays d’'outre-mer
ot si certains d'entre vous n'ont pas encore
adhérée 4 un ¢lub, ils se privent de beaucoup
e distraction. J’espére que vous préterez vo-
Ire aide au club de votre localité, et nous se-
rions heureux de vous donner tous les rensei-
enements concernant celui le plus rapproche
le votre résidence. 8’'il n'y en a pas de cons-
titué dans votre voisinage, vous devriez en
parler 4 vos amis et t4cher d'en former un
ensemble. Je suis toujours prét & vous donner
tous les renseignements et les conseils possl-
hles, non seulement pour aider la formation
(e nouveaux clubs, mais encore pour leur don-
ner (e l'importance une fois qu'ils sont cons-
litues,

——— e e

NOTES DE CLUBS

CLUBS PROJETES

Tunis 28, rue d'lialle

M. Armand Raccah ayant 1l'intention de fon-
dler un club, les jeunes de cette ville qui deé-
sirent ¥y adhérer sont priés de s'adresser a lui.
Ermont (S.-et-0,) 66, rue du Gros=Noyer

M. Fernand Montel désire fonder un club
dans cette ville et tdche de recruter des adheé-
rents. Se mettre en relations avee lui.
Alais, 3, rue Bouquerie prolongé

M. Roger Chalier est en train de fonder un
vlub dans sa ville. Tous les jeunes Meccanos
Jde la rézion qul désirent y adhérer sont priés
1'eniirer en relations avec lui.
Dieppe, 37, rue Descellers

M. J. Van Eyk ayant 'intention de fonder
nun c¢lub, les jeunes Meccanos de cetie ville
sont priés d'entrer en relations avec lui pour
* adherer.
Le Mans, 4, rue de la Pallle

M. Georges David prie les jeunes Meccanos
de sa ville de wvouloir bien se joindre a4 Ini
Jdans le bwd de fgnder un club.

CLUBS AFFILIES

Club meccano Beauvaisien

Est affilié & la Gilde Meccano — continue
" deéevelopper — a déja 12 membres acltifs,
1pus en possesion de leur carte de membre.
Fait paraiitre bimensuellement son Magazine
dant le*rN® 1 a déjA paru et était fort bien
compris. Toutes nos félicitations.

CLUB EN VOIE D'AFFILIATION

Club de Gannat

Attendons derniers renseignements pour affi
liation du Club.

i | s A - d

IDEES
GENIALES

Cescotonnes sont 1éserpées
aux suggeslions envoyés par
les jeunes Meccanos qui em-
ploient de nouvelles piéces,
de nouvegux modéles et qui
trouvent de nouvelles ma-
niere de rendre Meccano
encore plus attrayant.

Paul Champenois, Reins

Des équerres doubles ou des bandes peuvent
aussi bien tenir pour les élévateurs. Votre
snugeestion concernant une coulisse-guide ne
ferait que doubler leurs fonctions.

R. Capelle a St. Omer (Pas-de=Calals!

Nous avons lu avec intéret vos nombreuses
suggestions en vue de perfectionner les trains
Hornby. Nous y porterons toute notre atten-
tion.

L. Michaud, Sennecy=le«Grand

a) Votre systéeme de irein d’encligquetage pa-
rait intéressant, et nous verrons s’ll est Dpos-
sible de faire une picce satisfaisante répondant
a votre demande. I

-I:r} Notre accouplement actuel peut se préter
au croisement. Faire des accouplements de la
forme que vous suggérez serait difficile de
méme Jque coflteux.

¢) Bien que la forme de notre cliquet ne
soit pas parfaite, il n’en est pas moins une
piéce de précision. A l'appui de ceci, nous em-
ployons le cliguet en question dans notre mo-
déle d’horloge, 1la 11 supporte un, poids de
9 Kilos. -

C. Fornarl, Menton

On peut allonger la bielle en y attachant
une bande de 1a longueur nécessaire. De méme
pour la manivelle. On peut ajouter une trin-
ole a l'ailde d'un accouplement.

M. Passebole. Chambéry

a) Nous sommes d’accord qu’'un plus grand
pignon serait sans doute ulile. Nous en exia-
minerons les possibilités.

b) Nous sommes intéressés par l'appareil gque
vous avez imaginé pour le fonctionnement de
votre moteur 4 volts en le branchant sur !le
courant de la ville. Nous avons l'intention de
réviser sous peu notre manuel d'électricité et
A’y faire figurer des suggestions et perfection-
nements qui nous ont été soumis.

P. Kirman, Strasboug

La plupart de vos suggestions ne sont que la
répétition des piéces déja existantes. Toutefois
le boulen dont vous parlez pourrait ¢étre utile,
nous l'examinerons.

L Pilard, Joigny

Comme les applications électriques de Mec-
cano ne sont pas suffisamment développées,
’introduction d'une piéce de contact tour-
nante ne seralt pas justifiée pour le moment.
Cependant, nous nous en souviendrons.
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Comme on peut s'en douter, l'édition de
janvier Ju « M.M. » a recu une réception ires
enthousiaste. Les demandes ont été si nom-
hreuses yue bien que nous ayions prévu le {i-
rage supplementaire de plu-
sieurs milliers de numéros.
il ne nous restait plus un
seul exemplaire quelques
jours apreés la parution. L
consequence, Jorsque que:-
(qques lecteurs n'ayant pas recu leurs ahonne-
inents nous demandderent les exemplalres, ils
furent désappointés d'appren:dre gu’il n'y el
avait plus de disponibles. Ln conclusion, il
est donc prudent de passer une commande
chez votre fournisseur de Meccano, ou direc-
tement & notre bureau. Pour les commandes
dont nous nous occupons ici un avis est inséreé
avec le numéro du Magazine avec lequel linit
I'abonnement et celui-ci devrait toujours étre
renouvelé en temps voulu pour ne pas d&ire in-
terrompu dans son expédition.

Mon sac postal a été rempll chaque jour payr
des lettres (e f[élicitation de 1mes lecteurs.
Langmentation din nombre
de pages place aujourd’hui
le Magazine sur un degré
plus élevé ; j'espére pouvoir
annoncer Soi11s peu que des
arrangements ont été pris
pour permettre «e commander le « MM, »
chez les libraires. Je suis heurcux de savoir
(que mes lecteurs ont été satisfaits (du dernier
numeéro, et je peux leur assurer nqu’'a l'avenir

Tirage épuisé

Surprises en stock

m—— - - = CU ey ==

Rames 3 marchandises n” 1

Le train Hornby posséde une caractéristique nouvelle des
plus précieuses et des plus remarquables. Il peut se démonter
et se réassembler précisément comme un modele Meccano.

Toutes les piéces sont standardisées et le démontage de la
locomotive, du tender, des voitures et des trucks ou wagons
a marchandises. procure autant d’amusement qu’on en_trouve

a les faire tonctionner,

Le mouvement d’horlogerie est un petit chef-d’ccuvre de
mécanisme dont les engrenages, découpés a précision, assu-
rent la marche réguliére. Le faconnage et le fini sont de tout
premier ordre. La locomotive est munie d’un renversement

de marche, de freins et d’'un régulateur.

La rame a marchandises se compose d’une locomotive, d’un
tender, d’un truck, et comporte un jeu de rails comprenant
un cercle de 61 cm. de diamétre et deux secteurs en ligne
droite, Toutes les parties sont d’un fini superbe.

Le jeu complet en boite plaquée de cuir brun avec
gaufrage Or Prix (taxe comprise) Frs 88.90

La rames a voyageurs est munie d’une locomotive et d’un
tender du méme genre que la rame & marchandises. Au lieu
d’un truck a voyageurs il y a deux voitures.

Prix (taxe comprise) Frs 120.00

il sera encore plus intéresant, Nous avons de
nomubreuses surprises en stock et nous prépa-
rons beaucoup de traits intéressan.s (ui cuoln-
prendront plusieurs nouveilux concours, J»
suuis en train de tacher de faire Jdu « M. NL o
Le plus intéressant des [vurnaux pour les jeunes geus

Il ¥ a quelgque temps j’al promis de voil-
parler Jde lattrayant programme (ue je e
piare pour les numéreos o ve
nir. J'ai I'intention ¢ tenir
compte des suggestions qui
ont été faites dans le préca-
dent concours (qui avait
pour sujet : « Si j'étais le
Directeur ». Tout d’abord l'ariicle sur « I.
construction du métier a tisser Meccano » qui
se lermine dans ce numéro sera suivie le mois
prochain par la premiére partie d'un article
sur la construction d’'nn merveilleux nouvean
moiléle d'horloge ancienne.

(‘ette horloge ancienne o €16 sonmise a (e
nombreuses expériences pendant les douze moj-
(ui viennent de s'écouler, et de temps en temps
it été perfectionneée, Le modele qui en résulte
a environ | m. 20 de haut et marvque 1'heurs
ansst exaclieiment que nin-
porte (uelle horloge an -
cienne.

Je deésire aussi rappeler 0

Bonnes choses

a venir

Prenez part aux

concours dés

e e mes lecteurs qui n'ont pas
encore vnvoye leurs travaux,

(ueg Ia (ate .+ cloture de deux concours ap-
proch * rapldeinent. T.e premier est @ o« Xon
Magazine faveri » pour leguel les leeteurs (loi-
vent faire une rédaction ne comprenant pas
iHuas de 100 mots sur le sujet suivant : « Mon
Magazine favori. Pourquoi je 'aime ». Les

enveloppes se rapportant a ce concours doi-
vent porter la meawtion : « Magazine favori »
¢t nous parvenir «vant le 20 {évrier. L.e se-
cond, la Gramd Concours Championnat de
construction de modeles ¢ 1terminera le 15H
avril. Tons les lecteurs qui ont l'intention de
concourir doivent sadresser ici pour recevoir
une formmule W’inscription.

Wagons a Ciment

Emaillée en couleur

Frs. 14.

Wagons a Poudre.

Finis en rouyge

Frs 12.00

Heurtoirs Flex ble.

Fmaillés en couleurs

Pox. . o i Frs 5.50

.- =

Dans cette colonne, le rédacteur en chef réprnd aux lettres
des lecteurs dont, soit dit en passant, i1 ese ¢ sjours Aeureux
de recevorr des communications. 1] regoit des cencaines de
lettres par jour mais ne peut s'occusrs ~ue de celles d'intér
générale. . |

C'est faciliter Ia tdche du rédacteur en chef que d écrire
lisiblement. @ I'encre et sur un seul cire du paprer,

H. Gonderlier, Roubaix :

Vous &tes réellement rempli d'excellents
seniiments, Quel bon petit camarade vous étes
a l'egard de vos amis. Je suis vraiment tou-
ché de votre petite lettre.et ravi de constater
(fuc Meccano soit pour vous un heureux passe-
[emps.

Roger Laplerre, Paris

Rien de notre faute au sujet du N° 28 (pui
e vous est pas parvenu, vous n’aviez oublié
tirune chose : aous (donner voire adresse,

M. Bollinger, Marseille

Dans nos Magazines nous «onnons la des-
cription de nos beaux modeles : chassis auto.
metier a tisser «t hientot horloge ancienne.
Ce n'est pas par sélection pour les Erosses boi-
tes, mails pour montrer combien notre jouct
est Ingénieux et inventif et gu'avec Mec.ano,
on peut, en mecanisme, tout imiter. Notre es-
time est aussi grande pour le petit garcon gqui
possede une hoite | gque pour celui qui a une
bhoite & au 7 (Voir pages 2 et 3 NM* 29 ju Ma-
t]t?i!]ﬁ.}

TRAINS MECANIQUES HORNBY

Pont en longrines

Du type métallique, robuste et de lignes gracieusss

Aux fins d'emballage, ce pont est livré démonté.

. ......Frs 30.00

Prix. .. . ..

Wagon a bois (chargé)
Finement émaillé en couleurs

............... Frs 17.00

Aph Giron, Imp. Gérant, 4, Passage Alexandrine. Paris
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