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Drague Marine & Succlon et &4 Refoulement des Chantlers Gusto a Schiedam.

LES DRAGUES MARINES

0s lecteurs savent certainement ce que
c’est qu'une drague. Celte machine, qui

sert a curer les fonds, sur lesquels
les eaux ont laissé des dépots peut étre de

forme et de systeme tres vanés, selon l'usa-
ge spécial auquel elle est destinée, la profon-
deur et la qualité du fond a curer.

Nous parlerons dans cet article des gran-

des dragues marines servant a |'exécution des
travaux 1mportants et munics de puilssants
appareils a grand rendement. Ce sont surtout
les dragues a bennes, a godets et a succion.
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l.es Dragues a Bennes

Un des systéemes le plus simple est le dra-
gage par benne; le chaland est mum dans
ce cas dune grue, spécialement étudiée et
construlte pour la manceuvre continue et a
plfinfﬂ {:harg(::i df'.' bf"nﬂﬂs. CES dfrﬂiérﬂﬁ
¢tablies en tole, conviennent particulere-
ment pour la vase, le sable meuble, etc.
d'autres bennes a piocher sont destinées a
des travaux dans un terrain plus compacte
dans du gravier et des blocs de roches. —

Nous citerons a titre d'exemple la grande

drague porteuse a benne du port de Bom-

tralie du Sud et spécialement employée au
diagage de l'argile compacte, a une longueur
de 50 metres, 10 m, 50 de largeur et 4 m.
de creux; elie est munie d'une machine com-
pound principale de 500 C.H. qu actionne
soit 1'hélice pendant la navigation, soit la
chaine a godets pendant le dragage. Elle
porte en outre quatre autres machines a
vapeur destinées a actionner les treuils, les
pompes du condensateur, une pompe centri-
fuge et la dynamo pour l'éclairage électri-
que.

Cette drague peut travailler jusqu’a une
prnfundf:ur de 13 m. les gndets ont une ca-
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tance de 600 metres. La drague est munie
des machines suivantes: 2 machines dec
350 CH. destinées a actionner les 2 hélices,
la chaines a godets ou les pompes aspiratri-
ces et refouleuses; 2 poinpes cenlrifuges; une
dynamo, six ticuils a vapeurs,un servo-moteur.
Les dimensions du navire lui-méeme sont les
suivantes: longueur 64 métres 500, largeur
100 metres 500, creux 5 metres 300.
L'illustration de notre seconde page repré-
sente une drague de ce type construite par
les chantiers Gusto. Elle est a hélices jumel.
les et installée sur le dragage au moyen de
godets ou par succion. On apercoit nette-
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Drague Marine a Godets, 4 Succion, &8 Refoulement et a Hélices Jumelles (Chantlers Gusto).

bay. Cette drague, constuite aux Chantiers
W. Simons et Cie a Rentrew et munie de
quatre grues Priestmann avec quatre bennes
a vases de 2,5 metres cubes, est 'unité de
ce genre la plus importante actuellement
a flots, la capacité de ses puits étant de
1.500 tonnes. D’autres dragues de type
Priestmann servent a draguer les 260 hec-
tares de bassin du port de Liverpool.

Les avantages du dragage par benne con-
sistent surtout dans le bas prix de revient
et le faible colit d’entretien ainsi que la
simplicité du matériel qui rend les accidents
tres rares; ce systéme employé environ de-
puis 1875 a recu une trés large application
dans le monde entier.

Il est évident qu’il existe beaucoup d’autres
systtmes de dragues a bennes, excepté celui

que nous venons de décrire.
Les Dragues a Godets

La drague a benne, malgré ses nombreuses
qualités, ne peut étre employée avantageuse-
ment dans toutes les occasions et pour tous
les terrains. Ausst existe-t-1l un autre systéme
de dragage au moyen d’une chaine a godets.
Les Chantiers Gusto (A. F. Smulders) a
Schiedam ont mis a |'eau une série de dragues
de ce type. Ainsi la drague construite par
celte maison pour le gouvernement de 1’Aus-

pacité de 600 litres, le devant en est formé
par une forte tole, tandis que le fond et le
dos forment une seule piéce d’acier coulé.

Le navire peut atteindre une vitesse de
8 nceuds et le reridement en draguant l'argile
dur est d’environ 500 m. cubes a 'heure.

Cette capacité fort importante du reste, ne
représente pas, comme nous le verrons plus
loin, un maximum de rendement.

Les Dragues a Godets et 4 Succion

Un autre systeme de dragage consiste a
aspirer les matieres du fond par un tuyau a
succion,

Ce systéeme, combiné avec celui des go-
dets donne de remarquables résultats. Voici
la description sommaire d'une de ces dragues
mixtes, la « Venezia », construite par les
chantiers Gusto. Cette drague, munie d'une
chaine a godets et d'un tuyau a succion peut
atteindre un fond de 20 métres. Son rende-
ment s éleve a 540 tonnes a 1’heure en dra-
guant au moyen desgodets et a 1.200 tonnes
a I’heure en utilisant le tuyau a succion. Les
déblais peuvent étre déposés dans des cha-
lands accostés a la drague, ou dans la tré-
mie de la drague elle-méme, qui a une ca-
pacité de 1.000 tonnes. Les déblais peuvent
étre extraits de la trémie par la drague et
refoulée dans une conduite flottante a la dis-

ment sur la photographie le mécanisme de
mouvement des godets, De nombreux au-
tres perfectionnements ont été apportés a la
construction des dragues marines. Il nous est
certainement impossible de les décrire tous
mais 1l faudrait mentionner, toutefois, le
dispositif destiné au travail dans les fonds a
argile dur. Ce dispositif spécial le désagré-
galeur consiste en une sorte d’hélice dont nos
lecteurs peuvent admirer |'aspect curieux
d'une rosace décorative sur l'illustration de
notre premiére page ou cet appareil est re-
présenté relevé.

LLe tonnage toujours grandissant des navi-
res, le formidable tirant d'eau des transatlan-
tiques et des vaisseaux de guerre — exigent
des ports d’abri d'une profondeur plus grande
que celle qui suffisait a l'ancienne marine.
C’est 1ci que les dragues rendent des services
inappréciables en creusant le fond de ces
ports et en le débarrassant des alluvions qui
I'obstruent peu a peu. D’autre part, le trafic
fluviale nécessite un entretien tres soigné du
lit des fleuves des rivieres et des canaux.
Ainsi, les dragues participent, pour une gran-
de part, aux progrés de la navigation et leur
perfectionnement constitue un élément indis-
pensable de ce progres.

Ces apparelils, que nous venons de décrire,
seralent un sujet intéressant a reproduire en
pieces Meccano.
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os lecteurs doivent se rappeler du petit

article que nous avons fait paraitre sur

la nouvelle ligne de chemins de fer
en construction au Congo. Les voies ferrées
qui pénctrent peu a peu le continent Afn-
cain y portent la civilisation et la culture;
I’ Afriqgue du Nord possede déja un réseau
assez important; une nouvelle ligne est pro-
jetée pour relier la cdte méditérranéenne au
lac Tchad en traversant le désert. Nous don-
ncns sur ceite page une photographie repre-
scntant un des curieux aspects des chemins
de fer africains; c’est vraiment un spectacle
peu banal que ce train arrété en plein oasis
avec des vevageurs en burnous blanc. 1l sera
encore plus original de voir des negres som-
matrement veétus d’'un seul pagne, monter
tranquillement en wagon a une gare située

au beau milieu du désert!

o

Ls a T

Jl*
.
P oa T\. ..
;wf*' |
N
N

Une Gare de chemin de fer dans une Oasis.

tion indispensable de succés pour une
Revue, mais pour ménter cette con-
fiance il faut tenir ses promesses. Je crois
avoir toujours tenu les miennes et au dela.

J’avais promis d’augmenter cette année le vo-
lume de « M. M. » et je I’al porté de 12 a

|6 pages, j’avals promls de nouveaux con-
cours et j'en fait paraitre dans chaque nu-
méro, j'avais promis d’ouvrir & la collabo-
ration des jeunes Meccanos les pages de notre
Magazine et volcl une nouvelle rubrique:
« Notre page de ‘Suggestions » que je leur
réserve, j'avais promis un article de Monsieur
Hornby sur une visite Inattendue quil a

recue et nos lecteurs
trouveront 1c1 cet arhi-

cle et le nom de ce vi-
siteur: le célebre petit garcon Jackie Coo-
gan! Enfin j’ai promis a nos lecteurs de
ncmbreuses autres surprises pour nos pro-
chains numéros et ils peuvent étre certains
qu’ils les trouveront et qu’ils en seront tres
satisfaits. l.a curleuse 1illustration représentée

I A confiance des lecteurs est une condi-

Nos ariicles
du mois.

sur notre premiére page intéressera surement
nos lecteurs et attirera leur attention sur la
description des dragues marines que nous
donnons dans ce numéro. Les jeunes Mec-
canos trouveront également une Image ac-
compagnée d'une description d'une grue de
cale qui pourra leur servir d’excellent mo-
déle pour constructions en pieces Meccano.
Je continue, bien entendu, notre série d’ar-
ticles sur les mécanismes standards ainsi
que sur la 1.S.F. pratique. Une nouvelle
rubrique a été également instituée pour les
jeunes philatélistes désireux de se perfec-

-tionner dans cet art et de trouver des cama-

rades pour échanger des timbres.

J'a1 consacré dans ce numéro 2 pages aux
concours; J'y donne la solution de notre
concours des mots croisés, les résultats de
nos concours d’abonnement et de rédac-
tion ainsi que la suite du voyage mystérieux
de notre correspondant. Je prépare actuel-
lement une série de nouveaux concours pour
I’époque des vacances; le succés de nos
compétitions de photographie me donne

N I''ntention de renouveler
o3 ce concours, en choisis-
sant un nouveau sujet.
Je recois beaucoup d’envois pour notre con-
cours du « Coin du Feu » et nos lecteurs
pourront s apercevoir en lisant notre avant-
derniére page que ces envois contiennent
des choses dréles et amusantes.

Cﬂ'ﬂEﬂHi"S.

Je constate avec le plus grand plaisir le

succeés toujours grandissant de notre Gilde
et des Clubs Meccano. L’imtiative témoi-
gnée par de nombreux jeunes gens pour la
fondation de nouveaux Clubs a donné |'idée
de faire paraitre de temps en temps des
. notices sur le fonchton-
La Gilde d 11 d
7 — nﬂmexjt es mellleurs de
ces Clubs avec le por-
trait de leurs présidents et de leurs secré-
taires. Je commence cette série ce mols-ci
par le Club de Chatellerault qui est cer-
tainement une assoclauon modele de jeunes
IVleccanos. L.isez atientivement dans cha-
que numero noire ubrigque de la ‘aude
Yous ¥y ouverez loultes les tols des annon-
Ceés concernant la rormaion de nouveaux
Clubs; peut-¢tre y en aura-t-1l dans votre
ville ce qul vous permetira d y paruciper.
Je passe une molué de mes journeées a
lire les letires de mes jeunes correspondants.
Il y en a de toutes sortes: les uns me de-
mandent des conseils, les autres me font
part de leurs 1aees, d autres encore me par-
lent de leurs pelites attaires privées.

A tous je réponds soit par lettre, soit
dans le « M. M. »

Notre S Aussi tous nos lec-
GHE DA teurs feront-ils bien de

Postal. sulvre attentivement no-
tre rubrique du « Sac Postal ». Ils y trou-
veront des réponses a leurs lettres ainsi que
de nombreux renseignements qui pourraient
les intéresser et leur étre utiles.
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0s lecteurs se souviennent de nos arti-
N cles parus dans nos numéros de no-
vembre et de décembre derniers sur
les constructions navales; nous y avions parlé
entre autres choses de l'outillage trés per-
fectionné que nécessite le développement 1n-
cessant de ces constructions et les dimensions
énormes des nnuvelles
unités navales. plu-
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partic inférieure d'une cloche de 6 m. de
houteur. La fleche est fortement contreven-
tée. Elle est capable de supporter une charge
de 3,5 T. placée a 26 m. du pivot, ou une
charge de 7 T. a 13 m. L.a longueur de la
tete au pivot est denviron 29 m. La dis-
tance du pivot a l'extrémité portant la cabine
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frein mécanique du trcuil de levage. 7° Un
tableau avec les appareils de protection et de
niesure, et |'interrupteur général. d) Le por-
tique est monté sur 4 boggies a 2 galets. La
chiarge est levée par un treuill dont le cable
rasse sur un chariot porteur. La translation
de ce chariot sur l2 chemin de roulement de

la flechese faitpar cable

Levage et Translation

part des appare:lls de
manutention d e st inés
aux chantiers navals,
grues, ponts roulants,
etc. doivent certaine-
ment étre d'une tres
grande puilssance; nous
avons fait paraitre, no-
tamment un article sur
la grue de 250 tonnes
‘établie par les Ateliers
de Constructions Elec-
trique = de  Jeumont
pour les chantiers de la
Gironde. Mais une
grande puissance n'est
pas la seule qualité
nécessaire aux machi-
nes employées dans les
constructions  navales.
Il est indispensable que
la hauteur de certaines
grues et le développe-
ment dc¢ la fleche solent
assez grands pour pou-
voir désservir toules
les parties du navire
en construction.

LLa grue de cale éta-
blie par les Forges et
Ateliers de Jeumont,
que représente la gra-
vure, est un exemple de
ce type d’appareils.

est a remarquer
que la hauteur de 30
meétres de cette grue et
la grande portée de la
fleche conduisent a un
pnlds de charpente in-
téressant quoigue |'ef-
fort au crochet ne soit
que de 7 tonnes.

Aussi le faible écar-
tement de la voie de
roulement (5 m.) don-
ne lieu sur les roues a
une charge considéra-

ble.
Charpente

La charpente de cette grue est calculée pour
un taux de travail de 8 kg/mg, avec un vent
de 50 kg/m? combiné a la charge normale.

Elle se compose de:

a) Un pylone de 30 m. de hauteur a
& palées, monté sur un portique roulant sur
vole de 5 metres. Ce pylone porte un chemin
de roulement pour le guidage de la fléche,
ainsl qu'un support pour son pivot. b) Une
fleche posée sur le pylone, portée par un
palier de butée a billes avec pivot a genouil-
lere et guidée par des galets disposés a la

construite par les

Le treml de levage
est placé dans la cabine
de la fleche. Son tam-
bour rainuré est entrai-
né par un réducteur de
vitesse  a engrenages
droits. Ce réducteur est
attaqué par un moteur de
/5 CV. a 600 tours/mi-
nute au moyen d’'un ac-
couplement semi-élasti-
que. Le plateau de cet
accouplement monté sur
|’arbre du pignon sert de
poulie a2 un frein a ban-
de commandé, soit méca-
niquement par un levier
placé dans la cabine,soit
au moyen d'un moteur
frein par le controleur de
levage.

La wvitesse de levage
est de 0,90 m/sec. pour
la charge de 3 T 5 et de
0,40 m/sec. pour la
charge de 7 T, La cour-
- se verticale du crochet
est de 42 m.

Un pignon monté sur
'arbre du tambour at-
taque une vis entrainant
|'écrou de commande de

L s -
- }if' i 'lli- - -
R o

'y

= 2 interrupteurs de fin de
¥ i course du mouvement de
g s levage. Le cable de le-
1w vage est accroché a un
_J@ limiteur d’effort fxé a

la tete de fleche. Ce li-

miteur provoque la rup-
ture  du courant des
quune charge supérieure
a 3,5 T. dépasse le mi-
lieu de la fleche et éga-
lement lorsque la charge

du cable atteint 7 T. La

NS e - charge est levée par cro-

Grue de Cale,
Forges et Ateilers de Constructions électriques de Jeumont

du treuil est de 8 m. ¢) La cabine de com-
mande est fixée a la cloche. Les appareils
qu’elle comporte sont: 1° L controleur pour
le treuil de levage, avec freinage rhéosta-
tique en descente et cran de lancé, a com-
mande par levier vertical. 2° Le contréleur

LY

pour le moteur de translation du chariot, a
2 sens de marche. 3° Le contréleur pour le
moteur de translation de la grue, a2 2 sens
de marche. 4° Le controleur pour le moteur
d’orientation. 5° Les résistances pour ces di-

vers moteurs. 6° L.e levier de commande du

chet. Les puulles de ren-
vol sont montées sur un
chariot porteur.
LLa translation de la
charge se fait par cable. Le chariot porteur
possede 4 crochets reliés aux extrémités de
2 cables de translation passant sur les deux
poulies motrices du treuill de translation et
sur les deux poulies de renvoi de la téte de
fléeche. Ces derniéres sont montées sur une
chape avec dispositif de tension des cables.
Les deux poulies motrices sont fixées sur
uni arbre entrainé par un moteur de 6 CV.
a 1.000 tours avec double réduction de wvi-
tesse. LLe frein a bande monté en bout d’ar-

(Suite page 7T)




MECCANO MAGAZINE

0 0 0 0 L 0 5 0 0

s

f

]
]
]

Al observé sur une voie de garage un
J appareil ingénieux qui pouvait étre fa-
lement adapté aux modeles de che-

mins de fer Hornby.

Les croquis ci-contre montrent clairement
la disposition générale des rails. Les fleches
indiquent les pentes; leurs tétes sont tournées
dans le sens de la descente. Une locomotive
remorgue un train composé de
wagons remplis de charbon du

point A sur la pente B, ou ils B

10 0100030000 000000 1000000000000 0500 1 1 s

. NOTRE PAGE DE SUGGESTIONS

Une tge hletée est employée en vue d'ob-
tenir un réglage de la précision nécessaire,
et notre collaborateur nous apprend qu'il a
obtenu de trés bons résultats en mesurant
de petits objets.

Une roue de 57 dents dont une dent est
spécialement marquée est fixée a la lge
filetée; cette derniére passe a travers le
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| Accessoires de photographie

Meccano est utile, méme en photographie,
comme le prouve la lampe de chambre
ncire et le flet de séchage que j'ai cons-
truit entierement a l'aide de pieces Mecca-
| no. Pour le flet de séchage jaai commencé
| par construire un cadre composé de quatre
' bandes de 25 trous sur lesquelles j’ai étendu
un filet ixé a l'aide d'écrous et
boulons. Au deux coins d’une ex-

C trémitée du cadre, j’ar fixé des

sont freinés. Au point C se trouve
un appareil pour le déchargement
du charbon. Les wagons, mis en
liberté un par un, se meuvent de
leur propre poids et descendent B =

jusqu’a l'appareil de décharge-

bandes courbées formant support
afin de mainienir le filet dans une

‘ inclinaison convenable.

La lampe a été aussi simple a
. . § » e -
réaliser. J'ai employé un petit

o ————- i —— S ——

H globe électrique ordinaire, autour

ment. L’aiguilleur contréle la wi-
tesse au moyen du frein du wa-
gon. Aprés le déchargement le
frein est de nouveau désséré et le wagon
retourne en arriere, C étant légérement iIn-
cliné. Pendant ce temps, les aiguillages en
D ont été changés, et le wagon est dirigé
sur la descente rapide E puis sur la montée
F. Son élan le méne sur une bonne distance
sur F, et avant qu'ill commence a retourner
er arriere, I'aiguilleur a changé les aiguilles
G et le wagon se déplace sur la voie libre
. La méme manceuvre est répétée par cha-
que wagon, et finalement les wagons libres
cr. H sont accouplés et emmenés par la loco-
raotives. Donc, a part la premiére et la der-
niere manceuvre, l'opération toute entiére se
produit grice a la gravité.

Avec les rails Hornby les
pentres nécessalres peuvent étre
obtenues en surélevant les tra-
verses aux points B, D. C «t F.
Naturellement, D doit étre placé
plus bas que B ou C mais plus
haut que G.

L’apoareil de déchargement
dont 1l est question plus haut

constitue un sujet intéressant de \

modéles Meccano. Nous aime-

rions que nos lecteurs nous en-

volent des suggestions pour son

riontage; le meilleur envoi que nous aurons
recu sera publié sur cette page, et son au-
tcur recevra une récompense speéciale.

Le Rédacteur en Chef.
Fixation des Vis a Bois

Voici une idée qui pourra eétre utile a
beaucoup de . lecteurs, bien qu'elle ne se
iuppnrte pas strictement a Meccano. Une
vis insérée dans une base de bois peut étre
fxée d’'une maniére permanente sans qui
soit a craindre qu’elle se déserre, au moyen
d’un crochet en forme d'U. Les pointes de
~elui-ci sont placées a chaque extrémité de
Ia rainure de la téte de la vis et enfoncées
dans le bois jusqu'a ce que le milieu du
crochet repose dans la rainure empéchant
ains1 la vis de tourher dans n'importe quelle
direction.

Micrometre Meccano

Un jeune Meccano nous a envoyé une
suggesstion relative & un intéressant micro-
bt F 3 Ly L ¥ 8 "
meétre établi 3 1'aide de pieces Meccano.

trou d'une manivelle avec trou fleté. L’au-
teur du modele en question a calculé que
pendant vingt tours de la roue dentée, la
tige filetée traversc une distance de
|2 m/m 5; dont pendant un tour elle
parcourt 0 m/m 3]25 et ainsi de suite.

LLa méthode employée pour la mesure
d’un objet est la suivante: I’objet est placé
contre un arrét fixé convenablement dens
lo modele et la tige filetée tourne jusqu’a,
ce que son extrémité touche 1'objet. Celui-ci
est alors retiré ct la tringle eenllnue de
tevrner pendant que l'on compte soigneu-
scn ent le nembre de tours de la roue dentée,

ceci jusqu'a ce que l'extrémité de la trin-
gle touche a l'arrét. Les dimensions de
'objet peuvent alors étre déterminées
. d’apres le nombre de tours accom-
plis par la roue dentée;

par exemple si 12
o tours

sont nécessaires avant que ’extrémité de la
tige filetée touche a l'arrét, la largeur de

I'objet doit étre de 7 m/m 5 (0 m/m 625
¥ 12).

Nous serions heureux que nos lecteurs
construisent des modeles d’expérimentation
dc ce genre, car leur établissement constitue
ur passe temps des plus intéressants et des
plus instructifs. Les meilleures suggestions
seront récompensées et publiées sur cette

page.

duquel 1'ai bati un cadre en for-
me de boite composée de quatre
bandes de 11 trous et de quatre
bandes courbées. Autour de ce eec}re ) al
mis du papier transparent rouge, la lampe
une fois allumée produit un rayonnement
écarlate; pour obtenir une lumiére blanche,
or: retire simplement le cadre.

(Gardez vos Bobines
de Films Photographiques

Un jeune Meccano nous apprend que
dans les modeles de grues, etc. une bobine
de films vide peut trés bien servir de tam-
bour de levage. Dans de plus grands mo-
deles, bien entendu, on obtient un excellent
tambour en empIe}rent le rouleau a bois
Meccano de méme qu'une roue barillet
montée sur l'arbre a chaque extrémité afin

de retenir la corde de levage, ou la chaine,
en position.

Un Modéle de Drague

| [.a gravure ci-dessous représente le mo-
dele presenté par D. J. Irelanc
(de Londres, W 13) i notre
récent concours. (Un certificat
de ménte a été attribué a ce
candidat).

Dans un prochain numéro
nous comptons publier un article
sur les dragues géantes des In-
des. Comme nous ['avons dit

v A dans un ancien numéro, plu-

sieurs dragues géantes construi-
tes en Angleterre d’apres le prin-
cipe sur lequel ce modele est
établi ont été ~nvoyées aux In-
des pour les plus grands tra-
vaux d'irrigation ayant jamais
été entrepris.

Nous sommes heureux de
constater que notre page de sug-
gestions a éveillé un vif intérét
chez nos lecteurs; des avis, des idées, des
questions nous parviennent quotidiennement
et nous en ferons, a mesure, part a nos lec-
teurs.
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Construction d’'un Poste a Lampes

oUus avons donné dans notre dernier
numéro un apercu de la lampe a
trois électrodes. Il s’agit maintenant
de savoir utiliser pratiquement ces rensecigne-
ments pour transformer notre poste a galéne
en poste a lampe.
Voici les différents accessoires nécessaires
a cet effet:
| accumulateur 4 wvolts (I’accumulateur
Meccano peut trés bien convenir).
| batterie de piles seches 40 ou 80 volts.
Coiit de 25 a 45 francs.

s
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Lampe détectrice.
A. Antenne ; T. Terre ; B. Appar. primit. 3 galéne:
C. Ancienne place du détecteur; D. Batterie 80 volis :
E. Batterie 4 volts.

7 bornes (les bornes qui se trouvent dans
la boite XI peuvent convenir).

| lampe Audion, coiit 18 francs environ.

4 douilles de lampes coiit 4 francs environ.

| petit condensateur fixe de 0/15000 de
microfarad coiit 3 francs 50.

| ou deux meétres de fil de cuivre isolé.

Une fois en possessions de ces accessoires
il vous faudra.

Découper une planchette de 30 centimétres
sur 20 centimetres environ, >u mieux une
plaque d’ébonite de ]a méme grandeur.

Percer a l'aide d’une petite perceuse 2
main.

1° 2 trous de 4 m/m (entrée de poste).

2° 3 trous de 4 m/m pour recevoir les
trois bornes d’alimentation plies et accumu-
lateurs.

3° 4 trous pour recevoir les broches de
la lampe (les trous:de ces broches ont une
disposition spéciale pour éviter toute erreur
de connexions il faudra donc percer ces trous
une fois la lampe achetée).

4° Les 2 trous pour recevoir les bornes de
I'écouteur.

On hxe les différentes bornes sur la plan-
chette ainsi que les douilles de lampe, puis
a I'aide de vis a bois et d’équerres Meccano,
le petit condensateur et la résistance,

MECCANO MAGAZINE

Une fols ces opérations terminées on pro-
céde a I’établissement des connexions c’est-
a-dire a la pose des fils qui relient ces diffé-
rents appareils.

Prendre du fil de cuivre isolé, grosseur
environ 7 /10 de millimétre.

Partir d’'une des bornes C (bornes qui de-
vront étre relides a la place du détecteur 3
galéene) cette borne sera reliée au petit con-
densateur, l'autre borne de celui-ci a la
grille de la lampe. Ensuite les deux bornes
dc la résistance seront reliées respectivement
aux bornes du petit condensateur (voir figure)
L.’autre borne C sera reliée a la borne mar-
quée —4 volts — 80 volts (Il faut dans
n'importe quel montage de T.S.F. a lampe,
relier le 4 — 80 ensemble, il suffira
donc de n’avoir qu'une borne pour ces deux
polarités différentes) de cette borne partira
un autre fil connecté a une des douilles
filament de la lampe, 'autre douille fla-
ment sera relice a la borne — de la batterie
4 volts un autre fil de la borne - 80 volts
ira a une des bornes de I’écouteur, l'autre
sera connectée a la broche plaque (la plus
plus éloignée des broches du filament).

La lampe ainsi montée remplacera la ga-
lene qui se trouvait sur le poste précédent.

Il suffira de brancher les accumulateurs
et les piles a leurs places respectives, de po-
ser la lampe et 'écouteur et de régler la
bobine sur le poste a recevoir comme s'il
s'agissait de la galéne.

Note. — - Pour ne pas surcharger nos gra-
vures nous n'y avons pas fait figurer le réhos-
tat de chauffage, c’est-a-dire le petit appareil
qui servira a régler le débit du courant
4 volts et en méme temps a interrompre le
courant. Cet appareil se branche dans le cir-
cutt 4 volts entre une des broches du filament
et une des bornes de ’accumulateur. Il coiite
environ 8 a 10 francs.

Amplification

Nous savons que la lampe n’est pas uni-
quement detectrice elle sert ausst a amplifier.
Si vous désirez perfectionner votre poste en
lur adjoignant une amplification, procurez-
vous:
| batterie 4 volts (accumulateur Meccano).
batterie 40 ou 80 volts.
lampe Audion.

/ bornes.

4 broches de lampe.

| transformateur basse fréquence — rap-
port 1/5.

LLa description du montage qui suit est un
élément amplificateur a basse fréquence (de-
vra étre branché a la suite d’'un poste a ga-
léne ou du détecteur a lampe précédemment
décrit).

On procédera comme pour le poste détec-
teur.

%DDDH 0L OO LS ‘I:I[]u
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Percer les trous de bprnes et de broches
de lampe.

Il faudra ménager une place pour fixer le
transformateur, appareil que ’on trouve au
prix de 30 francs.

L.es connexions partiront des bornes C qui
scnt les bornes d’entrée du poste (bornes
reliées a la place de I'écouteur du poste a
galéne). Ces bornes seront conectées au trans-
formateur du co6té marqué primaire (P),
puts du coté marqué secondaire (S) partira
un fil allant au |~ 4 — 80, I'autre fil se-

cendalre sera connecté a la broche, grille
dc la lampe. Les deux bornes de I'accumula-

=
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Lampe amplificatrice.
A. Antenne; T. Terre; B. Galéne:
C. Botne de sortie du poste : D. Batterie 80 volts :
E. Batterie 4 volts.

teur seront reliées aux broches hlament de
celle-ci. De la broche plate partira un hl
gui 1ra a |'écouteur l'autre borne de celui-ci
sera attachée au - 80 de la batterie.

Nos causeries sur la T.S.F. nous ont
valu de la part de nos lecteurs une grande
qguantité de lettres dans lesquelles 1ils nous
posent un certain nombre de questions concer-

nant les difficultés qu’ils ont éprouvées en
montant leurs postes. Nous avons repﬂndu

individuellement a ces lettres et croyons qu'’il
serait utile de repeter certaines indications.

Voici quelques précautions a prendre pour
le montage des postes: la galéne doit étre
toujours trés propre, dans le cas contraire, il
est nécessaire de la nettoyer avec un peu
d'éther; les bornes de l'antenne et de la
prise de terre doivent étre bien serrées et
les fils d’arrivée a ces bornes bien dénudés.
Choisissez un chercheur assez fin et pas trop
rigide et ne |’appuyez pas trop fortement sur
la galéne. Il faut également prendre bien
soin d'isoler les différentes parties du détec-
teur 2 galéne ahin de ne pas créer un -ourt
circuit. Dans ces conditions, et avec un écou-
teur convenable (écouteur de téléphone ou de
T.S.F.), il est impossible qu’'un pcste é:abli
d’aprés nos conseils ne donne pas toute sa-
tisfaction & nos jeunes amateurs.
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L n'existe pas un petit gargon au monde
qui ne connaisse Jackie Coogan. Ce
petit « as » du ciné est aussi célebre,

sinon plus, que les Douglas Fairbanks, les
Charlot, et méme, peut-étre, que les grandes
vedettes de I'opéra et de la comédie. Et on
se représente ordinaircment Jackie Coogan
ccmme un petit homme accablé de travail,
de soucis au-dessus de son age. Pensez donc
4 I'immense somme d’énergie, de travail et
de patience que représente un film avec un
enfant pour principal nterpréte!

Eh bien! Jac-

jrctits garcons sur toute la surface du globe:

Et figurez-voux mon joyeux étonnement
¢rsqu’'un beau jour la poste m’apporta une
ettre du pere de Jackie me faisant part de
I'’enthousiasme de son fils pour Meccano et
de son désir de visiter une de nos usines!
Peu apres Jackie lui-méme m’écrivit la gen-
tille lettre suivante:

« Cher Monsieur Hornby,

J'a1 eu beaucoup de bon temps avec mon
Meccano. J'ai été un Meccano fanatique

raol une grande conversation sur Meccano
et je m'apercus bientot que je n'avais pas
giand chose a lui apprendre sur les mo-
deles Meccano, les pieces détachées et leur
usage. [l état cemplétement au courant de
tout cela et discuta avec beaucoup de com-
pétence sur le chassis-automobile, le métier
a tisser, I’horloge Meccano, sur le fonction-
nement de différentes grues et sur les dé-
tails de leur construction.

Ce petit bonhomme joignait 2 d’étonnan-
tes connalssances en mécanique une richesse

d'imagination extra-

kie en dehors de
son travail est un pe-
lit garcon qul aime
s’amuser et rire com-
me tous les petits
garcons! De plus
-’est un fervent Mec-
cano, el, peut on di-
re, un Meccano tres
remarquable, plein
d’initiative et d'idées
ingénieuses.

Et ce qui devait
se produire s'est pro-
duit; Jackie a voulu
faire une visite a
Meccano. Les lignes
qul sulvent contien-
nent un résumeé des
impressions de notre
Directeur, Monsieur
Hornby, sur cette
visite Intéressante.

« Je suppose qu’il
arrive a chacun de
nous de passer une
solrée amusanle au
Cinéma. Quant a

4
/e

ordinalre.
« Je suls certain de
pouvolr construire
" n'importe quelle ma-
chine avec Meccano»
me déclara cet ingé-
nieur en herbe. « Te-
nez! je pourrals
construlre une tour
Eiffel grandeur natu-
rel si je possédais suf-
fisamment de pieces
Mecccano. Clest ca
qui serait chic, si des
jeunes Meccanos
pouvalent venir voir
ma tour, faire fonc-
tionner les ascenseurs
et expliquer aux au-
tres garcons le fonc-
‘ionnement de toutes
N _ les machines! »
Aoy , 5 « Et quel seran
e a e b | - olre role dans tout

N el -
{ll Tr.r i- “:I'I'Hl_'.

ol e s | cla, Jackie? deman-
' dais-)e.
« Oh, mol je me

serals falt garcon

moi, je 'avoue fran-
chement, le cinéma
est une de mes distractions favorites. Ce
Gue je préfere ce sont les films ou l'on
voit jouer des enfants, et cette préférence
est fort naturelle, la majeure partie de
mon existence ayant €té consacrée aux en-
fants, a leurs amusements, et au perfec-
tionnement de leurs jeux. Dans les dernie-
res années j'ali eu l’occasion de voir plu-
sieurs fois sur 1'écran des enfants jouan!
avec Meccano et toutes les fois j'ai eu l'en-
vie irraisonnée de passer de l'autre coté pour
entamer avec ces jeunes Meccanos une
conversation sur leur jouet favon!

Les films qui m’ont procuré le plus de
plaisir sont surtout ceux dans lesquels pa-
rait l'extraordinaire Jackie Coogan. La
premiere fois que je I’al vu dans le « Kid »
je n'ai pu m’empécher de penser au plaisir
que ce charmant petit garcon aurait a jouer
avec Meccano comme des millions d’autres

Le Tracteur Meccano est un des modéles favoris de Jackie.

depuis la premiére boite qu'on m’a donnée
et je l'aime tant que je dois certainement
devenir un jour Ingénieur.

Votre ami, Jackie Coocan. »

Nous entrames ainsi en correspondance et
dans une autre lettre Jackie exprima ['es-
poir de me rencontrer un jour sur un point
qguelconque du globe.

Un mois plus tard je visitais notre usine
d'Elisabeth a New-Jersey et 8 ma grande
surprise je recus une lettre m’'informant que
Jackie etat a New-York et qu'il désirerait
venir visiter notre usine, si la chose est
faisable.

Jackie arrive a4 notre Usine

Nous ne fiimes pas longs a nous enten-
cre et deux jours plus tard j'eus le plaisir
de souhaiter la bienvenue a Jackie et a
scn pere. Jackie entama imméd.atement avec

d’ascenseur et je 1 ur
dirais! « Allez-y
carrément mes garcons, cest solide, parce
que c’est fait tout en Meccano. »

Monsieur Coogan écoutait en souriant les
¢carts d’imagination de son fils et je crus
m’'apercevolr que (1dée du petit garcon
I'amusait lui-méme.

« Vous n'avez pas idée, me lit-il, de
la ténacité avec laquelle Jackic me rabat
les oreilles de Meccano, depuis notre der-
ner voyage en KEurope. Son enthousiasms
pour ce remarquable jouet est connu de
tout le monde a Hollywood. Du reste, il
est étonnant dans ses projets.

Ne s'est-il pas avisé derniérement de
conseiller a2 notre metteur en scéne d'uliliser
des piéces Meccano pour la construction
d'un pont dont nous avions eu besoin pour
un film! Jackie avait lu quelque part que
les ingénieurs utilisent fréquemment ces

( Suite page 77).
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Section IV. — Leviers

Leviers du premier genre

L E levier est le plus simple et peut-étre le plus utile des appareils
mécaniques. Il permet d’augmenter ou de changer Ia direction
d’'une force, dans les cas ol il serait impossible d’employer
des poulies. Les leviers sont classés dans trois groupes distincts; on

est alors nécessaire pour contrebalancer la charge D, car G sc
déplace seulement sur une distance double de celle de C.

Exemple 3.

On peut exprimer cette régle d’'une maniére plus générale en

dit qu’il ap;_:e}rtiennent au premier, deuxiéme ou troisieme genre, sui- disant que la force est par rapport a la charge ce que la distance
vant la position relative du point d’appui ou point auquel le levier | de cette derniére au point d’appui, est par rapport a la distance de
pivote, de la force et de la résistance. | la force au point d’appui. En appliquant cette régle, nous pouvons
La Fig. 15 représente un levier du premier genre. Le montant du déterminer la force nécessaire pour soulever n'importe quel poids,
modele sc compose de deux corniéres de 11 trous (1) fixées a la base | a condition de connaitre la longueur des deux bras du levier.
EZ) au moyen d’'équerres de 25 m/mx 25 m/m (3) et maintenues Supposons, par exemple, que I'on désire soulever la charge en C
a leur partie supérieure a l'aide de deux équerres de 12 m /m X . (200 grammes), en appliquant une force au point P du levier. La
12 m/m. Une petite tringle qui supporte le levier, est passée en distance de la charge (€) au point d’appui (A) est de 5 ¢/m,
travers du montant et fixée solidement & une manivelle boulonnée et la distance de la force P au point d’appui (A) est de 25 ¢/m.
a la corniére de 11 trous de I'arriére. CA est donc cing fois plus petit que AP, et puisque la force
Comme on le verra, le point d’appui A est situé entre la résistance est a la charge ce que CA (distance de la charge au point d’appui)
D et la force F. Pour faire des expériences sur les propriétés du est par rapport 3 AP (distance de la force au point d’appui), la
levier, il _faut en premier lieu contrebalancer le poids du bras AP. force nécessaire est cing fois plus petite que le poids de la charge.
Pour ceci, on peut ajouter un poids E au bras AC. Dans I'exemple De la, nous déduisons que 40 grammes en P contrebalanceront
liustré ici, lequel représente le bras pivotant dans son cinquiéme 200 grammes en C.
trou, il faut 125 grammes et deux bandes de 5 trous pour contreba- On peut faire d’autres expériences intéressantes avec ce modele
lancer AP. en changeant les positions de la force et de la charge, ou en
Exemple 1. ! déplacant le point d’appui. Dans ce dernier cas, il convient de
On verra alors qu'une charge de 50 grammes en B suffit 3 | noter que le poids E doit étre modifié de maniere & contrebalancer
contrebalancer une charge de 200 grammes en C; ce dispositif de | e changement de longueur du bras AP.
levier simple donne un avantage mécanique de quatre. Le bras AB : .
a 20 ¢/m de long et CA n’a que 5 ¢/m. Comme la distance du LEVIETS, du deuxicme genre
point B au point d'appui A est quatre fois plus gr'nde que celle Dans les leviers du deuxiéme genre, le point d’appui se trouve a
de C ;i A, e point une extrémité, la for-
B doit se déplacer C A LG ce a l'autre extrémité

§ G

sur une distance
quatre fois plus
grande que celle
sur laquelle se dé-
place le point C.
Ceci  explique |'a-
vantage mécanique
obtenu dans notre
modéle, car nous

. B p e la résistance au
.'-,ilil.'_..n.."-. milieu. Ce type dr
eENe ot levier est représenté

sur la Fig. 16, dans

laquelle A est le point d’appui,

ST

B le point auquel la résistance D
est appliquée et C la force.

Fig .1.
Dans cet exemple, le montant

(1) est construit d'une maniere
analogue a celle de la Fig. 15,
mais dans ce cas, on emplole des
cornieres de 19 trous. La poulie (2) se meut librement sur un petit
essieu; elle est maintenue en positicn par un collier (3). Le
levier est représenté par une bande de 25 trous qui pivote sur un
petit essieu fixé dans une chape d'accouplement (4) supportée par
un accouplement (5) lequel peut étre monté au moyen de sa vis

avons déja vu
(exemple 2, section
[II) qu'une force
augmente propor-
tionnellement a la
distance dans la-
quelle elle se dé-

place. d’arrét posée dans n'imperte quelle position sur la tringle (6).
Exemple 2. Felte derni:‘zre passe a travers les corniéres verticales (1) et est fixéc
a des manivelles (7).
Nous pouvons aussi démontrer cette loi en changeant la position Exemple 4.
de la force F; on peut par exemple la situer au point G qui se Pour contrebalancer le poids du levier AC, on place un poids de
trouve a2 10 ¢/m du point d’appui A. Une force de 100 grammes 100 grammes et une bande de 5 trous sur le crochet a charge en D.
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En plus de ces charges, le crochet D supporte un autre poids de
150 grammes qui représente la résistance. Le crochel & charge est
suspendu a une corde passant sur la poulie de 5 c/m (2) et fixé au

levier en B.

La force C est 2 30 ¢ /m du point d’appui A,
et le point B auquel la résistance D correspond
est a 5 ¢/m. Donc AC est six fois plus grand
que AB, et en appliquant la régle exposée dans
I'exemple 3 de cette section, nous savons que
la force nécessaire en
C pour contrebalancer
la résistance D est de
1/6 de 150 grammes,
c’est-a-dire 25 gram-
mes. [Néanmoins, on
verra qu’il faut un peu

plus pour soulever la
charge, a cause de la /
perle occaslonnée par
les frictions.

On peut faire d’autres expériences avec cc
modele, en faisant glisser 1'accouplement (5) sur
la tringle (6), ce qui change la position du point
B, ou en diminuant la distance de la force C
au point d’appui. Dans chaque cas, on peut

appliquer la regle exposée dans I'exemple 3.
Il est bon de noter

que chaque fois qu-
I'on change la distance
du point B au point
d'appui, 1l est égale-
ment nécessaire de mo-
difier le contrepoids sur le crochet a charge.

LLeviers du troisieme genre

Dans les leviers du troisieme genre, le point d’appui est a une
extrémité, la résistance a l'autre extrémité, et ia force est située

au milieu.

Ce type de levier, qui est illustré par la Fig. 17, n'est jamais em-
ployé lorsqu'on veut augmenter la force; chaque fois qu'or. I'utilise, He

-

-
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la force doit excéder la resistance.
|'avantage qu'il permet de réali-
ser est que la force se déplace
dans un plus petit espace que le
poids. Pour cette ratson, les le.
viers du troisieme genre sont ge-
néralement employés comme péda-
les dans les tours, meules, etc., auquel cas
la force est appliquée par le pied, entre lec
point d’appui situé a une extrémité du le-
vier, et la résistance ou force nécessaire pour
déplacer I’arbre de manivelle situé a l'autre
extrémité.

Ag. 3,

L.a construction du modele est trés analogue a celle de la Fig. 16,

R e T R R R R

Fig .2.

exceplé que dans ce cas le levier est constitué par une bande de
19 trous, suspendue a une tringle de 29 ¢/m fixée aux corniéres
verticales de 19 trous.

Exemple 5

LLa charge D est suspendue a une corde pas-
sant sur une pouliec de 3 </m; cette corde est
attachée au levier en C: la force B est située
entre ce point ¢t le pomnt d’appui A. Trois

bandes de 5 trous,
servant de contre-
C  poids a l'arbre AC

sont ajoutées au cro-

chet a charge en D.

On verra que la
distance de la résis-
tance au potat d'ap-
* pul est ceux fois plus

la dis-

lance de la force au

arande que

point d'appui. Donc la force, suivant le principe de
|'énergie (exemple 1 de cette section) doit étre deux
fois plus grande que la résistance.

On peut arriver a la méme conclusion en se basan!
sur la regle établic dans 'exemple 3. Supposons que
la résistance D soit de 50 grammes; la force néces-
salre pour la contrebalancer peut étre déterminée comme
suit. La distance du point C (auquel la charge est
appliquée) au point d'apput, est de 22 ¢/m 1/2, e
celle de la force B au point d’appui est de 11 ¢/m 1/4;
donc AC est deux fois plus grand que AB. La regle
dit que la force est par rapport a la résistance ce que

AC idistance entre la résistance et le point d’ap
pui) est par rapport a AB (distance entre la
force et le point d’appui). Comme la force
doit étre deux fois plus grande que la résistance,
la force nécessaire est de 100 grammes.

Exemple 6

Supposons maintenant que la résistance D de
50 grammes doit étre soulevée par une foice
appliguée a un point E du levier. Comme la
distance de A a F. est de 7 ¢/m 1 '2 et celle de
A aCde 22¢/m 1/2, AC est trois fois plus
grand que AFE. D’apres les calculs expesés plus
haut, la force neécessaire est de 150 grammes.

Des expériences effectives prouveront la par-
faite exactitude des résultals obtenus a 'aide d-
ces simples déductions.

Nota, — _es poids employés dans ces expé-
rience. figurent sur notre liste de pieces deétachées
Meccrno. Il v en a do deux sortes: 25 et 50
grammes. (i”1eces N"° 66 ot 67).

DANS
NOTRE PROCHAIN NUMERO

— Exemples de leviers adaptés
aux modeles Meccano
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L’inventeur du Téléphone.

'INVENTION du téléphone est générale-
ment attrtbuée a 'américain Graham

Bell: or, I'tdée de cet appareil ap-
partient a2 un francais, Charles Bourseul, qui
comme tant d'inventeurs fut méconnu de son
vivant et mourut pauvre. Ein 1854 Bourseul
petit employé des postes, soumit a ses chefs
hiérarchiques un projet d'appareil de trans-
mission de la parole par l'électricité! Econ-
duit comme réveur, Bourseul fit paraitre dans

I'/llustration une note sur son 1mven‘ion dans'

laquelle 1l décrit en somme tout le principe
du téléphone: « Imaginez disait-il que ]'on
parle devant une plagque mobile assez flexible
pour ne perdre aucune des vibrations produi-
tes par la voix; que cette plaque établisse et
izlerrompe successivement la communication
avec une pile, vous pourrez avoir a distance
une autre plagque qui exécutera en méme
temps, exactement les mémes vibrations. »
Ce peut article n’attira pas 'attention sur
son auteur; Bourseul fut envoyé en province
ou il végéta dans des postes infimes pour re-
venir sur ses vieux Jours a Paris, trop las et
trop découragé pour reprendre son invention.

Un Pont gqu’on Déplace.

l.e pont Brigitta a Vienne construit en
1871 sur le canal du Danube étant devenu
insuffisant pour le trahc toujours croissant,
on décida de le remplacer par un nouveau
pont a construire sur le méme emplactment
que l'ancien. Afin de rendre les travaux né-
cessalres moins couteux, |’ancien pont fut
simplement déplacé d’une virgtaine de me-
tres vers l'amont. A cet effet les maitresses
poulres du tablier furent prolognées au moyen
de pieces en acier sous lesquelles furent pla-
cés quatre vérins d'une puissance de 300
tonnes chacun. Sur les deux rives du canal
on établit trois rangées de pilots sur lesquels
on placa deux voies de chemins de fer; le
tablier prenait appui sur les rails par l'in-
termédiaire de quatre paires de trucks ac-
couplés. Ahn de placer le tablier sur les
trucks, on le souleva, les quatre paires de
trucks furent ramenées et fixées dans la po-
sition voulue et le tablier fut descendu sur
eux. Le mouvement de translation fut obtenu
a l'aide de deux treuils un sur chaque rive
du canal. La distance de 20 meétres fut par-
courue en deux heures. Arrivé au bout de
sa course, le tablier fut descendu sur de

nouveaux appuis et deux jours apres le tra-
fic était rétabli sur le pont provisoire.

Les Nouveaux Croiseurs Francais.

On vient de lancer a I’Arsenal de Brest,
lo croiseur de 10.000 tonnes Duquesne le
premier d'une série du programme naval
actuel. Il sera suivi du Suffren qui est déja
en montage dans le méme arsenal. La remar-
quable vitesse de ces croiseurs (34 a 35
nceuds) est obtenue grice a leur faible pro-
tection. Ce dermier inconvénient qui peut
compromettre |'existence méme du navire au
premier coup recu a exige une concentration
des commandes de facon & mettre instanta-
nément en achion les moyens d’attagque des
que |’objectif devient visible. Il en résulte
une multiplication des appareils transmetteurs
d'ordre et de signaux, qui sont excessivement
délicats, compliqués et comportent d’innom-
brables circuits.

lLes Miracles de Ia Science

Un cas remarquable qui vient d’avoir
lieu dans une colonie anglaise, a mis en
lumiére une fois de plus les bienfaits appor-
tés a |'’humanité par les inventions dans le
domaine de la mécanique. Mrs Schmitt,
femme de I'administrateur de Dosso (Nigé-
ria Anglaise) avait été mordue par un
chien.

On téléphona a Niamey a 180 kilo-
matres de Dosso, d'ou un médecin ar-
riva aussitot en automobile: ce médecin

constata que le chien était enragé! Que
faire? [’institut antirabique était 3 Dakar,
a plus de 2.000 kilométres! La malade
serait morte avant de parvenir au terme d'un
voyage st long. Alors, on télégraphia au
gouverneur de Dakar qui envoya deux
avions. Deux jours aprés Mrs Schmitt était
déja a Dakar ol elle recut des soins qui
lu1 sauvérent la vie

Le Paquebot & moteurs Diesel
« Asturias -

Jusqu'a ce jour, le batiment i moteurs
le plus puissant était I’ 4orangi, dont le ser-
vice seffectue entre le Canada et I’Aus-
tralie. Il n’en est plus ainsi depuis I’ache-

vement du paquebot Asturias par les Chan-

tiers Harland and Wolff, pour la Royal
Mail Steam Packet C°. Ce batiment, de

23.500 tonnes environ, est propulsé a l'aide
de deux moteurs Diesel a quatre temps et
double effet, de huit cylindres chacun, dé-
veloppant ensemble 2.000 ch indiqués.

LLa mise en service de ce batiment marque
donc une étape considérable dans la cons-
truction navale.

Le batiment peut prendre 412 passagers
de 1™ classe.

Les essais s'accomplirent sans le moindre
incident, et on n'observa méme pas détat
vibratoire. Ces essals comportérent d’abord
une marche de 48 heures a pleine puissance
dans la mer d’Irlande. Immédiatement-
apres, des essais sur les bases furent effec-
lués entre 92 et 122 t/m. A 122 tours, la
puissance sest élevée a 2.300 ch indiqués.
[La consommation de combustible s'éléve a
/0 tonnes par 24 hecures, pour l'ensemble
des machines principales. des auxiliaires et
de deux bouilleurs, ce qui ¢quivaut a enwvi-
ron 140 grammes par cheval indiqué.

Projet d’un nouveau systéme
de transport par « Raidplane

M. Georges Bennie a éudié un systeme
de transport aérien que décrit briévement
la Revue générale des Chemins de fer, de
janvier, d’apres la Raillway Gazelte.

LLe but poursutvi par l'inventeur est de
catisfaire aux nécessités actuelles de sécurié
et de rapidité, non seulement dans le trans-
rort des voyageurs et du trahc postal, mais
encore dans le transport des denrées, ar-
ticles de valeur, imprimés de toute nature,
etc., aussi bien que pour activer la circula-
tion dans les grandes arteres des villes.

Dans ce systeme, dit « Raidplane », les
voltures sont suspendues a une superstruc-
ture rigide disposée a une hauteur conve-
nable au-dessus du sol et propulsées par des
hélices d’aéroplanes.

Ce mode de traction permettrait, d’apres
I'auteur, de réaliser des vitesses au moins
égales au maximum actuellement réalisé sur
les chemins de fer, tramways ou transports
automobiles, avec wune sécurite infrniment
supérieure a celle des avions ou autres dis-
positifs de navigation aérienne.

Les véhicules sont liés a la voie-guide qui
les supporte par des bogies supérieurs a
galets de roulement montés sur billes; leurs
formes sont étudiées suivant les formes et
gabarits de la navigation aérienne, de ma-
niére a avoir tendance a s'élever légére-
ment aux grandes vitesses pour réduire les
frottements: c'est la caractéristique princi-
pale de ce nouveau mode de transport.

(Suite page 77.)
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NOTES DU SECRETAIRE

Il m’est trés agréable de constater que le
nombre des adhérents de la Gilde Meccano
augmente de jour en jour. Le but de notre
association consiste, comme nos jeunes amis
le savent, a unir dans une méme grande fa-
mille tous les fervents de Meccano dans tou-
tes les parties du mnnde. Je ne saurais con-
seiller assez vivement & tous les jeunes gens
de ne pas négliger cette occasion que la
Gilde leur offre — d’acquérir de nouveaux
camarades, soit dans leur wille, soit, par
correspondance, dans toute la France ol 3
I'étranger. Que tous ceux que Meccano inté-
resse m’écrivent et me demande une feuille
d’instruction pour entrer dans la Gilde.

NOTES DE CLUBS

LLe Club Amical Meccano
de Chatellerault

1L me fallait citer un exemple des ré-
sultats merveilleux que peuvent attein-

dre l'énergie et la persévérance, je

s a R n
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choisirais certainement le Club Meccano de
Chatellerault.

Formé le 7 janvier 1926 par un groupe
de: jeunes gens sous la présidence de Monsieur

M. TENOT
Secrétaire du Club Amical Meccano
de Chaétellerautt.

J Devois, instituteur, le Club comptait déja
an [0 mars, 30 membres; le Club possede ses
statuts, déposés a la Scus-Préfecture ce qui
denne a celte association une existence légale.
De nombreuses et actives réunions ont eu
lieu, et en un mois les membres du Club,
en travaillant ensemble construisent une série
de modéles Meccano. Mais ce n'est pas tout!

Le Club a l'ambition de partlmper a des

a1 Chatellerault, le
Club se propose de construire des modéles

cxpositions  artistiques
nouveaux et originaux, ie Club constitue une
bibliotheque pour ses membres amnst qu'une
réscrve de maiérie] Meccano!

[t tous ses succes sont dus a la bonne vo-
lenié, au courage, a la persevérance du dis-
tingué président du Club M. Devols et au
dévoué Sccrétaire M. Tenot, auquel sa rare
mnitiative fait le plus grand honneur.

Nous sommes heureux de leur apporter ce
témoignage de complete satisfaction et de
pouvolr faire paraitre ici le portrait de M.
Tenot ce qui, j'en suls certain, fera plaisir a
tous les jeunes Meccanos.

Nous ferons paraitre dans notre prochain
numeéro le portrait du président, M. Devois,
ainsi qu une vue générale du Stand Meccano
a l'exposition de Chatellerault.

ILes jeunes Meccanos ci-dessous indiqués

font part de leur désir de recruter des

membres pour les Clubs Meccano dans les
villes suivantes:

MM. H. P. Arthur, 4, rue des Terrcaux-
du-Temple, Genéve (Suisse); Francois a
Bourmont (Haute-Marne); G. le Rasle,
| bis, rue Marie-Ernestine, Rouen (Seine-
Inférieure) ; . Labrousse, 10, rue Puget,
Nice (A.-M.); Vignaud, 17, rue Gambetta,
Saint- Jean-d’Angely (Charente-Inférieure) ;

H. Lahille, 18 avenue de 1’'Yser, Auch
(Gers) ; G. Ross, 5, Place Arnold, Stras-
bourg (B.-Rhin); Nicolal, 5, rue de Hol-

lande, Tunis (Tunisie); L. Hasselin, 113,
rue Jean- Jaurés, Croix (Nord) ; i_cuis Thore,
8, rue (Grande Fusterie, Avignon (Vau-

cluse) ; Van der Wondt, 17, rue Roi Léo-
pnld '\Vllr}rk :\Belglque)

DEUX MODELES MECCANO

a CONSTRUIRE AVEC LA BOITE

E. nombreux lecteurs nous ont de-
mandé de faire paraitre dans le
M M des modeéles Meccano a

établir avec les premiéres boites. Désirant

Métier a tisser

donner toute satisfaction au désir de nos
jeunes amis, nous donnons ici la description
de deux modeéles établis par des fervents
Meccano avec la boite numéro O.

Métier a fisser

l.a construction du
métier a bisser a main
est tres facile a suivre
sur la gravure.

Les fls de la chaine

du métier sont attachés
A une extrémité a la
bande courbée 1; a leur
autre extrémité, ils sont
fixés alternativement aux
cing bandes verticales
de 5 trous et aux ban-
des de 5 trous (3). On
obtient le mouvement de
la chaine en déplacant
la bande 3 en haut ou
en bas, en veillant a
ce que chaque fil tom-

be entre les bandes 2.

LLa navette 4 — une bande de 7 trous — qui

No O

porte la trame, est passée entre les deux
rangées de chaine 5 et 6 tandis qu’elle occupe
la position représentée sur notre gravure. La
bande 3 est alors abaissée et la navette re-

Grue a bdati mobile

(Suite page 77)
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RESULTATS DE NOS CONCOURS

CONCOURS DE MOTS CROISES

Devinette MNo 1

tats de trois concours dont la date

de cléture, déja écoulée avait été pro-
longée sur la demande de nombreux concur-
rents.

NUUS donnons dans ce numéro les résul-

2™ CONCOURS D’ERREURS

Nous avons recu pour ce concours, comme
pour notre concours précédent une telle
quantité de réponses qu’il nous a été tres dif-
ficile de départager les concurrents. Nous
devons faire observer toutefois que certains
des jeunes Meccanos qui nous ont envoyé
leurs réponses ont trouvé des erreurs qui
n’existalent pas en réalité ou ont indiqué deux
ou trois fois les mémes erreurs. Nous avons
donc du prendre en considération non seu-
lement la quantité d’erreurs indiquées mais
aussi leur importance. Voici les noms des
trois lauréats du concours:

1t Prix: Produits Meccano d’une valeur
dc 50 francs. Louis Lanquetin, Lyon.

2° Prnx: Produits Meccano d’'une valeur
dc 30 francs, Marcel Bagemon, Paris.

3¢ Prix: Boite Electrique XI. Georges
Leroy, Calas.

NOUVEAU CONCOURS ORIGINAL

Le but de ce concours avait été de donner
aux jeunes Meccanos |'occasion de participer
a lexpansion et a l’amélioration de notre
Revue en nous procurant de nouveaux abon-
nements.

Voici Je nom des concurrents qui nous ont
procuré le plus grand nombre d’abonnés:

et Prix: Produits Meccano d’une valeur
de 120 francs a choisir sur notre catalogue,

M. E. Willette, Hayange, (IMoselle).

2° Prix: Train Hornby N® 1 Marchandi-
ses, M. G. Bourgeois, Reims (Marne).

3¢ Prix: Loco et Tender Hornby, E.
Belle, Berck-Plage (P.-de-C.).

12 prix de consolation: abonnement d’'un
an au Meccano-Magazine, MM. Robert
Giély, Carpentras (Vaucluse) ; L. Finoulst,
Gand .(Belgique) Henri Ballet, Velars-sur-
Quche (C.-d’Or); Jacques Nosley, Nevers
‘Ivievre) ; G. Bourdin, Romilly-sur-Seine
Aube) L. Dubrell, Rennes (l.-et-V.);
Alexis, Saint-Sigismond (Haute-Savoie); J.
Laize, Saint-Etienne-en-Cogles (l.-et-V.);
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Devinette No 3

R. Courtalon, Mantilly (Orne); J. Lenor,
Marcqg-en-Baroeul (Nord) ; H. Bugnot, Pa-
ris; H. Chailly, Lyon( Rhone).

Ceux des concurrents ayant recu un prix
de consolation, qui seraient déja abonnés a
M. M. bénéficieront d’une prolongation d’'un
an de leur abonnement .

CONCOURS DE MOTS CROISES

Nous sommes étonnés de la quantité de
réponses exactes gul nous ont €té envoyeées
pour notre concours de mots croisés dont
certaines devinettes étalent assez difficiles.
Aussi avons nous été obligés comme précé-
demment de prendre en considération non
seulement 'exactitude des solutions mais éga-
lement la présentation de la réponse et ['age
du concurrent. Nous espérons que ceux des
jeunes Meccanos qui n’auralent pas recu de
prix comprendront l'impossibilité de décer-
ner des récompenses a tous ceux dont les
réponses ont été justes et ne perdront pas
courage pour participer a nos prochains con-
cours.

LLes gagnants de ce concours sont les sui-
vants:

ler Prix: 75 francs de marchandises a
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choisir dans notre catalogue: Pierre Re-
nault, Alencon.

2¢ Prix:

-

50 francs de marchandises a

0
LL
|

D
A
E

!
L
X
0
N

A
N
E

Q0

A

Devinette No 4

choisir dans notre catalogue: J. Feélix,

Richelieu.
3° Prix: Boite Electrique XI: Y. Her-
bert, La Réole.

= e e i — =

Grue de Cale de la Ciotat (suile).

kre du moteur est commandé par un électro-
aimant shunt. La vitesse de déplacement du
chariot est de 25 meétres par mnute,

Deux petits chariots porlant 4 poulies pour
les cables de translation et 1 poulie pour le
cable de levage supportent les cables. 1ls sont
munis d’'un crochet qui assure, dans chaque
sens de marche, ’entrainement d’'un chariot
par le chariot porteur, 'autre étant retenu

b

4 un endroit déterminé de la course.
Orientation

[_a fleche repose par une butée a billes sur
la plate forme du pylone. Le pivot est ar-
ticulé au moyen d'une genouillére. 4 galets
portés a la partie inférieure de la cloche
guident la fleche sur le chemin de roulement

du pylone.
de 20 CV. a

[.e moteur dortentation
900 tours attaque par un réducteur a vis
sans fin et un train dengrenage, un pignon
crgrenant avec la couronne dentée hxée au
pylére. Cette couronne est assemblée par
I'intermédiaire de ressorts de facon a former
limiteur d’effort.

[La fleche peut faire un tour complet en
90 secondes avec une charge de 3.500 kg
en bout de fleche. 4 vérins permettent de
reposer la fleche sur la plate forme du pyléne.
Un pignon peut étre débrayé afin de laisser
la fleche s'orienter librement par grands
vents. |.e moteur est muni d’'un frein élec-
tromagnétique a bande avec électro-aimant
série.

LLa grue peut se déplacer a une vitesse de
40 m/min. Le moteur de 45 CV. — 675
tours/min. est placé au-dessus du portique.
Le réducteur de vitesse — monté dans un
carter en fonte — attaque par des pignons
d’angle les galets des 2 boggies moteurs. Le
moteur porte un frein électromagnétique
avec électro-aimant shunt.

NOTRE GRAND CONCOURS

Notre Grand Concours de modeles étant
clos le 15 avril dernier, nous ne pouvons
plus accepter les envois qu'on nous adres-
sera pour ce concours. I outefois, que les
jeunes meccanos ne se découragent pas!
Nous publierons trés prochainement les
conditions de notre nouveau Grand Con-
cours, pour 1926-27, auquel, nous l'espé-
rons, tous nos lecteurs voudront participﬂr.

LE VOYAGE MYSTERIEUX

Voict la troisieme letire de notre corres-
pondant:

« Vous trouverez sous ce pli une photo qu=
y’ai faite en survolant un de beaux ports,
ancienne capitale d'une province frangaise,
Le nom de cette ville est célebre parmi les
gastronomes. Une artiste peintre du XIX' sie-
cle y vit le jour. Voicl je crois tous les ren-
seignements nécessalres pour pouvolr trou-
ver le nom de cette ville qui m’échappe com-
plétement. »

Nous rappelons aux concurrents que la
date de cléture de ce concours est le 1°r juil-
let.

Ce

concours est doi¢ dun

prix de
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100 francs en marchandises, a choisir sur
notre catalogue. lLes concurrents devront
se rappeler qu’il faut mettre quelque pers-

picacité pour trouver les réponses et ne pas

se contenter d'une seule des indications,
contenues dans les lettres de notre corres-
pondant, mais bien vériher la concordance
de toutes ces indications.

Nous prions tous les concurrents de nous
indiquer leur age, dans leurs réponses, ainsi
que pour tous les autres concours.

o —— . e e

Jacklie Coogan chez Meccano (suile).

—

pieces pour ’établissement des modeles de
ncuvelles machines, afin de pouvoir étudier
leur fonctionnement avant de les construire,
et, alors, il a déclaré qu'il ne voit pas la
raison qui nous empécherait d’employer
également les piéces Meccano pour nos tra-
vaux de mise en scéne. »

Les 1dées de Jackie sur les applications
de Meccano a I'industrie du hlm étaient
toutes des plus originales et 1l m’était par-
ticuliérement agréable de constater combien
il était familiarisé avec tous les usages au-
quels Meccano peut étre employé.

(A suivre).

—ma o m—— — —

Chronique Scientifique (suiie ).

Une seconde série de rails-guides est dis-
posée sous les voitures pour éviter les défor-
mations par flexion.

Le dispositif de suspension de la voiture
aux bogies qui la supportent est tel qu'il
favorise la tendance des voitures a produire
une force sustentatrice équilibrant I'action
de la gravité.

les propulseurs a hélice, disposés a l'a-
vant et a l'arriéere du véhicule, sont action-
nés par des moteurs électriques alimentés
par un cable supérieur, ou mis en ceuvre
par des moteurs isolés & combustion inferne,
selon les circonstances locales,

D’aprés l'inventeur, les frais de premier
établissement et ceux d’exploitation d’une
pareille ligne seraient de beaucoup infé-
rieurs a4 ceux des différents systémes actuels.

Deux Modéles Meccano (suite).

tourne entre les rangées, mais cette fois les
fils 5 sont sous les hils 6. Lorsque la bande
3 occupe de nouveau sa position primitive
I'opération ci-dessus ce répete. Les fils de
chaine 6 devraient étre tenus trés raides et
pour cette raison les boulons hxant les bandes
2 aux equerres sur la plaque de la base doi-
vent étre fxés le plus solidement possible.
On peut employer dans cette appareil de
la laine résistante, ou autre matiére analogue,
Les fils de la trame peuvent étre serrés con-
tre la partie tissée chaque fois que la navette
passe au moyen dun peigne ordinaire, re-
préisentant le peigne dans la machine véri-
table.

Grue a bati mobile

Ce modeéle permet de faire un excellent
emplor du contenu de la boite N° (. La
fleche 1 pivote sur les embases plates (2)
auxquelles elle est fixée au moyen d'écrous
et boulons: ces embases sont boulonnées en
(3) a des équerres fixées a la roue barillet
formant la base de la partie tournante de la
grue. Cette roue barillet est fixée a une trin-
gle de 5 cm (4) traversant le trou central de
la plaque (5) et est de plus supporté par une
bande courbée de 6312 mm (6). Une
rondelle métallique et une pince élastique de
serrage montée sur la tringle 4 au-dessous
de la bande 6 servent a fixer la grue a son
bati. La fleche est supportée au moyen de
cordes (7) attachées a des bandes de 5 trous
(8) dans les trous desquelles s’engage la tige
d’un boulon traversant la plaque secteur (9).
Pour varier 1'élévation de la fleche on place
le boulon dans différents trous des bandes
(8). La corde (10) du levier frein est enrou-
lée une fois autour de la manivelle, entre
deux rondelles métalliques. Ce modéle peut
étre compris pour ce déplacer sur des rails
Hornby en substituant des roues a boudin
aux quatre poulies de 25 m/m représentées,
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FAITES MARCHER VOS MODELES AVEC LES MOTEURS MECCANO

MOTEURS MECCANO

OS moteurs a mouvement d’horlogerie et a action

S Pt r l‘.l‘ L4 4h dn

I

electrique sont tous deux spécialement établis e
vue de leur installation dans nos Modeles. On peut

en realité dire qu'il font partie du systeme. Ils sont

a perforations Meccano équidistantes, s'ajustent bien

en place, ne causent aucun tracas.

AN

VOUS avez construit un beau modele

avec les pieces de votre boite
i  Meccano. Mais ce n'est pas tout! I
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Moteurs 4 Yoults
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E modele est ﬁ

I"exacte reproduc-

MOTEUR 4 VOLTS

E moteur 4 volts est aussi specia-
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lion en pieces Meccano lement compris pour pouvoir étre

d’une veritable grue fixe aux modeles Meccano. C'est un

L]

Y grande moilte; ©F GRS LB s'agit maintenant de lui donner la vie
usage dans les chan- horizontale

tiers de constructions.

modele puissant, sur lequel on peut

et le mouvement. Vous n'avez qu'a y
adapter un de nos moteur Meccano, a
ressort ou e¢lectrique, et vous verrez
aussitot votre Pont Roulant se mettre
en branle, votre Grue soulever et trans-
porter des charges, volre Grande Roue
tourner ! Eit c'est alors que vous vous
sentirez un veritable ingénieur.

T ‘

E moteur électrique peut étre employé chaque [ois qu'un petit

compter; convenablement regle, il peut

soulever 15 kgs de poids mort. Il peut

Un moteur de 110 volts sulfit a lui etre actionne a l'aide d'un accumula-

faire executer tous les mouvements teur 4 volts ou d'un transformateur

necessaires. convenable, branché directement sur
le courant de la ville. Il est munt d'un
renversement de marche, de commandes

d'arrét et de démarrage et les pieces

du mécanisme sont interchangeables.

Pax...... .. ... Frs 75. »

A

S

moteur convient, mais il est specialement cnmpris pour action-
Moteur 100-150 Volls, ner les modeles Meccano. Les plaques laterales sont munies de

rous équidistants, ce qui permet de f{ixer le moteur dans n'importe
quel modele Meccano. Ce moteur est spécialement construit pour étre branché sur le courant de [a ville.

On peut I"employer avec un courant de 100 ou de 230 volts (alternatif ou contiau); il est muni d'une prise
de courant remise aux fiches du moteur. Une résistance convenable est nécessaire lorsque le moteur est actionné
par un courant de 200 230 volis. On obtient cette résistance en mettant une lampe de 60 watts en série

avec le moteur. Nous [ournissons séparément une planchetie sur laquelle est montée une douille [lampe non
comprise] de méme qu’un interrupieur.

Moteur 100/230 volts ... .............. Prix Frs 145. »

Planchette (avec douille et interrupteur.. . ... » o 20, »

Cettc Grue flottante sert aux cons-

tructions maritimes. Grace a une

MOTEUR A RESSORT combinaison spéciale des mécanismes

PETIT chel-d’ceuvre de mécanisme simple, puissant, sans mécompte, ni dan- du modele, deux moteurs électriques

ger. Il est muni de leviers de démarrage, d'arrét et de renversement de font exécuter & la Grue tous les mou-

marche. En raison de la maniere dont il est congu, il permet I'adjonction d’or- vements, avec de véritables charges,
ganes supplémcntaircs construits avec des piéces Meccann, et qui donnent une SN aucune intcrruptinn.

puissance de levage plus grande. La compréhension en est facile, et d'ailleurs,

tous les mouvements sont abondamment expliques dans les instructions qui
Moteur a Ressort 'accompagnent. Prix........... .. ... ... ......... ... Frs 44 »

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS



Monsieur: Jeanne regardez si le barometre
est a la plule.

L.a nouvelle bonne: Oh, soyez tranquille,
nionsieur, je 1’'al mis dans le placard!

* % K

Calino recoit une enveloppe bordée de norr.

« Une lettre de faire part! Tiens qui donc
cst mort? Ah mon Dieu, c'est ce pauvre
Piionneau... je reconnais son écriture! »

« Mon bon monsieur, faites ]’aumone a un
malheureux pour lui sauver la vie! »

« Pensez-vous mon vieux, je suis entrepre-
ncur de pompes funébres. »

Une dame interpelle un gosse dans la rue.

« Pourquoi donnes-tu des coups de pieds
dans ce panier? »

« Clest pour amuser mon petit frere. »

« Mais ot est-il ton petit frére? »

« Il est dans le panier! »

Encore la nouvelle bonne.

« Vous éles mariée? »

« Oui madame »

« Avec qui? »

« Mais avec mon mari; pardieu! »

(Raymond Saintesprit)
Besancon.

% % %

Au Restaurant

e client: Garcon! Qu’avez-vous de

froid?
Le garcon: Les pieds, Monsieur! et dire
que c’est comme ca tout 'hiver!

Record

—~~ Tiens! votre bébé commence a mar-
cher!
— Oh! il marche depuis quatre mois.
— Sapristi! il doit étre joliment fatigué!
L.. Perrin, 23, rue du Fond,
Bresles (Oise).

A I’Auberge

e touriste: Ma brave femme avec quoi
faites-vous ces jolies arabesques sur le beurre?
La femme: Avec mon peigne, monsieur.

P Andrieu, 41, rue des Lois,
Toulouse (H.-G).
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l.a cliente: Comment s’ouvre cette boite de
conserves ?

L.e commis: Oh, vous lrouverez toutes les
instructions a l'intérieur.

l.e papa: Les livres scolaires ont encore
augmenté! les études coiitent si cher!

Toto: Et encore papa, je suis un de ceux
~ui étudient le moins!

L.’acheteur: Trotte-t-1l bien votre cheval?

Le maquignon: J’crois bien! 1l fait ses
vingt-cing kilométres sans s’arréter un instant!

I’acheteur: Quel dommage! Il me con-
venait bien mais malheureusement je n’habite
qu'a 10 kilométres de la wville.

A. Petot, 38, rue Paradis, Beaune S.-d’Or).

% % %

"

Toto: Moi, tous les dimanches je vais a
la campagne voir mon grand-pére qui est
fermier; et tol ou vas-tu?

Tutur: Moi, les dimanches je vais au mu-
séum voir mon grand-pére qui est squelette.

J. Aufaure,
41, r. de la Rodate, Montferrand (P.-de-C.).

* % %

Un propriétaire ayant eu des difficultés
avec ses fermiers écrit a son intendant:

(( Ditﬂs duXx ff:l'miETS qu’ﬂﬂ aura 'bﬁﬂ.u
menacer de vous tuer cela ne m’effrayera
pas. »

Un Client Genereux

Garcon! j’ai laissé tomber une piéce de
dix sous; si vous la trouvez rendez la moi,
sinon vous pouvez la garder.

M. Pairault, Gizeux (Il.-et-L.).

% % W%

Devinette N© 19

Etablir un carré formé des 9 premiers chif-
fres de facon a ce que ces chiffres, addition-

79

nés dans tous les sens (horizontalement, verti-
calement et en biais) donnent le méme nom-

bre.

Devinette N© 20

Dupont: Quelle date avons-nous aujour-
d’hur?

Durand (regardant le calendrier) « Mardi,
Mercrediy,

Que voulait dire Durand?

Yvan Dorte,
6, rue Bernard d’Atou, Veres (Gard).

Devinette N° 21

Trouver quelques villes de France dont
les noms puissent étre lus également de gau-
che a droite et de droite 2 gauche?

Devinette NO 22

Additionnez les dix chiffres de la numé-
ration de facon a trouver 100 au total en
n'employant qu'une seule fois chacun des

dix chiftres. .
L.. Millot,
Cirfontaines en Ornois, par Echenay (H.-M.)

Devinette No 23

Un berger dit a ’autre: « Donne-mo1 un
mouton et j'en aurai 2 fois plus que to1 »
Vautre lu1 répond: « Donne m’en un tol
méme et j'en aural autant que toi! » Combien
de moutons avait chaque berger?

Devinette N© 24

Un escargot, grimpant a un mur, monte
3 meétres pendant le jour et descend de 2 meé-
tres pendant la nuit. Combien mettra-t-1l de
jours pour atteindre le haut du mur, ce der-
nier ayant 10 meétres de haut?
P, Pagnan a Monsboubert.

Reéponses aux Devinettes
du Mois dernier

Devinette N 13: 37. Le nombre 63 doit

etre retourné.

Devinettes N° 18: 5 ceufs.

Les solutions des autres devinettes parai-
tront dans notre numéro suivant.
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CAUSERIE PHILATELIQUE
LLe But d’une Collection de Timbres

OUS commengons c¢e moils-cl notre
N premiére causerle philatélique, dans

le vif espoir de vous intéresser de
plus en plus a la timbrologie. Pour aimer
les timbres, 1l faut les connaitre et 1l faut
les étudier. Il n'est jamais trop tét pour
commencer volre collection, si vous n’étes
pas encore des notres, soit sur feuille vo-
lante, soit dans un cahier, soit dans un
album dont vos parents vous auront fait
cadeau. Il devient presque impossible de
faire ce que nous appelerons, une « collec-
tion générale » c’est-a-dire de tous les pays
du monde sans exception, et nous vous
conselllons, jeunes amateurs, de borner vos
désirs a vos pays préférés. Collectionnons
donc: a) France et Colonies francaises ou
b) Grande-Bretagne et ses Colonies ou ¢)
I.spagne et Portugal et ses dépendances ou
d) tous pays jusqu'a 1914 et les pays nou-
veaux de 'Europe e¢) ou enfin une combi-
naison de deux ou trois de ces collections.

Quelques Principes a suivre

1° Ne jamais mettre dans votre collec-
tion un timbre que vous n’avez pas nettoyé
au préalable.

2" Ne jamais acheter ou échanger des
timbres en mauvais état, soit déchirés ou
manquant de la dentelure ou des timbres
neufs sans gomme.

3° Collez toujours d’une maniére scrupu-
leusement soignée vos timbres sur charnie-
res ou sI vous n'en possédez pas — sur le

papler gommé que l'on vous donnera a la
poste sur demande et gue vous arrangerez
vous-méme en petites charniéres.

Prévoyons la possibilité que vous n'ayez
pas de catalogue de la maison Yver ou
Maury pour vous guider dans le choix et
la mise en place de vos timbres.

En ce cas rangez-les provisoirement par:
|) continents et 2) par pays, jusqu'a ce que
vous puilssiez obtenir ou emprunter un ca-
talogue qui vous servira de guide.

Quels sont les timbres & remettre de c6té?
Quelles sont les occasions a saisir? Nous
allons vous conseiller chaque mois sur les
nouveautés a acheter, les timbres courants a
rechercher afin de pouvoir plus tard les
échanger ou les vendre.

PETITES ANNONCES

Petites Annonces : 3 franca la ligne [7 mots en moyenne
par ligne} ou 30 fiancs par2cm 1 /2 (en moyenne 11 lignes).
Priére d’envoyer |'argent avec la demande d'insertion.

Conditions spéciales : Le tarnl pour des mnnonces plus
importantes sera envoye aux lecteurs qui nous en [eront
la demande.

ATTENTION! Ne vous laissez 5

pas surprendre par la chaleur.
Reclamez chez votre lournisseur
le

Ventilateur “Vendunor”

(Moteur universel)

Mod. No 1. Ailettes 155 m/m
Mod. No 2. Ailettes 255 m/m

a deux vilesses. i

1 PASSEMAN et Cie
27, rue de Meaux, Paris

Vente exclusive en gros

Teléphone: Combat 05-68

Utilisez le courant de votre lu-
; miere (alternatif seulement) pour faire
R TTHALINTLY fonctionner le moteur Meccano &

"FERRIX" I'aide d'un “ FERRIX “ qui ne
s usera jamais. Aucon danger, con-
sommation de courant insignifiante,

Les “ Ferrix" servent également a
remplacer les piles 80 volis etles accus
ded yolts enT.5.F.(Env. Ferrix-Revue contre envel.timb.)

Modéle “E. J. spécial* pourcourant 110V, 43 . 20
(+ 5 pour cent pour courant 220 V.)

E. LEFEBURE, Ingenieur,
64, rue Saint-André-des-Arts, PARIS (V)

0% tmmy LEFFAUPL
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Dans cette cnfﬂnne, le rétfﬂr:fsur £t :ﬁef ré;&umf aux lettres
des lecteurs dont, sort dit en passant, i1l est toujours heureux
de recevoir des communications. Il regoit des centarnes de
lettres par jour mais ne peut s'occuper que de celles d'mneérét
geénéral,

Cest facihterla tdiche du rédacteur en chef gque d'écrive
lisiblement, @ ]'encre sur un seul cité du paprer.

S. Langinier { Armentiéres). — Je vous remercie des
pelites gravures gue Vous m enveyeZ mais je viens justement
de faire paraitre un article traitant des monorails du Skip:
vous pourrez le lire dans nos numéros de Mars et d'Avnl.

J. Ducasson (Paris). — A, Melayer (Bi). — Merci
de vos gentilles cartes postales.

Un lecteur Belge. — Je ferai certainement paraitre le
petit article que vous m'envoyez et je regrette que vous
n ayez signé votre letire que d'un modeste pseudonyme.

P. Andrieu. — Vous avez des dispositions pour étre
écrivain| volre petit récit m'a beaucoup intéressé mais je ne
crois malheureusement pas avoir assez de place pour le
faire paraitre dans “ M. M."”. Oui certainement nous aurons
un concours de photographie cette année.

M. Coloubie (Villandraut). — Je suis trés sensible a
volre bonne opinion au sujet du M.M. Je ne comprends
pas trés bien de quel concours de photographie vous parlez;
si c'est du concours du voyage mystérieux, vous n'avez qu'a
vous reporter aux explicalions que nous donnons dans la
rubrique des concours de ce mois. Nos tarifs vous ont éte
envoyes comme vous nous 'avez demandeé.

G. Prottl. — Pour tous renseignements concernani nos
manuels en langue italienne, veuillez vous adresser 4 la
maison Parodi, & Piazza san Marcelino, Genova (Italia).

F. Darhé (Bone). — Vous voulez apprendre |I'hypno-
tisme ? Pourquol faire? 51 c'est pour hypnotiser vos cama-
rades, je crois qu'il serait plus intéressant et plus utile pour
vous comme pour eux de tacher de faire prosperer le Club
que vous avez fondé. J'attendrai avec impatience des nou-
velles de vos travaux et de vos succes.

M. Delagoutte (St Dié). — Vous laites trés bien de
m'entretenit de vos affaires et de me parler a ceeur ocuvert!
Je suis toujours heureux de m’entretenir avec mes jeunes
am:s et je vous écriral au sujet de la question que vous me
posez. Venez nous voir dés gue vous pourrez.

Delgofie (St-Laurent-du-Var). — WVoiel les réponses
AUX questions gque vous me posez sur notre moteur de 11{)
volts Qui, il est muni d’un renversemeprt de maiche ; sa
force est de 1/2 ampeére. Vovez notre page d'annonce dans
notre presenl numero

Les Animaux, par L. Joubin, membre de I|'lnstitut, professeur au Mu-
seum et a |'Institut oceanograpbhique, et Aug. Robin, correspon-
dant du Muséum. Magniflique volume gr. in-4° (32 X 25), 910
gravures photographiques, 1110 dessins, 29 planches en noir et en

couleurs. Broché 75 Frs; Relie 110 Frs.

Les Plantes, par J. Costantin, membre de 'lnstitut, professeur au Mu-
seum, et F. Faideau. Magnilique vol. gr. in-4° (32 X 35), 796
gravures photographiques, 338 dessins, 26 planches en noir et en

couleurs. Broche Frs 70; Relie demi-chagrin Frs 105.

POUR VOUS INITIER AUX SCIENCES

De splendides ouvrages merveitleusement illustres par la photographie d’aprés nature

(COLLECTION IN-4° LAROUSSE).

Q0D0og

Relie Frs 105.

La Terre, géologie pittoresque, par Aug. Robin, correspondant du Mu-
seum. Magnilique volume gr. 1n-4° (32 X 25), 760 gravures photo-
graphique, 53 tableaux de {ossiles. Broché Frs 70; Relie Frs 105.

La Mer, par Clerc-Rampal. Magnifique vol. gr. in-40 (32 X 25), 636
gravures photographiques, 316 cartes en noir ou dessing, 6 cartes
en couleurs, 20 planches en noir et en couleurs. Broche Frs 70,

Le Ciel,astronomie pour tous, par A, Berget, Magnifique vol gr. in-4°
(32 X 25), 710 gravures photographiques, 275 dessins, 24 plan-

ches en une ou plusieurs couleurs, Brochée Frs 70 ; Relié¢ Frs 105.

FACILITES DE PAIEMENT. — PROSPECTUS SUR DEMANDE.
En vente chez tous les libraires et <« LIBRAIRIE LAROUSSE -, 13-17, rue Montparnasse, Paris (VI®).

Imp. d'’Art Voltaire, 4, Passage Alexandrine
(88, Rue des Boulets), Paris (XI)
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