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Machine a Détorsion pour gros Cébles.

LA FABRICATION DES FILS ELECTRIQUES

N faisant marcher leurs modéles Mec-
E cano a |’électricité nos lccteurs ont eu
a travailler avec les fils électriques de
différents modeles. De plus, les jeunes Mec-
canos savent que 1'énergie électrique est trans-
mise par des fils et des cables qui différent
selon 1'usage auquel ils sont destinés, Nous
croyons satisfaire les nombreux jeunes gens
qui s'occupent d’électricité en leur donnant

quelques renseignements sur la fabrication de
ces fls.

Cette fabrication, comme on le verra,
exige un outillage trés perfectionné et l'em-
ploi de différents produits, tant pour le fil
lui-méme, que pour son isolant. Ainsi, la
fabrication de ces fils est tributaire d'autres
industries, qui entrent dans le vaste réseau
de la grande industrie internationale.

Les Différents Modeles de Fils

L’électricité sert actuellement a de mulu-
ples usages; le télégraphe, le téléphone, la
lumiere, la force motrice — tout ceci dé-
pend de |’électricité. Il est évident que le
transport de cette force exige également des
moyens trés différents; |énergie électrique
alimentant le télégraphe entre |'Europe et
I’Ameérique, doit posséder un conducteur au-
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trement puissant que le courant d'une sonne-
rie. D’autre part le fil ne peut pas rester a
nu pour ne pas s exposer a perdre par con-
tact, une partie de 'a précieuse énergie qu’il
transporte, Il est donc nécessaire de l'isoler
en le recouvrant d’un produit mauvais con-
ducteur d’électr cité.

Le fl le plus ordinaire dit du type son-
nerie, consiste en un seul fil de cuivre rigide,
1solé & la gutta-percha et recouvert de coton;
les fils pour la lumiére et la force motrice
sont, soit a hl unique, soit en cables, compo-
sés de nombreux fils et recouverts de caout-
chouc et de coton; les fils souples sont cons-
titués par de nombreux fils trés fins, tordus
et isolés, enfhn il existe
pour moteurs électriques,
des fils cylindriques, car-
rés, rectangulaires, isolés
par un enrobement de co-
ton. Ces différents fils sont
isolés, comme nous l'avons
dit soit a la gutta-percha,
soit au caoutchouc, soit
au coton, scit enfin par
une combinaison des deux
premiers produits avec le
coton,

La gutta-percha est une
substance gommeuse tirée
d’un arbre et qui peut étre
amolie ou durcie sous l'in-
fluence de la température;
ce produit est considéré
comme le meilleur isolant:
le caoutchouc est égale-
ment une gomme em-
ployée a diftérents usages
et qui est un isolant plus

économique, mals moins
parfail.
Toronneuses

et Cableuses

Nous ne nous arréterons pas sur la fa-
brication des fils simples, ce sont les con-
duits souples et les cables qui exigent une
fabrication assez compliquée. Les machines
en usage a cet effet s’appellent les toron-
neuses; pour les conduits souples la toron-
neuse est constituée par un jeu de bobines
fixes, autour desquelles sont enroulés des
hls tres hns. Ces fils sont réunis a 'entrée
d’'un cadre animé d'un mouvement rotatif.
A l'ntérieur du cadre, les fils réunis en
torsade par rotation s’enroulent autour d’un
tambour. Les grands cables sont fabriqués
par des cableuses, LLe modele représenté sur
notre premiére page est une machine a dé-
lorsion de 24 cables. Un premier toron,
formant I'’Ame du cable est constitué par
la torsion de fils enroulés sur groupe de
bobines fixées sur une petite couronne tour-
nante verticale. Cette ame est entourée d'un
deuxiéme toron, dont les bobines sont so-
lidaires de deux couronnes de grand dia-
metre, animées d’'un mouvement rotatif.
e cable constitué par 'Ame et le deuxieme
toron, s'enroule autour d’un tambour.

LLes Machines a isoler

F.e fhl ou le cadble une fois terminé, il
s'agit de le recouvrir d'un isolant appro-

e —

prié. Pour la gutta-percha, on emploie des
machines dans lesquelles des pistons poussent
une charge de gutta amollie par la cha-
leur dans une chambre traversée par le hl
a 1soler. L.a gutta entoure le hl, y adhere, et
est entrainée avec lui, par un tambour sur
lequel le hl s’enroule, l.'enrocbement de
gutta, forcément inégale, est calibré a la
dimension voulue en passant par une ouver-
ture de sortie d’'un diamétre fixe.

Lisolant de coton est constitué soit par
le guipage, soit par le coton tressé, Le gui-
page consiste en un assemblage de fls pa-
ralléles qui viennent se réunir fil contre fl
et forment une espéce de ruban qui s'en-

Tresseuse a 24 Fuseaux.

roule sur une bobine. Ces bobines sont dis-
posées verticalement sur des plaleaux ho-
rizontaux; au centre, passe le fil de cuivre.
Ces plateaux sont animés d’un mouvement
rotatif pendant lequel le ruban se déroule
et entoure le fil, qui peut recevoir ainsi plu-
sieurs enroulements superposés. lL.e coton
tressé, au contraire, constitue une sorte de
tissu, établi par la machine méme qui re-
couvre le hl. Cette machine comprend une
série de disques. sur lesquels sont fixées des
bobines. l.es disques et les bobines sont
animés dun mouvement rotatif complexe
qut fait s’entrecroiser les bobines entre elles
comme des navettes: les fls, se croisant sur
le cable forment ainsi une espéce de tresse
qui les recouvre entiérement.

Isolants combinés

Il est parfois nécessaire de combiner ou
de renforcer les isolants que nous venons
de décrire. Ainsi, les fils dits de lumiére sont
1solés au caoutchouc et recouverts de ruban
de coton ou de soie. Les grands cables
marins ou souterrains sont enrobés, en plus
de I'isolant ordinaire, dans une sorte de
tube en plomb, d'un diamétre légérement
plus grand que celui du cable lul-méme
pour permettre de l'y introduire facilement,

aprés quoi le plomb est resserré de fagon a
embrasser trés exactement le cable.

Les Progrés de I’Electrification
Mondiale

[La consommation des cables et des hls
électriques qui est déja fort considérable,
doit s'accroitre encore dans de fortes pro-
portions avec les progres de |'électrification.
Nous avons retracé dans le « M. M. »
un tableau de l'électrification des chemins
de fer aux Etats-Unis et en Europe; mais
I’énergie électrique n’est pas utilisée uni-
quement pour le transport; la force motrice
des usines, 1'éclairage, le téléphone, le té-
légraphe, font une énor-
me consommation de cou-
rant et exigent un réseau
de cables et de fls de
plus en plus grand. Un
exemple nous donnera une
idée de |'importance de
ces Installations, Ainsi, un
petit pays comme la
Prusse orientale est pour-
vue d’'un réseau de 4.500
km de distribution d’éner-
ge électrique a 15.000
volts, alimentée par un ré-
seau primaire a 60.000
volts de 450 km. L’éta-
blissement de ce réseau a
exigé la participation f-
nanciere de |'Allgmagne
entiere, de la Prusse el
de la province de la
Prusse orientale. Un au-
tre pays de grande con-
sommation d’énergie élec-
trique et de cables est la
Norvége. C’est probable-
ment le pays du monde ou
I'utilisation de 1'électricité
s'est le plus développée, car 75 ¢ de la
population si clairsemée de cet étal, est au-
jourd’hur pourvue d'électricité. L. utilisation
de l'énergie électrique pour les besoins de
'économie domestique y est particulierement
inportante et dépasse 400.000 chevaux pour
une population de 2 millions et demi d’ha-
bitants. l.a Suéde est presque préte a at-
temndre ce niveau; 'énergie est utilisée dans
les villes comme dans les campagnes, ol
I'électrification a pris un tel essor qu'on I'es-
time devorr étre générale dans une dizaine
d'années. Si on prend encore en considéra-
lon que la Suede possede de nombreuses
chutes d'eau dont la puissance est évaluée 2
environ 10 millions de chevaur pendant les
hautes eaux, on se représente facilement quel
énorme besoin de cables et de fils se fera
ressentir quand toute cette houille blanche
sera utilisée pour fournir au pays de |’éner-
gie électrique.
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Section VI. — Freins ¢t

E frein a courrole et levier (M. S. 81) est trés em-

L ployé dans la pratique. L.a courroie qui est repré-

sentée dans le modele Meccano par un morceau

de corde est généralement constituée par des piéces de

cuir ou de bois, afin de permettre un serrage suffisant

autour de la circonférence de la roue rotative. ou tambour
a fren.

Sur notre gravure, la corde
est fixée a chaque extrémité
a un levier |1 et passe dans la
rainure de la poulie de 25
m/m 3 fixée a une tringle 4.

Si 'on presse sur le levier
qui pivote en 2 au moyen
d'un boulon et d’écrous (M.
S. 262), la corde appuie plus
étroitement sur la poulie 3
et ainsi retarde ou arréte la
rotation de |’arbre 4.

M. S, 81,

M. S. 82. Frein a Courroie et Contrepoids

Ce'frein est analogue a celui du M. S. 81, saufl que
le levier | supporte une roue a boudin, laquelle est fixée
par sa vis d’arrét, a la tige d’'un boulon passant dans un
trou du levier. Le poids du levier ainsi obtenu détermine
une pression continuelle de la corde 2 autour de la poulie
de 25 m/m 3, et cette pression est comprise pour vaincre
toute tendance d'emballement de 'arbre fixé i la poulie.

Ce type de frein est employé dans un grand nombre de
grues Meccano et modéles analogues dans lesquels la

pression continuelle qu’il exerce peut
_ étre utilisée pour vaincre toute

"

tendance de glissement en arriecre de ['arbre fixé a la
poulie,

M. S. 83. Frein a Courroie et a Levier

Voici un type de frein a courroie et levier adapté au
chassis-automobile Meccano. Une petite corde 2, passant
autour d’'une poulie de 38 m/m fixée a ’essieu-arriere 1.
est attachée au trou rond de la manivelle 3 supportée par

Dispositifs de Retardement

L3

un arbre 4. Cette manivelle 3 est reliéde a une autre mani-
velle 7 au moyen d’une corde 6, et la manivelle 7 est
boulonnée a une petite tringle fixée a angle droit au pied
du levier a main 5. On verra maintenant qu'en déplacant
ce dernier, la corde 2 serrera plus étroitement la poulie de
38 m/m, ce qui a pour résultat d’arréter graduellement la
rotation de I’essieu-arriére 1. La manivelle 3 a pour
objet d’augmenter la tension sur la corde Z.

[’orsqu’on fixe ce frein a un chassis-automobile ou autre
modele analogue, 1l faut fixer a
'arbre 4 une autre manivelle cor-
respondant a celle représentée en 3,
comprise également pour impartir
le méme effet de retardement a
'autre extrémité de ['essieu-arriere
|, grace aux moyens déja décrits
(c’est-a-dire corde et poulie de

38 m/m). 5
M. S. 84. Cliquet et Roue a Rochet :

Le M. S. 84 représente le méca- }
nisme a cliquet et roue a rochet
qui premet a |'arbre portant cette
derniere de tourner dans une seule
direciion. Les avantages d'un tel
disposiiif sont apparents; il est sui- 6 il
tout utile dans les modeles de grues,
appareils de levage, etc., empe- |
chant la charge de redescendre au
fur et a2 mesure qu’elle est soulevée. |

On a quelquefols avantage a
appliquer une légere pression sur
le cliquet — au moyen d'un ressort
ou d'un contrepoids — afin d’assu-
rer son engrenement avec les dents

de la roue a rochet.

e cliquet peut également etre

employé pour communiquer le

mouvement a la roue a rochet.

Dans ce cas, il devrait étre fixé

a un levier convenable qui oscille

autour de l'arbre de la roue a

rochet. Ainsi, a chaque mouve-

ment progressif du levier, un petit
mouvement rotatif est transmis a
la roue a rochet par le cliquet; mais la roue a rochet reste

s.ationnaire pendant le mouvement de recul.
M. S. 85. Frein a Courroie et a Vis

S. M, 83.

Dans ce cas, le levier est analogue a celui décrit dans
les trois premiers exemples, sauf qu’il est controlé par un
systeme a vis au liea d’un levier.
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I.a rotation de la roue a main | ety
fait déplacer le raccord fileté 2 dans
I'un ou l'autre sens sur la tige filetée

autre roue barillet 5 ghssant hbre-
ment sur la tringle 4. Celle-c1 est ac-
tionnée par le moteur; au fur et a

3 diminuant ou augmentant le ser-
rage de la corde 4 qui entraine la
poulie 5, laquelle tourne avec 'arbre
commandé 6.

Ce frein présente un avantage en
ce sens que la vitesse de l'arbre 6
peut étre modifiée comme on le dé-
sire; la pression de la corde 4 peut
également étre modifiée pour supporter différents .poids;
le serrage de la corde 4 sur la poulie 5 ne peut pas varier
une fois la mise en marche a moins que I'on ne tourne

sur la roue a main 1.

S. M. 86. Frein
a Double Courroie ¢t a Vis

Ce type de frein sera utile
dans un grand nombre de
modeles Meccano. La vitesse
du meécanisme qu’il contrdle
peut étre variée avec la plus
grande précision, lorsqu’il est
entierement contracté, 1l cons-
titue un frein puissant et ri-
gide.

LLa rotation de la roue a
main | fait rapprocher les
bandes du levier 2 et 3 qui
serrent alors fortement le tam-
bour 4 composé de deux roues
a boudin montées sur I'arbre commandé. LLa bande 2 est
boulonnée a une manivelle filetée 5 dans laquelle s’engage
la tige filetée 6 de la roue a main et la
bande 3 appuie contre un raccord fileté
7. Celui-ci tourne avec la tringle 6 a la-
quelle il est fixé au moyen d'un écrou, éga-
lement monté sur la tringle 6 et vissé
solidement contre |'extrémité extérieure du
raccord. La tringle 6 doit pouvoir étre
animée d’un mouvgment de va-et-vient dans
ses supports, suivant que les bandes du
frein se rapprochent ou s’éloignent 1'une
de ['autre. Celles-ci sont boulonnées, a
leurs extrémités inférieures, a des supports doubles sup-
p' rtés par des tringles de 38 m/m sur lesquelles ils pivotent.
L.es bandes du frein peuvent étre doublées de cuir ou
autre matiére aux points de contact avec le tambour a
frein, mais ceci n’est pas essentiel dans le modéle Meccano.

S. M. 86.

M. S. 87. Régulateur Centrifuge

Le M. S. 87 représente un

régulateur de moteur dont |’o-
pération dépend de la forc=
centrifuge exercée par deux
poids tournant rapidement.
Les poids 1 sont suppo.tés
par des bandes de 38 m/m
2 reliées a une roue barillet 3
sur laquelle elles pivotent;
cette derniére est reliée a une

)

tringle verticale 4 et a une

5- M- 34-

mesure que la vitesse a laquelle elle
tourne augmente, les poids | sont
écartés de leur axe vertical et la rouc
barillet 5 avance sur la tringle 4.
Ce mouvement de la roue 5 est uti-
lise pour appliquer graduellement un
frein ou autre dispositif de retarde-
ment, empéchant ainsi le moteur de

fonctionner trop vite.

Dans le cas d'une machine a vapeur, le régulateur aug-
mente ou diminue 'arrivée de vapeur suivant que la roue
5 descend ou monle, maintenant ainsi la machine a une
vitesse constante.

M. S. 88 ¢t 88 a.
Dispositif a’Echappement

Le systeme ingénieux permet-
tant le contréle de la vitesse d'un
mécanisme dhorloge constitue
un sujet intéressant. Le M. S.
88 représente la roue d’échap-
pement et le M. S. 88a |'ancre
de I’horloge Meccano. La roue
d’échappement se compose d'un
plateau central 1, auquel sont
hxés huit équerres renversées de
12 m/m 2. Des rondelles métal-
liques 3 sont placées sous les
tétes des boulons afin d’assurer
la solidité de la hixation des équerres 2. Les levées d'ancre
sont constituées par des équerres 4, boulonnées a I'ancre 3,
lequel se compose de deux bandes incur-
vées renversées de 6 ¢/ m boulonnées au
bras d’'une manivelle 6. Cette derniere est
fixée a une tringle de 15 ¢/m 7, et une
tringle de 13 ¢/m 8 est montée sur un
accouplement a 'extrémité de la tringle 7.
A Textrémité inférieure de la tringle de
13 ¢/m se trouve un accouplement 10
supportant deux tringles de 5 ¢/m 11.
L’échappement 7 est monté dans le mou-
vement de |’horloge, juste au-dessus de
la roue d’échappement et y pivote; le pendule suspendu
a un pivot convenable, passe entre les broches de la
fourchette 11. Au fur et a mesure que le pendule se
balance, |'ancre 5 se balance ¢
également autour de son axe,
permettant aux levées 4 de
mettre alternativement en li-
berté une dent de la roue
d’échappement 1.

S. M, 87.

Autres Freins Meccano

Il existe beaucoup d’autres
méthodes pour la construction
de freins et dispositifs de re- tardement en Mec-
cano, mais certains ne s ap- | pliquent qu’a quel-
ques types de modéles; - L leur introductions

dans les Mécanis- “;"ﬁ'—m mes Standard ne

serait donc pas jus- I tifiée.
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La Merveilleuse Invention

L’Accident

E matin, je remontai a vive allure les
C boulevards vers 1'Opéra; l'air prn-
tannier, le ronronnement du moteur
de ma 20 CV, la perspective d'un bon
déjeuner avec un ami qui m’attendait au
Café de la Paix - - tout ceci contribuait
a créer en mol ce sentiment Ins-
tinctif de jole que les savants ap-
pelent « euphorie ». On parle de
pressentiments, eh bien, je puis
certifier qu'a cette minute aucun
pressentiment des événements ex-
traordinaires,dont je devais étre té-
moin ce jour, navait effleuré mon
esprit. Au coin de la rue de Riche-
lieu, je cornais pour éviter les voi-
tures qui ont I'habitude de débou-
cher a I'improviste de cette rue sur
le boulevard. Qu’arriva-t-il a cette
minute? Fut-ce un instant de dis-
traction de ma part? Toujours est-
1l que j’apercus devant mon rada-
teur la silhouette falote d’un wicil-
lard qui apparemment venait dc
traverser la rue. Aussitét je libé-
rais ma pédale d’embrayage et
réussis a briser 1'élan de ma voi-
ture, mais l'alle de gauche de
['auto heurta quand méme le
vietllard, qui s’abattit avec un
grand cri. Un gardien de la paix
accourait armé d'un crayon ven-
geur; des passants s’arrétaient, des
exclamations 1indignées retentis-
salent. Je sautais a terre. Pendant
que l'agent verbalisait, je relevais
le vieux, C’était un homme d’une
soixantaine d’années, vétu d’une
redingote élimée; une abondante
chevelure et une barbe blanche comme la
neige encadraient une figure maigre, au nez
busqué, aux grands yeux profondément en-
foncés dans les orbites. L.eur expression était
hagarde en cz moment; le vicillard respirait
avec effort et sa main décharnée semblait
comprimer les battements désordonnés de
son ceeur.

Je me sentais vaguement coupable envers
ce pauvre vieillard et pour tacher de répa-
rer mon étourderie, je lul offris de le con-
duire a I’endroit qu’ill m’indiquerait. Le
vielllard fit un signe de téte que je pus
prendre pour un consentement. Nous mon-
times donc dans mon auto et j'installais
le rescapé 3 ma gauche.

« Eh bien, monsieur, ou voulez-vous que
je vous dépose? » demandais-je a mon
compagnon involontaire.

« A Samnt-Denis! »

Je crus avoir mal entendu. A Saint-

CONTE - CONCOURS

Denis! Mais, 1l me faudrait au moins une
heure pour aller et revenir. Et mon déjeu-
ner? Mais ce qui était promis devait étre
tenu., Je poussais donc un soupir de regret
et au sortir du boulevard Malesherbes sur
les Champs Elysées, je mis mon levier de
changement de vitesse au point mort et

“Le vielllard s'abattit avec un grand cri...”

'auto bondit en avant.

Nous ne mimes que huit minutes a attein-
dre la porte Maillot, il nous fallait couvrir
encore dix-huit kilomeétres jusqu’a Saint-
Denis. Je calculais rapidement qu’en un
quart d’heure nous pourrions y étre en
marchant rondement. Je pourrais encore
venir trouver mon ami au Café.de la Paix
avec une petite demi-heure de retard.

Je jetais un coup d’ceeil sur le vieillard. Il
paraissait plongé dans de profondes ré-
flexions; son émotion était tombée, mais
chose étrange sa main était toujours cram-
ponnée sur son cceur et les cahots de la
roule ne parvenalent pas a lui faire lacher
prise. Je commengals a soupconner que la
véritable raison de ce geste n’étaient pas les
mouvements désordonnés d’un cceur malade,
mais bien la crainte de perdre quelque chose
de précieux, un portefeuille glissé dans la
poche de gauche par exemple. Le vieillard

133

en devenait moins Intéressant et je regret-
tais d’autant plus mon déjeurer aléatoirc.
Mais ici se place le premier des événemeats
qui se précipiterent durant les quelques
heures suivantes.

LLe Train Arrété

Tout se passa si rapidement
quil faut que je mette bien en
ordre mes souvenirs pour en fail-
re un récit exact. Nous appro-
chions d'un passage a niveau de
la ligne du P.-L.-M. Je me
rappelle parfaitement avoir vu le
disque vert, signal de la wvole
libre. La barriere était ouverte
Au moment ot apres I’avoir fran-
chie nous nous engagions sur la
seconde voie, l'auto eut une se-
cousse et sarréta brusquement.
C'était la panne. Il fallait des-
cendre pour pousser la voiture. Je
mis la main & la portiere jorsque
Je sents une poigne de fer me
serrer le bras, C’était le vieux, qui,
haletant, la mai toujours cram-
ponnée a sa poitrine, me désignait
de son autre main quelque chose
qui glaca mon sang dans mes
veines...

Débouchant &  notre droite
d'une courbe dissimulée par un
bouquet d’arbres, un train arrivait
sur nous a petite vitesse. Il était
a peine a |00 métres et il
est évident que le mécanicien, mé-
me s1l nous avait remarqué se-
rait dans 1'impossibilité d’arréter la
locomotive avant qu’elle nous
écrase.

Aux instants de grand danger les idées
tourbillonnent avec une rapidité inconceva-
ble; un quart de seconde ne s'était peut
étre pas écoulé que les pensées suivantes tra-
versérent mon esprit: « il faut sauter A terre
et courir vers la barriére; il est trop tard,
je n'aurai pas le temps, dans un instant je
serait mort », puis I'Image d-= mes parents,
une sensation poignante de regret pour la
vie que je perds...

Et s’est alors que se produisit le miracle.

D’un geste rapide comme ['éclair, le
viellard avait tiré de sa poche un objet qui
me parut €tre un pistolet automatique et en
visa le train.

Il est devenu fou, pensai-je. »

Un déclic retentit. Aussitét un nuage de
vapeur s'échappa de la locomotive et |’en-
veloppa toute; une détonation formidable
suivie de craquements ébranla l'air, |'instant

(Suite page 140
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oUs avons retracé derniérement dans
le « M, M. » @'hisloire du pétrole;
nous avons montré comment on ex-
trait cette huile, indispensable a |’industrie
moderne et nous avons parlé de ses divers
emplois. Nous avons laissé le pétrole au
moment ou, sorti du puilts, 1l est
emmagasiné dans des réservoirs,
d’'ou 1l sera extrait a nouveau pour
subir toutes les manipulations né-
cessaires avant de pouvoir étre
employé a des usages pratiques,
Raffinerie de ’huile brute
Dans les vastes réservoirs ou
le pétrole brut est déversé a sa
sortie du puits, 1l se débarrasse
comme nous |'avons dit, d'une
partie de ses impuretés qui se dé-
posent. Mais alors méme, le pé-
trole se présente sous un aspect
inutilisable; 1l faut encore le faire
passer par la raffinerie pour sé-
parer les divers éléments du pé-
trole brut qui par la suile seront
a leur tour traités par d’autres
procédés. l.e transports du pétrole
aux raffineries situées ordinaire-
ment a proximité des ports, par-
fois a des centaines de kilometres des puits
d'extraction, s'effectue par ['entremise de
tuyaux en métal, nommés « pipes lines »,
dans lesquels I’huile est refoulée au moyen
de pompes puissantes. Comme procéde-t-on
pour séparer les divers produits du pétrole?
L.e pétrole mis en réservoirs, ces derniers
sont chauffés afin que leur température s'é-
léve progressivement. Les hydrocarbures en-
trant dans la composition du pétrole brut
s évaporent successivement; il ne s'agit donc,
pour séparer chacun de ces groupes,
quc de connaitre exaclement tempe-
rature d’évaporisation de cha-
cun d'eux. On arrive ainsi i
séparer l'huile brute en plu-
steurs groupes: l'essence brute,
le lampant brut, les huiles com-
bustibles, les huiles de grais-
sage. On arréte le raffinage au
moment ou 85 ¢/, des huiles
ont été extraites; il reste alors
un résidu épais, soit huile de
graissage, soit huile asphalteuse
de combustion, suivant la na-
ture du pétrole brut employé.
Quant aux gaz obtenus, ils
sont expirés par des pompes
et liquifiés par compression ou dissolution.
Ainsi on peut dire que rien ne se perd du
pétrole brut pendant son raffinage.

la

Epuration des Groupes

Les groupes de produits du pétrole ainsi
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obtenus, il s'agit encorc de les épurer;
débarrasse donc chaque groupe du souffre,
des carbures éthyliques et des produits d’un
aulre groupe, qui n'ont pas pu e€lre com-
pletement éliminés au moment du premier
rafhnage. Les moyens employés a cet usage

.il'f.-}-.ll

Raffinerie de Pétraole.

sont différents d'aprés les produits a traiter;
on applique soit la vapcur, soit l'acide sul-
furique, soit la hltration. Nous avons parle
dans un article précédent des produits qu'on
tire du pétrole; il est nécessaire de savoir
que le pétrole brut sort du puits sous dif-
férents aspects: gazeux, liquide ou presque
solide; ces hydrocarbures peuvent étre as-
phaltiques ou paraffiniques, et apres lraite-
ment du pétrole brut que nous venons de

décrire ces divers hvdrocarbures soigneu
sement recueillis donnent |'essence, les
huiles, 'asphalte. le mazout. la wvascline,
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Pipes-Lines pour transport du Pétrole

la paraffine. Les uns de ces produits ser-
vent au chauffage, d’autres actionnent des
moteurs, d autres encore forment des huiles
de graissage ou sont employés dans la chi-
mie industrielle ou comme produits pharma-
ceutiques.

——
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Production du Pétrole

On peut dire avec raison que les grandes
iivalités internationales sont dominées par
la question du pétrole; seule la possession
des grands bassins pétroliféres peut favori-
ser I'industrie d’'un pays et lul donner un
controle sur les industries étran-
geres. LLa production globale du
pétrole en 1925 a été d'environ
152 millions de tonnes. Les Etats-
Unis viennent en téte avec 108
millions de tonnes, le Mexique
suit avec 16 millions 1/2 de ton-
puis viennent la Russie, la
Perse, les Indes Néerlandaises, le
Vénézuéla, la Roumanie. La
France n'occupe que la 17° place
¢t I'Angleterre la 25! Il est a
observer que |'année derniere a
é1é marquée par un trés forl ac-
croissement de la production d’es-
sence (27 ¢, ) ce qui sexplique
par le perfectionnement incessant
des méthodes de raffinage qui ont
permts  d'extraire d'une méme
quantité de pétrole brut un pour-
centage plus élevé d’essence.

|.a distribution inégale du )é-
trole entre les différents pays fait
cnvisager pour ceux qul en mangquent, l'ubi-
lisatton d'autres produits. Ainsi en est on
arrive  actuellement a fabriquer les dérives
du pétrole avec des huiles végétales, colza.
méme de Thuile de requin.

nes,

arachide et
Une Raffinerie Modele

Clest  certainement  les  Firats-Umis  qui
ticnnent la téte des établissements ot les
méthodes les plus perlectionnées sont appli-
qués a la manipulation du pétrole. [.a raf-
finerie de la Pierce Petroleum Corporation
a Sand Springs, en est un exemple, Celle

usine, qui possede un outillage

des plus moderne,  comprend
deux unités  de  distllation,
pouvanl  traitery  chacune  de
500 & 600 tonnes dhuile brute
par jour.

Cette installation est remar-
quable par la généralisation de
systemes automaliques de con-
trole; pratiguement, le seul ré-
glage a faire a la main est ce-

lui des soupapes d’admission
dos braleurs du four.

Cette  séric d'etudes que
nous venons de donner dans

le « M. M. . ont donné & nos lecteurs une
idée suffisante de I'histoire du pétrole, de son
extraction et de son utilisatizn. Nous repren-
drons tres prochainement nos articles sur les
métaux, en commencan!l par celul qui. hélas,
joue un si graud role a l'heure actuclle — 1'or.
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ES lecteurs du « M. M. » ont di
L passer d’agréables moments pendant
les vacances a faire de la photogra-

phie. Mais tandis qu'ils prenaient des vues
avec des Kodaks ou autres appareils a
main, les jeunes meccanos se doutalent-ils
que d'autres disciples de Daguerre réalisent
des épreuves grandes comme des fresques!

Une Chambre noire
comme on en Vvoit peu

Ainst un ingénieur de Chicago a cons-

lru_it une chambre photogra-
phigue géante qu'une douzaine
de personnes manceuvrent a
grand peine.

l.a manie de |'énorme hau-
te dt’.’:[JUIE longtemps le cerveau
de 1'Oncle Sam! Dressée sur
sa charpeinie massive de bois
soutenue par du fer, cette gi-
antesque chambre noire atternt
le balcon d’un premier étage ;
elle mesure plus de 3 metres de
largeur sur 2 metres environ de
hauteur; son soufflet entiére-
ment déployé, dépasse 6 m. 50
et l'ensemble pese 634 kilo-
grammes, Chiffre respectable
en l'espece, si on le compare a
celul des minuscules kodaks!

Afhn d’empécher la lumiere
de pénétrer dans l'intérieur de
la chambre pendant la prise
des clichés, le soufflet exté-
rieurement en caoutchouc. est
doublé d'unc sorte de canevas
recouvert lur-méme d'un tissu
noir léger, mais tres serré. Des
cadres en bois blanc le soutien-
nent intérieurement de distance
en distance, a |'endroit des pi-
les, tandis que quatre ossatu-
res le maintiennent extérieure-
ment. Ces dernieres, construi-
tes solidement en cerisier, por-
tent a leur base des roulettes
glissant sur des rails reposant
a leur tour sur une robuste
plateforme de méme bois. Pour
transporter cet encombrant ap-
pareil jusque dans les ateliere
de ia Compagnie de chemin de
fer Chicagon et Alton qui I’a-
vait commandé, une vingtaine
d'ouvriers durent l'installer sur
un wagon plat trainé par une
locomotive.

[La préparation des plaques
sensibles ne marcha pas toute
seule. I1 fallut empiu}rf:r des
glaces sans aucune imperfec-
tion; puis; une fois la gélatine préparée
ct additionnée de bromure d’argent, |'étendre
sur cette superficie de pres de 4 metres car-
rés. en ayant soin d’obtenir I'uniformi'é de
la couche. Enfin, on sécha ces pieces de
verre de 45 kilogrammes a 'abri des pous-
sieres.

Quant au systeme optique, M. Lawrence
combina de puissants assemblages de lea-
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tilles, les uns pour les vues de pres, les au-
tres pour les photographies éloignées. Auss
'extrémité de la chambre noire ressemble
plutot a la gueule d'un canon d'artillerie
lourde qu'a un objectif photographique!
Pour mettre au point, le constructeur ima-
gina de placer sur le coté de la plate-forme
une lunette combinée de telle, sorte que, s’
faut la raccoucir de 10 centimétres pour

obtenir une 1mage nette de l'objet a photo-

graphier. on doit diminuer de | meétre la
longueur du soufflet. Ces opérations pré-

LLavage de I'Epreuve photographique

liminaires terminées, on glisse a |'arriere de
la chambre les plaques sensibles enfermées
dans des chassis de bois, que soutient une
armature métallique. Ensuite un aide s'in-
troduit a I'intérieur de la chambre noire par
une ouverture ménagée dans le soufflet, et,
comme on a substitué a |'objectif un verre
rouge, il voit suffisamment clair pour en-
lever les poussiéres qui, malgré toutes les
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précaulions prises se déposent sur les pla-
ques. F.n appuyant sur un bouton, il pro-
voque donc le déclanchement du rideau qui
voile la plaque. puis, 'époussetage effectue,
il se retire. L'instant de prendre la photo-
graphic est arrivé. A un signal convenu,
'’homme monte sur un tréteau preés de |'ob-
jectif, enleve |'obturateur et le remet au
bout de trente secondes.

Des Clichés sensationnels

L.e développement de tels clichés nécessite
naturellement une installation
couteuse: des cuvettes énﬂrmes,
des kilos d'oxalate de fer et
d’hyposulfite de soude, dcs
quantités d'eau. | e succés cour-
ronna néanmoins les efforls de
M. Lawrance, et il exécuta
pour le compte de la Compa-
gniec du chemin de fer Chi-
cago et Alton d'admirables
phﬂtugraphics mesurant 2 m.
60 sur 1 m. 50 environ.

De leur coté. les techniciens
allemands ont battu encore ce
record en obtenant la plus
grande photographie réalisée
jusqu’ici. Ses dimensions altel-
gnent en effet, 12 metres d-
longueur sur | métre et demi
de hauteur. Ce colossal échan-
tillon de l'art germanique rc.
présente le panorama de Na-
ples pris du chateau de San
Marin. De la, I'eeil découvre
la ville entiere et 'admirable
baie jusqu'au Vésuve et Capri.
Pour parvenir a embrasser un
panorama aussi etendu que
possible, on dut prendre six
vues différentes sur des pla-
ques de 2127 centimetres.
De ces six clichés, qui, soudés
I'un a l'autre, formaient un en-
semble continu, on ft directe-
ment sur papler au gélatino-
bromure d’argent. six agrandis-
sements de 1 m. 50 2 metres,
Selon leur plus ou moins d'in-
tensité, on exposa les six néga-
lifs entre une demi-heurc et
une heure un quart, Malgré
loul, le raccordement des ima-
ges volsines s opéra sl exacte-
ment quon ne distinguait guere
la ligne de démarcatation de
deux plaques consécutives.

Naturellement pour dévelop-
per une e€preuve, aux propor-
tions s1 Inusitées, on employa

ctes moyens speciaux. Il fallut construire une
rouc en bois. Cette espece de tambour avait
4 metres de diametre et | metre 75 de lar-
geur; sa peériphérie mesurant 12 m. 50, on
déposa des lattes de bois pour recevoir lo
papier photographique. Auprés se trouvaient
placés trois larges baquets plats servant res-
pectivement au développement, au lavage
(Suite page 139.)
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sur la T.S.F. pratique que nous avons

dii interrompre pendant quelque temps.
Les conseils que nous avons donné pour la
construction d’'un petit poste, nous ont athré
une quantté de lettres dans lesquelles les
jeunes sans-filistes nous posaient différentes
questions sur les détails de I’établissement du
poste. Nous avons répondu a tous nos corres-
pondants et espérons que toutes les difficultés
ont été ainsi aplanies.

Néanmoins, pour fa-
ciliter encore plus la ta-
che de nos lecteurs, nous
avons décidé de donner
la description d’un petit
‘poste que nous avons
établi nous-mémes pres-
que exclusivement en
pieces Meccano.

L’appareil se compo-
se: |° d’une bobine de
self a2 deux curseurs.
2° d'un détecteur entie-
rement construit avec des
pieces Meccano. 3° d’un
condensateur variable a
air également composé
exclusivement de pieces
Meccano. 4° d’un écou-
teur.

L.a bobine de self est le seul appareil que
I’'on devra construire avec des accessoires qu'il
faudra acheter. Elle se compose d'un cylin-
dre de carton sur lequel on enroulera a
spires jointives, une couche de fil isolé
a I'émal.

On disposera a chaque extrémité deux
joues en bois ou en carton, puis comme il a
été indiqué précédemment on dénudera la
place ou doivent frotter les curseurs, ceux-
ci devront étre fixés de maniére a former un
angle de 90°

LLe détecteur est composé d'une plaque
perforée sans rebords de 11 1,26 cm sur
laquelle on fixera, isolée de celle-ci, une
bande a double courbure. Les différentes
pieces seront isolées a l’aide de coussinets
et rondelles isolatrices qui se trouvent dans
notre boite XI. Sur le trou supérieur de
la bande a double courbure, on fixera un
support de rampe que l'on aura débarrasé
de sa vis; cette piéce servira de rotule de
maniére a pouvolr manceuvrer le détecteur
dans tous les sens. Deux bandes de 75 m/m
seront accouplées sur le support de rampe
avec un boulon de 19 m/m que I’on munira
d'un contre-écrou. A l'autre extrémité des
deux bandes ainsi assemblées, sera fixé un
léger ressort qui servira de chercheur (il
est préférable d’en acheter un).

La méchoire servant & maintenir la galéne
sera directement fixée sur la plaque. Elle

N OUS reprenons ce mMols NOs causeries

|
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se compose dun support double et dans le
trou immédiatement a coté, on boulonnera
un raccord fileté dans lequel s’engagera un
boulon de 19 m/m qui servira a serrer la
galéene dans sa gaine. Les bornes seront
fixées, 'une sur.la bande a double courbure,
celle-c1 sera isolée, et l'autre fixée directe-
ment sur la plaque.
Condensateur
LLe condensateur est un condensateur a

Poste a Galéne construit en Pliéces Meccano.

air, c’est-a-dire que le diélectrique est I’air
atmosphérique,

Les lames fixes sont disposées sur une
plaque & rebords de 66 cm, I'écartement
est maintenu avec deux rondelles et le tout
fixé sur deux corniéres de 5 cm; celles-ci
sont isolées comme pour le détecteur avec
des rondelles isolatrices, le nombre de pla-
ques peut étre assez grand, il est évident
que plus celles-c1 sont nombreuses, plus la
capacité du condensateur sera grande.

Les lames mobiles oscillent autour d'un
axe fixé sur une série d’accouplements mon-

tés sur une tige filetée. Ces lames sont ser-

rées les unes contre les autres en maintenant

'écartement a l'aide de rondelles comme
pour les lames fixes.

Il est bien entendu qu'il ne faudra en au-
cun cas que les lames se touchent et il sera
nécessaire pour cela de décaler les lames
fixes et mobiles dc maniére & ce que 'écar-
tement reste le méme quand on les manceu-
vrera.

On pourra disposer a I’extrémité de 1'axe
mobile, un bouton en matiére isolante, pour
empécher et faire entrer la capacité du
corps humain dans le condensateur quand
on manipulera celui-ci.

Il est bien entendu que les lames fixes
devront étre isolées du reste de I’appareil,
une borne reliée a celles-ci devra &tre isolée
et une autre disposée a la masse.

OCOUO0OOCL0O0

Il sera trés facille a l'aide de ce poste
d’entendre tous les concerts par'siens, une
bobine plus grande et une antenne sufh-
samment développée augmenteron! sa portée.

-—— = M e —

Un certain nombre de nos lecteurs se sont
amusés a construire le poste a lampe que nous
avons décrit dans notre numéro de mai.

Plusteurs ont parfaitement réussi, mais 1l
en est d’autre qui, par contre, ont éprouveé

quelques difficultés et
n'ont pas obtenu les ré-

sultats qu'lls escomp-
talent.

Nous nous croyons
obligés de rappeler a

nos jeunes sans-filistes
que le poste que nous
avons décrit est un appa-
reil assez primitif, ce
n'est qu’en somme un
apparetl  détecteur a
lampes, dont la portée
n'est guere plus grande
gue celle d’'un bon poste
a galéne.

Il est tout a fait ine-
xact de croire que I'ad-
jonction d’un étage basse
fréquence puisse aug-
menter la portée de ce
poste. Cet amplificateur comme l'indique ce
mots ne sert simplement qu’a augmenter la
puissance de 'appareil et non sa sensibilité.

Le poste & lampe est certainement supé-
rieur 3 la galéne, mais d’un prix sensible-
ment plus élevé. Il n'est sujet 3 aucun dé-
rangement pendant ['audition et sa sélecti-
vité est plus grande. Une des difficultés de
cet appareil est la source de courant néces-
saire au chauffage du filament.

I y a quelque temps il fallait employer
un accumulateur, mais il existe maintenant
des lampes dites 3 faible consommation:
I'accumulateur ne devient donc plus indis-
pensable et on pourra le remplacer avanta-
geusement par une simple pile séche. Une
pile de lampe de poche suffira pour un poste
a une lampe. Le prix de cette pile étant
relativement peu élevé, I'achat d'une lampe
radio-micro (qui cofite de 30 3 35 francs)
cempensera largement la différence.

Nos jeunes lecteurs doivent réussir s'ils
sutvent a la lettre nos indications, mais ils
devront pour l'instant se contenter de rece-
voir les concerts les plus rapprochés de leur
localité,

Nous publierons dans un prochain nu-
méro la description d'un poste plus sensible,
mais aussi plus compliqué. Il sera accom-
pagné de schémas qui permettront aux
jeunes Meccanos de construire un puissant

poste de T.S.F.
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'ETUDE rapide mais, autant que possi-
L ble, compléte que nous allons tracer,
est basée sur les derniers documents
publiés par la Chambre de Commerce de
Marseille, la plus ancienne des assemblées
Consulaires de France et certainement d’Eu-
rope, puisqu’elle a été fondée en 1599.

Marseille, port sans marée, aprés avoir
élé dépassé temporairement par Rouen,
qut avait bénéficié de I'importation anor-
male des charbons anglais pendant la
guerre, a repris sa premiére place dés
1920 et laisse loin derriere lui. actuelle-
ment, les autres ports francais.

La wvieille citée phocéenne, qui
avalt déja disputé, 1l y a vingt-cing sie-
cles, le sceptre maritime de la Méditer-
rnée a Carthage, rivale de Rome, voit
son développement assuré pour un avenir
indéfini avec |'extension entreprise a Ca-
ronte et Bouc sur l'étang de Berre.

Ces deux villes ont déja d’immenses
usines en plein rendement.

La laison avec Marseille se fera par
le tunelle du Rove, tunnel gigantesque de
/ kilométres de longueur, sur 22 métres
de largeur, ayant une profondeur d’eau
de 4 meétres et un tirant d’air de [1 matres:
la mise en eau sera terminée dans quelques
mois et bientét les chalands pourront circu-
ler entre Marseille et Bouc.

Cet ouvrage est la premiere partie des tra-

vaux entrepris pour relier directement le
Rhéne a Marseille par le Canal de Boue 3

Arles.
Ainsi notre grand fleuve, voie de
communication naturelle, prolongée par

MECCANO MAGAZINE
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Le train « bleu », malle des Indes, ainsi
quun train speécial pour les voyegeurs se
rendant en Egypte, viennent se garer le
long du bord des navires, offrant ainsi le
minimum de dérangement aux passagers.

De plus, un vaste projet d’agrandissement
du port de la Joliette va supprimer 'accos-

Déchargement des Oranges.

tage en pointe et permettre le débarquement
des navires de plein pied avec les quais
qui seront pourvus de tout le confort moder-
ne (postes, télégraphe, téléphone,
seur, etc...).

Quelques chiffres, maintenant, préciseront

les renseignements que nous venons d'expo-
ser:

ds5Cenn-

la Sadne qui communique avec la val-
lée du Rhin, va intensifier le role
joué par le sillon rhodanien, dés I'on-
gine de la Gaule, ou Chalon-sur-Saéne
occupait déja une place de premier
p]an tout en faisant de L}rnn un tres
grand port fluvial.

Marseille est téte de ligne pour
I’Afrique du Nord — le Maroc, le
]apun, la Chine, les Incles, I’ Austra-
lie, 'Amérique du Sud via Génes,
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rellant sur une longueur de 3 km les usines
situées dans la banlieue; débit simultané
de 600 tonnes a I’heure. 837 navires cnt
utilisé les formes de radoukb.

Les Etablissements frigorthques, reliés
aux quais, comprennent 27 chambres pou-
vant contenir 7.000 T. de¢ viande congelée.

[’outillage est moderne; a titre docu-
mentaire, nous indiquerons qu'un lot de
11.000 kilos de blé en vrac. a été ensa-

ché et chargé sur wagons en 5 jours 1 /2.

Entrées et sorties des navires dans les ports

suivants:

Marseille:
Génes: 9.607.

Tonnages des marchandises: Marseille,
7.171.308 Kos; Rouen, 7.785.013;
(Génes, 7.455.094,

Primeurs et fruits secs: 127.614 Kos;
Savons: 180.440.639 Kos.

Un mot sur le Vieux Port, qui s’étend
au bas de la Cannebiére et qui n’est uti-
lisé que par les bateaux de plaisance,
vachts, pécheurs et balancelles d’oranges;
il est fermé par le Pont a transbordeur,
sOus quuel passent les bateaux qui se
rendent au Chateau d'lf, prison célebre

par le séjour de 1’abbé Faria, héros du
roman d’Alexandre Dumas, le Comte de
Monie-Cristo.

[."importance du port de Marseille et spé-
cialement comme port a voyageurs a fait
envisager les travaux d'extension et de trans-
formation dont nous avons parlé plus haut.
Le projet de ces travaux, ceuvre de M. Be-
zault, Ingénieur en chef des services
du port, a été adopté, le 28 octobre

13.742; 8.040;

Rﬂﬂf‘.‘ll 3

I’Amérique du Nord via Naples.

Les importations comprennent tou-
tes les denrées ou produits exotiques:
Blés de Russie, de Roumanie, du Ma-
roc, d’Amérique; pétrole du Caucase et
de la Perse; les cotons d’Egypte et de
Cilicie, les oléagineux et riz de 'Inde, les
caoutchoucs de la Malaisie, les sotes de
Chine et du Japon, les peaux d Australie
et du Maroc, le cuivre, le café, le lin, etc...
Le trafic des passagers est intense:

752.259 soit une moyenne de 2.000 par

jour, pour toutes les régions du monde.
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Plan du Port.

Année 1924

Surface d’eau — 2.131.907 M-=. Surface
des quais: 1.089.310 M:3 Développement
des quais: 24.446 meétres — Nombre de

grues 235, | bigue oscillante de 120 ton-
nes.

| parc & mazout d’ol partent 2 pipes-
line souterraines de 300 m/m de diametre

1924 par la Chambre de Commerce

et consiste, dans ses grandes lignes,
en la suppression des quais et terre-
pleins du large, ainsi que des ponts
mobiles, et la constitution d’avants-
ports et d’'un ensemble de trois bas-
sins situés au large. L’exécution de
ce programme est prévu en plusieurs
phases et i1l n'est envisagé de créer
d’abord qu’un premier bassin de la
Joliette modifié, Ce projet est com-
plété par un projet de nouveaux
embranchements de la ligne du P.-
L.-M., destinés a desservir le port.
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Une locomotive
pour enfoncer les pieux

E nombreuses constructions exigent
D 'emploi de pieux qu'on enfonce a

I'aide d'un dispositif spécial « un
mouton » qui retombe sur le pieu du haut
d'un échafaudage spécialement établi pour
cet usage. Il est évident que le transport du
matériel nécessaire, la cons-
truction de l'échafaudage, 1'é-
tablissement de la machine
destinée a metlre en mouve-
ment le mouton, exigent de
grandes dépenses ¢t un temps
considérable. Aussi a-t-on eu
I'idée de construire une ma-
chine a enfoncer les pieux
qui pourrait se transporter
elle-méme avec tous les dis-
positifs nécessaires. Cette ma-
chine représente une sorte de

locomotive de 12 metres de

b
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Une nouvelle l.ocomotive
type “Texas”

Un nouveau type de locomotive a ¢té mis
dernierement en circulation par le Texas and
Pacific Railway. Ces locomotives du type
2-10-4 (1-5-2) sont chauffées au pétrole;
elles comportent a |’arriere un bogie articulé
a quatre roues, portant un grand foyer; les

long, dont le chassis est sup-
porté par deux bogies. Sur
e truck est établi un assem-
blage métallique tournant ho-

rizontal etvertical comprenant
un marteau pilon ou un mou-
ton. Cette disposition permet
d'enfoncer des pieux des deux cotés de la
voie sur laquelle circule la machine. De plus,
la machine entiéere peut pivoter de facon a
se poser en travers des rails. Ce mouvement
s'obtient en faisant baisser unc table tour-
nante. ce qui augmente considérablement la
portée du dispositif; on peut enfoncer alors
des pieux a une distance de 10 metres de la
vole. Le travail une fois accompli, on fait
pivoter la locomotive d’'un quart de cercle
pour remettre les roues sur la voie et on

releve la table tournante. Tous ces mouve-

(‘Phuto)

l.a Locomotive en ordre de Marche

ments sont, bien entendu, exécutés par la ma-
chine elle-méme,

Cette locomotive peut arriver a trainer unc
charge de 250-300 tonnes a une vitesse
maxima de 40 kilometres.

lLa Locomotive au Travail (Science el Vie)

bielles motrices sont articulées. Le poids to-
tal de ces machines sont de 203 tonnes el
clles possedent un effort de traction dc
37.650 Kgs.

Ces nouvelles locomotives sont parmi les
plus puissantes qui existent.

Un Atelier de Réparation
de lL.ocomotive moderne

Le réseau du New-York, New-Haven and
Hartford Railway, qui dessert les E.tats de
Connecticut, Rhode Island et une partie du

Massachusetts, comporle a
Readvi

de
parations

le un atelier be-

des

gut a 92 métres de largeur
et 390 metres de longucur et
comporte une galeric de 15
metres de largeur, s’étendant
d'un coté sur presque toute
la longueur. Une moitié¢ en-
occupée rar le
montage et est desservie par
cing ponts roulants d'une ca-
pacité comprise entre 10 et
50 tonnes: le reste de ['ate-
lier scrt aux grosses machines-
oulils ct est également desser-
vi par des noats roulants, tandis que les
petites machines-oulils sont disposées dans
la galerie et au-dessous de cette galerie, et
sont dotées dc grucs a potence et de mono-

( Suite page 140 )

locomotives.

viron est
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Nouveautés
dans [I'Aviation

lL.a traversée de I’Atlantique

l.es records de distance en aéroplanes
sont a l'ordre du jour. Apres la remarquable
performance du capitaine Girier qui a porté
e record de distance en ligne droite sans
escale a 4.700 kilomeétres, la traversée de
'Atlantique, qui semblait impossible, de-
vient une entreprise hasardeuse certainement,
mais qui a toute chance de succes,

Il v a deux ans environ, un prix de
25.000 dollars fut créé pour le premier vol
sans escale de Paris a New-York. L'in-
génieur russe Igor Sikorsky, inventeur des
premiers types d'avions de grandes dimen-
sions, sest mis sur les rangs des concur-
rents avec un aéroplane, dont la construc-
tion vient d’étre terminée. D’apres les ren-
seignements publiés dans les journaux, cet
arpareil. du type biplan, dont l'envergure
du plan supérieur est de 30 m. 784 et celle
du plan inférieur de 23 m. 164, possede
trots moteurs Jupiter de 420 C. V. chacun.
Une cabine de 4 m. 72 de longueur, sur
I m., 2 d= largeur et | m, 83 de hauteur,
contient avec tout le nécessaire, une instal-
lation de T.S.F. L. 'essence est contenue dans
alles ainsi que dans la cabine. Le poids de
des reéservoirs aménagés a I'intérieur des
[’apparell non charge est de 3.629 kilogs,
chargé, avec passagers et essence, son poids
sera de 11.035 kilogs, sa vitesse maxima at-
teint 257 kilometres a l'heure et son alti-
tude en pleine charge est de 4.600 métres.

| "appareil sera dirigé pendant la traver-
s¢e par le capitaine Fonk. accompagné du
lieutenant Snowy, du capitaine Berry et du
capitaine Irwin, comme sans-filiste; on an-
nonce c¢galement que lingénieur Noville,
I"animateur du voyage au Pble de I'expédi-
tion Byrd, fcrait également partie de ['éqgui-
page.

LLa Sécurité en Avion

l.a lamentable catastrophe aérienne qui
s'est produite récemment sur la ligne Paris-
Londres, a remis en lumicre la question de
la séeurité en avion. lLes transports aériens
sont loin d'étre aussi dangereux qu'on le
pense; amst la sécurté des appareils de
lransports, st lon prend le chiffre 1 de
1923, atteignait 3 a la fin de 1924. On peut
donc ecstimer qu'clle a triplé en trois ans.
La valeur du coefficient doit s’établir. pour
1296, aux envivons de 6. |

Il faut donc faire, actuellement, necuf
fois le tour du monde en avion de trans-
rort public pour avoir une... malchance sur
deux chances d’étre victime d'un accident
grave.

l.es causes mécaniques des accidents di-
minuent rapidement avec le perfectionne-
ment des appareils; 'état défectueux des
terrains d'atterrissage, leur mauvaise visi-
bilité, leur éclairage insuffisant constituent ac-
tuellement le principale danger de la na-
vigation aérienne, danger auqucl il serait
facile de remédier.
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Le Plus Grand Moteur Diesel
du Monde

Es moteurs Diésel les plus puissants
sont de l'ordre de 4.000 C. V. ou
légerement au-dessus. Pourtant, on

¢tait arrivé en Allemagne a mettre en état un
moteur de 12.000 C.V. destiné a la Marine.
Ce moteur ne put étre utilisé. en raison des
conditions du traité de paix. Actuellement
les Chantiers Navals Blohm und Voss. de
Hambourg ont construit un moteur de
15.000 ch. Ce moteur qui actionne un al-
ternateur dans la centrale de Neuhof a
Hambourg, est a deux temps et a double
cffet; 1l possede neuf cylindres groupés par
trois.

['ossature du moteur est constituée par
dcux étages; ses dimensions sont imposantes:
23 meétres de longueur, 4 m. 50 de largeur
¢t 11 metres de hauteur! Ce nouveau mo-
teur Diésel est certainement le plus grand
qui existe au monde.

LLe Tunnel de Liverpool

Le trafic des voitures entre l.iverpool el
Birkenhead, séparés par la riviere Mersey,
d'une largeur de 1 a 3 km, est assuré jus-
qu'a présenl par deux ferry-boats; 1l existe,
en outre, un tunnel de | km de Inngucur
environ donnant passage a un chemin de fer
¢lectrique. lLe développement de Liverpool
ct des districts industriels voisins nécessite la

création d'une autre voie de communication

entre Liverpool et Birkenhead, et, apres
I’étude de plusieurs projets de pont, 1l ful
décidé de percer un nouveau tunnel sous la
Mersey pour le passage des voitures et des
piétons. Les travaux ont été inaugurés of-
ficiellement le 16 décembre dernier et 1’on
estime que cet ouvrage sera lerminé dans
sept ou huit ans, et que le prix de sa cons-
truction s'élevera a pres de 5 millions de
livres sterling.

Ce tunnel aura 3 km de longueur avec
une section circulaire de 13 m. 40 de dia-
metre; 1l sera etabli a 41 metres au-des-
sous du niveau des eaux a marée haute.

Il comportera une chaussée principale en
béton, disposée légerement au-dessous du
diametre honzontal, de 1| métres de lar-
geur, avec trottoirs de | m. 20 et une chaus-
séc inférieure de 5 m. 25 de largeur, dis-
posée au-dessous de la partie centrale de
la premiére et réservée aux véhicules légers.
Du c6té de Liverpool, on a prévu deux
voles d’approche en tranchée. prolongées
par des tunnels avec des pentes de | a 30
et de | a 20 respectivement pour les chaus-
sées  principales et inférieures, et un scul
tunnel d’approche du cété de Birkenhead.

l.c tunnel sera constitué d'un tube de
fonte, formé de segments annulaires assem-
blés, avec revétement intérieur de béton. Les
fissures dans le rocher seront bouchées par
injection de ciment liquide avant 1’avance
du tunnel et un mortier clair sera envoyé
sous presston pour remplir I'intervalle entre
le tube et I’exacation dans la roche.

Le Marché du Caoutchouc

Nos lecteurs connaissent |'importance du
caoutchouc dans l'industriec moderne. L.'au-
tomobile absorbe a elle seule la plus grande
production, apres elle wvient 1'électricité;
nous parlons dans un autre article du pré-
sent numéro de |'emplol du caoutchouc dans
la fabrication des fils électriques. Or, la
production du caoutchouc est loin de suf-
fire a ces besoins; alors qu'en 1920 cette
production dépassait de 80.000 tonnes la
consommalion; c'est maintenant la demande
qui dépasse de 55.000 tonnes la production.

F.n méme temps, le prix du caoutchouc

la livre est passé de 030 dollar a 1,03
dollar en 1925. Cette situation a inquiélé
’industrie américaine, dont les besoins aug-
mentent d’année en année dans des pro-
portions considérables; ainsi. la seule pro-
duction de bandages d’automobiles est pas-

sée de 18 millions en 1916 62 milhions
en 1925,

Pour remédier a cel état de choses, plu-
sleurs grandes soclétés américaines, encou
ragées par le gouvernement des Ftats-Unis,
ont entrepris un vaste programme de pro-
duction de caoutchouc qui porte sur cing
années jusqu'en 1930. Trois de ces Sociétés
ont engagé plus de 175 millions de dollars
dans les plantations dc caoutchouc en
Afrique (a Libéria) ct a Sumatra.
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Photographies Géantes (sm‘fe)._

el au ﬁ‘{agr Chacun des récipients repo-
satent sur cing roues en fer pouvant se de-
placer sur des rails de 16 metres de long.
On opéra le développement en plein air,
durant la nuit. Pour cela on enroulait sur
la roue le papier 1mpressionné ¢t couvert
¢’une feullle protectrice. Puis. apres avoir
amené la solution développatrice sous la
roue, on mit cette derniére en mouvement
de fat;ﬂn a faire plnnger successivement lou-
te la superficie de l'épreuve dans le bain
d’oxalate de fer. Les parties éclairées étaient
speclalemenl lraitées avec unc éponge im-
prégnée dun deéveloppateur énergique, tan-
dis qu'on retardail, au moyen d'une solu-
lion d’acide acétique, les endroits surcxpo-
sés, On arrétait le progrés du déve[uppe-
menl en prn]t:tdnt encore de |'acide acethue
sur 'ensemble, a 'aide d’'une pompe a main.

F.nsuite on Immergeall durant vlngt mi-
nutes, |'épreuve dans un bain de méme
acidec et. aprés lavage énergique, on \a

transportait dans la solution du fixage ou

on la laissait séjourner trois quarts d'heure.
Apres quoi, on la lavait sous I'eau courante
pendant huit heures. Enfin le séchage exi-
geait une dizaine d'heures. Naturellement
cctte nhotographie géante et néanmoins fort
artistique, excita un vif intérét de curiosité.

liiﬂtas E:_Iitnrlalu (suite).

F.nfin, je donne dans diverses rubriques tout
cc qui a paru de nouveau et d’intéressant
dans le domaine de l'industrie, de la méca-
nique, et de la Science appliquée. Voici,
Je l'espere, un numéro bien rempli!

Nos lecteurs verront dans la rubrique des
Concours que je prolonge le délai d'envois
pour le Concours de Photographie, J'es-
perc qu'ils feront également attention au
concours du Coin du Feu, qui devient vé-
ritablement la page de collaboration des
jeunes Meccanos. Mais ce qui est tout a fait

N nouveau dans le « M.

0s ,
B s M. » c’est le conte-con-

oncours. e
cours que j’inaugure ce

Nos lecteurs y trouveront. en me-

passionnant. —

mols-cl.
me temps quun récit
tiere a réflexion et possibilité de gagner un
beau prix! Liscz-le et [aites-le lire a wvos
amis; vous trouverez dans notre prochain
numero la hn de ce conle, qui, je vous le
promets, vous etonnera.

Mia-

Je reviens encore sur cette question d'une
importance capitale. Il faut bien se péné-

trer de cette idée que tout jeune Meccano
devraitl étre absolument membre de la Gilde,

c’est alors qu'il pourra extraire de son jeu

La favori tout le plaisir

; qu'll comprend, en tra-
Gilde. -

vaillant avec des cama-

rades fervents Meacanos comme 1l 1est

lui-méme, en correspondant avec eux, en fai-
sant partir d'un Club Meccano. C’est jus-
tement dans notre rubrique de la Gilde que
nos lecteurs pourront lrouver toutes les in-
dications sur cette associalion, sur ses lra-
vaux, ses succes, ses distractions.
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Notre Grand Concours de Modeles

oUSs avons annoncé dans nos deux der-

niers numéros, les conditions de notre

nouveau Grand Concours de Modéles.

Nos lecteurs ont pu s’apercevoir que les pnx

de ce concours sont encore plus nombreux
gue ceux de |'année passée,

Nous rappelons aux concurrents qu'il est
indispensable de se munir d’une feuille d’ins-
cription qui leur sera envoyée sur demande.

En réponse aux nombreuses demandes des
jeunes Meccanos, nous pouvons annoncer
que nous espérons faire paraitre les résultats
du concours de 1925-26 dans notre prochain
numéro, le grand nombre d’envols qui nous
était parvenu ayant retardé quelgue peu leur
dépouillement et I’attribution des pnx.

3¢me Concours de Photographie

Sur la demande de nombreux lecteurs, nous
avons décidé de prolonger le dernier délai
pour les envois de ce concours jusquau
ler octobre. Nous rappelons aux concurrents

NOTRE CONCOURS DE REDACTION
Envoi de M. Barbe

Nous donnons comme nous l'avons pro-
mis dans notre dernier numéro le petit ar-
ticle de M. Albert Barbe gagnant de notre
Concours de Rédaction:

« Quel a été a votre avis l'article le plus
intéressant paru dans le « M. M. » durant
'année 19252 Donnez les raisons de votre
préférence.

[.’année 1925 a véritablement été pour le
« M. M. » une période de grand essor et de
grand perfectionnement. EEn effet, dés le nu-
méro de Janvier i1l parut sur 12 pages au
lieu de 8. En outre le numéro de Noél fut
I''"déal, on ne pouvait mieux faire.

Parmi les articles, tous trés intéressants
qui parurent dans le « M. M. » un fut traité
durant toute 'année et 1’est encore actuelle-
ment. C’est I'article sur les chemins de fer.
Dans chaque numéro il y avait quelques pa-
ges destinées a mettre les jeunes Meccanos
au couranl des nouveaux perfectionnements;
en sorte qu'ils étaient 3 méme de donner une
opinion dans une discussion sur ce sujet.

Donc, pour ma part, I'article le plus in-
téressant fut I'article sur les chemins de fer.

Tout d’abord, je lui accorde ma préfe-
rence parce qu’il est pratique. En effet,
cela se comprend facilement, chacun n’est
pas philatéliste, par exemple, en ce cas I'ar-
ticle sur les timbres ne l'intéressera point ou
peu: chacun n'est pas sans-filiste, il ne sera

s —

que ce concours est doté de deux prix:

ler Prix: Train Hornby; 2° Prix: Boite XI.

Concours du Coin du Feu

Les envois pour notre nouveau Concours
du Coin du Feu commencent & nous parve-
nir; nous sommes persuadés qu’'il aura au-
tant de succés que notre concours précédent.

Les lecteurs du « M. M. » ont bien com-
pris notre intention de faire du Comn du
Feu un véritable causerie entre jeunes Mec-
canos, qui, en plus de l'amusement, peut
procurer aux concurrents deux prix de 25 frs.

marchandises & choisir sur notre catalo-
gue.

Nouveau Conte-Concours

« Pourquol ne faites-vous presque jamais
paraitre de conte dans le « M. M. »? »
nous a demandé dernierement un écrivain
de nos amis. « Par la simple raison que
nous n'avons pas assez de place! » « Com-
ment cela? vous disposez de 16 pages ».
« Ouil, mais nous avons des articles scienti-
fiques, des concours et d’autres choses qui

* S — e i — e —

donc pas captivé par les articles sur I'élec-
tricité qui paraissent dans le « M. M. »
mais tout le monde ne peut que retirer pro-
fit d’'une lecture sur le fonctionnement d’'une
locomotive. d’un signal, etc... Cela n’est ja-
mais inutile car quel est le jeune homme, le
jeune Meccano surtout qui ne soit jamais
monté dans un wagon, et il sera trés heu-
reux de savoir comment fonctionne ce train,
ce signal qu’il apercoit la-bas et qui évitera
des accidents.

Le golit et I'harmonie avec lesquels sont
disposées les photographies de locomotives
sont encore une raison. Ces photographies
nous mettent, pour ainsi dire, en présence de
la locomotive, et dés lors nous comprenons
beaucoup plus facilement.

Il existe un vieux proverbe qui dit que
I'on n'en sait jamais de trop. Cela signifie
que 'on ne doit pas craindre de s'instruire de
peur d'en trop savoir et de perdre son temps.
Non, nous ne perdons pas notre temps et ce
que nous apprendrons ne nous sera jamais
inutile. Un jour ou ['autre il viendra certai-
nement une occasion de mettre & profit notre
savoir et nos connaissances. Cet article sur les
chemins de fer n’est-il pas pour nous, jeu-
nes Meccanos. une excellente occasion entre
mille de s’instruire. Je trouve pour ma part,
qu’il est trés instructif de méme que la Vie
des Grands Inventeurs. Mais je ne veux pas
dire par la que les autres articles ne le sont
pas. Au contraire, 1l le sont beaucoup éga-
lement,

i T TTE —
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intéressent nos lecteurs ». « 1res bien, mais
alors, vous n'avez qu'a faire paraitre un
conte qui serait en méme temps un article
scientifique et un concours. « C'est 1m-
possible! » « Au contraire, rien n’est plus
facile! » « Et vous chargenez-vous de le
faire pour nous? » « Mais trés volontiers! »
Eit une semaine apres, nous recevions le conte
dont nos lecteurs trouveront le commencement
dans ce numéro, et dont la fin paraitra dans
le numéro suivant.

Il s’agit de lire attentivement ce récit et
non de le parcourir distraitement, Les lec-
teurs perspicaces devront voir si le conte ne
contient pas d’erreurs. et dans ce cas nous
les indiquer. Les envois doivent nous parvenir
pour les deux parties du conte a la fois, au
I°r décembre

Les prix qui seront attribués aux gagnants
sont les suilvants:

Premier prix: 75 francs de marchandises
a choisir sur notre catalogue.

Deuxiéme prix: 50 francs de marchan-
dises a choisir sur notre catalogue.

e i i

LLes Chemins de Fersuite).

rails & palans pneumatiques ou électriques.

LLes locomotives sont d’abord démontées
aux fosses prévues a cet effet, et les divers
organes a reviser sont transportés aux ser-
vices correspondants; les tours a essieux et a
roues, les presses hydrauliques et machines
similaires sont disposés a coté des fosses, lan-
dis qu’'a l'autre extrémité sont installées les
machinesn écessaires a l'usinage et a la mise
en place des bagues et coussinets.

La Mervellleuse Invention (suile).

d’aprés je vis la locomotive éventrée faire
un bond de coté et patiner sur les traver-
ses avant de s'arréter a quelques métres de
nous. LLe wagon suivant sembla se cabrer el
retomba, le tender fut aplati et le reste du
train, dans un fracas de ferraille, s'immobi-
lisa comme un long serpent dont on viendrait
d’écraser la téte.

Nous étions sauvés mais il s’en était fallu
d’'un dixiéme de seconde!

Dans tout ce bruit d’enfer qui nous as-
sourdissait: sifflement de la vapeur s’échap-
pant de la locomotive, craquement des wa-
gons, cris d’angoisse, mon étrange compa-
gnon, seul, semblait avoir recouvré tout son
calme. L’instrument qui avait causé la ca-
tastrophe avait de nouveau disparu dans la
poche de sa redingote, retenu a sa place par
la main csseuse du vieillard.

(Suite au prochain numéro.)
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NOTES DE CLUBS

AVAIS promis, cans notre dernier nu
méro, de faire paraitre les rapports
de M. Ferrara, secrétaire du Club

Meccano de Rouen sur les expositions, or-
ganisées par ce Club. Voici ces rapports:

« Je vous prie de m’excuser si je n’al pu
vous adresser plus tét le compte rendu de
I’exposition que nous avions faite a la Ker-
messe, car nous avons eu beaucoup de tra-
vail ces temps derniers.

Je puis vous affirmer que cette Exposition
a obtenu un grand succés auprés des jeunes
gens et des grandes personnes.

La plupart des modeéles étant actionnés
avec des moteurs électriques ou a ressort, nous
avons pu faire des démonstrations continuelles.
Beaucoup de jeunes gens (47) avaient ré-
pondus a notre appel el s’étaient ingéniés
a faire un modéle intéressant.

Une scie alternative sciant de véritables
bouchons a retenu I'attention du public. Une
machine a cabler les fils de fer, un derrick,
un autodrome, ont enchanté bien des visi-
teurs. e chassis automobile, le meccano-
graphe et la drague du manuel ont fonctionnés
avec preécision. Un aéroplane monté sur
pivot tourne sous l'impulsion de I’hélice.

LLe pont roulant des Chantiers de la
Gironde que j’avais construit a fonctionné
remarquablement. Une foule d’autres mo-
deles ont également attiré I'attention du pu-
blic soit : pont transbordeur. ponts rou-
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lants, aéroplanes, manége, hygrométres, con-
casseur a charbon, élévateurs, régulateur a
boule, etc., elc,

Il y eut beaucoup de monde a notre
Stand ou les membres du Club faisalent
fonctionner les modéles et en expliquaient
le fonctionnement aux visiteurs enchantés.

J'ai parlé du Club a des ingénieurs, il
s’y sont vivement intéressés et j'ar recueilli
ainsi des membres honoraires.

Nous allons participer épalement a une
autre grande kermesse qui aura lieu les
3, 4 et 5 juillet et jespére que nous ob-
tiendrons autant de succés. »

« La grande Kermesse des 3, 4 et 5 juil-
let a remporté un plein succés et le stand

« Meccano » a attiré plus de 900 personnes.

CLUB MECCANO DE SEDAN

1
|
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P. Douret, Secrétaire
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Les modéles que nous y avions exposés
étalent sensibleinent les mémes que dans la
premierc kermesse vu le peu de temps entre
ces deux fétes.

M. Louis Dubreul, député, maire de
Rouen, a été émerveillé par le meccano-
graphe et le chassis-auto, mon pont por-
tique et la drague ont également retenu son
attention.

Mon pont portique est actuellement ex-
posé dans la devanture de M. Gavrel ou il
atire bien des curieux. Je |'ai photographié
et je vous I'enverrai prochainement.
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LLe Club voit augmenter son importance
assez rapidement, nous comptons actuelle-
ment 19 membres actifs et 23 membres ho-
NOralres.

Les vacances arrétent cependant nos ef-
forts et je comple que notre assoclation
prendra son essor au mois d'octobre,

Toutefols, 1e wvais: organiser des sorties
pour ceux qui restent 2 Rouen. Nous allons
visiter le Port de Rouen et une usine mé-
tallurgique des environs. »

Le Club a maintenant une boite Meccano
N” 5 que nous venons d’acheter 3 M. Ga-
vrel et avec laquelle nous allons étudier
des modeles nouveaux. Nous devons assister
a deux autres kermesses qui auront lieu en
aotit et septembre. J’al l'intention de faire
une usine, je crois que ce modéle produira
assez d’effet.

Je uens a vous remercier de l'article que
vous avez fait paraitre sur le Club Amical
Meccano de Rouen, dans le « M. M. » du

mois de juillet.

La lecture du journal du « Norge » m'a
captivé, L.es automates sont vraiment intéres-
sants.

L’annonce du Grand Concours est vrai-
ment alléchante et je vais faire mon pos-
sible pour y participer,

J. Ferraia.

Tous les jeunes meccanos se joindront a

mot pour féliciter le Club de Rouen de ses
succes meérrtés.

Les jeunes gens ci-dessous indiqués nous
font part de leur désir de fonder un Club
Meccano dans les villes suivantes: Poitiers
(Vienne) J. Dahin, 53, boul. Pont Achard,
Troyes (Aube) Sebeyran René, 38, rue
Charles-Delaunay, Bourges (Cher) Lesage,
79, rue Gambon; Oran (Algérie) C. de
Freminville, 2, rue Général Joubert; Saint-
Malo (l.-et-V.) Griveau Gérard, Collége
de; Boulogne-sur-Seine, A. Aslanidis, 2,
boul. Jean-Jaurés; Troyes (Aube) J. Pail-
let, 29, Chaussée du Vouldy; Linas par
Monthléry (S.-et-O.) Cottentin Maurice,
44, Grande rue; La Chdire (Indre) A. Ar-

nault, 189, rue Nationale.

NOTES EDITORIALES

0s lecteurs savent certainement que
N jai toujours fait tous mes efforts
pour que le « M. M. » soit non seu-
lement le plus intéressant, mais encore le
moins cher des revues similaires pour jeu-
nes gens. Ne poursuivant pas un but inté-
ressé, javals pu eétablir un prix d’abonne-
ment couvrant a peine les frais d'impression.
Malheureusement la hausse considérable des
prix, surtout celle du papier a augmenté
nos frais dans des proportions telles que je
me vois dans |'impossibilité de maintenir le
prix de vente actuel du « M. M, ». Jai

été donc obligé d’envisager la nécessité, soit
d’augmenter le prix de notre revue, soit de
diminuer son volume. Je me suis arrété a la
premiére alternative et suis certain que tous
mes lecteurs m’'approuveront de ne rien
sacrifier a leur revue favorite. Ainsi, apreés
de longs débats avec mon imprimeur, j’ai pu
établir un prix minimum qui sera de 75 cen-
times par numéro. L.’abonnement reviendra
donc a 1l francs 40 les 12 numéros et
> francs 70 les 6 numéros, Il est bien en-
tendu que tous les abonnements ~n cours
continuerons a l'ancien tarif jusqu'a expi
ration,

D’aprés les réponses que j’ai reques pour
notre concours de rédaction ainsi que celles
qui me parviennent déja pour le Concours
des Meilleurs Articles, je puis juger de l'in-
térét que mes jeunes lecteurs témoignent aux
questions de 'électricité. Et n’est-ce pas tout
naturel? L’électricité est la force qui anime

e e

les moteurs Meccano. Aussi ai-je cru con-

tenter mes lecteurs en faisant paraitre ce

mois-c1 un article sur la fabrication des fils

et des cables électriques; dans la suite je

reprendrai nos causeries sur I'Elecltricité que

. )'avals du Inter

Nos Articles Jave rompre,
Ty Mo: vu l'abondance des ma-
u Mois.

tieres. Je donne égale-
ment une réponse générale a mes correspon-
dants dans la rubriqgue de la T.S.F. prati-
que; les jeunes sans filistes y trouveront la
description d'un  poste établi presque
entiérement en piéces Meccano. L’article
sur le pétrole termine nos deux articles pré-
cédents sur le méme sujet qui est mainte-
nant, on peut le dire, 2 "ordre du jour du
monde entier. Je continue également la série
des Meécanismes Standards Meccano qui
me valent de nombreuses lettres de félicita-
tions et de remerciements de mes lecteurs.

(Suite page 139)



- — R I — i

il

N 1 O OO0 T T 50 0 01 461 41O

et les TRAINS HORNBY

- = -

MECCANO _MAGAZINE

= § e — =T =+ e el sy e e P —

A notre eépoque de grandes inventions, de progrés merveilleux, vous ne pouvez plus vous
contenter des amusements qui contentaient vos anciens. Seul, Meccano vous permet d'étre a la

page, détre a la fois ingénieur, constructeur et inventeur! Avec une boite Meccano vous pouvez cons-
truire facilement, sans aucune étude préalable, tous les modéles de machines que vous désirez.

Meccano est admirablement complété par les Trains Hornby: avec ces petits trains en miniature
et tous les aiguillages et accessoires Hornby, vous pouvez constituer un véritable systeme de voies ferrées
dont vous serez l'ingénieur en Chef.
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Un drame de la Ponctuation

Un jour Mademoiselle Firgule dit a
Monsieur du Tréma, son fancé:

« J'al recueilli de déplorables renseigne-
ments sur votre compte, aussi veuillez Mon-
sieur, renoncer a notre frail-d union et a
toute parenthe...se entre nous.

Monsieur du Tréma, piqué au vif par
ces paroles prononcées d’'un accent aigu,
lui dit d'un accent grave: Oh, Mademoi-

selle!... « Assez! Monsieur, poini d'ex-
clamation, point  d'inlerrogation, ¢ esl
di..lle!

Sous le coup d'une telle apostrophe,
Monsieur du Iréma saisit son revolver.

Tirez (tirel) donc! c¢ria mademotselle Vir-
gule .
|.e triste sire
selle s’abattit.
Du I'réma s’écria:

« Ah! sang!  Sire qu'on vexe n'a pas
de ]}ilié.

vexé, fit feu: la demor-

Apres I’Examen

« Et votre hlle, madame Michu, est-elle
contente de son examen?

« Heu! heu! Ces messieurs n'ont pas
été gentils. Ils ne lui ont demandé que des
choses qui s’étaient passées avant sa nais-
sance, |

Manque de respect

Nénette sort en pleurant de la chambre
ou son pere est en train de planter un
clou.

« Pourquoi pleures-tu? » lui demande
sa maman.

« Papa s'est frappé sur le doigl avec
son marteau! »

« Petite sotte! 1l fallait plutot rire »

« Justement, j'ai ri et.. papa m'a gf-

flé. »
Yves Hamon, Notariat, Pleumeur Gauthier

(C.- du- N.).

Un Emprunteur enrage

« L’argent que vous m’avez avanceé, je
vous le rendrai avant un an, si Dieu me
préte vie, »
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« Vous empruntez donc a tout le mon-

La Traversee de la Manche

Tous les journaux ont parlé ces derniers
temps de l'exploit de mademoiselle E.derlé
qui a traversé la Manche & la nage. Cette
performance avait été réussic plusieurs fois

déja. Le 4 aolt 1875 Webb fit la traversee
de Douvres a Calais en 21 h. 45; Bur-
gess en 1911 nmut 23 h. 40 pour traverser
la Manche; en 1923 Sullivan nagea de
Douvres a Calais en 27 h. 23 et une se-
main plus tard, Tiraboschi atteignait Dou-
vres en 16 h. 23. l.a méme année Char-
les Totte réussissait la traverséeq en 16 h. 54,

Aux Bains de Mer

« Kt que cela soit bien entendu une fois
pour toutes! Je ne te laisserai pas prendre
de bain tant que tu ne sauras pas nager!

Comment deviner ’age d’une personne?

Voici un moyen amusant détonner vos
amis. Vous déclarez que vous pouvez de-
vinez l'age de n'importe quelle personne.
Pour cela vous procéder ainsi: Dites a
cette personne de multiplier le numéro du
mois de sa naissance par 2, d'y ajouter 3,
de multiplier ce nombre par cinquante, d'a-
jouter l'age qu'clle a en ce moment et de
retrancher du total 365. Vous demandez
alors le chiffre qu’elle a trouvé. Il ne vous
reste plus qu'a y ajouter 115 et de séparer
le total en deux parties, celle de droite
vous donnera 'age et celle de gauche, le
mois de naissance.

F.xemple: Une personne est née au mois
de mai (5" mois) et elle a 40 ans. Opéra-

tions a faire: 5% 2—=101} 5==15x50-—
750 - 40—790—365—=425 1 115—=540
soit 5 (cinquieme mois) et 40 (age).

Yves Hamon,

Pleumeur Gautier (C.-du-N.).

[.e Professeur: J'ai le regret de vous dire,
Dupont, que votre composition est tres mau-
vaise.

[.’Eléve: Ce sera mon pére qui sera pas
content de ]'apprendre!

Le Professeur: Oh! vous lui direz que
vous ferez mieux la prochaine fois.

1.'’Eléve: Impossible, monsieur, c'est mon
pere qui écrit Jlul-méme mes compositions.

e

Un Bon Ceeur

Un vieux monsieur vient de sélaler par
terre sur le trotlolr.

Un petit gosse pleure a chaudes larmes
en le regardant.

« Ne pleure pas, mon petit bonhomme,
dit le vieux monsieur. en se relevant, je
ne me suis pas fait mal. »

« Ce n'est pas ¢a, monsieur, mais vous
avez écras¢ ma banane en glissant dessus. »

La Nouvelle Bonne

- - Vous servez depuls longtemps?
— - Trois ans, Madame!
. Et vous avez de bons certificats?

- Oh, oui madame, une trentaine au
noins.

Devinette N© 31

Voici un petit probleme que les jeunes
« Meccanos » pourront essayer de résoudre
avec leur train Hornby, Voict en quoi il
consiste.

Deux trains sont arrétés l'un en A, l'au-
tre en B. Or 1l ne se trouve a cet en-
droit qu'une voie unique possédant une
seule bifurcation de garage, comme on le
voit sur la figure.

Pans ce garage il ne peut tenir a la
fois qu’une seule locomotive ou un seul
wagon, Mais les deux convois composés
chacun justement, d'une locomotive et d’un

:i‘ Em _iili‘
) [ ]
wagon, se trouvent l'un devant l'autre, a

gauche et a droite du garage. Le train C
doit continuer sa route vers la droite. L.e

train D doit continuer la sienne vers la
gauche.
Comment vont-ils passer? — C’est ce que

les jeunes « Meccanos » vont s'efforcer de
trouver, en faisant attention que les wa-
gons ne peuvent pas se mettre en marche
seuls, 11 faut qu'ill solent tirés ou poussés
par les locos; celles-ci marchent avant et
arriere.

R. Malahieude,
Calais (P.-de-C.).

Reponses aux Devinettes
du Mois dernier

Charade: Détour.
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Dans cette colonne, le rédacteur en chef réipond aux lettres
des lecteurs dont, soit dit en passant, il est toujours heureux
de recevoir des communications. [l regort des centarnes de

lettres par jour mais ne peut s'occuper que de celles d'intérie
général.

C'est faciliterla téche du ridacteur en chef que d'écrire
Lisiblement, @ !'encre sur un seul cité du papier.

R. Richard (Marancourt).— Malheureusement nous ne
possedons plus d'exemplaires duv “M.M.* de Mars 1925.

P. de Leirls (Le Chatelard). — Certainement. si vous
gagnez un pnx consistan! en marchandises a choisir sur nos
catalogues, vous pouvez prendre des accesscires Hormby:
si vous le desirez.

J. Anfrlanl {Marseille)) — Je donne toujours les reé-
sultats de nos concours dans “M.M.“ Vous pou rez trou-
ver notamment le resultat du Concours du Voyage myste-
rieuX, qui vous interesse dans notre numéro d'Aodt.

H. Voisin (Beauvezer). — Je vous remercie vivement
de la jolie carte gue vous m'avez envoyeée. J'espére qu'a
volre retour & Nice, vous reprendrez les occupations de votre
Club, qui a si bien commence son existence.

J. Gernalling (Pavillon Gamble). — Votre suggestion

concernant un atticle sur les sous-marfns est intéressante,

Pourquoi n'essayeriez vous pas de |'écrire vous-meme pour
le “M.M.*?2

A, Caminati (Cornigliano, ltalie). — Voici les rensei-
gnements que vous me demandez: nolre moteur électrique
4 volts consomme de 3 & 4 ampéres ; la quantité d’ampeéres
heure de notre accumulateur est de 8.

N. Varin (Bruxelles). — Qui, beaucoup d'ingenieurs
emploient les picces Meccano pour établir des modéles de
machines avant leur construction.

H. Grossman (Berne). — WVous avez raison de dire
que la Suisse est le pays des ingénieurs et vous en devien-
drez certainement un en continuant & étre un ferveni Mec-
cano.

D. Ballin (Marseille). — Non, Newton n'a pas “inventé
I'electricite” comme vous le croyez
sans |'aide de ce grand savant !

L’electricité s'est cree

R. Lazare (Parns). — Oui, vous pouvez nous envover
volre adhésion au Club Meccano de Paris. Nous vous con-
voquerons & l'assemblée geneérale qui aura lieu au mois
d'Octobre.

G. Roux (Nissan, Hérault). — “Je suis un fanatique de
ce merveilleux Meccano et je pense devenir un jour Inge-
nieur “ m'ecrivez vous. Je vous le souhaite de toul mon
ceeur ! Le grand Manuel vous a é1é envoyé comme vous le
demandiez.

CAUSERIE PHILATELIQUE

OUS vous avons promis le mois der-
N nier, de vous Indiquer un moyen
pour conserver dans vos poches, les
tmbres que vous récoltez pendant la jour-
nee,

Il suffit de couper, dans le couvercle
d'une boite a chaussures, par exemple, deux
rectangles de carton de 0 m. 160 m. 10.
Recouvrez ces deux rectangles d’'une cou-
che de papier a votre choix, pour qu'ils pré-
sentent une surface bien lisse. Reliez en-
semble ces deux feuillets de carton au moyen
d’'une bande d’'étoffe quelconque que vous
collerez soigneusement. Ce travail terminé,
et la colle bien seche, ouvrez les deux feuil-
lets. Sur la page de gauche, collez une
feullle de papier blanc et veillez bien, sur-
tout, a ce qu’ll ne reste aucune trace de
colle qui puisse salir vos timbres. Sur la
page de droite, collez, en les espacant ré-
gulierement, 5 bandes de papier d’un cen-
timétre et demie de large. Ces bandes de
papier étant destinées a recevoir vos tim-
bres, 1l est indispensable qu’elles ne soient
collées qu'a leur base et a leurs deux ex-
trémites.

Vous voila, maintenant, en possession
d'un carnet de poche dans lequel vous
pouvez glisser, sans aucun
risque, vos plus beaux tim-
bres,

Pour les protéger encore
mileux, vous pouvez glisser
sur vos timbres, entre les
deux feuillets de votre car-
net, une feuille de papier
« Cristal » que vous trou-
verez chez n'importe quel libraire.

Nous reproduisons dans ce numéro un

78 et 80, Rue Ré_beuaf. PARIS (19)

Le prochain numero du ,M.M." sera publie le premier
Octobre, On peut se le procurer chez tous nos deéposi-
taires & raison de 0 fr. 75 centimes le numero.

Nous pouvons également envoyer directement le , M.M.*
aux lecteurs sur commande, au prix de 5 fr. 70 pour six
numéros et |1 fr, 40 pour les 12 numeros. -

PETITES ANNONCES

Petites Anmonces : 3 francs la ligne [7 mots en moyenne
par ligne)} ou 30 lLiancs par2cm 1 /2 (en moyenne 11 lignes).
Priere d'envoyer |'argent avec la demande d'insertion.

Conditions spéciales : Le tarif pour des annonces plus
mporiantes sera envoyé aux lecteurs qui nous en feront
la demande.

Utilisez le courant de votre lu-
miére (alternatif seulement) pour faire
fonctionner ie moteur Meccano &
I'aide d'un “ FERRIX * qui mne
s'usera jamais. Aucun danger, con-
sommation de courant insignifiante,

Modeéle “E.]. special” pour cou-

. rant 110V. 43 £.20 (+ 5 pour cent
pour courant 220 V)

Les “ Ferrix” servent également a remplacerles piles

80 volis etles accus de 4 volts enT.S.F.(Env.Ferrix-Revae

coplre envel.timb.)

E. LEFEBURE, Ingenieur,
64, rue Saint-André-des- Arls, PARIS (VI)
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ATTENTION! Ne vous laissez

pas surprendre par la chaleur.
Reclamez chez votre fournisseur
le

Ventilateur “Vendunor”

(Moteur universel)

Mod. No 1. Aileties 155 m/m
Mod. No 2. Ailettes 255 m/m

A deux vilesses. '

PASSEMAN et Cie |
27, rue de Meaux. Paris |

Vente exclusive en gros

Telephone: Combat 05-68 |

des trois types des nouveaux timbres d’Al-
gérie. Vous ferez bien d'en mettre de cote.
Ce sont des timbres d’avenir, autant que les
autres timbres des colonies frangaises qui
seront supprimés par la suite des nouvelles
conditions de port de lettres. Citons un tim-
bre qui vient de paraitre a | fr. 40 géra-
nium, destiné aux lettres recommandées au
taux de 1°¢* aolit qui disparaitra aussitét.

ecrivain americain J. London:

concours scientilique :

A SUIVRE EN CE MOMENT .

Abonnement : un an 40 fr. ; 6 mois 2/ fr.

LISEZ CHAQUE SEMAINE

Le JOURNAL bpes VOYAGES

Une grande enquéete sur l'avenir de l'aviation; Un passionnant roman du celébre

LE LOUP DES MERS:; Le
UNE MISSION DANS LA LUNE, par J. Petithuguenin.

Parait le jeudi. — Le numéro illustré de nombreuses gravures, 0 fr. 85

Chez tous les libraires, marchands de journaux, et LIBRAIRIE LAROUSSE, 13-17, rue Montparnasse, Paris (VI¢).

grand

roman

_d

Ilmp. dAnt  Vollaire, 4, Passage Alexandrine
(88, Rue des Boulets), Paris (XI)
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