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Que nous ap-
porte-t-il dans sa
main d'enfant ? Sa figure est
rieuse et impassible comme
celle d’'un héhé et rien ne fait
encore prévoir l'expression qu'elle prendra
plus tard : sera-t-elic tr.ste, moqueuse ou
contente ? Nous ne pouvons encore qu'esperer
et souhaiter, et c'est ce que je fais, mes
j= vous souhaite du fond du

e Nouvel An.

chers amis
cceur, bonheur, réussite et surtout sante.

On a I'habitude pour la nouvelle année,
de prendre envers soi-meme de grands en-
gagements : « je ferai ceci, je ferai cela »,
et puis... on ne fait rien de ce qu'on s’était
promis. Aussi, je vous propose une chose :
ne prenons pas de nombreux et grands en-
gagements, contentons-nous d'en prendre
un seul, mais de 1'observer : celui de faire
mieux cette année que nous avons fait
I'année derniére. Si nous arrivons a tenir
cette promesse chaque année, nous obtien-

raient, 4 l'avance, paraitre inaccessibles.
Clest ce qui constitue le fond meme du
progreés, c'est la régle que j’a1 toujours
observée pour le M. M. Oui, notre revue
est meilleure que !'année derniére, mais
elle sera encore meilleure l'année pro-
chaine et le progrés ne devra jamais
s'arreter, car on ne peut que tendre vers
la perfection sans jamais l'atteindre.

Et cect me donne
'occasion de vous par-
ler des conseils que
vous donne une voix bien plus autorisée que
la mienne, celle d'un grand savant frangais,
le prince Louis de Broglie, auquel on vient
de décerner le prix Nobel de physique. Vous
trouverez dans ce numéro un article consacré
a 'ccuvre du prince de Broghe et le texte
d'une lettre qu'il a blien voulu m'écrire. Ici,
je ne citerai qu'une phrase de cette lettre :
¢ Dites aux lecteurs de votre journal que
la persévérance dans le travail est la condi-
tion essentielle de la réussite dans toutes

Les conseils
d’un grand Francais.
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drons peu 3 peu des résultats qui pour- |

les h-anches de l'activité humaine... » Certes,
la persévérance ne suffit pas pour devenir
un lLaplace. un Ampeére, un Broglie, et mon
correspondant passe sous silence ce qu'il lui
a fallu de haute intelligence, de génie,
d'erudition, pour réussir dans ses grandes
découvertes. Mais ce qui est indispensable
pour oblenir meme le plus petit résultat, ce

Quel est cet Objet ?

Cette troisieme et derniére tmage peut sembler

un pew plus diffictle que les deux premiéres.

Mais avec un pen d'attention on la devine
quand méme. Les solutions des trois

problémes seront recues jusqu'an 1°° Mars.

qui est accessible a tout le monde, a toutes
les intelligences, c'est la qualité dont parle
le prince de Broglie : la persévérance. Et
c'est cette qualite que je vous souhaite le
plus de conserver, si vous |'avez, d’acquérir,
s1 vous ne la possédez pas.
Parloiz i pei Essa}'e? d’applic!uer
ce conseil du prince
des Clubs Meccano. de Brogliec & la conati-
tution d'une association Meccano, par
exemple. Deés que l'idée vous en viendra et
que vous commencerez a l'exécuter, wvous
vous heurterez inévitablement a4 une série
de petites difficultés fort agagantes: paresse,

Modéles Meccano, p. 16. — La Gilde Meccano, p. 17. — En Réponse, p. 19. — Au Coin du Feu, p. 2Z.
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indifférence des camarades, manque de local,
etc... Eh bien, dites-vous bien que tout ceci
n'est rien et ne doit pas plus vous empécher
de continuer la constitution du club que la
pluie ne doit vous empecher de sortir,
lorsque vous avez a faire : dans un cas, vous
n'avez qu'a vous munir d’un parapluie, dans
l'autre, de persévérance. Vous ai-je déja
cité la belle pensée de Guillaume le Taci-
turne: ¢ Il n'est point nécessaire d'espérer
pour entreprendre, ni de reussir pour per-
sévérer »? J'ajouterai : « Car la réussite
viendra alors d'elle-méme ». Lisez notre
rubrique de la Gilde de ce mois ; vous ¥
verrez quels résultats ont pu étre obtenus
par des jeunes gens persévérants qui ont
réussi A constituer de nombreux Clubs.
; I y a beaucoup de
Noire Nu;meru jeunes gens parmi nos
du Mois. lecteurs, qui s’intéressent
particuliérement aux chemins de fer; du
reste, quel jeune homme n'est-1l pas trans-
porté d’admiration 4 la vue d'une puissante.
loco, qui s’avance majestueusement dans
un nuage de vapeur ? Vous trouverez de
quoi satisfaire cet intérét dans notre article
sur les grandes locos frangaises ; un choix
de modéles, depuis les plus simples jus-
qu'aux plus compliqués, vous permettra
d’exercer votre sagacité de constructeurs.
Je donne également la suite de nos articles
sur les colonies francaises et la fin de
notre étude sur le mécanisme de 1'auto. Ce
dernier article, 3 en juger par les lettres
que j'ai regues, a éveillé déja des vocations
de chauffeurs parmi nos lecteurs ! Essayez
de donner les solutions des deux petits
problémes que vous trouverez aux pages I
et 14, voici de quoi occuper votre attention
et de gagner en méme temps un prix ! Les
jeunes Meccanos seront certainement heu-
reux de trouver 'annonce de nos nouveaux
articles : 1a machine 3 vapeur et les pneus
Michelin, qui sont les derniers perfection-
nements que nous avons apportés a Meccano
pour la Nouvelle Année, et qui seront suivis
de nombreux autres.
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Les Grandes Locos Modernes

Loco « Mountain » de la Compagnie de P.-L.-M.

\EPUIS Iinvention de la locomo-
| tive par Stéphenson en 1814,
\ elle a parcouru, si )ose dire,
B § pas mal de chemin dans le sens
e 1ittéral et figuré. Nous avons
déja parlé dans le M. M. des premieres
voies ferrées francaises et de leur expan-
sion d'année en année ; nous avoms donné
un apercu du matériel roulant en usage sur
les grandes lignes ; nous avons comparé les
résultats obtenus en France et dans d'autres
pays, nous avomns décrit certains types de
grandes locos anglai-

ses, américaines et

ajouté a l'arriére, pour soutenir le foyer.
Cette nouvelle machine recut le nom géné-
rique d’¢ Atlantic », parce que les premiers
modéle de ce type avaient été créés pour
le service des trains de Phidadelphie a
Atlantic-City,

Mais la nécessité daugmenter le tonnage
des trains obligea bientét a augmenter le
poids adhérent des Atlantic. On transforma
alors l'essieu porteur arriére en essieu ac-
couplé et on obtint la machine 2-3-0 ou
¢ Ten Wheel », 1a ¢ Cing Roues ». Les

francaises. Mais c’est
surtout ces derniéres
qui intéressent parti-
culierement nos lec-
teurs, ce qui est bien
naturel ! Aussi allons-
nous consacrer notre

article surtout aux
locos francaises, enin-
diquant les principaux
perfectionnements qui
y ont été peu a peu
apportes.

Le type général de la loco en usage en
France et dont sont dérivées les locos les
plus modernes, est la loco Compound a
grande vitesse, que l'on pouvait remarquer
3 I'Exposition de 1900. Il se caractérisait
par son compoundage & quatre cylindres et
ses deux essieux-moteurs accouplés, précédes
d’un bogie porteur. Rappelons i nos lecteurs
que le systéme Compound consiste 3 utiliser
une seconde fois la vapeur ayant déja ac-
tionné le cylindre, en la faisant travailler
encore dans un deuxiéme cylindre. Le pre-
mier s'appelle alors cylindre @& haute pres-
sion, car la vapeur y arrive directement de
la chaudiére, le second cylindre 4 basse
pression.

Ensuite, la surface de grille, sur le réseau
du Nord, ayant été augmentée de 12 puis
de 20 %. un cinquiéme essieu-porfeur fut

veau type plus puissant, comme l'avaient été
ses devanciéres, celd tienf & ce que que,
bientot aprés sa mnaissance, elle fut munie
d’un perfectionnement d’une importance ca-
pitale, supérieure méme a celle du compoun-
dage : la surchauffe, réalisée par un dispo-
sitif nouveau, déja proposé par maints ingé-
nieurs, et qui comsistait & porfer la vapeur
au-deld de sa température saturante, en la
faisant circuler, avant de l'envoyer dans les
cylindres, dans des sortes de serpentins en
forme de longs tubes en U, placés dans
les tubes & fumée.

I.e compoundage et
la surchauffe ne de-
vaient d'ailleurs pas

Loco-Tender « Mikado » des Chemins de Fer de I'Etat

Compagnies de 1'Ouest, de I'Est et du P.-
L..-M., de 1901 A 1003, mirent successivement
en service ce nouveau type de loco. Au bout
de quelques années, il devint évident que
I’Atlantic ne suffisait plus pour assurer la
remorque des trains rapides et express et,
dés 1907, on franchit une nouvelle étape
dans I'augmentation de puissance des locos.

I.a surface de la grille fut augmentée d'un
tiers, ce qui obligea d’élargir le toyer et
de le faire passer au-dessus des longerons,
att moins dans la partie arriere. Pour sup-
porter le poids supplémentaire, on ajouta
un essieu-porfeur i l'arriére, de méme qu’'on
était passé de la locomotive 2-2-0 a la loco
Atlantic 2-2-1. IL.a ¢« Pacific » était née et
devait fournir une brillante carriére pendant
de longues années. Si, pendant tout ce temps,
la Pacific n"a pas été détronée par un nou-

étre réservés aux seu-
les locos & grandes
vitesses, mais sappli-
quer de plus en plus
3 toutes les locomo-
tives.

I.es Pacific peuvent
varier tout en con-
servant leur caracte-
ristiques. Il suffira
d’'examiner la loco-
motive représentée sur notre couverture et
de la comparer aux deux Pacific reproduites
dans le présent article, pour saisir la diffé-
rence qui existe entre elles. Notons, toute-
fois, a titre d’indication, que la Pacific du
P.-O. atteint 14 métres environ de longueur,
que son poids en service est de g5 tonnes et
gqu'elles remorque couramment un train de
c00 tonnes i la vitesse de go kil. & I'heure.

I'essor des chemins de fer, arrété par la
guerre, a repris depuis et de nouveaux types
de machines, de nouveaux perfectionnements
ont fait leur apparition. Citons la loco
¢ Mikado », a quatre essieux accouplés,
encadrés par un bissel avant et un bissel
arriere. La machine représentée ici est une
Mikado, en circulation sur le réseau de
I'Etat. La surface de chauffe totale est de
169 m2 g1, son poids en service de 95.450 kg.,
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son effort de traction de 12.230 kg. Pour les
grandes vitesses, les Pacific sont restées,
jusqu’a ces toutes dernic¢res années, les loco-
motives attitrées des grands rapides. Mais,
derniérement, sont apparues de nouvelles
locomotives & grande vitesse, les ¢« Moun-
tain », destinées peut-étre a détroner un
jour les Pacific, comme celles-ci avaient
détroné les Atlantic.

Issues des Pacific, comme celles-c1 I'étaient
des Atlantic, c'est-a-dire par adjonct.on d'un
essieu accouplé supplémentaire, elles pro-
cédent de la méme nécessité d'augmenter le
poids adhérent et la puissance. En fait elles
ne remplacent actuellement les Pacific que
pour la traction des rapides de fort tonnage
sur quelques sections de lignes & rampe de
8 m. et plus. Cest surtout en ceci que leur
uttlité s’est fait sentir, les Pacific ayant des
difficultés de démarrage et de reprise de
vitesse aprés leurs arréts en rampe, diffi-
cultés d’ott il résulte un certain trouble dans
la circulation.

Munie de tous les perfectionnements mo-
dernes : compoundage, surchauffe, réchauf-
fage de l'eau d’alimentation, capable de sou-
tenir aisément une vitesse de 110 kilométres
a 'heure, en état de traincr, & vitesse égale,
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Loco « Pacific » de la G P.-L.-M.

machines, le méme trajet exige 5 h. 20 pour
un train moins lourd. La nouvelle Mountain
sera adoptée également par le réseau de
I'Etat.

[1 est intéressant de comparer les puis-
sances, les vitesses et les dimensions des di-
verses machines qui furent successivement en
usage sur les réseaux frangais ; on arrivera
a d'assez curieuses constatations, Ainsi la
locomotive Crampton, de 1852, qui ne pos-

_“Pﬂ‘_—_.

Loco « Pacific » de la C' P.-0.

un tonnage supérieur de 40 % environ 3
celui d'une Pacific, la Mountain, dont nous
donnons ici une image est certainement l'une
des machines les plus parfaites qu'on ait
pu réaliser a4 ce jour. Les caractéristiques
de cette loco sont les suivantes : longueur
hors tampons : 16 m. 45 ; empattement :
13 m, 10 ; diamétre des roues motrices :
1 m. 80 ; poids (2 vide): 104 t. 69 ; poids
adhérent : 74 t. ; surface de chauffe totale :
255 m2 70; surface de surchauffe: 104 m2 go.

Un autre type de Mountain vient d'étre
mis en circulation par la C'* de I'Est pour
remorquer les trains entre Paris et Belfort
(412 kil.). Cette machine peut étre considérée
comme Ja plus puissante au monde dans son
genre. Elle atteint 16 métres de long et
25 m. 70 avec son tender, qui peut contenir
35 meétres cubes d’eau et 8 tonnes de char-
bon. La machine seule, en ordre de marche,
pése 112 tonnes (184 avec le tender) et re-
vient a un peu plus d'un million. Elle
remorque un train de 600 tonnes a la vitesse
de 120 kil. en palier et 3 78 kil. sur des
rampes de 8 4 10 mm. par métre. Aux
essais, avec un train de ce poids, elle a
effectué le trajet Paris-Cherbourg, soit
371 kilométres, dans un temps variant de
4 h 153 4 h. 30, alors qu'avec les autres

sédait qu’'un essieu moteur, arrivait 4 une
allure de 110 kil. et méme pendant des essais
postérieurs, on put obtenir d’elle une vitesse
de 144 kil., sans train, il est vrai. Ces vi-
tesses, qui sont fort satisfaisantes, n'aug-
mentent pas les années suivantes ; au con-
traire, elles tendent méme a diminuer, malgré

'augmentation de puissance des locos. Clest
quon leur demande un effort de traction
toujours plus grand et qui dépasse souvent
I'augmentation de puissance. Prenons, par
exemple, un train rapide, tel qu’il circulait
et qu'il circule entre Paris et Marseille. En
1882, une machine de 52 t. remorquait un
train de 200 t. 4 la vitesse de 60 kil. 5 ; en

1002, avec une loco de 58 t. 5, on arrive a
75 kil. pour un train de 197 t. Dix ans apreés,
avec une machine de g2 t., on ne gagne que
5 kil.,, mais le poids du {rain est presque
doublé : 367 t. En 1920, 12 méme loco doit
trainer un convoi de 525 t., aussi sa vitesse
horaire tombe-t-elle a 67 kil. g, et ce n'est
qu'en 1928 qu'une loco Mountain de 117 t.
arrive 3 augmenter sa vitesse jusqu’a 76 k. 8,
en remorquant un train de 540 t.

Nous avons parlé des locomotives a voya-
geurs ; les machines a marchandises ont subi
éegalement une série de perfectionnements
qui ont amené 3 la création de véritables
monstres de puissance. Telles la loco de type
¢ Mastodon » du P.-L.-M., qui remorque
un convoi de 1.200 t. 4 la vitesse de 45 kil.;
la ¢« Décapod » a cing essieux couplés des
réseaux du Nord et de 'Orléans, d'une puis-
sance de 1.800 C.V. et qui remorque des
trains de 1.300 tonnes.

Enfin, il faut parler encore des locos des-
tinées aux lignes de banlieue et d’intéret
local. Sans entrer dans des détails sur ces
machines, ordinairement de type loco-ten-
der, nous nous bornerons i décrire un des
derniers modéles, mis en service par la C*
du P.-L.-M. Cette loco, que nous repré-
sentons sur cette page, est caractérisée par
quatre essieux couplés, placés entre deux
bogies ; elle appartient, comme tous les au-
tres types nouveaux de cette Compagnie, au
systtme Compound i quatre cylindres et
posséde un surchauffeur. ILa surface de
chauffe totale est de 173 m2 15, son poids
total de 116 kil. 80. Aux essais, la nouvelle
loco 2-4-2 s'est montrée particuliérement
apte au démarrage rapide ; quelques loco-
motives de ce type sur lesquelles on avait
essayé une nouvelle distribution a soupapes,
ont obtenu des résultats encore meilleurs,

Nouvelle Loco-Tender « Compound » de la CG'* P.-L.-M,



E mois dernier nous avons ter-

e miné nos articles sur I'Indochine.
h?-ﬁ .r Continuons notre promenade par

"Lk Ya _i.l'_?'- rlﬂs

colonies africaines, en

commencant par le Maroc.

Pour se faire une idée de I'impor-
tance du Maroc dans notre empire
colonmial, i1 faut se représenter une
contrée dont la superficie dépasse une
fois et demie celle de la France, et
qui s'étend du désert du Sahara i
I"’Algeérie et, au Nord, débouche sur
I'Océan et la Méditerranée. Un sol
accidenté, rude, s'élevant par endroits
en chaines de montzpnes aux cimes
neigeuses, coupé de plaines fertiles :
une population mélangée et trés im-
parfaitement assimilée, Combien sont-
ils 7 Neuf millions probablement,
peut-etre un peu moins, mais toute
appréciation exacte est-elle possible
pour dénombrer une population en
grande partie nomade? Les deux tiers
des habitants sont de race berbére,
puis viennent les Maures et les
Arabes, ensuite les Juifs, les négres,
et enfin les Furopéens. Les Berbeéres
constituent le fond de la population ;
ce sont des agriculteurs travailleurs,
intelligents, animés d'un grand esprit
d’'indépendance, mais de peu d’initia-
tive. Il est curieux de constater que
les trois puissants empires qui ont
conquis tour i tour ce pays : Car-
thage, Rome et les Arabes, se sont
écroulés dans la poussiére, alors
que la race autochtone, les Berbéres,
sont restés maitres de leur terre,
comme ils I'avaient été trois mille ans
auparavant,

Pendant des siécles, Pempire fondé
par les Maures prospéra, étendant sa
puissance du Niger aux frontiéres de
France, en passant par I'Espagne. Aprés la
victoire des Espagnols sur les Maures en
1212, ces derniers abandonnérent la pénin-
sule; en 1664, Moulay Ali fonda la dynastie
chérifienne encore régnante de nos jours.
Le siécle qui suivit vit le Maroc acquérir
un nouvel éclat ; un des princes, Moulay
Ismagl, alla méme jusqu's demander la main
d'une des filles de Louis XIV !

Nous ne nous étendrons pas plus longuement
sur les diverses phases de la pénétration
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francaise au Maroc. Il faut noter seulement
quune autre puissance européenne était
intéressée autant et méme plus que nous a
la question marocaine. Il suffit, en effet, de
jeter un coup d'eeil sur la carte pour
s'apercevoir que le promontoire que forme
le Maroc entre I'Océan et la Méditerranée
constitue, pour ainsi dire, 'une des clefs de
cette derniere, Gibraltar, possession anglaise,
etant l'autre clef. Aussi, par une série de
conventions, la France, I'Espagne et le
Maroc ont-ils établi une situation politique
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Les Souks a Fez

qui peut se résumer en ceci : par le traité
du 30 Mars 1912, entre la France et le
Maroc, le protectorat francais était établi
sur l'empire chérifien ; par le traité du
27 Novembre rde la méme année, la France
établissait avec 1'Espagne une délimitation
des zones d'influence de ces deux pays.
Enfin, une zone internationale a été établie
pour Tanger et ses environs.

Les villes du Maroc peuvent étre divisées
en villes de l'intérieur et les ports. Les

NOS COLONIES
N° 2 -- Le Maroc

principales villes du premier groupe, celles
qui ont ete habitées ordinairement par le
Sultan et la Cour, sont Fez, Meknés et
Marrakech.

Fez est le centre religieux, politique,
intellectuel et économique du Maroc. Elle
est située sur 1'Oued Fez, prés de son
confluent avec le Sebou, a une altitude de
350 metres, sur la grande route de I’Algérie.
Sa population est de 110.000 habitants, dont
2.300 FKuropéens seulement. Fez posséde
d'importantes fabrications indigénes: tissus,
meégisserie, cordonnerie. Un grand
avenir y attend également les indus-
tries européennes qui s’y installe-
ratent. I.a ville contient de nombreux
monuments, dont le plus beau est le
Medessa Bou Anania, magnifique
monument du XIV* siécle, décoré de
marbre, de bronze, de splendides
sculptures sur bois. Ce qui intéres-
serait certainement les jeunes Mec-
canos, c'est I'horloge de la Bou
Anan.a, qui compte treize timbres de
bronze situés sous treize fenétres qui
devaient servir a laisser passer les
battants des timbres. Cette horloge,
qui date également du XIV* siécle,
est de construction arabe.

Mekneés, ville de 30.000 habitants,
est véritaplement curieuse, comme
souvenir d’'un passé magnifique. [Le
sultan Moulay Ismaél, ce contempo-
rain du Roi Soleil, dont nous avons
parlé plus haut, entoura la ville
d'immenses murailles, percées de
portes grandiozes. Pour sa famille,
composée de oo femmes, de 1.500 fils
et filles, pour l'interminable suite de
serviteurs, il construisit 50 palais,
ayant chacun sa mosquée et ses bains,
aujourd’hui pour la plupart démolis
et disparus.

L'industrie locale produit des objets
de cuir, des poteries, des tapis, des
bois peints.

Marrakech est la ville la plus
peuplée du Maroc ; elle compte
165.000 habitants et est destinée peut-
étre a devenir le véritable centre
economique de notre protectorat. Fondée
vers 1002, par le sultan Youssouf Ben
Tachefine, elle ne cessa de prospérer pour
atteindre au XII* siécle un demi-million
d’habitants. Les sultans et leur cour qui
'habitérent y élevérent de magnifiques mo-
numents, des mosquées, des palais, dont
beaucoup sont admirablement conservés.

Marrakech, comme les autres villes du

pays, possede de nombreuses industries
locales,
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Debarquement de Marchandises a Casablanca

Parmi les villes de la cote et les ports,
i1 faut citer en premier lieu Casablanca,
qui est une ville trés européanisée et le
principal accés par mer au Maroc. Sous les
noms successifs d’Anfa, de Dar el Beida et
enfin de Casablanca, cette ville a connu des
fortunes diverses, tantot florissante, tantdt
tombée dans l'oubli. Le port de Casablanca,
encore récemment 3 I'état embryonnaire, est
maintenant 1'un des plus beaux de la cote
africaine. Un programme trés vaste, de
conception toute moderne et dont exécution
se poursuit méthodiquement, a déja complé-
tement transformé l'aspect de la rade. Le

L’Aqueduc Romain de Moulez

port de Casablanca offre aujourd’hui une
surface de 156 hectares ; il est protégé par
une grande jetée qui s’avance i 2.100 métres
et par une jetée transversale, d'une longueur
de 1.600 métres, Le port est pourvu d’un
outillage moderne : grues électriques et a
vapeur, pontons, etc. En 1926 le mouvement
des marchandises était de 1.308.746 tonnes,
pour la somme de 1.473.705.517 francs.

Le protectorat francais posséde encore sur
la cote de ’Atlantique les ports de Mogador,
de Safi, de Mazagan, de Fedhala et de Rabat.
Cette derniére ville, située a I'embouchure
du fleuve Bou-Regreg, n'est plutét qu'un
port fluvial; pourtant, les travaux qui ont été
exécutés l'ont doté de quais qui permettent

B — T

a des navires de 3 meétres de
tirant d'eau d’y accoster.

Quoique Tanger n'appar-
tienne pas a la zone d’in-
fluence francgaise, il est impos-
sible de ne pas parler de cette
ville dans une étude consacrée
au Maroc.

Tanger est une des villes les
plus anciennes du monde, la
plus ancienne,
toutes celles qui existent en-
core actuellement. Ie géant
Anté, fils de Neptune, 'aurait
fondée, en lui donnant le nom
de sa femme, Tingo. C'est dans
cette meéme con-
trée que les filles
d’Atlas, les Hes-
pérides, culti-
vaient les arbres aux pommes
d'or, gardées par un dragon
a cent tétes. Enfin, c’est ici
qu'Hercule, d'un pu'ssant ef-
fort, sépara [I'Europe de
I'Afrique et établit les colonnes
d’Hercule.

Mais en quittant méme ces
temps fabuleux pour passer a
I'Histoire, nous trouvons Tan-
ger quinze cents ans avant
notre e€re comme une treés
puissante  cité phénicienne.
Puis Tanger devint successi-
vement carthagi-
noise, romaine et
arabe, ies Ara-
bes en tont le poste avancé de
leur puissance ; par ce pas-
sage, ils s’élancent i la con-
quéte du monde chrétien ;
Tanger devient un carrefour
des mnations, un des centres
commerciaux les plus pros-
peres., L’Furope prend sa re-
vanche avec les Portugais qu
s'emparent de Tanger en 1471;
un siécle plus tard, la ville
passe aux Espagnols, puis aux
Anglais, pour revenir en 1684
aux Arabes.

En 1006, Tanger est doté
d'un régime iIn-
ternational, qui
doit faire place
au nouveau Sta-
tut, élabore i la conférence de
Londres,

Tanger n'est pas une ville
trés grande par le nombre de
ses habitants, environ 50.000,
mais elle est importante et par
la vaste étendue qu'elle occupe,
et par sa situation privilégiée
a lentrée du détroit de Gi-
braltar, et par son port, et
enfin, par ses communications
avec l'intérieur du pays. lLa
ville est reliée a la zone fran-
caise par un chemin de fer qui
dessert Arzila, Larache, El
Ksar, Souk El Arba, Petitjean,
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Mekneés et Fez, et, par correspondance,
Kenitra, Rabat et Casablanca.

Le Maroc est une contrée des plus riclres,
mais encore insuffisamment étudiée comme
ressources minérales, Avant tout, c’est un
pays agricole, possédant un sol d'une mer-
veilleuse fertilité. Les céréales y atteignent
plus de deux métres de hauteur. L’élevage,
qui constitue également une des grandes
richesses du pays, est destiné & un wés
grand avenir depuis quon lui a applique
des procédés nouveaux. La péche donne
de trés appréciables revenus et les pécheries
de thon, par exemple, ont atteint assez

d'importance pour qu’il fit possible d’établir
des usines de conserves,

Un coin du Port de Fedhalah

Le sous-sol marocain n’a pour ainsi dire
pas encore été exploité, quoique les Arabes
atent trouvé depuis longtemps des gise-
ments de cuivre,

En 1579, Henri III faisait acheter an
sultan Moulay Hamed, 40.000 quintaux de
cuivre, En 1846, le Sultan Abderrhaman
concédait une mine de cuivre, située dans les
environs de Tétouan ; puis il rachetait la
concession et I'exportation du minerai était
interdite,

Le cuivre marocain n'est pas inférieur,
comme richesse de minerai, aux filons du
Rio Tinto.,

(Voir suite page 7.)

Tisserands Marocains
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UN GRAND SAVANT FRANCAIS

Le Prince Louis de Broglie et sa Théorie de la Lumiére

Monsieur,

04, Rue Perronet, ¢ Neuilly-sur-Seine

le 20 Navembre 1929.

Je suis irés fier de savoir qite vous allez parler de moi aux jeunes lecteurs de ¢ Meccano ». Est-il plus belle récompense pour un
homme d'étude que d’étre proposé en exemple a la peuncsse ?

Dites aux lecteurs de wvotre journal que la persévérance dans le travail est la condition essentielle de la réussite dans toutes les
branches de lactivité humaine et que, trés jeume encore, je m'étais tracé l'exact programme que beaucoup plus tard 'ai pu mener & bien.
Je wous prie, Monsieur, de transmetire aux peiits Frangais qui lisent € Meccano » Pexpression de mon amicale sympathic et mes
vauxr pour leur avenir et je vous prie ausst de me croire votre tout dévoué

EPUIS trois cents ans, l'illustre
maison de Broglie a donné a
la France de nombreux grands
capitaines et des hommes
d'Fitat. Le maréechal Victor-
Maur.ce de Broglie, qui se distingua a
Seneff et a Mulhausen ; le maréchal
Francois-Marie de Broglie, qui batailla a
Denain, a Fribourg, a Parme, 3 Guastella;
Victor-Francois de Broglie, le vainqueur
de Corbach, fait maréchal a 42 ans et,
plus tard, ministre de la guerre sous
Louis XVI : Victor-Claude de Broglie,
qui périt sur I'échafaud, victime de sa
fidélité au roi; le duc Léonce-Victor,
président du Conseil sous Louis-Philippe;
son fils, le duc Albert, présida un mu.nis-
tére de 1873 a 1877.

Voici de glorieux états de services pour
une famille! Et pourtant le nom des
Broglie, célébre dans les fastes de la
guerre, était destiné a s'illustrer encore
dans le domaine des sciences. Le duc
Albert de Broglie, dont nous avons parlé
plus haut était un historien distingue,
membre de I’Académie Francaise. Le duc
de Broglie actuel est membre de I’Aca-
démie des Sciences et physicien fort
remarquable, Mais c'est 4 son frére cadet,
le prince Louis de Broglie, qu'était réser-

vée la consécration supreme des savants :
'attribution du prix Nobel de physique.
Desireux d’entretenir nos lecteurs de cet
événement considérable, j'ai exprimé 3
'illustre lauréat le sentiment de fierté bien
légitime que tout Frangais doit éprouver
de ce nouveau triomphe de la pensée
nationale. Le prince de Broglie a bien
voulu m'adresser en réponse la lettre
reproduite plus haut, et qui est adressée
surtout aux lecteurs du Meccano Magazine.
Je suls certain qu'ils seront heureux de

cette deélicate attention que leur témoigne
un grand savarnt, et qu'ils tacheront de
suivre les précieux conseils qu'il leur
donne.

Le prince Louis-Victor de Broglie est un
jeune parmi les grands savants ; né en 1892,
il n'a que trente-sept ans. Dés son enfance.
il avait éte portée aux etudes sérieuses et,
comme il le d.it lui-meme dans Ila leitre que
nous reproduisons en téte de notre article,
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Le Prince Louis de Broghe
et la lettre gqu'il nous a adressee

trés jeune encore 11 s'était tracé l'exact
programme des recherches que heaucoup
plus tard il a pu mener & bien. Ainsi se
confirme encore une fois cette pensée que
¢« le génie est une longue patience », avec

Louis de BROGLIE.

quelque chose ne plus, certainement. Ce

jeune et modeste savant fut le premier

etonne, dit-on, en apprenant la haute
distinction qui lui avait été attribuée.

Pourtant, rarement récompense fut-elle

plus meéritée,

En quoi done consiste la découverte du
prince de Broglie ?

Rien ne semble plus évident que la lu-
miére ; ne dit-on pas ¢ faire la lumiére »
sur une question obscure ? Et pourtant,
cette éclatante irradiation qui frappe nos
yveux a éte pendant des siécles fort mys-
térieuse. Qu'est-ce que la lumiére ? Voici
ce que se sont demande les savants et les
philosophes, sans pouvoir trouver une solu-
tion satisfaisante 4 cette question.

I.a premiére explication plausible de ce
phénomeéne fut donnee par Newton.

Suivant ce grand geénie, la lumiére était
due 4 une émussion de petites particules
matérielles, a un véritable ¢ bombardement
moléculaire » realisé par les corps lumi-
neux qui en lancent des myriades dans
toutes les directions. Quand ces particules
arrivent 2 nos yeux, elles nous donnent
la sensation de lumiére, quand elles sont
renvoyées, réfléchies par les corps qu’elles
ont heurtes, elles nous procurent !'im-
pression de leurs couleurs.

Cette théorie inattendue provoqua un
enthousiasme sans précédent dans les mi-
lieux scientifiques du monde entier: venant
de 'auteur de la loi de la gravitation, elle
fut admise par tous... ou 3 peu prés, et, en
France, Voltaire, toujours en avant quand
il s’agissait de soutenir des idées nouvelles,
s’en était fait le propagateur aussi enthou-
siaste que convaincu. En fait, elle réena
en souveraine pendant tout le XVIII®
siecle jusqu’au jour, au deébut du XIX*
siecle, ot1t le physicien Young réalisa la
célébre expérience des suterférences de la
lum:ére. A [l'aide de cette expérience
¢« cruciale », ce savant montrait que,
dans certaines conditions, de la lumiére
ajoutée @ de la lumiére pouvait produire

de lobscurité,

L.a théorie de Newton était-elle donc
fausse ? Et, dans ce cas, quelle autre expli-
cation pouvait-on donner a la lumiére ?
Cette nouvelle solution, ce fut Fresnel qut
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la trouva. Fait étrange, Augustin Fresnel
naquit justement a Broglie, dans cette ville
ou se trouvait le chateau des ancetres du
jeune savant, dont les travaux devaient
continuer ceux de Fresnel et les concilier
avec la théorie de Newton.

Devant l'impuissance de la théorie de
I'émission a expliquer ce phénoméne des
interférences, Fresnel aborda la question
tout autrement. Il compara les phénoménes
de la lumiére 3 ceux du son.

Dans ceux-ci, le corps sonore wibre, et
ses vibrations, vibrations tout a fait maté-
rielles et, par suite, tangibles pour nos sens,
se transmettent par l'intermédiaire de Tair
dont elles ébranlent les molécules de proche
en proche, jusqu'a l'oreille qui les percoit.
Dans les phénomeénes lumineux, Fresnel
congut le corps éclairant comme wibrant, lui
aussi : seulbment ses vibrations doivent étre
infiniment plus rapides que celles du corps
sonore, et elles se transmettent au loin,
méme dans ’espace intersidéral, par l'inter-
médiaire d'un milieu hypothétique, impon-
derable quoique parfaitement elastique,
auquel 11 donna le nom d'éther :on peut dire
que, depuis lors, cette idée ¢ a fait son
chemin »,

A l'aide de sa théorie ondulatoire, déve-
loppée par une analyse mathématique admi-
rable, Fresnel expliqua sans difficulté I'ex-
périence, inexplicable autrement, des inter-
férences de Young, a laquelle était venue
se heurter la théorie de 1'émission.

Cette admirable théorie des ondulations a
régné sans rivale pendant tout le XIX®
siecle, en permettant des découvertes admi-
rables : elle a donc été, au premier chef,
une théorie féconde, dans toute l'acception
du mot, mais, au cours des derniéres années
du siécle dernier, des decouvertes inattendues
et troublantes vinrent obscurcir de nouveau
I'horizon de la science de la lumiére, en
donnant une sorie de réviviscence a la
théorie de I'émission qui semblait définiti-
vement condamneée.

En 1806, un Francais de génie, Henri
Becquerel, membre de I"Académie des
Sciences et professeur a 1'Ecole Polytech-
nique, découvrait I'ensemble des phénomeénes
de la radioactivitée que Curie devait, deux
ans plus tard, en 1898, étudier plus spécia-

lement. Le prix Nobel de cette époque,
d’ailleurs, qui fut partagé également entre
ces deux savants, consacra I'importance de
leurs découvertes.

Mais cette ¢ radioactivité » mit en evi-
dence des faits extraordinaires, inattendus,
gui ont amené les savants a modifier, ou
tout au moins, a retoucher leurs conceptions
relatives a la nature de la lumiére.

Les corps radioactifs émetient, en effet,
réellement des particules matérielles, et cela
d’'une facon tellement ¢ réelle », que, par
des expériences ingénieuses, délicates certes,
mais absolument probantes, on a pu en
photographier des cortéges ! La théorie de
Fresnel va-t-elle succomber a son tour ?

Les travaux de physiciens éminents,
comme Planck et Bohr, ont montré que si
la lumiére est formée d'ondes, ces ondes
sont, dans le réel, émises d'une facon dis-
continue, comme par ¢ paquets », pourrait-
on dire. Les physiciens ont donné un nom
a ces paquets : ils les appellent des quanta.

On est alors amené tout naturellemert a
rapprocher cette conception nouvelle de
celle qui veut que les corps radioactifs,
comme l'uranium de Becquerel, que les corps
incandescents comme le filament des lampes
électriques, lancent continuellement autour
d’eux des milliards de petits corpuscules
que I'on appelle des électrons. Ces électrons,
qui sont chargés d’electricité négative, se
trouvent, en outre, étre les planétes ultra-
microscopiques de ces systémes solaires en
miniature qui constituent les atomes des
différents corps.

Comment concilier ces vues théoriques, si
différentes et, en apparence, inconciliables ?
C'est ici qu'intervient la conception géniale
du prince L.-V. de Broglie,

L.es expériences relatives aux émissions
électroniques montrent que la lumiére doit
avoir une structure granulaire: sur ce point,
Newton avait donc eu raison. Mais un
¢ electron », d'aprés les vues du prince de
Broglie, n'est autre choce qu'un systéme
d’'ondes en mouvement, de sorte que les
ondes, en apparence continues, que nous
voyons se propager, que les ¢ paquets »
d’'ondulations qui cons'ituent la lumiére se
trouvent ¢tre, en réalité, de petites parti-
cules materielles, centres, chacune, d'un

mouvement ondulatoire qui se propage dans
I'Ether.

Si I'on voulait une image, on pourrait —
assez grossiérement — comparer cette
propagation du rayon lumineux formé de
centres de vibration successifs a la décharge
d'un canon a répétition, lancant A inter-
valles trés courts de petits obus dont chacun
éclaterait a son tour sur sa trajectoire en
devenant ainsi le centre d'une émission
d’ondes sonores. Quand [électron, ainsi
centre d'ondes, est lié 4 un atome et n'est
plus libre, 11 décrit autour du noyau de cet
atome une orbite minuscule avec une vitesse
vertigineuse ; alors l'onde qu'il transporte
se referme sur elle-meme : 'onde devient
¢ stationnaire ». Et l'on comprend que,
dans ces conditions, l'atome au repos
n'émette plus de lumiére.

Cette formule et la théorie qu’'elle résume,
annoncées par M. de Broglie en 1924, furent
accueillies par le monde savant avec une
sympathie nuancée d'un scepticisme fort
excusable, car elles appelaient Ia confir-
mation de 'expérience. Elles intéressérent
au plus haut degré M. Langevin, en France;
M. Einstein, en Allemagne,

Plus tard, des expériences de Davisson et
Germer, de Thomson et d'autres, confir-
mé¢rent la théorie proposée par le prince
de Broglie.

Et pour terminer notre article, citons les
paroles que M. Oseen, président du Comité
Nobel, a adressé au prince Louis de Broglie.

¢ Monsieur Louis de Broglie ! Comme
un jeune homme vous vous étes lancé dans
la lutte qui se poursuit autour du probléme
le plus profond de la physique, Vous avez
eu la hardiesse, sans le concours d'aucun
fait connu, d’énoncer que la matiére n’était
pas seulement de nature corpusculaire, mais
aussi de nature ondulatoire. L’expérience
est venue apres et elle a établi la justesse
de wvotre conception. Vous avez couvert
d'une nouvelle gloire un nom dejd couronné
d'’honneurs depuis des siécles. I.’Académie
royale des sciences a voulu récompenser
votre découverte par la plus haute récom-
pense qui soit & sa disposition. Je vous prie
de recevoir des mains de notre roi le prix
Nobel de physique pour l'année 1929. »

NOS COLONIES (suite)

On a également trouvé du plomb et du
fer, qui est trés répandu dans ’Atlas ; il
a méme donné son nom ¢ had.d » a une
montagne, le Djebel Hadid. Dans le Grand
Atflas, 1l existe de la houille et des sources
de petrole se sont révélées dans le massif
des Riatas.

Les métaux précieux : or et argent, ont
été trouvés au Maroc ; l'or, en paillettes
dans plusieurs riviéres, et également dans le
Riff ; I'argent, dans différentes contrées, du
Sous a Tétouan, Il faut citer encore le
soufre, le nitre, le platre, qui est trés abon-
dant, "ocre. Enfin, le sel gemme se rencontre
fréquemment, et ses gisements sont dune
richesse inépuisable.

Les villes arabes possédent une originali'é,

un coloris exotique, un mouvement qui les
rendent extrémement curieuses pour les
Européens. L’endroit le plus an.mé, le pouls
ot bat la vie urbaine, c'est le Souk, marché,
galerie, magasin, échoppe, boutique, enfin
I'endroit ot se fait tout le commerce de la
ville. Au Maroc tel qu'il est encore aujour-
d’hut le Souk posséde une importance excep-
tionnelle ; on y wvoit affluer des gens de
toutes races, on cntend parler toutes les
langues les plus déformées, les sabirs les
plus invraisemblables, Voici un majestueux
personnage au turban wvert; clest un
¢ chérit », descendant reconnu du Pro-
phéte. Tout le monde s'incline devant lui et
en lui demandant sa benédiction. Une femme
entiérement voilée vend des poulets ; un
charmeur de serpents fait sortir d'un sac

de cuir une poignée de cobras; un tambourin
accompagne ce spectacle par une musique
endiablée ; un conteur en plein vent débite
A un auditoire émerveillé d'interminables
histoires des Mille et Une Nuits.

Chaque corporation de métier étale ses
marchandises ; les marchands de vétements
montrent un assortiment de haiks, de
ceintures brodées, de djellabas blanches,
jaunes, bleues.: les cordonniers vendent des
babouches ; les forgerons offrent des plats,
des pots, des aiguiéres en cuivre; les potiers
exposent leur vaisselle rustique. On vend du
grain, des chameaux, des chevaux, des
bceufs, des légumes, des fruits. On colporte
les nouvelles arrivées de tous les coins du
pays. Le Souk, c'est le Grand Magasin, la
Bourse, le Journal et le Théatre réunis.



BSERVONS maintenant comment
le mécanisme de l'auto dont
nous avons parlé dans notre
dernier numéro transmet aux
roues le mouvement créé par le
moteur. Nous avons dit qu'il existe une
séparation enire le moteur et la boite de
vitesse, Ainsi le moteur peut tourner sans
que ce mouvement soit transmis i la boite
de vitesse ; pour obtenir

cette transmission, il

faut réunir le vilebre-

quin ou arbre moteur

avec la transmission, ou

arbre intermédiaire. Ce-

ci se fait par le moyen 3¢
de 'embrayage. I existe
plusieurs systémes d'em- 33-
brayage. Le plus usité
consiste en deux cones
qui, rapprochés, s’em-
boitent trés exactement
'un dans l'autre. L’un
d'eux, assez lourd et
solidaire de 1'arbre mo-
teur, sert ordinairement
de wolant ; Vautre, trés
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exemple, qu'on a avantage a faire gravir a
'auto une cote en petite démultiplication,
tandis qu'en palier votre machine peut mar-
cher a grande démultiplication. Du reste,
vous avez dit vous assurer vous-mémes de
I'importance des démultiplications en vous
esquintant a gravir une cole en bicyclette.

Le changement de vitesse, nous "avons dit
comprend une seconde séparation de l'arbre
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avec les pignons d'un troisiéme arbre, appelé
arbre intermédiaire ; les engrenages de ce
dernier mettent en mouvement le second
arbre. De cette facon, la différence de
démultiplication de ces engrenages leur
donnent une vitesse de transmiss.on diffe-
rente, sauf lorsque, en faisant toujours
glisser le train baladeur, on arrive a meitre
en contact immédiat les arbres primaire et
secondaire qui ont alors
la méme vitesse de ro-
tation : c'est ce quon
nomme la prise directe.

On peut facilement
comprendre ce principe
d’aprés le schéma ci-
15 joint. Vous y voyez une
1« boite de vitesse rudi-
mentaire, dans laquelle,
a la fig. 1, les deux
18  arbres A et C sont sé-

parés, le mouvement du
moteur ne se transmet
donc pas ; c’est le ‘point
mort. Dans la fig. 2,
les deux arbres A et C
sont en prise directe, le

léger, au contraire, so- ; ’I(‘:amhnurd ded fr?in-_ E ﬁagnt.d 3:1. Eﬂitﬂ de L'l:lirectliqn._ mouvement est transmis
e g, 2 e . Commande de f{ren. . Main de ressort. . Longeron du chassis. .
h,dalre de Ia .transmlis 3. Jambe de force. 15. Arbre de mise en marche. 25. Démarreur. sans changement ; dans
sion, est garni de cuir, E E‘Et d'é:happ;mer}t. 16. Dynamo, 926. Couronne d’entrainement. la fig. 3, le mouvement
ce qui le fait adhérer . angement de wvitesse. 17. Mains de ressort. Z1. Pédales. - i

. le ¢ . f_ € 6. Fr'em 2 main. 18. Commande de frein. 23. Boite de vitesse. est transmis par les en
tres tortement a l'autre ;’. Ee}ara}rage. . ;g. gartcr. 29, Cardban.d ; grenages de 1'arbre B et
co : . Volant wventilateur. . Ressort. 30, Jambe de force. .

ne IDI'SQI{E la voiture 0. Moteur. 21. Carburateur. 31. Ressort arriére. la vitesse du n:louvement
est embrayée. Dans cette :Eﬁ %glas_sﬂt. 2l 22. Iac?ier de commande de 32. Bouchon. " ; est transformee. Il suf-

sition, les deux cOnes . Distributeur d'allumage. irection. 33. Pont arridre et différentie "ot :
PO : 12. Bouchon de radiateur 34. Réservoir essence. fit d ajouter un certain

sont maintenus par un
ressort puissant. On débraie au moyen d'une
pédale qui comprime ce ressort et sépare les
deux cones. Il existe également des em-
brayages i plateau et i disques. Ces derniers
consistent en une série de disques-moteurs,
solidaires de l'arbre-moteur, et de disques ré-
cepteurs, solidaires de la transmission. Dans
la position embrayée, les disques adhérent
fortement les uns contre les autres; le
contraire se produit au débrayage. I! est im-
portant que 'embrayage soit progressif, c’est-
a-dire que la partie motrice n'entraine pas
la transmission trop brusquement, ce qui pro-
duirait des effets désastreux sur le mécanisme.

Le Changement de Vitesse

Nous avons déja expliqué que le but du
changement de vitesse consiste & modifier
la démultiplication, ou autrement dit, de
faire tourner les deux parties de P'arbre i
des vitesses différentes. Il est évident, par
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Principe de l'embrayage
A gauche : embrayé. — A droite : débrayé.

moteur, La portion de l'arbre commandé par
'embrayage est 'arbre primaire ; la partie
qui part de la boite A vitesse au pont arriére

est 'arbre secondaire. L.e changement de

vitesse s’obtient en faisant glisser sur l'un
des deux arbres un ou plusieurs trains
d’engrenages appelés baladeurs, et dont les
pignons viennent successivement en prise

nombre d’engrenages au
baladeur et a l'arbre intermédiaire pour
augmenter la quantité de changements de
vitesse et en obtenir 2, 3 ou meéme 4. La
boite de changement de vitesses du Chassis
Meccano comprend 3 vitesses.

La Transmission

De la boite de vitesse aux roues arriére
la transmission peut se faire de deux facons,
soit par cardanm, soit par chaine. Ce dernier
procédé est employé ordinairement pour les
camions. La transmission par cardan est
realisée au moyen d'un arbre, muni d'une
ou deux articulations ou cardans, qui per-
mettent 2 deux arbres, qui ne sont pas dans
le méme prolongement, d'étre entrainés I'un
par l'autre dans un mouvement de rotation.
L’arbre transmet le mouvement par un pi-
gnon d'attaque a une grande couronne qui,
a son tour, le transmet aux roues arriére
par le différentiel, Cet organe a une trés
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Principe de la Boite de Vitesse

De haut en bas :

Point mort, Prise directe, Une wvitesse.

grande importance dans le mécanisme de
I'auto; son but est de permettre aux roues
arriére de tourner A des vitesses différentes
aux virages. Effectivement, nous savons
que dans un virage les roues qui sont i
l'extérieur décrivent une courbe plus grande
que les roues intérieures, elles doivent
donc tourner plus vite jusqu'd ce que
I'auto reprenne la ligne droite. Pour les
roues avant, c’'est facile, car elles tournent
librement autour de l'essieu : mais pour
les roues arriére, solidaires de lessien, la
question est plus difficile. Pour la ré-
soudre on a imaginé de séparer I'essien
arriere en deux moitiés, jointes par un
systéme d’engrenages, enfermé lui-méme
dans une coquille. C'est le différentiel.
Ces engrenages sont composés, en prin-
cipe, de quatre pignons coniques, dont
deux sont appelés planétaires et les deux
autres satellites. Ils engrénent entre eux
de fagon que lorsque I'un d'eux tourne
dans une drection, le pignon opposé, par
la rotation des pignons intermédiaires, est
entrainé dans la direction opposée. I.a
Grande Couronne, solidaire de la coquille,
entraine cette derniére dans son motve-
ment de rotation; le systéme d'engrenages
est alors entrainé en bloc dans le méme
mouvement et produit la rotation des deux
essieux dans la méme direction. Mais
lorsque 'auto aborde un virage, Ia résis-
tance que rencontre la roue intérieure de-
vient plus grande que celle de la roue
extérieure, et alors le systéme d’engre-
nages entre en jeu en accroissant la vitesse
des roues extérieu-
res et diminuant
celle des roues in-
térieures,
L'ensemble des
transmissions que
nous venons de dé-
crire s'appelle pont
arriére. Dans la
transmission  par
chaines, le diffé-
rentiel fait suite a
la boite de vitesse

et les chaines s’'enroulent d'un coté sur les
pignons des arbres du différentiel, de I'autre
sur des roues dentées, solidaires des roues
motrices. I’essieu arriére cesse ainsi d'étre
moteur,
Direction, Freins, Suspension

Les roues avant de l'auto sont d rectrices
et peuvent tourner autour de pivots, situés
aux extrémités de l'essieu avant. L’ensemble
d'une direction se compose d’'un volant, fixé
sur un arbre, l'autre extrémite duquel est
terminée par une vis sans fin, en prise avec
un secteur ou avec un écrou. Ces derniers
font mouvoir le levier de commande de
direction, qui lui-méme transmet le mouve-
ment a 'une des roues par une biclle et un
levier, Les deux roues étant accouplées par
une bielle d'accouplement, l¢ mouvement de
direction se transmet ainsi automatiquement
a l'autre roue. Les freins sont les organes
de sécurité de l'auto, pour les automobi'istes
qui sont dedans, comme pour les piéions qu
sont dehors, Les fremns se font sur deux
ou sur quatre roues, ou enfin sur Parbre

Commande de Freins avant
(Delaunay-Belleville)

Embrayage et Boite de Vitesse Meccano

Différentiel Meccano

secondaire de la boite de vitesse, Toute
voiture doit étre munie de deux freins an
minimum, 'un a main, 'autre 3 pédale.
Les freins sont généralement soit 2
machoires exiensibles intérieures ou exté-
rieures, soit 3 bandes meétalliques.

I.a description du mécanisme d'une auto
que nous venons de donner suffit pour
permettre a nos lecteurs de s’orienter dans
cette question. Mais il est évident qu'une
connaissance parfaite de l'auto exige une
étude plus approfondie de chaque partie
de son mécanisme. Rien que pour éviter
les pannes et pour pouvoir y remédier, il
faut connaitre son chassis, Un spécialiste
de l'auto donnait cet excellent conseil aux
débutan's : ¢ Lorsqu’on a & rechercher les
causes d'une panne, il est indispensable de
travailler avec la plus rigoureuse methode;
nous voulons dire par la qu'il faut exa-
miner les organes de la voiture toujours
dans le meme ordre, »

I.a conduite de l'auto : mise en marche,
changement de vitesse, ralentissement, ar-
rét, demande également de l'attention, du
doigté et une connaissance parfaite de la
voiture et de son mécanisme, sans quot
auto la plus soignée est mise rapidement
hors d'usage. Il s'agit ainsi de réunir la
théorie 3 la pratique.

Les jeunes Meccanos ont un moyen
excellent d'étudier le mécanisme d'une
auto i fond : c’est de construire eux-
mémes un chissis en suivant les instruc-
tions de notre feuille spéciale.

Le chassis-auto Meccano, mieux que
n'importe quel livre, vous permettra non
seulement de comprendre le principe de
chaque partie du
mécanisme, mais
encore d'en exécu-
ter la creation ;
vous pourrez y ap-
porter des modi-

fications, étudier
des perfectionne-
ments.

Voici de quoi
pouvoir devenir In-
génieur 3 peu de
frais !



Les nouveaux paquebots a moteur
et &4 double hélice
« Saint-Lounis » et « Milwaukee »
da la Hamhurg-Amgnka-me
% . ES nouveaux paquebots a moteur
assurent actuellement le service
' avec I'"Amerique du Nord. La
Hamburg-Amerika-Linie avait
jusqu’ici don-
né la preférence, pour
ses paquebots, a la com-
mande par turbines avec
foyers chauffés aux huiles
lourdes. Le Saint-Louis et
le Milwaukee sont les
premiers grands navires
de cette compagnie qui
soient équipés avec des
moteurs Diesel,

Chacun de ces navires
jauge 23.000 tonneaux et
peut transporter, en de-
hors de ses 320 hommes
d’équipage, 1.180 passa-
gers et 10.000 tonnes de
marchandises. Leur vitesse est de 16 nceuds
avec une pussance sur leurs arbres de
12.000 ch. Leur longueur totale est de
165 m. 8o, leur largeur de 22 métres.

Chaque navire est équipé avec quatre
moteurs Diesel a six cylindres de 485 mm,
de diamétre et 660 mm. de course pour le
Samt-Lowis, de 500 mm. de diamétre et
640 mm. de course pour le Milwaukee. Ces
moteurs sont a deux temps, a double effet
et développent chacun 3.100 ch. a 225 t/mn.
Le combustible est fourni a chaque cylindre
par deux pompes dont les pistons sont
refroidis, ainsi que les chemises et couvercles
des cylindres, par de l'eau fraiche mise en
circulation par des pompes centrifuges débi-
tant goo t/h, L’air de balayage est fourni
par des soufflantes Brown-Bover: débitant
800 m3/mn. sous une pression de 1.700 mm,
de colonne d’eau. Les arbres des hélices
tournent a4 110 t/mn.: tandis que, sur le
Milwaukee, le moteur, les engrenages et les
arbres des hélices sont accouplés d'une ma-
niére rigide, sur le Samni-Louts un accou-
plement hydraulique est intercalé entre le
moteur et les engrenages.

Une Merveille du Génie Civil

I.a construction du pont suspendu ¢ Am-
bassador International Bridge 3, reliant les
villes de Détroit et Ontario situées sur les
rives opposées du fleuve Détroit, vient d'étre
terminée. La distance entre les deux tours
est de 555 meétres et le tablier de ce pont

est le plus long au monde.
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Ses tours
s'élévent 4 une hauteur de 112 meétres. La
position du tablier, qui, au milieu, atteint
une hauteur de 45 métres au-dessus de
I'eau, permet le passage des plus grands
batiments en navigation sur les grands

lacs. Chacun des cables de suspension a un

diamétre de 50 cm., et est composé de

8.066 fils d’acier dont chacun a une force
ae résistance de plus de 3 tonnes.

Une nouvelle merveille du Génie Civil

Ce nouveau pont, sur le flewve Détroit, posséde le tablier le plus long du Monde

(555 méires). Nous ferons paraitre bientit

la description dautres grands ponts de construction récente.

Un Tank sous-marin
Ce dernier peut évoluer dans le fond de la mer

L'emploi des toiles d’araignée

Chacun qui a eu l'occasion de regarder
dans le microscope ou le télescope d'un
instrument de mesurage de précision aura
remarqué les fils croisés qui marquent le
centre exact du champ wvisuel. Ces fils
doivent etre durables et parfaitement inalté-
rables a tous les changements de tempéra-

ture. Dans certains instruments on utilise
a cette fin des fils de toile d'araignée dont
I'épaisseur n'est souvent que de 1/50° de
millimeétre,

Un expert américain dit que c'est en
automne, notamment vers la fin de sep-
tembre, que les araignées fournissent la soie
la plus fine et la plus unie. On attrape les
araignées de préférence
le soir, lorsqu'elles sont
attirées par la lumiére
artificielle et par les
grandes quantités de mou-
ches et de moustiques.

Pour obtenir les torons
nécessaires on place l'arai-
gnée sur un métier qua-
drangulaire. Quand elle
commence, pour descen-
dre, & sécréter le liquide
gommeux qui, en séchant,
constitue la soie de sa
toile, on tourne lentement
le métier qui enroule le
fil de l'insecte en lui fai-
sant exécuter une descente qui doit lui
paraitre bien longue Les torons obtenus de
cette fagon atteignent jusqu’da 5 métres de
long. Le fil est ensuite passé a la vapeur
qui lui préte une élasticité et une grande
solidité lui permettant de tenir suspendus de
gros cailloux, Ces fils sont extrémement du-
rables et peuvent servir sans subir aucune
altération pendant des dizaines d’années,

Train spécial & ballast

Le travail sur les voies ferrées exige
Iintervention d'un personnel assez impor-
tant. Lorsqu'il s'agit de lignes de chemins
de fer traversant de grands espaces plus ou
moins désertiques, il faut envisager toute
une organisation pour les travailleurs en
pleine voie.

Le nettoyage du ballast et la recharge

sont des opérations qui exigent donc une

grande dépense de main-d’ceuvre, surtout si
I'on veut opérer rapidement. On a concu et
réalisé aux Etats-Unis un train spécial, qui
constitue un ensemble mécanique indépen-
dant, desservi uniquement par sept per-
sonnes et permettant de traiter par jour,
quel que soit le temps, sec ou pluvieux, le
ballast de la voie ferrée sur une longueur
de un kilométre et demi.

[’équipement du train comprend deux
plates-formes qui sont montées sur boggies
et dont la longueur est de 30 m. Ces plates-
formes portent la partie essentielle de Ia
machine de nettoyage. On leur accroche un
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certain nombre de wagons-bennes, qui re-
colvent de la machine proprement dite tous
les déchets par l'intermédiaire de transpor-
teurs a courroie.

La force motrice est fournie par un
moteur a essence a six cylindres de 330 ch.,
qui attaque directement une génératrice de
200 kw. L'ensemble de la force motrice est
monte a larriére de la premiére
plate-forme et disposé latéralement.

On trouve successivement, en par-
tant de l'avant : un treuil d’enrou-
lement du cable de halage, un poste
de commande qui permet de diriger
la benne avant preneuse et pio-
cheuse et les appareils de freinage
pneumatique de la machine. La plate-
forme comporte encore un soc de
défoncage, une benne preneuse ar-
riére avec son poste de commande,
le groupe moteur généra‘eur. Sur le
cote du poste de commande arriére
est agencé un transporteur incliné,
en dessous duquel est monté un
compresseur destiné 3 fourmr [l'air
comprimé nécessaire,

La seconde plate-forme porte des
distributeurs qui sont alimentés par
le ballast venant du transporteur de
la premiére plate-forme. Ils le dis-
tribuent dans des tamis vibreurs
spéciaux destinés 3 séparer les dé-
chets. Ceux-ci sont basculés dans
une trémie ; ils sont repris par um trans-
porteur qui les fait cheminer jusqu'ad l'ex-
trémité arriére de la seconde plate-forme.
Quant au ballast nettoye, il tombe dans un
réservoir pour étre distribué sur la voie.

A Tl'arriére de la deuxiéme plate-forme se
trouve une volée orientable, qui permet de
rejeter les déchets soit a droite, soit a
gauche de la voie, soit au contraire, en se
plagant dans P'axe, de les évacuer dans une
trémie qui dessert le transporteur monté
sur le premier des wagons-bennes,

Bien entendu, tout cet agencement ne sort
pas du gabarit, de maniére 4 pouvoir cir-
culer sur toutes les voiles, sans géne pour
I'exploitation.

L’ensemble du train est remor-
qué par une locomotive et amené
sur les lieux d'opeération. A I'ar-
riere de la locomotive, on dispose
une poulie destinée A enrouler le
cable de halage. La locomotive
se met doucement en marche,
jusqu'a ce que tout le cable de
halage soit filé. A ce moment, la
locomotive bloque les freins et
sert dés lors de point fixe. Le
train spécial se hale, grice i son
cable et se rapproche peu a peu
de la locomotive en exécutant le
travail qu’il doit assurer.

Les deux bennes preneuses de
la plate-forme avant sont guidées par des
sortes de glissieres en fer 3 U, de facon
que les bennes ne puissent dépasser la ligne
mediane entre deux voies adjacentes. Chaque
benne a une ouverture maximum de 2 m. 44
et, a chaque piochage, le déplacement est
de 2 m. 10 environ,

La pelle avant enléve le ballast depuis
les extrémités des traverses de la voie oc-
cupée par la machine jusqu'da mi-distance
entre deux voies adjacentes, L.a profondeur
maximum est de 60 cm. en dessous des
traverses. Grace i des guides inclinés a 45°
dans un plan vertical transversal, le soc
de défoncage se léve ou s’abaisse ; il est

Expérience de direction d’avion ou de bateaun
par les ondes hertziennes.

Procédé de M, W’. Loth, dont nous avons donné

une description le mois dernier.

actionné par un mécanicien qui dispose pour
cela de commandes speéciales. Ce soc est
destiné a defoncer le ballast que la premere
benne n’a pas touché et il le rejette dans le
trou creusé par cette benne ou il est alors
repris par la benne arriere.

L.es bennes
étant  char-
gées a4 bloc
remontent et
s’ouvrent pour

Un magnifique modédle de Navire.

Ce modele, exposé a Londres, représente le Tronsatlantique
¢ Aquitania ». Le jeune homme d U'air de convoitey ce beau modeéle
et tous les jeunes Meccanos partageront certainement ce sentiment.

décharger le ballast dans des trémies. Ce
ballast passe ensuite dans 1'équipement de
nettoyage et de triage et il arrive, comme
nous l'avons dit, dans la trémie réservoir
qui le déposera dans la tranchée creusée par
les bennes, Le prix d'une installation de ce
genre est évidemment assez élevé, mais il ne
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s'ag t, somme toute, que d’engins de manu-
tention spécialement agencés sur des chassis.
Les services rendus sur dés voies de grande
longueur, dans des régions dépourvues par-
fois de ressources, sont suffisamment impor-
tants pour justifier 'emploi de cette instal-
lation mécanique de rechargement des voies
ferrées. Voici un essai d’nstallation 3 tenter
avec un Train Hornby !
La Terre est au centre
de 1'Univers

On sait que I'idée biblique que 1la
Terre constitue le centre de I'Univers
a été battue en bréche par la science;
la Terre, ce grain de poussiére dans
I'immensité, se croire le centre du
Monde ! Quelle outrecuidance ! Eh
bien, le célébre savant ameéricain
Robert Milican, lauréat du Prix
Nobel de physique en 1923, vient
d'essayer de prouver que notre planéte
occupe bien la place que lui attribue
la Bible, Ce savant estime que la
Terre constitue un foyver ot conver-
gent les rayons cosmiques de 1'Uni-
vers. Ces rayons, qui possédent la
propriété de pénétrer i 500-600 pieds
dans l'écorce terrestre, sont créateurs
d’atomes ; 1l existe une étroite correé-
lation entre ces rayons et la consti-
tution de la matiére : les rayons a
ondes courtes provoquent la forma-
tion de [I'hélium, les ondes plus
longues créent le fer, etc.

Serait-ce encore une fois toute notre phy-
sique a refaire ?
Le mystérieux Labyrinthe de Dédale

Vous rappelez-vous la belle légende de
I'architecte Dedale qui, avant construit pour
le roi Minos de Créte un immense batiment
aux mille et mille tournants, le Labyrinthe,
y fut enfermé, avec son fils Icare, sur
I'ordre du roi? Le pére et le fils s’échap-
pérent en construisant des ailes avec des
plumes d'oiseaux, fixées a l'aide
de cire. Icare est le premier avia-
teur malheureux, du reste, Quant
au Labyrinthe dont on a retrouvé
des vestiges, que présentait-il réel-
lement ? Un savant hongrois, le
docteur Markovitch, vient de re-
pondre 3 cette question. I.e Laby-
rinthe existait bien... mais ce n’était
qu'une carriére de marbre, En
effet, dans des fouilles qu'il a
exécutées aux environs de Mégare
et de Corinthe, le docteur Marko-
vitch a retrouvé d'anciennes car-
rieres abandonnées, dont la dispo-
sition et les colonnades rappellent
exactement ce qui reste du Laby-
rinthe crétois. Ainsi s’envolent les
legendes !

Le plus grand Pont suspendu

L.e nouveau pont sur le Rbhin,
qui unit Cologne et Mulheim, a une lon-
gueur totale de 1.300 métres. Ce pont est
d'un style nouveau, sans chambres d'ancrage
dans le sol, pour les cables : ils sont reliés
aux extremitées du pont et supportés par
des pylones de 52 métres de haut. Clest le
trente-deuxiéme pont construit sur le Rhin.
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| Ans le présent article nous commencons la description
détaillée de la Loco Réservoir Meccano qui est un des
plus grands et plus puissants modéles Meccano établis
f] jusqu’'a présent.

me=—eee¥WY 2 Locomotive qui a servi de prototype 3 ce modéle
est destinée spécialement a la traction de trains express, et posséde
une formation de roues 4-6-4, caractéristique pour le type « Bal-
tique ». La locomotive réservoir constilue un nouveau type qui
commence a étre usité ces derniéres années sur les grandes lignes.
Ce type présente I'avantage évident d’étre une machine se suffisant
entiérement A elle-méme, sans l'aide de tender, et portant, dans une
soute spéciale située derriere l'abri du mécanicien et dans des
réservoirs disposés des deux cOtés de la chaudiére et du foyer, les
provistons de combustible et d’eau nécessaires 4 son fonctionnement.

Le modéle Meccano de loco réservoir, faisant l'objet de notre
description, tout en n'étant pas la copie exacte dun type
particulier de loco, reproduit d'une fagon trés réaliste les
lignes et les éléments principaux des locos ¢« Baltique ».
Mesurant plus d'un métre en longueur, il est construit 3
Péchelle d'un douziéme de la grandeur naturelle de son
prototype,

Comprenant un Moteur Meccano de 4 volts fixé 3 son
chassis et connecté aux roues motrices par des engrenages
démultiplicateurs, ainst qu'un Accumulateur Meccano qui
peut etre placé dans la soute & charbon, le modéle se
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le Moteur Electrique Meccano de 6 vclts dans les positions que ces
piéces occuperont dans le chassis complet,

Chacune de ces charpentes (Fig: 3) est formée de trois Plaques
sans Rebords de 14 X6 cm. 1 avec une Plaque sans Rebords de
1T 1/2X6 cm. 2, 3 chacune de ses extrémités.

Deux Corniéres 3, dont I'une de 62 cm, et l'autre de 47 cm., se

meut par sa propre force. Une des caractéristiques les
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plus intéressantes du modéle repose dans le systéme de
soupapes Walschaert, reproduit avec une exactitude re-
marquable. Ce'te partie du modéle, qui sera décrite dans notre pro-
chain numéro constituerait par elle-méme un excellent modéle de
demonstration de ce mécanisme 3 soupapes.

Comme dans tous les grands modéles Meccano, les parties prin-
cipales de 1a Joco réservoir peuvent étre construites séparément pour
étre rassemblées ensuite, procédé qui simplifie considérablement le
montage du modéle et qui, d’ailleurs, est adopté dans la construction
des veritables locomotives,

Le présent article contient la description du chassis, de la plate-
forme de devant a tampons et des deux bogies. Dans la suite de
cet article qui paraitra le mois prochain on trouvera les instructions
pour le montage du mécanisme moteur, du systéme de soupapes, de
la chaud:ére, de I'abri du mécanicien, etc., ainsi que pour l’assem-
blage final de tou‘es les portions séparées du modéle.

CONSTRUGTION DU MODELE : LE CHASSIS

Tout comme dans la pratique de construction des vraies locos, le
montage de notre modeéle doit étre commencé par la construction
du chassis principal. Sur la Fig. 3 est représentée la charpente de
gauche du chassis (en regardant la machine en face) tandis que
la Fig. 1 nous donne une idée trés claire de ['aspect de l'intérieur
de la charpente de droite avec les diverses Corniéres de jonction et
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Fig. 2. — Vue générale du modéle ]

recouvrant de neuf trous, sont boulonnées aux bords supérieurs des
Plaques 1 et 2, tandis qu'une autre Corniére de 62 cm. (Fig. 1) est
fixée aux bords inférieurs des Plaques. Une autre Corniére de
24 cm. 4 (Fig. 3) est boulonnée a lextrémité de la Plaque de
11 1/2 X6 cm. 2 et 3 unc Poutrelle Plate de 14 cm. 5. Une Poutrelle
Plale de 5§ cm 6 est boulonnée a I'Equerre de 24 cm, 4 a 'a.de d'une
Corniére de 38 mm. 7 et d'une Bande de 38 mm. fixée a lautre
ex'rémité de la Poutrelle Plate et a la Corniére 4. Une Bande
Incurvée de petit rayon de 6 cm, 8 est attachée a la Poutrelle
Plate 6 (Fig. 1 et 3) tandis que son extrémité opposée est fixée a
I'aide d’un boulon passé dans le trou inférieur de la Bande de 6 cm. ©
et la Poutrelle Plate de 9 cm. 10 (Fig. 3). Une autre Bande de
6 cm. ¢ et une autre Bande Incurveée 8

sont boulonnées a l'autre extrémité de la
Poutrelle Plate 10, l'extrém.té opposée de
la Bande Incurvée étant fixée a un Sup-
por{ Plat, boulonné a la Plaque sans Re-
bords de 11 1/2X6 cm. 2. Les deux
Bandes de 6 ¢m. ¢ servent d'attaches qui
tiennent fermement ensemble les diffé-
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rentes parties de la charpente. Une
Bande de 6 cm. 26 boulonnée a la
Corniere de 38 mm. 7 joue le role de
¢« chasse-pierres ».

L'arriéere des charpentes est formeé
a peu prés de la méme facon que
I'avanf. Une Poutrelle Plate de 24 cm.
11 (Fig. 1 et 3) est boulonnée 3 l'ex-

trémité de la Plaque 2 et est fixée de l'autre

coté 4 une Corniére de 6 cm. 17a, 3 laquelle est
boulonnée une Poutrelle Plate de 38 mm. 12. Une Bande Incurvée
de petit rayon de 6 cm. 13 est boulonnée i la Poutrelle Plate 12.
Comme le montrent les illustrations, les deux Bandes Incurvées 13
de petit rayon sont fixées a une Poutrelle Plate de ¢ cm. qui est
attachée au reste de la charpente de la méme fagon que la Poutrelle
Plate a l'avant. La construction des deux charpenies ainsi terminée,
on fixe 3 'une d’elles les Corniéres transversales 17 et 18 (Fig. 4). |
Les « traversins de bogie » 14 et 15 sont formées chacun de 2 Cor-
niéres de 11 1/2 ¢m. boulonnées 'une & l'autre en ¢ U » et fixées
au chassis a l'aide d’Equerres de 12X 12 mm, 16, Les supports du
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la Corniére de 24 cm. 4 a l'aide d'une Equerre de 12X 12 mm.
Avant de boulonner ensemble les deux Charpentes, il faut munir
le Moteur de ses Engrenages. Le train d'engrenages est arrangé de
la fagon suivante : un Pignon de 12 mm., fixé 3 la Tringle de
I'induit du Moteur, s'engréne avec un Engrenage de 57 dents qui est
fixé a 'extrémité opposée de la Tringle de 6 cm. qui porte le Pignon
de 12 mm. 23 (Fig: 1). Le Pignon 23 s'engréne avec ’Engrenage 24
qu est fixée 4 une Tringle de 5 cm. passée a travers les parois du
Moteur. Cette Tringle porte un Pignon de 19 mm. qui attaque
'Engrenage de 9 cm. 25 situé sur 'axe de la Roue Motrice 46B.
Ceci fait, on peut boulonner ensemble les deux moitiés du chassis.

CONSTRUCTION DES BOGIES

L.a construction des deux bhogies est exactement la méme. Ceci
nous permet de nous borner a la description de 'un deux. La
construction en est clairement montrée sur la Fig, 4. Les cotés du
chassis consistent en Poutrelles Plates de 10 c¢cm. boulonnées aux
Corniéres de 19 cm, 128. Ces Corniéres sont jointes entre elles par
des Corniéres de 11 1/2 cm. et les angles sont renforcés i I'aide
de Supports Triangulaires. I.a cheville du bogie 120 consiste en
une Tringle de 25 mm. insérée dans une Manivelle & Vis d’Arrét,
qui est boulonnée a deux Corniéres de 11 1/2 cm. placées de facon
a former une Corniére en ¢ U » et boulonnées, i leur tour, aux
Corniéres de 19 cm. formant les cotés du bogie.

Chacun des essieux du bogie est composé de deux
Tringles de 7 1/2 cm. connectées a l'aide d'un Accou-
plement, Ils sont passés dans les trous-fentes des Pou-
trelles Plates de 19 cm., afin de permettre aux roues de
monter et descendre quand Ia loco traverse un terrain
inégal. Les roues sont composées de Plateaux Centraux,
auxquels sont boulonnés des Boudins de Roues, et sont
fixées rigidement A leurs axes.

PLATE-FORME DE DEVANT ET TAMPONS

Comme l'indique 1a Fig. 5, la partie de devant de la
plate-forte avec les tampons, etc., forme une unité qui,
une fois constituée, peut étre jointe i la partie supérieure
du chassis de la loco.

Les Corniéres de 32 cm. 70 sont jointes entre elles a
I'aide des Corniéres 71. Chaque Corniére 71 est composée
de deux Corniéres de 14 cm., boulonnées rigidement 'une
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déle Meccano de Loco Réservoir.

Moteur consistent en deux Corniéres de 11 1/2 cm. 18 fixées au
Moteur et aux Corniéres de 62 cm. qui longent les bords inférieurs
du chassis. Une Corniére de 19 cm. 28 est boulonnée a la Corniére
inférieure, des Rondelles étant placées entre elles sur la tige des
boulons. Chaque moitié de la selle de la boite 4 fumée est composée
d'une Corniére de 7 1/2 cm. 19 (F.g. 1) boulonnée aux Corniéres 3.
Une Poutrelle Plate de 6 cm. est fixée & la Corniére 19 au
ras de son extrémite d'arriére et une Equerre de 12X 12 mm. ¢
est boulonnée a lextrémité de devant de la Corniére. Deux
Supports Plats 21, fixés a la Poutrelle Plate de 6 c¢m., servent
a Joindre la boite de fumée i sa selle. L.a Plaque i Rebords
de 9X6 cm. 22 est fixée aux Corniéres de 7 em. 1/2 ainsi gu’a
5 b3 2 I 59

P R . W : - --....-«1:..- r-pqu.._ .
v A l'autre en se recouvrant de cing trous. La Corn.ére 71 d’arriére

comprend, en outre, une Corniére de 11 1/2 cm. boulonnée au milieu,
le long de son bord inférieur. Cette Corniére donne plus de rigidité
a cette partie du modéle et constitie un support, qui sert i boulonner
la plate-forme au chassis. Chaque moitié de la plate-forme, qu
consiste en une Plaque sans Rebords de 11 1/2X6 cm 72 et une
Plaque de 14X6 cm. 73, est boulonnée aux Corniéres 71 de
la facon indiquée par la Fig. 5. L’Architrave 52 est fixée au coté
inférieur des Corniéres 70 et 71 a l'aide des Boulons 52a et 52b.
Naturellement, un support semblable est monté de l'autre coté de la
plate-forme. Une Rondelle est placée sur la tige du Boulon 52b entre
' Architrave 52 ct la Corniére 71 (ce méme boulon fixe la Corniére 70
3 la Corniére 71). Deux Rondelles sont placées sur le boulon 52a.
Chacun des tuvaux a vapeur extérieurs 74 consiste en un Support
Double boulonné a la Plaque sans Rebords de 14 X6 c¢m. 73, par
laquelle passe une Tige Filetée de 25 mm. Un autre Support Double

Fig. 3. — Charpente de gauche du chéssis,
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est également monté sur la Tige Fi-
letée, dont l'extrémité est munie de
deux Supports Triangulaires, et une
Bande de 5 cm. se fixe 4 ce second
Support Double.

La pariie avancée de la plate-forme
portant les Tampons est composée
de deux Plaques sans Rebords de
I4 X9 cm. 75 se recouvrant de cing
trous et auxquelles sont boulonnées,
le long de leurs bords de devant, deux
Corniéres de 14 cm. C'est i ces Cor-
niéres que se fixent les deux Pou-
trelles Plates de 14 cm. 76 qui portent
les tampons. Une Corniére de 14 cm.
77 est boulonnée au milieu du bord

d'arriére des Plaques 75. Aux Plaques 75 et aux Corniéres 71 et 77
sont fixés, & 1'aide d'Equerres de 12X 12 mm., deux Supports Trian-
gulaires 78. Une Poutrelle Plate est boulonnée i la Corniére de
14 cm. 77, afin de remplir l'espace entre cette derniére et les
Corniéres 71,

Le tube 3 air comprimé 79 est formé d'un Ressort. dont une
extrémité est attachée i la Poutrelle Plate 76, fandis que l'autre
est montée au sommet d'une Tringle de 38 mm. Cette dernidre est
insérée dans une Manivelle & Vis d’Arrét fixée aux Plaques 75. Les

Fig. 5. — La plate-forme de devant
avec les tampons.

Fig. 4. — Un des deux bogies a quatre roues,

tampons sont formés de Poulies de

25 mm. fixées a des Chevilles File-

tées boulonnées a la Poutrelle Plate;

un Collier est placé sur chaque Che-
ville Fi'etée.

L’¢ attelage » comprend un Rac-
cord File'é 80 monté entre deux
Equerres de 12X 12 mm. boulonnées
a la Poutrelle Plate 76. Les boulons
qui tiennent le Raccord Fileté entre
les Equerres sont insérés dans les
trous transversaux du Raccord Fi-
leté. des écrous étant placés sur les
tiges des Boulons contre le raccord
afin d’empeéecher les boulons de glisser
dans les FEquerres. Un Collier est fixé
a une Tige Filetée de 25 mm, et un Boulon de ¢ 1/2 mm, est inséré
dans le trou de la vis d’arrét de ce Collier et y est tenu par un écrou
placé sur sa tige. Une petite Chape d’Accouplement 81 se fixe a
extrémité de la Tige Filetée a l'aide de contre-écrous. Enfin,
I'¢ attelage » se compléte par un Boulon de 12 mm. que !'on place
entre les machoires de la Chape d’Accouplement.

Chaque lanterne se compose de deux Supports Doubles fixés a la
base d'une Piéce a (Eillet a I'aide de deux boulons qui sont insérés
dans les frous 4 vis d’arrét de chaque co6té de la bosse. L'avant de
la lampe est formé par une Poulie Folle de 12 mm. montée sur un
Boulon Pivot inséré dans la Piéce a (Eillet.

Les tétes des Boulons Pivots représentent d'une fagon
trés realiste les verres convexes des
lentilles.

Les crochets tenant les lanternes sont

représentés par des Equerres

de 12 X 12 mm. boulonnées aux

Plaques 75. On placera égale-

ment un semblable crochet sur

la boite a3 fumée devant la
cheminée et trois autres (des

Equerres renversées de 12 mm.)

derriéere la soute a charbon,

deux au-dessus de chaque tam-
pon et le troisiéme au milieu
en haut de la Plaque,

¥ g 8 .
o o | (Suite et fin
? \ au prochamn numéro.)
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Savez-vous faire manceuvrer un train ?

Voict un petit probléme de manceuvre qui parait bien simple.
Les trains A et B sont sur la méme voie ; il s"agit de faire passer
le train A devant le train B ; comment y parvenir, étant donné que
la voie de garage est trop courte pour contenir tous les wagons
du train B et ne peut en abriter que deux, avec la loco ?

Date d'envoi des solutions :

Essayez d'exécuter cette manceuvre en suivant le schéma, ou,
m.eux encore, en la faisant avec votre Train Hornby, et vous
pourrez gagner les prix suivants :

1°" Prix : 75 frs en articles & choisir sur nos catalogues.
2" Prix : 50 frs

o — | —

le 1°F Mars.



Encore un beau raid
effectué par un équipage francais

ORSQUE, le lundi 18 novembre,
Bailly, Reginensi et Marsot
quittérent Gao et le Niger pour
se lancer vers le Nord, au-
dessus des solitudes infinies du
Sahara, ils avaient comme de but de trou-
ver, aux confins du sud-algérien, la petite
oasis d’Adrar. Ils n’avaient pas le droit de
se tromper, sinon ils manquaient le but, qui
n’était pas barré, comme la route vers le
Sud, par un vaste fleuve transversal. La
navigation devait étre exacte : elle le fut
puisque aprés 8 heures de vol, le Sahara
était franchi et qu'a 15 heures les roues du
Farman-Titan se posaien’ a Adrar.
Le lendemain 19, le départ d'Adrar
eut lieu a3 6 heures ; arrivée a Co-
lomb-Béchar 4 ¢ heures ; départ &
10 heures pour Malaga, qui fut at-
teint 3 14 h. 45 et quitté 32 14 h. 48.

Enfin, la journée se termina 3
Carthagéne.

Le lendemain, 20 novembre, Bailly,
Reginensi et Marsot s'envolérent 2
6 heures ; ils passérent au-dessus de
Perpignan 34 10 heures, de Lyon i
12 h. 45 et s'arrétérent & Dijon A
14 h, 40. Ils patientérent 30 minutes
sur ce terrain et le quittérent 3 14 h. 10
pour étre exacts au rendez-vous fixé au
Bourget 4 16 heures.

Marseille-Paris en 2 h. 57
Biarritz-Paris en 3 h. 05

Vers Paris en des temps records, tel semble
étre le mot d'ordre de nos pilotes des
compagnies de transports. Voyez plutét :

Le 23 novembre, Georges Delage, le pilote
connu de I'Air-Union, quittait Marignane i
0 h. 24. 1l s’arréta de 10 h, 22 3 11 h. 36 a
Lyon. Il arriva au Bourget 3 13 h. 3s.

Le parcours avait été effectué en 2 heures
57 minutes de vol.

Paul Codos, de la méme Compagnie, avait
effectué le méme parcours, quelques jours
avant, en 2 heures 58 de vol.

Le 25 novembre, sur la ligne Biarritz-
Paris, un avion Latécoére, de la Compagnie
Générale Aéropostale, partait de Biarritz 3
10 h, 25. Il arrivait au Bourget 3 13 h. 30,
aprés un arrét de cing minutes 3 Bordeaux.
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Costes continue ses prouesses
Hanoi-Paris, plus de 12.000 kilométres,
en quatre jours et douse hcures

Nous avons parlé dans notre dernier
numeéro de la traversée du ¢ Point d'Inter-
rogation » offert a I'aviateur Costes par
M. Francois Coty. Nous donnons mainte-
nant quelques détails sur le retour des
aviateurs.

Costes et Bellonte avaient quitté Hanoi
le 17 novembre, a 6 h. 45. Les soutes du
Pownt d’Interrogation avaient été remplies
de cent kilos de fret postal, ce qui repré-
sentait 12.000 lettres. Dans la soirée du
meme jour, a 17 heures, ils atteignhaient
Calcutta, s’y ravitaillaient et, 4 21 h. 30.

Arrivée de Costes et Bellonte au Bourget.
Le Bréguet @ son atterrissage.

reprenaient l'air pour se poser i Karachi
le lendemain 18, a4 12 h. 30. Le vol se pour-
suivit avec le minimum d'arréts. De Karachi
ou le deépart put étre effectué avec une
bonne charge d’essence, Costes fongca sur
Alep, sans autre escale intermédiaire, et
atteignit ce but le 19 novembre. Un dernier
ravitaillement de 2.500 litres d'essence et
Costes s’envola pour ce qu'il pensait étre
sa derniére étape, car il voulait relier Alep
a Paris dun seul vol, Mais le mauvais
temps en disposa autrement. Une tempéte
rencontrée aux environs de Corfou, au seuil
de I'Adriatique, le for¢ca a faire demi-tour
et 4 se réfugier 3 Athénes le 20 au matin,
a 3 heures. Peu aprés, par un temps épou-
vantable, Costes et Bellonte repartirent. Il
était 10 h. 30. Mais ils ne purent dépasser
Rome ot ils atterrirent 4 16 h. 30. Le mau-
vais sort s’acharnait sur nos hommes qui
tenaient, par-dessus tout, a battre le record
précédemment établi sur le méme parcours

i g .'..

Hanoi-Paris. Le jeudi 20, le Bréguet-His-
pano décollait de l'aéroport du Littorio a
3 h., accompagné des souhaits des aviateurs
italiens qui avaient tenu 3 féliciter Costes
et Bellonte avec une belle courtoisie. Mon-
télimar fut survolé a4 7 h. 58 et 4 11 h. 33,
I'avion rouge du record du monde atteignait
Le Bourget.

Le Gommandant Byrd et le Pdle Sud

Aprés avoir été au Pole Nord, traversé
I’Atlantique, il vient de réaliser un troisiéme
exploit. Le 29 novembre il a atteint le
Pole Sud.

Le conquérant du Pole Nord voulut con-
quérir aussi le Poéle Sud. Clest pour cela
quil partit, I'an dernier, avec une mission
de 80 personnes, géologues, photo-
graphes, techniciens et pilotes. Quel-
ques vols de reconnaissance eurent
lieu autour de la Baie des Baleines,
’an dernier. Puis vinrent les six mois
de nuit polaire et I'inaction forcée.

Nulle communication avec le monde
habituel, si ce n'est par la radiotélé-
graphie.

Récemment, dés qu'il fit jour, le
travail recommenca. Des équipes de
traincaux partirent en direction du
Pole, établissant i travers une région
épouvantablement crevassée une série
de bases de ravitaillement, bases qui doivent
servir a l'équipe des géologues, a ceux
qui étudient le sol en restant en contact
avec lui. Les equipes de ravitaillement
sont rentrées aprés avoir achevé leur tra-
vail, c'est-a-dire établi leur base la plus
lointaine au pied d'une haute barriére de
glaciers, située encore a cing cents kilo-
meétres du Pole.

Cette base, qui peut servir aussi aux
avions, est, sans doute, celle qui fut re-
connue par Byrd, tout récemment, au cours
d'un de ces vols qui le porta jusqu'aux
montagnes de glace.

Tandis que les géologues prenaient le
chemin des glaciers (leur expédition s’arre-
tera au poed de cette région difficilement
franchissable), Byrd jugea le moment venu
de réaliser son réve et, franchissant le re-
doutable cercle dont on ignore l'altitude, de
gagner le Pole Sud.

(Voir suite page 21.)
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Régulateur Centrifuge

I E petit modéle de la Fig. 1 donne une bonne idée du
W fonctionnement d’un régulateur centrifuge du type que

'on trouve généralement dans les machines & wvapeur.
|  La base du modéle consiste en une Plaque 2 Rebords
de 14 X6 cm. A P'une de ses extrémites sont fixées deux
Fmbases Triangulées Coudées auxquelles sont boulonnées vertica-
lement des Bandes de 6 ¢m, Une Bande Courbée de 60X 12 mm.
relie les sommets de ces Bandes et constitue un support pour une
Manivelle 4 Main munie, & sa partie inférieure, d'une Poulie fixe
de 25 mm.

Le mécanisme du régulateur se monte de la fagon suivante :
Deux Equerres se boulonnent par leurs
trous allongés i une Roue Barillet, et &
chacune d’elles se pivote une Bande de
6 cm. Aux extrémités de ces Bandes on
fixe a l'aide de Boulons de ¢ mm. 1/2 des
Poulies de 25 mm, servant de poids. Des
Supports Plats sont joints i l'aide de bou-
lons et contre-écrous d'un coté au mil.eu
des Bandes, et de l'autre a des Equerres
fixées des deux cotés d'un Support Double.
Une Tringle de 9 e¢cm,, qui est fixée. dans
la bosse de la Roue Barillet et passée dans
le trou ceniral du Support Double, se
monte verticalement dans un support for-
mé d’'une Equerre Renversée de 12 mm.
fixée 2 la Plague i Rebords.

La rotation de la Manivelle 3 Main se
transmet par une corde a4 une Poulie de
25 mm, fixée 4 'axe du régulateur.

Pieces nécessaires
A la construction de ce Modsle :

4 du N° 5 3 du N° 35
2 — 10 21— 37
 (— 11 6 — 37a
4 — 12 ) G 48a
I — 16 1 — 52
 Q— 105 2 — IIIc
4 — 22 1 — 125
 Q— 24 2 — 126
Curvimétre

Beaucoup de nos lecteurs ont dii éprouver le désir de trouver
un simple moyen pour mesurer les distances sur une carte ou sur
un plan. Le Curvimétre Meccano (Fig. 2) permet de le faire avec
une précision remarquable, en faisant simplement rouler une roue
le long de la route
que l'on veut mesurer
sur la carte,

Lie cadran de !'ins-
trument est d.visé en
cinquante parties éga-
les dont chacune re-
présente 2 ¢cm. de la
circonférence de la
roue Barillet et qui,
comparées a I'échelle
de la carte, indiquent
la distance en kilo-
meétres.

Ainsi, si le cadran

- Nouveaux Mo

eles Meccano

nous indique 10 et 1'échelle de la carte est de
1/2 cm. pour 1 kilométre, la distance réelle sera
de 40 kilométres.

I.e Curvimétre Meccano consiste essentiel-
lement en une Roue Barillet 1 fixée i une
Tringle qui est passée dans les trous extrémes
des deux Bandes de 14 cm. formant le cadre
du modéle. A la méme Tringle est fixé un
Pignon de 12 mm. qui attaque une Roue de
57 dents 2. Cette Roue d’Engrenage est située
sur une Tringle qui porte un autre Pi-
gnon de 12 mm. engrenant avec une
seconde Roue d’Engrenage fixée 3 1la
Tringle 3 qui
porte, a son
extrémité, le
cadran, Le ca-
dran lui-meme
consiste en un
Plateau Cen-
tral sur lequel
est collé un
disque de car-
ton blanc. On lit les indications du cadran
a travers le trou allongé de I'Equerre
Renversée de 12 mm. 4.

Pisces nécessaires
a la construction de cet Instrument :

2 du N° 2 5 du N° 37
3 — 17 I — 48

3 - G- 182 4 — 59
2 — 24 I — 62b
20— 26 I —  I00
2 @ — 27a I — 125

. Pése-Lettres
. = Les modéles qui peuvent avoir une appli-

cation pratique ont toujours le plus grand
succes. Celui-ci, s’il est construit soigneu-
semeni, servira trés bien A peser de petits
objets. La fig. 3 nous donne la vue générale
de ce modéle tandis que sur la fig. 4 nous
voyons les détails du mécanisme, Une Plaque 2 Rebords de 14 X6 cm.
est boulonnée dans une position verticale 3 une autre Plaque 2
Rebords de 9 X6 ¢m. Une Tringle de 16 cm. 1/2 1 est passée dans
le trou central du rebord supérieur de la Plaque verticale, son extré-
mité inférieure traversant une Equerre de 12X 12 mm. boulonnée 3
la Plague. La Tringle porte & son sommet un Plateauy Central, sur
lequel on place les objets & peser, Une crémaillére est fixée i la
Tringle a I'aide de deux Colliers (nouveaux), des boulons ordinaires
étant passés par les trous de la Crémaillére et dans ceux des vis
d'arrét des Colliers, Des écrous placés sur les boulons servent 3 tenir
rigidement en place la Crémaillére. Le ressort est composé de trois
Ressorts de Compression (piéce N° 120B) placés sur la Tringle 1 et
séparés I'un de l'autre par des Rondelles. (Sur notre image 4, une
partie de la Crémaillére a été coupée afin de mettre en vue le ressort).
I’extrémité du Ressort est appuyée contre le Co'lier inférieur fixant
la Crémaillére 3 la Tringle 1. |
Une Bande Courbée de 60X 12 mm. est boulonnée entre les
rebords de la Plaque verticale de facon & empécher la rotation
de la Crémaillére qui pourrait la faire dévier du Pignon de 12 mm.
fixé 2 la Tringle 2. Cette Tringle est passée dans un support

(Voir suite page 21.)

Fig. 4
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Icrs correspondants nous font
parvenir d'intéressants rensei-
gnements sur l'activite des
Clubs Meccano pendant ces
derniers temps,
Club de Colombes
André Battut, 9 bis, rue de Chanconnet.
I.a premiére réunion du ¢« Meccano Club
Colombes » a eu lieu le 10 Novembre; elle
a été consacrée a élire le bureau, les statuts
et le programme de plusieurs réuntons.
Voici le nom des jeunes gens composant
le bureau :
Président : Raoul Duflos ;

¢té envoyés a R. Delevoy et au Président
du Club de Bruxelles (A. de Becker, 15,
rue des Ailes, 3 Bruxelles), qui accepteront
avec grand plaisir de nouvelles adhésions.
Je souhaite succés et prospérité a ce Club.

Club de Sarreguemines (Moselle)

Albert Alt 59, rue de la Montagne

Merct pour les statuts ainsi que pour le
programme d’occupations que vous m’avez
ENnvoyes,

Le 1*® Décembre, un nouveau Comité a
été élu.

Président : notre
Hervineau.

Depositaire, Fernand

gens et je rappelle aux Meccanos de Sarre-
guemines et des environs que leur adhésion
sera accuerllle avec joie. Pour celle-c,
s'adresser au Secrétaire.
Club de Nantes
F. Vidy, 10, quai Dugay-Trouin

Je suis heureux de faire paraitre dans ce
numéro la photographie d'une partie des
Membres composant le Club de Nantes et
j'annonce avec plaisir qu'une médaille de
mérite a été conférée, par le Siége Central
de la Gilde, au Secrétaire, F. Vidy, en
téemoignage des services multiples que ce
fervent Meccano a rendus & la Gilde. Un

Secrétare : André Battut ; 00 1A A, D 1 11 1 1 A o gz ©OTICOUTS de modeles, organisé et

Trésorier : Henri Béneteau ; i

Chef aduite : M. Thelinge.

Notre dépositaire, M. Thélinge
(27, rue Saint-Denis, & Colombes),
qui a accepté de prendre la téte du
Club envisage l'organisation d'une
exposition de modéles Meccano.

I’adhésion de nouveaux Meccanos
sera la bienvenue, Pour tous ren-
seignements, priére de s'adresser au
secrétaire.

Club de Béne (Algérie)

Au mois de septembre, j'ai recu
une petite lettre du ¢ Bone Meccano
Club », contenant les statuts du
¢« B. M. C. ».

J'attends l'annonge de la compo-
sition du Bureau et I'adresse du
Secrétaire pour en faire part aux
lecteurs du M. M.

Club de Bruxelles

Je remercie vivement notre dévoué colla-
borateur, R. Delevoy, 16, rue du Gruyer, 2
Watermael-Bruxelles des- statu's du Club
de Bruxelles qu'il m’a envoyés au mois de
Décembre dernier, Ce jeune homme vient
d’étre nommé Vice-Président et J. Roskams,
trésorier, Les dirigeants de ce club ont 1'in-
tention de faire imprimer des circulaires,
des nouvelles cartes de membres, etc., et
feront probablement un concours de dessin
pour I'élection d'un nouveau dessinateur.
Des expositions de modéles, des conférences,
des séances de Pathé-Baby sont également
prévues dans le programme d'occupations
pour cet hiver. En outre, 4 partir de ce
mois, un bulletin mensuel, ¢ I'Echo Meccano
Belge », sera imprimé au duplicateur. Cata-
logues, imprimés, priviléges de la Gilde ont

O S 1O A 14 A N T O 1 O

Club Meccano Nantais

Grotpe de Membres du Club

o N 1 LR 00 A N (O O 0 O 1 R 1 St'C‘lﬂ“d et des Envirﬂns’ qui per_

Secrétaire : Albert Alt.

Trésorier : Alfred Alt.

Je félicite vivement les dirigeants de ce
club pour tout l'attrait et lintérét qu'ils
savent donner aux réunions ; celles-ci ont
lieu toutes les deux semaines, les jeudis, de
14 4 16 heures : explication de mécanismes,
conférences, heure Meccano, expositions et
concours de modéles, sport toutes les deux
semaines egalement alternant avec les réu-
nions : promenades, gymnastique, patinage,
luge, bataille de boules de neige, En I'hon-
neur de Noél, une féte trés amicale a eté
organisée avec arbre de Noel et distribution
de petits cadeaux consistant en pieces Mec-
cano. Je remercie personnellement, et bien
sincérement, les Parents de I'un des Mem-
bres du Club, qui ont mis si gracieusement
une prairie a la disposition de tous les jeunes

primé par notre Dépositaire : M.
Sexer (11-13, passage Pommeraye),
a eu lieu au mois de Decembre.
J'espére que ceux des jeunes gens
qui y ont assisté et qui ne faisaient
pas encore partie du Club n'ont pas
hésité a donner leur adhésion.
Club de Saint-Cloud
J’ai le plaisir d’annoncer la nou-
velle constitution d'un Club Mec-
cano en Seine-et-Oise. Volici Ia
composition du bureau :
Président : Roger Genillon.
Vice-Président : Philippe Mettetal.
Trésorier : Michel Lebied.
Secrétaire : Daniel Richard.
Chefs monteurs : René Allais et
Jean-Claude Méttetal.
J'espére recevoir bientot 1'adhe-
sion de plusieurs jeunes gens de

mettra aux organisateurs de ce Club
d’établir les statuts et le programme d’oc-
cupations. Pour 1'adhésion au Club, priére de
s'adresser 3 R. Génillon, 11, rue Montretout,
a St-Cloud.

Appel aux Jeunes Gens
pour la constitution d'un Club Meccano

Barcelone (Masnou): s'adresser & Jacques
Villa, 44, rue Ste-Anne, tous les jours, de .
I & 4 heures de I'aprés-midi.

Nice (Alpes-Maritimes) : Henri et Georges
Trainar, ¢ Les Allobroges », Avenue Balbi;
priére aux Meccanos de Nice et des environs
d’aller leur rendre visite le plus vite possible.

Poitiers (Vienne): Bodin, 132, route de
Nantes.

Saint-Pourcain-sur-Sioule et environs
(Allier): J. Martin, Pensionnat libre de

garcgons,
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Enseignement

Technique Supérieur

ECOLE
VIOLET

ECOLE D'ELECTRICITE
ET DE MECANIQUE
INDUSTRIELLES

Fondée en 1902 — Reconnue par I'Etat,
Décret p. du 3 Janvier 1922

(Bourses accordées par I'Etat et la
Ville de Paris)

Externat -- Internat
Demi-Pension

Etudes Théoriques et Pratiques

VASTES ATELIERS
LABORATOIRES D’ESSAIS

DESSIN INDUSTRIEL
PROJETS

DIPLOME

d'Ingéniear Electricien Mécanicien
Sursis d’Etudes

Préparation Militaire
Supérieure

Les Diplémes
délivrés par I’ Ecole sont signés
par le Ministre
de ['Instruction Publigue.

La Liste de la Promotion sortante
paraitchaque année au Journal officiel

70, rue du Théatre et
115, avenue Emile-Zola
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Téléphone : Ségur 29-80
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Nouveaux Articles Meccano

I. Pour faire marcher vos Modeles

Machine a Vapeur
Meccano

Afln de permettre aux jeunes Mec-
canos de reproduire d'une facon tout-a-
fait réelle ceux des appareils qui fonc-
tionnent a la vapeur, nous avons établi
une nouvelle machine & vapeur, com-
prise de facon a pouvoir étre facile-
ment adaptée aux modeéles Meccano.

La construction et les dispositions
spéciales de cette machme éliminent
complétement tout danger, son fonction-
nement est d'une trés grande simplicité :
un seul levier de commande sert au dé-

marrage, a | arrét et au renversement de
marche.

Prix : Frs 200.00.

I1I. Pour perfectionner votre Auto

Piéce N© 142 d pour poulie No 2]
Piéce NO 142 ¢ pour poulie No 22

PNEUS MICHELIN

Nouveaux Pneus Michelin. Piéce
N° 142 ¢ et 142d. Ces pneus Michelin

Feuvent é're facilement montés sur pou-
ies, et donnent aux modeéles d’auto un
aspect des plus réalistes.

Prix, N° 142¢, 25 ™4 de diamétre

INEETICUT. o v cevevsovnonanseses 1.20

Prix, N° 142 d, 38 ®4 de diamétre

INLIICUT. & v vevovvcnssnsnnens 1.80

Nous possédons également des pneus
d’'un autre modéle (Dunlop).

_N“ 142a, 5 cm. de diamétre inté-
rieur. . . . 2.25
N° 142b, 7 cm. % de diamétre inté-
rieur. ., . 3.50

-------------------

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

MOTEURS MECCANO

Les Moteurs Meccano Mécaniques et Electriques sont simples,

robustes, d'une fabrication trés soignée et spécialement étudiée
pour actionner les Modéles Meccano.

MOTEURS ELECTRIQUES

cano.

mateur deécrit

% ‘\-
N° 2 (110-120 v.) et 2a(220-230 v.)
Ce nouveau Moteur perfectionné est

compris pour fonctionner sous cou-
rant alternatif ou continu de 110-

120 volts directement, c.-a-d. sans
I'intcrfunitinn de résistance. 1l suffit
de relier simplement le prolongateur
au réseau de lumiére. Nous pouvons
également livrer sur commande spé-
ciale un Moteur N° 2a du méme
type, mais pouvant fonctionner avec
un courant de 220-230 wolts.
Prix N° 2, Frs. 150.00
Prix N° 2a, Frs. 165.00

N° 1 (4 volis)

Le Moteur 4 volts est spécialement compris
pour pouvoir étre fixé aux modeéles Mec-
Il peut étre actionné a
Accumulateur de 4 volts ou du Transfor-
ci-dessous, branché

ment sur le courant de la wville. Il est muni
d'un renversement de marche, de comman-
des d'arrét et de démarrage.

Prix Frs. 110.00

I'aide d’un

directe-

Moteur & Ressort

C'est un splendide
Moteur pour achon-
ner les Modéles Mec-
cano. Il est muni de
leviers de démarrage,
d’arrét et de renver-
sement de marche et
tous ses mouvements
sont expliqués en dé-
tail dans la feuille
d'instructions qui |'ac-
compagne.

Prix Frs. 50.00
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Louis Félix, Marseille. — Le s{lﬂéme l\que

vous proposez pour ralentir la marche du
teur a ressort Meccano en lui assurant une
grande force nous parait trés intéressant. [l
consisterait a fhxer une Roue d'Engrenage de
25 mm, sur un arbre passé dans les perfora-
tions des plaques latérales du Moteur et 3 la
faire engrener avec la grande Roue Dentée
(munie de Cliquets), actionnée directement par
le ressort. Par ce procédé, on pourrait trans-
meltre a I'arbre commandé le mouvement causé
par la détente du ressort en se passant des en-
grenages habituels, ce qui réduirait considéra-
blement la fricion. Nous conseillons 3 nos lec-
teurs d'essayer ce procédé, mais devons les
prévenir que la marche du Moteur sera, dans
ces conditions trés courte.

Hubert du Serre Telmon, Paris. — Eclairage
électrique ﬁ:nur wagons Hornby. Il est évident
que l'installation de lampes électriques a I'inté-
rieur des wagons en augmenterait considérable-
ment le réalisme, (surtout si I'on fait marcher le
train dans une piéce obscure). Nous é'udierons
cette idée, mais, en attendant, vous pourriez
essayer d'installer vous-méme 1'éclairage élec-
trique dans vos voitures, en vous servant de
Porte-lampes et d'autres pieces électriques Mec-
cano. Vous pourriez, par exemple, fixer deux
ou plusieurs Porte-lampes Meccano munis de
Lampes 4 une Bande Meccano que vous pla-
ceriez a l'intérieur d’une voiture. Le courant
pourrait étre fourni par une petite pile élec-
trique de poche. Si vous vous servez d'une
Loco électrique, vous pouvez prendre le cou-
rant du rail en munissant la voiture d'un Frot-
teur Electrique (piéce n® 149). Nous serons
heureux si ceux 3: nos lecteurs qui éclaireront
de cette facon leurs trains nous font part des
résultats qu'ils auront obtenus.

Roland Vigier, Le Havre. — Vous avez rai-
son en disant que la création de tubes spéciaux
permetirait de construire des modéles de ca-
nons plus réalistes. Toutefois, l'exécution de
votre idée ne nous semble pas possible & cause
de la grande variété de modéles de canons que
construisent les jeunes Meccanos et qui nécessi-
terait la fabrication de toute une série de tubes
de différentes dimensions. En conséquence, nous
vous conseillons d'employer dans vos modéles
de canons cer‘aines pieéces qui s adaptent trés
bien a cet usage. Ainsi, pour les petits modeéles
vous pouvez vous servir de [ringles Meccano ;
dans les modéles plus grands, ces mémes Trin-
gles pourront &tre recouvertes de plusieurs Ac-
couplements. Pour les grands modéles, enfin, on
pourra se servir de quelques Manchons Mec-
cano joints bout a bout, ou de Corniéres arran-
gées de la facon indiquée dans la description
du «Canon de Marine Meccano » parue dans

le M. M. de Mars.
Dante Pentimalli, Messine (/ialie). — Nous

ne croyons pas que volre suggestion de réser-
voirs sans perforation soit réalisable, et ceci,
parce que |'absence de trous compliquerait ex-
cessivement le montage de ces piéces dans les
modeles. Vous destinez la nouvelle piece spé-
cialement a la construction de modéles d'arro-
seuses de rues, mais vous comprendrez aisé-
ment qu'il nous serait impossible d’établir une
piece qui ne pourrait servir que dans un seul
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modéle. L'emploi de I'eau et d'autres liquides
nous semble incompatible avec le systétme Mec-
cano, et nous vous conseillons, pour représenter

les réservnirs_ de vos modeéles, de vous servir
de la Chaudiere Meccano (piece n® 160).

Raymond Hollet, & Paris. — Sovez satisfait :
je vous réponds dans notre rubrique en Ré-
ponse, comme vous le désirez. Nous n'avons
pas de meule Meccano, mais il vous sera facilz
d'en établir une vous-méme en assemblant bord
a bord deux piéces n® 137 et en collant sur la
surface externe une pe‘ite bande de toile émeri.
Cet assemblage ne vous reviendra qu'a 4 francs
au lieu de 6 et 8 francs que couterait & votre
avis la nouvelle piéce.

G. Boulard, a Marseille. — Vous avez oublié
de m'indiquer votre adresse. Adressez-vous,
}Zmu.r la questicn du club, a G. et L. Bernard,

13, rue d'Endoume, villa Louisette : ces jeu-
nes gens se feront certainement un plaisir de
vous donner lous renseignements.

A. Gien, 3 Autun. — « Vous avez bien mé
rité de la Patrie », m'écrivez-vous. Oh | oh |
n'esl-ce pas un peu fort ? Disons, si vous le
voulez, que j'ai bien mérité des jeunes Mec-
canos, Vous espérez que je considérerai comme
nulles vos sugges‘ions au sujet du M. M. ? Dé-
trompez-vous, cher ami, je les ai, au contraire,
trés soigneusement notées.

L. Lasserre, & Toulouse. — Bravo! wvous
étes un véritable ingénieur Meccano ! Cela a
du vous amuser de vous faire trainer par le
tracteur Meccano que vous avez construil
vous-méme ; quant au Meccanographe, je com-
prends parfailement que votre papa s amuse
avec, toute la journée, Votre idée d'un hou-
geoir Meccano est in‘éressante.

P. Lebail, 3 Angers. — J: ne peux que Vous
remercier et vous féliciter voltre lettre qui est
véritablement intéressante ; on voit bien que
vous avez réfléchi a vos idées et a vos sugges-
tions. Comme toujours, j'en prends note, com-
me pour les petlits modeles, par exemple. Il n'y
a pas, pour |le moment, de club & Angers, vous
me semblez tout indiqué pour prendre l'initia-
tive den fonder un. Vous étes trop gosse,
croyez-vous ? Erreur | la valeur n'attend pas
le nombre des années | Pour le reste, je vous
ai €crit personnellement,

Y. Barritaunlt, & Loches. — Vous verrez bien-
tot dans le M, M. que votre suggestion est prise
en considération. Le sujet d'article sur Guyne-
mer est intéressant, certes, mais sort un peu du
programme de nolre revue ; méme observation
pour I'étude sur les chateaux de la Loire. Nous
reprendrons certainement nos articles sur I'E-
lectricité. Pour les boites et manuels électriques,
palientez un peu, nous en mettrons bientot en
vente de nouveaux. Enfin, vous comprenez que
nous ne pouvons plus faire paraitre des rébus
déja publiés autre part.

Fleur de Lys, & Bordeaux. — Votre dessin
est trés joli, mais |'oie poursuivant le gosse,
est-ce bien un sujet Meccano ?

S. Hubertin, & Marseille. — Mais non, cher

ami, si vous avez éprouvé quelque difficulté
avec votre modeéle, c'est que vous avez fait
comme le bon roi Dagobert, vous avez mis
votre corniére a l'envers.

o
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A. Morin, 3 Troyes. — Heureux mortel qui
possédez une collection compléte du M. M. de-
puis 1924 et méme des numéros de 1923, 22 et
211 « Que de changements, que de perfec-
tionnements ! Que de modéles décrits | que de
gravures intéressantes auxquelles on se reporte
en cas de besoin | » Voict une opinion de lec-
teur bien agréable a lire ! Quant a votre ob-
servalion, Vous pourrez vous apercevoir que Je
I'avais prévue pour notre numéro de Décembre.

R. Vanéme, a2 Nanteuil-le-Hardoin. — Je suis
heureux de savoir que votre Moteur 4 v. Mec-
cano vous donne toute satisfaction. Il n'est pas
etonnant que, branché sur un courant de 220 v.
il ait rendu « un grincement miaulard », mais
vous avez raison de vous émerveiller que mal-
gré cetle gaﬂe de votre art, volre moteur ne
soit pas grillé, comme cc?n serait arrivé a un
moteur de basse qualité.

R. Charbonnel, 2 Bordeaux., — Trés intéres-
sante, votre lettre, merci des compliments que

vous adressez au M. M. ; vous avez parfaite-
ment raison pour les deux sujets : le Métro-
politain et la fabrication des canons. Ce qui
ma empéché de les traiter jusqu'a ce jour dans
le M. M. c'est le manque de p1ace. comme Vous
'avez deviné, mais maintenant je pourrai le
faire prochainement. Votre grand monoplan
Meccano doit étre splendide, « }'ai été étonné
moi-méme de ce qu'on pouvait réaliser avec un
jouet comme le Meccano, et c'est d'ailleurs,
I'opinion de tous ceux qui le connaissent ».
Opinion flatteuse, mais jusle,

J. Collard, 2 Lens, — Pourquoi ferions-nous
des drapeaux de tous les pays, puisque nous
avons le drapeau Meccano, qui est interna-
tional ?

E. Falcoz, a Paris. — Vous pourrez vous
procurer ce poids pour horloge chez un horlo-
er ou simplement faites ['acquisition dune
Enrre de fer du méme poids chez un quin-
cailler.

N. de Roman, & Lille. — Mais non, cher ami,
vous n'étes pas trop vieux a dix-sept ans pour
faire du Ml:::ccanul Mathusalem lui-méme en
aurait fait a 1'age de huit cents ans, si Mec-
cano avait existé a cette époque |

F. Dumesnil (sans adresse). — « Toute per-
sonne plus ou moins instruite a assisté a un
orage... » Ainsi commence votre article sur les
orages. Eit les pauvres gens sans instruction, que
font-ils alors pendant la pluie et le tonnerre ?

A. Rozenzweiger, & Cologne. — La légende
de la cathédrale de Cologne est trés belle, mais
un peu trop connue. Il serait intéressant de re-
cueillir d'autres légendes plus ignorées de dif-
férents coins de France et d autres pays ; quen
pensent nos lecteurs ?

CONSTRUISEZ VOUS-MEME
Un Chassis d’Auto Meccano

Feuille d’instruction spéciale I

PRIX : Frs 1.50

Demandez-la & volre Fournisseur ou &crivez-nous,
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ARTICLES MECCANO et TRAINS HORNBY

Dans toutes les Maisons md:quees ci-dessous, vous trouverez pendant toute I'annéeun choix complet
de Boites Meccano, de piéces détachées Meccnnn, de Trains Hornby et d’accessoires de Trains.

MECCANO MAGAZINE

(Les Maisons sont classées par ordre alphabétique des villes).

M. FEUILLATRE

Meccano, Photo
46, rue Lecourbe, Paris (15°)

MAISON GILQUIN, Electricien
96, boulevard Garibaldi, Paris (15%)
Meétro : Sévres-Lecourbe
Expéditions en province.

MAISON LIORET

Grand choix de jeux électr. et mécan,

270, boulevard Raspail, Paris

MECCANO

5, boulevard des Capucines

Paris (Opéra)

MAISON PALSKY

167, avenue Wagram, Paris (17°)
Prés place Wagram. Métro Wagram

PHOTO-PHONO Chiteau-d' Ean
Meccano et Piéces détachées
Tous Jouets scientiiques

6, rue du Chateau-d’Eau, Paris (10°)

A LA SOURCE DES INVEHTIOHS
Jouets scientifiques, T. S. Photos
56, boulevard de Strubourg. "Paris (107
Tclephune Nord 26-45

F. et M. VIALARD
Trains, Accessoires. Démonstration perman.
Boites et piéces détachées Meccano. Répar.

24, Passage du Havre. - Central 13, 42

HENRI
Piéces détachées
Paris (12°)

VIALARD

Jouets scient. Répar.

Trav. photogr. 41, b. de Reuilly,
(Dlderul 48-74)

P. VIDAL & C"

80, rue de Passy, Paris (16%)
Téléphone : Auteuil 22-10

« AU PELICAN »
45, passage du Havre, Paris (8°)

Meccano, Jouets et Sports
Pigces détachées

BAZAR MANIN

Jeux, Photo, Jouets
Me:cann Pieces détachées Hurnb%

. Reby, 63, rue Manin, (19* arr
G. DEVOS. Paris-Jouets

Meccano et Trains Hornby, Piéces déta-
chées, Jouets en tous genres, Articles de
sport. — 20, avenue 'Prudain:. Panis (%e).

e e e
Vous trouverez tout ce qui concerne
Meccano et Trains Hornby au
Grand Bazar de I'Hotel-de-Ville d'Amiens
32, rue Duménl

AU PARADIS DES ENFANTS

38, rue des Granges
Besancon

BAZAR BOURREL

32, rue Francaise et rue Mairan

Beéziers

F. BERNARD ET FILS

162, rue Sainte-Catherine, 33, rue Gouvéa
Téléphunu 82.027 Bordeaux

NOUVELLES GALERIES
Assortiment complet Boites
Trains, P. D. Meccano.

Jun -Jaures,  Boulogme-sur-Seine

2, boul,

LESTIEHHE

17, rue de Lille,
Boulogne-sur-Mer

« Aux Touristes »
Yves BROUTECHOUX
7 a 13, Passage Bellivel
Téléph. 7-68 ] Caen

BAZAR VIDAL
La meilleure maison de Jouets
2, rue du Dr-Pierre-Gazagnaire, 2
Cannes (Alpes-Maritimes)

GRAND BAZAR, NOUVELLES GALERIES
Meccano, Piéces détachées, Trains Hornby

et Accessoires
19, rue des Boulangers, Colmar l
Nouvelles Galeries, Chambéry

Meccano, Pieces détachées, Trains

Galeries Modernes, Annecy

GRAND BAZAR DE LA MARNE
Place de I'Hotel-de-Ville

\ Chilons-sur-Marne

CLINIQUE DES POUPEES
Jeux-Sports
27, Cours Orléans, Charleville

OPTIC-PHOTO

Mennesson-Merigneux, Sucec.
33, avenue Etats-Unis, 3, rue Blatin
Clermont-Ferrand

MAISON BOUET

Jeux, Jouets, Sports
17, rue de la Liberté, Dijon

Maison JACQUES
Meccano, Trains Hornby, Jouets

14, rue Léopold-Bourg, Epinal
Tél. 7.06

GRENOBLE - PHOTO - HALL

Photo-Sport
12 rue de Bonne, Grenoble (lstre)

AU PETIT TRAVAILLEUR
Maison H. COQUIN
Spécialité Meccano et Trains Hornby
Réparations. — 108, rue Thiers, Le Havre

A. PICARD
Jouets scientifiques - Optique
Photographie - Cinématographie
I37-|39 rue de Paris, Le Havre

AU JOUET MODERNE
Boites et Piéces détachées
Trains et accessoires

63'_, Rue Léon (Enmbeltn. Lille

MAISON LAVIGNE

13, rue St-Martial, Succ., 88, av. Garibaldi
Teél.: 11-63 Limoges (Hte-Vienne)

J}u rjum SBL"E.U_

eux- jouels- rts

53, rue de I'Hotel- J::Vﬂ[c. 53
Téléph. Franklin 17-12 Lyon

Grand BAZAR MACONNAIS

Grand assortiment Meccano
et Trains Hornby

— -

Raphaél FAUCON Fils, Electricien

61, rue de la République
Marseille (B.-du-R.)

Meccano — F. BAISSADE — Papeterie

18, Cours Lieutaud
Marseille

AGASIH GENERAL
23, rue Saint-Ferréol
Marseille (B -du-R.)

L Gds. Mgs. Aux Galeries de Mulhouse

Gds. Mgs. de I'Est Mag-Est & Metx

cl leurs Succursales

Pl terie C. GAUSSERAND
34, rue Snml-Gull}mm, 34, Montpellier

Boites Meccmu. Piéces de:tn:héu
Trains Hornby mécaniques et électriques

Etablissements André SEXER

Nantes
E‘ C. P. 560.

AU BONHEUR DES ENFANTS
Jeux - Jouets Fantaisies - Sport

128, Avenue de Neuilly, a Nenl]ly-lf‘" -Seine
R. C. Seine 433-475 - Tél. Wagram 34.90

lJnuch scientifiques
IT - 13, Passage Pommeraye.

_Téléphone 145-86

Etab. M. C. B.
27, rue d'Orléans,

Neuilly-sur-Seine

NICE MECCANO NICE

Pieces détachées, Trains Hornby
Sports, Jeux, Jouets scientifiques

G. PEROT, 29, rue Hotel-des-Postes

GALERIES ALPINES, MECCANO

Piéces FIEtachéen. Trains Hornby,
Accessoires, Jouels en tous genres
45, avenue de la Victoire, Nice
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« AU GRILLON »
Madame G. Poitoy,
17, rue de la Rérubliquc

Orléans
Jouets, Sty

os, Meccano

« ELECTRA »
33 bis, quai Vauban
Perpignan (P.-0.).

Henri Thorgny
Couleurs, Parfumere, Photographie

"A LA MAISON VERTE
13, rue de Paris, Poissy (S.-et-O.)

GRANDE

CARROSSERIE ENFANTINE
15, rue de I'Etape, Reims

PICHARD EDGARD |

152, rue du Barbatre
Reims (Marne)

Avec le NOUVEAU
MODELE SOLOR

(Type LOCO)

vous pouvez faire fonctionner

. les plus gros modales de loco-
motives sur les secteurs 110 v. ou 220 v.

alternatits SANS AUCUN DANCER
PRIX: 75 Francs

E. LEFEBURE, Ing.,

64. Rue St-André-des-Arets, PARIS, (6* arr.)

— e o e — — ———— = =

BOSSU-CUVELIER
Quincaillerie, Jouets scientifiques
Tous accessoires de Trains, Réparations

Roubaix Téléphone : 44/13-32/16-75

Maison DOUDET
13, rue de la Grosse-Horloge
Tél.: 8-66 Rouen
M. GAVREL
34, rue Saint-Nicolas, 34
Tél.: 183 Rouen

André AYME
Boites et Piéces détachées Meccano
Trains Hornby et Accessoires
4, rue de la République, Saint-Etenne

E. e¢t M. BUTSCHA <t ROTH

Fée des E]nuets. Alsace Sports
Jouets scientifiques et Chemins de fer

13, rue de Mésange, Strasbourg

Collectionneurs, attention !

J'envoie, contre mandat de 12 francs, 4100
beaux timbres Europe pas communs, 50 Colonies
Francaises, 40 Colonies Anglaises, 4 série Haiti
1904, 4 série Cuba 1902, {1 séric Ukraine 1924.

CARNEVALI, 13, Cité Voltaire, Paris (XI%)

—

Liquidation, envoie choix, gros rabais, escomptes
selon prélévement. Danveau, 2 r. Lapeyrére, Paris

M. BICKERS, « Elveden », Lordswood Avenue
SOUTHAMPTON (Angleterre)

offre 450 timbres-poste Gra-de-Bretagne et

Co'onies en échance pour le méme nombre de

timbres francais et des Colonies.

A. DAMIENS

Boites et Piéces détachées Meccano
Trains Hornby et Accessoires

96, cours Lafayette, Touloa

“

BABY-VOITURES

Angle 29, r. de Metz et 21, r. Boulbonne
Tél. 34-37, Chéques Post. 50-15, Toulouse

J. CARMAGNOLLE, Opticien
13, avenue de la Gare, Valence
Meccano, Boites et Pidces détachées

Lunetterie et Optique

E. MALLET, Opticien

4, passage Saint-Pierre

Versailles (S.-et-0.).

AU PARADIS DES ENFANTS

Maison spécialisée dans les Jouets Meccano
| bis, rue du Midi, Vincenmes (Seine)

Les « FERRIX » ne

remplacent pas seulement
les piles de sonnerie,

Les « FERRIX » rem-

placent également les piles
80 volts et les accus de 4
volts en T. S, F. Les « FERRIX « re-
chargent les accus & I'aide des Redresseurs.
Les « FERRIX » peuvent faire fonctionner
vos moteurs-jouets.

Société Ferrix-Valrose, Niee.

E. LEFEBURE, '
64, rue Saint-André-des-Aris, Paris (6"
e oo o]

Wy TRiw farmaTiury

FERRIX

NOUVEAUTES DE L'AIR (swite)

Le¢ 29 novembre, le temps était beau autour
de la Petite-Amérique. On pouvait sup-
poser qu’il serait beau jusgu’au Podle, Le
trimoteur Ford décolla aux mains du pilote
norvégien Bert Balchen, Cet avion avait été
baptis¢e <« Floyd-Bennett », du nom du
pilote, ami de Byrd, qui trouva la mort en

se portant au secours des passagers du
¢ Bremen », au Groenland.

A bord du ¢ Floyd-Benneit » se trou-
vaient avec Balchen, Harold June, un autre
pilote et Mac-Kinley chargé de la prise des
vues. Le Commandant Byrd était, il va de
soi, commandant de bord et se¢ chargeait
de la navigation.

L'expédition partit 4 15 h, 50. Selon le
récit des aviateurs, le voyage devint trés
trés difficile 4 la barriére des Glaciers, on
put enfin passer, au-dessus de 4.000 métres,
le seutl de cet endroit redoutable et, sur un
plateau trés élevé, gagner le Pole.

Apreés avoir décrit un large cercle autour
du Pdle, — moment oli toutes les fatigues
furent oubliées dans la joie de la réussite,
— on prit le chemin du retour.

A 5 heures du matin, ils atterrissaient a
la base de ravitaillement reconnue au cours
d'un vol précédent. Aprés avoir repris de

I'essence, ils regagnaient la Petite- Amérique
ou, a 10 heures, épuisés mais heureux, ils
étaient accueillis en triomphateurs.

Premier vol de I'« Iris-III »

Un nouvel hyrdavion géant a volé. Cette
fois, 1l s'agit d'un hydravion anglais.

Le 22 novembre, piloté par un excellent
pilote, ayant a bord quatre ingénieurs et
mécaniciens, le Blackburn ¢ Iris-III » a
fait un vol qui a duré 1 heure 45 minutes.

Il semble que ce premier essai ait donné
satisfaction.

Ce trimoteur qui pése, dit-on, 13 tonnes,
emportera un équipage de 5 membres et 28
passagers, Il atteindrait une vitesse supé-
rieure a4 200 kilométres.

Un nouveau tri-moteur Ford

Le nouveau tri-moteur Ford est de
construction entiérement métallique, Il est
muni de trois moteurs Pratt et Whitney de
425 CV. Les roues du train d’atterrissage
sont 4 une distance de 5 m. 49 l'une de
I'autre ; chacune d’elles est munie d'un frein
a commande indépendante, ce qui permet au
pilote de manceuvrer l'appareil sur le sol
sans l'aide du personnel de 1'aérodrome.
I'appareil est spécialement aménagé pour
le transport des passagers et peut en trans-
porter 14 dont deux pilotes.

Voici ses principales caractéristiques :

Envergure : 25 m.; longueur: 15 m, 19;
hauteur : 4 m. 16; surface portante :
77 m2 57 ; puissance : 1.275 CV.: vitesse
maximum : 217 km. heure ; vitesse nor-
male : 185 km, heure : vitesse minimum :
96 km. heure: rayon d’action normal :
Ros km. ; rayon d’action maximum : I1.040
km. ; plafond : s5.200 m. : poids 3 vide :
3405 kg ; charge utile : 2.726 kg ; poids
total : 6.130 kg.

Nouveaux Modéles Meccano (suite)

renforcé formé d'une Manivelle avec Vis
d'Arrét boulonnée i la Plaque, Elle est
munie a son extrémité extérieure d'une
aiguille (hg. 3).

Le cadran est fait d’'un morceau de carton.
On peut le graduer en posant des objets de
poids connus sur le Plateau Central et en
marquant la position prise par Vaiguille. On
fera surtout attention 3 ce que l'aiguille

marque ¢ zéro » lorsque le Plateau est libre
de toute charge.

Pidces nécessaires :

I du N° 14 |3du N° 38 |1 du N*° 62b
1 — 8altr — 483l — 100
r — 12 1 — 52 [T — 110
 G— 26 [1 — 53 {2 — t20b
8 — 373 — 350 |r — 186




Le Turbulent

Emile, en jouant dans le salon renverse une
console. chargée de porcelaines rares.

— Ciel, sécrie sa maman, mon vieux Sé-
vres | |
— Ah, tant mieux, dit Emile, je croyais que
c'était du neuf !
P. JeannoT, Lumeville-en-Ornois.

Entre Enfants

L |

— Pourquoi que j'te donnerais mon cheval,
tu ne m'as jamais rien donné, toi |

— Avec ¢ca! je t'ai donné ma coqueluche,
et tu es resté 2 mois sans venir a I'école.

***

— Hi, hi! Robert m’a donné une gifle.

— Eh bien tu la lui a rendue ?

— J'pouvais pas, j'avais les deux mains oc-
cupées... a lui tirer les cheveux.

Raymond HoLLET, Paris.

Deformation professionnelle

Du carnet d'un financier.
[l parait que l'on jouait déja & la Bourse

sous Noé, puisque la colombe est venue lui
annoncer la baisse des eaux.

Roskoms, Bruxelles.
Consultation

Ce n'est rien vous n'avez besoin que de
repos,

Mais docteur, regardez donc ma langue.
Votre langue aussi.
_ Roskams, Bruxelles.
La Puissance des Saints

Un vieux soldat de cavalerie, alourdi par
quelques petits verres d'eau-de-vie essaye vai-
nement de remonter sur son cheval. A chaque
effort, il appelle 2 son aide un nouveau saint
du calendrier. Enfin un supréme effort, il s'en-
léve et retombe de ['autre coté.

Doucement donc, s'écrie-t-il, pas tous a la
fois.

Roskoms, Bruxelles.
Condoléances

Il y a quinze jours, je perds mon oncle ;
aujourd hui c'est ma femme,

|l y a des périodes comme ca dans la vie,
mol, en une semaine, j'al perdu huit parapluies.

Le Bon Moyen

Purotin (vagabond). — Brrr! qu'il fait
froid !
Moufflot (chemineau). — Je connais un bon

moyen pour avoir chaud. Tu n'as qu'a bar-
boter quelque chose a la devanture d'un ma-

gasin quand passe un agent, pour étre siir de
te faire « chauffer » a I'ceil.

Aménités
Le malade, — Vous ne vous &tes
battu en duel, docteur ?
l‘.q docleur. — Non, je n'éprouverais aucun
plaisir & tuer quelqu'un.
Le mqfade. — Ca se comprend, vous savez
¢ce que cest |

jamais

MECCANO
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Confusion

L'instructeur (a la recrue), — Savez-vous
seulement ce que c'est que la hausse ?

La recrue. — Je comprends | Je suis a la
Bourse dans le civil.

Illettré

Le sergent. — Vous n'entendez donc pas
quand je vous dis de marquer le pas ?

Lﬂ: recrue, — Si, sergent... mais je ne sais
pas écrire.
Leurs Collections.-
L’anliquaire (a 'amateur, Américain). —
Le clou de ma collection est une machine 3

écrire ayant appartenu & Mme de Sévigné.
L:A_mencain. — Vous appelez ca un clou ?
Moi, je posséde la téte de bois de I'invalide 1

Un Signalement

Cheveux : Poils de carotte.

Sourcils : En virgules.

Nez‘ : En accent aigu.

Orf:ﬂles En parenthéses.

Crane : En accent circonflexe.

_Carnctﬁmhquea Une voix a l'accent grave.
S'il avait lu notre article de ce mois. .

Wi s

— Te rappelleu-tu,_]_.ucie. oit j'ai fourré ce
bouguin : « quun automobiliste ne doit
pas faire ? y

L'Impression

Le curieux (au pompier). — La premiére
fois czlq: vous avez pris part a l'extinction d'un
incendie, quelle impression cela vous a-t-il fait?
Le pompier (goguenard). — Aucune, Je n'y
al vu que... du feu !

A 1I'Exercice

Le capilaine, — Pifle, guest-ce que vous
faisiez dans le civl ?

Pifle. — Mon capitaine, j'étais lampiste.
 Le capitaine. — C'est bon, vous partirez en
eclaireur.

Un Phénomene

— Oh, monsieur, si vous saviez combien de
gens ont un pied plus petit que autre.
— Oui, mais avec moi, c'est précisément le

contraire. J'ai un pied plus grand que I'autre,
moi. '

%

LR
L'employé. — Voici, monsieur, notre der-
niere création, modele Louis XV.
M. Parvenu, — Oh, c'est beaucoup trop

petit. I1 me faudra au moins du Louis XX.

o
(;_:,;/ii,f-’ffe}

L»ﬁﬁ.ﬁ'_,f

W
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Anecdote Napoléonienne

Au temps de Napoléon on estimait beaucoup
plus les décorations que de ces temps-ci. Il est
arnvé, un jour que Napoléon marchait parmi
ses hommes, que I'Empereur rencontra un ser-
gent n'ayant plus qu'un bras et ne paraissant
pas €tre décoré. Il s’en approche et lui de-
mande s'il n'a pas de médaille.

—- Non Sire, répond le valeureux.

— Ot avez-vous perdu votre bras ?

— A Austerlitz, Sire !

— Et vous n'avez pas de décoration, s'écrie
Napoléon, c'est injuste,

De suite, il lui met un ruban autour du cou
et lui dit :

— Vous faites par‘ie maintenant de la Lé-
gion d honneur.

Le sergent fut trés touché, cependant il dit :

— Et si j'avais perdu deux bras, qu'auriez-
vous fait Sire ?

— Je vous aurais fait officier de la Légion
d’honneur.

En entendant ceci, le soldat tire son épée et
s'enléeve l'autre bras et, d'aprés la légende,
Napoléon a tenu sa promesse.

J'al tous les motifs pour croire que cet'e
anecdote est authentique, mais je me demande

comment ce sergent a pu faire pour se couper
son autre bras 2.

G. RocuEes, L'Arla (Algérie).
Panouille ne s'en fait pas

Le caporal. — Panouille, vous étes un fai-
ndant | A toutes mes remontrances, vous op-
posez la force de I'inertie |

Panouille,. — Caporal, je suis fidéle & ma
devise : « Ne rien dire et laisser faire ».

Au Restaurant
Le clieni. — A quels prix vos biefsteaks ?

Le garcon. — Sept et dix francs, monsieur.
Le client. — Quelle est la différence ?
Le gargon. — Avec celui de dix francs, on
donne un couteau qui coupe mieux.
A I'Examen

Le Professeur. — De quelle fagon vous y
prendriez-vous pour faire transpirer un malade?

Le Candidat, — ] emploierais des sudori-
fiques.

Le Professeur, — Lesquels?

L¢ Candidat. — Les stimulants aromatiques:
le thé, le café...

Le Professeur. — Et si cela ne suffisait pas?

Le¢ Candidat. — ]J'aurais recours aux huiles

volatiles, a l'éther, aux composés alcooliques...

Le Professeur. — Et s'ils ne produisaient
aucun effet?

Le Candidat (hésitant). — Alors, j'emploie-
rais |'antimoine diaphorétique, la poudre de
James.., la poudre de Dower...

Le Professeur. — Et si tout cela restait
inutile?

le Candidat (s'essuyant le front). — Je
rendrais la bourrache ou la salsepareille, ou
Fa quinine douce... ou le safran... ou...

Le Professeur (impitoyable). — Mais si c’est
encore insuffisant?

Le Candidat {cxasﬁéré). Eh bien, en ce

cas. je l'enverrais subir un examen chez vousl|
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(de droite)

Wagon a Essence « Eco »
Prix Frs. 12.50

rails, etc.

de notre assortiment qul

electnq ues.
Blb.
Demi-Rail Droit

DSRI. DSL.2
Aiguillage 2 Double Aiguillage 2 Double
Embranchement Embranchement
Symétrique PRI. Symétrique

Aiguille de Droite (de gauche).

Wagon Foudre
Prix Frs. 20.00

Le Systeme Hornby comprend
un choix merveilleux d’acces-

de sémaphores, gares, tunnels,

Wagon a Biscuits
« Huntlc}? et Palmers »
Prix Frs. 16.50

Wagon Frigorifique

soires de chemins de fer, de st Pmim
locos, de wagons de tous types, (77 7

Wagon Bache
Prix Frs. 15.00

Les rails représentés ci-dessous ne sont qu'une faible partie
comprend également tous les rails

BBI.
Rail Droit avec Frein

PPR.
Aiguillage Paralléle.

AB2.
Rail Courbe avec Frein

Croisement Obhque

Al
AlYs
All
ABI

A2
A2,
A2l
DC2
AB2

Bl
B
BY%
DSI
BBI
BBRI

RCP

RAILS CROISEMENTS ET DIAGONALES
Pour cercles de 30 cm. de ravon (Rayon de 30 cm.)
Frs. Frs.
Rails vourpes, . . la douz. Zﬁ.ﬂl']] CA|l Croisement oblique. . la piece 9.00
Demi-rails c"-:'"rb“* i 20.0 CR!1 Croisement a angle droit ) 9.00
Quarts de rails courbes. » 16.00 |
Rail courbe avec frein. la piece 2.80 (Rayon de 61 e¢m.)
. CAZ Croisement oblique...... la piece 9.00
Poun 'gercles; de 50 enty e rayon CR2 Croisement a angle droit. » 9.0
Rails courbes. . ...... la douz. 26.00 COL2 Diagonale de droite. .. »  30.00
Demi-rails courbes . .. »  20.00 COR2 Diagonale de gauche.. » 30.00
Quarts de rails courbes. » 16.00
Rails courbes, v. double !z douz. 30.00 AIGUILLAGES
Rail courbe avec frein. la piece 2.80
Rails droits. . ........ la douz. 22.00 Pour cercles de 0 m. 61 de diamétre
Demi-rails droits. . ... »  16.00 (rayon 30 cm.)
Quart de rails droits. . » 13.50 Frs.
Rails droits, v. double. )2 douz. 25.50 PRI Aigulle de droite..... la piéce 10.00
Rail droit avec frein.. la piéce 2.40 PL1 Aiguille de gauche.... »  10.00

Rail droit avec frein et

renversement de mar-
che. . . . .
Broches d’ asumblane D.

rails.

m. 22 de diaméire

Pour cercles de 1

5 8.00 (Fayon 61 cm.)
PR2 Aiguille de droite..... la piece 10.00
.......... a douz. PL2  Aiguille de gauche.... » 10.00

TRAINS HORNBY

AIGUILLAGES PARALLELES

PPR2 Aiguill:igeg paralléles Frs.
e (- la pie ]
PPL2 Aisuilla?;: paralléles e [ T
e gauche. . ....... » 13.50
AIGUILLAGES A DOUBLES
EMBRANCHEMENTS
SYMETRIQUES

Pour cercles de 61 cm. de diaméire

DSRI1 Aiguillages 3 doubles Frs.
embranchements symé-
triques droits, . .....

DSL1 Aiguillages 3 doubles
embranchemsnts symé-
triques gauches. . ... n

Pour cercles de | m. 22 de diamétre
DSR2 Aiguillages 3 doubles

embranchements symé-
triques droits. . ....
DSL2 Aiguillages 2 doubleu
embranchements symé-
triques gauches.

la piece 13.50

13.50

la piece 13.50

13.50

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
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MECCANO

MAGAZINE

vous aurez autant de chances que

les autres collectionneurs de
mériter en 1930, 'une des su-
Fﬂhes primes offertes a ceux qui

remiers auront réuni dans
M'D"\ ALBUM les 33 derniéres
séries des Timbres - Vignettes

.GALA PETER

Le classement étant
région. les collectionneurs se
trouveront placés sur un pied
d'égalité lors de la réparntmn des

200 phonos “INNOPHONE "

200 vélos "“GRIFFON"

SO0 pendulettes “ZENITH

2000 stylos pointes“ONOTO"
etc., etc.

fait par

Frocurar - vous  deés
maintenant " MON
ALBUMvendu 3/r,
cher vpoire fourmis-

seur de chocolar ou
que  Pous recevrez
contre & fr. sur  de-
mande adressée  a
NESTLE, 6. avenue
Portatis, PARIS (8<)

i i e

=Ml

e ——— —_—

Cmr s e——

Spécialité de Soldats de plomb -- Chemins de fer -- Tous les plus beaux Jouets

— LS

COFF RETS MECCANO

Ces cofirets ont été éablis pour y
conserver les pieces détachées M:::-
cano. lls sont extrémement pratiques
pour ceux des jeunes gens qui se
sont constitué un jeu considérable

de pieces détachées, sans posséder
cde boite de séiie.

g01-
en

Ces coffrets tres
gneusement exécutés
chéne poli, sont éteblis
en trois dimensions :

Cefliet N°1 Poixfr. 60
— 2 frs 110
—_ — 3 — frs140

DEMANDEZ CES ARTICLES
a votre Fournisseur habituel

Paiement par mandat

Grande-Bretagne 2/6 et 5/ -
Natal 1904 1/2 d Timbre de Service 1, fr.
FHongkong 1921/6 S. 1 et S. 2, 128/9, fr. :
Bornéo 1894, 25 c.,
Irak 1923/5,

Ira

Te

Australi= du Sud 1904/9 6d 8d 9d 10d 1/ - 96/100, fr. :

65, George Street

IFIIHIIFIIEIIIIIHIHI[IIHIHI!IIIIIII!II]||1||]||||I|||HIH]I:I!|I1II||I||I|II|II[IIllitl|II|IIIII|II|II|II!I!FIJ!IJIIJIIIIII||IIIIIIHI!II[II]IIHIIJIIJII|IIl|I|IIHIIIIIIIIIIHHI!IHIIJIIIIIIII|II|IIfIIHItIIfIIFHII1II|II|II|II|II|IIII1|I|tI1iI1II|II|II|II|I1|I1IIIIIIlIIIIIIIIII|I1|I1||HI|II|||IIIIIHHFIIPHIIIIIIIIIIIEIIFIIIIIIIIIIlII]IIII!FH||1||||!1IIFHIHIII|I||IHIEIIEI!|H|I1l|1l|1||1||1!I1F|1!I!IIfFﬂ!IIII!II!IIlII[I

AU PLAT D’ETAIN

3 7 eate -et 39 rue des Samts-Peres, PARIS (6¢)

Téléphone LITTRE 81 -06

Si vous voulez donner a votre jeu l'aspect complet
de la réalité, animez votre circuit avec les

PERSONNAGES
DE CHEMIN

a I’échelle, en plomb massif, finement décorés

T e

OCCASIONS

Port en sus

Yvert N° 153/4, fr. : 5.00 les deux.
- 5.00.
15.00 les deux.
50 c. et S. 1, 61/2/3, fr. : 15.00 les trois.
1/2 a. - 1 R, 49/57, fr. : 10,00 la série.
1923/5 1/2 a. 8 a. Timbre de Service 34/1, fr. : 6.50 la série.
rre-Neuve 1876, 3 c. percés en lignes, 33, fr. : 10.00.

25.00 la séne

Carnet au choix de toutes les Colonies anglaices
et des pays étrangers

THE MIDLAND STAMP C°, Liud
PLYMOUTH (Angleterre)
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d'Octabre 1929, Les lecteurs qui se sont abonnés AVIS IMPORTANT

_ Ei"lp'r]ﬂlll.ﬂ Mols I.'Ii(._}l:lﬁ}.iﬂ? ne rh-nunt payfr alcun Lps Iﬂrlfuﬁ, "-']Uil nous 'I:"Cil".r"-'l'..‘!'ll pour I"EI::E"i-"EIiI' h_-':
suppiément a leur ancien abonnement. « M. M. » sont pries de nous laire savoir s1 la
A E‘ , Nos lecteurs dﬁmﬂurml a | Etranger peuvent somme quils nous envoienl esl desiinée a un

_I""" o s'abonner au « M. » soit chez nous, soil chez abonnement ou a un réabonnement.
ij'"‘"'i?‘ MAG_AZINE les agents :\Iur.,ctnu SUE":"I'I.TIH: Nous prions tous nos lecteurs ainsi que nos
n.,’?*'u- T _ Belgigue : Maison F. Frémineur, 1, rue des annonceurs d'ecrire Ilres listhlement leurs noms
L N ‘&J Riédsatten e Rdwidiecatics Bogards, DBruxelles. el adresses, Les retards apporlés parfois par la
78 et 80, Rue Rébeval. PARIS (19°) I:"I{uj.";'-: : M. Alfredo Parodi, Piazza san Mar- poste dans la livraison du « M. M. » provien-
cellino. Geéncs. nent d'une adresse nexacle ou incomplete qui

Ajrigue du Nord : M. Athon, 7, place du nous a ¢lée communiquée par |'abonne.

Le prochain numéro du « M. M.. » sera Gouvernement, Alger. l.es abonnés sont également priés de nous faire

savoir a temps, c'esl-a-dire avanl le 25 du mos,
leur ifmngfmenl d adresse afin d'éviter tout retard

dans la réception du « M. M.

publie le 17 IFévrier. On peul se le procuter

, : : Nous rappelons a nos lecteurs que tous les prix
chez tous nos deposilaires a raison de | frane le

rn:_-.rf.4m'-:= dans ]t' i \—I ?"-] 1] 5‘{'nltrﬁi_{:'ﬁ! frour |ﬂ

numlrr{;:. i"rance. LLes mémes agenlts pourronl f[ournir les
Nous pouvons c¢galement envoyer directement larifs des arlicles Meccano pour |'Etranger. Petites Annonces : 5 fr. la llione (7 mols en
[E.u h]l"ti » aux Lr{_'!t'ur:-‘-, sur commande au N ous ['11'{"".'{*11(}1'15 lous nos IL‘[_'I[,‘LITE. (]u'i!g ne mayonne jprar |I5_'rﬂ{'] au 5 fl‘.jzm‘ ._}. cm. | 2 len
prix de 8 frs pour six numéros et |5 {rs pour dotvenl yamais payer plus que les prix des tarifs. moyenne || lignes). [Priere denvoyer [argenl
12 m ”H-':'."':i,rE.H‘.‘lI:‘ELEL“!’: O numéros : 9 [r. et |2 Tout acheteur auquﬂf on aurai! fait paver un avec la demande dinsertion
HE]Ttlirnﬁ.qu Ifr.:. Compte de Cheques Postaux prix supérieur est prié de porter plainte a 'agent Condilions spéciales : Le tarif pour des an-
]\",IEU‘IE' Paris. ﬁ';r‘q“”m ou deécrire directement & Meccano nonces plus imporlantes sera envoyé aux lecteurs
Ces nouveaux {}Tih{ son! en ‘\’iﬁllf‘“t a ;:arlir (France) L't]. FH—H‘”. rue H{-‘IJ'E"'-'HL Parés IXI,\'F :]ui, nous ea teron! la demande.
ILPOISEAU DE FRANCE
PREMIERS PRIX DANS TOUS LES CONCOURS ET EXPOSITIONS

AVIONS-JOUETS
SCIENTIFIQUES

decollant par leurs propres moyens

TYPES:

Vedette - 35 fr.
Course - 45 fr.

DEPOT DE VENTE: Record - 65 fr.
6, Rue des Colonnes, PAR!S(Z‘) SPDl't - 99 fr.

DANS TOUS LESN GRANDS MAGASINS E7 BONNES MAISONS DE JOUETS

| ATTENTION ! NOUVEAU PISTOLET AUTOMATIQUE

1 Aerez volre appartement

Votre santé¢ en dépend. Ré- &6 99
clamez chez volre fuurni?--”

sour IE

™ FEEFEEEIEE DO EE R EEEEEEEEEE®S
Ventilateur Vendunor o g : T T r——— -
_ : Prix imposé : : Lingémeux " CLICO " découpe lui-méme et lance avec une forte
. (Moteur universel) | " ! ddlonation, un morceau de pomme de terre, carolte, navet, pelure
Mod. No 1. Ailgttes 155 5 - e o
M-U H.l 9, I!||'1|E1.|'.ES ?55 .+.th ‘ : 6 F 7 5 E l'.l 11-||i|-|g‘u| o] i * - - h
Y alsiE oTiediing " rs . A longue portée, 1l est absolument sans d.’mgvr. meéme pour les trés
—— ! ' B ‘ . seulement = jeunes entants,
b a : L] q ; . . §
PASSEMAN & C % @ ttescessssessremssmmns” Ni cartouches, mi pois secs a acheter. Une pomme de terre suffit, ...
3, avepue Mathurin-Moreaun, 3 | En vente partout : Grands I\"].‘:g.‘u‘-{nﬁ., Bazars, Marchands de Jr.:uut:;. Bimhclmtﬂius,utr.:.”. Ol
Venle exclusive en gros chez le concessionnaire exclusit pour la France :
FI'{*‘IEi:h.: Combat 05,068 . . .
. Paul THIEMANN, 11, Boulevard de la Madeleine 11, a Paris

ABONNEZ-VOUS POUR 1930 A

L’"AGE HEUREUX

Le beau Journal illustré pour la jeunesse de 10a 15 ans

[l vous apportera chaque quinzaine, d'interessantes leciures : des romans d'aventures, des
contes, des articles sur les sciences, lesconnaissances usuelles, ete.., des concours et jeux d'esprii.

Parait le 1 ¢t le 3° Jeudi du mois — Le Nuniéro illustré : 1 fr. 20 — Un An : 30 francs
On s‘abonne chez tous les Libraires et Librairie LAROUSSE, 13-21, Rue Montparnasse, Paris (6°)

NUMERO SPECIMEN GRATIS SUR DEMANDE

R. C. Seine 136-119. — Publie par Meccano (France) Lid. 78-80, rue Rébeval, Pars. Le Gérant : G. LAURENT.
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En hiver, les longues soirées semblent trop courtes avec Meccano, qui donne a tous, petits
et grands, le plus passionnant des amusements. Si vous n’avez pas encore de Meccano,
achetez-en un, si vous étes déja possesseur d’une boite, complétez-la avec des piéces détachées.

Boites principales ‘ No. 5 Boite de choix 600.00 | No. 1A .. .. .. 38.00 Moteurs
No. 6 Carton .. .. -800.00  No. 2A .. .. .. 70.00
ﬁg: 3” o 2000 No. 6 Boite de choix 1000.00 | No. 3A .. .. .. 160.00 Moteur Elec. 4 v.No1 110.00
No. | 60.00 | No. 7 Buite de choix 2400.00 @ No, 4A .. .. .. 125,00 [ransformateur .. .. 120.00
No. 2 L 110.00 ) , - No. 5A .. .. .. 335.00 Accumulateur Meccano 100.00
No. 3 L 185 .00 Boites complémentaires No. 5A Boite de choix 470,00  Moteur Mec. & Ressort. 50, 00
No. 4 . 340.00 | No. 00A.. .. . 10.00 | No. 6A Boite de choix 1350,00 Moteur EL. 110 v. Ne 2 150.00

No. 5 Carton.. .. 465.00 | No. 0A .. .. .. 31.00 | Nouvelle Boite lnventeur 125. 00 Moteur Elee, 220 v. .. 165.00
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