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GENIE CIVIL

ECOLE

NAVIGATION

PLACEES SOUS LE HAUT PATRONAGE DE L'ETAT

PARIS-17° = 152, Avenue de Wagram -=

PARIS-=17°

ENSEIGNEMENT suUR PLACE

INDUSTRIE

Formation et Diplomes
de Dessinateurs, Techniciens,
Ingénieurs, dans toutes les spécialités.

Electrieitée - T.S.F. - Mécanique - Métallurgie, Chimie,
Mines - Travaux Publics - Batiment - Construction en
fer, bois, béton armé ete.

AGRICULTURE

Intendants, Chefs et directeurs d’{rxpluita!imn.

COMMERCE

Comptables - Experts Comptables - Secrétaires et Admi-
nistrateurs -

Régisseurs -

Ingénieurs et Directeurs Commmerciaux.

SECTION ADMINISTRATIVE

PTT - Cl‘!ﬁﬂ]iﬂﬁ d{‘ l:f_"'l' - ]\'/[HHU[EI(.‘“JTE‘S -

Douanes - Ponts et Chausséeset Mines - Aviation - Armeée

TRAVAUX DE LABORATOIRES

Flectricité et T.S.F

Poudres -

Vécanique -

Tous les Samedis apres-midi
et Dimanches matin.

PAR CORRESPONDANCE

MARINE MARCHANDE

FORMATION

d Eléves-Officiers - Licutenants et Capitaines pour la
Marine de Commerce.
Officiers mécaniciens - Radios et Commissaires.

PREPARATION

aux [.coles de Navigation Maritime,

MARINE DE GUERRE

PREPARATION
Feoles de Sous-Officiers, d Eleves-Officiers et

d'Eléves-Ingénieurs.

dlXx

PREPARATION

aux diflérents examens du pont et de la machine, dans
toutes les spécialités et a tous les degrés de la hiérarchie.

TRAVAUX PRATIQUES

Cartes - Sextant - NManceuvres dembarcations.

Les Jeudi et Dimanche
Croisiere sur le Navire Ecole.

PROGRAMMES GRATUITS

Accompagner toute demande de renseignements dun timbre poste pour la réponse.
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NOTES EDITORIALES

. C'est en li-
” hsﬂ;: I;sfiﬂtres sant les 1om.
breuses let-

Correspondants.

tres que je
recois que je tate, pour ainsi
dire, le pouls de I'opinion
publique. Parfois ce pouls est
calme, parfois il est fiévreux; c'est ce
dernier que je préfére, car l'enhousiasme
est aussi une sorte de fiévre. Mais, comme
j'ai déja eu l'occasion de le dire, il
arrive que les avis de mes lecteurs
différent totalement sur la meme
question : les uns disent blanc, pen-
dant que les autres affirment noir.
Que dois-je faire dans ce cas ? Cer-
tainement je puis faire comme le juge
des plaideurs et avaler l'huitre, c'est-
i-dire supprimer carrément la ru-
brique ou l'article, objets de la dis-
cussion ; je puis encore choisir un
moyen neutre, réduire l'article, ou le
transformer, au risque de ne contenter
personne pour avoir voulu satisfaire
tout le monde. Aussi ai-je décidé une
fois pour toutes de faire paraitre les
articles qui intéressent la majorité de
nos lecteurs, tout en publiant égale-
ment ceux que me demandent les
autres jeunes gens. Il faut (et 13 est
le but du M. M. que tout jeune
Meccano trouve dans notre revue ce
qui peut l'intéresser personnellement.
Ceci pour répondre 3 certains de mes
correspondants qui me reprochent de
ne pas men tenir exclusivement 4 un pro-
gramme scientifique. Hé, messieurs, Ia

Science doit-elle etre neécessairement reé-
barbative ?

Modéles petits Ia
et grands.

Et voici un exemple de
diversité des demandes
qu'on m'adresse, On veut
que je fasse paraitre de grands modéles
compliqués et on me reproche de ne pas
faire paraitre de petits modéles simples !
Eh bien ! je fais paraitre maintenant les

uns et les autres. Mais la difficulté pour les
jeunes gens ne consiste pas 4 monter leur
modéle, mais 3 en trouver l'idée. Certes, les
plus diverses suggestions ne manquent pas
dans nos manuels, mais le jeune Meccano
est ainsi fait qu'itl ne se contente pas de
copier, mais aspire surtout i créer. Clest
dans le M. M. que vous pourrez trouver le
plus facilement I'idée que vous cherchez ;
que de descriptions de véritables ponts, ma-

Un Ingénieux Meccano
Voici une curteuse photographie, prise par un de nos lecteurs,
Jean Picol ; cette photo représente une série de modéles
consiruits par ce jeune homme et également le constructeur

Iut-méme...

chines, autos, avions, nous avons fait pa-
raitre ! et chacune de ces descriptions
pouvait donner une idée de nouveau modéle
Meccano. Et pour faciliter encore plus ce
travail, j'ai décidé de faire un choix
d'appareils d'une construction se rapprochant
le plus de Meccano ; i cet effet j'ai demandé
a une série de grandes firmes de me faire
parvenir un choix de documents illustrés,
photos, descriptions de ponts roulants, por-
tiques, grues de différents types, déchargeurs,

ol

refléié par la glace de la viirine.

etc., dont je commencerai la publication a
partir du prochain numéro.
Et justement, puisque je parle

Mes de notre prochain numéro, je
intentions. _ . gl

vais vous raconter ce que j'ai
I'intention de faire prochainement. On assure
que I’Enfer est pavé de bonnes intentions ;
espérons que les miennes serviront a un
usage plus utile. Ainsi, dans notre numeéro
de Mars, je ferai paraitre un article sur la
construction des navires de guerre,
I'article dont j'ai parlé plus haut sur
les grands appareils de manutention
industrielle, une nouvelle série d’ar-
ticles sur 'usage des piéces Meccano,
étude sur Madagascar, un
Concours de Modéles tout-a-fait nou-
veaux et auquel tous nos lecteurs
tiendront certainement i prendre part.
Je publierai également plusieurs sug-
gestions de nos lecteurs concernant
des petits dispositifs et modeéles ingé-
nieux en Meccano. Puis nous repren-
drons nos articles sur les chemins
de fer : établissement de voies, croi-
sements, aiguilles, signaux, manceu-
vres, etc, enfin tout ce que doit
connaitre un petit ingénieur des che-
mins de fer ! Ensuite, puisque nous
avons déji fait paraitre un modéle
Meccano de canon, je parlerai bientot
de la fabrication de ces engins, d’au-
tant plus que de nombreux lecteurs
me le demandent avec instance,

FEt maintenant je dois remercier
sincérement tous les nombreux jeunes gens
qui m'ont envoyé leurs vceux de bonne
année, Je suis heureux de leur faire part
des trés aimables lignes que le prince Louis
de Broglie m'a adressées : ¢ Avec tous mes
remerciements pour ['aimable envoi du
numéro du ¢ Meccano » me concernant et
pour les veeux que la rédaction et les lecteurs
de ce magazine m'envoient. Je leur adresse
trés amicalement mes meilleurs souhaits de
bonne année. »
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Une Grande Entreprise Moderne

L’ELECTRIFICATION DU NIAGARA

A couverture du Meccano Magazine de ce mois représente
Pintérieur de la Centrale électrique de Queenston
(Ontario). Cette construction, qui est la centrale
hydro-électrique la plus grande et la plus moderne du
monde, marque ['accomplissement d'un vaste plan

ayant pour but d'exploiter la
puissance du Niagara.

La construction de cette
centrale, qui a une capacité
de 442.000 k.-v.a., fut terminée
en décembre .1925, et, depuis,
elle fournit le courant élec-
trique 3 une trés grande partie
de la province d'Ontario.

Pendant plus de 100 ans
aprés sa découverte, la chute
du Niagara ne fut considéree
que comme une merveille de
la nature offrant un spectacle
d’'une beauté unique. Plus
tard on se rendit compte
qu'elle pouvait présenter aussi
une source dénergie énorme,
et l'invention de la dynamo
ainsi que le développement
général de l'industrie électrique
amenérent a I'établissement,
sur les deux rives de la riviére
du Niagara, de centrales électriques puissantes, dont les machines
génératrices sont actionnées par des turbines hydrauliques. En
somme, ces centrales ne sont autres que des espéces de moulins a
eau géants dans lesquels les meules sont remplacées par des
générateurs de courant élec-
trique.

On ne saurait s’étonner du
fait que les ingénieurs, en
cherchant des sources natu-
relles d’énergie, aient jeté leur
dévolu sur la chute du Niagara
qui, par sa double cataracte,
déverse, d'un saut de 50 métres,
environ 6.000 métres cubes
d'eau par seconde.

La provision d’énergie que
renferme cette riviére semble
étre, pour ainsi dire, inépui-
sable du fait qu’elle est alimen-
tée par les quatre plus grands
lacs d’eau douce du monde, En
effet, les lacs Supérieur, Mi-
chigan, Huron et Erié sont
d'énormes reéservoirs qui re-
cueillent l'eau sur une surface
de 675.000 kilométres carrés.
La puissance totale développée
par la riviére est estimée a
plus de 8.000.000 C.V.

Malheureusement, la diver-
sion de grandes masses d'eau causée par I’établissemnent de centrales
électriques le long de la riviére a atteint assez sensiblement la
force et la grandeur des cataractes du Niagara. On exprima méme
la crainte que l'existence méme de la fameuse chute ne soit
menacée, Enfin, en 1909-1910, les gouvernements des Etats-Unis et

La Centrale de Queenston
On wvott, sur la pente du rocher, les grandes conduites alimentant les turbines.

Section du Canal Chippawa-Queenston creusée dans la roche

du Canada signérent un traité limitant la diversion des eaux du
Niagara pour l'alimentation de générateurs 4 un maximum autorisé
de 1.600 métres cubes par seconde, c'est-a-dire un peu plus du quart
de la quantité totale d’eau déversée chaque seconde par la chute.
Cette quantité est répartie en parts égales entre les deux pays
intéressés, mais, pour des rai-
sons techniques, la plus grande
partie (environ 5/8) en est
prise du coté canadien.

A l'exception de celle pro-
duite par deux centrales de
petite importance, toute !'éner-
gie hydro-électrique produ.te
au bord de la riviére du Nia-
gara sur le territoire canadien
est considérée comme bien
public et controlée par Ila
Commission d’Energie Hydro-
Electrique d'Ontario qui a
construit trois grandes cen-
trales.

La plus récente des trois
est la centrale de Queenston-
Chippawa dont la construction
a été terminée en 1025 et qui
est la plus grande et la plus
moderne centrale hydro-élec-
trique du monde.

En prenant l'eau a Chippawa, bien en amont de la chute et en la
conduisant par un canal a Queenston, situé a plus de 19 kilométres
en aval, la centrale électrique reéalise une chute de 88 meétres.

On ne peut se faire une idée de Il'importance de ce systéme
grandiose qu’en suivant le tra-
jet parcouru par l’eau depuis
Chippawa jusqu’a la centrale.
L’eau pénétre dans le Canal
par 15 é€normes ouvertures
d'un barrage en ciment armé
dont la plus grande partie se
trouve sous l'eau. Ces ouver-
tures ont une largeur de
5 m. 1/2 chacune et sont ar-
rangees de facon a éliminer le
danger pouvant provenir de la
glace qui couvre la riviére en
hiver,

Aprés avoir franchi ce bar-
rage, l'eau pénétre dans un
premier canal qui a 7 km, de
long et consiste en deux sec-
tions : la premiére est consti-
tuée par le lit de la Welland
River, et la seconde est
creusée dans le sol et a
des parois inclinées qui lui
donnent une largeur de o2
méires a la surface et de =5
métres au fond. Ce premier
canal est suivi d'un second qui, prisque sur toute sa longueur de
12 km., a été creusée dans le roc et a 14 métres de large,

A certains endroits, pour creuser ce canal, on dut excaver une
épaisseur de roche de 25 métres recouverte d'une couche de terre
de 20 métres. A l'entrée de ce canal creusé dans la roche se trouve
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une énorme vanne fonctionnant a I'électricité, qui pése environ
100 tonnes. Cette vanne, qui glisse entre deux pylones, sert a régler
I'accés de l'eau dans le canal et a 'arréter en cas de nécessité. Elle
peut étre levée a une hauteur suffisante peur laisser libre passage
a un remorqueur,

Ce canal débouche dans un grand bassin triangulaire a 'extrémité
opposée duquel, au sommet d’un
rocher haut de 100 métres, se
trouve une batisse par laquelle
passe l'eau pour pénétrer dans
des conduites débouchant de-
vant les turbines de la centrale.

Au point de vue de sa
construction ingénieuse et gran-
diose, le canal de Chippawa-
Queenston est une véritable
merveille du génie civil. Son
creusement nécessita 1'excava-
tion de plus de 22.000.000
métres cubes de terre et de
3.400.000 meétres cubes de roc.

Afin de diminuer la friction
entre l'eau et les parois du
canal creusé dans la roche,
celles-ci sont recouvertes d'une
couche de béton. Ce travail
exigea plus de 340.000 métres
cubes de béton.

Le creusement du canal nécessita la construction de ponts aux
endroits out le canal croise des lignes de chemin de fer. Pour
emporter la terre et les pierres excavées on construisit spécialement
plus de 130 kilométres de chemin de fer. L'excavation méme fut
executée 3 l'aide d'excavateurs électriques géants qui, 2 'époque de
ces travaux, étaient les plus grands au monde. Chacune de ces
machines pouvait charger en une minute et
demie un wagon de 15 métres cubes placé
a 18 meétres au-dessus.

Arrivée au bout du bassin triangulaire,
'eau entre dans les conduites alimentant les
turbines par neuf rangées de triples ouver-
tures dont chacune est munie d'un crible
destiné a arréter tous les corps hétérogénes
qui pourraient s’y trouver.

Ces conduites sont formées de tuyaux en
acier de 4 m, 1/2 de diamétre qui, recouverts
de béton, descendent la pente presque a pic
du rocher et ont une longueur de 115 métres.
Grace a la hauteur de la chute, 1'eau acquiert
une grande force, qui fait tourmer les tur-
bines et les énormes générateurs de la cen-
trale. La communication entre les deux
batisses est assurée par un tunnel et un
ascenseur é€lectrique fonctionnant a 1'inté-
rieur de la roche.

La centrale est un énorme édifice a 9
étages en béton armé. Haute de 54 meétres,
elle arrive presqu’a la moitié du rocher qui
s'eléeve derriére elle.

Les turbines sont placées a 1'étage infé-
rteur. [’dmission de 1'eau y est controlée
par des soupapes a pistons plongeurs situées
a lextrémité inférieure des conduites d'ali-
mentation. En cas de nécessité, ces soupapes
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de couper l'accés de I'eau aux turbines. Les
conduites d’alimentation peuvent étre également vidées a l'aide de
vannes situées a leurs sommets.

Aprés avoir passé par les turbines, l'eau se déverse dans la
riviere. Neuf des turbines, qui sont au nombre de onze, servent &
la production du courant destiné a4 la consommation publique, tandis
que les deux autres (que 'on voit au premier plan sur la gravure
de notre couverture) sont des turbines de service et sont alimentées

La Grande Vanne du Ganal

La Vanne baissée
peuvent etre fermées automatiquement afin pour couper l'accés de l'eau & la Centrale brillant sur son passage toutes les isolations

par une petite conduite spéciale, Chacune de ces machines situées i
I'intérieur de la centrale consiste en une turb.ne, un générateur et
un excitateur. Les turbines, qui sont du type vertical, fonctionnent
sous une pression totale d'une colonne de 88 meétres deau, et
exécutent 187 1/2 révolutions a la minute. Leur capacité varie
entre 55.000 et 63.000 C.V., la capacité totale de la centrale attei-
gnant le chiffre de 550.000 C.V.

Les énormes générateurs
sont placés immédiatement au-
dessus des turbines, dans des
compartiments en béton sé-
parés situés sous le plancher
principal. Leurs parties rota-
tives sont fixées directement
aux axes des turbines. Au-
dessus du plancher principal,
on ne voit que les supports
supérieurs et les excitateurs,
Les supports, dont le graissage
est automatique, supportent le
poids ent.er des parties rota-
tives des turbines, des généra-
teurs et des excitateurs, qui
atteint, pour chaque unité,
340 tonnes. Le poids de cha-
cune de ces unités complétes
est de T 044 tonnes, et celui du
plancher dépasse 10.000 tonnes.

A coté de chaque unité se trouve un régulateur qui communique
avec l'axe de la turbine a4 l'aide d’'une courroie. Ces régulateurs
servent 4 stabiliser la vitesse des turbines en modifiant automati-
quement l'orifice des vannes.

Les générateurs produisent un courant alternatif triphasé de
12.000 volts & une fréquence de 25 périodes par seconde. Le courant
de chaque générateur passe par des trans-
formateurs et des interrupteurs spéciaux.

Les interrupteurs a huile sont placés 3
tous les points stratégiques de !'installation
et servent a localiser automatiquement tout
accident survenu sur la ligne.

Les transformateurs sont destinés & chan-
ger le voltage du courant de 12.000 3
110.000 volts, Chacun de ces énormes trans-
formateurs pése 100 tonnes et a une capacité
maxima de 18.330 k.v.a. Les fils conducteurs
en aluminium par lesquels passe ce courant
sortent a Il'extérieur par des ouvertures
spéciales pratiquées dans le toit de la cen-
trale, rejoignent des mats d’acier situés sur
la créte du rocher, et de 1a partent dans
toutes les d.rections. Le courant est ainsi
transmis a des distances énormes, certaines
branches du réseau parvenant jusqu’a
Windsor et Sarnia situés a plus de 400 kilo-
meétrnes de Queenston. Une grande partie du
courant atteint la ville de Toromnto, tandis
qu'une autre, i la tension de 60.000 volts,
traverse la riviére et est distribuée dans
I'Etat de New-York.

Les principaux risques auxquels sont expo-
sées les installations de ce genre proviennent
de la foudre, du vent et de la glace. La
foudre peut pénétrer dans la centrale en

des lignes de transmission. Les conséquences
pourraient en étre sérieuses et d'une grande portée, si les isolations
a l'intérieur de la centrale se montraient insuffisantes. Le vent et
la neige tendent les fils de fer qui peuvent casser. La glace qui, en
hiver, se trouve mélangée a l'eau, peut endommager les turbines.
Aussi est-elle combattue et reflouée tous les ans par tous les
moyens possibles : des équipes d’hommes munis de divers outils,
des dragues mécaniques et la dynamite.
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Tous ces dangers et bien d’autres encore, qui menacent constam-
ment le fonctionnement régulier de la centrale, nécessitent la présence

d'un personnel des plus qua-
lifiés pour assurer le repérage
et la réparation rapides des
pannes mécaniques et élec-
triques.

Il est difficile de se faire
une idée approximative de
I’énorme énergie concentrée
dans la centrale de Queenston.
La puissance de ses neuf géné-
rateurs est telle que 1'énergie
qu'ils produisent pourrait sub-
venir aux besoins d'une ville
industrielle de 2.000.000 d’ha-
bitants, pour ses usines, son
éclairage, ses tramways, etc...

Naturellement, la proximité
de cette immense source d’éner-
gie qu'est le Niagara a contri-
bué & la popularisation de
'emploi d’électricité dans toute
la région avoisinante, ot le
réseau de fils électriques se
développe avec une rapidité

Le Canal Chippawa-Queenston en construction

remarquable. L’heureux fermier de I'Ontario du Sud hache la
nourriture pour son bétail, trait ses vaches et sépare la créme du

lait 4 I'électricité qui lui sert
également de moyen d’éclai-
rage et de chauffage. Inutile
de dire que l'industrie de la
contrée s'est considérablement
développée depuis l'installation
de cette centrale,

Presque toutes les plus pe-
tites localités y possedent
leurs usines qui, toutes, se
servent du courant électrique
de Queenston,

A lT'heure qu'il est, toute la
quantité d’eau autorisée par la
convention qui eut lieu entre
les Etats-Unis et le Canada
en 1909-1910 est employée par
les centrales des deux cotés
de la frontiére, et, a l'avenir
on ne peut s'attendre a 1la
construction de nouvelles cen-
trales sur les bords du Nia-
gara, qu'a la condition que le
traité soit revisé et modifié.

NOUVEAU MODELE MECCANO (suite)

de boulons de 9 % mm. 91 sortant de la
Plaque d’arriére du foyer. Les tiges des
boulons se . passent dans les trous 9ra de
la Corniére 103 et y sont retenus par des
écrous.

La partie de la chaudiére formant la
boite & fumée se fixe a la selle & 'aide des
quatre boulons 21a (Fig. 9), dont les tiges
ressortent des trous des Supports Plats 21
(Fig. 7); des écrous placés sur les tiges de
ces boulons tiennent en place la boite 3
fumée. Les extrémités des conduites 3 va-
peur 74 (Fig. 5) s’attachent aux Supports
Doubles 87 (Fig. 9) par des Tiges Filetées
de 25 mm. aux extrémités desquelles se
fixent des écrous.

Les Boulons de ¢ ¥ mm. go (Fig. 8)
passent & travers les fentes des Bandes
Glissiéres 107 (Fig. 6). Une Bande In-
curvée de 14 cm. se place sur les boulons
00 et des écrous placés sur les Tiges de
ces derniers 'y retiennent., Le toit de
’abri, légérement courbé afin de suivre le
contour de la Bande Incurvée, peut a pré-
sent étre attaché aux Charniéres 113.

Les deux bogies se joighent par leurs

chevilles aux traversing 14 et 15. Les che-
villes 1290 (Fig. 4) s'insérent dans les trous
centraux des traversins, et des Colliers
servent a les tenir en place.
. Deux Ressorts (piéce N°® 43) s’attachent
par un Boulon de ¢ mm. % i ['une des
Corniéres de 11 % cm. qui forment les
bords du chiassis de bogies et leurs extré-
mités opposées s'attachent des deux cotés
du chassis du modéle.

Les réservoirs latéraux se fixent aux
Bandes de 9 cm. 108 (Fg. 6 et 10) 4 l'aide
de boulons et d’écrous. Les Equerres Ren-
versées de 25 mm. 112 et les Equerres Ren-
versées de 12 mm. situées aux extrémités
des Corniéres 70 (Fig. 5) se boulonnent aux
passerelles. Les réservoirs se fixent par les
Equerres 126 aux cotés du foyer. Les extré-

mités d’avant des réservoirs se fixent aux
Plaques 72 a l'aide des Equerres de 12)X12
mm. 127,

L.e modéle ainsi construit peut se mou-
voir sur des rails et méme sur la surface
unie d'un plancher. L’Accumulateur Meccano
de 4 volts-20 amp, se place dans la soute a
charbon.

Liste des Piéces Nécessaires :

§5 du N° 1 7 du N° 18b
2 @ — Ia I — 105
6 — 1b 2 — 20
g — 2 2 — 20b
16 — 2a 8 — 22
8§ — 3 8 — 23
I — 4 I — 23a
17 — 5 Iy o= 24
7 — 6 I — 25
12 — 6a 2 — 20
4 — 7 2 — 274
4 — 74 I —_ 27b
4 — 8 ) 28
¢~ J— 8a 003 — 37
8 = 8b 22 — 372
g — 9 566 — 38

25 — ga 6 — 43
4 — ob I — 45
4 — oc 2 — 48
4 — od 12 — 48a
4 — ge 6 — 48
6 — of  A— 48d

24 —_ 10 10 _ g0a
10 — II 28 — 52a

29 — 12 I — 53
. (= 122 I3 — 53a
g 13 2 — 554
4 —  13a 8 — 58
6 — 14 73 — 59
| G 15 0 — 62
10 — 15a 16 — 62b
- 16 17 — 63

— 16a  Q— 63a

g — 16b 2 — 63b

. - 17 2 — 63c
11 — 18a 4 — 64

2 du N° 6y 6 du N° 103k
9 — 70 8 — 109
2 — 72 II —  III
g = — 76 18 — 1IIC
2 — 77 4 — 114
I — 8oa 6 — 115
I — 81 2 — 116a
8 — 82 11 — 18
- — 89 2 — 120
10 — 00 2 — 124
g8 — 9oa 5 — I25
8 — 103 16 — 133
2 — 1I03a 14 — 136
2 — 103b o — 137
2 — 103cC I — 139
6 — 103d I — I30a
2 —  103e 6 — 146
6 — 103t 6 — 147b
2 — 103g 1 Moteur

5 — 103h Electrique

e

La Production du Diamant

Le diamant a toujours été considéré
comme le signe le plus tangible de la ri-
chesse ; on se constituait des fortunes en
diamants, qui, s’ils ne donnaient pas d'inté-
réts, conservaient, au moins, une valeur
exempte des fluctuations de la Bourse. Or,
voici que le diamant se voit menacé, non
de devenir un simple caillou brillant, mais
de subir les avatars ordinaires de n'importe
quelle marchandise. La production mondiale
du diamant, qui était de 6.703.000 carats en
1913, avait considérablement baissé pendant
la guerre, pour ne se relever que peu i peu
d 5.507.000 de carats en 1926. Mais un fait
nouveau est intervenu : la production des
chercheurs isolés qui, n'ayant fourni que
23.000 carats en 1025, sont arrivés a 800.000
carats en 1926 et a 1.500.000 carats dans les
premiers six mois de 1927. Le grand marché
diamantaire de Londres a entrepris, aupreés
du Gouvernement Sud-Africain, des démar-
ches afin de limiter la production des
diamants.
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i Petits Modeles Meccano

Forerie Verticale

\ g modéle de forerie verticale représenté par la Fig, 1
a’ m comprend un mécanisme A& main actionnant un foret
LI et un plateau ajustable,

|- Une Poulie de 7 em. 1/2 forme le pied du modéle

B et tient dans sa bosse une Tringle de 9 ¢cm. au sommet
de laquelle est fixée une Roue Barillet. Deux Bandes Courbées de
60 X 12 mm, sont boulonnées 4 la Roue Barillet, leurs extrémités
supérieures étant fixées & une Embase Triangulée Plate. Une Bande
Courbée de 38 X 12 mm. est boulonnée entre les deux Bandes et
est munie d'une Equerre i laquelle est pivotée la Bande de 9 cm. 2.

Le plateau consiste en une Embase Triangulée Plate fixée a l'aide
d'une Equerre d la bosse d'une Poulie de 25 mm. On peut ajuster
le plateau & la hauteur voulue en faisant glisser la Poulie le long
de 1a Tringle et en l'arrétant a 'aide d'un Boulon de 9 mm. 1/2
inséré dans la bosse de la Poulie,

Le volant, qui est formé de la Poulie de 7 cm. 1/2 1 est fixé sur
une Tringle de 38 mm. passée dans une Bande 3 Simple Courbure.
La corde qui transmet la rotation au foret est enroulée sur cette
Tringle, passée par-dessus deux Poulies de 25 mm. 3 qui tournent
librement sur une Tringle de 5 cm. passée dans un Support Double,
et enfin vient faire le tour de la Poulie fixée au sommet de la
Tringle 4 qui constitue la tige du foret.

I.e mouvement vertical du foret est
commandé par la Bande 2 qui est prise
entre deux Rondelles fixées a la Tringle 4
par des Clavettes, En appuyant sur la
Bande 2 on baisse le foret et on le presse
contre 1’objet placé sur le plateau.

Les piéces suivantes sont nécessaires a la construction de ce
modéle :

I du N°* 3 2 du N° 18a 4 du N° 35 1 du N° 4
2 — 5 2z — Igb 16 — 37 2 — 48
G 11 2 —-— 22 1 — 312 1 — IIIcC
2 — 12 1 — 24 1 — 4 2 — 126a
2 — 16

Hélicoptére Meccano

Le modéle de la Fig. 2 est extréememnet facile a
construire et procurera beaucoup d’amusement aux
jeunes garcons. Il suffit de tirer brusquement la
ficelle pour que I'hélice s’envole verticalement en l'air,
atteigne une hauteur considérable et glisse a terre.

Avant de décrire ce mo-
déle, nous tenons a prévenir
nos lecteurs qu'il pourrait
etre risqué de s’en servir
dans une piéce contenant
des bibelots en porcelaine
ou autres objets fragiles !

Les deux Pales d'Hélice
(piece N° 41) sont fixées
a une Roue Barillet 1 a
I'aide des boulons 2. On
obtiendra de meilleurs ré-
sultats en tordant léeére-
ment les Pales d'Hélice
dans des sens contraires,
afin d’augmenter {'angle
entre elles et le plan de

leur rotation,
Fig. 3 L.a Roue Barillet 3 et les
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deux Roues a2 Boudin 5 qui jouent
le role de volant, sont fixées a la
Tringle de 11 cm. 1/2 4 qui est
passée dans les trous d'une Bande
Courbée de 60 X 38 mm., y étant
retenue par un Col-
lter 6. Cette Bande
Courbée constitue une
poignée commode.

Une ficelle d’environ
60 cm. de long est enroulée sur la
Tringle 4. Pour faire marcher ce
jouet on place I'hélice sur la Roue
Barillet 3 de fagon a ce que les
tiges des boulons 2 entrent dans
deux trous opposés de cette der-
niere. Ensuite, on tire avec force
le bout de la ficelle enroulée sur
la Tringle 4 : I'hélice s’envole
au-s'tot.

Pieces neécessaires :

I du N° 15a 2 du N° 37

2 — 20 23 — 41 :
I — 47 Fig. 1
I — 5

Disque de Newton

Ceux de nos lecteurs qui ont du gofit pour
l'optique construiront et feront fonctionner avec
intérét notre modéle du disque de Newton
(Fig. 3). Nos lecteurs n'ignorent pas
que Jla lumiére blanche est une
combinaison de plusieurs couleurs et,
a laide d'un prisme, puet étre dé-
composée en % rayons lumineux
différents qui, projetés sur un écran,
forment une image oblongue colorée
des nuances de I’arc-en-ciel et appelée
spectre solaire. Il est évident qu'en
rassemblant simultanément ces nuances, on doit obtenir une teinte
blanche., L’appareil de la Fig. 3 permet dobtenir cet effet

Le disque, qui est en carton blanc solide, est divisé en sept secteurs
peints en couleur dans I'ordre suivant : violet, indigo, bleu, vert,
jaune, orange et rouge. Ce disque est fixé A son centre 3 une Roue
Barillet située sur une T'ringle de 9 cm.

Un Pignon de 12 mm. fixé 4 cette Tringle engréne avec une Roue
de 57 Dents située sur une autre Tringle qui se met en rotation 2
l'aide d'une roue 3 poignée (voir la gravure). Griace i cet engrenage
on peut obtenir une rotation trés rapide du disque dont les couleurs
différentes semblent se confondre, et notre ceil finit par percevoir
un disque uni blanc.

Les p.éces suivantes sont nécessaires a la construction de ce
modéle :

2 du N° 1fa 1 du N° 26 2 du N°®° 52 1 du N®* 1138
I — gb 1 — 27a 2 2 — 53 I Morceau
) GE— 24 6 — 37 2 — 50 de carton blanc

'LE MOIS PROCHAIN :
GRAND CONCOURS D’APPAREILS
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A Tunisie, ainsi que le Maroc,
ofi~_| ne constitue pas, & proprement
%.r parler, une colonie francaise.
A !""—’* C'est un état indépendant placé,

par le traité du Bardo, en 1881,
sous le protectorat de la
France, Le royaume est gou-
verné par le Bey, tandis que
la France est représentée par
un résident général, qui dirige
en méme temps les Affaires
étrangéres ; il a sous ses
ordres. les commandants des
forces armeées de terre et de
mer, ainsi que tous les ser-
vices administratifs concernant
les Européens, Nous emprur,
tons aux éditions de ¢ Terre
d’Afrique illustrée » les ren-
seignements suivants sur ce
beau pays.

Limitée & 'ouest par I’Algé-
rie dont elle constitue géogra-
phiquement le prolongement
naturel, baignée au Nord et a
’Est par la Meéditerranée, la
Tunisie jouit d’une situation
exceptionnelle tant au point
de wvue économique que tou-
ristique. Le développement de
ses cotes lui assure un climat
privilégié qui, dans son ensemble, est un
des meilleurs du littoral méditerranéen, de
I'avis méme du célébre géographe francais,
Elisée Reclus. La superficie totale de la
Tunisie est de 125.000 kilométres car-
rés, soit environ le quart de la France;
le systéme montagneux du pays se com-
pose de deux massifs principaux, for-
més des extrémités orientales des deux
chaines de I’Atlas africain : de ces
deux massifs sensiblement paralléles,
'un, qui est l'extrémité du Tell algé-
rien, comprend les Monts de Kroumi-
rie, des Béjouas et des Mogods, l'autre
appelé la dorsale tunisienne continue
I'atlas Saharien de Tébessa au Cap
Bon. Dans ce dernier massif le Djebel
Chambi érige 3 1502 métres au dessus
du niveau de la mer le point culminant
de I'ensemble du massif montagneux de
la Régence.

Entre ces deux chaines, dans la
partie ouest du pays, se trouvent les
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Hauts Plateaux, dont l'altitude atteint sou-
vent I1.000 métres. Tout le littoral Est du
golfe d Hammamet au golfe de Gabés, forme
une vaste plaine : le ¢« Sahel » et la région
Sfaxienne, terres de prédilection pour la
culture de l'olivier, Enfin, dans le Sud tuni-
s.en, on constate la présence de trois grands
chotts, sorte de vastes cuvettes sans écou-
lement, recouvertes de sel ou d’affleurements
salins, dont le niveau n’atteint guére 25
métres au dessus de celui de la mer. Dans
le Sud et I'Extréme-Sud, les oasis, véri-

Vue générale de Tunis

tables nids de verdure ou la végétation est
luxuriante, forment un contraste saisissant
avec l'aridité dénudée de 1'immensité de
sable et de pierres qui les entoure.

Ruines romaines de Timgad
Portique word du Forum

NOS COLONIES:
N° 3 -- La Tunisie

Au point de vue hydrographique, le seul
bassin du Nord renferme un fleuve impor-
tant : la Medjerdah, et un ensemble de ri-
viéres, dont les eaux sont pérennes, se jetant
dans la mer, Les oueds a débit intermittent
des bassins Est et Sud aboutissent a des
plaines basses et se déversent dans les
chotts qu’ils alimentent.

La population indigéne (Musulmans et
Israclites) de la Tunisie compte prés de deux
millions d'individus dont les ancetres, au
point de vue ethnique, sont des Berbeéres,
des Arabes, des Hilalliens, des
Maures et des Juifs. Les inva-
sions successives, les luttes
nombreuses dont la Tunisie
fut le theéatre pendant des
siecles ont provoqué un pro-
fond mélange de races : cclle
qui primitivement occupait le
pays, les Berbéres, fusionna
progressivement avec le flot
des envahisseurs étrangers
auxquels se joignirent par la
suite les Maures et les Juifs
chassés d'Espagne. Le dernier
dénombrement de la population
civile européenne, effectué en
1921, a donné les résultats
suivants : 156.000 Furopéens
dont 55.000 Francais, 85.000
Italiens, 16.000 Maltais et su-
jets d'autres pays.

La colonie francaise est
principalement répartie dans
les circonscriptions du Nord de
la Régence. La ville de Tunis
compte 3 elle seule 171.000 ha-
bitants dont 9S.000 Musulmans et Israélites
et 74.000 Européens (Francais: 22000
Italiens : 45.000). Viennent ensuite par ordre
d’importance numérique : Sfax (28.000),
Sousse, Bizerte et Kairouan, chacune
20.000 ames. Dans cette derniére ville
['élément musulman domine entiérement.

La situation privilégiée de la Tunisie
au point de vue géographique et clima-
tique lui valut d’étre convoitée par tous
les peuples installés sur les rives du
bassin occidental de la Méditerranée.
I/établissement des Phéniciens et sur-
tout la domination romaine, grice 3 la-
quelle ce pays connut plusieurs siécles
de paix et de prospérité féconde, ont
laissé i1 de nombreux et imposants
vestiges des temps anciens, encore assez
bien conservés malgré les guerres, les
invasions, I'injure du temps et les dé-
prédations des humains. A cet égard
la Tunisie offre un vaste champ d’études
pour les archéologues, en méme temps
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qu'elle présente un aitrait tout particulier
pour le touriste épris des souvenirs du passe.

Le seul monument important qui ait été
retrouvé de la période pré-romaine se trouve
a Dougga (anciennement Thugga) a 6 kilo-
métres de Téboursouk ; c'est un grand
mausolée qui dresse a plus de 20 métres de
hauteur sa pyramide supportée par trois
étages en retrait 'un de l'autre ; les formes
architecturales de ce tombeau, érige sans
doute au III® siécle avant notre
ére et sépulture d'un roitelet
du pays, sont empruntées a
I'Egypte et a la Gréce, et s’y
combinent d’'une fagon curieuse.
La période punique évoque de
suite un nom fameux dans
'histoire : ¢ Carthage », té-
moin de tant de luttes, symbole
de légendes et d’histoires, ou
se sont succédés les Phéniciens,
les Romains, les Byzantins et
les Arabes,

De la civilisation punique il
ne reste 3 Carthage guére que
des tombeaux creusés dans le
sol. La civilisation romaine a
laissé plus de traces: le théatre
construit sous Hadrien, les
thermes d’Antonin dont les
volites massives sont encore
visibles au bord de la mer,
’'Odéon qui date du III® siécle,
I'amphithéatre témoin des mar-
tyrs de Ste Perpétue et Ste Félicité, des
villas dont le dallage en mosaique est par-
fois demeuré intact, des citernes, et de
multiples objets du cplte trouvés ¢i et la
au hasard des fouilles. Dans le musée Lavi-
gerie installé 4 proximité de la basilique,
ont été réunis de nombreux objets recueillis
dans des sarcophages tels que bijoux, vases,
amulettes, etc. Le clou de cette collection
est le magnifique couvercle de tombeau
sculpté représentant l'effigie de la prétresse
Arisath, coiffée a I'égyptienne et dont les
jambes sont recouvertes d’ailes d'épervier.

Mais si les divers monuments mis au jour
i Carthage ne donnent qu'une faible idée
de l'importance de la ville, quels sujets
d’émerveillement suscite la visite des ruines
de Dougga, Bulla Regia, Thuburbo Majus,
Sheitla, E1 Djem et Gightis pour ne citer
que les plus fameuses.

A Dougga, des travaux considérables ont
permis de dégager de superbes édifices
trouvés dans un état de conservation remar-
quable ; le théitre avec sa scéne fermée
d'une colonnade et ses gradins étagés (du
sommet de ces gradins on jouit d'un admi-
rable panorama sur la vallée de Khalled et
les montagnes environnantes), le temple du
Capitole, entouré du Forum ; le temple de
Coelestis érige ses colonnades gracieuses
dans le cadre d'un charmant bois d’oliviers:
on trouve enfin dans l’ensemble de riches
demeures.

Non loin de Tunis i1l faut visiter, a
Zaghouan, le temple des eaux (la nymphée)
d'ot l'eau potable était amenée jusqu’a
Carthage par un aqueduc dont un grand
nombre d’arcades sont encore debout.

A quelques kilométres de Pont du Fahs,
Thuburbo-Majus présente les vestiges inté-
ressants d'un capitole, de quatre temples
dédies a Mercure, a Saturne, et a4 la Paix,
de grands thermcs et dz diverses willas.

D’autres ruines aux masses imposantes
sollicitent 1'attention des visiteurs, notam-
ment & Sbeitla (anciennement Suffetula),
située sur la voie ferrée qui relie Sousse a
Henchir-Souatir. On y trouve dans un bel

Sousse. — Le Port

état de conservation un arc de triomphe,
trois temples capitolins et le forum précédé
d’'une porte monumentale. La ville fut sur-
tout florissante a I’époque byzantine. On y a
trouvé, parmi les ruines de nombreuses
églises, un baptistére dont la cuve est entié-
rement tapissée d'une mosaique en parfait
état de conservation.

Tunis. — La Porte Bab-Djedid
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Si les temples de Sheitla sont imposants,
que dire de I'amphithéitre d’El-Djem dont
la masse et les dimensions sont comparables
a celles du Colisée de Rome ? Il comportait
quatre étages de gradins ou tenaient place
60.000 spectateurs. La partie Sud-Est du
monument est en bel état de conservation,
les dernieres fouilles ont mis au jour l'aréne
et les souterrains renfermant les bétes sau-
vages destinées aux jeux.

Les plus belles manifes-
tations de l'art arahe se re-
trouvent dans la décoration
des mosquées et de certaines
zaouias en Tunisie ;: elles ne
sont malheureusement pas ac-
cessibles aux Européens, sauf
a Kairouan ou l'on doit visiter
la grande mosquée, superbe

monument remontant en partie
au [X® siécle,

Deux noms retiennent sur-
tout l'attention du touriste au
moment ou 11 débarque en
Tunisie : ce sont Tunis et
Kairouan. Certes les souks de
la capitale de la Régence, dont
le caractére indigene a été
fidélement maintenu, les mos-
quées de Kairouan la wville
sainte, sont d'un attrait puis-
sant pour le voyageur epris du
charme de I"Orient. Mais d'au-
tres villes indigénes méritent
d'étre vues, d’autres régions sont 4 parcourir.

Tunis, la capitale de la Régence, est le
siége du Gouvernement (Résidence générale,
Division d’'occupation, Archevéché, Adminis-
trations publiques francaises et indigénes).

Les deux villes, européenne et indigéne,
sont assez distinctes. L.a premiére, construite
sur les parties basses qui s'étendent vers le
port, tend a se développer surtout vers le
Nord par une série de willas qui relient
Tunis au Belvédére, merveilleux parc de
100 hectares, situé a3 deux kilométres de la
ville et d’ot1 I'on jouit d'un ravissant pano-
rama sur le golfe de Tunis, Ia ville et les
environs. La ville arabe a conservé pour la
plus grande partie, dans les souks notam-
ment, son pur cachet oriental. Ses marchés
indigénes rappellent ceux du Maroc, dont
nous avons parlé.

Chaque quartier des souks comprend une
corporation d’artisans spécialisée dans la
confection de telle ou telle industrie. Le
Souk-El-Attarine vend les essences et les
parfums, au Souk-El-Bladjia se confec-
tionnent les babouches et les sandales de
bois que portent les femmes dans ['intérieur
de 1a maison, le Souk-El-Trouk est celui des
tailleurs, le Souk-Es-Sekajine des artisans
du cuir et de la maroquinerie.

Le port de Tunis, créé de toutes piéces
en 1803, communique avec la haute mer par
un canal de 7 kilomeétres de longueur creusé
dans le lac de Tunis et reliant cette ville
a la Goulette.

Les environs de Tunis, notamment les
plages du Nord-Est et du Sud, sont trés
fréquentées pendant la saison chaude.

(A sutvre.)
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Les nouvelles tendances
dans la construction ameéricaine
des locomotives

gpuls l'in:roduction de la trac-
tion a vapeur, le poids des
trains, comme nous l'avions dit
i dans un précédent article, n'a
B* pas t¢essé daugmenter. Ceci
concerne surtout les chemins de fer ameri-
cains qui ont de plus en plus tendance a
utiliser des trains trés lourds, en vue de
réduire le plus possible le prix de la traction
par tonne-kilométre, Alors qu'en
Europe le poids des trains express
ne dépasse qu'exceptionnellement
550 tonnes et celui des trains de
marchandises 1.500 a 1.800 tonnes
avec un nombre maximum de 150
essieux, en Amérique les trains
express pésent normalemen: 600 a
800 tonnes (il existe méme des
trains de voyageurs de 1.250 ton-
nes, sur des rampes de 33 %); les
trains de marchandises comportent
parfois jusqu'a 600 essieux et leur
poids atteint ou méme dépasse
10.000 tonnes.

Ia remorque de trains aussi
lourds exige naturellement des lo-
comotives extrémement puissantes
comme par exemple la nouvelle
locomotive Mallet du Great Nor-
thern Railway pesant, avec son
tender, 507 tonnes en ordre de
marche, développant un effort de
traction de 62.000 kg et ayant déja
remorqué des trains de 13.000 ton-
nes a 600 essieux.

Différents dispositifs sont adoptés sur ces
puissantes locomotives en vue d'en améliorer
I’économie par une augmentation de la sur-
face des grilles, I’emploi de pressions plus
élevées, le chargement automatique des
grilles dont la construction a subi diverses
modifications, la construction des chassis,
les dispositifs de commande, enfin 1'aména-
gement des tenders pour augmenter la pro-
vision d'cau et de charbon transportée. Des
métaux spéciaux sont utilisés pour les boites
d’essieux et les chambres de fumeée, ainsi
que pour les toles de chaudiére.

La dixiéme victime du Pharaon

Nos lecteurs se rappellent qu'un riche
Anglais avait entrepris, en Egypte, des
fouilles au tombeau du pharaon Tout-Ank-
Amon. On avait parlé alors, comme d'une
curiosité, de la formule gravée en hiéro-
glyphes sur les murs du sarcophage : ¢ Sur
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des ailes silencieuses la Mort s'approchera
de celui qui touchera ce tombeau ». Pour-
tant, six semaines aprés 'ouverture du tom-
beau, lord Carnavon mourut subitement ;
puis les morts suivirent sans arrét : le pere
de lord Carnavon, lord Wesbury qui se
noya dans sa baignoire, sir Douglas Reid
qui exécuta des épreuves de la momie aux
rayons Rcentgen, le professeur Lafleur,
terrassé par une crise cardiaque dans le
tombeau de Lougsor ; 1'égyptologue White,
qui se suicida sur le méme tombeau ; Bene-
deit et Casanova, noyés dans le Nil; le
¢ roi des chemins de fer », "’Ameéricain
Djey Hull, mort aprés avoir visité le

Vue générale du Salon Nautique 1929
On y remarqua wn sous-marin reproduit en grandeur naturelle

tombeau ; enfin, derniérement, pendant une
catastrophe d’automobile au Texas, périt le
docteur Johnatan Karver.

De tous ceux qui participérent & I'ex-
pédition de lord Carnavon et & la violation
du tombeau, il ne reste actuellement que
deux survivants, Est-ce une vengeance du
Pharaon ou un surprenant concours de
circonstances ?

Quelques Records amusants de 1929

L’année qui vient de s’écouler ne s'est pas
contentée de battre une série de records dans
les sports, I'aviation, la tchnique, etc., elle
s'est illustrée par quelques autres records
d'un caractére plus humoristique. Ainsi,
M. Karansky, citoyen de Chicago, a battu
le record de la gloutonnerie en avalant
40 ceufs en 79 secondes ; le négre Harlem,
de Boston, a été son dangereux concurrent
en gobant 475 huitres. Le Belge Auguste

100 \1 ‘s

Menier réuss’'t a écrire 17.131 mots sur
une carte postale ordinaire. Une jeune
Américaine, M.ss Edna Asselin, battit le
record de la rapidité dans le ménage en
lavant et nettoyant un plancher de 82 me-
tres en .38 secondes. L’Autrichien Willy

- Hagaswuk dansa sans arrét pendant 79

heures. L’Américain Kemp joua du piano
pendant 64 heures, mais se vit dépassé par
le Viennois Ledovsky qui martyrisa le cla-
vier durant 76 heures, tandis que notre
compatriote Lanoudza fit chanter son violon
durant 30 heures, au désespoir de
tous ses voisins Le président de
la Chambre de Commerce franco-
américaine traversa I'’Atlantique
pour la 110* fois, mais ce record
lui fut disputé avec succés par
I’Américain Peedoby qui accomplit
I'année derniére son 11Q° voyage
transatlantique. Un caissier londo-
nien, M. Grinfield, obtint le titre
de champion des -caissiers, pour
1029, en comptant et disposant en
piles mille piéces de monnaie en
10 minutes. Enfin, M. X..., jeune
Meccano, réussit a construire en
un quart d’heure... mais voici que
je me laisse emporter par mon
imagination !
Un Super-Gratteciel

I'ancien candidat a4 la prési-
dence des Etats-Unis, Smith, vient
de fonder une société pour la
construction du plus grand ¢gratte-
ciel » du monde, Cet édifice géant
aura 80 étages, terminés par une
tour. 60.000 personnes pourront y
loger. Le prix total des travaux est évalué
a un milliard et demi de francs.

Les Farces de la Foudre

On sait que le feu du ciel s'amuse parfois
a jouer des tours plus ou moins amusants
aux simples mortels, Ainsi, derniérement,
la foudre, tombant sur un jeune homme,
prés du village de Puginiello, en Italie, lui
arracha ses vétements et un soulier tout
en le laissant complétement indemne.

Tout de méme, ce pauvre jeune homme
dut avoir une de ces émotions !

Un Rhinocéros préhistorique

Au cours de fouilles exécutées en Galicie
Occidentale, non loin de Starunia, on vient
de trouver, a une profondeur de 1z metres,
le squelette d'un rhinocéros préhistorique,
dans un état de conservation parfaite et
recouvert méme d'une partie de la peau. Cet
animal devait vivre il y a 40 3 50.000 ans
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et dut périr 4 1'époque d.luvienne. Le
squelette, monté et couvert de la peau
empaillée, sera, d'aprés I'opinion des
savants, l'un des plus remarquables
spécimens conservés des animaux pré
historiques.

Le nouveau paquebot & moteurs
« Britannic »

Les chantiers d= Belfast ont lancé,
en aout dernier, ce paquebot, de 204
métres de longueur, de 24 m. 60 de lar-
geur, et d'une jauge brute de 27.000
tonneaux.

I.a machinerie comprend deux mo-
teurs Diesel 3 dix cylindres i double
effet et quatre temps, i injection pneu-
matique, de 10.000 ch. ; les pistons ont
une circulation d’eau. Les gaz briilés
servent a chauffer quatre chaudiéres
de 47 m? de surface de chauffe, four-
nissant chacune de 1.100 3 2.800 kg/h.

de vapeur 4 7 kg/cm2, alimentant pen-

dant la traversée les appareils culi-
naires et les radiateurs de chauffage.

Une chaudiére analogue est alimen-

tée par les gaz du moteur actionnant
au port les machines auxiliaires ; deux
chaudiéres i huile lourde cﬂncnurent
au meme but.

Le nouveau paquehot sera mis en service
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ETUDES CHEZ SOI

L’ECOLE UNIVERSELLE placée sous le haut patronage
Ele I'Etat, la plus importante école du monde, permet, grice
a ses cours par correspondance, de faire che:: soi, dans le
minimum de temps et avec le minimum de frais, des études
complétes dans toutes les branches du savoir. Elle vous
adressera gratuitement, sur -demande, celles de ses
brochures qui vous intéressent :

Broch. 9.201 : Toutes les classes de l’ensmgnemcnt pr:lmaire
Brevets, C. A. P., Professorats, Inspection primaire.

Broch. 9.207 : Tuutes les classes de I'enseignement secondaire,
Baccalauréats, Licences (lettres, sciences, droit).

Broch. 9218 : Grandes écoles spéciales.

Broch. 9.222 : Carriéres administratives.

Broch. 9.230: Toutes les carriéres de 1'Industrie, des Travaux
publics.

Broch. 9.237 : Carriéres de I’Agriculture.

Broch. 9.241 : Toutes les carridres du Commerce, de la
Banque, ‘de la Bourse, des Assurances, de I'Industrie
hoteliére,

Broch. 9.250 : Langues étrangéres.

Broch. 9.254 : Orthographe, Rédaction, Versification, Calcul,
Dessin, Ecriture.

Broch. 9.264 : Marine marchande.

Broch, 9.269 : Solfége, Piano, Violon, Fliite, Accnrdeﬂn
Professorats.

Broch. 9.278 : Arts du Dessin, Professorats.

Broch. 9.284: Métiers de la Cuuture, de la Mode, de la Coupe.

Broch. 9.291 : Journalisme et Secrétariats.
Broch. 9.209 : Carriéres du Tourisme.

Envoyez aujourd’hui méme votre nom, votre adresse et les
numéros des brochures que vous désirez. Ecrivez plus
longuement si vous souhaitez des conseils spéciaux 3 votre
cas. Ils vous seront fournis trés complets, 3 titre absolument
gracieux et. sans aucun engagement de votre part.

ECOLE UNIVERSELLE
59 boule\rard Exelmans, Prﬂ(16) |
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Le lancement, 3 Portsmouth, du nouveau sous-marin

americain, type croiseur, V-5 |

Le V-5, qui est le premier sous-marin de ce type, est destiné
spécialement ¢ de longues croisiéres de plusieurs mois.

Le nouveau barrage Lloyd
(Indes Anglaises)

Ce barrage-poids, en maconnerie, mis en
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Le Livre des Nouveaux Modéles

vous devez

trains.
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service en octobre 1928 dans la pro-
vince de Bombay, est un des plus im-
portants du monde, tant au point de
vue du cube de macgonnerie qu'a celui
du volume de la retenue.

L'ouvrage a 1.560 métres de longueur
et 57 métres de hauteur maximum au-
dessus des fondations ; sa retenue est
de 600 millions de meétres cubes, avec
une hauteur de 42 m. 9o au-dessus des
vannes de décharge. Le nouveau bar-
rage est principalement dest.né 3 pré-
venir les inondations, et alimente dans
ce but deux canaux de 160 et 170 km.
de longueur, desservant une surface de
30.800 hectares, L'ouvrage a couté 158
millions de francs et 1'ensemble des
travaux du projet 515 millions de
francs, soit 6440 francs par hectare
irrigueé.

Une Nouvelle Application
du Sismographe

On a trouvé, en Californie, une
nouvelle application au sismographe,
ou appareil-enregistreur de tremble-
ments de terre. En installant plusieurs
appareils le long des principales routes
du pays, on enregistre les vibrations
causées par le passage de voitures et

de camions, et on ob!ient des chiffres, qui
permettent aux ingénieurs de calculer avec
précision la résistance nécessaire.

o Nous faisons paraitre tous

ECC.ANO

LE LIVRE s+ NOUVEAUX MODELES

Si vous désirez obtenir de
votre Chemin de Fer tout le
plaisir qu’il peut vous procurer,
lire attentivement
cette brochure. Elle contient de
précieuses indications sur |'éta-
blissement d’'un réseau ferré en

miniature et la manceuvre des

Prix : fr. 1.00

les ans un recueil des nou-
veaux modeles Meccano,
établis par les jeunes gens
et par nous-mémes. Ce
petit livre, indispensable a
tout fervent Meccano, dé-
sircux de se perfectionner
dans son jeu favori, a paru
également cette année.
Demandez-le A votre four-
nisseur ou écrivez-nous.

Prix : frs 3.50

Comment organiser
un Chemin de Fer Hornby
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Poste de T. 8. F. volant
WA Société Bell vient d'établir,
~a@w| aux Etats-Unis, le plus grand
w laboratoire volant de T. S. F.
maed du monde. La valeur en est de
= 100.000 dollars (2.500000 frs).
Le poste, établi sur un avion, est destiné
au perfectionnement de la T. S. F. sur les
aéroplanes dans différentes conditions de vol.
Des supports spéciaux sont disposés aux

extrémités des ailes pour le montage d'an-
tennes expérimentales.

MECCANO MAGAZINE

Schreck. & moteur Hispano-Suiza 180 CV.
qui avait été embarqué en supplément pour
la croisiére,

Pendant les neuf mois que dura le
voyage, avec un seul pilote et un noyau
de personnel trié sur le volet, les hydravions
volérent 3 chaque escale, dans les cing
pariies du monde, devancant souvent de
24 heures le bateau, rayonnant 3 plus de
six cents kilométres du bord, Et cela, dans
des conditions pénibles, avec peu de moyens,
grace a l'allant et a la fougue de I'équipage
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ne possedent pas I'autonomie suffisante pour

étre vraiment efficace.

Le Cams du Tourville resta neuf mois
sans un toit, exposé sur le pont aux intem-
péries, aux tempétes, au soleil de feu, aux
pluies torrentielles, Quelle référence pour
un appareil qui survola les merveilles du
monde : la Martinique, Valparaiso, Tahiti,
Angkor...

L.a croisiére du Tourville débuta ['an
dernier par la traversée de I'Atlantique qu'il
dut effectuer avec le douloureux honneur de

Le nouval avion géant tri-moteur, entidrement métallique, muni d'appareils de T. S. F.
Remarquez ses mdts métalliques qus forment des antennes sans fil,

Aviation et Marine
L'hydravien de bord dn Croiseur
« Tourville »

Ia Marine francaise est en féte. Son
plus beau bateau, le plus beau des croiseurs,
le Tourville, vient de rentrer aprés avoir
accompli le Tour du Monde, Outre la satis-
faction que l'on ressent aprés un tel exploit,
cette nouvelle a une autre raison de nous
enthousiasmer : pendant tout son voyage, le
Tourville a utilisé les hydravions qui étaient
a4 son bord : un amphibie Cams 37, équipé
du moteur Lorraine de 450 CV. qui était la
dotation normale du vaisseau et un peiit

qui a pu tenir ne~-ant toute la campagne.
L'effort fut souvent rude, mais le but était
atteint : le Tourwille avait, & chaque instant,
i sa disposition, un hydravion amphibie 3
rayon d’action suffisant, doté de la T.S.F.
et pouvant garder le contact a plus de cing
cents kilométres de distance.

Pour apprécier ce resultat, i1l convient de
remarquer que les Anglais n'ont pu résoudre
le probléme et que les Américains ont
consacré des milliers de dollars a 1'équipe-
ment en hydravions de leur flot'e, sans
obtenir autre chose que des apparei's qui ne
peuvent perdre leur croiseur de vue et qui

transporter le corps de M. Myron T.
Herrick, ambassadeur des Etats-Unis. Puis
le Tourville gagna les Antilles, franchit le
canal de Panama, suivit les cotes de 'Amé-
rique du Sud et gagna ['Océanie. L3a, il
montra les premiéres ailes francaises et
meéme les premiéres machines volantes,

Nos Super Modeles Meccanﬁ

AVION A TROIS MOTEURS
CHASSIS AUTO, ete...
Demandez-nous la liste compléte
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Nouveau Modele Meccano
LOCOMOTIVE RESERVOIR (Suite)

ANS notre numéro précédent nous avons décrit le chassis
principal, la plate-forme & tampons et les bogies du
Modeéle Meccano de Loco Reéservoir du type ¢ Bal-
tique ». Aujourd’hui nous concluons la description de
ce modéle par les instructions concernant la construc-

tion du reste de ses parties ainsi que l'assemblage définitif de ses
diverses port.ons.

CYLINDRES, PISTONS, etc.

La Fig. 7 représente le cylindre et le piston de gauche dans la
position qu’ils occupent sur le chassis du modele.

e cylindre consiste en cing Bandes Courbées de 60 X 12 mm.
boulonnées entre deux Roues Barillets qui forment les joues des
deux extrémités du cylindre. Deux
Equerres de 12 )X 12 mm. 29 sont fixées
3 la joue d'arriére par les boulons qui
tiennent les Bandes Courbées 27, et les
Bandes de 11 % cm. 30 qui représentent
les glissiéres de la crosse du pis-
ton sont jointes i ces Equerres,

Le tiroir est formé de trois
Bandes Courbées de 9o X 12 mm,
boulonnées entre deux Roues 113
Barillets. L.a tige de soupape 38 |
est une Tringle de 11 % cm, 105¢
qui porte deux Poulies fixes de
25 mm. écartées par un Accou- 104
plement pour représenter le 5
¢ tiroir ».

Le cylindre et le tiroir se
montent sur une Plaque sans
Rebords de 6 % 6 cm. qui, 2 son |16 |
tour, est fixée au chassis a
I'aide de quatre Boulons de

) |
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19 mm. dont chacun porte un 1 —f@ , :

Collier et deux Rondelles, afin 4 i_ \B g 1\.

de ménager l'espace nécessaire ||z LU0 !9 :

entre le chassis et le cylindre. : "ﬂ\ y .'3‘ .
La Plaque 41 de 'enveloppe, 9>/ ial/ & ot A

qui est formée de deux Pou- il = / -

trelles Plates de 6 cm. réunies
par des Bandes de 5 cm., est
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des trous de la Plaque Triangulaire et le trou supérieur de la
Bande 34. Deux Rondelles sont placées sur la tige du boulon, qui
est vissé dans le trou de Ia bosse de 1a Pidce 3 (Rillet supérieure.
Un Boulon de 9 4 mm. 36 est passé & travers l'autre trou de la
Plaque Triangulaire et inséré dans le trou extréme de I'Accou-
plement pour Bandes 32. Deux Rondelles sont placées sur la tige du
Boulon de 9 mm. % entre la Plaque Triangulaire et I’Accouplement.

Les extrémités des glissiéres 37 sont relides entre elles & I'aide
d'une Bande Courbée de 38 )X 12 mm. 42 qui est fixée a la Corniéro
transversale 28,

ROUES MOTRICES ET ESSIEUX

Arrivé a ce point de la construction, on passe aux roues motrices
09 44a, 44b, 44c (Fig. 1). Chacune con-
siste en une Plaque Circulaire bou-
lonnée a un Disque & Moycu avec une
Roue Barillet fixée au centre par des
boulons et écrous. Une Manivelle a
deux Bras 45a, 45b, 45¢, est boulonnée
a chaque roue motrice de facon que
son centre se place a2 25 mm. de celui

de la roue. Les six roues motrices

formées de la sorte se fixent aux
essieux 46a, 46b, 46¢ (Fig. 1 dans le
M. M. de Janvier).

Chaque essieu est formé d'une
Tringle de 11 % cm. jointe & une
Tringle de 25 mm. au moyen d'un
Accouplement. Un Poids de 25 gram-
mes se boulonne a la roue mo-
trice du milieu 45b. Ce Poids
doit faire contre-poids aux
123  bielles. Les roues motrices sont
fixées a leurs essieux respectifs
a laide de deux vis d'arret
insérées dans chacun des trous
des nouvelles Roues Barillets,
, qui sont boulonnées au centre

107 des roues.

I'Engrenage de 9 em. 25 est
fixé a4 l'essieu 46B de la roue
motrice du milieu (voir Fig. 1).

boulonnée au cylindre et au ti- 12 “@I' ".J D
roirr. La Bande Courbée de
6 cm. 27a est fixée a l'arriére
d’'un Support Plat, car si elle
était fixée simplement par un
boulon, la tete de ce dernier
empécherait le passage libre du
levier 54. Les Colliers 43 fixés
a la partie inférieure du cylindre représentent les ¢ robinets pur-
geurs ».

La crosse de piston consis’e en un Accouplement pour Bandes 32
qui est fixé a I'extrémité de la Tringle de 16 % cm. 31 représentant
la tige du piston, Dans le trou transversal de 1I'Accouplement pour
Bandes est insérée une Tige Filetée de 25 mm. munie i ses deux
extrémités de Piéces fillet 33. Afin d’augmenter la distance
entre les deux Piéces a (Eillet, avant de les fixer, on place sur la
Tige des Rondelles,

Une Plaque Triangulaire de 25 mm. est attachée a une Bande de
5 cm, 34 & Yaide d'un écrou et d'un boulon, une Rondelle étant
placée sous la tete de ce dernier, Un boulon 35 est passé par un

a
a

Fig. 6. — L'abri du mécanicien vu d’en haut, L
le toit ayant été enlevé

Cet Engrenage — comme nous
PPavons dit — engréne avec le
Pignon de 10 mm. fixé i 1la
Tringle de 6 cm. qui porte I'En-
grenage de 57 dents 24. Les
boutons de manivelle de chaque
1 paire de roues motrices doivent étre
L%’ disposés de facon A former entre eux

exactement un angle 3 9o0° Ceci est
trés important, car, si les boutons de manivelle ne formaient pas
un angle droit, les bielles empécheraient le modéle de bien fone-
tionner. C'est de cette fagcon que sont disposées les manivelles dans
les locomotives a vapeur a deux cylindrers.

LE MECANISME (DISTRIBUTION, BIELLES, etc.)

Les boutons de manivelle sont formés de Boulons Pivots 47a
(Fig. 7) qui sont tenus i l'aide de v.s d'arrét dans les bosses des
Manivelles 45a. Les extrémités des bielles 48a et 48b, qui consistent
en deux Bandes de 19 cm., sont tenues par les Boulons Pivots 47a
et sont ecartées des bosses des Manivelles a4 I'aide de Colliers placés
sur les Boulons Pivots, ceci afin que les bielles ne heurtent pas les
rebords des roues motrices.
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Fig. 7. — L'avant du
chéssis avec le
mécanisme

de distribution

Tla

-

4] 43 27a 43 29 38 32 34 33 36 30 42 26

Le bouton de manivelle

47b est formé d" i
fixée dans le trou de Ia o o g .

Manivelle 45b. Sur ]
d’abord un Collier, puis les bielles jﬂa et 4311:.E t;:r'él;nr:l:ug;? c?: ;I]iasiz
a sa place la Bande de 32 cm. 49. On aura le soin de placer deux
Rnndel!_es sur le bouton de manivelle entre la Bande 49 et 1les
extrémztés _des deux bielles. Enfin on fixe 1a manivelle de retour 5o
Cell:z—c:. t:lmt étre placée un peu en biais, ce qui fera décrire 3 sm;
extremité un cercle autour du centre de la Roue.

L'extrémité de la Bande 49 s'insére entre les machoires de

I’Accouplement pour Bandes 32, formant la crosse de piston, et est
retenue par le Boulon de 9 % mm. 36.

La ¢ coulisse de détente » s1 est composée de deux Bandes
Incurvées de grand rayon de 6 cm., connectées ensemble par des
Boulons de 9 % mm. et écartées 'une de
'autre 3 I'aide de quatre Rondelles sur chaque
Boulon. Le Boulon de 9 ¥ mm. inférieur

G4 a

fixe 3 la coulisse un Support Plat ILa
coulisse se pivote 3 I'aide d’'un boulon :
a contre-écrou (Mécanisme Standard G
N°® 262) i I'Architrave 52 qui est bou-
lonnée i la plate-forme de l1a loco (voir
Fig. 5). Une Pidce 3 (Eillet 56 glisse
librement sur la Bande Incurvée de 6 cm.
du devant de la coulisse de détente.

Le mouvement de la manivelle de retour 50
est transmis 3 la coulisse de détente 3 Ilaide
des Bandes 53 qui sont pivotées i la manivelle
de retour et au Support Plat de la coulisse de
détente 4 J'aide de boulons et de contre-écrous.

.Le palonnier 54 comprend une Bande de 9 cm.
pivotée A la hauteur de son second trou d’en
haut 3 une vis d'arrét insérée dans le trou d'un
(';ollier. Ce Collier est fixé a l'extrémité de la
tige de soupape 38. L'extrémité du palonnier
est connectée 4 la Bande de 5 cm. 34 A laide
d'une courte coulisse formée d'une Bande de
38 mm. attachée aux Bandes 34 et 54 par des
boulons 4 contre-écrous. La bielle de rayon 55
(une Bande de 19 cm.) est pivotée au sommet
du palonnier par un boulon i contre-écrou. L'extrémité opposée
df': la bielle de rayon est jointe par un Boulon de 9 ¥ mm. ala
Piéce 3 (Eillet 56, le boulon étant tenu dans le trou de la Piéce a
Eillet par la vis d’arrét de ce dernier. La bielle de rayon devra
etre légérement courbée, vu que les po.nts de jointure au palonnier
et la Piece a (Eillet ne se trouvent pas sur la méme ligne.

L'’extrémité de la bielle de rayon dépassant la Piéce i (Eillet 56
glisse dans une Piéce 3 (Eillet 57, qui est pivotée 3 une Bande de
9 cm. 58. Cette derniére Bande est attachée rigidement 3 une
Manivelle fixée & I'extrémité de la Tringle de 16 % cm. passée dans
les trous 59 du chassis du modéle (Fig. 1 et 3). Une autre Manivelle
3 laquelle est boulonnée une Bande de 6 cm. 6o est également fixée
a cette Tringle, dans la position indiquée, contre le chissis.

Lorsque la construction du modéle est terminée, la Bande 60 se
joint au Raccord Fileté 120 (Fig. 6) & I'aide de la Bande de 32 em.

Le meécanisme de droite est monté exactement de la méme facon

5 47a 45a 48a 49 535 448 50 478 458

que celui de gauche que l'on voit sur les illustrations, sauf le détail
suivant : la Manivelle a laquelle est fixée la Bande de 32 cm.
n'existe pas 4 'autre extrémité de la Tringle 59. Les Manivelles 58
des cotés de cette Tringle sont paraflléles.
LE SYSTEME DE FREINS

Chaque sabot de frein est composé d’'une Bande Incurvée de grand
rayon de 6 cm. boulonnée a une Bande de 11 2 cm. 62 (Fig. 7);
une Rondelle est placée sous la téte du boulon fixant le sabot de
frein 4 la Bande de 11 ¥ cm. Chaque Bande 62 est suspendue a un
p.vot composé d’'une Tringle de 25 mm, fixée dans une Manivelle a
Vis d’Arrét 63, qui est attachée au chassis dans la position indiquée
par la Fig. 3. Les Bandes sont retenues sur les Tringles de 25 mm.
par des Colliers. LLes Bandes 62, formant
paires, sont jointes & l'aide de Tringles
de 16 cm. 64 (Fig. 1) qui sont insérées
dans leurs trous inférieurs et y sont
retenues par des Colliers. Une Bande de
35 cm. (formée d'une Bande de 32 cm.
et d'une autre de 7 2 cm boulonnées
ensemble) relie entre eux tous les freins.

L.a Manivelle 66 est fixée sur une
Tringle de 13 cm. passée dans les trous
du chassis et est connectée a la Tringle
de 16 cm. ¥ 54 a4 l'aide d’'une Bande de
24 cm, 67. Cette derniére est pivotée a
la Manivelle 66 par un boulon a contre-

Fig. 8. — Vue de l'arriére de la
chaudiére avec ses accessoires
ot le levier commandant la
marche du moteur

écrou. Sur la Tringle portant la Mani-
velle 66 est fixée une autre Manivelle 68
dont le bras est prolongé i l'aide d'une
Bande de 5 cm. L’extrémité de ce dernier
porte une Bande de 38 mm. 69 qui est
pivotée A l'extrémité de la Manivelle 68.
Les Bandes 65 et 67 sont retenues sur
les Tringles de 16 % cm. 64 a l'aide de
Colliers, 2 mi-chemin entre les freins de
droite et ceux de gauche, de sorte que
I'on peut actionner simultanément tous les
sabots de freins en tirant les Tringles.
CONSTRUCTION DE L’ABRI, DE LA SOUTE, etc.

Le Plancher de I'abri du mécanicien est composé de 6 Plaques
sans Rebords de 9 )X 14 cm. se recouvrant de sept trous (voir les
Fig. 6 et 10) en largeur. Dans le sens de longueur de la soute ces
Plaques sont posées cote a cote. Chaque co6té du Plancher est
boulonné a une Corniére de 24 c¢cm, 102 (Fig. 10) prolongée de
2 2 cm. a 'aide d'une Corniére de 5 cm,

Une Corniére de 19 cm. 103 est boulonnée au travres du bord
de devant du plancher de la fagon indiquée par les illustrations.
Les Plaques sans Rebords de 11 % X 6 cm. 104, qui forment les
parois de l'abri, sont boulonnées aux Corniéres 102. Les parois de
la soute a charbon, qui consistent en Plaques sans Rebords de
14 X 9 cm, courbées A leurs extrémités supérieures, sont boulonnées
aux bords des deux Plaques 104 d’arriére et aux Corniéres 102.
Quatre Poutrelles Plates de 14 cm. 105 sont fixées aux Plaques 104,
tandis que les Corniéres de 11 % cm. 100 sont fixées au bord de
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Fig. 9. — La chaudidre et le foyer vus de dessous

devant des Poutrelles Plates 105 d’avant, une Bande Glissiére de
5 cm. 107 étant fixée au sommet de chaque Corniére 106. Quatre
Bandes de 9 cm. 108 sont attachées aux Plaques 104 dans la position
gu’indique I'image.

Deux Corniéres de 11 ¢cm. % boulonnées aux Poutrelles Plates
d’arriére 105 servent A joindre I'arriére de I'abri aux parois latérales.
L'arriere de I'abri consiste en trois Plaques sans Rebords de
1T % X6 cm. dont les bords inférieurs sont boulonnés 3 une
Corniére de 19 cm. Une Poutrelle Plate de 14 cm. est fixée au
milieu du bord supérieur de l'arriére de I'abri, et une Bande Incurvée
de 14 cm. est, 3 son tour, boulonnée 3 elle.

L’arriére de la soute a3 charbon consiste en deux Plaques sans
Rebords de 9 X 14 ecm. 109, qui sont connectées entre elles i 1'aide
d’'une Plaque sans Rebords de 14 X 6 cm. recouvrant de deux trous
chacune de ces Plaques. On fixe 4 sa place la paroi d'arriére ainsi
formée en la boulonnant aux Corniéres de 14 cm. 110. Aux extré-
mités inférieures de ces derniéres est boulonnée une Poutrelle Plate
de 19 cm. qui porte les tampons. Chacun des marchepieds 111 consiste
en deux Corniéres de 38 mm. boulonnées & une paire de Bandes de
9 cm, qui sont fixées & la Corniére 102. Il est 4 noter que les
Plaques 104, formant le devant des parois latérales de I'abri, sont
munies de Poutrelles Plates de 11 % cm., auxquelles sont fixés les
Supports de Rampe portant les rampes. Les extrémités inférieures
des rampes reposent sur des Corniéres de 24 cm., aux extrémités de
devant desquelles sont attachées des Equerres Renversées de 25 mm.
112, Cette Corniére fait partie de la passerelle longeant 'abri et la
soute, et est fixée & une Corniére semblable boulonnée au second
rang de trous d’en bas des Plaques 104. Les extrémités supérieures
des Pou'relles Plates 105 de chaque co6té sont jo.ntes entre elles a
I'aide de Bandes de 14 cm. et 6 cm. se recouvrant de deux trous.

Le toit de I'abri (Fig. 2 dans le M. M. de Janvier) est formé de
quatre Plaques sans Rebords de 14 X 9 ¢m., chaque paire se recou-
vrant de quatre trous en largeur, Les deux paires de Plaques se
placent bord & bord et se connectent I'une 3 l'autre i 1'aide de
Bandes de 14 cm, boulonnées au travers des Plaques. Le toit
s'attache aux Charniéres 113 (Fig. 6), ce qui permet de pénétrer
a l'intérieur de l'abri.

Quand le toit est fermé, les tiges des Boulons 114 pénétrent dans
les trous du toit, qui peut y étre fixé i I'aide d’écrous.

MECANISME DES FREINS
ET MECANISME DE RENVERSEMENT

Le frein 4 main consiste en une Tige Filetée de 5 cm. 115 insérée
dans une Roue Barillet 116 (Fig. 6) qui est fixée au plancher de
Iabri. Un Accouplement Fileté est fixé a l'extrémité supérieure
de la Tige, tandis qu'un Raccord Fileté 117 monte et descend
librement sur sa partie inférieure, son déplacement n’étant limité
que par des Colliers fixés sur la Tige et disposés comme !'indique
la Fig. 10. Une Tringle de 5 cm. est tenue dans le trou resté libre
de I'Accouplement Fileté (Fig. 6) et une seconde Tringle connectee
a un angle droit au sommet de la Tige a l'aide d'un Acocuplement
constitue la poignée. Une Cheville Filetée est fixée a un Collier
situé 3 Vune des extrémités de la poignée,

Une Tringle de 9 cm, 118 (Fig. 6) est passée dans une Equerre
de 25 X 25 mm, fixée a la Plaque 104 a I'aide de deux Boulons de

90 Y4 mm, trois Rondelles sur chacun de ces boulons servant 3
écarter ’Equerre de 25 X 25 mm. de la paroi de l'abri. L’extrémité
opposée de la Tringle de 9 cm. porte un Accouplement Fileté et
est passée dans une Poutrelle Plate de 9 cm. boulonnée 3 fla
Corniére 106. Une Tige Filetée de 9 cm. 119, fixée dans I'Accou-
plement fileté, porte un Raccord F.leté 120 dont le déplacement est
limité par deux Colliers fixés a la Tige. Les Tringles 118 et 119
se mettent en rotation a l'aide de la Manivelle a2 deux Bras 122 qui
est fixée i l'extrémité de la premiére Tringle.

Un Collier 121, fixé 4 la Tringle 118 derriére la Poutrelle Plate,
dans laquelle est passée la Tringle, empéche le jeu de cette derniére.

L.a soupape de frein 123 du meécanicien consiste simplement en
une Cheville Filetée insérée dans le tréu a vis d'arrét d’'un Collier
fixé & une Tringle de 7 ecm. %. L'extrémité supérieure de cette
Tringle est tenue en place par une Equerre de 12 X 12 mm, bou-
lonnée a I'Equerre de 25 X 25 mm. dans laquelle est passée la
Tringle 118, I'autre extrémité de la Tringle passant 4 travers un
trou dans le plancher. Ceci fait, la construction de I'abri et de la
soute a2 charbon est achevée.

DETAILS DES RESERVOIRS LATERAUX

La construction des réservoirs latéraux est montrée dans la vue
générale. Les bords supérieurs des quatre Plaques sans Rebords de
0 X 14 c¢m., formant les parois du réservoir, sont boulonnés a une
Corniére de 47 cm., & laquelle est boulonné le dessus du réservoir
(des Poutrelles de 32 et 19 cm.).

[.a passerelle, qui est formée de deux Corniéres de 24 cm. et de
19 cm. se recouvrant de trois trous, est boulonnée au bord inférieur
des parois du réservoir. Les bords extérieurs des Poutrelles Plates
qui constituent les dessus des réservoirs, doivent dépasser les parois
latérales pour former un Rebord. A cet effet on fixe les Poutrelles
Plates aux Corniéres 124 par leurs trous-fentes. Les Equerres de
12 X 12 mm. 126 et 127 servent a fixer les parois des réservoirs
aux cotés du foyer et a la plate-forme de devant, comme on le voit
sur la Fig. 2 donnant la vue générale du modéle (M. M. de Janvier).

LA CHAUDIERE ET LE FOYER

Les détails de construction de ces parties sont indiqués par la
Fig o ainsi que par la vue générale du modéle (Fig. 2). L’enveloppe
de la chaudiére est formée d’'une quantité de Bandes de 32 cm,
jointes entre elles par paires, les deux bandes de chaque paire se
recouvrant de six trous.

Ces Bandes se boulonnent aux Disques 3 Moyeu 83. Toutefois,
les trois Bandes de 32 cm 84 ne sont recouvertes que de quatre trous,
de sorte que leurs extrémités d'arriére peuvent étre boulonnées
au foyer.

L.a Bande 85 a 24 cm. de long et une Bande de 6 cm. 86 en forme
une continuation, cotte Bande étant boulonnée au Disque a3 Moyeu
représen‘ant la porte de la boite de fumée. De cette fagon, entre
les Bandes 85 et 86 est laissé un passage ol l'on place la bosse de
la Roue 4 Boudin inférieure de la cheminée. Cette derniére se fixe
a sa place par un boulon passant i travers le trou extréme de la
Bande de 6 cm. 86 et I'un des trous de la Roue a Boudin inférieure.
Une courte Tringle est fixée dans la bosse de la Roue a Boudin, et
une seconde Roue i Boudin se fixant, bosse en bas, sur la premiére,
compléte la cheminee.
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Le dome de condensation est formé d'une Roue de Champ de
38 mm. placée sur un Boudin de Roue. Une courte Tringle, insérée
dans la bosse de 1a Roue de Champ, fixe le dome de condensation
4 la chaudiére 3 l'aide d'un Collier placé sur la Tringle sous la
chaudiére,

Les Supports Doubles 87 servent 4 fixer les tuyaux a vapeur
extérieurs 74 3 la boite & fumée, Les espaces vides du Disque a
Moyeu de devant, qui représente la porte de la boite 3 fumée, sont
remplis de Plaques Triangulaires de 6 cm.

Les rampes latérales (Tringles de 20 cm.) sont tenues par des
Supports de Rampe fixés d l'enveloppe de la chaudiére, la rampe
(Tringle de 20 em.) de devant étant courbée en arc suivant la
circonférence de Pavant de la boite de fumée et étant fixée aux
rampes latérales par des Accouplements. Le haut du foyer est
formé de deux Plaques sans Rebords de 14X 0 cm. se recouvrant
de huit trous dans le sens de leur longueur, Chaque coté est joint
au haut du foyer 3 l'aide de la Corniére de 11 % cm, 88 et de la
Corn’ére de 6 cm. 89. La Plaque d’arriére (Fig. 8 et 9) est composée
de deux Plaques sans Rehords de 14 )X 9 cm. se recouvrant de trois
trous ; elle se fixe & des Cornitres de 9 cm., qui sont boulonnées
aux bords d'arriére des parois latérales du
foyer. Deux Boulons de 9 ¥ mm,. go (tiges
a l'extérieur) remplacent de simples bou-
lons aux deux coins supérieurs de la Plaque
d'arriére (Fig. 8). Deux
boulons semblables 91 sont
fixés aux deux angles in-
férieurs de cette Plaque
(Fig. 8 et g).

Le foyer est attaché i la
chaudiére par les extrémités
de trois Bandes de 32 cm.
84, dont deux seulement
sont visibles sur la Fig. 9,
la troisieme étant de I'autre
coté du foyer.

ACCESSOIRES
DE LA CHAUDIERE

On voit la plupart des
accessoires de la chaudiére
sur la Fig. 8. L’¢injecteur »
02 est formé d'un Accou-
plement Octogonal attaché
par un boulon a la Plaque
d’arriere du foyer. Une
Cheville Filetée est insérée dans l'autre trou de 1"Accouplement et
une Poulie de 12 mm. est fixée 3 sa tige. Une Man.velle 3 Main
de 9 em. représente la conduite allant de l'injecteur au réservoir.

Les ¢ tubes de niveau » 93 sont représentés par des Tringles de
38 mm. insérées dans des Supports de Rampe fixés i la paroi. Entre
res deux tubes est placé le ¢ régulateur » 94. Celui-¢i consiste en
une Manivelle avec une Bande de 6 cm. boulonnée i elle, et une
Cheville Filetée formant la poignée. La Manivelle est fixée a
Pextrémité d'une Tringle de 16 cm. 95 (Fig. 9) qui est passée &
travers la Plaque d’arriére du foyer et une Bande Courbée de
140 X 12 mm. placée au travers du foyer dans sa partie avant,

Une Manivelle 06 est fixée 2 la Tringle 95 de facon i étre
au-dessus de l'interrupteur du Moteur, auquel elle se pivote a 1'aide
de deux Bandes de 6 ¢m. se recouvrant de deux trous. (On apercoit
sur la Fig. 8 Vextrémité inférieure de I'une de ces Bandes sortant
de derriére la paroi du foyer.)

La porte de Porifice du foyer est représentée par une Poutrelle
Plate de 38 mm. montée sur deux Charniéres qui sont fixées a la
paroi du foyer. Les Charniéres sont tenues i la distance nécessaire
de la paroi par deux Rondelles placées sur Ia tige de chacun des
Boulons qui les fixent.

Le ¢ graisseur 3 débit vis.ble » ¢8 est composé essentiellement de
deux Accouplements qui sont fixés 4 la paroi du foyer par des
Boulons, Des bouts de Corde Elastique, représentant les tubes
conduisant Phuile au mécanisme, sont insérés dans les trous
transversaux des Accouplements.

La ¢ poignée de soupape du souffleur » 9o consiste en une Cheville

i
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Fig. 10. — Dessous de I'abri du meécanicien

Filetée insérée dans les trous 4 vis d’arrét d’'un Collier et fixée a
'extrémité d'une Tringle de 11 ¥ cm. Cette Tringle de 11 % cm.
est jointe & I'Accouplement 100, qui représente la soupape du
souffleur, & l'aide de deux Tringles de 29 cm. longeant le coté de
la chaudiére,

Les ¢ sifflets » 101 (notes haute et basse) sont représentés par
des Colliers ; le sifflet 3 note haute est formé de deux Colliers mis
sur un Boulon de 19 mm,, qui est fixé 4 la Plaque supérieure du
foyer par deux écrous. Le sifflet 3 note basse est représenté par
deux Colliers fixés a une petite distance l'un de l'autre sur une
Tringle de 38 mm. ; la Tringle est tenue en place par un Collier
fixé au dessous de la Plaque supérieure du fdyer. Les deux soupapes
de sureté de Ross sont représentées par deux paires de Poulies
folles de 12 mm, montées aux deux extrémités d'une base formée
de trois Bandes superposées de 38 mm. ; des Boulons de 19 mm.
sont passés a travers les Poulies et les Bandes de 38 mm, et sont
fixés au dessus du foyer par des écrous placés contre le dessous
de la Plaque.

Les deux Tampons i Ressort, que l'on voit sur la boite 3 fumée,
immeédiatement derriére la cheminée, servent A représenter des
soupapes de siireté,

ASSEMBLAGE DES
P b ad et S £ PARTIES DU MODELE:
" "' bl B L MISE EN PLACE
LR b " DE LA PLATE-FORME

Ia partie qui doit étre
fixée au chassis (Fig. 7)
en premier lieu est 1a plate-
forme de devant avec les
tampons (Fig. 5).

Il faut d’abord enlever
les Supports Plats 21
(Fig. 7) et fixer 4 sa place
la plate-forme de facon a
ce que les trous 71a des
Corniéres 4 tombent sur
ceux de la Corniére de
11 ¥% cm. qui est boulonnée
au-dessous de la Corniére
71 (Fig. 5).

Les Equerres 20 (Fig. 7)
doivent également coincider
avec les trous zoa (Fig. 5),
de facon i donner passage
aux boulons, Des boulons
se passent aussi dans les trous A et B et dans les trous corres-
pondants des Corniéres inférieures.

Ceci fait, la plate-forme se trouve fixée rigidement au chassis et
les Supports Plats peuvent étre remis a leur place.

Chaque coulisse de détente 51 (Fig. 7) peut ensuite étre attachée
au trou inférieur du support 52 a l'aide du boulon 4 contre-écrou
qui ser: de pivot A la coulisse. Maintenant les coulisses de détente
peuvent, actionnées par la manivelle de retour 50, se balancer sur
ieurs pivots.
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MONTAGE DE L'ABRI

L’abri (Fig. 6 et 10) se joint a 'extrémité d'arriére du chassis A
I'aide de boulons passés a travers les trous D (Fig. 6), de chaqu-
coté dans les Corniéres 3. La charpente des tampons d’arriére se
fixe aux Corniéres de 6 cm. 17a (Fig. 1) a l'aide de quatre boulons
insérés dans tous les trous des rangées E (Fig. 10).

La Bande de 38 mm. 60 sur la Manivelle 68 (Fig. 1) se fixe au
Raccord Fileté 117 (Fig. 10) A l'aide d'un Boulon arréti par usn
{crou vissé contre le Raccord Fileté,

En passant le boulon dans le trou transversal du Raccord Fileté,
on fera attent'on i ce qu'il ne presse pas la Tige Filetée 115 et
n'empéche pas la marche libre du Raccord Fileté.

La Bande de 32 cm. 61 (Fig. 7) est connectée de la méme fagon
au Raccord Fileté 120 situé sur la Tige Filetée 119 (Fig. 6).

PLACEMENT DE LA CHAUDIERE SUR LE CGHASSIS

Maintenant on peut procéder 3 la mise en place de Ia chaudiére

avec le foyver (Fig.0) en les fixant 4 la Corniére 103 (Fig. 10) A 'aide
(Votr suite page 28.)
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Les Grands Ports d’Europe

LE PORT DE DUNKERQUE

~% JUNKERQUE, simple bourg a
I'époque mérovingienne, ne prit
son nom actuel qu'au II° siecle.
C’est une des villes de France
dont la destinée a éte la plus
tourmentée. Constamment enviée par les
puissances européennes, et aprés avoir passe
sous la domination de d fférents maitres,
elle ne fut rendue définitivement a
la France (par I’Angleterre) qu'en
1662, moyennant la bagatelle de.., &
millions de livres. Une enceinte for-
tiiéde fut alors élevée par Vauban,
afin d'en faire une {forteresse im-
prenable ; le port fut approfondi et
Dunkerque devint rapidement une
ville florissante, célébre par ses
hardis navigateurs et corsaires
(Jean Bart, Forbin), Cependant
cette période de splendeur ne devait
pas durer! En 1713, le traité
d’Utrecht exige le démantélement
de la ville et le comblement du port.
La France fut affranchic des hon-
‘teuses conditions de ce traité en
1783. Cependant, ce n'est qu’apres
I'apparition du chemin de fer que
Dunkerque reprt un essor défnitif ;
sa prospérité ne fit que s’accroitre jus-
qu'aujourd’hui.

Il est nécessa.re de remarquer cependant
que la siiuation géographique de Dunkerque
est éminemment favorable au développement
et 3 la prospérité de son port. Situé entre
des régions indu-trielles trés prospéres et a
la jonction de nombreux canaux, il est relié
a toute la France par un puissant réseau de

Dunkerque. — L’'Avant-Port

votles ferrées. Il est egalement situé au
passage des grandes lignes de navigation
internationales.

Le port de Dunkerque est des plus impor-
tants. L’entrée du port (270 m.) s'ouvre entre
deux jetées qui mesurent respectivement
800 m. et 1 km. A 800 meétres S.-E. de la
téte des jetées se trouve un puissant phare

Dunkerque. — Le Port

d’'une hauteur de 50 métres et dont le rayon
lumineux porte & 20 milles. Un chenal
d'une longueur de g9so meétres et d'une lar-
geur variant de 135 a 210 meétres, donne
accés au port intérieur. L'avant-port, situé
dans le prolongement du chenal, est constitué
par un bassin d’échouage bordé de quais
d'une longueur de 2 kilométres. Deux écluses
maritimes donnent accés aux bassins 3 flot.

:.I ',,. o W
P o L

L'écluse Trystram (inaugurés en 1896)
donne accés aux darses 3 et 4 des bassins
de Freycinet ; elle a wune longueur de
161 m. 70, une largeur de 25 métres et une
profondeur de 10 meétres. I’écluse Guillain
relie le bassin d’échouage aux darses 1 et 2
des bassins de Freycinet. Les manceuvres
des portes, cabestans, vannes, etc., sont
hydrauligues.

Pour les bassins du port, il
faut noter que leur superficie totale
est de 73 hect. 17 ares. Ils forment
deux groupes : d'une part ’Ancien
Port (Bassing du Commerce, de
la Marine et de I'Arriére-Port) et
d'autre part les bassins de Frey-
cinet formant le Nouveau Port :
telui-ci comprend 5 darses numé-
rotées de 1 a 5. Signalons éga-
lement un bassin de batelage,
constitué par le camal de [I'lle
Jeanty et situe au S.-O. du port ;
il mesure 850 m. de longueur sur
40 de large. La communication
avec les bassins maritimes est as-
surée par deux écluses, situées 3
'extrémité des darses 1 et 2. Les
bateaux d'intérieur arrivent 2a
Dunkerque par les canaux de Bourbourg, de
Furnes, de Moéres et de Jonction. Les quais
bordant les bassins ont un développement
total de plus de 1z km. et sont desservis
par 212 km, de voies ferrées.

L’outillage du port est trés perfectionné.
Des usines de force hydraulique et des
sous-stations électriques fournissent !'énergie
a de multiples grues. Parmi celles-ci on
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dstingue 123 grues de quai, tant hydrau-
liques qu’électriques, dont la puissance varie
entre 1.500 et 10.000 kgs, de nombreuses
grues flottantes (dont une de 50 tonnes),
4 é€lévateurs pneumatiques a grain. Des
ponts-transbordeurs permettent le dé-
chargement des houilles et minerais
a une vitesse de 100 tonnes i I'heure;
chaque pont-transbordeur, supporté
par 12 roues, est muni d'une benne
preneuse d'une capacité de 2 m3 270
actionnée par un treuil électrique ; le
poids total du pont est de 103 tonnes.
Pour l'emmagasinage des grains,
charbons, m:nerais, le port posséde de
nombreux ¢ silos » mobiles et fixes,
dont iii: silo & grain d'une capacité de
15.000 tonnes. Vingt-neuf hangars et
magasins, couvrant une superficie de
90.000 m2, peuvent abriter environ
200.000 tonnes de marchandises. No-
tons encore 4 entrepots : l'entrepot
des Douanes (6.187 m2), ceux des
sucres (36.000 m3), celui des laines
(12.000 m2) et l'entrepot frigorifique
(capacité : 15.000 tonnes de viandes).

Dunkerque est un port spéc.alement
aménagé pour les grosses réparations
des navires ; il posséde 4 formes de
radoub et un slip-way (plan incliné
permettant de hisser les navires hors
de l'eau et de les réparer sans les
faire passer en cale séche). Enfin, un
gril de carénage, des barrages isola-
teurs flottants, des stations de pom-
page, un service de sauvetage, un
poste émetteur et récepteur de radio-
télégraphie et un importante flottille
de remorqueurs compléte ['outilage
de ce port moderne.

Dunkerque a une grande importance
industrielle. Il posséde de magnifiques
chantiers de construction navales et
mécaniques, occupant plusieurs milliers
d’'ouvriers, de nombreuses fabriques
de toile & voile, filets de péche, fila-
tures, tissage du lin et de jute, huileries répu-

tées, raffiner.es, etc. Dunkerque arme environ |

200 bateaux de péche montés par 550 hommes
d'équipage. La péche 3 la morue dans les
mers d'Islande, qui autrefois était trés im-
portante, n'occupe plus aujourd’hui qu’une

douzaine de voiliers ; le poisson, péché
exclusivement a4 la ligne, rapporte en
moyenne, annuellement, 5 millions de francs.

Nous disions plus haut : ¢ La prospérité
du port ne fit que s’accroitre jusqu'au-

Aspirateurs Flottants

Le Port est muni de 4 aspirateurs de ce type.
Le rendement de chacun est de 100 tonnes de grains d I'heure

jourd’hui ». Nous la confirmons maintenant
par quelques chiffres qui donneront une idée
de l'accroissement de cette prospérité.

En 1820, 1.449 navires, jaugeant 105.968
tonnes, etaient entrés ou sortis dans le port:
en 1850, les tonnages de jauge et de mar-

chand.ses atteignaient respectivement 300.000
tonneaux et 200.000 tonnes ; en 1028 on a
enregistré un mouvement de 7.105 navires
jaugeant 10.853.175 tonnes.

Les importations comprennent : les laines
de la Plata, nitrates de soude du
Chili, céréales, graines oléagineuses,
textiles, bois. L'exportation comprend
notamment : farines, sucres, fers,
charbons, produits agricoles, tissus.

ILe nombre de lignes réguliéres
desservant notre port du Nord est de
67 dont 29 lignes francaises. Vingt
services desservent les ports d'Eu-
rope, 16 ceux de I'Asie, 11 ceux de
I’Amérique, 10 ceux de I"Afrique et
7 ceux de 1'Océanie,

La Chambre de Commerce, qu
groupe tous les services du port et
qui, depuis plus de deux siécles, s’ho-
nore d'avoir pris l'initiative de tous
les agrandissements et aménagements
qui y ont été apportés, a élaboré des
projets de transformations défini-
tives. Ces projets comprennent no-
tamment [’établissement d’'une nou-
velle entrée du port en eau profonde,
la construction d'un nouveau bassin
pétrolier, la construction d’une sixié-
me darse, raccordée par écluses aux
canaux intérieurs, la construction d'un
mole d’escale pour laccostage des
navires 3 grand tirant d’eau, et la
construction d'une nouvelle écluse
maritime ; on envisage également
'acquisition de 53 grues électriques
de 3 & 10 tonnes, 2 grues flottantes
(une de 20 tonnes te l'autre de 120
tonnes) et la création d'un dock
flottant.

Nul doute qu’aprés l'exécution de
ces projets grandioses (dont une par-
tie est actuellement en cours), Dun-
kerque, qui passe déja pour le mieux
outillé de nos ports, deviendra le
premier port de France.

Nous terminerons cette courte étude en
remerciant chaleureusement M. Trystram,
Président de la Chambre de Commerce de
Dunkerque, qui nous a communiqué Ia
documentation indispensable.

R. DELEVOY.

: 2 NOS CONCOURS : .

Nouveau Concours des Grands Savants

Voici un concours qui ne vous demandera
qu'un peu d'attention et quelques recherches.
Il s’agit de trouver les noms d’'un géométre,
hollandais, d’'un physicien ameéricain, d’un
ingénieur francais, d’'un astronome francais,
d'un autre ingénieur francais célébre dans
I'histoire de Faviation, d’'un mathématicien
écossais et d'un physicien allemand. Les
initiales de ces noms doivent former le

mot MECCANO.

Allons, un petit effort et envoyez vos
solutions avant le 1°* Avril. Vous pourrez
gagner un des prix suivants: 1°* Prix, 75 frs
en articles a choisir sur nos catalogues:
2° Prix, 50 frs en articles.

Concours du Coin du Feu

Nous rappelons a4 nos lecteurs que ce
concours est destiné a récompenser les au-
teurs de la meilleure historiette et de la
meilleure devinette, parmi celles que nous
avons fait paraitre dans notre rubrique du

Coin du Feu. Ce concours est permanent :
les envois peuvent donc nous parvenir pen-
dant toute I'année et les résultats paraissent
périodiquement dans le M. M.

Voici une bonne occasion pour les jeunes
gens de s’amuser, en exercant leur esprit,
tout en courant la chance de gagner 'un des
prix de 30 frs en espéces, attribués aux
auteurs de la meilleure historiette et de la
meilleure devinette,

Les lauréats du dernier concours sont les
suivants : G. Roques, pour son historiette,
parue dans le N°® de Janvier ; A. Guelton,
pour sa devinette, parue dans le N° d'Oc-
tobre. Nous félicitons sincérement les deux
gagnants, auxquels nous faisons parvenir le
montant des prix qui leur sont attribués.
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Je dois tout d'abord remercier mes nombreux
correspondants de leurs souhaits de bonne année
et je les prie de recevoir également mes souhaits
les plus sincéres. Ensuite j'ai une demande a
leur faire, ou plutét a leur renouveler: c'est
d'écrire trés liliEl:m:nt leurs noms et adresses.
Je suis obligé souvent de me priver du plaisir
de répondre a mes jeunes amis, par la faute
d'un nom illisible, que son propriétaire prend
parfois plamsir a enjoliver de différentes
arabesques|

Roland Vigier, Le Havre. — Nous avons
examiné votre suggestion concernant de petites
rainures qui, pratiquées dans les parois des wa-
gons Hornby, permettraient d'y fixer des pan-
cartes portant le nom des villes de destination.
Cette 1nnovation nécessiterait des modifications
considérables dans la fabrication de nos wagons,
et nous ne croyons pas que le moment de les
effectuer soit venu a présent, Toutefois, nous
nolons votre suggestion, et ne manquerons pas
de I'étudier de plus prés quand nous établirons
de nouveaux modéles de trains.

Sylvain Ribiére, Lyon Vaise. — WVous nous
donnez l'idée d'établir une série de cornieres
courbes. Il est certain que ces nouvelles piéces
pourraient avoir quelques applications dans les
modéles Meccano, mais songez a la variété de
dimensions et de rayons que devraient affecter
ces corniéres pour pouvoir remplir ces fonctions,
En outre, la fabrication de ces piéces présente-
rait des difficultés considérables. En conséquence,
nous croyons que la réalisation de votre sug-
ﬁstmn ne ferait que compliquer le systéme

eccano, sans lui donner cF avantage pratique.

Léo Lasserre, Toulouse. — Poutrelle plate de
25 mm. Les applications possibles de cette
nouvelle piéce, que vous nous suggérez, nous
semblent étre trop restreintes pour que nous
puissions envisager sa fabrication. Nous ne
voyons également pas la nécessité de fabriquer
des corniéres et des bandes de 12 trous, vu que
I'on peut trées bien obtenir cette longueur en
boulonnant ensemble des piéces qui existent. Par
contre, nous notons votre suggestion au sujet de
plaques de 14x14 cm. qui parait &tre trés inté-
ressante. En ce qui concerne les anneaux de
caoutchouc pour poulies de 38 mm., nous vous
conseillons 5:: vous servir de nos pneus Miche-

lin (piece 142d).

Jean Doresse, a Paris. — Vous trouverez
dans les anciens numéros du M.M. des articles
sur la signalisation. Nous avons déja deux types
de signaux dans nos accessoires Hornby, les
connaissez-vous? I| n'existe pas de club Mec-
cano spécialement dans le XV* arrondissement.
Je vous envoie quelques imprimés et instructions
pour en fonder un, si vous le désirez.

H. Jean, a Brignac-la-Plaine. — L'appareil
de remouleur paru dans notre numéro de dé-
cembre vous a bien amusé? ['en suis trés con-
tent, car l'opinion de nos lecteurs facilite
beaucoup mon choix. Pour les articulations de
ce modele, pour qu'elles ne se détachent pas,
il faut les constituer de pivots, formés de bou-
lons a contre-écrous (voir M.S. Numéros 262
et 263). Notre manuel no-3 coiite 10 francs.
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« Mecanicarolopalikain », — Décidément les
jeunes gen: ont un faible pour les pseudonymes
compliqués! Je verrai ce qu'on pourra faire de
votre idée d'une axe courbé! Nous avons déja
fait paraitre plusieurs articles sur les construc-
tions maritimes et en ferons paraitre bientdl
d'autres. Vous pouvez facilement refaire la
peinture des piéces avec nos pots de peinture
rouge et vert. Merci, cher « Mecanicaro... »
etc... de votre bonne opinion sur le M.M.

F. Vidy, a Nantes, — Votre idée de cham-
pionnat Meccano de France a du sUCCES, mails
je crois que ce championnat devrait étre ouvert
a tous les jeunes meccanos et non seulement aux
clubs. Qu'en penient nos lecteurs? J attendrai
avec impatience la visite que vous me promettez.

L. Carbonnel, 2 Charleville, — Je suis heureux
de savoir que nos articles sur les colonies fran-
caises vous intéressent. Mais, pour votre age,
vous étes déja un grand voyageur: vVous avez
eu le temps de visiter Koulikoro, Bamako, Kayés,
Kenitra, etc. Une petit probléme géographique
pour nos lecteurs! Je vous remercie bien sin-
céerement de vos veeux de nouvelle année et vous
envoie les miens,

A. Léonard, a Braine-le-Chiteau (Belgique).
— Ah, maintenant j'ai votre adresse! Votre
idée d'établir une benne comme nouvelle piéce
Meccano est ingénieuse; pour le moment, vous
pouvez en monler une en piéces détachées. Si
nous organisons le concours du premier Mecca-
no de lE" rance, nous prendrons en considération
votre désir de voir également un concours du
premier Meccano de Eelgique. Merci pour vos
historiettes.

J. Devrvegt, & Waterloo. — Une pochette de
parier a lettre Meccano avec insigne de la
Gilde? C'est une jolie idée et je I'étudierai.
Pour le drapeau Meccano, écrivez directement
a son fabricant: « Société d'accessoires «Kewy,

| et 2, The Arches, Kew Bridge, Chiswick,
W. Londres. »

M. Bisian, a2 St-Quentin. — « Comme un fls
demande conseil 2 son pére, un meccano deman-
de conseil a son papa Meccano ». Bravo, cher
ami! Voici un aphorisme dont tou; nos lecteurs
devraient se pénétrer. « J'achéterai le M.M.
jusqu'a la fin de ma vie! » Encore une excel-
lente résolution! Eh bien, puisque vous voulez
imiter Santo;-Dumont, je vais tacher de vous
procurer les renseignements techniques que vous
désirez. Mais n'imitez surtout pas Icare!

R. Belle, a Noisie. — Votre biographie en-
trera certainement dans celles des ingénieurs
célébres. Vous avez comencé a faire du meccano
a 3 ans, a cet age « je ne pouvais pas faire de
belles choses et c'était ma meére qui me se-
condent. A l'age de huit ans je faisait déja
quelques beaux modéles simples et aujourd’hui
je suis, comme on dit, ingénieur Meccano ».
Voila un titre que vous méritez bien pour tous
les beaux mudécies, construits par vous et dont
vous me donnez |'énumération.

E. Duhard, au Havre. — La loco réservoir
N°® 1 peut trainer 4 wagons N° | et 2 wagons
N°® 2. Les grands wagons sont établis pour des
rails courbes de grand rayon.

P.T. & Courtrai, — Cher P.T. réprésentant des
jeunes meccanos de Courtrail Apprenez que
toutes les revues du monde, sans exception, font
paraitre des annonces. Ce sont elles qui donnent
a une publication les ressources nécessaires pour
se perfectionner et progresser.

Guy Brunet, Versailles. — Nous avons exa-
miné votre sugge:tion et l'avons trouvée inte-
ressante. Vos tuyaux a rebords perforés per-
mettant de les boulonner les uns aux autres,
présentent une idée complétement neuve, mais
nous craignons qu'ils me pourraient étre que de
petite utilité dans le systtme Meccano. Comme
nous l'avons déja dit dans nos réponses aux
lecteurs du M.Ni., les piéces Meccano ne peu-
vent pas servir a la construction de modéles
qui nécessitent l'emploi d'eau ou d'autres li-
quides, et, en conséquence, le systtme de tuyaux
que vous avez inventé n'aurait pas d'applica-
tions pratiques. Toutefois, nous reconnaissons
u'on pourrait trouver bien des applications a
jes manchons ou tubes qui s'ajusteraient sur les
tringles Meccano et rempliraient, dans certains
cas, un role semblable a celui des accouplements
{":I.lmelé; a douilles dans les boites de vitesse, etc.
ous prenons donc note de votre suggestion.

Désiré Capelle, Lille. — Nous ne croyons pas
qu'll soit nécessaire de fabriquer des scies spé-
ciales pour les modéles Meccano, car leur' ap-
plication ne serait que trop restreinte. Dans les
modeles tels que la scie a billots (super-modele
n® 10), on se sert, pour représenter les lames
de crémailléres Meccano qui conviennent trés
bien a cet usage, vu qu'il n'est pas question de
les employer j'um: facon pratique, Cependant,
il serait possible de couper des planchettes de
bois trés fines ou du carton en remplacant les
crémailléres par de petites lames de scies a
métaux, et nous conseillons a nos lecteurs de
'essayer. Nous attirons votre attention sur notre
scie circulaire (piéce n® 159) qui, actionnée par
le moteur électrique Meccano peut scier du bois

fin.

J. Villa, Barcelone. — Nous avons examiné
avec intérét votre suggestion de nouveaux supports
plats en « U », mais nous doutons que cete
piéce puisse avoir des applications importantes.
Néanmoins, nous prenons note de votre idée.

Un futur J.D.N. — Voici l'explication du mot
« hectopiéze » qui vous intéresse. La pieze est
I'unité de pression du systétme métrique; elle
représente une pression uniforme, qui répartie sur
une surface de | metre carré, produit un effort
de 1 sthéne. L'hectopiéze est égale a 100 piézes.
Maintenant, si vous ne connaissez pas la signifi-
cation du terme sthéne, la voila: Le sthéne est
la force qui, en une seconde, communique & une
masse égale a | tonne, un accroissement de
vitesse de | meétre par seconde.

H. Jean, le Chambon. — Gardez soigneuse-
ment votre argent; les réponses dans cette ru-
brique sont absolument gratuites, Votre baratte a
moteur électrique doit étre épatante, si vous
réussissez a fawre si rapidement du beurre!
_llisible, & Vitry. — Cher correspondant qui
signez d'un griffonnage mystérieux! Impossible
de vous répondre, ni de faire paraitre votre
appel avant de connaitre votre nom!
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OUVELLE annee, bonne année '
1930 débute heurcusement pour
| la Gilde Meccano, les clubs ont
| organisé d'intéressantes réu-
nions, de nouveaux membres
adhérent a notre grande association, des
projets s'ébauchent, bref la Gilde vit et
prospére ! Nos lecteurs pourront s'en assu-
rer en l:sant attentivement cette page, ou je
relate brievement tout ce qui s'est produit
de nouveau dans l'existence des clubs.
Club de Sarreguemines

Albert Alt, 50, Rue de la Montagne

Ce club a organisé une fete des
plus réussies. Cette féte, préparée
en cachette, a été une véritable
surprise pour ceux des membres
du club qui étaient venus assister
4 une simple réunion. Il y a eu
tout d’abord un petit concert exé-
cuté par un orchestre improvisé,
composé de membres du club ;
quelques piéces ont été jouées au
théatre de Guignol par Jean Koch
et, enfin, des feux d'artifices furent
tirés en I'honneur de Maeccano.
Voici une féte bien organisée,
amusante au possible et qui peut
servir d'exemple aux autres clubs!'

Club de Chiteaudun

R. Isnard, Hostellerie du Chateau

Le club de Chiteaudun v.ent
d'obtenir son affiliation, ce dont
je le félicite. Le bureau est
constitué comme suit : Président :
R. Isnard ; Conseiller : P. Dou-
cet ; Trésorier : D. Isambert ;
Secrétaire : R, Isnard. Une exposition, orga-
nisée par ce club, a eu beaucoup de succés,
mais, malheureusement, R. Isnard ne m’en-
voie aucun détail sur cette intéressante
manifestat.on,

Club de Nantes
11-13, Passage Pommeraye

Depuis le commencement de la session
d'hiver, le club de Nantes a institué tous les
mois une distribution de prix, destinés aux
jeunes gens ayant construit les deux plus
beaux modéles. Les lauréats de ces distinc-
tions ont ¢été : en octobre : Bertreux et
Garnier ; en Novembre : Delaye et Garnier,
et en Décembre : G. Vidy et J. Godeau.

Un autre grand concours, doté de plus
de 800 francs de prix par M. Sexer, notre
dépositaire 3 Nantes, est actuellement ou-

vert. Pour 1930 le club projette I'installation:
d'un réseau ferré Hornby, dont il a déja
fait l'acquisition ; d'un appareil Super-
Pathé pour projections cinématographiques;
Forganisation d'une bibliothéqus qui com-
prend maintenant plus de 60 volumes ; et,
enfin, I'ouverture d'un cours d’automobilisme
et d'aviation par F. V.dy. Comme de nom-
breux auires clubs, celui de Nantes a eu
quelques difficultés pour trouver un local
convenable, mais actuellement, grace & l'acti-
vité de F. Vidy, le club a obtenu de la Muni-
cipalité la disposition de la salle de cinéma

Club de Chéitellerault
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de Weerth dont le bureau est composé des
jeunes gens suivants : Président : Runge-
ling ; Vice-Président : Sichel ; Secrétaire-
Treésorier : Martz. Le club dispose d'un
local approprié et a déjd son premier grand
modéle : la Grande Roue, décrite dans le
M. M. Souhaitons bonne chance 4 ce club
et a ses actifs fondateurs.
Appel aux Jeunes Gens

pour la constitution d'un Club Meccano

Martigne (Mayenne): M. Hubert, Insti-
tution du Sacré-Cceur de Mayenne.

Epinal (Vosges): Mergey, rue du Maroc.

Lavaur (Tarn): C. Dublineau,
place du Tribunal.

Lorient (Morbihan) : A. Le
Gloannec, 30, rue Labourdonnais.

Un Groupe de Membres du Club

d'une école, Je ne saurais trop remercier
M. Sexer et F, Vidy du concours précieux
qu'ils apportent au club, qui leur doit certai-
nement la plus grande partie de son succes.
Club de Poitiers
Bodin, 132, Route de Nantes

Ce club a également constitué son bureau.
Président : Bodin ; Vice-Président : Beau-
chamt ; Secrétaire - Trésorier : Hogan ;
Dessinateur de Modéles Meccano : Poirier.

Notre dépositaire, M. Mauge, a promis a
ce jeune club toute son aide pour l'orgami-
sation de concours de modéles, qui pourront
etre exposés dans ses vitrines.

Club de Woerth
Secrétaire-Trésorier: E. Mariz,
Gare de Warth
E. Martz m'annonce la fondation du Club

Aix-les-Bains-S't-Simon (Sav.) :
Bertrand Robert, Villa du Sierroz.

Angouléme (Charente) : John
Deliquet, 4, rue de Beaulieu.

Auxerre (Yonne): Ry Louis Ba-
ratin, 12, rue des Fortifications.

Beja (Tunisie): J. Owvrard, In-
ternat Primaire de Garcons.

Charleval (Bouches-du-Rhone):
R. Reyre.

Hanoi (Tonkin): Cotteret Casi-
mir, Ecole Primaire Supérieure de
Garcons.

Fesches-le-Chatel (Doubs) : A.
Bonnet, Four des Halles Casserie.

Loos-les-Lille (Nord) : Duries
Gilbert, rue de la Deule, avenue
Gourdon.

Moulins (Allier): A. Lécuyer,
2, rue du Creux-du-Verre.

Montpellier (Hérault): R. Fahri, 27, rue
Ferdinand-Fabre,

Stenay (Meuse) :
Place du Marche,

Toulouse (Hau'e-Garonne): Jean Sokol-
nicki, 7, rue du Salé,

Unicusx (Loire): P. Giry, 12, rue Pasteur.

Versailles (S.-et-0.): Guy Georges Bru-
net, 3, Avenue de St-Cloud.

Lisieuxr (Calvados): Christian Lenis, Ins-
titution Ste-Marie, 24, rue de I!'Oratoire,
a Caen

Troyes (Aube): F. Fardet, 30, Boulevard
Gambetta.

Chaumont (Haute-Marne) : R. Pascaud,
Eléve au Lycée de Chaumont.

Genéve-Eauxr Vives (Suisse) : Max Lin-

Jacques Kelsen, 12,

| der, 22, rue Mussard.
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de sa fin, Au mument ou cette saison est sur le point
de nous quitter, nous lui consacrons un dernier ad.eu
en faisant paraitre une série de timbres représentant
- des scénes hivernales des pays ou I'hiver rigoureux
s'attarde encore en les couvrant de glace et de neige.

La série de timbres sportifs émise par la Hongrie en 1925 au
profit de diverses associations de

sports comprend plusieurs timbres
ornés de scénes de sports d’hiver.

Le timbre de 200 couronnes de
cette série que l'on voit sur cetle
page représente un alpiniste-skieur
descendant la pente abrupte d'une
montagne. Ce timbre, qui est coloré
en vert et en brun,
est trés beau. Le
timbre de la meéme
émission, de 300 cou-
ronnes, est bleu fon-
cé et représente un
patineur évoluant sur
la glace ; & I'arriére-plan on apercoit un pavillon.

Quoique les autres timbres de cette série hon-
groise ne se rapportent pas a I'objet de notre
article, nous en citons quelques-uns qui, certai-
nement, ne manqueront pas d'intéresser nos lecteurs sportifs. Le
timbre de 400 couronnes est consacré a la natation et au canotage ;
celmi de 500 couronnes représente des escrimeurs ; celui de 1.000
couronnes, des éclaireurs au camping ; un match de football a
servi de sujet au timbre de 200 couronnes que nous
reproduisons ici ; le timbre de 2.500 couronnes repré-
sente une course de haies, et enfin celui de 100 couronnes
(Ia plus basse valeur de la série), le defilé d'athlétes
devant les tribunes 4 une féte sportive.

La série est trés belle et peut faire honneur 3 toute
collection. Le grand succés qu'elle a parmi les collec-
tionneurs fait prévoir que, dans quelques années, cette
série deviendra trés rare et atteindra un prix consi-
dérable.

Tous ces timbres étaient vendus au double de leur
valeur nominale, comme I'indique l'inscription noire
imprimée a leur dos :
¢ A 100 %-0s5 felar
testnevelési célekra for-
diiatik ». Cette série de timbres
est la derniére ou les valeurs aient
été indiquées en ¢ couronnes »,
celles de toutes les émissions ulté-
rieures ayant été marquées en
¢ fillers » (100 fillers forment
I € pengo »).

Une autre série hongroise émise
en 1920 représente des scénes de la

vie des prisonniers de guerre aux camps de concentration de Sibérie.

Le t.mbre de 40 fillers représente un prisonnier hongrois traver-
sant, un grand baton A la main et les jambes enfoncées jusqu’aux
genoux dans la neige, une plaine sur laquelle semble souffler un
vent glacial.

Sur le timbre de 60 fillers de la méme série on voit des prisonniers
attroupés derriére une grille de fil de fer barbelé, et sur celui
d'une couronne, le retour joyeux d'un
prisonnier de guerre & son foyer ou
il est accueilli par sa femme et ses
enfants.

Fausse émission de la république
d'Azerbaijan. — Le timbre de 10.000
roubles que nous reproduisons sur
cette page rappelle Ia gravure d’une
carte postale de Noél.
Ce timbre, ainsi que
le timbre. représen-
tant un ours assoupi
sur la branche d’'un
arbre que nous re-
produisons également -
et qui, comme le premier, porte !inscription :
¢ Reépublique d'Azerbaijan », fait partie d'une
série fausse. En effet, le gouvernement de cette
nouvelle petite république indépendante formée
sur le terntmre de P'ancienne Transcaucasie russe, n'a jamais émis
ces timbres, qui ne sont que des étiquettes sans valeur fabriquées
en Italie & seule fin de tromper les collectionneurs en les leur
vendant comme de véritables timbres. La série compléte consiste
en six ¢ timbres ». Il serait peut-étre utile de donner
la description du reste de la série afin d'aider nos lecteurs
3 se méfier de ces timbres faux.

Le timbre de 500 roubles représente une téte de
vieillard 2 longue barbe ; celui de 1.000 roubles, un
pont jeté sur un cours d'eau se frayant passage entre
deux rangées de collines. Enfin, les deux autres, de
5.000 et de 25000 roubles, représentent respectivement
un berger gardant son troupeau de brebis et des puits 3
pétrole au bord d'un lac.

Tous ces timbres sont perforés et ont 36 mm. X 20 mm
[ls ne ressemblent 3 aucun timbre authentique d'Azer-
baijan qui, d’ailleurs,
ne sont pas perforés.

Les timbres de Liech-
tenstein. — Nous reproduisons ici
un timbre représentant un pay-
sage hivernal, d'une série émise
par la petite principauté de Liech-
tenstein.

Situé entre la Suisse et I'Au-
triche, Liechtenstein est, aprés la
républiqgue de Saint-Marin et la
principauté de Monaco, le plus

A S O ol - 3

L o —— . —

[~ LT Stk




44

ARTICLES MECCANO et TRAINS HORNBY

MECCANO MAGAZINE

Dans toutes les Maisons indiquées ci-dessous, vous trouverez pendant toute I'année un choix complet

de Boites Meccano, de piéces détachées Meccano, de Trains Hornby et d’accessoires de Trains.
(Les Maisons sont classées par ordre alphabétique des villes).

G. DEVOS. Paris-Jouets
Meccano et Trains Hornby, Piéces déta-
chées, Jouets en tous genres, Articles de
sport. — 20, avenue lrudaine, Paris (%¢).

M. FEUILLATRE

Meccano, Photo
46, rue Lecourbe, Paris (15°

MAISON GILQUIN, Eleciricien
96, boulevard Garibaldi, Paris (15°)
Métro : Sévres-Lecourbe

Expéditions en province.

MAISON LIORET

Grand choix de jeux électr. et mécan.
270, boulevard Raspail, Paris

MECCANO

5, boulevard d ucines
T Otr)”

MAISON PALSKY

167, avenue Wagram, Paris (179
Prés place Wagram. Métro Wagram

PHOTO-PHONO Chitean-d Eau
Meccano et Pidces détachées
Tous Jouets scientihiques

6, rue du Chateau-d’'Eau, Paris (10°)

A LA SOURCE DES INVENTIONS
Jouets scientifiques, T. S. F., Photos
56, boulevard de Strasbourg, Paris (10°)
Téléphone Nord 26-45

F. et M. VIALARD
Trains, Accessoires. Démonstration perman.

Boites et pitces détachées Meccano. Répar.
24, Passage du Havre. - Central 13,42

VIALARD HENRI
Jouets scient. Répar. Piéces détachées
Trav. photogr. 41, b, de Reuilly, Paris (12°)
(Diderot 48-74)

P. VIDAL & C*

80, rue de Passy, Paris (16°)
Téléphone : Autemil 22-10

« AU PELICAN »

45, passage du Havre, Paris (8°)
Meccano, Jouets et Sports
Piéces détachées

BAZAR MANIN

Jeux, Photo, Jouets
Meccano, Piéces détachées Hornby

L. Reby, 63, rue Manin, (19° arr.) |

Vous trouvarez toul ce qui concerne
Meccano et Trains Hornby au

Grand Bazar de I'Hotel-de-Ville d'Amiens
] 32, rue Duméril

AU PARADIS DES ENFANTS

38, rue des Granges
Besancon

BAZAR BOURREL

32, rue Francaise et rue Mairan
Béziers
F. BERNARD ET FILS

162, rue Sainte-Catherine, 33, rue Gouvéa
Téléphone. 82.027 Bordeanx

LESTIENNE
17, rue de Lille,

Boulogne-sur-Mer

« Aux Touristes »
Yves BROUTECHOUX
7 a 13, Passage Bellivet

NOUVELLES GALERIES
Assortiment complet Boites
Trains, P. D. Meccano.
Boulogne-sur-Seine
Téléph. 7-68 _

BAZAR VIDAL

2, boul. Jean-]aureés,
Caen |
La meilleure maison de Jouets

2, rue du Dr-Pierre-Gazagnaire, 2
Cannes (Alpes-Maritimes)

GRAND BAZAR, NOUVELLES GALERIES
Meccano, Piéces détachées, Trains Hornby
et Accessoires
19, rue des Boulangers, Colmar

I Nouvelles Galeries, Chambéry
Meccano, Piéces détachées, Trains
Galeries Modermes, Anmecy

GRAND BAZAR DE LA MARNE
Place de I'Hotel-de-Ville

‘ Chilons-sur-Marne
CLINIQUE DES POUPEES
Jeux-Sports

27, Cours Orléans, Charleville

OPTIC-PHOTO

Mennesson-Merigneux, Succ,
33, avenue Etats-Unis, 3, rue Blatin
Clermont-Ferrand 1

MAISON BOUET

Jeux, Jouets, Sports
17, rue de la Liberté, Dijon

Maison JACQUES
N{i:canu, E;ainid l-Blumby, E_l]'?::lh
, rue 0 -Bourg,
Tel. 706

GRENOBLE - PHOTO - HALL

Photo-Sport
12 rue de Bonne, Grenoble (Isére)

AU PETIT TRAVAILLEUR
Maison H. COQUIN
Spécialité Meccano et Trains Hornby
Réparations. — 108, rue Thiers, Le Havre

A. PICARD
Jouets scientifiques - Optique
Photographie - Cinématographie
137-139, rue de Paris, Le Havre

AU JOUET MODERNE
Boites et Piéces détachées

Trains et accessoires

63, Rue Léon Gambetta, Lille

MAISON LAVIGNE

13, rue St-Martial, Sucec., 88, av. Garibaldi
Tél.: 11-63 Limoges (Hte-Vienne)

AU NAIN BLEU
Jeux-Jouets-Sports

53, rue de I'Hﬁtel-c,:\’iﬂe, 53
Téléph. Franklin 17-12 Lyon

Grand BAZAR MACONNAIS

Grand assortiment Meccano

et Trains Hornby

Macon

| Raphaeél FAUCON Fils, Electricien
61, rue de la République

Marseille (B.-du-R.)

Meccano — F. BAISSADE — Papeterie

I8, Cours Lieutaud
Marseille

MAGASIN GENERAL

23, rue Saint-Ferréol

Marseille (B.-du-R.)

Gds. Mgs. Aux Galeries de Mulhouse
Gds. Mgs. de I'Est Mag-Est & Metz

et leurs Succursales

Papeterie C. GAUSSERAND
34, rue Saint-Guilhem, 34, Montpellier
Boites Meccano, Piéces détachées

Tramns Hornby mécaniques et électriques

Etablissements André SEXER
lﬁluueti scientifiques
[1 - 13, Passage Pommeraye. Nantes

Téléphone 145-86 C. C. P. 560.
AU BONHEUR DES ENFANTS

Jeux - Jouets Fantaisies - Sport
128, Avenue de Neuilly, 2 Neuilly-s/-Seine
R. C, Seine 433-475 - Tél. Wagram 34.90

Etab. M. C. B.
27, rue d'Orléans,
Neuilly-sur-Seine

e e

NICE MECCANO NICE

Pieces détachées, Trains Hornby
Sports, Jeux, Jouets scientifiques

G. PEROT, 29, rue Hotel-des-Postes

GALERIES ALPINES, MECCANO

Piéces détachées, Trains Hornby,
Accessoires, Jouets en tous genres
45, avenue de la Victoire, Nice
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« AU GRILLON »
Madame G. Poitou,
17, rve de la R ique  Orléans
Jouets, Stylos, Meccano

Tous accessoires

« ELECTRA » Maison
13, rue de la Grosse-Horloge

33 bis, quai Vauban

Perpignan (P.-0.). Té.: 8-66

A LA MAISON VERTE
Henri Thorign

Couleurs, Parfumerie, F?l"mtoqrnph:e

13, rue de Paris, Poissy (S.-et-O.) Tél.: 183

GRANDE

CARROSSERIE ENFANTINE
15, rue de I'Etape, Reims

PICHARD EDGARD
152, rue du Barbitre

Reims (Marne) Jouets scienti

Avec le NOUVEAU

MODELE SOLOR
(Type LOCO)

vous pouvez faire fonctionner
les plus gros modéles de loco-
motives sur les secteurs 110 v. ou 220 v.

alternatifs SANS AUCUN DANGER
PRIX: 75 Francs

E. LEFEBURE, Ing.,
84. Rue St-André-des-Arts, PARIS, (6° arr.)

BOSSU-CUVELIER

Quincaillerie,

ouets scientifiques

Trains,
Roubaix Téléphone : 44/ 13-32/16-75

DOUDET

M. GAVREL
34, rue Samt-Nicolas, 34

A. DAMIENS
Boites et Pitces détachées Meccano

Réparations Trains Hornby et Accessoires

96, cours Lnfnyettc, Toulon

BABY-VOITURES

Angle 29, r. de Metz et 21, r. Boulbonne
Rouea Tél. 34-37, Chiaques Post. 50-15, Toulouse

J. CARMAGNOLLE, Opticien

13, avenue de la Gare, Valence
Meccano, Boites et Piéces détachées
Lunetterie et Optique

André AYME
Boites et Pieces détachées Meccano

Trains Hornby et Accessoires
4, rue de la République, Saint-Etenne

E. e¢t M. BUTSCHA <t ROTH
Fée des ﬁ]uuels Alsace Sports
Chemins de fer

13, rue de Méunge. Strasbourg

Collectionnez a bon marché !

Je vous offre les lots suivants :

40 Etats-Unis, 40 Amérique du Sud... 12 frs

40 Turquie, 40 Gréce.............n 12 frs volts en T. S. F, Les « FERRIX « re-
20 Perie.o.vuvunammann

llllllllllll

CARNEVALL 13, Cité Voltaire, Paris (XI°)

250 timbres différents 1°° choix, pour 5 francs
franco. Baque, 50, rue Hamel, Bordeaux.

E. MALLET, Opticien
4, passage Saint-Pierre
Versailles (5.-et-0.).

AU PARADIS DES ENFANTS

Maison spécialisée dans les Jouets Meccano
| bis, rue du Midi, Vincennes (Seine)

Les « FERRIX » ne
remplacent pas seulement
les piles de sonnerie,

Les « FERRIX » rem-
placent également les piles
80 volts et les accus de 4

FERRIX

chargent les accus & 1'aide des Redresseurs.
vos moteurs-jouets.
Société Ferrix-Valrose, Nice.

E. LEFEBURE,
64, rue Saini-André-des-Arts, Paris (6°)

COLLECTION DE TIMBRES (suite)

petit état indépendant d'Europe. Il a
une longueur d’environ 20 kilométres
dans la direction nord-sud et a sa
partie 1a plus large atteint 10 kilo-
meétres entre ses frontiéres est et
ouest, La ville principale est Vaduz,
située 3 3 km. 1/2 de la plus proche
station de chemin de fer.

Ce petit pays, qui fut
proclamé principauté en
1719, devint indépendant
en 1806. En 1815, la
principauté de Liechten-
stein adhéra 3 la Con-
fedération Allemande,
pour reprendre son indépendance en 1866.

Pendant la Grande Guerre, les postes de Lichten-
stein, qui jusqu'alors avaient été entre les mains de
I'’Autriche, passérent au gouvernement suisse.

En 1920-1921, la principauté émit une série de timbres-poste
représentant des paysages de la contrée. Pour illustrer notre
article, nous avons tiré de cette série un timbre sur lequel on voit
une église de village couverte de neige. Comme dans tous les timbres
de cette série, la gravure est placée dans un cadre artistique orné
d'une couronne. En 1024-1926, Liechtenstein émit une nouvelle
série de quatre timbres, dont l'un représente le chiteau de Vaduz
actuellement en ruines.

Timbres Roumains. — Nous avons déja eu 'occasion de parler
dans nos articles précédents de divers timbres roumains. Ce pays
compte parm ses timbres de trés beaux spécimens, et peut-étre
un jour donnerons-nous la description de certains d'entre eux.
Aujuurd'hm nous reproduisons un timbre dont la gravure convient
a Vobjet de notre étude. La majeure partie de la Roumanie a
un climat continental et les étés trés chauds y sont suivis

d’hivers rigoureux. En 1901, on décida en Roumanie de faire
paraitre une série de timbres-poste, pour commémorer l'inauguration
d'un nouveau Bureau de Poste Central qui eut lieu i cette époque.
Toutefois, la série ne fut pas préte a temps, et ce n'est que deux
ans plus tard qu'elle vit le jour. La série comprenait deux dessins
dont chacun illustrait les timbres de 15 a& 50 bani. Nous reproduisons
un de ces timbres qui représente quatre chevaux lancés 3 toute
allure et trainant une voiture d'aspect assez primitif sur une route
couverte de neige. Le cocher, monté sur un des
chevaux, brandit un long fouet. On serait tenté de
croire qu'il s'agit d'une fuite ou d'une poursuite
romantique, mais en regardant plus attentivement
I'image, on découvre que la voiture est simplement
remplie de sacs postaux avec un soldat, baionnette
au fusil, assis dessus pour les escorter. Le dessin
de ce timbre était
destiné a impres-
sionner ceux qui s’en
servent par la rapidité avec la-
quelle leurs envois étaient trans-
portés et l'efficacité avec laquelle
ils étaient gardés.

Ces timbres, qui furent imprimés
par I'Imprimerie d’Etat de Paris
sur papier rose, n'ont pas de fili-
grane et sont séparés entre eux
par une perforation de 14X13 1/2.

Hivers Américains. — L’hiver,
avec ses glaces et ses neiges, a servi de sujet i Il'illustration de
plusieurs timbres américains. L’émission de Terre-Neuve de 1866-
1880 contient un timbre représentant des phoques sur un banc de
glace et un autre représentant un iceberg. Les icebergs, ces mon-
tagnes de glaces flottantes, sont apportés du Nord par le courant
froid du Labrador et atteignent des dimensions gigantesques.




Voict un tableau contenant sur se; 5
colonnes tous les chiffres, de | a 31. Ce
tableau est composé d'une fagon spéciale
qui lui donne la qualité merveilleuse
suivante:

Pensez a un chiffre quelconque (né de-
passant pas 31, bien entendu), et indi-
quez-moi seulement dans quelles colon-
nes du tableau le chiffre choisi hgure.
Aussitot, et sans autre indication, je
« devinerai » votre chiffre.

Si, par exemple, vous avez choisi le
chiffre 27, vous me dites que votre chiffre
s¢ trouve dans les colonnes 1, 2, 4 et 5,
ce qui me suffit pour le deviner immédia-
tement (il n'est méme pas nécessaire que
je voie le tableau pour le dire).

Explicalion:

Le secret de ce tour est trés simple:
remarquez les chiffres qui figurent en
bas de chaque colonne. Si I'on vous dit,
par exemlple. qlue le chiffre choisi se trou-
ve dans les colonnes 2, 3 et 5 (de droite
a gauche, comme !'indiquent les numéros au-
dessus des colonnes), il vous suffit d'addition-
ner les chiffres figurant au pied de ces colonnes

(24-4-+4-16) pour obtenir 22, qui, vous pouvez

MECCANO MAGAZINE

A 1'Ecole

L'Instituteur. — Nommez-moi un liquide qu
ne géle pas. .
L'Eléve. — L'eau chaude, Monsieur.

Louis Faure, Argenleuil.

Police et Célérite

« Monsieur le Commissaire, hier j'ai porté
plainte croyant que l'on m'avait dérobé mon
portefeuille. C'est une erreur, je l'ai retrouve.

Le Commissaire. — Vous arrivez trop tard
le voleur est déja arrété!

Pas veinard

« Mon pauvre ami, pourquoi vous a-t-on mus
a pied?

— Pour avoir écrit une lettre a cheval, a
mon directeur. J. Toiampolidis, St-Malo,

Naif
Arlette, — Alors, Gaston, ca t'amuse de bou-
quiner ? o _
Gasion. — Oui, mais dis-moi, comment peut-

on imprimer un livre dont les pages ne sont
pas coupées?

Un Fervent Meccano

Le fils du dompteur. — Papa, j'ai ini ma lecon. Puis-je aller
jouer avec mon Meccano, maintenant?

Une Devinette

Pomponneau. — Siflot, qui est-ce qui est le

plus courageux pendant la bataille?

Siflol, — Les balles!

Riri ne se doute de rien

Riri. — Dis donc, papa, combien coiite un
flacon de colle... un tout petit flacon

— Vingt sous!

— Vingt sous, c'est pas cher pour raccomeo-
der le vase de Chine que je viens de casser.

La Rosace Magique

Pouvez-vous Iracer celle figure d'un
seul trail de plume ?

Et on n'a pas encore fini !

Le petit Pierre et son papa se sont arré-
tés devant une maison en construction.

Le petit Pierre. — Dis, papa, qu'est-ce
qu'elles sont devenues le; maisons, pen-
dant le déluge?

Papa. — Elles ont été détruites, bien
sur.

Le petit Pierre. — Et aprés quand
l'eau s'est en allé, qu'esi-ce qu'on a fait
avec les maisons?

Papa. — Eh bien... on a commencé
a les reconstruire !

Le petit Pierre, (montrant le chantier).
— Et on n'a pas encore fini!

Le Mendiant Facétienx

— Oui, Madame, tel que vous me
voyez a soixanle ans, jai passé vingt
ans dans mon lit !

— Oh, pauvre homme, voici cent sous
pour vous... Mais dites-moi, vous avez donc été
paralysé ?

— Ma foi non, Madame, j'ai simplement
'’havitude de dormir huit heures par jour.

en étre sir, est le chiffre choisi par la personne. Pomponneau. — ?... Bon Mot
Au Restaurant - Oiflet. — Oui, mon vieux, parce qu'elles ‘ Durand. — Pastéque, es-tu des notres, di-
Le Clisiit, — Gargonl 1} 8i ce beel- sifflent! manche? Nous allons lpEch:er.
teack passait en cours d'assise il serait Un Nouveau Probleme de Chemin de Fer Pastéque. — Combien &tes-vous?
acquitté. Durand. — Quelques amis seulement.

Le Gargon. — Pourquoi donc?

Le Client. — Parce qu'il n'est pas
« coupable ».

H. Jean, Brignac-la-Plame.
Ce n'est pas étonnant

Nou: avons formé un petit noyau...
Pasiéque (finement). — U];l noyau de

péche?

Trés engageant, comme réclame

Dans un journal:
Toute personne qui pourra prouver que

Deux enfants reviennent de 1'école:

Le premier. — Notre maitre est joli-
ment  savant, tout de méme.

Le deuxiéme. — Parbleu, voila douze
¥ 5 L .
ans qu'il va a I'école.

le chocolat XYZ est nuisible a la santé,

loco ne peut y passer.

Faire passer le wagon A a la place du wagon B, puis le wagon A
et faire revenir la loco a sa place, étant donné 1}114: la plaque
tournante ne peut recevoir qu'un seul wagon a la

ois et que la

B. Chalut, a Nice.

en recevra gratuitement trois boites.
A. Fustier, Nancy.
Devinette

Quelle différence vy a-t-il enire une
riviere el un pelit garcon quiva a [l'école?
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EN VENTE DANS TOUS LES
BONS MAGASINS DE JOUETS
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Vous désirez certainement construire des modeéles encore plus %
perfectionnés et plus compliqués que ceux que vous permet =
d'établir la boite que vous possédez. Eh bien, ils vous est facile =
de transformer, A peu de frais, votre boite en boite plus compléte, =
d'un numéro supérieur, en faisant l'acquisition d'une boite =
complémentaire. Ainsi, en partant méme du N° 00, vous pou- =
vez arriver peu a peu 3 vous constituer une boite N°© 0, 1, 2, =

et jusqu a une boite N© 7. =

Boites Principales Boites Complémentaires -
- No 00A ... ... 10 =

Ne 00.. ... ... 20 0A.. ... ... 31 =
O... ... ... 30 lA.. ... ... 38 =
l... .. ... 60 2A.. ... ... 70 =
2w o wae . 103 3A . .. 150 =
3.0 v oo 174 4A . ... ... 117 =
4.1.. ase e ces 19 5AC ... ... 314 —
5C . ... ... 436 5AB ... ... 440 =
5B. ... ... 562 6AB ... ... 1264 =
6C . ... .. 749 Nouv. Boite Inventeur 117 =

6B . ... ... 937 | Coffret Meccano N°o 2 103 =
? 2247 - i n3 132 E
Moteurs . megeAno =

Electr. 4 volts. ... 103 | Accumulateur.. ... 100 : %
110 Y i 141 Transformateur. ... 120 %

220 . ki 155 %

il
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1 WILLIAMS & C°

DE PARIS — SPORTS JEUX

.ﬂ ;z i ;5 39, rue Sainte-Catherine BORDEAUX
M des Timbres-Vignettes GRAND ASSORTIMENT

NESTLE .GALA PETER de Boites completes et Pieces détachees
ng OH1FR POUR MECCANO

ETRAle
HORNBY

Moteurs Electriques et Meécaniques

TOUS ACCESSOIRES

pour Chemins de Fer Miniature

Seules en effet, les 33 derniéres
séries de MON ALBUM seront
exigées pour la distribution des
300.000 francs de primes qui
aura lieu en 1930.

. - EEEEEECREEEEREREsEEEREOEEEN dEEER
l.Les derniers .collectionneurs

| ont donc sdtant de chances que JEUX D'INTERIEUR, JACQUETS, DAMIERS,
P DOMINOS. ROULETTES, etc., etc.

200 phonos “INNOPHONE"
200 ! L “FON" % . "
vélos GCRIFFON Bﬂtﬂﬂux a vo‘le et mécan]que.ﬂ

500 pendulettes “"ZENITH

SRR sy s “ONGTR™ - TENNIS DE TABLE -
e W OW AL BN TOUT pour FOOTBALL - RUGBY
| o que. vous recoores HOCKEY et tous autres SPORTS

contre 4 [r. sur demande
adressée & NESTLE,
6., avenue FPortalis,
PARIS (&)

CATALOGUE (M) FRANCO SUR DEMANDE

O 0000000000 AT AA

AU PLAT D’ETAIN

3 7 Tuater of 39 rue des Samts-Peres, PARIS (6°)

— Téléphone LITTRE 81 -06

M

Si vous voulez donner a votre jeu ['aspect complet
de la réalité, animez votre circuit avec les

PERSONNAGES
DE CHEMIN DE FER

a I’échelle, en plomb massif, finement décorés
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Spécialité de Soldats de plomb -- Chemins de fer -- Tous les plus beaux Jouets
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Ridaction et Administration

/6 el 80, Rue Rébeval, PARIS (199

Le prochain numéro du « M. M., » sera
publi¢: le 1" Mars. On peut se le procurer
thezllt:m nos depositaires a raison de | franc le
numéro,

Nous pouvons également envoyer directement
le « M. M » aux Lecteurs, sur commande au
prix de 8 frs pour six numéros el 15 frs pour
|2 numéres. (Etranger : 6 numéros : 9 fr. et 12
numeros, |/ fr.). Compte de Chéques Postaux

N 739-72. Paris.

Ces nouveaux prix sonl en vigueur a partir

d'Octobre 1929. Les lecteurs qui se sont abonnés
avant le mois d'Octobre ne devront payer aucun
supplément a leur ancien abonnement.

Nos lecteurs demeurant & |'Etranger peuvent
s abonner au « M. M. » soit chez nous, soit chez
les agents Meccano suivants :

Belgigue : Maison F. Frémineur, |,
Bogards, Bruxelles.

ltalic : M. Alfredo Parodi, Piazza san Mar-
cellino, Génes,

Ajfrigue du Nord
Giouvernement, Alger.

rue des

M. Athon, 7, place du

Nous rappelons a nos lecteurs que tous les prix
marqués dans le « M. M. » s'entendent pour la
France. Les mémes agents pourront fournir les
tarils des articles Meccano pour |'Etranger.

Nous prevenons tous nos lecteurs qu'ils ne
doivent jamais payer plus que les prix des tarifs.
Tout acheteur auquel on aurait fait payer un
prix supérieur est prie de porter plainte a |'agent
Meccano ou d'écrire directement a Meccano

(France) Ltd, 78-80, rue Rébeval, Paris (XIX")

AVIS IMPORTANT

Les lecteurs qui nous écrivent pour recevoir le
« M. M. » sont priés de nous faire savoir si la
somme qu'ils nous envoient est destinée a un
abonnement ou & un réabonnement.

Nous prions tous nos lecteurs ainsi que nos
annonceurs d'écrire trés lisiblement leurs noms
el adresses, Les retards apportés parfois par la
poste dans la livraison du « M. M. » provien-
nent d'une adresse inexacte ou im:nmplérf: qui
nous a élé communiquée par |abonné.

Les abonnés sont également priés de nous faire
savolr a temps, c est-a-dire avant le 25 du mois,
leur changement d'adresse afin d'éviter tout retard
dans la reception du « M. M. ».

Petites Annonces : 5 fr. la ligne (7 mots en
moyenne par ligne) ou 50 fr.par 2 em. 1/2 (en
moyenne |1 lignes). Priere dienvuyer ]'argﬁnl
avec la demande dinsertion

Condilions spéciales : Le tarif pour des an-
nonces plus imporlantes sera envoye aux lecteurs
qui nous en feront la demande.

LPOISEAU DE FRANRCE

PREMIERS PRIX DANS TOUS LES

AVIONS-JOUETS
SCIENTIFIQUES

decollant par leurs propres moyens

DEPOT DE VENTE
6, Rue des Colonnes, PARIS (2°)

DANS TOUS LES GRANDS MAGASINS ET BONNES

MECCANO

M{'HEUTH

et modeéles Meccano E’ITII‘J!I:'J}’{*Z

|  ATTENTION! \

Aerez volre appartement
A Votre santé en dépend. Ré- |
I [l clamez chez votre fournis-
i seur e
R Ventilateur Vendunor
> . )
(Moteur universel)
Mod. N° 1. Aileites 155 %

A B

Mod. N° 2. Allettes 255 7%
a deux vitesses

PASSEMAN & C"

3, avenne Mathurin-Moreau, 3
| I'/.E”'ff' E,‘r.'f_'lru.ﬂf'lrf_r en ErﬂH

| Tﬂé;:h.: Combat ﬂﬁ.fjﬁ

CONCOURS ET EXPOSITIONS

TYPES:

35 fr.
45 fr.
65 fr.
99 fr.

Vedette -

Course -
Record -
Sport -

MAISONS DE JOUETS

T rains,

Pour le mécanisme de nos

Burettes.

1

D

Bidon a Huile
Standard
Hrix: Frs: 2.00

'Huile Standard aimsi que nos

Burette & Huile n®_2
Prix: Frs 20.00

Burette n® 1 PLATE
Prnx: Fre 3.00

‘h_".j:‘_'}_)

TRAINS HORNDBY

De beaux romans d’aventures

demandez chez volre libraire les

CONTES ET ROMANS POUR TOUS

Li..fx MONTAGNE DU SILENCE - LA PASTILLE MYSTERIEUSE - LE SCOLOPENDRE -
UN DRAME S0US LA REGENCE - ON A VOLE UN TRANSATLANTIQUE - LA BETE

DANS LES NEIGES -

L'HOMME QUI DORMIT CENT ANS - ETC...

LE VOLUME, 250 PAGES, RELIURE ROUGE ET OR, ENCHEMISAGE EN COULEURS. 6 FRS

CHEZ TOUS LES LIBRAIRES ET LIBRAIRIE LAROUSSE 13-21, RUE MONTPARNASSE, PARIS (6 )

R. C. Seine 136-119. — Publi¢ par Meccano (France) Ltd. 78-80, rue Rébeval, Paris.

Le Gérant : G. LAURENT.
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Cabine Sémaphorigue
MNO 2
Prix Frs 36.00

Cabine Sémapharique
i I
Prx Fis, 17.50

Semaphore de
Jonclion.

nx Frs Bﬂ 00

Signal
Prix Fis. 13.50

. ufj _ Tunnel. «'(

“‘i R Fin en couleur. :’.}{

% Heurtoir Flexible N 1. P o O )

;=| Prix Frs. 6.00 !“‘

P K

l”l I 4

15 ;E

(4 )
Lampadaire Simple Passage A4 Niveau N¢ 1 Heurtair N 2. ~ Signal Rond
Prx Frs. 16.00 Fiix Fre 20.00 Frix Frs 28.00. Prix Fre. 20.00

l.s FIRITE .

¥4 L.}r;.r':* op fl = -3--#"" ' i {
& \ " d i . , _— e
Y | : | | i: x B o |.=|'I:" s .1__;;:——_:._-—--1—-—-—-_.:_:_“.

e s £ *‘r‘—*— iR
~Gi e i < |

BI. ~13 —+ = ‘:;FI_P__. —— s
B3 I_:- _ Rail Droit.
" Demi-Ratl Droit - BBI. AB2.
i \ v, J#ff 0 Rail Droit avee rem Rail Courbe avee I'remn

lI-:I- - .::.‘t““&_-‘f___ ] S
DSRI. L S e DS 2
Alguillage a Double y Auguillage a2 Double
I.mbranchement | Fombranchement
Symetrique PRI | Symélrique PPR.
(de droite) Aiguille de Droite {de gauche. Airguillage Parallele, Croisement OHmuc
RAILS CROISEMENTS ET DIAGONALES AIGUILLAGES PARALLELES
Pour cercles de 30 cm. de r‘d}i'_i‘m (Ravon de 30 em.) PPR2 -‘J'ﬂ".'ii'-““aiﬂf"-? paralléles | Fr5-13
. Frc: _ HE GEDIe:  saiod e A LJiErE'L* 50
c - ' g - . = . 112 i ' g yvarallelse
‘::: ] EE\;“I_'. f.:rt{*i.lrbrbf } e, @ e douz. iﬁﬂgg ';::H Croisetiivil {}I?IEL'IUE. I Didcs 9,00 PPPL2 +"‘~l5}’-HILlL.E L I aralléles
“'H - Qt'nnt-ldsjﬁ -::ulur e, o % lﬁ.ﬂ“ CRI Cromsement aanple dro ) 9 00 AIE; auche, . ., 0 13.50
I uarts de rails courbes. » - _ UILLAGES ﬂ_ DOUBLE&
ABl1 Rail courbe avee fremn, la piece 2.80 (Ravoen de 61 cm.)
Poar cercles. de 3 om. de ravon CAZ  Croisement oblique...... la piece  9.00 EMSBYBE%ETGEFI%}%I;TS
3 R‘ ’ ”b ' '1' I.I i %g% : '%)misement a angle droit. " 9.00 Q
ails courbes. . ...... a «douz. : 1.2 Dhagonale de droite. . . % 30.00 [Pour ceicles de 61 ¢ le diimms e
::;” { (Ljvnu—ra:j& l.:{}lill'l:lt':: .| . i .'lagiﬂ}g CORZ Diagonale de gauche. . ) 3000 psR] .\:I,,U.][.,L- ot B | i.r::}l | { ”ml"f:;
Al i Juarls e rails courbes, 1) y SATRUILIAPES 5 LOun '-':'5 I3,
2 i _ i embrancheme s syme-
DC2 Rails courbes, v. double "¢ douz. 30.00 AIGUILLAGES Iln h S ¥ =
AB2 Rail courbe avec [remn. la piece 2.80 | BISN '\Llf]tl||;q..i-drm:t5' Jouble: A misee: 13.50
Bl  Rails ditilh & o sooss o 1 doids. 2200 Pour cercles de O m. 61 de diamitre o.M
BY  Demi-ails dvois; ... S 16.00 (ravon 30 em.) tiowes mauches. - 13.50
B4 Quart de rails droits, . ) 13.50 [Frs. c° T h '
DS1 Rails droits. v. double. *2 douz. 25.50 PRI Aiguille de  draite la it Povr coreles de 1 om. 22 de diamétre
= _ i Aag ¢ droife.. . .. prece 10.00 ;
BBI1 - Ral dront avec frein.. la pitce 240 PL|  Aiguille de gauche. . .. i 10,00 DSR2 Asguillages & doubles
BER1 Rail droit aveec frein et P oo do 1 22 de di embranchements syms-
renversemen! de mar- pur cercies de m. £Z<Z de diamelre iricques  droits, . ., .. la mece 13.50
che, . . . .. ) 8.00 trayen 61 ¢m.) DSL2 Aiguilliges 3 doubles
RCP DBroches d° asseml:l 1m D PR2  Aiagulle de droite.. ... la piece 10.00 embranchements symé-
PRI © o W B e la douz. 3.20 PL2 Alaullle de gauch=. . ) 10.00 triques  gauches. . . 9 13.50

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
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