< D - LN g
R s B
i i P . .
. .I._.lu-.wr._. -1 R

R
L L E Y S
N - S LA

-
et e e R S L
. P e S o -.....-l 1
% .1.-.....-.._1__....1 L L T I'...I..il.-r
- - .Ill. - .L .‘..-I.1
§ .

i, o sl i S e
- -

P —

A

= # =2 M_.....u.....”.... -
'.. o LR -__
T e Ay -ﬂtnl_-.____.nlnrl L
: ...EF._....EJ B e 4

-, s e ey N N Al e )

N T ETEEN N

—

2 b |

—- TR : = - ! v i - e
\ P v - - e T 12} - g o

E im ' = . 3 b b i e T i el

Y E T E e o i et T e e ;

=k g =,
:

R e b L o e o - B e e M
i e s T ._.._.r,_._..1 :
B s T E o -

.i. .-
e B REET T T S . B e e l‘uﬂlj‘. - ..
e e e e e = C@mirridieaam s oomosa

Irl.|.||1-1.-rl...l.l..JIr. i l.alllfl-l.u.u..l.-.-l’. .rl.ll.li.ll.

Rl T TWENESEU et P e e .....t_._...-..lm___.i......n._....n..n.....
L e T g fflt..-..!....l...l..l-ll:!ﬁ....lu-l...‘..u___.ﬂ..uli
¢ e e -r._._-..l.i..__l_. ] l.u._ Ty _r._....rl..-_.—-lu__ == = ol
L S l}llil“ljw\{.l.tfri e i
e ———— ) + e - &
g e e L e -, i, Bty N

Bty e i iy o L ...I..I.I._.ll...._n._...__..-_.l..-_
et Vo i Tl = S S———

= e, e

i Atk s =T R e i ——
+ N " B R LT TR ——
W e o e oy s
! AT

———

2 Ty

& T ..a.ll.frl.-..ll{..u PRS- ST |
B ——— - Ct ey B e e
e o pp—.r A o e T Wi il il ey ey . PR
T T

e gy ey — L o S gt s s b e —
4

n‘...
'-'} -

3 s 2 il
...i. .-ll.-.t..‘r.il. l.l.-lf-.. ...-.-.:- L ——— e v
i i el = R R e e T T
P g iies e B e W i S R (P -

"] [ . o m

R MR e SN S e -..l.. o

- I -
B et L
‘5 1......n ——rs
LiRa il o

LR S S AT L T

: " i ey EELR
- L S POy e el T
el : - T e i " TR AT c
Y - - o L LT \ . el ou : e = A
B e T e s e e ; : . : s Iﬁiﬂﬂlﬂ.; . oA TS

Sttt of kg, .._.._-.J_._-ﬂ..-l..l._ul- - B ] s e = i iy - - g : = Tt .__.Fﬂﬂvr-n-.-ﬂi[;nuhl...lf; ..I...u...-.._..-!].laﬂ - .......
3 i = ; i 3 - B 1t (g e g R Wl Wy 2 7 W W
¢ - = S B P i W L
o H Cis ] |.|||.1|- L

—— W P

s = L3 5 ._“...-
TR s

b ]

=t - el B By g ZLid -
L . o m

ﬂaﬁ..-hm..m.ﬁ._.:_\“u.-. 4

A T i e i Wil e DT R L

e g . e e R o i e &
e ar e —— - TR e i #
— R =

Hhi

e e = & ] ey, A ¥
e, . T ¥ W] T B -

= o . : == e —— .

T T G, e i e e
W— & — T LT o -ﬁ_ g
T -y A, T Ty -

P S g - .l..._.ulu.ll._.n..l e ol

. AL o BT P 5 e o o rrr—dgs

v T T iy

e

SRR




I

1

S T R e e e T R TR s

TRAINS HORNBY

ACCESSOIRES DE TRAINS

[Les Trains Hornby sont complétés par un choix unique d'accessoires de chemins de fer : gares, signaux, heurtoirs, tunnels, etc...
et de wagons de tous types — reproduction exacte de ceux des grands
réseaux. — Allez voir les accessoires de trains chez votre fournisseur.

Gare NY 2 Cabine Eﬁ;n;ph_nrique

Excellent modele, d'un merveilleux dessin et d'un beau fini. Dimensions : Longueur Piix Frs 37.00
83 cm., largeur 15 cm., hauteur 16 ¢m. 1/2 nx Frs o4,

Cabine ﬁEum;DhﬂrmHE Piiz i 4 i - o . - - . Frs. 70.00 Dimensions ; Hauteur 16 cm.,
[ Q em., Longueur 16 em.,
Prix Frs. 18.00 couleur avec inzcription.
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X SUJETS EN PLOMB F;i‘.'
.fj Serie | Employés de chemin de fer. . La Boité de 6 pifces Pnx Frs 12,00 IHI
¥l Séne 3 Bétail Ce e " ' . * 12,00 _}“1,'
U . 4
H e e e e e e e |

(= B TRAINS HORNBY

s
LES ACCESSOIRES DE :
) ) Lampadaire Simple
Signal Semaph?re de Une lampe de 4
Prix d d : Jonction. volt | et ;
e s T sont vendus dans tous les bons Magasins de Jouets Bk B B35 D e
la paire. R R S R R EEEEREE R R R R R R R R R e R R Prix Frs. 18.00

Passage & Niveau N” 1.

c déle d t Tunnel

est un moacle aspec . ' |

réaliste richement émaillé en Fasse.relle n” 3 . Heurloir F_IE:-LihlE N9 Modéle réalists

couleurs. — Une seule voie, (Ponten lrl“.‘l“ls}‘R':"l-'JéUETE et bien = x Prix Frs. 6.00 en couleurs.

Ecartement 0. proporiianne. LM ey - Prix Frs 45.00
Prix Frs 22.00 Prix Frs 60.00. Lutal E.st

Frs 6.00 Fes 5.00 Fis 3.00

Sifflets a manceuvre,

Modéles des grands réseaux
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Wagon Foudre Double

. Wagron-Bache - . Y Ri Tte _—
Beau modéle magnifique- Nous - d Wagon & Boisn® 2 ~ Wagon a Biscuits . Wagon Foudre avec Vigie
ment émaillé en rouge et ouyveal waygon muni e : Huntley et Palmers Ce heau modéle représente

noir cadresﬁ et d'une bache, Muni de Supports pour lé transport du bois. Pour Beau mod. émaillé en brun. un Wagon-Foudresimple. Fini
Prix : Frs 22-00 Prix Frs 15.00 rails de 6] em. de ravon. Prix Frs 24.00 Prix Frs 20.00 magmibque. Pnx Frs 22.00.,
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Wagon Basculant

Wagon & Bananes Wagon a Essence ""Eco”’ P Wagon de Fourrage
: . Latéralement Wagw Eri o I:-U . = 1lE ‘ Ch
Beau modéle émaillé Magnifque modéle de agon Irgorifique L Umnion Lmﬂl_ |é en gns. argé
en jaune, vert et bleu wagon réservoir. Fint en Excellent dessin et fini. Emaillé en blanc avec inscription d'une balle de fibre

Prix : Fre 20-00 rouge. Prnx : Frs 15-00 Prix : Fr. 15.00 ar., rouge &t nair. Prix: 20.00 Prix : Frs 16-50

LT T T T T T e i T T T e T e e e e e e e T T e Ty QT T g vt

T T LT LR T T LT LTI T T Y DT T T T T T T T O T T T T T T T T G ER Y EP Y

S T A T RGO SRR



LE MOIS PROCHAIN: Nouveau Super-Modeéle Meccano.
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"MECCANO

Paraitra le 1°° Septembre (Prix: Un franc.)
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NOTES EDITORIALES

Excelsior |

XCELSIOR, plus haut, toujours plus haut, voici ce qui pourrait
E étre la devise non seulement des aviateurs, mais de tous

ceux qui veulent faire toujours mieux, atteindre de plus
beaux résultats, s’élever toujours plus haut dans le savoir et la
situation ¢ Excelsior » devrait donc étre la devise des jeunes
Meccanos, comme, du reste, elle est celle de Meccano lui-méme.
D’oit nous vient ce désir de nous élever, de nous perfectionner,
cette inquiétude perpétuelle qui nous oblige
- a scruter les secrets de la Nature, a refaire, 22
reconstruire, ameliorer constamment ce qui,
hier encore, nous semblait parfait ?

L.a vie merveilleuse des abeilles, des ter-
mites, que Maeterlink a décrite est exactement
la méme depuis des milliers d’années; la
ruche, la fourmilliére, la termitiére n’ont. pas
changé depuis Homeére, tandis que I'homme,
dans le meéme temps, a élevé des palais, des
gratte-ciel, la Tour Eiffel, a creusé des ca-
naux, inventé la machine 3 wvapeur, s'est
élevé dans les airs; ce besoin: de changement,
de perfectionnement n'est pas l'apanage des
savants, des ingénieurs, des spécialistes, des
hommes miirs; les enfants, les jeunes gens
sont atteints du méme désir. Nous avons parlé,
notamment, de I'évolution du jouet. Rien de
plus intéressant que de voir comment l'existence
de 'humanité, I’état de la science, les progres
de la technique, les modes mémes, se reflé-
taient sur l'évolution du jouet. Mais le jouet
ne s'est pas seulement. perfectionné, il s’est
¢« industrialisé », de simple amusement, dont
la fabrication n’occupait que des ouvriers en
chambre, il est devenu une grande industrie,
utilisant les méthodes les plus perfectionnées,
les machines les plus modernes pour créer
le jouet parfait, Sait-on que la fabrication
de Meccano et des Trains Hornby, rien qu'en France, est assurée
par une grande usine a Paris et qu'on a été obligé d’en construire,
dans la banlieue, une nouvelle, d'une superficie de 10.000 mz ? Nous
donnons dans le M. M. de ce mois, un apercu des travaux qu'exi-
ge la fabrication d'un train Hornby, nos lecteurs verront quelle
somme d’études, d'expérience, de patience et... d’argent, est dépensée
pour pouvoir produire un de ces trains que chaque jeune homme
espere recevoir pour Noel !

Les Jouets Animés,

Ce qui a toujours intéressé la jeunesse, c’est le mouvement dans
les jeux et dans les jouets. Malheureusement les jouets méca-
niques, qu'on devait fabriquer i la main, étaient beaucoup trop chers
et seuls, des fils de rois ou de millionnaires pouvaient en avoir.
Les autres enfants étaient obligés d’° ¢ animer » eux-mémes leurs
jouets, en les faisant fonctionner.. & la main ! Le perfectionnement
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de l'outillage et l'utilisation de I'énergie électrique ont permis de.
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Concours de Photos Mystérieuses N° 8
Qu’est-ce que cela représente ?

|+

Le lecteur qui le devinera et nous
indiquera le plus exactement le nom-
bre de réponses que nous obtiendrons,
recevra comme récompense un Moteur
a Ressort Meccano.
Les réponses seront regues jusqu’au
i¢r Septembre,
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fabriquer en série des moteurs mécaniques et électriques, Du coup,
les jouets ont acquis une nouvelle et merveilleuse existence animée:
les moulins se sont mis & tourner, les trains — a rouler, les
machines — a fonctionner. Lorsque vous lirez notre article de ce
mois sur les « Robots », vous penserez aussitot que ces surprenants
ouvriers mécaniques ne sont, en somme, que des modéles Meccano
tres agrandis. Ainsi, si les veéritables machines ont servi de modéles
aux jouets, nous voyons maintenant que les jouets, peuivent parfois
. servir de modéles aux machines !
Insiruire en Amusant,

C’est comme vous le savez, la devise du
M. M, et, je crois que jusqu'a présent cette
devise était justifice, Mais je veux faire
mieux encore; j'ai l'intention de compléter
notre revue par plusieurs nouvelles rubriques,
qui donneront aux lecteurs des connaissances
pratiqgues qu'ils seront 4 méme dappliquer
dans la wvie courante. Nous commencerons
dés le numeéro prochain, pour passer ensuite
successivement en revue un ensemble de con-
naissances utiles, de facon a ce que le M. M.
devienne peu a peu une sorte de diction-
naire universel des sciences pratiques. Et,
pour mener a bien ces nouvelles rubriques,
la collaboration de mes lecteurs me serait
d’'une aide précieuse; il est évident que parmi
tant de matiéres intéressantes, il faut faire
un choix; il faut établir une certaine suc-
cession. Eh bien, aprés avoir lu le premier
article de notre nouvelle rubrique du mois
prochain, mes lecteurs n'auront qu'a me
communiquer leurs idées et leurs avis sur
les sujets a traiter par la suite. De cette
facon je pourrai me tenir au courant de
l'opinion de la majorité de mes lecteurs:
or, le proverbe ne dit-il pas: wox populi,
vox Dei ¢ |

Dans notre prochain numéro nos lecteurs trouveront également
la _description d'un nouveau super-modéle Meccano de grue de
dépannage de.chemin de fer. C'est un nouvel engin en miniature
qui vient d’étre ajouté i notre série de reproductions de machines
géantes en Meccano. Les modéles dont nous donnons la description
aujourd’hui sont plus modestes quant a leurs dimensions et peuvent
étre construits avec un nombre trés restreint de piéces, mais cela
ne nuit aucunement a leur réalisme et a I'exactitude de leur
fonctionnement.
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DANS NOTRE PROCHAIN NUMERO
NOUVELLE RUBRIQUE : :

LA SCIENCE AMUSANTE ET PRATIQUE
CONCOURS D’ERREURS

LES GRANDS RAIDS AERIENS, etc....
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| L’Exploitation de Carriéres de Granit|
| Foreuses a Air Comprimé |

présente un exemple frappant du progrés qui peut étre

rcalisé dans une industrie griace a 'emploi de l'air com-
primé comme force motrice. L’application d’instruments fonc-
tionnant a I'air comprimé rend possible 'abatage des couches
minérales les plus dures, avec une facilité et une rapidité
qui auraient paru fantastiques au temps des perforatrices a
main. Mais 'emploi de l'air comprimé dans l'industrie miniére
ne se borne pas au forage ; cette force motrice trouve des
applications de plus en plus répandues dans les divers travaux
que comportent l'extraction et la preparation des matériaux
minéraux. Au point de vue de la mécanisation de l'exploita-
tion de carriéres, on
trouve les exemples les
plus intéressants aux
Etats-Unis d’Ameérique.
l.a couverture du Mec-
cano Magazine de ce
mois représcnte une sce-
ne des travaux dans la
carriere de granit de
Barre de 1Etat de Ver-
mont. Cette carriére,qul
est en cxploitation de-
puis de longues annees,
fournit des granits de
différentes teintes et de
tres belle qualité. Le
granit de cette carriere,
comme, d'ailleurs, celul
provenant de toutes les
carrieres de Vermont,
est employé principale-
ment pour la construc-
tion de monuments et
d’édifices luxueux, grace
a la finesse de son grain et I'uniformité de son coloris. lLa
arriére représentée sur notre couverture atteint une profon-
deur de 53 metres. L'abatage de la roche s’effectue principa-
lement au moyen de perforatrices a air comprimé du type
Ingersoll-Rand, et le rendement moyen de la carriére est
d'environ 9o wagons par mois, chaque wagon comprenant de
4% A 5 métres cubes de blocs taillés. Les machines perfora-
trices représentées sur les photographies illustrant cet article
sont munies d'un dispositif d'alimentation automatique qui
permet d’exécuter le travail avec une rapidité remarquable
(I'accroissement de vitesse est de 20 % par rapport aux appa-
reils semblables non munis de ce dispositif).

L’industrie du granit date, dans I’Etat de Vermont, de 'an-
nce 1780, lorsque les colons s'apergurent que la pierre des
collines, nombreuse dans cette région, constituait un maté-
riel excellent pour la fabrication de meules de moulins. La
production de ces derniéres devint rapidement une des indus-
tries principales du pays, i laquelle vinrent s’ajouter bientét
d’autres, utilisant également le granit. Toutefois, ce n’est
qu'en 1875, lors de Iétablissement de nombreuses lignes de

L’EXPLOITATION des carrieres de différents minéraux

—_— =

Vue d'une perforatrice a air comprimé du type Ingersoll-Rand attaquant la
paroi d’'une carriére de granit a Barre (état Vermont, Etats-Unis).

chemin de fer, que I'industrie de cette pierre commenca & se
développer a l'allure rapide a laquelle elle doit son essor
actuel. |

Bien que e chemin de fer apportait une aide précieuse 2
Uindustrie, 11 n'en subsistait pas moins le probléme du trans-
port des blocs de granit des carriéres situées sur les collines
au village de Barre ol stationnaient les wagons. On était
obligé de descendre les grands blocs sur des rouleaux en bois.
I.es difficultés de cette opération étaient trés considérables :
parfois les rouleaux se trouvaient écrasés ou enfoncés dans

le sol par le poids de la pierre ; dans d’autres cas on ne pou-

vait empécher les blocs de rouler avec trop de précipitation

que grace aux efforts
désespérés de plusieurs
chevaux qui les tiralent
dans le sens contraire.

Cette situation dura
jusqu’en 1889, et prit fin
avec la mise en service
d'une ligne de chemin de
fer spéciale aboutissant
aux carriéres memes de
Barre. Cette ligne a une
cinquantaine de kilome-
tres de long et décrit
des zigzags entre les dif-
férentes carrieres qu'el-
le dessert.

Avant l'invention de
perforatrices et de mar-
teaux piqueurs mécani-
ques, 'abatage du granit
s'exécutait a la main.
Un ouvrier tenait la ti-
ge en acier, tandis qu’un
autre I'enfoncait dans la
roche & coups de marteat. On cungoit que ce travail était
excessivement pénible, ¢t la perforation d’un trou de 60 %
de profondeur en une journée était considérée 3 I’époque
comme une belle performance. Une grande amélioration fut
apportée par l'invention de perforatrices a vapeur actionnées
par des pistons 3 mouvement de va-et-vient, La part de la
main-d'eeuvre fut ainsi réduite considérablement et le rende-
ment augmenté énormément. Toutefois la vapeur se montra
¢tre une source de force motrice insuffisante sous bien des
points de vue, et fut remplacée peu i peu par I'air comprimé,

Jusqu’a la fin de la grande guerre, les machines a air com-
primé employces pour le forage des roches comportaient un
piston a mouvement de va-et-vient. Avec un appareil de ce
type muni d'un piston de 85 “m de diamétre, on pouvait creu-
ser en trois jours une fente de 1 m. 8 de profondeur et de
1 m. 20 de longueur.

En 1923 fut réalisée la perforatrice du type Ingersoll-Rand
« X-70 » qui, en raison de ses grands avantages, fut adoptée
par toutes les carriereslde la région de Barre. Le nouvel appa-
reil permet d’effectuer en un seul jour le travail qui prendrait
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trois jours avec les modéles précédents. Depuis, la Société
Ingersoll-Rand a lancé des perforatrices encore plus puis-

santes munies de dispositifs spéciaux pour l'affiitage des forets.

Les nouvelles perforatrices permettent de creuser des trous
jusqu’a la profondeur de 3 metres 60. Pour découper un bloc
dans le granit, on pratique unc série de trous profonds se
suivant a des intervalles de 9 Ym. Lies parois minces qui res-
tent ainsi entre les trous sont ensuite abattues par des outils
spéciaux qui se montent sur 'appareil a la place du foret. Les
forets, qui consistent en tubes d'acier creux de 30 " de dia-
metre et possédent quatre pointes a leur extrémité, sont rem-
placés tous les 60 “m de perforation, car cette profondeur
suffit a émousser leurs pointes.

Aucun cxplosif n'est employé dans ces travaux, la pierre
é¢tant découpce exclusivement au moyen d’outils mécaniques.
L.es blocs détachés du
massif sont levés par
des grues-derricks dis-
posées de fagon a pou-
voir déposer leur charge
a nimporte quel point
de la carriére. Certains
de ces derricks ont des
fleches de 33 meétres et
des bhatis de 27 métres
de haut. Leur puissance
de levage atteint 60 ton-
nes.

Arrivés au chantier de
découpage, les blocs sont
souvent débités en pie-
ces plus petites. Dans ce
but on y pratique des
rangées de petits trous,
dans lesquels on insére
des chevilles. En enfon-
¢ant ces derniéres a
coups de marteaux, on
fend la pierre.

On se fera une idée
du role important que
joue l'air comprimé dans les carriéres de Barre en apprenant
que les plus grandes donnent de 10.000 a 12.000 métres cubes
de granit par an, en se servant pour cette production de 40 a
50 machines pneumatiques. L’air comprimé actionnant ces
engins est maintenu dans les conduites d’alimentation for-
mant un réseau excessivement développé a une trés haute
pression.

L.a majorité des travaux dans les forges des carriéres,
notamment l'affatage des forets, s'effectue également a Il'air
comprime.

De grandes quantités de granit de la meilleure qualité et
d’'une uniformité remarquable de grain et de coloris sont
obtenues également a la carriéere Mount Airy appartenant a
la North Carolina Granit Corporation. Le granit de cette
provenance présente la particularit¢ d’étre composé dune
masse homogéne, qui, contrairement a la structure a couches
superposées des espéces courantes, permet de le découper en
plaques dans tous les sens. En combinant T'effet d’explosifs a
celui de I'air comprimé, on parvient 2 en détacher des pla-
ques trés minces de dimensions considérables. Cette opération
s'effectue de la fagon suivante.

Au centre de la surface de granit que l'on désire « émin-
cer », on perfore un trou profond de 1 m. 50 4 2 m. 40 sur

Le découpage de blocs de granit dans une ocarridre de Barre. Au centre et &
l'arriére plan de la photo on apergoit un jeu de forets de différentes longueurs.

un diamétre de 7 4 10 %m, la profondeur de la perforation
dépendant dans chaque cas particulier de l'épaisseur de la
couche 4 obtenir et du relicf du rocher a I’endroit donne.

Fn faisant exploser au fond du trou successivement une
petite quantité de dynamite et de poudre, on l'élargit et obtient
une fissure, ou clivage, en travers de la roche. Des charges
de plus en plus importantes sont ensuite introduites dans le
creux, dont on bouche l'orifice afin d’assurer une action laté-
rale plus ou moins constante des gaz des explosifs, en en limi-
tant 'expansion. .

Quand le clivage atteint un rayon de vingt metres a trente
meétres dans tous les sens, on introduit dans le trou central
un tube que l'on entoure d'une couche épaisse d’argile
et que l'on relie ensuite a une conduite d’air comprimé
du reéseau d’alimentation de la carriere.

En faisant passer dans
ce tube de lair com-
primé¢ a des pressions
trés hautes, on agrandit
le clivage jusqu'a ce qu’il
atteigne les parois de
la carriére. On arrive,
grace a ce procédé, a
détacher des plaques de
granit de trés grandes
dimensions et possédant
une surface inférieure
presque plane,

[air comprimé ac-
tionnant les machines
est fournt par deux
compresseurs Ingersoll-
Rand dont chacun pro-
duit un déplacement
d’air libre de 0,8 métre
cube a la minute.

Nous n’avons parlé
dans cet article que de
I'emploi de l'air com-
primé dans I'exploita-
tion des carriéres de
granit, mais cette force motrice trouve aussi bien des appli-
cations dans tous les travaux analogues, notamment dans
'extraction de matiéres minérales les plus variées.

‘L’extraction de 'asphalte au Texas en fournit un exemple
des plus caractéristiques. l.a nature plastique de !'asphalte
complique considérablement les opérations.

Il se colle au foret, remplit la cavité dans la roche et
empéche la rotation de l'outil. Aussi est-on obligé de se servir
pour ces travaux, de perforatrices d’un systéme spécial qui,
au moyen d'un jet d'eau continu passant par le foret, nettoient
la perforation, |

L.a majorité des travaux dans les grandes carriéres de
calcaire de I'Etat d’Indiana (Etats-Unis) s’effectue également
a l'air comprimé.

De grands blocs de calcaire y sont découpés dans la roche,
puis sciés en piéces de dimensions requises, la méthode d’ex-
ploitation étant sensiblement la méme que nous avons décrite
pour les carrieres de granit.

VIENT DE PARAITRE : |

Feuille d’Insiructions N 36

GRUE DERRICK ELECTRIQUE

I PRIX : 1 Fr.
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Un Nouveau Coursier des Mers
Le Paquebot « Céte d’Azur »

T, T T T T T e T A T T LT T e T T T T T TP R TR O TR ek ba L P L R TTR TRt T T L Cp Lt Lo e e LR T T T T P PO T e T T T e F T T T T LR T AL TR T T T L TR LR TR T TR TR A TR T T H TP TR T LA TTI PO VLA AR LTI TR L LT L TR T LU T L LU L

HIMIH IR e s
LRI ELLLH R TE D LT REER LD TR eI A T

Mmmmuuwnwmmmmmmmmuuuumuumnmmnunmmuumuuﬂmummmuu + AU AT RRR TR B LATONE YT RN URATY LRLNRAA DRI AR IR BN IR AR DR CRLRRLRTA TNV OR LRV DD VLSRR AN RETN A RN FARATE REARRNUE 10N LLLALALEALS DALERLH VRL N RRERRATORTCA LB IRIMANLE A AT R IR RMAR AL

les lecteurs du Meccano Magazine. Nous leur offrons aujour-

d’hui la description d’'un nouveau paquebot de luxe frangais,
le ¢ Cote d’Azur » qui vient d’étre mis en service sur la ligne
Calais-Douvres.

Les services maritimes du Pas-de-Calais, conformément 4 un
arrangement conclu en 1890 entre les gouvernements francais et
anglais, doivent étre assurés, moitié par des navires frangais,
moitié par des navires anglais.

Jusqu'a la guerre, les services maritimes frangais ont été
exploités directement par
le Chemin de Fer du =
Nord, de méme que les
services maritimes an-
glais étaient (et sont
encore) exploités direc-
tement par le Southern
Railway,

Aprés la guerre, la
Compagnie du Nord,
renongant a ['exploita-
tion directe, conclut
avec la Société anonyme
de Gérance et dArme- |
ments un accord en vue
d’assurer le transport
des passagers entre Ca-
lais et Douvres,

Aprés avoir utilisé |
jusqu’en 1023 les an- |
ciens navires du Nord
(les bateaux a aubes
Nord et Pas-de-Calais),
la Société précitée ache-
ta au Southern Railway
deux de ses paquebots,
I'Empress et 1'Invicta,
et les exploita depuis
lors sous pavillon fran-
¢ais. Vieux d’une ving-
taine d’'années, ces pa-
quebots vont étre a leur
tour remplacés par deux
paquebots construits en France: le Cote-d’ Azur et le Cote-d’ Argent;
ce dernier va ¢tre mis ne chantier trés prochainement,

Le Cote-d’Azur a été construit au Havre, par la Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranée, sur son chantier de Graville,

Voici ses caractéristiques principales :

I A construction de navires est un sujet qui intéresse toujours

Longueur hors tout ........covviivnnnnens métres 103
Largeur hors membrures ................ —_ 13,70
Creux (au niveau du pont supérieur) ...... — 7,02
Tirant d’eau en charge .................. — 3,65
Tirant d'eau Iege .ovcivievs svnvsesins isas — 3,25
Deéplacement en charge ..........ccvvn... tonnes 2.600
Déplacement lége ........ciiiiviiinnnnn. — 2.240
Approvisionnement en mazout (environ) .. — 100
PHSIBIEIE o st Rmmaies SIaiEs SToues BEsa i .. 1.400
Equipage, pont et machines ............cocvvun.n. 35
B T3 o 2 1o < 24

I1 est divisé en treize compartiments par douze cloisons étanches;
ces cloisons sont suffisamment rapprochées et suffisamment hautes
pour permettre au navire de flotter avec deux compartiments
contigus envahis; ces cloisons sont munies de portes étanches a

manceuvre hydraulique. Les canots de sauveiage sont disposés sur
le pont supérieur ou pont des embarcations, et suspendus i ‘des
bossoirs oscillants permettant une mise a l'eau rapide. Comme sur
tous les navires de ce type appelés a faire de nombreuses et souvent
difficiles manceuvres d'accostage, le Cote-d Asur est muni de deux
gouvernails: un a l'arriére, du type électro-hydraulique, et un a
I'avant, du type entiérement eélectrique. Pour la meéme raison, on
s'est efforcé de dégager le plus possible les plages avant et arriére
la manceuvre des cables d'amarrage est assurée par trois cabestans
électriques, Les marchandises sont embarquées dans deux cales,

une a l'avant et une 3

Cliché Le paquebot a& turbines « Loile a'Azur »

I'arriére ; chacune d’elles

cst desservie par un

mat de charge de 5

tonnes, qui est manceu-
. vré par les cabestans.
] Le courant electrique
pour les divers services
de bord et pour l'éclai-
rage est fourni par deux
turbo-générateurs Ra-
teau de 220 kW chacun;
il a également un géné-
rateur de secours de
15 kW, actionné par un
moteur a essence. Au
' moment ol1 furent éta-
blis les plans du navire,
plusieurs projets com-
| portant l'utilisation de
4y | moteurs Diesel furent

W soumis aux armateurs.

Aprés un examen trés
serré de la question, les
services techniques et
. les ingénieurs-conseils
de la Societe de Ge-
rance et d Armements
ont estimé qu'il était
oréférable de s’en tenir
4 a la propulsion par tur-
bines, avec engrenages
a réduction simple.

Les turbines du Céte-d’4sur sont du type Parsons. L'appareil
moteur de chaque ligne d’arbre comprend une turbine H. P. et
une turbine B. P. La turbine H. P. est constituée par une roue
d'action avec ailettage en métal Monel, et par un tambour de
réaction avec ailettage en laiton; la turbine B. P. est entiérement
a reéaction et ses aubages sont en laiton.

Les engrenages sont a réduction simple, La turbine H. P.
tourne a 3.000 t/m, la turbine B. P. 4 1850 t/m. et les arbres
a 200 t/m.; la puissance développée en marche normale est
d'environ 10000 C. V.; la puissance maximum atteint environ
14.000 C. V.

Si l'appareil moteur est d'un type tout a fait classique, 1'appareil
évaporatoire comprend, par contre, d'intéressantes innovations, Il
est constitué par quatre chaudiéres, du systéme Rauber qui jusqu'ici
n'avait été utilisé a bord d’aucun navire. Leur caractéristique est
'adoption de tubes a ailettes. Chaque chaudiére comprend:

1° Un reéservoir horizontal et transversal, sur lequel viennent se
brancher une série d’éléments verticaux identiques juxtaposés;

2° Des éléments verticaux constitués par deux collecteurs de
(Voir suite, page 191),

tienie Civil
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Une Maison qui Voyage |
Le Transport de I’'Hoétel de Ville de Randers |

ES jeunes Meccanos, ingénieurs de l'avenir, trouveront

sans doute, intéressante la description des travaux peu

communs qui ont été exécutés derniérement a Randers
(ville du Danemark) pour déplacer une lourde construction.
Des opérations de ce genre ont été réalisées un assez grand
nombre de fois en Amérique, mais elles sont beaucoup moins
fréquentes en Europe.

La Ville de Randers avait envisagé depuis longtemps la
restauration et la transformation partielles de son hotel de
ville. Au commencement du printemps 1929, le Conseil muni-
cipal de la ville étudia la possibilité de déplacer ledit hotel, de
quelques metres dans le sens de sa direction longitudinale, de
droite 4 gauche, afin de pouvoir élargir la rue sur laqueile
son pignon droit fait
facade.

[.a question était
d’'une 1mportance par-
ticuliére pour la vil-
le, car le batiment
étant classé comme
monument historique
de premiére classe, 1l
ne pouvait pas étre
démoli, méme si1 le
trafic de la rue pas-
sant devant le pignon
droit devenait trop
intense. L’hotel de
ville a été construit
en 1778 sur les fon-
dations de I'ancien
hotel, qui avait été
lui-méme  bati en
1656.

L’hotel de ville ac-
tuel est un batiment
a deux étages ; sa

’i" Lol .

T
-
-1:- .

(uatre chemins de roulement paralléles. Chaque chemin Je
rculement, placé de part et d’autre de chacun des murs ext?-
rieurs longitudinaux, était formé par des filets en poutres
metalliques. Chacun était constitué par deux grandes poutres,
'une inférieure, l'autre supérieure, la poutre inférieure repo-
sant sur 56 vérins, pouvant supporter chacun 35 tonnes. Cha-
que vérin reposait sur une fondation en béton, descendant
jusqu’a une profondeur de 1 m. 7o.

Les poutres métalliques inférieures étaient appuyées, par
I'intermédiaire de cales en bois, sur chaque vérin ; il y avait
deux cales par vérin. Sur la semelle supérieure des poutres
meétalliques étaient placés des rouleaux en acier, sur lesquels
reposaient les poutres supérieures, qui devaient étre mobiles.

Le diamétre de ces
roulcaux était de ¢
centimétres et quatre
rouleaux formaient,
dans leur ensemble,
un petit chariot. Il y
avait, en tout 224
rouleaux, formant
ainsi 56 petits cha-
riots. Sur les poutres
longitudinales  niobi-
les vinrent reposer
les poutres transver-
sales, qui portaient le
batiment  lui-méme.
Les petits joints en-
tre les poutres mé-
talliques transversa-
les et les murs fu-
rent remplis avec du
béton de ciment fon-
du. De cette fagon,
le batiment était por-
té par les poutres

........

longueur est de 21
meétres et sa largeur
de 10 metres, la hauteur a partir du sol jusqu’au sommet de
la toiture est de 13 m.50. Il est surmonté d'une tour avec
fleche ayant une hauteur de 23 métres au-dessus du sol. Les
murs sont en macgonnerie ordinaire, hourdée au mortier de
chaux. Les fondations étaient constituées par des pierres de
granit sans mortier.

Aprés différentes études, et sur I'avis de divers ingénieurs
compétents, le déplacement envisagé fut définitivement arrété
et des négociations eurent lieu pour y donner suite immédia-
tement, malgré la présence de plusieurs fissures, peu inquié-
tantes d’ailleurs, qui avaient été constatées sur le mur exté-
rieur,

Le poids assez rigoureusement calculé du batiment, fonda-
tions non comprises, était d’environ 700 tonnes. Le bitiment
fut déplacé de droite & gauche en une seule fois, de 3 métres
sur sa longueur, et surhaussé de 7 centimétres. Tous les murs
sont restés intacts pendant le déplacement, qui s’effectua sur

Vue de I'hétel de ville de R

anders, pendant son dépla

transversales, lesquel-
les transmettaient le
poids de I'édifice complet aux poutres longitudinales, qui repo-
saient sur les chariots 4 rouleaux. Aprés avoir dégagé le bati-
ment des fondations existantes, on I’a déplacé horizontalement
a l aide de quatre vérins. Ces vérins étaient posés horizontale-
ment du c6té du pignon longeant la rue a élargir. Ils agissaient
contre les poutres longitudinales supérieures par I'intermé-
diaire de piéces métalliques fixées & ces poutres. Lorsque le
deéplacement horizontal fut terminé, le batiment fut surhaussé
de 7 cm. a 'aide des 56 vérins sur lesquels il reposait. On avait
préalablement préparé des fondations en béton pour les parties
du batiment qui devaient se trouver en dehors des anciennes
fondations, aprés le déglacement. Quand ce travail a été ter-
miné, on a coulé du béton dans tous les vides situés entre les
nouvelles fondations et les murs du bitiment ; aprés quoi,
toutes les poutres métallicues furent enlevées. La dépense du
déplacement de I’hotel de ville de Randers s’est élevée i
265.000 francs.

Génie Civil
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Les Hommes Mécaniques
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Comment naissent les « Robots»
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'ETRE humain, abstraction faite de son coté mental, de directement, fait exécuter a Télévox un certain geste, le son

ce qui constitue son « ame », est un mécanisme tres « T€ », un autre geste et ainsi de suite. Ces gestes ne sont pas
perfectionné. La disposition de son ossature, le jeu de nombreux, mais suffisent 3 Télévox pour assurer son service

ses muscles, suivent, en somme, les principes de la mécanique. de surveillant des réservoirs a eau de la centrale de Washing-
Il est donc tout-i-fait naturel qu'on ait essayé & maintes ton et méme de rendre compte de ses observations. On saisit
reprises de construire des hommes mécaniques, des automates, 'importance que pourraient avoir ces employés-modéles, qui

qui puissent reproduire les mouvements des vivants.
Dans un article, paru dans le numéro de Juillet 1926
du M. M. nous avons raconté l'histoire de ces auto-
mates, depuis les débuts. Nous rappellerons les mer-
veilleux automates que Vaucanson construisait vers

_ n'ont besoin ni1 de manger, ni de boire, ni de dormir,
a5ile » « s o ne demandent jamais d’augmentation et ne se trom-
-G;'-,i@u pent jamais dans lexécution des ordres qu’ils ont
*» ¢ 250 requs ! Dautres « robots », basés sur différents prin-
o o [fuo o cipes mecaniques, ont été également construits, mais
le milieu du XVIII¢ siécle, son célébre Joueur de flite, si le principe moteur peut étre différent, le mécanisme
son Canard artificiel, son Mandoliniste, con- Bl des mouvements est basé sur les mémes don-
servé jusqu’a ce jour aux Arts et Métiers; le _-_f-i;__, : 5 nées de la mécanique. Ceci fait des automates,
viennois Frédéric de Knaus, les fréres Droz, et, i\ ' ¥y dexcellents modéles Meccano. Nous donnons
plus récemment,le fameux Robert Houdin, ic1 la description d'un de ces « robots »
furent également des constructeurs d’automa- | Meccano, dont l'aspect est aussi saisis-
tes. De nos jours méme, la construction des sant que le mécanisme en est ingénieux.
automates est une industrie, qui s’est

LE MODELE MECCANO
accommodée surtout aux exigences 2 L.e beau modéle d’homme mécanique,
de la publicité. Qui de nous n'a pas g ou robot Meccano que l'on voit ici ne
admiré le petit negre, qui distribue des  pourra pas, il est vrai exé-
prospectus ou le vieillard réjoui qui I cuter des opérations mathéma-
léve son verre en clignant de l'ceil ? | tiques compliquées, telles que
Mais le principe de ces automates est le ® &,/ lextraction de racines carrees
méme : c est un mouvement dhorlogerie, _,/

ou le calcul d’intéréts compo-
comprenant un ressort dans un barillet et sés, ni méme obéir A la voix humaine, mais en
un régulateur ; le barillet porte un axe

revanche il effectuera certains mouvements avec
(Ui metionne o8 membres dw sujet § un antre un réalisme surprenant : il suffit d’appuyer sur
axe, fixé a2 une roue, mue par le barillet, met Pune des Poulies de 25 ™ qui représentent les
en mouvement les lévres, les yeux et géné- 20

oreilles pour que cet homuncule ensorcelé se
ralement les parties du meécanisme qui n’exi-

mette & avancer d'un pas mesuré qui imite en
gent pas 'emploi d’'une force considérable.

perfection la démarche d’'un homme.
Jusqu’ici nous étions restés dans le do- Le « torse » du robot consiste en quatre
maine de la mécanique, ou ['automate Mhii- Plaques sans Rebords de 14X9 %nm reliées entre
méme et son principe moteur étaient égale-

clles au moyen de Plaques 4 Rebords de 9 X6 %m 1
ment mécaniques tous les deux. Mais depuis et de Plaques sans Rebords de 14X 6 %m 2.
les progrés de D'électricité et de la T. 5. F,, Les Cornieres de 14 %m formant les bras se
on a essayé d'appliquer ces forces a diffé-

terminent par des Joues de Chaudiére a
rents mécanismes. On connait les experien- intéricur desquelles sont placées des
ces de direction a distance des avions et

- S+ Poulies de 5 Ym. Les « poings » sont
méme de modeéles de navires ; il n’était donc =, ¢ 'J' fixés aux bras par des Tringles de
pas plus difficile d'utiliser le méme principe '

6 9m 3 et des Colliers 4. L.es bras sont
pour la construction d’automates. Et 11 faut fixés par des Boulons de 19 aux

e ® 9 3 ©

g
"

o
1
]

_19 2 B8 © 9. @ © o © ol il

avouer que ces nouveaux automates ont dé- Fig, 4. — Vue générale du modéle de «Roboty» épaules, et chaque coude est fixé au
passé de beaucoup leurs prédécesseurs ; ces Meccano, corps par une Equerre et un Boulon
nouveaux automates, ou « robots » (ce qui signifie « tra- de 12 " 5. Les Plaques & Rebords de 9X 6 % qui forment la
vailleurs » en langue slave) exécutent des mouvements beau- téte sont boulonnées aux extrémités supérieures des Corniéres
ccup plus compliqués. | de 32 % 6 (Fig. 3). Ces Corniéres traversent de haut en bas
Nous avons raconté dans le M. M. comment I'ingénieur la téte et descendent jusqu’a mi-hauteur du corps. Elles cons-
américain Wensley avait construit un « robot s, qu’il a tituent le bati intérieur auquel on fixe le Moteur Electrique
nommé Télévox, car ce merveilleux automate posséde un au moyen des Poutrelles Plates de 6 %m 7.
organisme ¢€lectrique sensible au son ; chaque son produit un Une Roue de 57 dents et un Pignon de 12 " servent de
courant et met en mouvement un des organes de ’homme transmission entre la tige de P'induit et la Tringle de 6 %m 8
meécanique ; ainsi, le son « do », transmis par téléphone, ou qui est munie d’'une Vis sans Fin g. Celle-ci engréne avec un
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Pignon de 12 "m 12 situé sur la Tringle 10, cette derniere
étant également munie de deux Accouplements 11 et 11a. Le
Pignon 12 engréne avec une Roue de Champ de 19 n 13 fixée

a une Tringle de 38 "m qui traverse la
!-;"i paroi du Moteur et est insérée dans un
® des trous de I’Accouplement 11. Cette
g Tringle est munie & son extrémité dun

-

o Pignon. de 12 " qui engréne avec
- la Roue de 57 dents 14. Cette roue
-l] | est montée sur une Tringle de 38

® . 17 millimétres passée dans la paroi du
| Moteur et I’Accouplement supé-
rieur I1a, et est connectée au vile-
brequin 15 au moyen d’'une Chaine
Galle.

Le vilebrequin est muni
de 2 Roues Barillets 21 qui,
\

}) sur des Boulons de 19

_ﬂ: portent des Poulies folles 16.

Fig. 2. 22 1 Des Rondel-

Détail de I'un 19 fag: 13
des pieds du «Robots Meccamo, - L.onnent les
Poulies a une

certaine distance des Roues Barillet de fagon a
ce qu’elles puissent glisser entre les Cor-
niécres de 32 “m qui forment les jambes.
Une courte Tringle insérée dans un trou
du levier de renversement de marche du
Moteur est fixée au moyen d'un Accouple-
ment A la Tringle portant les « oreilles »
(Poulies de 25 ") et tenue en place par
deux Colliers. Ceci permet de mettre en
marche ou d’arréter le modéle en appuyant
sur 'une ou l'autre de ses oreilles.

On fixe le Moteur avec son mécanisme
de transmission au modéle en boulonnant
les deux Corniéres de 32 %m A son dos, et
les deux rebords des parois du Moteur a
sa poitrine. Deux Boulons de 12 "m 23 mu-
nis de Rondelles servent a fixer "avant du
mécanisme,

Chacun des pieds est construit de la
facon suivante :

Une Plaque a4 Rebords de 14X6 9m
est montée sur des Bandes de 14 Ym,
comme le montre la Fig. 2, une Bande
Courbée de 60X 25"m étant boulonnde
sur la Plaque. Les extrémités de Ila
Bande Courbée sont traversées par une
Tringle de 9 %m sur laquelle des Colliers
tiennent deux Corniéres de 14 % join-
tes entre elles par un Support Double.
Deux Equerres de 25X 25% sont hou-
lonnées, comme indiqué, & P'arriére du pied. L'une d’elles tient
une Tringle verticale de 9 % 17, tandis que autre sert i fixer

8

Fig. 4, — Ce «Robot» g’assoit, se leve et

exédoute les mouvements les plus variés
en obéiisant a la wvoix humaine.

par un Boulon
de 19"m un Ac-
couplement a
Cardan 18 mu-
ni d'une Four-
chette de _.

Centrage19 [& N
qui est te-
nue contre
le sol par
un Ressort

port Plat 22 G
fixé 4 I'Ac-
couplement 7
a Cardan 6
sert 3 limiter 8
les mouvements
de la TFourchette de
CEI‘ItI’ElgE. 16
Les Corniéres de

32%m formant les par- o
ties supérieures des jam-
bes sont boulonnées aux
Corniéres de 14 %m des pieds, et les membres entiers
sont articulés au corps au moyen de boulons i contre-
écrous, immeédiatement au-dessous des Bou-
lons de 19 "m qui tiennent les bras. Chaque
Tringle de 9 “m 17 est jointe au moyen
d’'un Accouplement, 3 une Tringle de 29 m
20, le tout étant articulé derriére le pivot
de la jambe, & une distance de 2 % 15 de
ce dernier. L'articulation est formée de la ma-
niére suivante : Un boulon est passé dans la
Plaque 1 et inséré dans le trou pour vis d’arrét
d’'un Collier placé sur la Tringle 20 ; le boulon,
qu fixe le Collier 2 la Tringle, tourne librement
dans le trou de la Plaque.

Fig. 3.
Le mécanisme interieur du modale.

Les piéces suivantes sont nécessaires a la cons-
truction du modéle de Robot :

28 du N° 2; 10 du N°® 3; 4 du N° 8; 2 du
N° 8h; 12 du N°9; 3du N° od; 2 du N° of;
12 du N°® 10; 2 du N° 11; 3 du N° 12; 4 du
N*® 12a; 2 du N° 13; 5 du 16; 3 du N° 16a;
2 du N° 16b; 1 du N° 17; 2 du N° 18b; 2 du
N®20; 4du N® 20a; 2du N°® 22; 4 du N° 23;
2 du N°® 24; 3 du N°® 26; 2 du N° 27a; 1 du
N” 29; 1 du N° 32; 114 lu N° 37; 15 du N°
37a; 31 du N° 38; 2 du N°® 43; 2 du N° 46;
I du N°® 48; 2 du N° 32; 4 du N° 32a; 7 du
N° 53; 1 du N® 53a; 23 du N° rg: 8 du N°
63: 2 du N° 65; 2 du N° 70; 1 du N° 72;
15%m du N° 94; 1 du N° 96; 1 du N° 9b6a;
2 du N° 103f; 8 du N°® r11; 4 du N°® 1113a; 6 du N° 111Cc; 2 du
N°® 126a; 2 du N°® 162a; 2 du N°® 165; 1 Moteur Electrique.

Les Enfants de Gémie (Swuite)
Lorsqu’il triomphait 3 Rouen par ses
expériences célébres (1647), et qu'il en pu-
bliait le récit dans un opuscule: Expériences
Nouvelles Touchant le Vide, tandis que Ro-
berval les racontait a son tour, avec une
immense admiration et dans leurs moindres
détails, au secrétaire des commandements
de Marie de Gonzague, reine de Pologne,
Blaise Pascal était au moment d'entrer dans

une autre lice, de se mesurer & un autre
adversaire, Pensait-il 4 Dieu ? Jacqueline,
attentive aux expériences, trés capable de
suivre la pensée de son frére, mais de loin,
commencait, nous l'avons Iu, de pressentir
'approche de ce champ nouveau au bord
duquel, sans doute, elle hésitait depuis long-
temps. Elle allait pouvoir enfin avancer
avec Blaise, et méme peut-étre le devancer;
il existe un ordre d'excellence oti rien n’est

requis que de se vaincre. Tout ce que son
frere a atteint de plus grand, dans l'ordre
de la connaissance, va se réduire a ses
veux. D’¢tre le premier entre les hommes,
ce n'est rien si l'on n’est le plus humble
entre les serviteurs de Dieu. Tel est l'or-
gueil de I'humiliation chez les Pascal, si I'on
peut dire, avoir le sentiment de s’abaisser
d’autant plus qu'on a été élevé, devenir les
plus humbles parce qu’'on est les plus grands.




176

MECCANO MAGAZINE

e

- : l ¥ L ; %;r ]
P AV IR V/AAY gy, &
#‘“ s AR s ;"'1

e

L’Elévateur a Grains Pneumatique
« Thomas Wiles »,
ET €lévateur est construit sur un pon-
C ton, ce qui lui permct une grande
variété de manceuvres; il peut manu-
tentionner 110 a 150 t./h. avec ou sans
pesage du grain.

Le ponton est en acier muni de water-
ballast. Lies machines instaliées tres bas lut
assurent une bonne stahilité. Les dimensions
du batiment sont les suivantzs: longueur,
25 meétres; largeur, 10 meétres; profondeur,
3 m, 70. L’épaisscur du
bordé est de 9 “m; ce bor-
dé est maintenu par deux
carlingues et des couples
écartés de 0 m. 50. Des
renfoncements convenables
sont prévus sous les ma-
chines de maniére a éviter
toute vibration,

La coque est divisée en
cinq compartiments: maga-
sins, machines, chaudiéres,
poste d’équipage, machines
electriques.

L’aspiration du grain est
produite par deux pompe:
a air jumelles, couplées
directement sur la machi-
ne; leur alésage est de
I m. 10 et la course de o m. 40. Elles sont
supportées par des batis en A et munies de
lourds volants.

L.e grain aspiré est recueillli dans un
récepteur placé sur le pont et garanti par
des cribles contre 1 :ntrainement possible
de matiéres étrangéres. Il est pris par un
élévateur 3 godets enfermé dans une con-
duite étanche, et déversé par des goulottes
mobiles dans des chalands ou des magasins,
o1 dirigé sur une batterie de balances automa-
tiques. LLa machine compound, a pilon, de 220
C.V. 3 condensation par surface, a les di-
mensions suivantes: cylindre H.P., 330 "n;
— B. P, 700 "in; — course, 500 Pm; —
nombre de tours, 120 a 135. |

I’électricité est fournie par une dynamo
i 220 volts mue par un moteur Sissons a
grande vitesse, et est employée pour l’éclai-
rage et la manceuvre des treuils servant au dé-
placement des conduites et goulottes 3 grains.

Une Dynamo Tournant dans I"'Hydrogéne,

Nous voici en présence d'une idée tout a
fait nouvelle et ingénieuse, mise en pratique

I

par la ¢ Société Edison pour la Californie »
sur ses distributions d'énergie électrique.
Elle consiste dans le fait de faire tourner
un puissant générateur d'électricité dans une
atmosphere dhydrogéne contenue dans un
récipient cylindrique: ce générateur corres-
pond 4 une puissance de 20.000 chevaux-
vapeur. Les avantages sont énormes. D’'a-
bord les reésistances opposées aux -grandes
vitesses sont diminuées, 'hydrogeéne étant
13 fois moins dense que l'air; ensuite les
pertes par effluves qui entourent les con-

Le premier train traversant le nouveau pont en acier de San-Francisco dont
la portée mesure 4 kilométre 800.

ducteurs d'une gaine lumineuse sont suppri-
mées. Enfin, tout l'appareil étant enfermé
dans une caisse étanche, 'hydrogéne, séparé
du contact de l'air, ne peut s'enflammer.
L'’Emploi d’'une Sphére en Acier
pour explorer les Profondeurs de 1'Océan.
MM. Williams Beebe et (Otis Barton ont
exploré le fond des mers, au large de I'ile
Nonesuch (Bermudes), pour le compte de la
New-York Zoological Society. avec une
cloche a plongeur fermée et une sphére
creuse en acier, ont les deux obhservateurs
peuvent se tenir a l'aise et qui est descendue
d'un bateau au moven d'un cable d’acier.
Cet appareil qui a été imaginé par M.
QOtis Barton, n'a comporté aucune difficulté
de fabrication. C'est une sphére en acier
cculé au carbone sans autre élément cons-
titutionnel ; son poids brut est de 2.500 kg,
son diamétre intérieur de I m. 40 et ses
parois ont 32 7% d’épaisseur. Elle porte un
trou d’homtne et trois fenétres dont les axes

sont sur le méme plan horizontal, ce qui a

facilité- I'alésage des ouvertures; l'appareil

avant été placé sur une table tournante, on
n'a fait qu'un seul montage, 'aléseuse hori-
zontale ayant été déplacée a la demande
pour chacune des opérations. Les fenetres
portent des lentilles de quartz fondu fixées
par des collerettes appliquées sur des encas-
trements de l'appareil avec des joints en
fresse.

L'aménagement intérieur de la cloche -a
plongeur comporte deux puissantes lampes
électriques, le téléphone, une source d’oxy-
géne et un appareil de purification de lair.

[.a cloche ainsi équipée
pése 3 tonnes environ. Elle
a atteint une profondeur
de 427 métres correspondant
a4 une pression de 43 atm.

L’Usure des Rails des
Chemins de Fer Electriques

L’électrification, de plus
en plus & l'ordre du jour,
des chemins de fer a pour
consequence une usure tres
rapide des rails, due prin-
cipalement a ce que les
trains d’automotrices dé-
marrent, accélérent et frei-
nent dans des temps beau-
coup plus courts que les
trains ordinaires a traction
a vapeur, et exercent par
conséquent sur les rails des efforts consi-
dérables, C'est pourquoi la Compagnie des
Chemins de Fer anglais du Southern Rail-
way, qui vient de passer une commande
importante de rails, a exigé des fournisseurs
un traitement spécial de l'acier, destiné &
en accroitre la résistance a ['usure.

Locomotives Electriques pour Trains

de Marchandises, de la Compagnie

des Chemins de Fer P.-L.-M.

Ces machines construites au nombre de
30 sont toutes munies de six essieux moteurs
encadrés par deux essieux porteurs; les six
moteurs (400 ampéres en movenne, Sous
1.500 volts) sont couplés en séric par deux,
par trois ou par six. Klles peuvent remor-
quer des trains de 8oo tonnes a 45 km./h.
sur des rampes de 5 9/, et a 30 km./h. sur
des rampes de 15 9/.,. Certaines d'entre elles
se composent de deux trucks attelés avec
un trés court intervalle, avec deux caisses
comportant des cabines de commande &
une extrémité. Pour d’autres, 1l v a deux
trucks, mais une seule caisse 4 deux cabines,
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Les détails de fonctionnement de l'appa-
reillage de ces locomotives en traction et en
récupération ont été étudiés en vue d’'attein-
dre un maximum de rendement, Elles sont
utilisées, depuis mai 1930, entre Chambéry et
Modane, pour les trains de marchandises
et les trains omnibus de voyageurs; entre
Saint-Jean-de-Maurienne et Modane (rampe
de 30 9/44), on utilise la double traction des
que le train dépasse 350 tonnes; le maximum
de charge est d’ailleurs fixé a 500 tonnes.
Le freinage par récupération permet de
retenir, sur cette méme déclivité, des trains
de 400 tonnes (locomotive non comprise).

Nouveau Navire a Moteur.

L’application dans la marine marchande
des moteurs genre Diesel, a huile lourde,
s'étend chaque jour. Cest ainsi qu'une gran-
de Compagnie de navigation italienne (Cosu-
lich Line) a actuellement dans ses chantiers
de Monfalcone, prés de Trieste, une unité de
22.000 tonnes (tonnage sensiblement égal a
celui de notre ¢ La Fayette »). La carac-
téristique de ce navire est d'étre actionne
par des moteurs Diesel, trés perfectionnés,
puisqu’ils ne consommeront, dit-on, que 165
grammes de combustible liquide au chevali-
heure. Il y a 4 moteurs de ce type, pesant
chacun 125 tonnes environ, développant
4.500 ch. chacun, ce qui représente une
puissance totale propulsive de prés de
26.000 ch, Ces moteurs sont a4 8 cylindres
de 750 " d’alésage et de 1.060 “m de
course. IL.eur wvitesse normale de rotation
est de 125 tours-minute et c’est a cette
allure qu'ils réalisent cette puissance de
4.500 ch. par minute, De plus en plus, le
¢ motorship » élimine-le ¢ steamship ».

Un Ferry-Boat pour le Canal de Suez.

La Société du Canal de Suez va bientot
mettre en service un ferry-boat, actionné
électriquement, qui est encore actuellement
en construction, Ce ferry-boat est destiné
a établir les communications entre Port-
Said sur la Mdéditerrannée et Port-Fuad.

Il est destiné i étre substitué au ferry-
boat & vapeur actuel et aura cette caracté-
ristique non seulement d’étre propulsé élec-
triqguement mais de pouvoir réaliser trés
facilement des manceuvres particulierement
aisées, puisqu’il sera susceptible de se mou-
voir dans les deux sens, la forme a l'avant
et 4 l'arriére étant identique.

Acier qui ne rouille pas.

Des métallurgistes anglais, a Sheffield,
ont trouvé des formules d’aciers qui reésis-
tent a2 la rouille et sont inattaquables: ils
sont composés de 74 % d'acier ordinaire,
de 8 % de nickel et de 18 % de chrome.
Cet acier est également fabriqué par les
célébres usines Krupp a Essen, en Allema-

gne. On peut donc constituer, avec cet

alliage, les carcasses des <« gratte-ciel »:
on sera certain que la rouille, sans action
nocive sur elles, ne viendra pas diminuer
leur résistance,
L'Extraction de l'Acide Borique.

L'industrie de l'acide borique en Toscane
est unique dans son genre.

Cet acide, d’'un usage si répandu aujour-
d’hui, tant en pharmacie que dans l'industrie,

a été deécouvert au début du xviir® siécle,
et est extrait principalement des petits lacs
d'eau chaude ou ¢ lagoni » de Toscane et
des jets de vapeur ou de gaz, les ¢ soifi-
oni » qui les alimentent.

I.es premiers essais d'extraction indus-
trielle de l'acide furent laborieux; des
chercheurs frangais et italiens s’y ruinérent;
certains méme y périrent, comme Ciaschi,
qu: imagina I'emploi de forages et la créa-
tion de lagoni artificiels, mais qui mourut
;11 1816, ébouillanté a la suite d'une chute
dans un des bassins qu'il avait creusés.
Vers 1825, le comte de Larderello donna
un essor extraordinaire a [lindustrie de

Le pnare aérien geant situé sur le toit

de l'édifice de la Hudson's Bay Company a

Winnipeg (Canada). Composé de 48 tubes

& néon, de 3 métres chacun, le phare peut

étre aper¢gu d’une distance de 490 kilo-
metres.

'acide borique en imaginant d'utiliser la
chaleur méme de la vapeur naturelle pour
concentrer les solutions d’acide. Depuis cette
époque des appareils de plus en plus perfec-
tionnés ont été imaginés pour l'extraction
du produit, et le bourg auquel le comte de
Larderello a donné son nom a connu une
prospérité sans cesse croissante.

I.a capacité de production du gisement
semble pratiquement indéfinie. Lorsqu'un
soufflard ou soffione s’épuise, on fore un
nouveau puits, a la sonde, comme pour le
pétrole et on libére un jet de vapeur bora-
cifére que l'on capte ensuite. La derniére
opération de ce genre, qui Sse- poursuivait

depuis plusieurs mois, vient d’aboutir 4 la
rencontre d'une poche de gaz et de vapeur
sous forte pression, a la profondeur de
205 meétres.

Il est résulté aussitot une formidable
éruption de boue, de gaz et de vapeur,
lancant vers le ciel l'appel strident de la
soupape d'alarme d'une chaudiére titanique.
A 25 kilométres 2 la ronde on entendait le
sifflement de la vapeur.

Des Routes... en Acier.

L’acier est aujourd’hui le produit indus-
triel le plus important du monde et le plus
utilisé. Il n'a pu cependant servir jusqu’ici
pour l'établissement des chaussées, tant a
cause des difficultes de construction que du
prix de revient prohibitif de telles entre-
prises.

Cependant, a la suite d'études approfon-
dies de la part de métallurzistes et d'ingé-
nieurs spécialisés, on a entrepris aux Etats-
Unis la construction d'une route d'etude en
acier dans I'Etat d'Illinois. D’aprés les
prévisions, cette chaussée durera plusieurs
fois autant que les autres revétements et
sera parfaitement unie, donnant aux auto-
mobilistes l'impression de rouler sur un
¢ billard » et permettant de soutenir en
toute sécurité des vitesses de l'ordre de 160
kilométres a I'heure !

Sur un sous-sol bien préparé, on posera
12 base en acier inoxydable que l'on recou-
vrira d'un mastic sableux et de briques
jointives, entre les interstices desquelles on
versera une composition asphaltique pour

rendre la surface parfaitement étanche. On
~ obtiendra ainsi une base pratiquement indes-

tructible et une surface en quelque Ssorte
flexible, convenant parfaitement aux roues
des véhicules.

Bien que le prix de premier établissement
en soit encore assez ¢levé, ce type de route
pourrait concurrencer les revetements ordi-
naires par les économies qu'il permettra de
réaliser — a cause de sa durée — sur les
dépenses de réfection et d’entretien.

Des Milliers d’Atmosphéres.

Un savant, déja connu par ses travaux
de synthése aux hautes pressions, eflectue
en ce moment des recherches pour réaliser
Phydrogénation des dérivés du charbon. Les
pressions sous lesquelles 11 opére pour obtenir
ces produits dépasseraient, dit-on, 6.000
atmosphéres. L’inventeur a, du reste, déja
réalisé des pressions formidables de 30.000
atmosphéres griace a des appareils spécia-
lement construits par lui. Une des plus
puissantes compagnies frangaises de produits
chimiques s’intéresse a ces travaux. On peut
dire, en tous cas, dés maintenant que la
chimie des hautes pressions, est en voie
d’aboutir & des résultats pratiques dont les
différentes industries profiteront certaine-
ment un jour.

Autos Parlantes.

On vient de lancer en Angleterre, une
automobile ol le klaxon est remplacé par
un haut-parleur électrodynamique trés puis-
sant placé sous le capot du moteur,

L.e microphone est au centre du volant
devant la bouche du chauffeur.
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c’est a dix-huit ans que commence sa vocation de grand
malade. Mais il devait déja souffrir, exténué de travail par
son pere aveugle:

¢ Durant tout ce temps-13, écrit Gilberte, il continuait toujours
d’apprendre le latin et le grec; et outre cela, pendant et aprés le
repas, mon pere Dentretenait tantot de la logique, tantot de la
physique et des autres parties de la philosophie; et c’est tout ce
quil en a appris, n'ayant jamais été au collége, ni eu d’autres
maitres pour cela non plus que pour le reste. Mon pére prenait
un plaisir tel qu'on le peut croire de ce grand progrés que mon
frére faisait dans toutes les sciences, mais il ne s’apercut pas que
les grandes et continuelles applications d’esprit dans un-age si teridre
pouvaient beaucoup intéresser sa santé, »

Peu aprés le pére de Blaise était nommé 3 Rouen au poste de
Commissaire-député par Sa Majesté en la haute Normandie, pour
I'imp6t et levée des Tailles, et sur le fait de la subsistance et
etape des troupes et autres affaires concernant les services de
Sa Majesté en la dite province.

Ici, la gloire de Blaise est encore associée 4 celle de sa sceur,
car Richelieu n’ignorait pas que, pour se débrouiller dans des
comptes inextricables, le président Pascal serait fort aidé par un
fils extraordinaire. Ce fils venait justement de donner, i lui-méme
et aux quelques admirateurs capables de la comprendre, une preuve
de son excellence. I’essai pour les coniques date en effet de 1630,
ou il étudiait, & la suite du Lyonnais Désargues, ¢ les sections
du cone a base circulaire, c¢’est-i-dire la perspective d’un cercle ».
Aussi peu répandu que fiit ce traité, Pauteur, pour la premiére
fois, ne recut pas que des louanges. D’abord, le Pére Mersenne,
qui le fit lire & Descartes, n'obtint de celui-ci qu’une réponse fort
dédaigneuse: ¢ Je ne trouve pas étrange, écrit-il (avant d’avoir lu
le traité), qu'il y en ait qui démontrent les coniques plus aisément
qu'Apollonius; car il est extrémement long et embarassé, et tout
ce qu'il a démontré est de soi assez facile, Mais on peut bien
proposer d'autres choses touchant les coniques qu'un enfant de
seize ans aurait de la peine a démeéler ». Et aprés l'avoir lu:
¢« J'al requ I'Essai touchant les coniques du fils de M. Pascal, et
avant den avoir lu la moitié, j'ai jugé qu'il avait appris de
M. Désargues; ce qui m'a été confirmé, incontinent aprés, par la
confession qu'il en fit lui-méme ».

Ces premiéres attaques, si elles atteignirent Blaise Pascal, le
delivraient du moins de son réle irritant d’enfant prodige. I1 était
critiquée, peut-étre jalousé par Descartes. Pour le fond du débat,
il avait le témoignage méme de Désargues qui reconnait que son
jeune disciple avait ajouté du nouveau a ses propositions, — et en
particulier une proposition qu’il appelle ¢« la Pascale ». Désargues
intitulait lui-meéme son ceuvre: Lecons de ténébres. Ténébres pour
le reste du monde, mais non pour Blaise Pascal, et ce garcon de
quinze ans le savait.

Lui seul connaissait ce dont il était capable et qu’il allait
montrer au monde jusqu'oll le pousserait son génie pour aider un
pére a qui incombait le soin eécrasant de réformer les roles de
toutes les paroisses de la Généralité. Comme son maitre Désargues,
qui ambitionnait ¢ de soulager les travaux des artisans par la
subtilité de ses inventions », c’est en voyant peiner son pére, et en
peinant avec lui, que Blaise commenca de penser a la machine
arithmétique: ¢ il y a quatre mois, écrira un jour Etienne Pascal,
que je ne me suis pas couché six fois devant deux heures aprés
minuit... »

La brillante et précieuse société de Rouen fit féte d’abord aux
Pascal. Jacqueline n’eut qu'a paraitre pour triompher, Elle remporta,
en 1640, le prix des Palinods, par des stances sur la ¢ Conception

B LAISE n'est pas encore aussi souffrant qu'il le sera plus tard;

Les Enfants de Génie

Blaise Pascal et sa sceur Jacqueline (suite)
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de la Vierge », et ce fut le grand Corneille qui présenta les
remerciements d'une « jeune muse absente ». Elle n’était méme pas
venue chercher son prix. Gilberte nous assure qu'elle le recut
« avec une indifférence admirable » et qu'i quinze ans elle préférait
encore ses poupées a toutes les compagnies qui pourtant la recher-
chaient et « ou elle satisfaisait toujours ceux qui s’attendaient de
lui voir dire quelque chose de beau ».

Ne sentait-elle déjad la monotonie de ces sortes de réussites ?
La machine arithmétique, les expériences sur ie vide et la pesanteur
de l'air, qui allaient occuper Blaise, devaient faire sentir & Jacqueline
tout le médiocre de ses propres exercices. Sa passion d’exceller,
ce ne serait pas avec des épigrammes qu'elle pourrait I'assouvir,
elle commengait de le savoir, enfin. |

Tandis qu'Etienne Pascal faisait son métier avec le plus dhu-
manité qu’il pouvait, dans cette province misérable et affamée,
retenait le zele des receveurs de tailles, avait des démélés avec
la Cour des Aides, Jacqueline, dans leur maison de la rue des
Murs-Saint-Ouen, observait Blaise travaillant avec fiévre i sa
machine arithmétique; elle le vit penché sur des dessins, elle
entendit ses discussions avec l'ouvrier: sans doute le consola-t-elle
lorsque cet impulsif voulut tout abandonner sous le prétexte qu’un
horloger de Rouen avait essayé de réussir une contrefagon de la
machine. La raisonnable Jacqueline mesurait les angoisses de
Blaise ; elle prenait en pitié les grandes souffrances physiques dont
il était accablé: « Il nous a dit quelquefois, écrit Gilberte, que
depuis l'age de dix-huit ans il n’avait pas passé un jour sans
douleur... » Et tout en l'admirant, Jacqueline éprouvait la wvanité
de cette agitation. Entrait-elle dans la raison de ses immenses
travaux ? ¢ J'ai pris, écrira Pascal dans ¢ lavis » sur la
Machine Arithmétique, la patience de faire jusqu’'d plus de cin-
quante modeles, tous différents les uns de bois, les autres d'ivoire
et d'ébéne, les autres de cuivre avant que d’étre venu a I'accom-
plissement de la ¢ Machine » que maintenant je fais paraitre ».

Ce jeune ambitieux voulait obtenir de sa découverte non seulement

la gloire, mais aussi le profit. On pouvait acheter la ¢ roue

Pascal » chez le sieur de Roberval, au « collége Maitre Gervais,
rue du Foing, proche les Mathurins ». Le médecin Bourdelot
mandait 4 Pascal que le prince de Condé avait témoigné I'impa-
tience de le voir lui et sa machine, et lui fixait une heure pour
déférer au désir de Son Altesse. Blaise, en dépit de ses travaux
et de ses souffrances, faisait souvent le vovage de Paris. Mais
déja la Machine Arithmétique ne suffisait plus a l'occuper. Il
n’était question, rue des Murs-de-Saint-Ouen, que de [I'Italien
Torricelli et de la prétendue horreur du vide qu’'avait la nature.
Etienne Pascal ne croyait pas a cette horreur, non plus que
Blaise, Un intendant des fortifications, Pierre Petit, ami de Gas-
sendi et d'Etienne Pascal, traversa Rouen en octobre 1646 et
profita de ce qu'il y avait, Faubourg Saint-Sever, une verrerie
fameuses, pour faire fabriquer une sarbacane de vingt pieds de
longueur et scellée hermétiquement par un bout.

L’experience de Torricelli fut recommencée, et nous savons, par
une lettre de Pierre Petit, que ¢ le fils de M. Pascal » imagina
quelques objections que pourraient faire ¢ les simpliciens », c’est
le terme meéprisant dont il use pour désigner ceux qui ne partagent
pas son opinion; ici apparait la méme éloquence superbe qui éclatera
bientot dans sa lettre a la reine de Suéde.

Ce que d’autres avaient découvert, Pascal allait l'exploiter a
fond. Il introduisit dans les expériences une méthode qui ruinait
toutes objections et, surtout, il en déduisit plusieurs principes
essentiels 4 la physique moderne. |

(Voir suite, page 175).
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Une Plante Utile.
E n'est mi un arbre, ni un arbuste, Une
C simple graminée, mais de l'espéce la
plus robuste et qui, sous les climats
ou elle vient, atteint une taille gigantesque.
Il s’agit en effet du bambou dont les tiges
s'élévent jusqu’a vingt et vingt-cing métres
de hauteur, voire davantage, avec une rapi-
dité de poussée qui approche parfois de
vingt centimeétres par jour. Il y a deux
sortes de bambous: le male, qui est plein,
et le femelle, qui est creux. Leur diamétre
a tous deux varie infiniment. Les plus fins
ont I'épaissecur d'une badine ou d’une canne
a peche, tandis que les plus
gros, sciés en trongons, peu-
vent fournir des billots, des
seaux et meéme des baquets.
Au bout dun an, ils sont
adultes. Mais on en tire parti
i n'importe quel age. L'indi-
géne en mange les jeunes
pousses, comme nous man-
geons les pointes d’asperges
et, de l'avis de plus d'un gour-
met européen, le régal ne
serait guére moins friand. Les
feuilles, séchees et infusées,
servent de tisane, — une tisane
souveraine contre la toux et
les affections de la gorge. Et
les racines, mélangées a des
feuilles de tabac et a des ra-
pures de noix de bétel, for-
ment une sorte d'onguent dont
I'efficacité serait tout aussi
certaine pour traiter plaies et
blessures. Aux Indes et en Indo-Chine, en
Chine et au Japon, partout enfin ot croit
le bambou, on s’en sert pour batir des cases
et des maisons. I/ écorce fournit des fibres
aussi souples et résistantes que les meil-
leures cordes de chanvre. Les jonques et les
sampans ne sont matés et pontés que de
bambous. Les tuyaux d’adduction provien-
nent de tiges creuses jointes bout a bout.
Et de quelles ressources ce merveilleux
végétal n’est-il pas encore pour la fabri-
cation de meubles légers ou de papier bon
marché !
L’'Invention des « Croissants »
Vous qui croquez le matin, le savoureux
croissant acheté chez le boulanger et encore

[ .

tout chaud et croustillant, vous étes-vous
demandé quel était I'origine de ce petit pain
au beurre !

Elle est assez curicuse !

L’invention des croissants remonte au
siége de Vienne en 1683. Les Turcs atta-
quaient la capitale de I'Autriche et les
assiégés étaient aux abris. Un jour, des
boulangers découvrirent un chemin souter-
rain que creusaient les ennemis pour pénétrer
dans la place. Les assaillants furent repous-
sés avec de grosses pertes. En échange de
ce service rendu par les boulangers viennois,
on leur accorda le privilége de faire une

patisserie spéciale ayant la forme du crois-
sant de lune qui décore le drapeau turc.
Sa vogue fut tout de suite immense, et 'on
sait qu'elle continue.
Les Arbres Tropicaux
de I'Exposition Coloniale

Pour autant qu'on ait accumulé, a I'Ex-
position Coloniale, l'architecture des pays
les plus lointains, des colonies les plus pit-
toresques, les deétails les plus précis du
décor exotique, les animaux les plus repré-
sentatifs des différentes latitudes, l'impres-
sion du visiteur n'eut pas été totale si I'on
n'avait ajouté a tout cela des arbres

Mais 1l est plus facile de construire une
mosquée ou un palais cambodgien, d’amener

Cette curieuse pnotograpnie representant le combat de deux phoques
a eoté prise par le fameux explorateur anglais Sir Ernest Shackleton
lors de son expédition au pdle Sud en 1908,

des lions, des ¢léphants et des poissons
rares que d'arracher un arbre a sa terre
naturelle et de le transporter dans un sol
etranger, avec la certitudé qu'il continuera
d'y vivre.

C'est pourtant ce qui a été réalisé: I'Ex-
position Coloniale de Vincennes est parée
de palmiers, de baobabs, de bananiers, de
lataniers, de papyrus, de cocotiers, de bam-
bous.

Cette maniére de miracle n'aura pu
s'accomplir que grace a un travail patient,
qui, sans doute, est mal connu de beaucoup.

Depuis deux ans, en effet, sur la Cote
d’Azur, une sorte de pépiniére
coloniale a été créée, ou des
horticulteurs spécialisés ont
éleve les espéces d'arbres les
plus diverses et les ont pré-
parés a leur transplantation.

Afin de les disposer pour
le transport, ils ont creusé
autour des troncs une sorte de
fossé profond qu'ils ont garni
de palissades de planches:
puis, par en-dessous, ils ont
établi un plancher qu'ils ont
relié a la palissade, constituant
de la sorte une maniére de
caisse immense dans laquelle
I'arbre s’est trouvé comme une
plante dans un pot.

Ainsi, la transplantation des
arbres de la Cote d’Azur dans
le bois de Vincennes s’est
effectuée sans souffrance et
sans dommage.

Nouvelle Application de la T, S, F.

Le docteur américain Geergland, apreés
avoir édifié un poste de transmission de T.
S. F. et enfermé un verger entre des cables
galvamsés, a promené a 1 métre au-dessus
des arbres fruitiers de ce verger, deux an-
tennes solides. Il a été ainsi conduit a faire
cette curieuse constatation que cette prome-
nade des antennes avait eu pour effet de
provoquer la fuite des insectes adultes et
d'en tuer les larves. A la récolte, on eut Ia
surprise de voir que la proportion des fruits
véreux était tombée de 25 & 4 % dans les
parties ainsi traitées. L’expérience demande
a etre reprise, méthodiquement diversifiée,
controlée, et, si possible, expliquée,
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| Nouveaux Modeles Meccano
: . o .
i Culbuteur de Wagons, Condensateur, Malaxeur, Souriciére, Chassis
D
A collection de nouveaux modeéles décrits sur a LLe wagon repose sur une paire de rails
L ces deux pages est trés variée. En effet elle N e ) constitués par deux Bandes de 14 %a qui pivo-

comprend : un modele mécanique de culbu-
teur de wagons qui peut étre employé sur un
résequ de Chemin de Fer Hornby (Fig. 1) ; un
ccndensateur variable & réactioa construit entié-
rement en piéces Meccano et qui pourra ren-
dre des services appréciables aux amateurs de 5§
T. S. F. (Fig. 2) ; un malaxeur mécanique &
mortier (Fig. 3) ; une souriciére dont on pourra
se servir pour se débarrasser des petits rongeurs
qui causent tant de dégats dans les garde-man-
gers (Fig. 5) ; et, enfin, un trés beau modéle de
chassis automobile (Fig. 4 et 6) qui, malgré la
simplicité de sa construction, comprend certains
mécanismes faisant partie des véritables chassis
automobiles.

dba - tent a leurs extrémités avant sur des Equerres
@0 de 12X12%.
NS ' ‘? Une Bande 2 est fixée 4 une Bande trans-
versale maintenue en travers des rails, et
une corde est attachée a son extrémité, de
sorte que lorsque la plate-forme atteint une
certaine hauteur le wagon bascule. Un
Ressort 3 est attaché 4 une corde afin
de maintenir la plate-forme dans une
position horizontale lorsque le wagon
se déverse.

Pour tenir le wagon en place
sur les rails, une Bande pivo-
tante 6, ayant une Equerre de
12X 12 millimétres 4 son extré-
mité peut étre ramenée de facon
a ce que I'Equerre s’engage der-
riere le wagon. En outre, des Equerres de
2 12X12% fixées aux extrémités supérieu-
res des Bandes verticales servent a main-
tenir les parois latérales du wagon.

Les piéces suivantes sont nécessaires a la cons-
truction du modeéle de Culbuteur de Wagons :
10 du N 2; 2 du N° 3; 6 du N° 4; 9 du N° 5;
4 du N° 8; 4 du N° 9; 21 du N° 12; 3 du N° 14;
3duN°15; 1du N° 19s; 1 du N° 22; 3 du N° 22a:
1 du N° 26; 2 du N° 27a; 12 du N° 35; 85 du N°
37; 9 du N° 37a; 6 du N° 38; 1 du N° 40; 1 du
Fig. 1. — Mod3le N° 43; 1 du N°® 46; 3 du N° 48a; 2 du N° 52;
Le modele décrit ici a été construit spéciale- Meccano de Culbu- 1 du N° 53; 1 du N° 54; 9 du N° 59; 75 %n du N°
ment pour étre employé conjointement avec un teur de wagons. g94; 1 du N° 95; 1 du N° gba; 2 du N° 100; 2 du
réseau de Chemin de Fer Hornby. Il est facile & construire et N® 111; 1 du N° 115; 2 du N° 126.

ne fera qu'accroitre de beaucoup l'intérét que 'on a toujours : -
a faire manceuvrer un train en miniature. Condensateur Variable & Réaction

S e ul . ow

Culbuteur de Wagons 5

La rapidité de manutention est le plus gros
facteur d’économie dans
tous genres de transports [ e
modernes. &7

Beaucoup de dispositifs -
trés ingénieux ont été in- .
ventés au ccurs de ces derniéres années dans le
but d augmenter la vitesse dans la manutention
de marchandises diverses. L’un des plus inté-
ressants est le culbuteur de wagons automatique
que reproduit le modéle Meccano de la Figz. 1 et
qui sert au déchargement du charbon.

. ,;I'j!/’

Chacune des quatre colonnes verticales se compose de Cor- I.es amateurs de T. S. F. apprécieront le petit condensateur
niéres de 32 cm et de 14 cm se recouvrant de trois trous. variable représenté sur la Fig. 2. Ne possédant que trois
La plate-forme portant le wagon est formée de Bandes de armatures fixes et quatre armatures mobiles, cet appareil
14 7m et glisse librement entre les Corniéres verticales. Quatre devra étre employé conjointement 4 un condensateur variable
cordes de longueurs égales attachées 3 chaque coin de la plus  puissant.
plate-forme passent sur des Poulies au sommet de la structure On pourra éga- 4 5 3

2 et sont enroulées lt.*iment s’e_n ser- ‘
sur chacune des vir en guise de
[ Tringles 4 dont | condensateur a
fes Roues s’en- réaction. En le
grénent avec un construisant, on
Pignon de 12 fera attention
sur la Tringle 5. A ce que les
Celle-c1, Secteurs Cre-
ainsi qu’'on mailléres for-
le voit, est mant les arma-
Fig. 2. mise c¢n tures ne se tou-
E:tnai:.n;,_ mouvement chent pas. |
riable en pia- par une Chaine Galle et une Manivelle Les Secteurs Pig. 3. — Malaxeur

ces Meccano. a Main. Crémailléres 1, 4 mortier.
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sont fixés a un
Boulon de 19 "
et séparés au
moyen d’écrous ;
ils sont fixés rigi-
dement & 2 Equer-
res de 25X25%m
par des Boulons et
Ecrous 6.B.A iso-
lés du bati du mo-
dele au moyen de Rondelles et Coussinets Isolateurs.
Le second jeu de Secteurs Crémailléres 2 est fixé d’une
fagon similaire a une Tige Filetée de 9 % soutenue

Souriciere

En placant sur le crochet du modéle de la Fig. 5
> un petit morceau de fromage, on pourra
s’en servir pour capturer des sou-
7 ris

Une Bande Cour-
bée de 60X 12%m
est placée en tra-
vers d'une Plaque
a Rebords de
14 X6 %, et une
Bande de 6 “m est

| 2

également par deux Equerres de 25X 25% 3 isolées de Fig. 4. IRGE: o cl}ac.u{le d?
laméme maniére. Une Poulie de 25 % munie d’un Pneu Yue génera- Mot wis: Sn

; : le du chassis l'aide d’'un boulon de 12 "m et de
Dunlop du méme diamétre sert de bouton de commande. aytomobile

Les piéces suivantes sont nécessaires a la constriic-
tion du modéle de Condensateur Variable 3 Réaction :

4 du N° 12a; 1 du N° 22; 10 du N° 37a; 1 du N° 53;: 3 du
59; I du N° 80a; 1 du N° 111a; 7 du N° 129; 1 du N° 142¢;
8 du N° 302; 8 du N° 303; 3 du N° 304; 8 du N° 303.

Malaxeur a Mortier

Le prototype du modéle représenté
sur la Fig. 3 peut étre apergu sur les
chantiers des maisons en construction.
Généralement ces malaxeurs sont ac-
tionnés par des moteurs i essence aux-
quels ils sont reliés par des trans-
missions & courroie, mais le modé-
le Meccano fonctionne sous !'im-
pulsion d’'un Moteur a Ressort ou
Electrique, dont le mouvement est
transmis par une Chaine Galle.

Les Roues 4 Boudin sont mon-
tées sur des Tringles de 6 7m pas-
sant a4 travers deux Bandes Courbées goX127m relices a
leurs extrémités par des Bandes de 6 %m. La Tringle portant
la Roue Dentée de 19 ¥ 1 passe par les trous extrémes de
deux Bandes de 7 % %4 boulonnées aux Bandes Courbées
portant les Roues 4 Boudin.

Le Boudin de Roue 2 est maintenu entre une Poulie fixe de
12% 3 et un Accouplement Jumelé & Douille 4, la bosse
de la Poulie étant retenue dans 1Accouplement Jumelé a
Douille. Une Manivelle 2 deux Bras, fixée a l'aide de deux
Equerres de 12X 12% au bati du modele, est retenue dans la
partie inférieure de ’Accouplement Jumelé & Douille par sa
bosse.

La Tringle portant ’Accouplement 5 et la Roue de
Champ 6 est insérée & son extrémité supérieure dans un

Fig. b. — La
Souriciére Meccano.

Meccano dé-
crit ci-contre

deux écrous, afin de leur permettre
de pivoter. Les deux Bandes de 5§ %m sont main-
tenues par une Bande Courbée de 60X25 7. Un Support
Double fixé 4 la Plaque sert & maintenir une Tringle coulis-
sante de 9 %n munie & une extrémité d’'un Collier et 4 'autre
d’un Accouplement par le trou transversal extréme duquel
passe une Tringle de 25 “m, Cette Tringle constitue un « lo-
quet » et s’engage dans le trou central de la Bande Courbée
de 60X 25" tandis que l'autre extrémité du Collier est
en contact avec une Bande de 38 @ pivotant par son
trou central sur un Boulon de 12 7m, traversant
une Bande a un Coude. Une seconde Bande de
38 "m porte un crochet en fil de fer sur le-
quel on place I'appat.

Aussitot qu'une souris touche 1’ap-
pat, le mouvement est transmis
par la Bande de 387 & la Trin-
gle coulissante qui, a son tour, re-

lache le « loquet », permettant ain-

st aux Ressorts d’attirer brusquement
les deux Bandes de 6 %m de sorte que la
souris se trouve prise entre la Bande Cour-
bée et la Plaque & Rebords.

Les piéces suivantes sont nécessaires & la construction du
modele de Souriciére :

2 du N° 5; 2 du N° 6a;
IT du N° 37; 5 du N° 37a;
I du N°® 48; 1 du N° 52; 1
2 du N° 111}

7
&

sy = {',

.r+l ,‘:,.". _T.T'.i '..‘::n..‘;_"
.:‘ a e 1

I du N° 11; 1 du N° 16; 1 du N° 18b:
4 du N° 38; 2 du N° 43; 1 du N° 46;
du N° 50; 1 du N° 63; 1 du N° 102;

I du N° 111c,
Chéssis d’ Automobile
L.e modéle de chassis re-
|  présenté sur les Fig. 4 et
] +-9 6 est d'un réalisme par-
+10 fait.

Accouplement et 4 son extrémité inférieure dans la
Poulie de 12 7 3.

Les piéces suivantes sont nécessaires a la
construction du modele de

Malaxeur a Mortier :

4 du N° 4; 2 du N° 5;
2 du N° 12; 1 du N° 1323;
2 du N° 16a; 1 du N° 18a;
2 du N° 18b; 4 du N° 20b;
I du N° 23; 1 du N° 25;
I du N° 29; 8 du N° 37;
2 du N°® 48b; 4 du N° 50;
1 du N° 62b; 2 du N°
1 du N° gba; 1 du N°
164; 1 du N° 171.

On fixe le Moteur Elec-
trique de 4 Volts au chas-
sis en le boulonnant a une

Bande de 7 9m 145 prés du Radia-
teur et a une Bande de 9 Ym placée
sous le tablier. Une Vis sans Fin fixée a
I'extrémité inférieure de la tige de I'induit du
Moteur engréne avec un Pignon de 12" sur la
Tringle de 6%n 11. Une extrémité de cette Trin-
gle passe a travers un Support Double, lui-méme
maintenu par une Equerre de 25X127m8, et

Elg, 6. = Lo o ce par le trou supérieur d’'une Equerre de

chéssis Mec-
cano vu de 25X25% boulonnée 3 deux Bandes de 9 %m. La
dessous. (Voir suite, page 186).
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de locos en miniature. Nos lecteurs voudraient savoir main-

tenant comment ces jouets qui font leur amusement sont
fabriqués. Lorsque vous tenez entre vos mains une petite loco-
motive mécanique ou électrique, vous étes certainement loin de
vous douter de la somme de travail et de temps que représente ce
petit modéle.

Tout nouveau wagon, toute nouvelle locomotive-jouet exige,
d’'abord, une longue ¢tude préparatoire des nouveaux types de
machines et de matériel roulant, en usage sur les grands réseaux.
Mais lorsque l'on s'est procuré les photographies, les épures, les
dimensions de dizaines de wagons et de locos du type qu'on désire
reproduire, on est encore trés loin du but. Il s’agit tout d'abord
de choisir parmi ces divers modéles, puis, le choix une fois

fait, il faut procéder a la réduction du modéle a la
dimension nécessaire. Opération des plus deli-
cates, s'il en fut! Point n'est besoin
d’étre ingénieur, en effet, pour
comprendre que la réduction
automatique d'une de ces im-
menses « Pacifique » ou de ces
interminables wagons-lits que
vous avez bien souvent vus
dans les gares — est chose
absolument impossible.

Un pareil modéle, méme s'il
était réalisable par miracle,
serait incapable de rouler, car
le frottement aurait aug-
menté dans des proportions
fantastiques; ensuite, toutes
les parties de petites dimen-
sions de la loco: tuyaux, robi-
nets, etc..., réduits aux mesures
d'une loco-jouet, seraient devenues... micruscnpique:s. | Enfin, et ce
qui est le plus important, un modéle qui essayerait de redeuu::
tous les détails d'une véritable loco, reviendrait a un prix qu il
est méme difficile d’évaluer; de toute fagon cela serait un jouet
de milliardaire. Comment résoudre toutes ces questions ? Le seul
moyen consiste 4 faire un choix
intelligent des caractéristiques qu'il
est possible de reproduire, de con-
server surtout au nouveau jouet
'aspect et la ligne de son proto-
type, tout en réservant les qualités
auxquelles le jouet doit satisfaire:
la solidité et le bon fonctionne-
ment. Ceci ne s’obtient pas du
coup. Il faut établir des dizaines
de modéles, les modifier constam-
ment, retrancher un détail, en
ajouter un autre, pour pouvoir,
enfin, s'arréter au type définitif.
Et, pour les locos, ce travail pré-
paratoire ne concerne que la car-
casse de la machine. Le meéca-
nisme, lui, exige encore plus de
temps et de soins. Ainsi, le mo-
teur de 20 volts des nouvelles
locomotives électriques Hornby,
qui seront la grande nouveauté
de notre prochaine saison, a
exigé un an d’études et de minu-
tieuses expériences avant d’étre

N ous avons parlé dans notre article précédent des divers types

a I'Exposition de modéles de chemins
de fer de Londres.

Un Modéle de Gare et Locomotive Francgaises exhibé & Westminster
Hall de Londres. Le constructeur du modale expliquant les details
de son mécanisme.

complétement mis au point. Iinfin, voici tous ces calculs et ces expé-
riences terminés. Tout est-11 fini ? No1, tout est a commencer !
Il s'agit maintenant de commander les nouvelles machines-outils
qui découperont dans le métal les diverses parties de la locomotive
ou du wagon; il faut faire le calcul du métal nécessaire, de la
couleur, de la main-d’ceuvre, de l'amortissement, des impdits et,
de ce travail de romain, déduire enfin le prix de revient du nouveau
jouet, Puis, quand tout est pret, c'est le fabrication qui commence.
[.e métal est découpé par une machine, mis en forme par une autre,
la chaudiére, la cheminée, les
coupoles, les cotés, la cabine,
les roues de la loco naissent,
puis sont soudés, assemblés
par des ouvriers spéciaux: la
loco, presque compléte, passe
par la peinture; un instrument
ingénieux : le pistolet, couvre
le jouet d'une couche treés
égale de peinture; des ouvrie-
res terminent ce travail en
exécutant les détails au pin-
ceau. L.es piéces émaillées de
la sorte passent au séchage;
puis on reporte a la décal-
comanie les détails qui figu-
rent en surimpression: numéro
de la loco, initiales de la C'®
de chemin de fer, inscriptions
sur les wagons, etc. Le méca-
nisme, qui a été établi a part,
est fixé alors dans la loco
qu'on soumet a I'épreuve. Sur une voie en minature, la loco
nouveau-né tourne inlassablement tantot seule, tantot attelée a un
train. Qu'un arrét se produise, qu'elle ne fasse pas le nombre
de tours reglementaire, s'il s'agit d'une loco mécanique, et la
voila qui subit un nouveau et rigoureux examen; le défaut,
aussitot découvert, est réparé et la loco ne quitte l'usine que
lorsque son fonctionnement est jugé impeccable,

Les vnagons. de leur cote, ont subi une préparation pareille, sauf
le mécanisme, bien entendu, qu'ils
ne possedent pas. Les locos et
les wagons une fois terminés sont
livrés soit séparément, soit cons-
tituent des trains. Et ici nous
avons encore une opération a
exécuter avant de faire sortir le
train de l'usine: la mise en
boite. D’élégantes boites en car-
ton, étahlies d'aprés un estimatif
spécial, sont préparées pour cha-
que type de train. L’image que
vous voyez sur ces boites a été
également étudiée attentivement
d’aprés de nombreux projets, puis
exécutée par un artiste de talent.
Les trains, mis en boite, sont
expédiés, au fur et A mesure, aux
dépositaires de Meccano et de
Trains Hornby, ce qui est assuré
par un service spécial d’expédi-
tion, Ajoutez a ceci les nombreux
services de comptabilité, de publi-
cité, de vente, etc... et vous aurez

(Voir suite, page 188).

Un groupe
de jeunes enthou-
siastes faisant un tour
sur une locomotive en miniature
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par la Société Treuils et Palans, de Paris, pour la manu-
tention de charges de 500 a 2.000 kg. possede certaines
caractéristiques absolument neuves qui en font un appareil extre-
mement intéressant. Sa particularité essentielle est que le moteur
électrique de translation est placé en bout et dans l'axe du palan,

au lieu d'étre fixe en

I E chariot-palan ¢« Monobloc », représenté ci-dessous et construit

——

= =

| Un Nouveau Succes du Génie Civil |
Le Pont de I’Escarpelle ._..ji

des ponts de chemin de fer, forme, cn le sait, l'objet de
calculs théoriques extrémement précis. Mais, une fois ter-
minés, ces ponts doivent étre soumis a des épreuves pratiques non
moins minutieuses. L'exemple du pont de I'Escarpelle présente un

intérét considérable au point de vue de la facon dont ces epreuves
sont effectuées.

I A résistance des ponts destinés a un trafic lourd, notamment

porte 4 faux sur une
des ‘joues du chariot.
[ 'encombrement trans-
versal est ainsi réduit
3 lencombrement du
corps du palan.
Celui-ci est équilibré
sur son chariot, tandis

Le pont métallique de
I'tiscarpelle, sur le re-
seau du Nord, a une
portée de 25 meétres
d'axe en axe des appuis;
il porte une seule voie,
|'écartement entre axes
des maitresses-poutres

que le moteur de trans-
lation est soutenu par
un petit chariot auxi-
liaire, par lintermeé-
diaire d'un support tou-
rillon, de telle sorte que
le moteur de translation
a toujours son pignon
dans le méme plan que
la roue a chaine atta-
quant l'arbre-pignon du
chariot principal, ce qui
permet le fonctionne-
ment du chariot dans
des courbes a partir de 3 métres de rayon. Une piéce en équerre
permet la fixation du moteur sur le palan, et recoit le support-
tourillon du chariot auxiliaire. LLa commande du moteur de trans-
lation se fait par un contrdleur-inverseur fixé sur lui, soit en
dessous, soit a l'avant.

Le tambour est supporté par deux piéces en acier recevant la
traverse de suspension, et consti-

—— e e W= . S e e e e e  —————— e
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Le Pont de 1’Escarpelle.

est de 4 m. 80 (4 m. 50
de passage libre).

Il a été soumis 3 des
essais de résistance au
moyen de deux locomo-
tives Consolidation du
réseau du Nord, & qua-
tre essieux couplés,
pesant avec leur tender
I2I tonnes pour une
longueur de 17 m. 50,
soit une charge unifor-
me équivalente de 7.400
kg. par métre de voie,.

Les épreuves furent faites par les soins du service spécial de
la Compagnie du Nord frangais.

Les épreuves débutérent par la mesure de la flexibilité au milieu
de la portée. Les fleches furent relevées par l'appareil enregistreur
Rabut, sous le passage du train au pas, 2 20 km, a 30 km, et
aprés un stationnement de 10 minutes, et se montrérent toutes

sensiblement inférieures a celles

Génle Civil

el iy S . e

tuant le corps du palan; ce sont:
a gauche, un flasque en tole rece-
vant le tourillon du tambour, par
lintermédiaire d’'un roulement a
billes; a droite, une boite en acier
coulé, supportant le tambour par
'intermédiaire d'un roulement a
rouleaux. Cette boite regoit egale-
ment le premier réducteur de vitesse
qui (par l'intermédiaire de satellites
et d'une couronne a denture inté-
rieure) transmet le mouvement du
moteur a I'arbre-pignon central,
lequel, a travers le tambour, com-
mande la deuxiéme réduction de
vitesse. Au bout de I'arbre-pignon
est claveté un tambour de frein,
sur lequel s'appliquent deux ma-
choires garnies de férodo, grace a
une came fixée sur l'arbre de com-
mande de controleur. La manceuvre
de celui-ci, en méme temps qu'elle
coupe le courant, opére un freinage
immediat.

Ce palan peut étre utilisé pour
les mémes charges de 500 et 2.000

prévues dans les calculs.

On n’a pas constaté de défor-
mation permanente aprés les essais.
I.a vibration la plus forte sous le
passage du train en vitesse n'a
pas dépassé 0 "m6.

L.a mesure des fatigues des bri-
des a été faite au moyen d'appareils
de différents systémes, Les fatigues
relevées sont les maxima lus sur
les appareils pendant que le train
d'épreuve franchissait le pont au
pas: chaque fatigue est donc un
maximum absolu, comprenant les
effets dvnamiques et notamment les
effets des joints des rails.

Les appareils ont été placés aux
endroits ott la théorie indique que
la fatigue est la plus forte, c’est-
a-dire au commencement de I'ar-
rondi des empatements réunissant
brides et montants.

Les fatigues relevées furent éga-
lement sensiblement plus faibles que
celles calculées: cela est di 3 la
grande solidarité, réalisée par les

kg., 4 poste fixe, ou monte sur

un chariot de translation a bras.  Cliché

Chariot-palan monorail « Monobloc »

empatements réunissant brides et

Génie Civil (Voir suite, page 191).
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ments pour la fondation de Clubs

m'ont été adressées ces derniers
temps. On voit que chaque jeune Meccano
qui se respecte a a cceur de faire partie
d'un Club et d'en constituer un nou-
veau. Je rappelle que je suis prét a
envoyer tous les renseignements né-
cessaires a quiconque désire faire de
meme.

DE nombreuses demandes de renseigne-

CLUB DE CALAIS
Rewvel, 7, rue des Soupirants.

Le Club de Calais posséde une biblio-
théque garnie de 75 livres. Sa derniére
réunion a été trés réussie. Aprés la
lecture du rapport de la réunion pré-
cédente, le Président annonce que le
Concours de Recrutement sera pro-
longé. De nombreux -jeunes gens s’in-
téressant au Tour de France cycliste
on a décidé de faire un concours de
pronostics, Une conférence est prévue
pour la prochaine réunion.

CLUB DE CHERBOURG
Levaufre, 140, rue de I'Ermitage.
Notre Club fonctionne toujours tres

bien, me dit Levaufre. La derniere
réunion a été l'objet de causeries diverses:
Concours, exposition, photographie. Puis,
un des membres Roger Jourdain a fait une
conférence sur les sous-marins qui a donné
aux membres l'idée d’étudier la construc-
tion d'un sous-marin en piéces Meccano.
CLUB DE ROANNE

Guérindon, 32, rue Gambetta.

Durant la derniére séance, le bureau du
Club de Roanne a été modifié et constitue

ainsi: Délégué: Guérindon; Président:
Plasse; Vice-Président: Rodier; Secretaire:
Gagnon; Trésorier: Cuisson; Chef de Pro-
pagande Vial; Chefs-Monteurs: Graf et
Girin; Dessinateur: Chanier; Surveillant:

Un groupe des mempres du Glub de Nanies pnoto-
graphiés lors d'une féte donnée a l'occasion du départ
au régiment de leur secrétaire Fernand Vidy, porteur
du bouquet.

Raffin. Un grand concours de photographie
est ouvert par le Club qui invite tous les
jeunes Meccanos a y participer.
CLUB DE NANCY
F. Friedel, 42, Avenue A. France.
Ce Club a organisé ces derniers temps
une exposition Meccano dans les vitrines de
notre dépositaire M. Lenoir, On peut y
remarquer un grand modéle de drague
construit par les membres. Dans le pro-

gramme du Club sont prévues des confé-
rences, la construction de plusieurs modéles
Meccano, des+ séances de projection, des
visites d’usines, de musées, des promenades,
des jeux et sports en plein air, etc..

CLUB DE CASABLANCA

Raphaél Scémama,
23, rue Ledru-Rollmn.

Le Club de Casablanca est constitué
comme suit: Président: R, Scémama;
Secrétaire-Trésorier: Max Béguin.

L.es réunions ont lieu chez Michel
Saraut, 'un des membres qui a pu
mettre a la disposition du Club une
piéce assez grande pour qu'ils puissent
y loger tous.

CLUB DE PERPIGNAN
Mon Electra, 33 et 51, Quai Vauban.

J'ai recu un exemplaire du ¢« Meec-
cano Reporter », organe officiel du
Club Meecano de Perpignan. Cette
petite feuille, quoique réduite, est tres
bien rédigée et traite de toutes sortes
de questions et particulierement des
occupations du Club de Perpignan.

CLUB DE TUNIS
M. Argoud,
Villa des Bananters, Millet-Ville.

l.es réunions de ce Club continuent tou-
jours, Un concours de natation et des
courses a pieds sont prévus sur une plage
de Tunis. Un match de foot-ball treés dispu-
té a eu lieu derniérement entre les membres.

Appel aux Jeunes Gens
pour la constitution d’'un Club Meccano,

Lyon, Albert Bardol, 6, rue des Bains,

a Cusset-Villeurbanne.
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P. Zemb, Strasbourg. — Si les locomotives
électriques Hornby étaient construites d'aprés le
principe de prise de courant par fil et trolley
aériens, comme vous le suggérez, on pourrait,
en effet, supprimer les frotteurs et le troisiéme
rail conducteur adoptés actuellement dans notre
systéeme., Cette modificat on nécessiterait 'emploi
d'un collecteur-pantographe glissant sur le fl
aérien qui longerait la voie. Ce systéme se
montrerait pratique et aurait un aspect réaliste,
mais son installation sur des réseaux de longueur
considérable est généralement coiiteuse, et dans
les ‘themins- de fer en miniature demandera't

AN

ST E

beaucoup de soin pour assurer le contact perma-
nent entre le Irulfla:y et le fil. Un modéle de
locomotive @&lectrique reproduisant cette instal-
lation a été décrit dans le Meccano-Magazine de
Janvier 1929, mais nous croyons préférable de
conserver le systéeme de rail conducteur dans
les Trains Hornby.

Yves Bory, Lausanne. — Les modéles de
freins que vous avez construits en piéces Mec-
cano semblent é&tre intéressants. Un frein a
courroie composé d'une Poulie autour de laquelle
est passée une corde tendue par un ressort se
montrera efficace dans les cas ou il s'agit de
controler un mouvement de faible inertie Le
second dispositif que vous avez Inventé est
apparemment un mécanisme a roue a rochet, car
il permet la rotation d'un arbre dans wun
sens seulement. Les lecteurs s'intéressant aux
divers types de freins trouveront la description
détaillée de toute une série de ce mécanisme

construit en pitces Meccano dans notre Manuel
des Mécanismes Standard.

Ernest Saunier, Rochefort. — Une bande de
38 Wn munie d'agrafes semblables a celles des
Godets de Drague pourrait étre utile pour la
construction de certains modeles. Fixées a des
Chaines Galles, des bandes de ce genre pour-
raient servir au montage de chenilles pour des
modéles de tracteurs, automobiles, chars d’assaut,
etc. Si le Collier Meccano (piece n® 59) avait
une forme sphérique, comme vous en suggérez
'idée, le frottement dans les mécanismes dont
il ferait partie serait considérablement réduit,
mais, par contre, la modification subie par la
surface portante résulterait en une usure plus
rapide de la piece. Votre systeme de construc-
tion de petits rou'ements a billes est trés
ingénieux.

Toutes vos suggestions seront étudiées et
soum:ses a Un examen Serré.
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Les vacances sont certainement ['époque ou les jeunes :sih
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gens ont le plus de loisirs pour participer aux concours.
C’est pourquoi nous en annongons deux dans ce numéro;

tous les deux sont des concours parti-
culie¢rement intéressants pour les jeunes ga§B=:

L
........
L

Meccanos: U'un parce qu’il leur donnera
une nouvelle occasion de se livrer a
leur amusement favori: la construc-
tion de modeéles, — [autre, parce
qu’il leur permetira de faire ce sport
d été qu’'est la photographie.

;;;;

Ces Concours sont ouverts a tous les jeunes
gens sans distinction d’dge.

e —

PRIX DES CONCOURS

Concours de Modéles

Grand Concours

de Modeles

Concours
de Photographie

Concours de Photos

Conditions Générales

Conditions Générales

Un 1*° Prix de 100 francs
en articles a choisir
sur nos catalogues.

Les concurrents peuvent
etablir le modele qu’ils dési-
rent: constructions, machi-
nes, personnages, pourvu
que ces modeles soient
animés, c’est-a-dire qu'ils
comportent un mouvement,
actionné par un Moteur
Meccano, mécanique ou
électrique. Le modeéle lui- !
meme ne doit pas étre envoyé. Une photo, ou un

‘Les concurrents peuvent
choisir le sujet qu’ils dési-
rent, pourvu que 1'épreuve
soit faite par eux person-
nellement. Chaque concur-
rent, s’il le désire, peut
envoyer plusieurs épreuves;
sur le verso de I'épreuve
doivent figurer les nu:::m,'

prénoms et adresse du con-
current, écrits trés lisiblement. IL’envoi doit étre

Un 1% Prix de 75 francs
en especes.

Un 2° Prix de 50 francs

Deux 2°° Prix de 75 francs \
/9 ¢ en espéces.

d’articles,
Un 3° Prix de 25 francs

Trois 3°° Prix de 50 francs \
en especes.

d’articles,

6 Prix d’estime,

12 Prix d’estime.

dessin net, accompagnés d’une description bréve —
sutfisent. Le dessin ou photo doivent porter les nom,
prénoms et adresse du concurrent, écrits trés lisible-
ment. Sur l'enveloppe contenant l’envoi doit figurer
Padresse suivante: Meccano, 78/80, Rue Rébeval,
Paris-XIX, Service des Concours.

Les envois seront requs jusqu’au 17 Octobre prochain.

contenu dans une enveloppe portant ’adresse suivante :
Meccano, 78/80, Rue Rébeval, Paris-XIX. Service des

Concours.

Les envois seront regus jusqu'au 1* Octobre prochain.

Nous ne doutons pas que les grandes vacances d’été
donneront aux jeunes Meccanos tout le loisir nécessaire
pour prendre des photos intéressantes et originales.
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Résultats de notre Concours
de Photographie de Mai 1931

1 Prix: (100 Frs d’articles a
choisir sur nos catalogues) :
P. Blancard, L.e Havre-Graville.

2° Prix: (75 Frs d’articles a
choisir sur nos catalogues) :
P. Champendal A Dieulefit (Drome)

3* Prix: (50 Frs d’articles a
choisir sur nos catalogues) :
J. Petitjean, a Paris (12°).

6 Prix d’Estime:
(Livres des Nouveaux Modeles):

Pirsch Louis, St-Gilles-Bruxelles
(Belgique) ; David Eisenschitz, a
Paris; Francesco Guilliardini, a
Firenze (Italie); P. Tombeux, a
Courtrai (Belgique); Pierre et
Paul Kretz, 3 Verdun; J. Verwil-

ghem, 4 Bruxelles (Belgique).

Résultats de notre Concours
de Personnages Meccano
de Mai 1931

1°° Prix: (75 Frs d’articles a
choisir sur nos catalogues): Ch.
Devianne, a Tourcoing (Nord).

2° Prix: (50 Frs d’articles a

AW I L2 gan
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Trudaine, Paris-IXe.

Nouveaux Modéles Meccano (Swuite)
Tringle 11 porte en outre un Accouplement
Universel composé dun Accouplement a
Cardan et d'une Chape d’Accouplement re
petite dimension, qui le relie par l'intermé-
diaire d'une Tringle de 13%: a un Pignon
de 12 et 2 une Roue de Champ de 38 "
actionnant l'essieu arriere.

Une Poulie de 38 % et une autre de 5 9m
munie d'un Pneu Dunlop sont fixées a une
extrémité de l'essieu arriére dont l'autre
extrémité porte deux Poulies semblables,
mais folles et fixées 'une a l'autre par une
Cheville Filetée 15. Cette méthode de cons-
truction permet a la voiture de tourner sans
l'aide d'un différentiel. Les Poulies de 38 "
servent de tambours de frein, ces derniers
se composant d'une petite Corde passant
autour de la Poulie et attachée a une

L T T T T T R T T T N TR R
NE MANQUEZ PAS

avant de partir en vacances de visiter les nouveaux magasins

des MODELES RAILWAYS, 116, rue La Boétie,
pour faire votre choix d'un superbe YACHT 2 voile,

A vapeur ou électrique,

=TT L

Manivelle tenue sur 'mne Tringle de 11 9m 2
qui traverse le chassis. Cette Tringle porte
également le levier du frein.

Chacun des amortisseurs avant consiste
en Bandes de 38 in, 6 9m et 9 %m réunies
ensemble par un boulon qui passe par leurs
ceitres et vient se visser dans le trou fileté
d'un Collier situé sur l'essieu avant. Une
extrémité de chaque amortisseur est vissée
a un Collier et l'autre est rattachée au
chassis par un Support Double, ainsi qu'on
le voit sur la Fig. 6. Les amortisseurs
arriére sont construits d'une fagon identique,
mais comprenant une Bande de 11 %m % en
pius.

Une Roue de Champ de 19%m sur la
barre du volant engréne un Pignon de 12 n
portant une Cheville Filetée 13. Le Pignon
est monté sur un Boulon Pivot dont 'extré-

T

Notre dépositaire M. Devos et les deux gagnants
des premiers prix de la ire Section du concours
organisé par la Maison Paris-Jouets, 20, Avenue

d'une superbe LOCOMOTIVE 2 vapeur munie

d'un foyer 3 charbon capable de remorquer son
propriétaire sur un long parcours.

Renseignements et devis graluits sur demande pour instal-
lations de chemins de fer modéle a U'échelle dans les jardins.

CONSULTEZ-NOUS OU ECRIVEZ-NOUS
116, rue La Boétie - Paris

choisir sur nos catalogues)
R. Grando, a Perpignan P.O.).

3° Prix: (30 Frs d’articles a
choisir sur nos catalogues) : Emile
Hugel, a Mulhouse.

6 Prix d’Estime:
(Livres des Nouveaux Modeles):

Maurice Brégier, LLe Havre; R.
Moreux, 2 Liyon; R.-L. Baratin, a
Auxerre; Bory, a Lausanne (Suis-
se); J. Marot, a Poitiers; Jean Le
Bot, 2 Paramé (I.-et-V.).

Résultats de notre Concours
de Photo Mystérieuse N° 6

I.a radiographie d'un écrin a
bijoux contenant une alliance !
Voici ce que représentait notre
photo mystérieuse N° 6. — H.
Gérard, de Mulhouse a trouvé non
seulement la solution juste, mais a
indiqué le nombre le plus rappro-
ché des concurrents qui ont parti-
cipe a ce Concours.

Je présente toutes mes felicita-
tions aux heureux lauréats, en
espérant que ce succes les encou-
ragera a prendre part a nos con-
cours suivants.

e ———— = = =
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mité est tenue dans le trou fileté d'un Collier
12. La Cheville Filetée 13 porte un Accou-
plement & Cardan qui est relié par une
courte ‘I'ringle au Collier 6 qui est fixé a
une Bande de 5% reliée au moyen d'un
Collier & un Accouplement 3. L’Accouple-
plement porte une des roues avant et pivote
sur un Boulon de 19 ™ maintenu dans un
des trous filetés d'un Collier situé sur
I'essieu avant.

I.e Collier 4 (Fig. 4) est relié par l'inter-
médiaire d'une Bande de 11 %m % 3 un se-
cond Collier 10 monté sur un Boulon de
19 ¥ inséré dans I'Accouplement portant la
seconde roue avant. Le Collier g supporte
un Boulon de 19 " sur lequel pivote I'Ac-
couplement portant la roue avant,

(Voir suite, page 183).

ou encore

(T T LTS

Elysées 60-45
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BABY CAR, 256, rue de Vaugirard, Paris-15° |
Meccano — Trains Hornby — Piéces déta-
chées. Spécialiste Voitures et Meubles pour
Enfants, Jouets. Tél. Vaugirard: 31.08

BAMBIN-CARROSS, 32, r. Belgrand, Paris-20°
Meccano, Trains Hornby, Piéces détachées
Jeux et Jouets en tous genres
Manuf. de voitures d'enf*. T.: Roquette 67-17 |

G. DEVOS. Paris-Jouets

Meccano et Trains Hornby, Piéces détachées,

Jouets en tous genres. Articles de sport.
20, avenue Trudaine, Paris-9° |

- M. FEUILLATRE
Meccano, Photo
46, rue Lecourbe, Paris-15°

MAISON GILQUIN, Electricien
96, boulevard Garibaldi, Paris-15°
Métro: Sévres-Lecourbe
Expéditions en province

MAISON LEFEBVRE
eccano, Piéces détachées, Trains Hornby.
Spécialité de Soldats de Plomb
30, r. Cardinet (Prés r. de Prony) Paris-17°

MAISON LIORET
Grand choix de jeux électr. et mécan. [

270, boulevard Raspail, Paris

) MECCANO
5, boulevard des Capucines
Paris (Opéra)

MAISON PALSKY
167, avenue Wagram, Paris-17°
Prés place Wagram. Métro Wagram

|

PHOTO-PHONO, Chéteau-d’Eau
Meccano et Pieces détachées
Tous jouets scientifiques
6, rue du Chateau-d’Eau, Plril-_IU"_

A LA SOURCE DES INVENTIONS
Jouets scientifiques, T. S. F., Photos
56, boulevard de Strasbourg

Succursale: 23, rue du Rocher, Paris-8°

F* et M. VIALARD

Trains, Accessoires. Démonstration perman.
Boites et pieces détachées Meccano. Répar.

24, Passage du Havre. — Central 13.42

VIALARD HENRI

Jouets scient. Répar. Piéces détachees
Trav. photogr. 41, b. de Reuilly, Paris-12°
Diderot 48-74

]

P. VIDAL & C'
80, rue de Passy, Paris-16°
Téléphone: Auteuil 22-10

« AU PELICAN »
45, passage du Havre, Paris-8°
Meccano, Jouets et Sports

—

Piéces détachées

MECCANO MAGAZINE

(Les Maisons sont classées par ordre alphabétique des villes).

BAZAR MANIN

Jeux, Photo, Jouets
Meccano, Piéces détachées Hornby

R. Reby, 63, rue Manin, (19* arr.)

LE GRAND BAZAR UNIVERSEL
« La Maison du Jouet »

Meccanos, Piéces détachées, Trains Hornby
4, Place du Gouvernement, Alger.

Vous trouverez tout ce qui concerne
Meccano et Trains Hornby au

Grand Bazar de |'Hotel-de-Ville d’Amiens

32, rue Duménl

AU PARADIS DES
38, rue des Granges,

ENFANTS

Besancon

BAZAR BOURREL

32, rue Francaise et rue Mairan
Béziers

F. BERNARD ET FILS

162, rue Sainte-Catherine, 33, rue Gouvéa

Téléphone: 82.027 Bordeaunx

LESTIENNE
17, rue de Lille, 17

Boulogne-sur-Mer

LA BOITE A MUSIQUE

Partitions-Phonos-Disques-Lutherie
Meccano  Piéces détachées. Trains Hornby |

/, av. de Parns, Brive-la-Gaillarde (Curréz_el_

Maison YVES BROUTECHOUX

« Aux Touristes »
Spécialité de Jeux et Jouets
Tél.: 7-68 7-13, Passage Bellivet, Caen

BAZAR VIDAL
La meilleure maison de Jouets
2, rue du Dr-Pierre-Gazagnaire, 2
Cannes (Alpes-Maritimes)

Au PARADIS des ENFANTS
Meccano, Pieces détachées, Trains Hornby,
Articles de Souvenirs, Maroquinerie
Lecouturier, 12-14, r. des Portes, Cherbourg

GRAND BAZAR DE LA MARNE
Place de I'Hotel-de-Ville

Chélons-sur-Marne

CLINIQUE DES POUPEES
Jeux - Sports
27, Cours d'Orléans, Charleville

Papeterie Librairie Photographie
Tous Travaux pour Amateurs

Maurice MARCHAND CHARTRES

Meccano, Trains Hornby, Piéces détachées.

OPTIC-PHOTO
Mennesson-Merigneux, Succ.
33, avenue Etats-Unis, 3, rue Blatin
Clermont-Ferrand
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' ARTICLES MECCANO et TRAINS HORNBY |
Dans toutes les Maisons indiquées ci-dessous, vous trouverez pendant toute I :Ennée un_chuix camr:-let
:  de Boites Meccano, de piéces détachées Meccano, de Trains Hornby et d’accessoires de Trains.
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MAISON BOUET
Jeux, Jouets, Sports
17, rue de la Liberté, Dijon

Maison JACQUES

Meccano, Trains Hornby, Jouets
14, rue Léopold-Bourg, Epinal
Tél. 7.06

GRENOBLE - PHOTO - HALL
Photo-Sport
12, rue de Bonne, Grenoble (Isére)

AU PETIT TRAVAILLEUR
Maison H. COQUIN
Spécialité Meccano et Trains Hornby
Réparations. — 108, rue Thiers, Le Havre

A. PICARD

Jouets scientifiques - Optique
Photographie - Cinématographie
| 137-139, rue de Paris, Le Havre

| AU JOUET MODERNE
Boites et Piéces détachées

Trains et accessoires

63, Rue Léon Gambetta, Lille

MAISON LAVIGNE
13, rue St-Martial, Succ., 88, av. Garibaldi
Tél.: 11-63. Limoges (Hte-Vienne)

| LYON « GRAND BAZAR DE LYON »

Toutes les derniéres nouveautés en jouets
Stock de piéces détachées Meccano
Trains Hornby, démonstration permanente.

AU NAIN BLEU

Jeux-Jouets-Sports
53, rue de I'Hétel-de-Ville, 53
Tééph. Franklin, 17-12

— = s

Grand BAZAR MACONNAIS

Grand assortiment Meccano
et Trains Hornby

Lyon

Mécon

' GRAND BAZAR
15, rue St-Savournin, Marseille
Meccano, Trains Hornby, Piéces Détachées
Le Spécialiste du Beau Jouet.

Raphaél FAUCON Fils, Electricien
61, rue de la République
Marseille (B.-du-R.)

Meccano — F. BAISSADE — Papeterie
18, Cours Lieutaud
Marseille (B.-du-R.)

MAGASIN GENERAL
23, rue Saint-Ferréol

(B.-du-R.)

Marseille

Gds Mgs. Aux Galeries de Mulhouse
Gds Mgs. de I'Est Mag-Est & Metz

et leurs Succursales
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Papeterie C. GAUSSERAND
34, rue Saint-Guilhem, 34 Montpellier
Boites Meccano, Pieces détachées
Trains Hornby mécaniques et électriques

I Eh-ﬁl:uman-t:—.hndri?ﬁxﬁﬂ

Jouets scientifiques
11 - 13, Passage Pommeraye, Nantes

Téléphone 145-86 C.C.P. 560

AU BONHEUR DES ENFANTS
Jeux - Jouets - Fantaisies - Sport

128, Avenue de Neuilly, 3 Neuilly-s.-Seine
R. C. Seine 433-475 - Tél W_agrum 34,90

Etab. M. C. B.

27, rue d'Orléans
‘ Nenilly-sur-Seine

AU NAIN JAUNE
Jeux, Jouets, Articles de Voyage, Maroquinerie
64, avenue de Neuilly, 64
Neuilly-s-Seize

~ NICE MECCANO NICE
Piéces détachées, Trains Hornby
Sports, Jeux, Jouets scientifiques

G. _PEROT._Z‘?, rue Hotel-des-Postes
GALERIES ALPINES, MECCANO

Piéces détachées, Trains Hornby
Accessoires, Jouets en tous genres

45, Avenue de la Victoire, Nice

« AU GRILLON » |
Madame G. Poitou
17, rue de la République, Orléans

Jn_l:tit_ s, Stylos, Meccano

_

« ELECTRA »
33 bis et 51, Quai Vauban
Téléphone: 407  Perpignan (P.-0.)

Meccano, Trains Hornby, Tous les jouets
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Si vos parents veulent que vous soyez sages, demandez-leur de
vous laisser faire I'amusante collection de vignettes des chocolals

NESTLE,"QALA' PETER, CAILLER,KOHLER, dans le Nouvel Album

LES MERVEILLES DU MONDE

Vous trouverez aussi ces jolies images dans le Petit Gruygre
NESTLE et le NESCAO, petit déjeuner des grands et des petits.
Vous pouvez encore les obtenir en échange d'images en
double ou d'étiquettes de Lait ou Farine Lactée NESTLE.
comprend

La prochaine distribution
magnifiques valant au total Ila

MILLION e FRANCS

200 montres or HARWOOD - 350 bicyclettes GRIFFON
3500 stylos METEORE

700 app. photo LUMIERE -

7250 boites d'exquis bonbons au chocolat

L'Album est vendu 3

S i~

somme

francs~ partout ou envoyé franco
contre 4 francs par NESTLE, 6, avenue Portalis, Paris.

A LA MAISON VERTE
Henri Thorigny
Couleurs, Parfumerie, Photographie

13, rue de Paris, Poissy (S.-et-0.)

GALERIES REMOISES
Meccano, Piéces détachées, Trains Hornby.
Rue Docteur-Jacquin et rue de Pouil'y.

Reims (Marne)

GRANDE CARROSSERIE ENFANTINE
Voitures d'enfants, Machines 3 Coudre

eux et Jouets
15, rue de I'Etape. Téléph. 55.71.

==

Reims

PICHART EDGARD
152, rue du Barbatre
Reims (Marne)

RENNES — Maison GILLET — RENNES
Electricité - Optique
Meccano, Trains Hornby, Piéces détachées

6. Quai Emile-Zola. — Téléph. 24-97

=

Quincaillerie, Jouets scientifiques
Tous accessoires de Trains, Répacations

Ruubu}_ Té[éphnnc_: 44/13-32/16-75
AU PARADIS DES ENFANTS
Maison FLORIN
Jeux, gonucls-Meccanu, Trains Hornby

, rue Lannoy, Roubaix

BOSSU-CUVELIER |

Maison DOUDET
13, rue de la Grosse-Horloge

Tél.: 49-66 Rouen
M. GAVREL

34, rue Saint-Nicolas, 34
Tél.: 21-83 Rouen

12.000 primes
formidable de

KOHLER

Andrée AYME I

Boites et Pitces détachées Meccano
Trains Hornby et Accessoires

4, rue de la République, Saint-Etienne

BAZAR DU BON-MARCHE

31, rue au Pain, 31
Saint-Germain-en-Laye (Seine-et-Oise)

E. ¢ M. BUTSCHA et ROTH
Fée des Jouets, A'sace Sports
Jouets scientifiques et Chemins de fer
i 13, rue de Mésange, Strasbourg

e e

TOULON. — A. DAMIENS
Boites et Pieces détachées Meccano
Trains Hornby et Accessoires

96, Cours La Fayette _(cn bas du Cours).

BABY-VOITURES
Angle 29, r. de Metz et 21, r. Boulbonne
Tél. 34-37, Chéques Post. 50-15, Toulouse

BAZAR CENTRAL DU BLANC-SEAU
PROUVOST Albert

Meccano, Trains Hornby, Pitces détachées

86, rue de Mouvaux, Tourcoing

J. CARMAGNOLLE, Opticien

13, avenue de la Gare, Valence
Meccano, Boites et Pitces détachées
Lunetterie et Optique

E. MALLET, Opticien
4, passage Saint-Pierre

Versailles (S.-et-0.)

—

AU PARADIS DES ENFANTS
Maison spécialisée dans les Jouets Meccano

| bis, rue du Midi, Vincennes (Seine)

Tél.: Daumesnil 16-29

VOUS qul serez aviateur un jour, soyez dés main-

tenant un As de ’Awviation en miniature. C’est
un sport passionnant.

Profitez de I'été pour faire vos mises

au point, des matches, des concours
CATALOGUE 1931 SUR DEMANDE :

AVIONS WARNEFORD

15, Rue du Colisée, PARIS (8°)

EN VENTE DANS LES MAGASINS 35 frs, 65 frs, 95 frs
meeees LE VOL PARFAIT EST GAMNTI T E—

Nouveaux Modales Meccano (Suite)

Les piéces suivantes sont nécessaires 3 la construction du modéle
de Chassis Automobile : |

I du N°® 2; 3 du N° 2a; 6 du N° 3; 1 du N° 4% 8 du N° 5:
3 du N° 6; 6 du N® 6a; 2 du N® 8a; 2 du N° 9; 12 du N° 10}
7 du N° 11; 12 du N°® 12; 1 du N° 12a; 1 du N° 14; 4 du N* 15;
3du N° 15a; 1 du N° 16; 1 du N° 16a; 1 du N°® 16b; 3 du N°
118a; 4 du N*® 20a; 2 du N° 21; 1 du N° 24; 3 du N° 26; 1 du
' N° 28; 1 du N° 29; 1 du N° 22; 8 du N° 35; 63 du N° 37; 12 du
' N® 37a; 24 du N° 38: 1 du N° 40; 1 du N° 48b; 1 du N° 53;
19 du N° 59; 2 du N° 62; 4 du N° 63; 2 du N°® go; 3 du N® 111;
2 du N° 111¢; 2 du N°® 115; 1 du N° 116a; 4 du N° 142a; 3 du
N® 147b; 2 du N°® 165; 1 Moteur Electrique.

Des Locos Géantes... en Miniature (Swuite)

une idée approximative de ce que peut représenter une usine de
chemins de fer jouets. Qu’il suffise de vous dire que les usines
Meccano de Paris, aussi vastes fussent-elles, ne sont plus 2 méme
de fabriquer la quantité nécessaire de Meccano et de Trains
Hornby, pour satisfaire sa jeune clhientéle,



® | -I-' iy W = o

- .Eﬂ&,"_'dn.l-}' o

Préparatifs a la Coupe Schneider.
A ‘Coupe Schneider serait-elle ardem-
L ment disputée, le 12 septembre, cette
année, a Calshot ?

Bien que les équipes s’entrainent, sinon
dans le sceret absolu, du moins, en évitant
de faire parler d'elles, on sait de temps en
temps que des vitesses meilleures se réalisent.

On apprend aujourd’hui que, sur le Lac
de Garde, on les Italiens poursuivaient leurs
essais, un des trois hydravions Macchi
équipés de moteurs Fiat, disposés en tandem,
a atteint, le 5 juillet, une vitesse
de 553 kilométres a l'heure,

Bientot le colonel Bernasconi,
qui commande une équipe de
douze pilotes entrainés en wvue
de la coupe Schneider, conduira
a Calshot, pour Il'entrainement
ultime, les six qui auront ete
choisis, Le colonel Bernasconi
commande actuellement la base
de Desenzano.

Les essais des trois hydravions
Macchi vont se poursuivre et
les pilotes — dés qu'ils seront
habitués i ces appareils nou-
veaux — espérent gagner encore
150 kilométres et atteindre ainsi
une vitesse supérieure a 705 km.
a l'heure. Décidément, les oi-
seaux d’argent — car les Ita-
liens ont adopté cette nouvelle
couleur, au lieu du rouge qu’ils
avaient préférée jusqu'ici — sem-
blent devoir étre des concurrents dangereux.

Record Féminin.

Madame Maryse Bastié qui, déja, nous
avait fourni une si belle démonstration de
sa force de reésistance et de sa valeur en
s'attribuant le record du monde de durée en
circuit fermé, tenant l'air pendant 37 heures
55 minutes, performance qu’aucun pilote au
monde n'a encore réussi en étant seul a
bord, vient de nous montrer qu’'elle n’était
pas seulement une aviatrice d’aérodrome et
qu’elle savait voyager loin, trés loin, encore
plus loin.

A vrai dire, nul n'en doutait, car elle
avait déja accompli de belles randonnées,
mais de lia A battre le record du monde

MECCANO MAGAZINE
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de distance en ligne droite avec pareille
alsance...

Madame Maryse Bastié prit le départ du
Bourget, le 28 juin, 4 5 h. 2. Elle pilotait
son avionnette Klemm-Salmson 40 cH., et
emportait 450 litres d’essence, Elle s'attaquait
au record du monde de distance en ligne
droite des avions de la troisiéme catégorie,
monoplaces pesant de 200 a 350 kilos. La
distance a battre était de 2.655 kms 504
réalisée par l'aviateur ameéricain Zimmerly,
sur un avion Barling a moteur Armstrong

Hydravion d'enfant
(Modéle de I'Exposition pour Enfants de I'Olympia de Londres)

Siddeley, type Genét, de 8o cH., c'est-a-dire
une puissance double de celle du moteur de
Maryse Bastie.

On signala le passage de la courageuse
aviatrice a Liége, puis 4 Cologne. L’aviateur
Bart avait escorté la candidate au record
jusqu'a Liége, survolée a 8 h, 2s.

Puis on n’eut plus la moindre nouvelle.
On savait qu'il y avait pour 30 a 35 heures
d'essence a bord et on ne s'inquiétait pas.
Néanmoins, le silence continuant de régner,
on commencait d'éprouver quelque angoisse,
lorsque la dépéche du triomphe arrivait le
30 juin. Madame Maryse Bastié avait reussi
a atterrir a Prino, prés de Nijni-Novgorod,
aprés avoir totalisé 2.889 kilométres, soit
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234 kilomeétres de plus que Zimmerly, Ma-
dame Maryse Bastié s’est ainsi attribué deux
records du monde: celui de la distance en
ligne droite pour les aviatrices, détenu jus-
qualors par Mademoiselle L.éna Bernstein
avec 2.2068 kilométres (19-2z0 aouit 1029) et
le record du monde de la catégorie.

. C'est 1a un beau doublé a l'actif de la
jeune aviatrice, qui a prouvé une fois de
plus qu’elle était capable d'obtenir de plus
belles performances que bien des champions
du sexe, qu'on appelait jusqu’alors le sexe
fort.

La T. S. F. a bord du D. 0. X,

Le gigantesque avion allemand
D. O. X. est muni d'une instal-
lation extrémement puissante lui
permettant de rester en commu-
nication continuelle avec les deux
rives de I’Atlantique pendant sa
traversée, Les appareils sont
groupés dans une cabine du pont
supérieur (le D. O, X. a 3
ponts). Le premier appareil d’é-
mission travaille de 5350 a 2.300
meétres, avec 120 watts environ,
et peut étre employé en télépho-
nie. Le deuxiéme émetteur est
utilisé pour les communications
a longue distance; il travaille
sous 25 a 80 métres, avec envi-
ron 10 watts.

I.a réception se fait avec un
seul appareil comportant sept
tubes a vide et recevant les on-
des de 25 a 3.000 métres. Des précautions
spéciales sont prises pour éviter les pertur-
bations causées par les douze moteurs de
cet hydravion géant. e générateur de cou-
rant est mis en rotation simplement par le
vent; quand l'avion est immobile, un moteur
de 14 ch, suffit a l'actionner,

Le Voyage de Six Avions Militaires.

Six avions de bombardement du 22° régi-
ment d'aviation de Chartres, viennent d'ef-
fectuer en vol de groupe et sous les ordres
du lieutenant-colonel Delanney, un tres
remarquable voyage dans les pays du Sud
de I'Europe, en s’arrétant dans les capitales
et les principales villes ou de chaleureuses
receptions les attendaient, ‘
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La premiére étape de Chartres a Milan,
en passant au-dessus des Alpes, fut effectuée
eti 4 heures 20 minutes. Aprés un arrét a
Milan, deux étapes: Milan-Zagreb et Za-
greb-Belgrade étaient effectuées dans la
meéme journée, Ce fut ensuite l'étape de
Belgrade a Bucarest et de 1a a Sofia. Puis
ce fut le retour, de Sofia & Zagreb. L’étape
Zagreb-Chartres fut accomplie dans la méme
journée avec arret a Milan, soit 1.400 kilo-
metres eftectués par les six avions en vol
d2 groupe dans la meéme journée,

Ce voyage a comporté au total 4.800 kilo-
meétres effectués en moins de 28 heures de
vol, soit 4 une vitesse moyenne de 175
kilométres a 'heure environ, voyage qu'au-
cun incident n'est venu troubler,

Il fait honneur au chef, le lieutenant-
colonel Delanney, qui dirigeait cette mission,
aux vaillants équipages qui I'ont si brillam-
ment aidé et a nos constructeurs. Nous
devons rappeler que les appareils en question
sont des avions de bombardement Lioré et
Olivier du type LeO 20 Bn3, bimoteurs
Jupiter 420 cv, qui équipent tous nos régi-
ments d’avions gros porteurs.

Signalons pour terminer l'accueil enthou-
siaste et chaleureux reservé a nos aviateurs
dans les wvilles on1 ils ont séjourné, tant a
Milan qu’'a Zagreb, Belgrade, Sofia et Bu-
carest ou le roi Carol accompagné de la
famille royale, tint a venir lui-méme sur
le terrain pour féliciter nos aviateurs et
admirer le robuste matériel ayant permis de
réaliser 4 pleine charge et sur d’aussi longs
parcours un vol de groupe impeccable,

Le « Tour du Monde » de Post et Gatty,

Les Américains Post et Gatty, qui avaient
I'intention de réaliser le tour du monde en
dix jours, ont réussi a l'effectuer en 8 jours
15 heures 53 secondes, gagnant 32 heures
7 minutes sur leur tableau de marche.

C’est 1a un résultat incroyable, merveil-
leux qu'on ne saurait trop mettre en valeur.
I! fait honneur autant a l'équipage qu’an
matériel. Post et Gatty ont mené leur course
en fins tacticiens, ne se laissant jamais in-
fluencer par d'autres considérations que par
leur ‘conhance en leur avion et leur moteur

Avion langant une torpille,
L'instantaneée montre la torpille au moment ou elle atteint la surface de l'eaun pour

et en leurs propres moyens., Voicl ce que
fut cette randonnée historique:

23 juin. — Départ a 4 h. 5 (heure de
New-York), du terrain de Roosevelt-Field

(New-York), arivée a Harbour Grace
(Terre Neuve).

24-25 juin. — Terre-Neuve-Liverpool-
Berlin. |

26 juin. — Berlin-Moscou-Novosibirsk

(de Moscou a Novosibirsk, étape de 3.500

kilometres en 12 heures).

27 juin, — Novosibirsk-Irkoustk-Blago-

wiechtchensk. | | -
28 juin. — Blagowiechtchensk-Khaba-

rovsk. ’

29 juin. — Khabarovsk-Nome-Fairbanks.

30 juin. — Fairbanks-F,dmonton.

1°° juillet, — Edmonton-Cleveland-New-
York, ou latterrissage eut lieu a 10 h. 47.

Ainsi donc 125 heures de vol suffirent
sur 207 h. 53 m, d'absence, dont 82 h. 53 m.
consacrées au repos; telle fut l'existence
menée par Post et Gatty au cours de cette
semaine vraiment affolante.

C'est la en effet un exploit remarquable
dont .on ne saurait contester la valeur. Et,

- pourtant, est-on réellement autorisé a ap-

peler le raid de Post et Gatty ¢ tour du
monde » ?

Ce que nous allons dire, n'est pas pour
diminuer en quoi que ce soit le mérite de
ces deux « as » de l'aviation: notre but
est simplement de ramener les choses a
leur exacte mesure et a ne pas hypertro-
phier ¢ a l'américaine » un exploit qui est
assez beau pour n'avoir pas besoin d’étre
¢nflé par des atfirmations inexactes.

Le ¢« tour du monde », si notre modeste
infelligence ne nous induit pas en erreur,
c'est le ¢ tour de la Terre ». Or, dans toutes
les géographies élémentaires, on nous dit
que la Terre, est ronde, qu'elle a, a trés
peu pres, la forme d'une sphére dont la
circonférence est de 4o0.000 kilométres.

Donc, pour ¢ faire le tour du monde. »,
il est évident qu’il faut parcourir autour
de la boule terrestre un chemin égal a la
circonférence d'un grand cercle partageant
ladite boule en deux ¢ demi-boules » équi-

plonger et se preécipiter en avant.

valentes... ou & peu prés. Un ¢ tour du
monde », pour étre un ¢« vrai tour », doit,
par conséquent, comporter au moins- 40.000
kilomeétres (ou 40 millions de meétres).

Pour le réaliser dans ces conditions, il
faut parcourir, a la surface de la Terre,
soit 1'équateur, soit un meéridien, soit un
¢« grand cercle ».

Mais, au lieu de cela, les deux aviateurs
américains ont accompli leur voyage en
rond, non pas autour de I’Equateur, mais

autour d'un petit cercle « paralléle », situé

a la latitude moyenne de 60 degrés. Or, le
rayon de ce paralléle est ¢ la moitié »
de celut d'un grand cercle: sa circonférence
sera donc ¢ la moitié » également de celle
de I'Equateur, c’est-a-dire 20.000 kilométres,
et nom 40.000.

Et c'est ce qui est arrivé: ils annoncent
avolr parcouru environ 25.000 kilométres,
alors que le ¢« tour du monde » en comporte
40.000.

Evidemment, ils ont fait ¢ un tour entier
autour du pole Nord »; mais ce tour n'est
pas celui de la Terre. En faisant le méme
tour a une latitude plus voisine du poéle,
ils ‘auraient- méme pu faire ce ¢ pseudo »
tour du monde en quelques heures.

Done, ne ¢ gonflons » pas l'exploit, qui
est trés beau par lui-méme, Les deux avia-
teurs américains n'ont pas fait le ¢ tour
du monde », mais simplement le ¢ demi-
tour ».

Le Nouvel Avion Junkers Ju. 52.

Cet avion, qui a été mis en service tout
récemment en Allemagne, est spécialement
destiné au transport des marchandises sur
les longs parcours. La soute prévue pour
le fret a une capacité de 22 meétres cubes.
Les caractéristiques générales de ['avion
Junkers Ju. 52, muni d'un moteur de 700 ch.
sont les suivantes: Envergure totale 29 m.;
longueur totale: 18 m. 30; hauteur totale:
4 m. 65; surface portante: 116 m2: poids
a vide: 4.000 kgs; poids utile: 3.000 kgs;
poids total en ordre de wvol: 7.000 kgs;
vitesse horizontale maximum: 194 km./heu-
re; vitesse de croisiére: 160 km./heure;
consommation horaire d’essence: 115 kgs,
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Un Nouveau Coursier des Mers (Swuite)
section rectangulaire, placés dans un méme
plan et faisant entre eux un angle d’environ
45° : ces collecteurs communiquent entre eux

par un faisceau de tubes cintrés ou tubes
beouilleurs ;

3° Des tubes bouilleurs de longueur varia-

ble: les tubes les plus longs sont placés
a coté du foyer. Les tubes de coup de feu,
c'est-a-dire ceux des premiére et deuxiéme
rangées, sont lisses; les rangées suivantes
sont munies d’ailettes en tole, soudées per-
pendiculairement aux tubes; les dimensions
de ces ailettes augmentent a mesure que les
tubes sont plus éloignes du foyer, c’est-a-
dite que la température des gaz diminue;
4° Un surchauffeur, installe entre deux
rangées de tubes bouilleurs, est constitué
également par des tubes A ailettes de petit
diameétre; son emplacement peut varier sui-
vant la température des gaz et le degré de
surchauffe que 'on désire obtenir.

I.a convergence des collecteurs est des-
tinfe a augmenter la vitesse d’écoulement
des gaz, a mesure que leur tempeérature
“diminue; les ailettes ont pour but d’aug-
menter les surfaces de contact a mesure
que les gaz se refroidissent. Il résulte de
ce double dispositif que la puissance d'ab-
sorption de chaleur du faisceau tubulaire est
sensiblement plus grande que celle d'un fais-
ceau ordinaire; a puissance égale, on aura
donc un poids et un encombrement moin-
dres, avantages précieux sur tous les navires
en général, mais plus spécialement sur les
paquebots pour courtes traversées, sur les-
quels on embarque un nombre relativement
eleve de passagers.

Sur le Céte-d’ Azur, les quatre chaudieéres
sont disposées en deux chaufferies longitu-
dinales: la chaufferie arriére contient deux
chaudiéres principales, une chaudiére auxi-
liaire et une chaudiére pour le chauffage
des locaux.

Toutes le chaudiéres sont chauftées au

CADEAU

A tout acheteur de ma pochette & 25 francs,
abonnement d'un an i une revue philatélique.
Consultez annonce du mois dermer.

Mme M. LAMBERTON,
4, Avenue du Ray, NICE (A.-M.)
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mazout et sont munies de briileurs de sys-
tétme Todd; la chauffe est -effectuée en
chaufferie fermee c'est-a-dire sous pression
d’air. -

Les essais du navire, qui ont eu lieu

ur la base de Cherbourg, ont été parti-

- culiérement satisfaisants.

Au cours de ces divers essais, le paquebot
a réalisé une vitesse de 23,7 nceuds marins
et a fait preuve d'excellentes qualités nau-
tiques, tant au point de vue de la faiblesse
du roulis que de la facilité d'évolution.

L’installation des locaux pour les passa-

gers constitue, par rapport a -celle des
navires de la méme Société un notable
progres.

Ce progrés a pu étre réaliseé, d'une part,
grace a une légére augmentation de Ia
largeur du navire, de l'autre a 'adoption de
la chauffe au mazout qui permet de réduire
sensiblement l'encombrement des cheminées,

Notons a ce propos, que la silhouette
familiére des paquebots de la Manche, avec
leurs deux cheminées rapprochées aura bien-
tot disparu: le Céte-d’Azur, comme le
Canterbury, le plus récent paquebot du
Southern Railway, n'a qu'une cheminée,

De méme, on ne verra plus sur le Cote-
d’Azur, les passagers allongés sur leurs
chaises transatlantiques a l'équilibre instable
et grelottant sous des couvertures de voyage.
L’aspect d'un nouveau promenoir est moins
pittoresque, mais beaucoup plus confortable:
éclairé par de larges baies vitrées pouvant
étre ouvertes en été, chauffé et aéré par un
systéme de ventilation, il est muni sur toute
sa longueur de larges fauteuils et de petites
tables. Entre les deux promenoirs latéraux,
sont installés les cabines particuliéres, les
locaux pour les services des passagers (bu-
reau des passeports, bureau des tickets, poste
radiotélégraphique, etc). Le pont-promenade,
situé immédiatement au-dessus, est égale-
ment trés dégagé, le volume de la cheminée
étant réduit au minimum, Au-dessous de la
passerelle, dans un roof a lavant, sont
installées deux grandes cabines de luxe
séparées par une cloison mobile; en enlevant
cette cloison, on obtient un treés beau salon.

Les locaux de 1r¢ classe, a l'avant des
machines, comprennent une salle a manger,

S L T L L T S T T T S T T VRV R DR e

A LA SOURCE DES INVENTIONS

56, Bdde Strasbourg, Paris-10°, a ouvert une succursale
23, Rue du Rocher, Paris-8° (Gare Saint-Lazare)
OU VOUS TROUVEREZ TOUS LES

ARTICLES SCIENTIFIQUES

PHOTO — CINE — PHONO ET DISQUES
INSTRUCTIFS

T.S.F. — JOUETS

Spécialité de PIECES de PETITE MECANIQUE EN MINIATURE
POUR TOUTES CONSTRUCTIONS

SUR DEMANDE

— e

un fumoir, deux salons pour les messieurs
et les dames; ceux de 2° classe, sur le
travers et a l'arriére des machines, com-
prennent une salle & manger et deux salons.

Un Nouveau Succés du Génie Civil (Suite)
montants. Les fatigues de la bride inférieure
sont plus faibles que celles de la bride
supérieure: cela tient au fait général que
le tablier, qui vient en aide par ses longrines
et son contreventement a la bride inférieure,
diminue son allongement, et par conséquent,
ses fatigues.

Les taux de fatigue, traction ou compres-
sion, se sont toujours produits dans le sens
indiqué par la théorie,

On voyait les appareils, dont l'aiguille
était primitivement au zéro pour le pont
libre, monter graduellement jusqu'a une
compression de 2 kg. 20 pour le train recou-
vrant une partie du pont, puis descendre a
mesure que le train avancgait, pour revenir
sensiblement a zéro quand le train couvrait
tout le pont; puls remonter vers la traction,
a mesure que le train découvrait l'arriére,
et indiquer une traction de 2 kg. 20 quand
1l occupait une position symeétrique de celle
correspondant a la compression, et redes-
cendre enfin a zéro quand le train avait
quitté le pont.

I’'ensemble de ces observations montre
nettement 'effort de flexion auquel est sou-
mis le montant, flexion changeant de sens
suivant la position de la charge: le tout en
parfaite concordance avec la théorie. Des
observations effectuées, il résulte que:

® Les fatigues réelles sont partout infé-
rieures aux fatigues calculées;

2° Le coefficient réel de sécurité du pont
est donc supérieur a celulr quindique le
calcul.

Ces constatations sont d’ailleurs celles
faites depuis 36 ans sur les nombreux ponts.
On sait que, pour les ponts triangulés, méme
les plus perfectionnés, c’est toujours I'in-
verse qui se produt.

OCCASIONS EN TIMBRES
Profitez d'un Joli lot de 500 timbres différents

et 5 belles petites séries adressés contre 10 fr.

CARNEVALI, 13, Cité Voltaire, Paris (XI®)

TR HT TR

L]



192

UII humma dE pﬂl’UIE.

— Tiens, vous buvez avec une paille ?

— QOwui, j'ai juré 2 ma femme que je ne
porterai plus jamais un verre de vin a mes
levres.

>k

— Pardon, monsieur, dans ce train je
vais bien a Landernau ?

— Oh ! fichtre non, vous lui tournez

le dos. ,/// ¢

— Diable ! alors, vous ne voudriez pas

changer de place. /
(René Louis, Petit-Belleu, Aisne). : 57//

*** e

Au tribunal: i
Le juge: Je vous relache encore une T

fois, mais j'espere bien ne plus vous revoir /y

ICl.
Le condamné: Est-ce qu: Monsieur le

juge a l'intention de prendre sa retraite ? /

(Bernard Meillaud, a Dijon). 7
5

La bonne: Vous n'avez pas vu le défaut
de ce verre ?

La patronne absorbée par la lecture d'un
feuilleton: Bah ! vous vous arrangerez
pour le casser le premier.

(Lucien Hehn, a Mohon).
***

L’autre jour a I'exercice, le sergent
expliquait a ses soldats la manceuvre a
exécuter.

Le sergeni: Attention! au commande-
ment de |, vous vous allongez sur le dos,
au commandement de 2, vous levez les
jambes et vous imitez le mouvement des
pédales d'une bicyclette.

Vous avez compris ? Trés bien | Atten-
tion, 1. Tous les soldats se mettent sur
le dos.

— 2.

Tous imitent le mouvement sauf le soldat
Bridoux qui reste les jambes en I'air.

Le Sergent s'approche, furieux: Bridoux,
sacrebleu, qu'est-ce que vous faites avec
vos jambes en ['air ?

— Eh bien! sergent, j'fais roue libre!!!

(fean Janin, a Beauvais).
***

Juillet. Campagne.

— M'man est-ce que les groseilles ca a des
pattes ?

— Mais non, bien siir que non, petit béta...

— Alors je viens d'avaler une chenille.

***

— Voila six ans que vous me devez quinze
mille francs !

— Vous étes sur ?

— Parfaitement !

— Quelle mémoire !

**'.l.'

— Il est bon votre bifteck ?
— Monsieur peut avorr confiance, la maison

les garantit six mois.
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Loulou fait sa priere.
— ... et, s'il vous plait, mon Dieu,
faites de Glasgow la capitale de |'Ecosse !
Maman en croit a peine ses oreilles. Qu'est-ce
que Glasgow et |'Ecosse viennent bien faire
aprés les veeux pour la santé de papa, de
maman, des grands parents et de Mirette, la
jolie petite chienne aux taches de feu.
— Pourquoi demandes-tu cela ?
Et Loulou, tout en grimpant dans son lit:
— Je I'ai mis, ce matin, dans ma composition
de géographie et je voudrais bien ne pas m'étre
trompee,

-
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Le fils du maitre d'hétel fait une addition.

L’'éditeur (au dessinateur). — Bien compliqués,
vos dessins. J'ai peur qu'on attrape mal a la
téte a les regarder.

Le dessinateur. — Pas de danger, j'ai pris
mes précautions | Ils sont faits au crayon anti-
migraine |

i'**
Le professeur. — Eléve Labotte, voila quatre
ans que je vous retrouve dans la méme classe.
L’éléeve. — Mais, monsieur, ce n'est pas de
ma faute, s1 vous n'aviz pas davancement.
*k

Devinette Mathématique.
Trouvez cing nombres dont chacun repré-
sente le cube de la somme des chiffres qui le
constituent.
(La réponse a cetle devinelle sera publiée dans
noire prochain numéro).

Imprimerie Centrale de 1'Artois. Arras,

— Pourquoi pleures-tu ?

— Mes grands fréres et mes sceurs ont tous
des vacances aujourd’hui, et pas moi !

— Pourquoi n'as-tu pas de vacances? tu
n'as pas été sage ?...

— Si...heu...heu... mais je n'irai en classe que
I’année prochaine...

*x

— Qu'est-ce que tu veux étre quand tu seras
grand, Jacky ?

— Je veux étre soldat.

— Et tun'auras pas peur d'étre tué ?

— Par qui ?

— Par qui ? eh parbleu! par l'enne-
mi. -
— Eh bien, alors, je serai I'ennemu.

***

Hervet, docteur attitré du roi d Angle-
terre Edouard VII, fut appelé, en pleine
nuit, chez un malade, qui n'avait qu'une
tres légére indigestion consécutive a des

libations trop copieuses.

S'étant rendu compte de ['état de
son client, Hervet lui demanda grave-
ment:

— Mon cher Monsieur, avez-vous pré-
paré votre testament ? Non ? Alors faites
venir le notaire tout de suite... Et vos
fils, ot sont-ils ?

— En Ecosse...

— Faites-leur télégraphier qu'ils revien-
nent.

Un domestique partit, chargé de la
double mission.

Alors, le malade, en tremblant, demanda:

— Docteur..., n'avez-vous aucun espoir:
de me sauver ?

— Moi ? Si! D'autant plus que vous
n'avez qu'une petite indigestion. Un peu
de sulfate de soude et vous &tes sur pied.

— Alors, pourquoi avoir fait prévenir
le notaire et mes fls ?

— Pour ne pas étre le seul sot que

vous aurez dérangé cette nuit !

***

Le jeune fils de Feydeau avait, enfant,
des mots qui faisaient la joie de son peére.
Trés batailleur, il jouait un jour avec une
petite fille. " ,

— A la bonne heure, constate son pere,
au moins celle-la tu ne la bats pas !

Alors trés homme du monde:

— Je ne la connais pas encore assez,

dit le bambin.
ok

Meézanne et grand'pére sont attendus. Ils doi-
vent venir passer a Paris les vacances de Noel
et du 1°7 janvier. Dans quelques heures ils
seront avec Loulou et la gnule. Et déja les
petits se préparent a aller attendre leurs grands
parents a la gare, quand... coup de sonnette...
un petit télégraphiste, une dép&:ﬁ

Emotion. Un accident ?

Non.

« Train manqué. Partirons demain a la méme
heure ».

C'est de grand'pere...

— Ils sont bétes, fait irrévérencieusement la
Boule, ils sont bétes grand'pére et Mézane. Si
ils partent encore 2 la méme heure, demain,
jls manqueront encore leur train !



—— = -

— —

ECCANO

i MAGAZINE

le montant de leur abennement en mandat-poste
international, s'ils désirent s'abonner chez nous,
Nos Lecteurs demeurant a |'Etranger peuvent
également s'abonner au « M. M. » chez les
agents Meccano suivants :
Belgique: Maison F. Frémineur, |, rue des
Bogards, Bruxelles.

AVIS IMPORTANT

L.es Lecteurs qui nous écrivent pour recevoir le
« M. M. » sont pries de nous faire savoir s la
somme qu'ils nous envoient est destinée a un
abonnement ou a2 un reabonnement.

Nous prions tous nos Lecteurs ainsi que nos

annonceurs decnire tres lismblement leurs noms

REDACTION ET ADMINISTRATION ]{!ﬂ“rﬁ :(__M- Alfredo Parodi, Piazza san Mar- el adresses. Les retards apportes parfois par la

: cellino, Génes. . posle dans la hivraison du « M. M. » provien-

78 et 80, Rue Rébeval, PARIS (199 Espagne: ]. Palouzié, Serra Industria, 220, | nent d'une adresse inexacte ou incompléte qui
Barcelone, nous a €té communiquée par |'abonne,

L

Nous rappeluns a nos Lecteurs

M. M. » sera

L.e prochain numéro du «

Les abonnes

que tous les sont ¢galement priés de nous

publie le 1" Septembre. On peut se le procurer prix marqués dans le « M. M. » s'entendent faire savoir a temps, c'est-a-dire avant le 25 du

chez tous nos dépositaires a raison de | franc pour la France. lLes mémes agenls pourront mois, leur changement d'adresse afin d'eviter

le numéro. (Belgique: 1 fr. 35 belge.) fournir les tarifs des articles Meccano pour tout retard dans la réception du « M. M. ».
Nous pouvons également envover directement I"Etranger. Petites Annonces: 5 fr. la ligne (/7 mots en

Nous prévenons tous nos Lecleurs quils ne
doivent jamais paver plus que les prix des larifs.
Tout acheteur auquel on aurait fait payer un

le « M. M. » aux Lecteurs, sur commande au
prix de 8 francs pour six numéros et 15 francs
pour 12 numéros.) Elranger: 6 numéros: 9

moyenne par ligne) ou 50 fr. par 2 em. 1/2 (en
moyenne || lignes). Priere d'envoyer [|argen
avec la demande d’insertion.

francs et 12 numéros : 17 francs)., Compte de prix supérieur est prié de porter plainte a 'agent Condilions spéciales: Le tarif pour des an
Fhé"l_UES [‘-L‘:slaux: Nﬂ ?39*?2, Pﬂ-l’iﬂ. MECCHHG ou d'éCTITE dl'l'ff!f‘[l‘lt"n! a ME‘CCEHU nonces ptus impnr[antes Lera tn*l,rﬂ}ré aux L.CE'
e« abonnés étrangers peuvent nous envoyer (France) Litd, 78-80, rue Rébeval, Parnis (19 ). teurs qui nous en feront la demande.

.. et vive mon *“ QQiseau de
France”. (Cest un avion “*de vrai’
joli, solide, qui vole plusieurs cen-
taines de meétres. Ce que j{' vais
m’amuser ! Petit camarade, je t'en

; : :3 . souhaite un pareil, Dis a tes pa-
- :;;_?1{ ,ﬁ _ rents qu’il y en a depuis 26 frs,
2 S qooA ' j;.i},.s "’:‘} Dans tous les grands magasins
fonet | ‘s g g ’*;"-"-'- et bonnes maisons de jouets.

PUBL. ELVINGER

ATTENTION ! ] Le Livre des

Aérez votre appartement.

| "
Votre santé en dépend. Ré- 4 Nouveaux MOdEIeS
clamez chez votre fournis
i seur le iﬂdi&pﬂﬂﬂﬂb!ﬂ'
Ventilateur Vendunor a tous les Jeunes Meccanos
(Moteur universel) i ,
Mod. N° 1. Ailettes 155 = Fuii Ce livre contient tous les modtles de cette
Wod. N° 2. Ailetles 255 7, eouRd année. C'est un complément indispensable &

a df:u:l \\‘itr.-isﬂ

PASSEMAN & C”
3, avenne Matharin-Morean, 3
Venie exclusive en gros

Téléph.: Comhat 05 6R

nos Manuels, et tout jeune Meccano qui dési-
re perfectionner les modetles qu'il construit,
devrait faire sans retard |'acquisition de ce livre,

Prix: Frs 4.50

Ne manguez pas de lire

BOB et son chien MEDARD

6 f Bob, orphelin, voit s'éteindre |'oncle qui l'avait recueilli & la mort de

r- son pere et il est dépouillé de son petit héritage par des fripons. Pour

le volume de 250 pages, relié gagner sa vie, 1l se fait tour & tour crieur de journaux, professeur de

gymnastique, détective méme. Ce dernier métier lur réussit 3 merveille :

Bob est assez heureux pour rentrer dans son bien; 1l se montre généreux
et pardonne 3 ses ennemis.

(Collection ""CONTES ET ROMANS POUR TOUS?"”, série rouge et or)

En venle chez tous les Libraires el

13-21, rue Montparnasse, Paris ( 6°)

LAROUSSE

R. C. Seine 136-119. — Publié par Meccano (France) Ltd, 78-80,

Paris.

rue Rébeval,

[e Gérant: G. LAURENT.
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Vous avez pris votre Boite Meccano en vacances, mais

voila que vous éprouvez quelque difficulté a construire un

modele de votre invention : il vous manque des pieces !

Que faire > C'est bien simple : achetez les picces détachées

gui vous manqguent. Vous en trouverez un choix complet

chez n’importe quel dépositaire de Meccano. Demandez

le tarif complet des picces délachées.

Prix des Piéces représentées sur cette Page :

8 Cornieres de 25 trous 32 cm. .. ..... 1 /2dz. Frs 12. »
Eﬁb " W ]5 » Ig CIxt . 4 SEIERI »" ) 840
Qa 0 n 9 " Il em. | ;“2 e » " 5.50
Qf " " 3 " 38 15 5 1 & 1 (. " b 3. ))
45 Bande i double courbure. . ......... plece n 0.60
52 Plaque a rebords 14 <6 cm........ " » 2.90
98 Longrinede 6em............... | /2 dz. . 3.50
LLongrine de 32 cem.. . ............ » » 13.80

03f Poutrelles Plates de 6 em. 1/2dz. Frs 3.30

|3 Poutrelle Trangulée..... piéce v  2.30

42¢ Pneu Michelin 25 m/ mnt. » v 1.20

- 42(:[ ) 0 38 ITI_."flTI » » » 1.80

43  Longrine circulaire 14 em. . » 6.25

i54a Fquerre d'anglededroite 12 m/m [ /2dz. 3.50

] j“i’b " " gﬂUChE " n 3.50

168 Roulement a Billes 10 ¢m. de diam. pigce 20.70
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EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS



