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MONTAGE DUN GOUVERNAIL




Avec une BOITE
COMPLEMENTAIRE

vous pourrez construire
des modéles plus beaux

et plus compliqués

Les Boites Complementaires Meccano sont des sortes de traits
d'union entre les Boites principales du N? 00 au N 7. Une Boite
N© (0 peut étre convertie en N° () par I'adjonction d'une Boite Compleé-
mentaire N© (M) A. La Boite ) A convertira ensuite le N () en N 1,
et ainsi de suite jusqu’au NV 7.

Ce systéme permet au jeune homme qui débute avec une petite
Boite d’arriver, par degrés intermeédiaires a la possession de toutes les
pieces contenues dans la Boite la plus compléte.

Il n'existe pas de Boite Complémentaire, pour convertir une Boite
NOOOO) en N 00, mais le dépliant compris dans la Boite N® (00{) contient
la liste des pieces complémentaires nécessaires a cet effet.
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NOTES EDITORIALES

I.a France a {été dernieérement le centenaire de Gustave Liiffel,
le grand ingénieur qui a su porter si haut dans le monde entier
le prestige scientifique de notre pays. Son nom restera a jamais
dans l'histoire, li€¢ a une étape importante de 1'évolution des
méthodes de construction, — celle de I'avénement de 1'dge du fer
que l'humanité traverse actuellement. En effet, c'est au génie
d’Eiffel qu’est dfi, en grande partie, le développement rapide des
procédés de comnstruction meétallique qui se sont substitués au
cours du siécle dernier aux anciennes méthodes de construction
en pierre.

Pendant plus de quarante ans, on vint a Eiffel de tous les coins
du monde, pour lui demander des projets de ponts, de viaducs
et de squelettes métalliques pour les constructions les plus variées.
Il n'est presque pas de
pays ou le grand « ingé-
nieur de 1'Univers »,
comme on l'avait sur-
nommé, n’ait laissé quel-
queouvrage gigantesque,

IL.a gare de Manille,
l'usine de Gaz de La
Paz, en Bolivie, la gare
de Budapest, le pont
sous arc parabolique du
Douro au Portugal, celui
de Garabit en Auvergne,
la coupole de 1'Observa-
toire de Nice (qui pese
100.000 kilos), l'arma-
ture de la fameuse statue
de la Liberte, a l'entrée
du port de New-York, —
toutes ces constructions
géantes, qui représen-
tent autant de solutions
audacieuses et nouvelles,
constituent de véritables
monuments a la gloire
de Gustave Eiffel.

Mais il est un monu-
ment qui, a lui seul, a
fait pour la gloire du
grand ingénieur plus que
tous les autres innom-
brables ouvrages congus
et réalisés par lui.

C’est 1a Tour qui porte
son nom et qui fut cons-
truite pour 1'Exposition
Universelle de Paris en
1889. Bien que dépassée
successivement, dans ces
dernieres années, par . _
deux gratte-ciel de New-York — le Chrysler Building et 'Empire
State Building (323 et 385 métres), la Tour Eiffel reste néanmoins
aujourd’'hui encore le monument non commercial ou «désintéressé»
le plus haut du monde entier.

Né a Dijon en 1832, Gustave Eiffel fit ses premicres études dans
sa ville natale. En 1850, il vint 4 Paris et, aprés avoir étudié les
mathématiques au collége, fut recu al’Ecole Centrale qu’il termina
en 1855 en recevant le diplome de chimiste. Mais se sentant attiré
vers l'architecture du fer, le jeune ELiffel entra au service d'un
constructeur métallurgiste ont ses talents le firent rapidement
remarquer. | |

C’est la construction du grand pont de Bordeaux qui, confiée
a Eiffel en 1858, inaugura la série de succes étonnants qui couron-
nérent invariablement toutes les entreprises de sa longue carriére.

Léon Gambetta
Le centenaire de Gustave Eiffel a presque coincidé avec le

AUTO CONTRE AVION

Ce match original a ¢té disputé dernierement sur et au-dessus de la piste de vitesse de l'autodrome
de Montlhéry, par l'nvlateu}' Doret, sur avion Dewoitine, et l'automobiliste Divo, sur sa Bugattu
de course. La course, qui comprenail quatre

tours de piste, fut gagnée par
209 km. 670 a l'heure contre 206 km. 321 réalisés par son adversaire.

cinquantenaire de la mort d’'un autre grand fils de la France,
I.éon Gambetta.

Il est vrai que l'activité de Gambetta s’est déroulée dans
un tout autre domaine que celle de 1' « ingénieur de 1'Univers »,

Et cependant, il faut admettre qu’entre les réalisations archi-
tecturales de Gustave Eiffel et I'effort politique de I.éon Gambetta
il existe une analogie sinon réelle, du moins symbolique. 51 Eiffel
a réalisé des édifices géants d’acier et de fer, Gambetta n’a-t-il
pas été un de ceux qui ont organisé et consolidé des ses débuts
la République Francaise. Si 'un savait assembler au moyen de
rivets et de boulons les éléments des charpentes métalliques de
constructions monumentales, I’autre n'avait-il pas le don, par son
éloquence enflammeée, d'unir ses compatriotes en un élan patrio-
tique unanime, telle-
ment indispensable aux
moments critiques de
I'histoire d’'une nation,
comme [’était 1'année
1870, qui vit naitre la
France moderne. Tous
les deux, enfin, n'ont-ils
pas fait preuve de la
meéme énergie inlassable
dirigée vers le méme
noble but au visage mul-
3 tiple et que l'on atteint
_ par tant de chemins
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Le siecle
de la précision
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IL.a précision des ins-
truments scientifiques
est, sans conteste, un
des domaines ou la
technique moderne a fait
au cours de ces der-
nieres annces les plus
brillants progrés. Dans
le M. M. de janvier,
nous avons publié une
étude sur les tvpes
modernes de palmers qui
permettent de relever
des différences de lon-
gueurs de l'ordre de
1/400¢ de millimetre,
mais un degré considé-
rablement supérieur de
précision  peut  étre
atteint aujourd’hui dans
I'’enregistrement de l'in-
tensité de la pesanteur,
qui, comme on sait, n'a pas la méme valeur en tous les points
de la terre. La présence de minéraux lourds, par exemple, a la
surface entraine un accroissement de cette intensité. Le procédé
employé généralement pour relever ces variations presque imper-
ceptibles, est basé sur la mesure de la durée d'oscillation d'un
pendule. Cependant, jusqu’a présent, ces observations ne pou-
vaient étre faites qu'an moyen d’appareils encombrants pesant
plusieurs centaines de kilos, et devaient étre poursuivies pendant
plusieurs jours.

Ce n'est que tout récemment que 1'on a réalisé un petit appareil,
tout a fait portatif, qui permet d’effectuer le méme travail en
une heure seulement. ILe pendule du nouvel appareil ne pese
que 5 grammes et est maintenu a l'intérieur d'une ampoule
scellée. Cet appareil permet de mesurer l'intensité de la pesan-
teur au millionniéme pres. La science, on le voit, dispose d'appa-
reils permettant d’apprécier des quantités dont la valeur échappe
non seulement a nos sens, mais également a notre imagination.

I"aviateur avec
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. Constructions Navales

Gouvernails

Géants
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Les gouvernails des navires n'ont pas toujours été disposés a leur
arriere ainsi que c’est le cas aujourd'hui. Il fut vn temps ot les
bateaux avaient leurs gouvernails fixés a leur tribord, comme,
par exemple, les navires des Vikings. UUn tel gouvernail convenait
a merveille aux bateaux propulsés a l'aide de rames et dont I'avant
et 'arriere étaient presque identiques, mais 1l s’avérait déja tout a
fait insuffisant pour les grands voiliers. En effet, il suffisait au vent
de souffler avec quelque peu de violence du c6té du tribord pour
que le gouvernail sorte presque entierement de l'eau. Les construc-
teurs des grands voiliers de la Méditerranée crurent avoir surmonté
cet inconvénient en dotant ces derniers de deux gouvernails
disposés respectivement de chaque coté du navire. Mais tous les
constructeurs s’apercurent bientdt que ce n'était qu’'en munissant
les navires d’un seul gouvernail
a l'arriere que le grave pro-

LIC D En et Diooe e 1 OO0O00000

bleme de la direction pouvait
etre heureusement résolu. Sous
sa forme la plus simple, un
gouvernail représente une plaque
de meétal ou de bois fixée verti-
calement 3 l'arriere d'un navire
et pouvant eétre tournée Sous
un angle considérable a droite
ou a gauche. Lorsque le gou-
vernail n'est tourné ni i droite
nt a gauche, ses surfaces sont
paralleles a la direction suivie par
le navire et 1l n'exerce alors
aucune influence sur la marche du
bateau. Cependant, aussitdét que A ey
le gouvernail se trouve tourné o l it
d'un coté ou de ['autre, ses e '
surfaces tournent dans la direc-
tion de la marche du navire
et la forte pression de l'eau le
pousse en arriére, l|'arriére du
bateau se déplacant avec lui.
C’est ainsi qu'on fait prendre
au navire la direction voulue.
Sur les bateaux de petites dimen-
sions, on fait pivoter le gouvernail
simplement a l|'aide d'un levier
fixe a l'extrémité supérieure de
son axe; sur les bitiments plus
grands le levier est remplacé
par une roue. Les principales
pteces d'un gouvernail sont : le
safran, piece plate sur laquelle
agit le courant de l'eau (ou qui
agit sur l'eau). Le safran fait

x
B

du navire. Il suffit au timonier de donner un coup de barre i la
roue de direction du télémoteur, pour qu'un pignon fixé i cette
derniere exerce une pression sur une crémaillére rattachée au piston
d'un petit cylindre. Ce cylindre contient un liquide, généralement
de l'eau, et la pression exercée par le piston est transmise au moyen
de tuyaux a un autre cylindre dans lequel elle fait monter un piston
fixé a la tige de contréle du mécanisme de direction. Le mouve-
ment correspondant de cette tige fait ouvrir la soupape de siireté et
permet a la vapeur de pénétrer dans le cylindre du mécanisme. Le
gouvernail tournera alors a droite ou a gauche, suivant la facon dont
sera actionnée la soupape de stireté. LLes mécanismes de direction
des grands paquebots modernes sont extrémement puissants, la
puissance de quelques-uns d'entre eux atteignant 750 CV.
S'effor¢cant de réduire au mini-
mum la puissance de la force
motrice nécessaire pour surmon-
ter la pression de l'eau, les ingé-
nieurs inventérent le gouvernail
compense, dans lequel une partie
du safran se trouve entre la
monture du gouvernail et |"étam-
bot du navire. Un gouvernail de
ce tyre est plus court et généra-
I2ment plus large qu'un gouver-
nail ordinaire, mais il suffit, pour
le faire fonctionner, d'une force
motrice bien moins puissante que
celle nécessaire pour un gouver-
nail ordinaire ayant la méme sur-
face. Parmi les nombreux perfec-
tidnnements apportés au cours de
ces dernieres années au gouvernail
compense, il est intéressant de
noter tout specialement le gou-
vernail inventé par Antoine
Ilzttner, le célebre pionnier du
bateau a rotor, dans lequel des
cylindres rotatifs verticaux, rem-
rlacent les mats et les voiles du
voilier. Le gouvernail de Flettner
consiste en un gouvernail princi-
pal compensé, muni d'un gou-
vernail auxiliaire commandé par
le timonier. Un espace suffisam-
ment grand sépare l'hélice du
gouvernail principal, afin de per-
mettre a ce dernier de tourner
librement ; sa position est cons-
tamment réglée par le petit
gouvernail, soumis tout le

corps avec une meéche ou axe
qui repose par un talon ferré sur
une savate ou semelle fortement
fixée a la quille. Des sauvegardes en chaine le maintiennent 2
I'arriére, pour le cas ot le gouvernail viendrait a étre arraché de
ses points d’appui. Quand un navire perd son gouvernail, il existe
diverses constructions appelées « gouvernails de fortune » : tels
sont les gouvernails Olivier, Packenham, Bassiére, Foulque, etc., de
confection assez compliquée. Sur les petits torpilleurs, qui ont
besoin d’évoluer trés vite, on a disposé, dans un puits situé sur
l'avant, un gouvernail qui peut s'immerger ou se relever, et dont
les mouvements sont liés 3 ceux du gouvernail arriére.

La mancuvre des grands gouvernails modernes nécessite une
force motrice extrémement puissante, afin qu’ils puissent com-
battre la formidable pression de |'eau et obéir au moindre coup de
barre donné par le timonier. La force motrice nécessaire est four-
nie A l'aide d'un mécanisme de direction spécial, dont le type le
plus répandu est le « télémoteur », monté habituellement a I'arriére

Le gouvernail et les hélices d'un grand batiment en cale seche.

temps a la pression produite
par le courant de l'eau. C'est
ainsi que le gouvernail principal
est commandé par le petit gouvernail auxiliaire et que le
navire, a son tour, est gouverné par le gouvernail princi-
pal.

C’est en donnant un coup de barre a la roue de direction,
que le timonier fait tourner le petit gouvernail auxiliaire et c'est 4 la
suite de cette manceuvre que le navire commence a changer de direc-
tion. Il en résulte immédiatement un changement dans la direction
du courant qui, de parallele a la ligne de quille qu'il était, lui devient
perpendiculaire. I.’action automatique des deux gouvernails permet
au navire de changer de direction sans aucune perte de vitesse et
en nécessitant pour cela bien moins de déplacement qu’avec un
gouvernail ordinaire. La barre étant tournée a fond, le gouvernail
s’avere bien plus efficace qu'un gouvernail ordinaire et il offre
également beaucoup moins de résistance a I'avancement du
navire.
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A part le gouvernail de Flettner, c’est sirement le gouvernail

Carrousel, et atteindra a peu prés celle d’'un immeuble de cing

inventé par le docteur Max Pertz de Hambourg, qui est un des | étages. Certains paquebots modernes, comme par exemple, le nou-
plus intéressants et des plus renommeés. Il consiste en plaques et en . veau transatlantique italien Rex de la ‘“ Compagnie Navigazione
cornieres et se compose de deux parties : une partie fixe de devant | - Generale’’, dont nous donnerons une description détaillée dans
et une partie mobile de derriére, les deux rattachées I'une i l'autre. |  un des prochains numéros du “ Meccano Magazine'’, poss¢dent un

Le gouvernail étant en
position normale, ces
deux parties ont une
forme profilée. On fait
tourner la partie mo-
bile du gouvernail au
moyen d'un meéca-
nisme de direction et
le moindre coup de
barre suffit pour le
faire fonctionner. La
partie fixe de devant
occupe toujours la
meéme position par rap-
port a |'hélice. Il en
résulte que le courant
d'eau produit par le
fonctionnement ce
| hélice n'en est que
tres peu affecté et que
le remous s’en trouve
sensiblement diminue.
Un autre point impor-
tant consiste dans le
fait que le gouvernail
conserve toute son effi-
cacité méme a de tres
faibles vitesses. Le

appareill a gouverner
du type hydro-électri-
que d'une construction
speciale (systeme
Brown), qui est com-
mandé par de doubles
téelémoteurs hydrauli-
ques et par un double
ensemble de moteurs
et de pompes motrices,
de meme que quatre
cylindres hydrauliques
a haute pression agis-
sant directement sur la
barre du gouvernail. De
cette facon est garan-
ti un fonctionnement
parfait et continu de
I'tnstallation de timo-
nerie, meéme en cas
d'avarie d'E 50 ﬂa'r:'b des
appareils a gouverner.

Ainsi que nous le
voyons, l'évolution du
gouvernail a été parti-
culierement rapide et
|'on ne peut s'empécher
de s'émerveiller devant

gouvernail de Oertz Gouvernail a safran ordinaire, du type adopté pour un grand nombre de grands paquebots modernes. des progrés aussi 1m-
peut etre fixé au navire posants et brillants. Et
dans le courant de cinq jours, ce qui, il faut le reconnaitre, n’est en songeant aux petits gouvernails rudimentaires de tribord des
guere un deélai bien long., . vaisseaux! des Vikings, nous avons vraiment peine a croire nos

Sur plusieurs centaines de
navires, en commengant par les
sous-marins et en finissant par les
grands paquebots, le timonier a
ete avantageusement doublé d'un
meécanisme gyroscopique permet-
tant au navire d'étre gouverné
automatiquement. Le nouveau
transatlantique francais Le Nor-
mandie, lancé i Saint-Nazaire, le
29 octobre dernier, sera doté des
appareils de direction des types
les plus récents, susceptibles de
porter a son maximum la sécurité
de la navigation. Il possédera en
particulier un compas gyrosco-
pique munit d'un enregistreur
de route et d’angle de barre,
actionnant un certain nombre de
répétiteurs, et qui permettront
de contrdler la route suivie par le
navire dans tous les points ou
cette indication peut avoir de
I'intéret. Le compas gyrosco-
pique pourra commander auto-
matiquement le servo-moteur du
gouvernail, a l'aide du dispositif
connu sous le nom de gyropilote,
le navire suivant automatique-
ment la route fixée, sans l'inter-
vention d’un timonier. Il y aura,
d’ailleurs, un enregistreur auto-
matique d'angle de barre et des
répétiteurs d’'angle de barre sur
divers points de la passerelle et
dans le compartiment des ma-
chines, qui auront pour objet de
renseigner constamment le per-
sonnel de quart. Le Normandie
sera dirigé par un gouvernail qui,
mesurant en hauteur, dix-huit
metres, dépassera de trois metres

Montage de I'etainvot qui supportera le wouvernail monstre du plus grand
_ X paquebot du monde “ Le Normandie "', lancé 3 St-Nazaire en Octobre dernier.
EE"E de I'Arc de Triomphe du Cette photo nous a été confiée par la C'* G'* Transatlantique.

veux en admirant les gouver-
nails géants d’aujourd’hui.
D'ailleurs, les progrés réalisés
au cours de ces dernieres anneées
dans l'art de la navigation n'ont
ras eu pour objet que le systéme
de direction proprement dite et
ont donné naissance a toute une
serie d’appareils de haute preéci-
sion qui permettent au navigateur
de s'orienter en pleine mer et
de rester maitre du navire méme
par les mers les plus déchainées
et dans les conditions les plus
difficiles. Le Normandie, ce nou-
veau-né de la Compagnie Géne-
rale Transatlantique, nous offre
un magnifique exemple de ces
progrés faisant du plus grand

" navire du monde un vrai chef-

d'ceuvre de technique maritime.
En plus des installations déja
mentionnées, le Normandie possé-
dera un sondeur par ultra-sons
qui pourra donner instantanément
et avec la plus grande précision,
la profondeur d’eau a l'endroat
o1 se trouve le navire. Il sera
muni d'un enregistreur donnant
graphiquement le tracé de ces
profondeurs tout le long de la
route suivie., Un radiogoniometre
donnera avec la plus grande pré-
cision la direction des émissions
de T.S.F. regues par le navire,
permettant de situer toujours
exactement la position, méme par
temps de brume. Le gouvernail
géant des énormes paquebots mo-
dernes, allié a tous ces appareils
de haute précision, est srement
une des meilleures garanties de
sécurité et de la marche du navire.
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ILe Miscroscope

Le microscope est un instrument d’optique, qui grossit les objets
a la vue. Etant d’une aide inappréciable aux savants, il est devenu,
de nos jours, un des plus fidéles alliés de la science, et son histoire
est aussi mouvementée qu'intéressante.

Le microscope primitif n’était autre chose qu'une simple lentille
taillée dans du cristal et il était connu sous cette forme dés les
siecles les plus reculés de notre ére. Il est impossible de préciser
I’époque exacte ou 1'homme découvrit la faculté merveil-
leuse de grossissement d’une lentille. Il est probable que

parmi les nombreux peuples de I’antiquité qui connaissaient t —

I'usage du verre, i1l y en eut d’assez observateurs pour
remarquer ce phénomeéne, mais, ignorants de la science, ils
ne durent I'admirer que comthe une simple curiosité. Des
lentilles de cristal furent utilisées par les anciens Grecs
pour obtenir du feu. Les surfaces des lentilles étaient tour-
nées dans ce but dans la direction du soleil, de facon 2
ce que les rayons solaires passant A travers le verre
convergent vers l'objet devant eétre allumé. L'his-
toire nous relate que, lors du siége de Syracuse
par les Romains, Archimede, le céléebre mathéma-
ticien et inventeur grec, parvint a incendier de
nombreux vaisseaux de guerre romains en concen-
trant sur eux des rayons solaires au moyen de
lentilles. L'invention des lunettes au
X111 siécle nous prouve que la faculté
de grossissement de la lentille était déja
connue a cette époque, mais ce n'est que
400 ans plus tard qu'on commenca a se
servir de la lentille & des fins de microscopie.

Le premier télescope utilisé en pratique fut fabriqué
au début du xvII® siecle et c’est 4 peu prés A la méme
¢poque que fut reconnue la valeur pratique de Ila
microscopie. A partir de ce moment les microscopes
commencerent a etre utilisés de plus en plus fréquem-
ment et, malgré la faculté de grossissement fort limitée
de ces appareils primitifs, ils contribuérent puissamment
au progres de la science. Parmi les microscopistes du
xvir® siecle, le plus brillant fut incontestablement le
savant hollandais Anton van Leeuwenhoek qui fabriqua
environ une trentaine de ces appareils d'optique. Cha-
cun de ces microscopes consistait en une double lentille
convexe, taillée par Leeuwenhoek lui-méme,
et montée entre deux plaques en argent.
Chacune de ces plaques était munie d'un petit
trou au milieu, et elles étaient rattachées 'une
a l'autre au moyen de petits rivets. A l'aide
de ces microscopes Leeuwenhoek était 3
meme de confirmer la découverte de la
circulation du sang faite par le médecin
anglais Harvey, et il fut probablement le pre-
mier homme a voir des microbes. L'invention du premier micros-
cope vraiment pratique est attribuée au Hollandais Zacharie Jan-
sen, lunetier 3 Middelbourg, et clle eut lieu en 1590. Le microscope
de Jansen consistait en deux lentilles montées sur un axe commun,
et donnait déja un grossissement considérable. Néanmoins, cet
appareil était encore fort loin de l'idéal et sa visibilité était extré-
mement faible. Cette invention suscita partout un vif intérét
et l'astronome de la cour en fit la démonstration en 1619
devant le roi Jacques I°f, qui l'admira beaucoup. Les micros-

Microscope combiné,
fabriqué pour le Roi George III
d'Angleterre. (au 19° sizcle).

copes a une seule lentille ou a plusieurs lentilles groupées ensemble,
étaient connus sous le nom de microscopes «simples», tandis
que les microscopes a plusieurs lentilles séparées en deux groupes
¢taient appelés microscopes « combinés ». Le microscope « combiné »
etait de beaucoup supérieur au type « simple », vu qu’il permettait
de voir I'objet a4 examiner en grossissement double, tandis que le
microscope « simple » ne grossissait 1'image qu’une seule fois.

Le microscope moderne a deux systémes optiques : un « objec-
tif », systeme de lentilles fournissant de |'objet 3 examiner une
image réelle, et un « oculaire », systéme de lentilles qui fournit de
la premiére image une seconde qui est virtuelle et agrandie. Les
deux systémes optiques sont placés aux extrémités d'un tube for-
meé de deux parties dont I'une peut glisser dans l'autre. L’objet a
examiner, mis sous forme de lamelle mince et translucide, est
placé sur une lame de verre maintenue sur un support (pla-
tine), a I'aide de deux ressorts métalliques (valets). L’objet
est recouvert d'une autre lame mince de verre, et on 1'éclaire
par dessous a l'aide d'un miroir incliné ; quelquefois, on ine=
terpose une goutte de liquide entre la lame et la surface exté-
rieure de l'objectif, qu’on appelle alors « objectif a immer-
sion ». Lorsqu’on veut observer, on commence par faire la
mise au point, c’est-a-dire l'opération nécessaire pour que
I'image puisse étre pergue par I’observateur le plus nettement
possible. A cet effet, on déplace tout I'instrument par rapport
a la platine, d’abord a I’aide d'un pignon, puis
d'une vis micrométrique, qui donne un mou-
vement trés lent. Un systéme spécial comprend
trois objectifs différents, que ['on peut em-
ployer suivant les cas.

On appelle «grossissement» du microscope le
rapport entre le diameétre apparent de l'image
et celur de l'objet. On fabrique couramment
aujourd’hui des microscopes qui donnent un
grossissement égal a 3.000. On peut dessiner
facilement les objets qu’on apercoit dans le
microscope. On utilise pour cela l'appareil
optique appelé « chambre claire ».

Les premiers microscopes souffraient tous
du meéeme grave défaut qui était également
celui des premiers télescopes. Les images des
objets avaient leurs bords irisés et la visibilité
etait tres mauvaise grace aux rayons lumineux
qui glissaient sur le rebord de l'objectif. Ces
défauts étaient connus respectivement sous les
noms d’ «aberration chromatique» ou

d’ « aberration sphérique ». De nombreuses
- tentatives furent faites pour remeédier a ces in-

A g convénients, mais aucune d’elles ne fut cou-
s ronnée de succes avant le jour ou |"Anglais
Chester Moor Hall inventa, en 1733, un nou-

veau type d'objectif composé de deux lentilles. La lentille convexe
extérieure était en verre blanc, tandis que la lentille concave inté-
rieure etait en flint-glass, et c’est ainsi qu’on parvint a obtenir des
images sans irisation. Les objectifs de Hall sont connus sous le nom
d’objectifs « achromatiques », le mot « achromatique » signifiant
« sans couleur ». Les lentilles ordinaires ne peuvent donner un fort
grossissement sans que le bord des 1mages ne soit irisé des couleurs
de I'arc-en-ciel, a cause de 1'inégale réfrangibilité des diverses radia-
tions colorées qui composent le blanc. En formant des lentilles par




MECCANO

MAGAZINE -

I'accolement de deux ou trois verres de nature différente et de cour-
bure convenablement calculée, on arrive a faire coincider exactement
les foyers de deux ou de trois couleurs (violet et rouge, ou violet,
vert et rouge) ; tous les autres coincident alors a trés peu prés. L'ob-
jectif de Hall fut adopté tout d’abord pour les télescopes et ce n’est
que bien plus tard qu'on utilisa les objectifs achromatiques dans les
microscopes. C’est a |'Italien Bernado Marzoni, conservateur du La
boratoire de Physique au Lycée de
Brescia, que revient |'honneur d’avoir
construit le premier objectif achroma-
tique pour microscopes. Cette inven-
tion fut exhibée en 1811 4 Milan et ob-
tint un tel succes, qu'une médaille d’ar-
gent fut décernée a I|'inventeur par
I'Institut Rovyal des Sciences. Les
années qui suivirent furent extréme-
ment fructueuses quant aux nombreux
perfectionnements apportés a la gé-
niale invention de Zacharie Jansen. La
gravureci-contre représente un des types ‘
les plus connus de microscope mo- |
derne, utilisé dans la plupart des labo-
ratoires scientifiques. La puissance
d'un microscope «combiné » dépend de
la puissance de 'objectif et de 'oculaire
ainsi que de la distance entre eux et
augmente avec l'augmentation de cette i
derniére. Les microscopes modernes |
donnent couramment un grossis-
sement égal a 3.000 et permettent
d'examiner des objets ne mesurant
que quelques microns de dia-

metre. (Le « micron » est une =

unité de longueur correspon- ESIEF
dant a la millioniéme -,-*:;
A J
f

partie du métre). En utili- -
sant un appareil photogra- 4 f
phique conjointement avec § /
le microscope, il est possible
d'obtenir des photos trés
nettes de l'objet examiné.
La photographie des
préparations microscopiques
porte le nom de « micro-
photographie » et est d'une aide inappréciable dans la micro-
biologie. Le microscope peut é&tre a juste titre considéré
comme un des plus grands bienfaiteurs de ['humanité. Ce
n'est que grace a lui, en effet, que les savants ont réussi a
découvrir les causes directes de nombreuses maladies conta-
gieuses, telles que la fievre typhoide, le tétanos, et autres.
Les microbes les plus virulents et les plus dangereux, invisibles
a I'ceil nu, ont pu étre examinés et étudiés avec le maximum
d'attention et ce n'est qu'en se basant sur cette
¢tude approfondie des infiniment petits qu’on
fut a méme de découvrir les moyens pouvant les
combattre efficacement. Ce n'est que grice
au microscope également que Louis Pasteur
put effectuer ses remarquables travaux sur les
fermentations produites par le développement
de germes spécifiques, sur les maladies des
vers a soie, sur la prophylaxie de la rage, et
en général, sur les maladies contagieuses, etc...
LLe microscope est de méme fréquemment
employé aujourd’hui dans la métallurgie, ot
["étude de la composition de I'acier et d'autres
métaux n'est rendue possible que grice a lui.
D’une fagon générale, toute industrie ration-
nellement organisée possede aujourd’hui son
laboratoire ot les techniciens étudient et
contrdlent les fabrications. De plus, I'amateur
prend de plus en plus plaisir 3 mettre son il
devant l'oculaire du microscope qui lui révéle
des merveilles souvent insoupconnées de la
nature. Dans tous ces cas, on se contente
généralement de modeles simples qui ne don-
nent que des grossissements moyens.
Cependant, il n’est pas de méme pour les
recherches purement scientifiques qui exigent
des grossissements exceptionnels. Les progres
réalisés dans la construction des microscopes

Microscope moderne de haute précision et de tres grande puissance. Ce cliché nous
a été aimablement confié par la Maison W. Watson & Sons Ltd, de Londres.

Type de microscope primitif, inventé et utilisé
avec succes par le savant hollandais Anton van
Leeuwenhoek. (17¢ siecle).

durant ces derniéres années ont été énormes et ont donné naissance
a ce qu’on appelle « ultramicroscopie ».

Son emploi s’est aujourd’hui généralisé pour I'observation d’ob-
jets de tres petites dimensions (fraction de micron). On a recours,
pour cela, a un procédé spécial d'illumination qui fait apparaitre les
particules infinitésimales sous la forme de points brillants se déta-
chant sur fond noir, rappelant souvent les constellations d’une belle
nuit d’été. L'ultramicroscopie est devenue essen-
tielle pour les examens bactériologiques. Grice a
I'ultramicroscopie, on peut voir maintenant des
objets dont les dimensions n’excédentpas 5/1.000°
de micron, soit 1/200.000¢ de millimétre !

Enfin, bien que ne rentrant pas, 3 proprement
parler, dans le domaine de la technique
du microscope, il faut signaler l'innova-
tion heureuse créée par les établisse-
ments Zeiss, dont le nom fait autorité
en matiere d'optique, pour rendre plus
facile le choix d’un tel appareil.

Jusqu'ici, en effet, objectifs et ocu-
laires étaient simplement désignés par
des nombres arbitraires qui exigeaient le
report a des tabies pour en connaitre le
grossissement. Aujourd’hui, au con-
traire, les lentilles sont désignées par
leurs grossissements respectifs. Il suffit,
par exemple, de prendre un objectif
achromatique 40 X et un oculaire
Huygens 10 X, pour obtenir, par leur
combinaison, un microscope grossis-
sant quatre cents fois,
linéairement. Cette trans-
formation, en apparence
simple, a exigé le calcul de
tous les nouveaux objectifs
et oculaires pour leur don-
ner un grossissement exprimable en
chiffres ronds.

La partie mécanique a suivi les perfection-
nements de la partie optique. Il suffit de com-
parer les appareils qui étaient utilisés vers le
milieu du siécle dernier et
ceux dont nous disposons
aujourd’hui.

Il faut remarquer la stabilité donnée au microscope par I’embase
robuste, en meéme temps que la ligne sobre du statif, avec sa
poterne dégagée, pouvant s'incliner jusqu'a 1’horizontale.

Nous venons de mentionner le nom de Zeiss qui est certainement
familier a quiconque s’intéresse a l'optique. En effet, le fondateur
de la maison Zeiss, aujourd’hui universellement connue, a joué un
role extremement important dans le développement des appareils
optiques modernes en général et du microscope en particulier.

Comme dans toute découverte, nous retrou-
vons, audébut, une part de hasard. C’est, eneffet,
@ a I'heureuse rencontre, vers la fin du siécle der-
nier,de Zeiss, petitartisan mécanicien, duphysi-
cien Abbe et du maitre verrier Schott, que I'on
doit 'origine de la conception vraiment scientifi-
que du microscope. Grace aux calculs du physi-
cien, grace a la création de verres spéciaux par le
maitre-verrier, grace a la précision du travail
du mécanicien, 1'établissement du microscope
devient un probléme de science qui succédera
aux methodes assez empiriques d’autrefois.

Un microscope moderne est, nous l’avons vu,
un appareil excessivement compliqué dont la
construction et la mise au point nécessitent des
connaissances tres speéciales en optique aussi
bien qu’en mécanique. Cependant, 'amateur
qui se contente pour ses observations de faibles
grossissements, peut facilement monter un petit
microscope en ne se servant que de matériels
les plus simples.

Signalons a nos lecteurs que la description
de deux microscopes de ce genre, dont ['un
est en pieces Meccano, a paru dans les Meccano
Magazines de septembre 1932 et de jan-
vier 1933. Les deux appareils en question sont
trés faciles a monter et donnent de trés bons
resultats.
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Encre effagable.
(Envot de M. Bon, Puteaux, Seine).

La préparation de cette encre effagable, qui s’enleve immédiate-
ment et sans laisser aucune trace, ne présente aucune difficulte.
Elle se compose de deux produits qui se trouvent dans tous les
ménages : de I'amidon et de la teinture d’iode.

Prenez de I'amidon que vous délayez dans de l'eau jusqu’a ce
qu'elle prenne la consistance d'une creme. Ensuite vous y versez
quelques gouttes de teinture d'iode, en formant ainsi de I'iodure
d'amidon. Trempez une plume dans l'encre ainsi fabriquée ;
I’écriture apparaitra en brun foncé et sechera rapidement. Cela fait,
il vous suffira de la frotter avec un mouchoir ou avec votre main
pour la voir disparaitre sans laisser aucune trace. Cette expérience
peut donner lieu a d’'amusants

tours de société. .
electrigue
La sonnerie miraculeuse. de poch
(Envoi de A. Greiner, '

Strasbourg).

Prenez deux cuilléres a
soupe en argent et attachez
chacune d'elle a une ficelle
d'une longueur d’environ un
metre. Enroulez 1'un des bouts
libres des ficelles autour de
I'index droit, 1'autre, autour de
I'index gauche. Si, aprés avoir
enfoncé les index dans vos
oreilles, vous heurtez les cuil-
leres contre un corps dur (tel
que mur, table, chaise, etc.),
vous entendrez une sonnerie
qui ressemble a celle des cloches
d’église.

Glissiere

A . modéle retourne

L'agrandissement de

dessins et photos.

Nous empruntons a l'excel-
lente revue Je Fais Tout, la
description d’'une meéthode
aussi simple qu'ingénieuse qui permet d'agrandir facilement toute
sorte de dessins ou de photos.

Le matériel nécessaire a construire le dispositif que I'on emploiera
dans ce but se résume en une loupe, une torche électrique et quel-
ques pieces de bois.

On commence par assembler en équerre deux piéces de bois.
Sur le haut de la piéce verticale, une tige métallique est fixée, qui
servira a porter la torche électrique. Sur la partie horizontale, une
planchette a glissiéres (les glissieres sont constituees par quatre
tasseaux de bois cloués deux par deux), celui du dessus dépassant
celui de dessous) servira de porte-loupe.

De plus, un cadre quelconque est fixé a la table sur laquelle on
travaillera et servira de support a un carreau de verre contre lequel
sera placé le papier a dessin.

La loupe sera placée dans un trou fait sur une piéce de carton
noir qui servira d'écran.

Pour se servir de l'appareil, on place le dessin a agrandir sur la
planchette verticale, en le fixant au moyen de punaises ou de bandes
¢lastiques. La torche électrique est placée dans son support, le fais-
ceau lumineux dirigé sur le dessin. La loupe étant montée sur la
planchette coulissante, on regle la distance séparant cette derniere
du dessin, pour obtenir la mise au point de la projection sur le
verre du cadre, L'image agrandie avec netteté, on n'a plus qu’a la
suivre au crayon sur le papier pour avoir l'agrandissement recher-
ché.

Il est 2 noter que l'on peut employer de préférence a la torche
électrique, une ampoule quelconque a réflecteur, ce qui permettra
d'obtenir un éclairage plus intense de 1'original.

dissement décrite sur cette page.

Ce dessin explique la méthode d'agran-

B. papier t‘ranspdrané

Il faut mettre le dessin a agrandir a l'envers. Employer de preé-
férence, du papier calque. Est-1l nécessaire d'ajouter que ’emploi de
pieces Meccano facilitera considérablement le montage de l'appa-
reil.

Bulles de savon incassables.

Quoi de plus fragile que les bulles de savon? auxquelles on com-
pare volontiers les choses éphémeéres de notre monde?... Et pour-
tant il est un moyen trés simple de rendre ces mémes bulles de
savon résistantes, « incassables ». Ce procédé, le voici. Faites fondre
15 grammes de savon de Marseille au bain-marie dans un demi-
litre d'eau de puits ou d’eau distillée. Quand votre meélange sera
froid, vous ajouterez deux cuillerées a soupe de glycérine, soit envi-
ron 75 grammes. Vous remuez votre sauce et vous la laissez reposer
vingt-quatre  heures. Apres
quol, vous pouvez ajouter en-
core deux cuillerées de glyce-
rine et laisser a nouveau pen-
dant 24 heures. Cependant,
ce deuxieme meélange n'est pas
absolument nécessaire.

Vous versez le tout dans un
petit pot bien propre, et vous
procédez ensuite comme d’'ha-
bitude en vous servant d'un
.chalumeau ou d'une pipe.

[Les bulles de savon aux
belles couleurs 1irrisées que
vous obtiendrez ainst pour-

"""

ront se heurter contre les murs,
le plancher, et le plafond sans
eclater.

_ Les liquides superposés.
. (Envoi de J. Ruols,
Cosne-sur-Loire).

Quatre liquides non meélan-
gés dans le méme verre... Voila le résultat d'une belle,
expérience de physique amusante dont notre lecteur nous
communique le secret.

11 s’agit de fabriquer avec du papier un entonnoir dont
on coude l'extrémité, ce qui permet de distribuer horizontalement
en les versant avec précaution, les liquides que 1'on désire superpo-
ser dans le verre. Les liquides doivent ensuite étre versés dans le
verre, a 'aide de I’entonnoir, dans 'ordre suivant qui correspond a
leur densité: 1° Café fortement sucré; 2 Eau pure; 3° Vin ;4° Huile.

Etoffes hydrofuges.
(Envoi de J. Stévens, Wasquehal, Nord).

On appelle hydrofuges des étoffes, qui, tout en laissant passer
I"air, ne se mouillent pas a la pluie. Pour rendre un tissu hydrofuge,
on le plonge dans I'un des deux bains suivants, jusqu’au moment
ott il est parfaitement imbibé : 1° Eau, 5 litres ; Alun 50 grammes ;
Acétate de plomb, 30 grammes. 2° Eau, 5 litres; Gélatine
125 grammes ; Alun 175 grammes ; Savon neutre, 125 grammes.

Les bains doivent étre tiedes, et le tissu doit étre ensuite séché a
I'ombre.

Boussole improvisée.
(Envoi de G. Jaouen, Billancourt, Seine).

Aimantez une aiguille a repriser, en la frottant pendant quelque
temps et toujours dans le méme sens avec un aimant ordinaire.
Taillez dans un gros bouchon, un morceau de liége, rond a la
base, et conique a sa partie supérieure, et plantez dans cette
derniére votre aiguille aimantée en ayant la précaution d’en laisser
dépasser des longueurs égales des deux cotés, afin d’assurer l'équi-
libre.

Placez le liege supportant l'aiguille dans une cuvette ou une
assiette creuse remplie d’eau, et vous verrez l'aiguille s’orienter de
facon parfaite et indiquer, sans erreur appréciable le nord et le sud.
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La nouvelle

La plus puissante Locomotive d’Europe

‘ Mountain-Etat ”’
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Le Réseau de I’Etat vient de recevoir la nouvelle locomotive
« Mountain-Etat », étudiée avec la collaboration de 1’Office central
d’'Etudes du Matériel et destinée a assurer la remorque, dans des
temps records, des trains lourds de la ligne de Paris 2 Cherbourg.

Cette machine, sortie des ateliers de Sotteville-lés-Rouen, com-
porte un certain nombre de dispositifs qui n'ont pas encore fait
leurs preuves en service ; elle va commencer sa mise au point et
ses essais. |

Nous sommes heureux de pouvoir, grice a I’obligeance de la
revue L’Etat-notre-Réseau, a laquelle nous empruntons cette des-
cription, communiquer, dés maintenant, 2 nos lecteurs les carac-
téristiques principales de cette locomotive qui est la plus puissante
de I'Europe entiere. Cette locomotive doit permettre a la fois
d’'augmenter la rapidité des trains et de réaliser des économies.

Le choix du Réseau s’est porté sur le type « Mountain », c’est-a-
dire : bogie a I'avant, quatre essieux couplés et bissel a I'arriére. Les
quatre essieux donnent une adhérence plus importante que dans les
« Pacific », ils permettent des démarrages plus faciles et des reprises
plus rapides, surtout dans les fortes rampes qui existent en grand
nombre sur le réseau de I’Etar, notamment sur Paris-Cherbourg.

Pour assurer un service aussi dur que celui de cette ligne, la
plupart des dispositions
en usage

— ——r - PRI
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I’éjecteur pour assurer une bonne répartition du combustible sur
la grille.

Ajoutons, enfin, que le chauffeur n'aura plus besoin de casser les
gros morceaux de charbon, la vis du chargeur étant suffisamment
robuste pour les broyer.

Une deuxieme particularité de cette machine consiste dans une
distribution a soupapes d'un systéme spécial. Cette distribution
doit entrainer d'importantes economies de vapeur et par conséquent
de combustible.

L.a nouvelle machine « Mountain-Etat » est a 3 cylindres, non
compound,-ce qui a l'avantage d'assurer une transmission plus
réguliere des efforts des pistons aux essieux et ce qui évite les incon-
vénients nombreux que tous les Réseaux ont eus avec les essieux
coudes.

Le tender possede ausst quelques particularités intéressantes. Il
est monté sur des boites a rouleaux, dont l'application avait été
jusqu’ici réservée aux voitures a voyageurs.

Autre nouveauté : sa caisse 3 eau est entidrement soudée. Il est
inutile d’insister sur les avantages que présente la soudure au lieu de
la rivure, tant au point de vue de l'éranchéité de la caisse A eau, que
de 1'économie de poids réalisée.

Ce tencder e st
muni, comme
_ . tous nos tenders
e e R, O LT e S A de grande vi-

les locomo- \ tesse, d'une
tives —— écore de prise
étaient d’eau
insuffi - en mar-
santes. ¢ hé,

E n mails
parti- celle-ci
culier, est ma-
la v1- neu-
tesse ne vrable
peut La nouvelle locomotive des Chemins de Fer de I'Etat avec son tender. de l'abri
etre sou- Ce cliche nous a éré aimablement confié avec une documentation par la revue “ L'Etat — notre réseau ''. au mo -
tenue, yend'un

sans défaillance, que si la production de vapeur de la chaudiére
est abondante. De Paris a Cherbourg, il faudra environ
50 metres cubes d’eau. Pour vaporiser cette masse d’eau importante,
il a fallu adopter un foyer comportant une trés grande surface de
grille (5 m2) et, en outre, une chambre de combustion dans laquelle
les matiéres volatiles contenues dans le charbon achévent de
briler avant de pénétrer dans le faisceau tubulaire.

Le chargement du combustible dans le foyer, avec une telle
surface de grille, serait pratiquement trés pénible pour le chauffeur,
surtout sur un parcours aussi long que celui de Paris 4 Cherbourg,
au cours duquel 1l devrait introduire une tonne et demie de charbon d
I'heure, pendant prés de cing heures.

Un dispositif spécial s'imposait donc : c’est le but du stoker ou
chargeur mécanique, qui nous vient d'Amérique, et dont trés peu
d’exemplaires existent actuellement en Europe.

Le stoker est constitué essentiellement par une vis sans fin qui
prend le charbon sur la caisse du tender et I’ameéne dans le foyer, a
travers un tube télescopique et a rotule, qui se déforme lors du
passage dans les courbes de la machine et du tender. La vis sans
fin entraine le charbon et le fait monter par poussage a l'arriére du
foyer sur une table au centre de laquelle un éjecteur de vapeur,
muni de trous convenablement disposés, chasse le charbon aux
différents points du foyer, pour assurer une bonne répartition du
combustible sur la grille.

Le mouvement de la vis du stoker est assuré au moyen d'un petit
moteur a vapeur placé sur le coté de la machine et d'un systeme
d’engrenage et d’arbres munis de cardans.

Le travail du chauffeur consiste simplement 3 mancuvrer un
certain nombre de robinets de prise de vapeur qui lui permettent de
faire varier la vitesse de la vis pour amener plus ou moins de
combustible, et de régler I'importance des jets de vapeur d=

robinet a air comprimé, alors que, jusqu’ad présent, l'écope était
actionnée par un levier a main. Cette disposition facilitera
encore la tiche du chauffeur.

La « Mountain-Etat » est entierement profilée et a un aspect
extérieur tout a fait spécial. A ['avant, on a conservé le coupe-
vent et les toles pare-fumée qui ont été déja utilisées avec succes
sur les autres locomotives destinées aux vitesses trés élevées.

Cette locomotive géante dont la puissance sera de 2.800 che-
vaux et dont le poids, tender compris, approche de 200 tonnes,
doit trainer avec facilité de trés lourds convois a la vitesse de
120 kilometres a I’heure, ce qui représente le maximum autorisé
par les reglements sur les chemins de fer francais. En réalité, sa
puissance lui permettrait d’atteindre des vitesses encore bien
supérieures.

Ajoutons que c’est la premiére locomotive entiérement cons-
truite dans les ateliers des Chemins de fer de I'Etat, ce qui fait
admirer encore plus le beau succés des constructeurs. Avec la
nouvelle « Mountain », les locomotives a vapeur modernes sem-
blent avoir atteint maintenant leur dimensions maxima, car la
hauteur, la largeur et la longueur des machines sont limitées,
comme on le sait, par le « gabarit » de la ligne.

Enfin, le Réseau a tenu a donner a cette machine et a son tender
une esthétique particuliére que n'ont pas manqué d’admirer
ceux d’entre vous qui ont eu l'occasion d’aller la visiter sur la
voie 20 de la gare Saint-Lazare, o1 elle a été exposée pendant une
partie des mois de décembre et de janvier, a c6té d’une ancienne
locomotive, la Buddicom, 4gée aujourd’hui de quatre-vingt-huit ans.

Cette machine qui, a c6té du nouveau géant de I’Etat, parait étre
plutdt un jouet, qu'une vraie locomotive, avait été mise en service
vers 1845, sur la lignz Paris-Le Havre.

Le contraste obtenu ainsi a été des plus saisissants.
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L’aménagement du Rhéne.

La Compagnie Nationale du Rhone, cons-
tituée derniérement pour l'aménagement du
Rhéne, va procéder a l'exécution, sur ce
fleuve, d’ouvrages importants qui ont fait
I’objet de nombreux projets depuis plus de
cent ans.

Les travaux prévus dureront une quin-
zaine d’années et cofiteront 2 milliards et
demie a 3 milliards de francs. Ils poursui=
vront un triple but : 1'aménagement du
fleuve pour la navigation, la force électrique
et l'irrigation.

Il s'agit d’établir sur les 480 kilomeétres de
parcours francais du fleuve une série de
dérivations qui (aprés avoir fourni la force
hydraulique nécessaire aux nombreuses
usines électriques prévues) alimenteront
un canal latéra] accessible aux péniches
de 1.200 t.

Si 1’'on
avait voulu

aménager

le Rhéne
dans le seul
but de le
rendre navi-
gable, on
n'aurait ja-
mais pu re-
munérer les
énormes
capitaux en-
gloutis dans cette entreprise.

Mais, en menant de front les travaux rela-
tifsa la navigation et I’établissement d’usines
électriques, l'affaire devient productive. Le
Rhéne constitue, en effet, une réserve
d’énergie d’au moins 800.000 chevaux-va-
peur qui représente une production de
3.750 millions de kwh correspondant a une
consommation de houille de 5 millions de
tonnes.

Cette production a des débouchés tout
‘rouvés. (Déja, la région parisienne s’appréte
a en absorber plus du tiers.)

De plus, I'établissement d’usines élec-
triques présentera un autre avantage : celut
de fournir a bon compte |’énergie nécessaire
au fonctionnement des pompes destinées
soit a l'irrigation de terrains desséchés (sur-
tout dans les Bouches-du-Rhone), soit a
I'asséchement de terrains marécageux. On
espere de la sorte rendre a la culture plus de
300,000 hectares de terres jusqu’a présent
stériles.
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Le développement du Meétro.

N’'ayant cessé de se développer depuis
|"établissement de sa premiere ligne, le
réseau du Chemin de Fer Meétropolitain de
notre capitale est actuellement sur le point
de franchir une nouvelle étape importante :
il va prolonger ses lignes souterraines au
dela des portes de Paris, en multipliant ainsi
les liens qui unissent les divers points de la
région parisienne et en contribuant a la réa-
lisation du plus grand
Paris. L’histoire du
Métropolitain a fait
I'objet d’'une confé-
rence excessivement

Sir Malcolm Camp-
bell procede a l'ins-
pection du chassis de

son nouvel « QOiseau
Bleu .

intéressante organisée dernierement par
I’Association Francaise des Amis des Che-
mins de Fer. M. Langevin, sous-chef du
service des études d’exploitation du Chemin
de Fer du Métropolitain, a fait un exposé
détaillé du passé, du présent et de l'avenir
probable du M¢étro parisien. La conférence
était accompagnée de films trés intéressants
qui ont permis au public de suivre sur ’écran
toutes les phases de la construction des
lignes souterraines, depuis le creusement des
puits d’acces, jusqu’a la pose des voies et
I'aménagement des gares.

Nous avons l’intention de revenir sur ce
sujet en publiant dans un de nos prochains
numéros un article détaillé sur le Métro.

Le nouvel « QOiseau Bleu .

Le célebre coureur automobiliste Mal-
colm Campbell a l'intention de participer
a la semaine d’essais qui sera organisée ce
mois-ci a Daytona Beach. Il compte amélio-
rer son propre record de la plus grande

vitesse en automobile (408 km. 634)

La nouvelle auto de course, avec laquelle
Malcolm Campbell tentera de battre son
propre record et qui est nommeée comme les
précédentes « Oiseau Bleu » est équipée avec
deux moteurs speciaux de 2.500 CV., ana-
logues a ceux qui ont permis a l'aviateur
Stainforth de s’attribuer le record du monde
de vitesse dans les airs.

Trains directs Paris-Londres.

L’établissement d’un tunnel sous la
Manche présentant des difficultés tech-
niques jusqu’a présent insurmontables, une
grande Compagnie anglaise de chemins de
fer a procédé a l'étude d’une solution toute
' nouvelle
pour assu-
rer la liaison
directe sans
trans -
bordement,
e ntre
Londres et
Paris. Il
s'agirait de
I’emploi1 de
ferry-boats ,
ou bateaux porte-trains de fort tonnage
qui permettraient d’établir, par Douvres et
Dunkerque, la continuité entre les réseaux
ferroviaires anglais et ceux du continent.

I.a réalisation de ce projet nécessitera des
travaux trés considérables.

En dehors de la construction des trois
ferry-boats prévus spécialement pour le
transport de trains de marchandises, de
trains de passagers et de camions ou voitures
particuliéres, le projet comporte une trans-
formation compléte des quais de debar-
quement et d’embarquement, tant a Douvres
qu'a Dunkerque.

Les mouvements de la marée, particu-
lierement forts, on le sait, dans la Manche,
seront un obstacle sérieux a vaincre. A
Douvres seulement, o1, d'apres les experts,
la différence des marées haute et basse se
traduit par un déplacement de quelque huit
ou neuf métres dans le niveau des eaux du
port, les transformations envisagées cofite-
ront plus de so millions de francs.

D'autre part, le projet comporte la cons-
truction de wagons spéciaux, étant donnees
les différences de tonnage actuelles entre
voitures anglaises et francaises. Il faudra,
par ailleurs, tenir compte du léger écart qui a
prévalu jusqu’ici dans la construction des
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voles et la pose des rails en Angleterre et en
France, et des largeurs différentes des quais
et tunnels dans 'un et I'autre pays.

Un carburant solide.

Apres de longues et laborieuses recherches
On a réussi a mettre au point en Ameérique,
un procédé permettant de transformer
l'essence, le peé-
trole et les pro-
duits du meme
genre en une ma-
tiere solide qui
peut etre facile-
ment utilisée
comme carbu-
rant. Cette ma-
tiere en effet, se
« sublime », c’est-
a-dire émet spon-
tanément des
vapeurs, sans se
liquéfier, quand
on la chauffe lege-
rement. Pour
obtenir le
m ¢l an g e com-

bine wvouluy, il
suffit alors de
faire passer de

I'air a la tempéra-
ture exacte dans
un reécipient con-
tenant de cette
substance, et de
conduire le meé-
lange air-vapeur
ainsi obtenu au
moteur apres vy
avoir a nouveau
ajouté de l'air si
cela est néces-
saire. Des essais effectués sur des moteurs
d’avions et de navires ont montré que ce car-
burant solide pouvait etre utilisé complete-
ment sans donner de résidu. Il offre sur
I'essence l'avantage d’étre plus maniable,
moins dangereux et plus lourd, c'est-a-dire
moins encombrant.

Gaz liquide.

En distillant 3 basse tem-
perature les huiles brutes de
pétrole pour en extraire
I'essence, on obtient deux
gaz naturels, le butane et le
propane, qui ont un pouvoir
calorifique tres élevé et peu-
vent etre facilement liquéfiés
a la température normale.

Cette propriété permet
d'accumuler dans des réci-
plents légers une grande
quantité de ces gaz sous un
tres petit volume.

Il v a plusieurs années
qu’aux Etats-Unis, butane et
propane sont vendus en
bouteilles légéres et servent
a I’éclairage, a la cuisine et au
chauffage domestique dans
les agglomérations trop peu
importantes pour eétre des-
servies par une usine a gaz.

Depuis quelques mois, une
societe francaise, qui recoit
du butane liquéfié par na-
vires-citernes, a organisé la
vente de butane en bouteilles.
Celles-ci sont toutes d’un
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type unique ; d'une capacité de 25 litres, elles
pesent 12 kilogs a vide, 25 kilogs A plein.

Chaque bouteille contient donc 13 kilos
de butane, ce qui correspond a 35 m. cubes
de gaz de ville. Avec des briileurs légérement
modifiés, les appareils de cuisine et de chauf-
fage au gaz de ville peuvent fonctionner au
butane.

Ce roulement a rouleaux géant est construit pour un grand pont tournant. Les trente-six rouleaux
de ce roulement supportent |'énorme anneau en acier que l'on voit a l'arriere plan de notre
photo. Le Roulement & Rouleaux Meccano est une reproduction trés fidele en miniature de

ce mecanisme.

Etant donné la faible compression des
gaz, '’emploi du butane ne présente aucun
danger.

A 150 kilomeétres a 'heure en train.

On vient d’expérimenter en Allemagne,
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Vue du fameux chemin de fer suspendu assurant la liaison entre les villes allemandes Barmen

et Eberfeld. Comme dans les transporteurs a cable aérien, les wagons sont suspendus

en-dessous d'une voie unique, constituée par un solide rail métallique soutenu en |'air par

des arches ou des poutres inclinées meétalliques. Le wagonnet est accroché a des sortes de

chariots qui peuvent se déplacer sur le rail, et dont les roues regoivent le mouvement

grdace au courant électrique. La ligne aérienne Barmen-Eberfeld, qui est une des plus vieilles
de son genre, est empruntée chaqgue jour par des milliers de voyageurs
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un nouveau train destiné spécialement a
la ligne directe Berlin-Hambourg, sur la-
quelle on envisage des vitesses de 1'ordre de
150 kilometres A I'heure. Le convoi se
compose seulement d’une automotrice et
d’une remorque.

On a voulu donner a ce train les avan-
tages de la traction électrique, bien que la
ligne ne soit pas
electrifiée. A cet
effet, "automo -
trice est munie
d’un moteur Die-
sel de 410 che-
vaux, entrainant
une dynamo;
celle-ci fournit du
courant élec-
trique qui sert a
actionner les mo-
teurs calés sur les
essieux. Ce dispo-
sitif parait com-
pliqué a premiére
vue, et certains se
demanderont
pourquoi on ne
fait pas comman-
der directement
les roues par le
moteur Diesel.
LLa raison en est
que le moteur
Diesel ne peut
guere fonctionner
qu’a vitesse cons-
tante ; 1l ne se
préterait donc pas
a la marche pro-
gressive neéces-
saire pour le dé-
marrage, ni aux
ralentissements qui peuvent étre nécessaires
en cours de route. Avec les moteurs élec-
triques, au contraire, on peut aisément réa-
liser toutes les variations d'allures néces-
saires a la sécurite.

Cette automotrice est construite entiére-
ment en acier et la forme
extérieure a été étudiée pour
offrir le minimum de résis-
tance a l'action de l'air aux
grandes vitesses. Toutes ses
lignes sont courbes et les sur-
faces fuyantes. Les tampons
et les phares eux-mémes sont
de forme spéciale, de facon a
ne présenter que le minimum
de saillies sur la surface
avant. Les essais ont été
complétement réussis et sur
cette ligne on pourra bient6t
circuler réguliérement a la
vitesse de 150 kilométres a
I"heure.

Les transports
en commun
de Casablanca.

La Municipalité casablan-
caise a décidé de résoudre le
probléme de la circulation et
de supprimer par échelon les
anciens autobus a essence,
coliteux et encombrants.

Deux réseaux distincts,
apres de nombreuses consul-
tations et études, ont été mis
a |'essai.

(voir suite page 43)
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Dirigeable a tunnel central.

LL.a question de la résistance de 1'air a I'avancement, a toujours
préoccupeé les constructeurs désireux de réaliser des appareils
volants rapides. Cette question revet un caractéere d'importance
toute particuliere lorsqu’il s’agit des dirigeables qui, grice i leur
volume toujours considérable, ont a vaincre une forte résistance.

Un ingénieur américain est actuellement en train d’expérimenter
un modele réduit d’un dirigeable de son invention étudié en vue
de diminuer cette résistance a l’avancement. Cet appareil, de type
semi-rigide, est muni d’un tunnel central disposé dans l'axe longi-
tudinal, et pourrait exécuter toutes les manceuvres par ses propres
moyens sans évacuation de gaz ni utilisation de lest.

L’'avion-tonneau de Stipa.

L’'ingénieur italien Stipa a mis au point, |
aprés cingq années de recherches, un
avion d'un type absolument nouveau
qui a été construit par les fameux
chantiers Caproni.

L’appareil rappelle
par son aspect exte-
rieur un long ton-
neau metallique de
fort diameétre portant
deux ailes, des gou-
vernails d’altitude et
de direction, surmon-
té d'une petite car-
lingue ou prend place
le pilote et monté sur
un train d’atterris-
sage. L.e moteur, un
Gypsy III de 120 CV
est disposé au milieu du tunnel a 'avant duquel tourne 1'hélice.
L’'hélice est un peu plus courte que le diametre intérieur du fuse-
lage-tonneau.

LLe nouveau dispositif posséde des avantages considérables. La
rotation de 1'hélice donne naissance, a l'intérieur du tunnel, a un
tourbillonnement d’air qui augmente le rendement de |'hélice de
12 a 15 pour 100. En outre, on bénéficie d’un effet favorable
d’interaction qui se traduit par une force appliquée au tube et diri-
gée vers I'avant. La stabilité de 'appareil en vol se trouve augmen-
tée par l'effet gyroscopique du tourbillon d’air a !'intérieur du
tube.

L'avion a donné de trés bons résultats dés les premiers vols
d’essais faits entre Rome et Milan.

Le probléme de 1" « homme volant ».

Qui ne connait pas 1'histoire tragique d’Icare, héros d'un mythe
de I'ancienne Gréce, qui, pour s"échapper du fameux labyrinthe de
I’ile de Créte, avait eu recours a des ailes faites de plumes d'oiseaux
et jointes avec de la cire? S'étant trop approché du soleil, la cire se
fondit, ses ailes se détacherent, et 1'audacieux, mais 1mprudent
Icare, fut précipité dans la mer Egée o1 1l périt.

Le probléme du vol par les seules forces humaines, qui dans
I’antiquité mythologique avait été affronté par Icare, n’a jamais

cessé de tenter les esprits, et de nombreuses tentatives de ce genre,
d'ailleurs toutes infructueuses, précéderent les premiéres ascensions
de I'homme en ballons et en avions. On annonce qu'en Amérique
un inventeur ingénieux s’est de nouveau attaqué a ce probleme. Il
aurait mis au point un systéme d’ailes « a bras» et «a jambes» quil
espére pouvoir utiliser pour s’élever et se déplacer dans l'air. Les
ailes ont 6 m. 6o d’envergure et sont mues par les bras de I’ « homme
volant » ; les jambes servent a manceuvrer la queue de l'apparesl.
[.’ensemble de I'équipement ne pese que 19 kilos.

Des chiffres encourageants.

Les progrés réalisés au cours de ces dernieres années dans le
domaine de la sécurité aérienne en France sont tres considérables.
La revue I’Air publie des chiffres trés significatifs a ce sujet qu* ont
été établis par le Service spécial de la Sécurité au Ministére de
I"Air et que nous croyons intéressant de reproduire.

En 1028, un accident grave par 317.000 kilomeétres parcourus ;

\ en 1929, un accident grave par 355.000 kms ; en 1930, un

accident grave par 920.000 kms ; en 1931, un accident

A, grave par I. gﬂcn ooo kms ; et enfin, cette année, l'on peut

- estimer ce rapport a

un accident grave par
2.300.000 kms.

Ces résultats sont
dus aux raisons sui-
vantes :

1° L.e personnel et
le matériel sont
chaque année meil-
leurs a tous points de
vue.

2° La perte de vi-

L’'Avion-tonneau de Stipa, photographié au cours des premiers essais. tesse est diminuee

par l'emploi d’appa-

reils d’'une plus grande stabilite ;
39 L’atterrissage forcé est moins fréquent du fait des moteurs de
meilleure qualité et de I'aménagement plus rationnel des avions ;

4" L’incendie, qui était la cause la plus fréquente des accidents
d'aviation, a presque entierement disparu ;

59 Enfin, le brouillard est mis en échec sur les grandes lignes par
les radio-phares.

Ces chiffres officiels permettent d’affirmer, sans aucune exagera-
tion, qu’a 1'heure actuelle la sécurité est aussi grande dans l'air que
sur terre ou sur mer.

D’ailleurs, ces progrés dans la sécurité ne restent pas sans aug-
menter en proportion la confiance du grand public. Cette confiance
croissante se traduit par une augmentation incessante du nombre
des voyageurs transportés par les avions des grandes lignes com-
merciales. Les statistiques de la Compagnie Air-Union (lignes
Paris-Londres, Paris-Marseille, Paris- T'unis, etc.), contiennent des
chiffres éloquents sur la progression du nombre des passagers trans-
portés par ses avions depuis la création de la compagnie en 1919.
Ce nombre qui, en 1919, n'était que de 340 fut porté a 24.940 en
1931, et a 25.106 pendant les g premiers mois de 1932. Au total, la
compagnie avait transporté, depuis sa fondation, jusqu’a la fin sep-
tembre 1932, 140.108 passagers.
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Des phares pour les avions transatlantiques.

Le Gouvernement brésilien a fait construire un phare a un point
des récifs qui bordent la c6te a I'est. Ce phare est destiné principa-
lement a faciliter 'orientation des avions traversant I’Atlantique. La
petite ile rocheuse sur laquelle est situé le phare n’étant que trés
difficilement accessible aux embarcations, on résolut de munir le
phare d'un dispositif d’allumage automatique « Aga ».

Le phare s’allume automatiquement a la tombée de la nuit ou
du brouillard et s"éteint au retour de la lumieére solaire. Un méca-
nisme spécial remplace automatiquement les manchons a gazau
fur et a mesure qu’ils se consument.

L.e nouveau phare, qui est le plus puissant des cétes sud-améri-
caines, fonctionnera ainsi automatiquement, sans demander aucune
surveillance, pendant plus d’une année. Par mesure de précaution,
on a installé a
proximité u n
second phare
de secours qui
doit s’allumer

automatique-
ment au cas ou
le premier
s'éteindrait par
accident.

Untroi-
s1e¢me phare
du meéme type
a été construit
a  Calcanhar
sur la cote de
I’Etat de Rio
Grande do
Norte, point
par lequel

passent geéne- | .
ralement les avions prenant le chemin sud-Atlantique.

Le dispositif automatique « Aga» est l'invention d'un savant
suédois, le Dr Dalen, qui a perdu la vue au cours de ses recherches.

Le vol a l'envers.

Le pilote bien connu Michel Détroyat, réussissait dernierement,
A 'aérodrome de Villacoublay un « tour de force » curieux : vol
sur le dos pendant plus de 26 minutes. Le vol sur le dos, ou a l'en-
vers, présente des difficultés d’ordre acrobatique et nécessite l'em-
ploi d’un carburateur spécial permettant I’alimentation du moteur
mis sens dessus dessous par le retournement de l'avion. S1 I'on ne
dispose pas d’un carburateur spécial, aprés quelques secondes de
fonctionnement dans cette position, |’essence na sort plus du carbu-
rateur et le moteur n’est plus alimenté. C’est ce qui explique que
lors des premiers vols sur le dos, ceux-ci n’avaient qu'une faible
durée, les pilotes étant obligés de ramener l'avion dans sa position
normale pour permettre au moteur de repartir.

L’avion d’acrobatie Morane-Saulnier 230, a moteur Salmson, a
bord duquel Détroyat a
accompli sa performance
était muni d'un carbu-
rateur répondant aux
conditions du vol a I'en-
vers et exeécuté speciale-
ment pour lui.

L’avion bifuselage
Blériot 125,

Le Blériot 125 (voir
notre photo) est assuré-
ment, avec ses deux
fuselages, un des appa-
reils les plus curieux qui
aient été jamais réalisés.

Il a été congu pour
assurer, avec le maxi-
mum de confort et de
sécurité, le transport de
douze passagers et de
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cents kilometres.

C'est un monoplan
cantilever a grand allon-
gement et a profil suffi-

Le Blériot 125, remarquable par son double fuselage.
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L'Avion-amphibie Sikorsky C 6. destiné au transport des troupes américaines.
Les ailes et I'empennage fortement surélevés au—dessus de la coque prétent i I'appareil |'aspect caracté-
ristique que l'on retrouve chez tous les avions amphibies Sikorsky. (dans le M.M. de Novembre 1930
nous avions publié une étude détaillée sur ces appareils).

samment épais pour que l'équipage puisse circuler a l'intérieur.
Les passagers sont répartis en deux fuselages, complétement sépa-
rés des moteurs et du poste de commande.

Les deux moteurs sont montés en tandem sur un fuseau central,

dans lequel se trouvent les postes de pilotage, de navigation et de
T.S.F.

La disposition des moteurs en tandem, jointe a l'emploi d’hélices
démultipliées, de grand diametre, assure une tenue de vol parfaite
a pleine charge, avec 1'un quelconque des moteurs arréte.

L’emplacement des passagers a l'avant des fuselages, loin des
moteurs, a permis d’obtenir la meilleure visibilité, de supprimer
absolument toute odeur d’essence, d’huile ou de gaz d’échappement
et de réduire énormément le bruit dd aux explosions des moteurs.

I.a répartition des passagers en deux cabines distinctes a rendu
possible la dis-
position en
rangées de
deux, de sorte
que chaque
fauteusl est a
c6té d’'une fe-
netre, sans
arriver a une
cabine d’'une
longueur exa-
gérée ol les
déplacements
des passagers
en vol peuvent
créer des chan-
gements de
centrage qui
rendent le pi-
lotage délicat.

L’emploi de
deux fuselages supprime le chissis d’atterrissage. Les roues sont
fixées directement sur les longerons inférieurs des fuselages. D’autre
part, '’empennage est supporté a la fois par les deux fuselages ;
cette disposition évite leur travail a la torsion et élimine les risques
de vibrations.

La transformation du Blériot 125 en hydravion est facilement
réalisable grice a des flotteurs métalliques spéciaux, venant prendre
exactement la place des roues et s'attachant a 'avion par la méme
ferrure.

L’appareil mesure 13 m. goo en longueur et a une envergure de
209 m. 400.

Sa vitesse maximum est de 205 Km/h.

T T I T e s o =

Le plus grand batiment « porte-avions » du monde.

L’Amérique possede actuellement le bitiment « porte-avions »
le plus puissant du monde. C’est le « Lexington » — véritable aéro-
drome flottant de 33.000 tonnes — qui peut transporter. sur sa
plate-forme bien dégagée, 72 avions. M par une machinerie de
210.000 CV., ce biti-
ment atteint la vitesse
de 34,2 nceuds marins,
soit 63,5 kilomeétres a
I'heure.

Ce bateau et son frere
le « Savatoga » étaient
primitivement destinés a
etre des croiseurs de
bataille & sept cheminées.
Ils sont équipés avec de
puissantes catapultes
pour le lancement des
avions et de grues pour
les manceuvrer, ils ont
également des dispositifs
ingénieux pour réduire
la vitesse des avions en
atterrissant, résolvant
ainsi le probléme d'un
amerrissage.

Le «Lexington» a créé
un record mondial en
allant de San Diego a
Honolulu (2228 milles
marins) a une vitesse de
30,7 nceuds.
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( suite, voir le M. M. de janvier)

Dans le Meccano-Magazine de janvier, nous avons parlé de
I'emploi des aiguillages Hornby qui permettent de former des
réseaux intéressants sur lesquels on peut faire exécuter aux trains
les manceuvres les plus variées. Mais pour apprendre a mancuvrer
les aiguillages, il vaut mieux s’exercer d'abord sur des réseaux tres
simples, en quelque sorte schématiques. La Fig. 1 (voir page ci-
contre), représente un schéma simple, mais utile, de 1'emplo1 des
aiguilles. On voit que ce réseau n'est qu'une combinaison du cercle
et de l'ovale dont nous
avons parlé dans notre
dernier numeéro.

Maintenant, il est en
notre pouvoir de con-
troler la marche de
notre train, les deux
aiguilles nous permet-
tant de lui faire suivre
'ovale extérieur ou de
le diriger sur le cercle
intérieur, selon notre
désir. Ce petit réseau
est excellent pour la
démonstration
du fonctionnement des
Aiguilles de droite et
de gauche, car 1l néces-
site une vigilance con-
tinue pour leur com-
mande. Il est étonnam-
ment facile de ne pas
remarquer a temps que

certaine aiguille est * ‘
mal posée. L'émotion que provoque la vue d’un train lancé a toute

vitesse sur la voie nous rend inattentifs, et nous fait souvent
oublier que les aiguilles dont il s’approche n’ont pas ¢té mises dans
la position nécessaire : tout a coup nous nous rendons compte de
notre oubli, mais il est déja trop tard pour empécher le déraillement
imminent. Le réseau de la Fig. 1 fournit un admirable champ de
pratique pour la commande de trains sur la voie. Il nous apprend,
pour ainsi dire, a surveiller le train en meme temps que les aiguilles,
ainsi qu’a prévoir rapidement l'effet qu’'aura telle ou telle position
des aiguilles sur des trains roulant dans des directions différentes.

Le réseau précédent peut étre, a son tour, developpe
de plusieurs fagons, si l'on posséde encore des rails
droits et courbes, sans que l'emploi d'autres aiguilles
soit nécessaire. Par exemple, au lieu de laisser le cercle a
I"intérieur de l'ovale, on peut le placer a son extérieur
au milieu d'un de ses cOtés longs, comme
I'indique la Fig. 2. D'autres plans sem-
blables ne tarderont pas a se présenter a
votre idée, et vous trouverez qu’il n'y a
que l'espace dont vous disposez qui pose
des limites a toutes les combinaisons
réalisables.

e S R L e s AR o e

basés, autant que possible, sur la pratique des véritables chemins de
fer. L'une des premiéres difficultés qui surgissent généralement
devant les jeunes gens est celle de l'arrangement pratique des gares,
et quelques conseils sur ce point leur seront utiles.

La Fig. 3 montre une disposition pour un quai unique sur la voie
principale, avec une voie de garage reliée a la voie principale par un
croisement. En composant un train de marchandises il faut placer
les wagons destinés a cette station immeédiatement apres la loco,
afin de réduire au mi-
nimum les manceuvres.
S'il s’agit d'un train de
marchandises roulant
dans la direction A B,
i1 faut l'arréter au
signal 1 pour détacher
les wagons de devant.
Apres avoir baissé le
signal, on avance la
loco avec les wagons
restants jusqu’au si-
gnal 2 qu indique
« arret », On change le
sens des aiguilles, on
abaisse le sémaphore 3
et on fait reculer les
wagons sur la voie de
garage Aoul'on dételle
la loco. On remet le
sémaphore 3 a « arrét »,
on abaisse le signal 5 et
on fait revenir la loco
sur la voie principale
jusqu'au signal 2. On met le signal 5 a « arrét », on remet les aiguilles
pour la ligne principale, et on fait revenir la loco i son train. S'il y a
des wagons a prendre de cette station, il faut les atteler a la loco
avant de garer les wagons arrivés.

Pour un train allant dans le sens inverse, les manceuvres ne pré-
senteront pas plus de difficulté, mais les wagons devant rester a la
station devront étre amenes et laissés a I'extrémité B de la voie de
garage.

La Fig. 4 represente une autre gare ayant deux quais, un pour
chaque direction, et une voie de garage d'un c6té. Comme chaque
ligne n'est utilisée que pour une seule
direction, les signaux pour les embranche-
ments ne sont pas nécessaires, les séma-
phores 1 et 3 étant abaissés quand les
aiguilles sont dans la position laissant la
voie libre pour le train attendu.

L.e garage des wagons d'un train
nécessite des opérations assez compliquées.
Mais elles peuvent étre évitées si l'on
possede une autre voie de garage, comme
I'indique la ligne en pointille. (Ceci
s'applique a un train allant de gauche a

Les Sacs Meccano constituent des accessoires
tres utiles pour le chargement des wagons de
marchandises Hornby.

Cette gravure montre la fagon

correcte de manceuvrer les aiguilles.

Comme on le voit, on ne se sert

pour actionner le levier que du

pouce et de l'index, tandis que

les autres doigts maintiennent
en place la plaque

droite). S1 I'on ne posséde pas cette voie,
on fait avancer le train et ses wagons au
dela du signal 3 ; le train recule sur la
voie B et le signal 3 est abaissé ; la loco
seule retourne jusqu’au signal 3, recule sur

Ayant épuisé les possibilités des réseaux
simples que nous venons de décrire,
I’enthousiaste des chemins de fer en minia-
ture deviendra plus ambitieux et passera a
J]a formation de réseaux plus compliqués,
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la ligne A jusqu'au signal 1 et, les aiguilles étant mises en position
convenable, la loco s’engage sur la voie B et pousse les wagons sur
la voie de garage ; quand la rame de wagons a garer a été détachée,
on fait reculer les autres wagons sur la voie B, on détache la loco-

L'amusement du jeu des Trains
Hornby peut étre augmenté consi-
dérablement par l'emploi de de-
cors exécutés a |'échelle, comme
le montre la photo ci-dessous.

[ ™ | 'l " |
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motive qui fait marche arriére jusqu’au signal 1, puis avance sur
la voie A jusqu’au signal 3, recule ensuite jusqu’'aux wagons res-
tants, est attelée a ces derniers, et le train est pret a partir.

Ces manceuvres peuvent paraitre difficiles au premier abord,
mais s1 I’'on a lu les explications on les comprendra facilement.

Bien entendu, les deux exemples de gares que nous venons
d’étudier sont purement schématiques et peuvent étre développés
a I'infini, en augmentant le nombre de quais, de voies et de trains,
ainsi qu’en employant des Plaques Tournantes pour la manceuvre
des locomotives.

Il arrive parfois que l'on a

E————

remplissant 1’espace entre les rails par du sable ou des petits
éclats de coke ou de pierre. Les remblais seront parfaitement repro-
duits en carton ou en bois. également peints ou couverts de sable
sur de la colle. Mais il ne suffit pas de s’occuper de la voie ; il faut
encore penser au paysage dans lequel circulera votre train. A cet
effet un papier peint, représentant des vues, arbres, maisons, etc., a
I’échelle de vos trains, constituera un excellent fond ; vous pouvez
vous procurer ces papiers dans des magasins spéciaux ou chez les
marchands de couleurs. Si vous savez dessiner, il vous sera facile
soit d’exécuter ce fond vous-meéeme, soit de le compléter selon votre
imagination. D’autre part vous donnerez beaucoup de pittoresque 2

votre réseau en lui faisant

la possibilité de laisser son
réseau pendant plusieurs
jours ou meme plusieurs
semaines, tout en devant étre
prét a le démonter a tout
moment. On peut appeler
ces réseaux semi-permanents,
et le meilleur moyen de les
former est de les diviser en
plusieurs sections fixées a
'aide de vis sur des planches
d’environ 1 m. 20 de long. De
cette facon on obtient un
reseau démontable en por-
tions portatives et peu en-
combrantes.

Pour assurer la sécurité

Fig. 1

Ravon de 61 cm. (voir figure) 22 Cour-
bes, 14 Droits, Aiguilles de droite et
de gauche.

Rayon de 30 cm. : 10 courbes, 6 droits
Aiguille de droites et de gauche.

traverser des montagnes, per-
cées de tunnels ; pour exécu-
ter ces montagnes vous
prendrez de vieilles boites en
carton, vous les disposerez
les unes sur les autres dans un
certain désordre et vous
couvrirez le tout avec une
feuille de papier d’emballage,
qui aura préalablement trem-
| pé dans de l'eau avec de la
colle. Le papier, humide,
prendra la forme que vous
lui donnerez, et, une fois
qu’il aura séché et sera
devenu dur commz2 du car-
ton, vous le peindrez en

61 cm. (voir figure)

6 Droits, Aiguilles de

Rayon de
16 Courbes,

droite et de gauche.

Rayon de 30 cm. : 7 Courbes, 4 Droits,
Aiguilles de droite et de gauche.

des trains et faciliter toutes

leurs manceuvres, il est nécessaire d’établir sur les voies une série
de signaux. Le premier et le plus important est le signal carré
d’arrét absolu ; lorsqu’il est fermé aucun train ne peut le franchir.
Ces signaux sont destinés a protéger la circulation sur les voies
principales ainsi que l'entrée des trains dans les gares et leur

sortie de celles-ci. Pour permettre au mécanicien de stopper a temps,
on fait précéder le signal

vert ou en couleur de rocher,
pour lui donner l'aspect d'une montagne. Les prairies seront
représentées par du feutre que vous aurez passé a la couleur verte
et dont vous aurez hérissé les poils en le brossant un peu fort.
Avec quelques morceaux d'une glace, un miroir, vous obtiendrez
de trés jolis effets de pieces d’eau. Les ravins seront traversés par
votre train sur des ponts. Vous aurez encore a planter des jardins et
des foréts dans votre paysage;

d’arrét d'un disque ou signal rien de plus facile, en choisis-
avancé qui indique un ralen- . : » sant de petites branches, que
tissemegt de vitcésse: du train. %fﬁ,?;i{f?ﬁ%iﬁ 1o 2, VOIS déppuuillerez de ’1311-5

Les sémaphores, tout en o A I il B | feuilles et sur lesquelles vous
étant également des signaux : 5 { } collerez un peu de mousse
d’arrét, ont pour but de cou- 4 3 verte, ce qui représentera
vrir un certain secteur de la Bi. 73, parfaitement les frondaisons.
voie, ce qui met entre les ' Une autre méthode pour for-
trains un intervalle de sécu- mer des arbres en miniature
rité. Lorsqu’un train a fran- . consiste a coller des touffes
chi un sémaphore, ce dernier - Quai A de feutre vert ou autre
reste fermé jusqu'ace quele | ....... o Sna sfm”wwﬂ,ﬁ,ﬁ/m,%ﬁ A S matiére semblable et de la
train ait franchi le sémaphore 1 : ;:;,r e G R meme  couleur, a des
suivant. ~_ A T3 branches. En disposant le

Le systeme Hornby con- 2 % 7 feutre d’'une certaine fagon,
tient tout ce qui est néces- G V720 777 I A on obtient des résultats du
saire pour |'établissement Quai B realisme le plus surprenant.
d'un réseau ferré sur lequel On pourra également aug-
circuleront des trains de type Fig. 4. menter le réalisme d'un ré-

et de composition les plus
variés. Mais il est évident
qu’avec un peu d'imagination et de travail, vous pouvez perfec-
tionner considérablement votre jeu. Ainsi, vous obtiendrez un résul-
tat bien plus réaliste en fixant vos rails sur une planche peinte en
vert ou brun ou bien enduite de colle et recouverte de sable et en

——

seau en installant le long de
la voie des palissades en mi-
niature qui constituent un accessoire du systeme Hornby. Songez
au bel effet que produiront le long d’une voie de chemin de fer des
prairies vertes entourées de jolies palissades Hornby et sur lesquelles
vous disposerez les animaux en plomb Hornby. (a sutvre)
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Nouveau Modele Meccano

Grue a Benne Preneuse
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Le modéle de grue a benne preneuse représenté sur la Fig. 1
comporte quelques détails de construction extrémement intéres-
sants. Le modéle comprend un Moteur a Ressort Meccano N 1 A
qui, au moyen d’'un systéme de transmission ingénieux, actionne
les treuils commandant le levage de la charge, le relevage de la
fleche et I'ouverture de la benne.

Ce Moteur 2 Ressort constitue le chdssis de la superstructure pi-
votante de la grue. Une Plaque 2 Rebords de g X6 cm. est fixée a
I'un des flasques du Moteur, deux Plaques-Secteurs boulonnées a
cette Plaque formant les parois de la machinerie.

La fleche de la grue se compose de Bandes de 32 et 14 cm. ; une
Bande Coudée de 6o ¥ 12 mm. est boulonnée entre les extrémités
inférieures de ces Bandes qui, au milieu de la fleche, sont écartées
I'une de l’autre par deux Bandes de 38 mm. fixées par des Equerres.

Deux Bandes de 14 cm. sont articulées a la téte de la fleche par
des boulons A contre-écrous. A 'extrémité de chacune de ces Bandes
est fixée une Cheville Filetée sur laquelle est montée une petite
Chape d'Accouplement. Les Chapes d’Accouplement portent
un Boulon de 12 mm. sur lequel est placée une Poulie de 12 mm, g.

Le systeme des mouvements de levage de la charge et de
relevage de la fleche peut étre suivi d’apres les Fig. 2 et 3. Une
Vis sans Fin est fixée a l'arbre du Moteur, et chacun des
Pignons de 12 mm. situés respec-
tivement sur les Tringles 1 et
2 peut étre amené en contact
avec cette piece au moyen de
la Bande 10. La Bande est
articulée sur une Equerre de
25 X 25 mm. qui est fixée ala
paroi de la superstructure et est
munie de boulons dont les tiges
s'engagent entre des Colliers sur
les Tringles1et 2. Une troisiéme
Tringle 3 porte une Roue de 57
dents, les rouages étant ajustés de
facon que cette roue engréne avec
le Pignon de 12 mm. de la
Tringle 2 lorsque ce dernier 2
engréne completement avec la
Vis sans Fin. Il suffit toutefois de pousser
légerement la Tringle dans ses supports pour que
le Pignon de 12 mm. quitte la Roue de 57 dents, tout en resiant en-
grené avec la Vis sans Fin.

Les Tringles 2 et 3 constituent les tambours de levage et de rele-
vage de la fleche, et lorsque le premier déroule sa corde, le second
enroule la sienne ; ainsi on peut faire pivoter la fleche en laissant la
charge suspendue a la méme hauteur. Chacun de ces tambours de
treuil est pourvu d'un frein a levier et corde 4 et 6.

Comme on le voit sur les gravures, 'ouverture de la benne est
exécutée a 'aide d’une corde, par un treuil automatique. Ce dernier
est commandé par le Ressort 7a, de la fagon suivante. Une corde,
fixée a la vis d’arret de la Poulie 7, fait quatre fois le tour de la
Tringle sur laquelle est
montée la Poulie, puis
est attachée au Ressort
7 a. L’autre extrémité
du Ressort est fixée a
la paroi de la supers-
tructure, sous tension,
par un Crochet. La
corde commandantl’ou-
verture de la benne
étant fixée dans la gorge
de la Poulie 7 (voir Fig.
I et 3), les manceuvres
de la grue se font
de la facon suivante :

Fig. 2. La superstructure pivotante
du modele, vue d'en bas.

lorsque la benne monte, le Ressort 7a fait tourner la Poulie 7 en
enroulant la corde de la benne. Quand, au contraire, la benne est
baissée et arrive a la fin de sa descente, le frein 5 s'applique pour
ouvrir les machoires.

La corde servant a relever la fleche est attachée a la Tringle 3,
passée par-dessus la Poulie de 12 mm. g et fixée 4 la paroi de la
machinerie.

Le chassis de la grue se compose de
deux Plaques a Rebords de g x 6 cm.
reliées par des Bandes de 14 cm. Une
Bande Coudée de gox12 mm. est
fixée & chaque extrémité de la plate-
forme ainsi formée. Les Tringles-
essieux, auxquelles sont fixées des
Roues a Boudin de 1¢g mm., sont
passées dans des Embases Triangulées
Coudées boulonnées a la plate-forme.
| Une Bande de 6 cm. et deux Bandes

—

Fig. 1. Grue a

benne preneuse. y sl
1]
o/, A

475

de g cm. sont boulonnées entre elles
en forme de H. Un Boulon-Pivot tra-
verse le milieu de la Bande de 6 cm.,
et les Bandes assemblées sont bou-
lonnées a la paroi inférieure du
Moteur a Ressort (voir Fig). 2. Des
Rondelles placées sur les boulons
fixant les Bandes au Moteur servent
a laisser I'espace nécessaire pour
la rotation libre de la téte du
Boulon-Pivot.

Les piéces suivantes sont né-
cessaires a la construction du
modele :

2duN°1; 9gduN°2; 6du
Neg;2duN°4; 12 du N°s5;
2du N°6a; 3duN°10; 13du
©12;3 du N° 12a;2du No 15; 3 duN° 15 a; 4 du N°16 ;
2 N°17;1duN°18a;2dulNo 19b; 4 du N° 20b; 4 duN°22;

2 du N° 22a; 1 du N° 23 ; 2 du 26 ; 1 du N° 27a ; 1 du N° 32;
12du N°35;90dulN°37;8duN°38;2 du N° 40 ; 1 du N° 43 ;
7 du N° 48a;2du N°48b; 3duN°53;2du N°s54; 1 du N° 57;
4duN°s59; 1du N°63;4 duN°goa;1rduNerrr;3dulNor
11c; 2 du N° 115 ;1du N°116a; 2 du N° 125 ; 2 du N° 126 ;
2 du N° 126a; 1 du N° 147b ; 1 du N° 162 ; 1 du N© 163 ; 1 du N©
164 ; 1 du N2 166 ; 1 Moteur a Ressort N° 1 A,

L.a construction de la benne est des plus simples, et on en
voit tous les détails sur la vue générale de la grue. D’ailleurs,
la benne quiy est représentée est du type le moins compliqué
et peut étre perfectionnée de bien des facons.

Les lecteurs qui voudraient munir un modeéle de grue d’une
benne preneuse plus intéressante, en trouveront un exemple dans
notre Notice d'Instructions Spéciale N° 35, intitulée “Grue a
Benne Preneuse
Automatique ", Le
super-modele qui y est
décrit comprend wune
benne preneuse a fonc-
tionnement entiere-
ment automatique et
conforme dans tous
ses détails a celles
adoptees par les ingé-
nieurs pour les grands
appareils de levage
modernes.

La notice est en

vente partout au prix
de 1 fr. 50

Fig. 3. Les rouages et les commandes de la grue.



MECCANO MAGAZINE 39

L] OO

L]

OOO0O0000 L [ L

Construisez des Jouets Amusants

Quelques modeéles qui vous feront rire

0]

Les applications du systeme Meccano sont illimitées ; les mémes
pieces, qui entre les doigts habiles des constructeurs expérimentés
s'assemblent en modeles excessivement compliqués (voir 1'horloge
astronomique Meccano décrite dans le Meccano Magazine de
décembre), peuvent étre employées pour le montage de jouets
amusants qui, grace a leur simplicité, sont a la portée de tous les
debutants. Les modeles que I’on voit sur les photos de cette page et
dont nous allons donner la description appartiennent i cette der-
niere catégorie. Ils permettent aux jeunes gens d’obtenir un
double amusement, en faisant fonctionner des jouets de leur

propre construction.

Le premier modeéle représente deux
« Meccanociens » joueurs de football dont I'un
envoie la balle dans le but qui est défendu par
un goalkeeper, ou gardien de but. En augmen-
tant le nombre de personnages et en formant
des équipes complétes, on peut faire des
parties de football de table trés intéressantes.
Comme le montre la photo, le but est formé
de Bandes verticales de 14 cm. disposées en
paires et écartées 'une de l'autre en haut par
des Supports Doubles et en bas par des
Equerres Renversées de 12 mm. La barre
horizontale du but consiste en trois Bandes
de 32 cm. boulonnées aux Supports Plats.
Une balle de ping-pong (tennis de table)
pourra etre employée pour notre jeu de
football. Le Meccanocien qui va envoyer la
balle au but est supporté par deux Bandes
Coudées aux extrémités desquelles sont atta-
chés des élastiques qui sont fixés également
par des punaises a la table-terrain. On place
la balle devant ce Meccanocien que l'on

ramene en arriere en tendant les élastiques. Il suffit ensuite de
relacher la figurine pour qu'elle revienne avec force en avant en

envoyant la balle devant elle.
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Le modele de lutteurs Meccano (Fig. 2) est un jouet trés amusant
et ne réclame qu’un trés petit nombre de piéces. Deux Bandes Cou-

dées de 60 x 12 mm., dont |'une est boulonnée
a une Roue Barillet, forment les bras des
lutteurs., Chacune des jambes est articulée au
corps au moyen d'un boulon a contre-écrous.
En tournant brusquement et d’une facon
irréguliere la Manivelle a Main, vous ferez
exécuter aux lutteurs des mouvements
comiques qui ne manqueront pas de vous
amuser.

Le modele suivant représente un couple de
danseurs auquel on fait faire des pas amusants
simplement en tournant une Manivelle 2
Main. Les bras droits des danseurs sont arti-
culés 'un a l'autre & l'aide d’'une Equerre

OO OO0 OOOOOCOe

renversée. Leurs jambes extérieures sont articu-
lées par des boulons a contre-écrous aux
Embases Triangulées Plates qui constituent leur
corps. Le modele est animé au moyen d'une
Poulie de 25 mm. que l’'on tourne au-dessous
du disque de carton formant le parquet. Cette
Poulie est fixée a une courte Tringle mu-
nie a son extrémité supérieure d'une Roue
Barillet sur laquelle sont montés les
danseurs. Elle est reliée par une corde
sans fin 2 une Manivelle 4 Main située a une

certaine distance. _
LLe quatrieme

modeéle est celui
d'une sorte de
boite a surprise
faisant dispa-
raitre un Mecca-
nocien. Le fond
de la boite est
constitué par une
Plaque a Rebords
de 14x6 cm.
Trois Bandes de
14 cm. boulon-
nées a des Bandes
verticales de 6 cm
forment les parois
latérales, celles
des extrémités de la boite se composant de
trois Bandes Coudées de 60 < 12 mm. Le

e ———

Un choix de modéles amusants.

Football de table. (2) Lutteurs. :
{(;; Danseurs. (4) Le Meccanocien Enfin, le dernier modele de cette page,

qui disparait. (5) Gymnaste. celui d’un gymnaste sur barres paralleles,

couvercle, pivotant sur une Tringle, est
formé de deux Plaques-Secteurs boulonnées
entre elles. Des élastiques sont attachés
aux cOtés de ces Plaques-Secteurs et reliés
a une Tringle traversant le bas de la
boite. Le Meccanocien est également relié
a cette Tringle par des élastiques. Quand
on appuie sur l'extrémité de la Plaque-
Secteur arriére, le couvercle se souléve
suffisamment pour permettre le passage a
'intérieur du Meccanocien, puis se rabat
sur lui. Une Bande a Simple Courbure
boulonnée au dos du personnage repose sur
le bord de la Plaque-Secteur.

est si simple que son montage ne réclame pas d’instructions détail-
lées. Des Rondelles sont placées entre les Poulies de 25 mm.
et les Equerres représentant les bras du gymnaste. Le modele doit
étre incliné légérement pour que les Poulies roulent le long des barres
en faisant exécuter au gymnaste des « soleils ». Sur notre gravure, le
gymnaste est immobilisé au milieu de I’appareil par des élastiques.
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Les gravures de cette page représentent quelques exemples des
modeles que I'on peut construire avec les piéces faisant le contenu
des nouvelles Boites Meccano de la Série « X ». Ces boites com-
prennent un jeu de
pieces d'un type nou-
veau qui permettent la
construction d'une va-
rieté i1ndéfinie de mo- , ‘~
deles. 0 WA ooty

LLa construction de - '
modeles avec les piéces
« X » est st simple et
facile que meme les plus
jeunes IEC[EI.:II"S d}:_ Mec- uunu'&h%gmﬂﬂg H
cano-Magazine n'éprou- T g8 1:;
veront aucune difficulté
a reproduire les modéles u(-'L-
représentés sur cette o
page. Les piéces « X »
sont munies de trous équidistants,

Fig. 1. Machine a
fabriquer les
cables.
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bras et fixée a une Tige Filetée a laquelle est attachée une corde. La
corde passe par-dessus la poulie de 'extrémité de la fleche et est
attachée a la pelle que 1'on peut lever ou baisser en tournant la
manivelle. Les écrous aux extrémités de la
Tige-treuil doivent etre bloqués fortement
contre les Bandes pour empécher la corde de se
dérouler d’elle-méme.

La simplicité étant la caracte-
ristique principale des modeles de
la série « X », les pieces de ce sys-
téeme ne comprennent pas d’engre-
nages. La transmission du mouve-
ment entre deux arbres se réalise
au moyen d'un élastique reliant deux
poulies construites de la facon décrite
plus haut. Une bande élastique donne
généralement des résultats meilleurs
qu’une corde, dont la rotation autour

des poulies

est toujours

comme les pieces ordinaires Meccano, empechée
mais avec cette différence que les trous Pléces Meccano Sérle « X » par un nceud.
sont disposés en trois rangées au lieu Piece N° 404 Bandes Perforées 13,5 cm. 1/2dz. Frs  3.60 Un mécanisme intéressant est com-
d'une et les intervalles qui les séparent ;f :gg ; 5 ‘; f:ﬂ S P >"10 pris dans le modele de presse a percus-
ne sont que de 6 mm. de centre a . 409 . 4 1/2cm : 1 50 sion faisant l'objet de la Fig. 4. Un
centre. LLes Bandes ont 19 mm. de ] 421 Equerres ......... ivid e s douz. 1.20 Disque de 19 mm. est mante_alextre-—
large et sont exécutées en différentes : igg Figes Fuetees zg L4 CRLer Sl é-ﬁg mité inférieure d’'une Tige Filetée ver-
longueurs indiquées sur le tableau au » 455 Bandes Coudées 45x12 mm. » 2.40 ticale qui coulisse librement dans ses
milieu de cette page. » 457 g 1oX12 mm. : 2.10 supports. Un Disque de 32 mm. fixé a
Les Disques ne possédent pas de ] 3T NN W e o " e la Tige motrice est muni d’un boulon
moyeux, et les Tringles du systéme y  ASE CHEE-TOUrneNIS sy Filbce 0.50 dont la tige vient se heurter contre la
standard Meccano sont remplacées par v 370 Berousai iy douz 0.80 surface inférieure d’un second Disque
des Tiges Filetées. Pour fixer les SRR SR : o de 19 mm. situé sur la Tige coulissante.
Disques sur ces Tiges, on emploie »  57c Crochets chargés (petits)... piecce »  0.75 En tournant, le grand Disque souleve
deux écrous que l'on visse a bloc contre Bolte: MO KT  covsapinaiph sveoniig ceu : . 7.50 a chaque tour ce Disque de 19 mm.
les deux c6tés du Disque. Les Tiges b A e S eyttt e v . Y 4530 avec la Tige verticale pour le
= ] = vsqg 00 @1 AViALEU]l a IANEI3L L s o o 5 5 5 0 4 5 s 8 &8 & 2 # 5 a & & = - . ¥ = =
Filetées remplissent dans les deFIEE Boite N° X1 A (convertit le N° X1 en N° X2) 5.50 laisser re_tumber Ensu.lte'
«X» un grand nombre de fonctions LLa Fig. 1 représente

différentes, et sont employées notam-
ment pour fixer des piéces a une certaine distance les unes des
autres, en remplacgant ainsi les Bandes Coudées. Fixée a un Disque
de 32 mm., la Tige Filetée de 25 mm. peut servir de poignée pour
former une roue a bras. La formation des poulies est extrémement
simple. Pour former une grande poulie, on place deux Disques de
19 mm. ['un contre l'autre sur une Tige Filetée et on monte un
grand Disque de chaque c6té des deux premiers. Deux écrous blo-
qués contre les cotés extérieurs des grands Disques tiennent l'en-
semble des pieces sur la Tige. Une poulie plus petite peut étre for-
mee de deux Disques de 19 mm. et d’une Rondelle. On voit une
poulie de ce type a la téte de la fleche du modele de pelle a vapeur
représente sur la Fig. 3. La Tige Filetée portant les Disques joint
les Bandes de la fleche et ne tourne pas. Un petit espace est ménagé
entre les Disques de 19 mm. et les écrous fixant les Bandes, afin de
permettre la rotation libre de la poulie sur la Tige. Cet espace ne
doit pourtant pas etre excessif
pour que la corde ne puisse pas
glisser hors de la Rondelle. Les
joints articulés sont obtenus au
moyen d'un boulon passé dans une
piece et fixé a une autre au
moyen de deux écrous. Ce sys-
téme est employé dans le modele
de la Fig. 3 pour articuler le bras

Fig. 4. Fresse

e
> excavateur a la fleche.

.}3;' Ce modéle d’excavateur est

025 actionné par une Bande de

IK- 4 4 cm. 1/2 servant de manivelle a

également un modele tres
intéressant de machine em-
ployée pour la fabrication
de cibles métal-
ligues formés de
plusieurs fils de
fer. Le modele
comprend deux
bobines formées
chacune d'une
Tige Filetée de 25 mm. munie
2 chaque extrémité de deux
écrous. Ces bobines sont mon-
tées dans des Bandes Coudées
de 19 ¥ 12 mm. Les fils de fer ou
les cordes enroulés sur ces
bobines passent a travers les
Trous d'un Disque de 32 mm.
fix¢ A4 la Tige qui porte la Bande de 7 cm. aux extrémités
de laquelle se trouvent les bobines. Les deux cordes sont
attachées a une Tige a l'autre extrémité du modele. Au fur
et 2 mesure que les cordes sont tordues, cette Tige tourne
lentement, le cible s’enroulant sur elle.

Fig. 3. Pelle a

Comme le démontre la Fig. 2, les pieces « X » se
prétent particulierement bien a I'exécution de modeles
comiques représentant des personnages caricaturaux. Le mon-

tage du modele de skieur que reproduit cette gravure, est
d’une telle simplicité qu’'il ne demande aucune explication
spéciale.
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Suggestions de nos Lecteurs

Cadenas — Meécanisme de transmission — Microscope
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Cadenas a combinaison.
(Envoi de M. Vidon, Grenoble).

Le cadenas a combinaison représenté sur la Fig. 1 se compose de
deux parties séparées. Quatre Bandes Coudées de 38 x 12 mm.,
boulonnées aux fentes radiales d’un Plateau Central, retiennent les
uns contre les autres cinq Boudins de Roue. Les tétes des boulons se
trouvent a l'extérieur du Plateau Central, et un second écrou est
vissé sur chaque boulon qu’il devient ainsi impossible de défaire
une fois le cadenas assemblé. Pour introduire les Boudins de Roue

entre les Bandes Coudées, on courbe une de ces
dernieres a I'extérieur et on la ramene en-
suite a sa position primitive. Une Tige
Filetéede 5 cm. estinsérée dans , 1a bosse du

Plateau Central et munie
del’Accouplement 3. Cing
- Colliers sont fixés sur la Tringle

- 1 a de petits intervalles les uns
des autres et sont munisde vis d’arrét qui doivent étre bienalignées.
Des bandes de papiersont collées autour des rebords des Boudins de
Roue, et des chiffres ou des lettres sont inscrits sur chacune d’elles.

Les trous centraux des Boudins de Roue, lorsqu’ils sont alignés,
permettent le passage des vis d’arrét des Colliers fixés sur la
Tringle 1. L’extrémité de la Tringle 1 vientse loger dans le moyeu
du Plateau Central, et la Tringle 2 se place dans le trou longitu-
dinal de I’Accouplement 3. Les Boudins de Roue étant ajustés de
cette fagon, les lettres ou chiffres se lisent en suivant le bord de
I’'une des Bandes Coudées.

Si l'on se sert de chiffres, il faudra en relever deux colonnes le
long de deux des Bandes Coudées, car chacune des bandes de
papier colléessur les Boudins de Roue porte deux
sériescompletesdeoag. Ilsuffit quel’un desBou- i
dins de Roue soit tourné pour que son trou central
ayant changé de position, empéche les Colliers
de la Tringle 1 de sortir, et les deux piéces
formant le cadenas ne pourront étre séparées
que lorsque tous les trous centraux des Boudins
de Roue seront alignés, c'est-a-dire lorsque la
combinaison originale des chiffres ou lettres
aura été reconstituée.

Fig. 1

Transmission a double effet.
(Envot de R. Beauchamps, Poitiers).

ILLa Fig. 2 représente un mécanisme treés
ingénieux de transmission a double effet.

Il sert & convertir le mouvement de va-et-
vient d'un piston en mouvement rotatif, trans-
mis a deux arbres par un mécanisme a Roues
Dentées, Chaine Galle et Cliquets.

La Chaine Galle actionne les deux Roues
Dentées situées aux extrémités du cadre du
modele pendant le mouvement du piston dans
les deux sens et ne resteimmobile qu'au moment
ou la Manivelle motrice passe par les « centres
morts ».

Le dispositif peut étreemployé pour faire mar-
cher un covonyeur mécanique avec de courts :
arrets periodique et peutremplacer danscertains
cas le mécanisme de Roue a Rochet et Cliquet.

La Tringle portant la Manivelle 1 est passée dans des Supports
Plats boulonnés a deux Leviers d’Angle et est munie également
d'un Pignon de 12 mm. et d'un Collier. L.a Piéce a (Eillet 3 est
fixée a une Cheville Filetée, et une Bande de g cm. coulisse dans
cette piece. Une Crémaillere est fixée a la Bande, mais en est écartée
par des Rondelles, et a chacune de ses extrémités est boulonnée
une Bande Coudée de 38 X 12 mm. Les Cliquets 4 sont montés sur
des Boulons-Pivots, qui traversent la Crémaillére et dont les tétes
sont placées entre la Bande de g cm. et la Crémaillére de fagon a ne
pas empeécher les mouvements de la Bande dans la Piece a (Eillet 3.
Une Corde Elastique est attachée aux Cliquets pour les tenir contre
la chaine qui passe autour des Roues Dentées situées aux deux
extrémités du cadre.

Pour faire fonctionner le mécanisme, on articule la Mamvelle 1
a une bielle qui, o par son extrémité opposée, est jointe
a un piston, oua @& P& une autre manivelle agitée d’'un mou-
vement de va-et-
vient.

Fig. 2
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L.Le mouve-
ment de la Ma-
nivelle 1 est transmis, par le
Pignon et la Crémaillére a la piéce

coulissante, et lorsque cette derniére glisse a
gauche et A droite, les Cliquets s’engagent a tour de rdle dans les
maillons de la Chaine en la faisant tourner.

Microscope.
(Envoi de R. Banks, Newton, Angleterre).

L.e modele de microscope (Fig. 3), plaira surtout aceuxde nos lec-
teurs quis’intéressent aux appareils scientifiques, car, muni de verres
convenables, il remplira toutes fonctions d'un véritable microscope.

On trouvera les lentilles nécessaires chez tout opticien.

Le modele comprend une platine mécanique
qui se compose de deux parties: l'une fixe, l'autre
mobile. La partie fixe consiste en une Corniére de
6 cm. a laquelle est fixée une Embase Triangulée
Plate, cette Embase étant a son tour boulonnée
au bati. Deux Bandes Coudées de 60 X 12 mm.
sont boulonnées a angles droits ala Corniére de
6 cm., et une troisiéme Bande Coudée de 60 < 12
mm. est boulonnée en travers de leurs rebords.
UneBande de 11 cm. 1/2 est boulonnée a chaque
extréemité de la Bande Coudéede 60 X 12 mm., de
devant, et les extrémités des Bandesde 11 cm. 1/2
sont attachées aune Bande Coudée de 38 X 12 mm.
jointe auxextrémitésinférieures des Cornieres de
14 cm. du bati. La partie mobile de la platine con-
siste en Bandes de 6 cm. boulonnées entre elles en
forme de carré.

Dans les trous centraux de deux Bandes
opposées, un boulon est fixé a l'aide de contre-
écrous, puis vissé dans un Collier sur une
Tringle qui coulisse dans des Supports Doubles.
Une Bande Coudée de 6 cm. munie d'un Raccord
Fileté asor milieu relie les extrémités de la
- Tringle.

e ol Une Tige Filetée est vissée dans le Raccord

. Fileté, puis passée a travers la Bande du bati.

Les tubes tenant les lentilles grossissantes
pourront étre fabriqués sans difficulté avec du
carton.
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- Le plus grand Excavateur du Monde en Meccano
Modeéele primé au Grand Concours 1932
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Le superbe modeéle d’excavateur que l'on voit sur notre photo-
graphie a valu a notre lecteur M. A. Bulot, de Calais, le premier prix
dans la Section A de notre dernier Grand Concours International
de Modeéles Meccano. Ce modeéle est la reproduction, dans tous
ses détails, d'un excavateur électrique américain qui est le plus
grand du monde et auquel nous avons consacré un article spécial
dans le Meccano Magazine d’avril 1931. Il suffit de comparer
le cliché de cettz page avec une des photos qui ont été publiées
sur les pages de l'article que nous venons de mentionner pour
apprécier l’exactitude minutieuse avec laquelle M. Bulot a su
reproduire, dans son ouvrage, tous les détails de l'engin qui lui a
servi de modeéle.

La plate-forme massive du chissis du modéle mesure 32 x 32 cm.
Sacharpente
EORSIRLE B o Le modeéle du plus grand

excavateur du monde, exécute
par A. Bulot (Calais).

cadre carré for-
mé de quatre TRy
poutres de 32
cm., entre les- | & RN
quelles sont bou- | R ST
lonnées de nom-
breuses Cornieres
servant a conso- .
lider la charpente.
Ces Corniéres sup- |
portent le plancher
de la plate-forme qui
est composé de Pla-
ques sans Rebords et
auquel est fixé le che-
mininférieurd’'un Rou-
lement a Rouleaux sur
lequel tourne la supers-
tructure de l’excavateur.
Le chassis de l'excava-
teur est porte par huit
chenilles qui sont dispo-
sées en paires a ses quatre AN,
coins. Chacune de ces che- G
nilles est construite de la ‘
fagon suivante. Les deux
cOtés sont construits en for-
me de triangles larges et bas
et sont joints entre eux par
trois Bandes Coudéesde 38« 12

mm. Chaque angle du double chissis triangulaire formé de la
sorte porte une Tringle sur laquelle sont montées deux Roues de
Champ de 19 mm., autour desquelles est tendue une large bande
de toile représentant la chenille proprement dite.

Deux des bogies a chenille du modéle sont montés sur une pou-
trelle‘ compensatrice qui facilite la translation de 'excavateur sur les
terrains accidentés. La transmission du mouvement aux quatre
bogies a chenille se fait au moyen d’Engrenages Coniques e td’Ac-
couplements Universels. Sur le devant du chissis se trouve une
petite échelle formée de Bandes de 14 cm. et de Tiges Filetées de
25 mm.

La base de la superstructure pivotante mesure 62 cm. en lon-
gueur et 32 cm. en largeur. Chacun des cotés longs est formé de
deux Corniéres de 62 cm. jointes entre elles par des Poutrelles
Plates de fagon a former des corniéres en U, les cotés courts étant
construits de la méme maniére, mais avec des Corniéres de 32 cm.
Le fond de la plate-forme de la superstructure est formé de Plaques
sans Rebnrdg de différentes dimensions, le tout étant boulonné i la
partie supérieure du Roulement 3 Rouleaux fixé au chassis du
modeéle.

Les montants formant le devant du biti vertical portant les
poulies de renvoi consistent en quatre Corniéres de 47 cm. reliées
entre elles par des Bandes croisées de 19 cm. Les tirants, qui cons-
tituent l'arriere de ce biti, mesurent 62 cm. de long et sont formés

de Cornieres boulonnées en U. Le bati est complété par des Cor-
nieres de 24 cm. et des Bandes de g et de 6 cm.

Le bati de la cabine contenant les moteurs et les mécanismes de
I'excavateur se compose de Corniéres de 19, 32 et 47 cm. Les Cor-
nieres de 19 cm. sont placées verticalement aux coins de la cabine,
et celles de 32 cm. et de 47 cm. relient leurs extrémités dans le sens
de la largeur et de la longueur de la cabine ; une Corniére de 47 cm.
est également employée pour former le faite du toit. Le biti est
recouvert de Plaques sans Rebords de 14 « 6 cm. et de 14 X9 cm.

Le coteé de la superstructure que I’on voit sur notre photo com-
prend une petite plate-forme a abri sur laquelle sont groupeées toutes
les commandes de l'engin. Les cinq leviers commandant les cing
mouvements exeécutés par l'excavateur y sont manceuvrés dans un
cadre a crans. Cette plate-forme, ainsi que celle de la superstructure
entiere, est entouree d’'une rampe formée de Tringles, Chevilles
Filetées et Accouplements.

La fleche mesure 1 m. 15 de long, et les quatre corniéres com-
posées dont elle est formée sont reliées entre elles par des Bandes de
6 cm. et un treillis de corde Meccano. Le bras excavateur est com-
posé de quatre Corniéres de 62 cin. et est muni a son extrémité d'une
pelle cont la gravure montre tous les détails et qui est une reproduc-
tion tres exacte a l'échelle de celle du véritable excavateur.

Les mouvements du bras excavateur, transversaux par rapport
oy a la fleche, sont obtenus griace a des Bandes-Crémail-
= leres, engrenant avec des Pignons de 12 mm. situes
=== - sur une Iringle de g cm. et un systéme de
transmission a Accouplements Universels.

Apres avoir donné la description
de ce surerbe modele, il n’est pas sans
interet de rappeler les caractéristiques

- principales
de I’excavateur
geant que notre
lecteur a si heu-
. EERPSIRT Ao reusement r e -
T SRR G gl N gegs produit en
R W 7 | R, miniature.

i ' ' Cet engin
géant a éte
construit  par
des ingénieurs
ameéricains et mis en service
= pour l'exploitation de mines de

¥ charbon dans |'Etat d’Illinois.
Il peése environ 1.600 tonnes,
ce qui représente un poids plus

de cinquante fois supérieur 2
celui des excavateurs moyens et le double de celui du plus grand
excavateur qui ait €té jamais construit avant ce géant américain.

Malgré ses dimensions colossales la machine fonctionne avec une
trés grande vitesse qui lui permet de piocher et d'enlever en une fois
de 12 3 15 métres cubes de houille et de déposer sa charge pour en
prendre une autre en moins d'une minute. LLa partie de I'excavateur
qui exécute ses mouvements avec le plus de rapidité est la pelle, car,
fixée a I'extrémité d’un long bras, elle décrit des cercles de grand
rayon, et effectue un trajet total de 32 kms a ’heure ! |

LLa machinerie électrique qui actionne l'excavateur développe
4.500 CV. Elle est installée sur la plate-forme, a 'intérieur de la
cabine, et comprend un moteur de 1.700 CV. alimenté par un cou-
rant de 4.000 volts. Ce moteur actionne les trois générateurs qui
fournissent le courant aux moteurs commandant le relevage de la
fleche et du bras de la pelle, le pivotement de la superstructure, et
tous les autres mouvements exécutés par l'engin. Comme les grues,
les excavateurs constituent une catégorie de machines qui se
prétent facilement a la reproduction en piéces Meccano sous forme
de modeéles réduits. Parmi les nombreux modéles d’excavateurs
Meccano, il en est trois qui méritent particuliérement |’attention
des constructeurs. Ce sont les super-modeles décrits dans nos
notices speéciales n°® 19, 19 a et 27.
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[.e récent lancement du Normandie, dont nous avons parlé dans
le Meccano Magazine, a suscité chez nos lecteurs un intérét
général pour les constructions navales, et nous ne doutons pas que,
dans ces conditions, le concours que nous annonc¢ons aujourd’hui

remporte un succeés tout particulier.

I.es jeunes gens désireux de prendre part a ce concours devront
nous adresser des photos ou dessins de modéles de navires qu’'ils
auront réalisés en pieces Meccano. Ils pourront également, dans
la constiuction de leurs modéles, se servir des nouvelles piéces
Meccano d: la Série «X» qui s’emploient facilement avec les piéces
standard Meccano. La liberté la plus com-
plete est laissée aux concurrents pour le

choix de la
catégorie de |
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[.e nom et 'adresse du concur-
rent devront ¢étre inscrits  trés
listhlement sur chaque envoi.

[.es envois seront acceptés jus-
gqu'au 30 avril au plus tard et les
| résultats du concours paraitront
| dans le Meccano-Magazine de juin.
| - -

—

) PRIX DU CONCOURS :
| 1eT prix. —
Boite Mec-
cano Cons-
tructeur d’A-

bateau & re- | I e Seoonee®  vions N° 2
Produire : pa- e s g e v n Teees ' (Valeur 105
quebots, biti- EeSEEEES S STl e s e et s R RS I XK. GO francs.)

B T e s o o & ¢ e 8l s vessrreas i olen - "o ETEE ‘ , . .
mens de ) R R S IR R e I IR R ; 2¢ prix, — Train Hornby M. 4. (Va-
GUETITE, SOUS- (54 5@ sarasf speoanant, ST Cuirass¢ Meccano. leur 7o francs.)
marins, car- . 3¢ prix. — Passage a Niveau Hornby.
gos, chalutiers, voiliers, bateaux 4 roues, tous ces types (Valeur 40 francs).
pourront étre présentés, avec les mémes chances d’obtenir | 4¢ prix. — Moteur Meccano « X » (Valeur 15 francs)
un prix. et six prix d’encouragement.

I - —

SECTION A.

2¢ prix. — J. Piccard, Bruxelles.
3" prix. — E. Kohler, Colmar.
Prix d’Encouragement :

197 prix. — C. Bellet, Albert (Somme).

lon); J. R. Pillot (Thouars); J. Pacallit (L.yon):; S.
(Antoing) ; J. Fressin (Saint-Pol-sur-Ternoise) ; R. Caillat (Sa-

|
vigny-sur-Orge) ; A. Kiehm (Verviers), B. Baudoin (Charleville) ; l lande) ; A. Béguin (Vichy) ; J. Brochot (L.von) ; R. Achard (Gen-
]. Escoffier (Cagnes-sur-Mer), J. Houssiau (Bruxelles).

t

RESULTATS du Grand Concours d’Avions Meccano annoncé dans le Meccano-Magazine 4" Ocfobre 1932

SECTION B.

t“f prix. — R. Levasseur (Vanves).

2¢ prixv. — V. D. Sambruy (Rome).
3° prix. — M. Fuzeau (Rabat).

Prix d’ Encouragement :

R. Lebeau (Bruxelles) ; S. Mauger (Rouen) ; V. Grassi (Tou- | P. Messonnet (Moulins) ; A, Curutchet (Caudéran), M. ]Ja-
. bouille (Rouffach) ; H. Lafuente (Alger): R. Conrad (St-Lau-
rent); A. Mayeux (Bordeaux); H. F. Mulder (Den Haag Hol-

[.ehert

—

Chronique Scientifigue (suite, voir
page 33).

Chacun de ces réseaux est exploité 2
I'atde de wvéhicules dont le moteur de
traction est électrique, mais dont 1’éner-
gie d'alimentation est puisée a deux sources
bien différentes. Ce sont :

1° Les accubus (source d'énergie, accu-
mulateurs) ;

29 Les trolleybus (source d'énergie, ligne
aerienne).

L’accubus constitue un véritable engin de
luxe : batterie trés chere d’achat et d’entre-
tien ; moteur étudié spécialement pour offrir
un rendement maximum, alors que la
tension d'alimentation est trés variable.

Le trolleybus, muni de deux trolleys et
alimenté par une double ligne aérienne, est
moins codteux et surtout beaucoup plus
puissant ; il est beaucoup plus rapide et

e — S —————

tilly) ; J. Sicard (Compiegne) ; A. Chiaretta ("T'urin).

gravit allegrement des rampes de 12 o/o. Les
démarrages sont plus énergiques et son
freinage, par récupération, est extrémement
intéressant au point de vue économique.

La Gilde Meccano (suite, voir p. 44).

C’est la que se trouvent réunis une mer-
veilleuse usine construite en piéces Meccano,
un superbe croiseur construit par le jeune Le-
vaufre, agé de 14 ans, Président d’une Asso-
ciation de jeunes gens. Cette Association a
pour but d’étudier les principes de la méca-
nique. Il y a la un embryon d’orientation
professionnelle que doivent examiner atten-
tivment les parents. »

Le Club n'a pas l'intention d’en rester
la puisqu’il a déja prévu pour ces temps-
ci, une nouvelle Exposition encore plus
importante si possible. Pour y adhérer,

s'adresser a M. Levaufre, 140, rue de I'Er-
mitage, a Cherbourg.
Appel aux jeunes gens
constitution d’'un Club :
Paris (2¢), Trébulle, 9, rue Bachaumont.
Granville (Manche), Jacques Frangois,
villa Diane.
Le Raincy (S.-et-0.), M. Pagot, 85, rue
du Chemin-de-Fer.

pour la

Tymb: es poste pour Coliections
Catalogue n* 14 gratuit

PHILATELIE 144. Rue Saint-Jean, ROUBAIX

OCCASIONS en TIMBRES
200 Colonies Francaises et 100
bons timbres divers, Frs x0.00

CARNEVALI
13. Cite Voltaire, PARIS ' XI*)
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Je dois tout d’abord remercier tous mes
amis Meccano qui m'ont adressé leurs
veeux de bonne année et leur faire part des
miens en échange. J'ai été trés touche de
constater que malgré le temps a consacrer
aux visites, souhaits, présents, fétes, etc.,
ceux-ci ont réservé quand méme une petite
pensée et un petit instant pour m’écrire.
Certains ont été vraiment gatés par de jolis
cadeaux ! Il faut croire qu’ils 1'avaient
mérité. Mais il ne suffit pas de mériter une
récompense pour l'avoir. Tous les parents
n'ont pas les moyens, surtout en cette époque
difficile, de récompenser leurs enfants
comme ils le voudraient. Et bien, méme nos
amis pauvres ont eu l'occasion de l'etre
puisque la plupart des Clubs ont organisé de
belles Expositions-Concours auxquelles ils
pouvaient prendre part. On peut donc dire
sans crainte de se tromper, que les fétes de
fin d’année sont pour nos amis une époque
de bonheur et de gaité.

Voici quelques extraits des comptes
rendus les plus intéressants regus ces der-
niers temps :

Club de Binche (Belgiquey. — Le
Club a organisé a l'occasion des fétes une
grande Exposition avec banquet, arbre de
Noél, etc. J'ai le plaisir d’annoncer son
atfiliation a la Gilde qu'il a fétée également
a cette occasion. La salle était parait-il,
entierement décorée et éclairée par de
nombreuses ampoules électriques; l'or-
chestre habituel du Club avait été remplacé,
afin de pouvoir lui aussi profiter de la féte,
par un phonographe prété aimablement
par un des membres. Le menu n’était pas
des moins appétissants : ceufs a la russe,
boudin blanc, giteaux, Bordeaux, Cham-
pagne, etc. Au moment ou j'établis cette
rubrique je n'ai pas recu de plus amples
détails sur cette féte. Nous avons envoye au
Club une grande quantité de prospectus,
catalogues, etc., a distribuer a cette occasion,
ce qui lui a fait une bonne réclame. Pour
y adhirer, s'adresser a A. Roussel, président,
35, rue de Péronnes a Binche.

Club de Menton. — Le Club de Men-
ton vient enfin, grice a l'obligeance du
maire de la ville, d'obtenir un local a la
mairie. Il va donc pouvoir maintenant conti-
nuer dans une belle salle chauffée ses réu-
nions qu'il était obligé de faire en plein
air. L’établissement d'une bibliothéque est
projeté. Le Club entretient en outre une
correspondance avec tous les autres Clubs,
ce qui permet 3 chacun d’eux de se don-
ner mutuellement d’utiles conseils pour
I’amélioration constante de leur Association.
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Pour y adhérer, s’'adresser a H. Molinar,
35, avenue Félix-Faure, Menton.

Club de Tunis. — Le Club des Futurs
Inventeurs continue a fonctionner quoique
les études ne permettent pas aux membres
de se réunir si souvent qu'ils le voudraient.

Un ping-pong est maintenant a la dispo-
sition des membres. Ces derniers me de-
mandent de faire part de tous leurs souhaits
de bonne et heureuse année a tous les jeunes

Nos jeunes correspondants Jean, Guy =t Félix Ruols,
trois fervents Meccanos, fondateurs du Club de Cosne-

sur-Loire (Nievre).

Meccanos francgais et étrangers, ce que je
m’empresse de faire. Voici 'adresse du pré-
sident : Louis Argoud fils, Villa des Bana-
niers, Millet-Ville (prés Tunis), Tunisie.

Club de Mulhouse. — Une trés belle
Exposition de modeles a été faite comme
chaque année par ce Club dans une boutique
qu’il avait louée A cet effet, dans le centre de
la ville. Cette Exposition a duré du 11 au
31 décembre et a obtenu un 1mmense
succes. Quarante-sept modeles y étaient
présentés, parmi lesquels : une Drague,
construite par Bernard, Secrétaire, un

Eiffel, par Scheirer, un Avion par Schaffhau-
ser, une Auto-aérodynamique par Hess, etc.
L’'Exposition faisant 1'objet d'un concours,
ces modeles ont obtenu les principaux prix.
Les membres sont allés visiter nos déposi-
taires de la ville qui, pour la plupart, ont
accordé des prix intéressants qui ont permis
ainsi de récompenser tous les exposants ; ce
sont : M. Pierrot Ganghoffer, chef du Club,
Grands Magasins du Globe, aux Galeries
de Mulhouse, MM. Krafft-Baur, Magasins
Réunis A. Ber, Au Grand Bazar. Enfin, les
membres ont noté jusqu’a 200 visiteurs par
jour. Le prix de la visite avait été fixé a
1 franc par personne, ce qui a permis de
récolter une somme importante qui a cou-
vert largement les frais d'Exposition et a
donné la possibilité d’en faire de nou-
veaux : l'achat du Train Bleu Hornby, par
exemple qui viendra encore augmenter
I’attrait des réunions. Pour y adhérer,
s'adresser a A. Bernard, 39, rue Daguerre,
Mulhouse.

Club d’'Orgeéres en Beauce.— Le
Club d’'Orgeéres a lui aussi organisé a l’occa-
sion des fétes une trés belle Exposition de
modeles : Forge avec perceuse, Soufflet,
Meule, petit forgeron frappant sur l'en-
clume, le tout actionné par un moteur ;
Marteau-pilon, Grue pivotante, Grue auto-
mobile, Mitrailleuse. Le Club m’a envoyé
de jolies photographies de cette Exposition
qui ne sont malheureusement pas assez
nettes pour les faire paraitre. L’Exposition
a pris fin le 3 janvier apreés avoir obtenu un
trées beau succés. Le Club d'Orgeéres ne
comprend actuellement que huit membres,
mais ils sont tous treés actifs et fidéles a leur
Club. Pour y adhérer, s'adresser a Peigné
Robert, secrétaire a Orgeres.

Club de Cherbourg. — L’Exposition
du Club, a l'occasion de la Saint-Eloi,
faite dans les vitrines de notre dépositaire,
« Au Paradis des Enfants », fut un véritable
succes, me dit Levaufre, Président du
Club. Un réseau Hornby d’une longueurde
12 meétres, avec tous les accessoires était
installé ainsi qu’une sélection de modeles
Meccano qui ont tous été primés : Grande
roue et locomotive construites par Levaufre,
Appareil de cinéma annongant tous les
tarifs Meccano, Avion, par Lebitouzé, Auto
par Lepesant, Camion de dépannage, par
Truffert.

Le Cherbourg Eclair, journal local, a
d‘ailleurs fait paraitre un entrefilet a ce

Excavateur par Gerhart, une Auto, par | sujet, dont voici un extrait :

Herrmann, une autre Auto par Martin,
un Métier a tisser, par Hugel, une Tour

« Voici le Stand du «Paradis des En-
fants », orné de jouets magnifiques.

( Voir suite page 43).
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Le Banquier est en faillite ...

— Voyons, Justine, combien de fois faut-il vous
défendre de dire « Les Menottes®, au lieu des mains,
en parlant 3 Bob? Vous savez bien que cela contrarie
Monsieur ...

Le mauvais exemple.

— Dis, oncle Pierre, je ne fais plus la grimace.

— C'est bien, mon petit Riri.

— Qui, parce que maman a dit que si je continuais,
e deviendrais aussi vilain que toi l...

PARESSE

Le Contremaitre. — Comment se fait-il que vous ne
portez jamais plus d'une poutre a la fois, tandis que
votre copain en transporte toujours deux?

L'ouvrier. — Ben, c'est qu'il est trop paresseux pour
faire deux fois le trajet !

Chez les zouaves.

— Dis donc, parait qu'on va faire une opération 2
c¢'pauv’ Julot?

— Quoi donc?

— L'major a dit comme ¢a qu on y couperait la
fievre !. .

Chez le dentiste.

— Eh Lkien, 1'a1 enlevé la dent ... Comment vous
sentez-vous?

— Je me sens comme si vous aviez enlevé la téte...
et laissé la dent l...

Le bon moyen.

Toto a sa maman :

— Tu as le hoquet, petite mere, je vais te faire
peur pour le faire passer...

— Mon pauvre Toto, comment veux-tu effraver ta
maman? Toi, si petit?

Toto court au salon et revient quelques instants
apres.

— Petite mere, j'ai versé mon encrier sur le
canapé... Et c'est vrai !...

Emotion de la maman. Le hoquet passe

La Chance.

— Oh ! mon cher, 1'ai eu une veine inouie hier aux
courses. Quand je suis arrivé sur la pelouse, je me suis
apercu que j'avais oublié mon argent chez mol.

Un monsieur qui a des relations.

Le magon a son collegue. — C'est du ministre
dont tu parles?... Mais je le connais trés bien... Nous
avons travaillé ensemble.

— Sans blague?

— Si, mon vieux !... C'est lui qui a posé la pre-
miere pierre l...

MECCANO MAGAZINE

Mélomanes.

— Moi, je suis aussi un musicien. Je joue d'un
instrument 3 une corde !

— Lequel ?

— La cloche de |'eglise.

L
L] L 3

Mme Michu. — Il a I'air bien renfermé, votre nou-
veau locataire... ;

Mme Pipelet. — Qui... Pour savoir ce qu'il fait, je
suis obligée d'ouvrir toutes ses lettres...

Une raison...

— Regarde Totor, ce petit garcon commez 1l est
sage... je voudrais bien étre sa maman l...

— Je suis stir que non l...

— Pourquoi %...

— Elle a été emprisonnée il y a un mois l...

Bonne aubaine

— Es-tu content Toto, que j'aie demandé la
main de ta grande sceur?
— Et comment ... elle ne s'en sert que pour me

gifler ...
Compliment

— Vous ne chantez plus?
— Non, le docteur me |'a dzfendu
— Il habite donc au-dessus?

Economie domestique el (- Gl

Des dames en visite s'extasient devant Totor qui
fait au salon une irruption fortuite. Et chacune
d'émettre son jugement sur cet important person-
nage de cing ans.

— Il a les yeux de son pere...

— Et le front de sa mere...

— Et ]la bouche de sa grande sceur...

Totor. — J'ai aussi la culotte de mon grand pere !

( Guy Pasquet, Deuil).

Devinette

Pourquoi Napoléon n'attachait-il jamais son cheval
3 un arbre ?

Réponse. — Pour qu'il ne mange pas l'écorce (les
Corses).
(René de Fenoyl, La Tronche) .

PROBLEME

Disposez dans les dix-neuf ronds de la figure ci-des-
sus, les chiffres de 1 a 1g, de fagon a ce que trois
chiffres situés sur une ligne droite donnent toujours
la somme de 30.

A I'Ecole

Le Maitre. — Par quels produits la ville d"Agen
est-elle célebre ?
Le gamin se grattant la téte. — Par ses agendas,
M'sieu !
(A. Pernet, Reimns).

Dans I'Autobus

Toto lisant une pancarte. — Dis, Maman, pour-
quoi lorsqu’ill n'y a que 60 places le mot « assises »
est au pluriel et quand il y en a 8u, le mot « debout»
est au sineulier ¥

LE PARTAGE

.....
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Premier apache. — Vous avez sur vous une piece
de deux sous?®

Le passant (étonné), — QOuil, mais que voulez-vous
donc faire de deux sous a vous deux ¥

Second apache, — C'est pour tirer au sort lequel de
nous aura votre argent et lequel votre montre...

Devant I'Affiche d'un Théatre

Bob. — Sais-tu Lulu ce que c'est qu'une matinée
au Theélitre ¢

Lulu. — 722 2

Bob. — En bien, moi, je le sais; c'est une soiree

qul a lieu 'apres—-mid1 !
( Jean Ruols, Cosne).

Duel

LLe témoin s'approchant du dueiliste qu'il assiste.

Apreés avoir remarqueé qu’'il porte pour la premiere
tois des lunettes :

— Tu es donc myopz ?

— Mais non, je porte ces verres grossissants pour
me rapprocher plus facilemznt de mo>n adversaire.

Un bon moyen

— Gargon... appelez l'interprete de 'hotel.

— (C’est... pour traduire, Monsieur ?

— Non ! c'est pour m'aider a coller mes timbres...
comme il possede six langues, ¢a ira plus vite...

Consigne

Le caporal passant la revue : Nous allons voir si
tous les hommes de la Compagnie ont bien changé
de chemise aujourd'hui, suivant l'ordre du Capitaine.

— Voyons voir soldat Bidas, il me semble que la
votre n'est pas tres fraiche.

— Oh | Caporal, j'ai pourtant bien exécuté vos
ordres, mais comme je n'avdis qu'une seule chemise
je 1'ai changée avec celle de mon camarade de lit
qui était dans le méme cas que moi.

(Maurice Lombard, Lyon).
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Articles eccano et 1rains Hornby
Dans toutes les Maisons indiquées ci-dessous, vous trouverez pendant toute l'année un choix complet
— de boites Meccano, de pieces détachees Meccano, de Trains Hornby et daccessoires de Trains.
= (Les Maisons sont classées par ordre alphabétique des villes).
EEEEEEEEENEEEEEEEN OO OO OO OO OOO000000c L}
MECCANO ) ‘ L. DARRAS CRAND BAZAR DE LA MARNE
5, boulevard des Capucines 39, rue des Batignolles place de I'Hotel-de-Ville
Tél. Gut. 82-09. PARIS (Opéra) 2°. PARIS-17". CHALONS-sur-MARNE

[« AU PELICAN »

45, passage du Havre
Trinité 55-54, PARIS-8°.

LES MODELES RAILWAYS
116, rue La-Boétie
Tél. Elysées 60-45. PARIS-8°.

G. DEVOS, Paris-Jouets

20, avenue Trudaine
Trud. 23-85. PARIS-9°

Tél.

Tel.

LA MAISON DES TRAINS

F. et M. Vialard, 24, pass. du Havre
Tél. Trinité 13-42. PARIS-9°
I A la Source des Inventions .

56, bd Strasbourg
PARIS-10" (Nord 26-45)

23, r. du Rocher
PARIS-8" (lab. 04-52)

PHOTO-PHONO, Chiteau-d’Eau

6, rue du Chiteau-d’Eau
Botzaris 23-15. PARIS-10°

Tél.

Comptoir Ele:tru-S:ientifique

271, avenue Daumesnil
Did. 37-45. PARIS-12¢,

=

MAISON LIORET
270, boulevard Raspail
Tél. Danton 90-20. PARIS-14°,

[_L. FEUILLATRE -

Tél.

46, rue Lecourbe

PARIS-15°.

"MAISON GILQUIN, Electricien

65, boulevard Caribaldi
08-98.

Tél. Inval.

PARIS-15".

BABY CAR

256, rue de Vaugirard
Tél. Vaug. 31-08. PARIS-15°,
P. VIDAL et C"

80, rue de Passy
Tél. Auteuil 22-10. PARIS-16°
Etab. MESTRE ET BLATGE
46-48, av. de la Grande-Armée

Tél. Etoile 34-40. PARIS-17°

' BAZAR MANIN

I 63, rue Manin
PARIS-19"

| BAMBIN-CARROSS

32, rue Belgrand

Tél. Roq. 67-117. PARIS-20°.

LE GRAND BAZAR UNIVERSEL |

LA MAISON DU JOUET
4, place du Gouvernement, ALGER

CRAND BAZAR

DE L'HOTEL-DE-VILLE

32, rue Duméril, AMIENS

DENOYER « Modern Bazar »
! 10, rue Saint-Agricol
AVIGNON '

| BAZAR BOURREL |
32, rue Francaise et rue Mairan
| BEZIERS

AU NAIN VERT

28, rue Fondaudége
82-361 BORDEAUX

Tél.

F. BERNARD et FILS

162, rue Ste-Catherine. Teél. 82-027.
33, rue Gouveéa, BORDEAUX

MAISON LESCALE |

19, Cours Georges-Clemenceau

Tél. 878-85. BORDEAUX

| L
r l
[ LESTIENNE
17,

LOUVRE DE BORDEAUX

rue Sainte-Catherine l
et cours d'Alsace-Lorraine.

rue de Lille
BOULOGNE-sur-MER |

LA BOITE A MUSIQUE
1, avenue de Paris
BRIVE-LA-GAILLARDE

MAISON BROUTECHOUX
7-13, passage Bellivet

MAISON PALSKY
167, avenue Wagram
Tél. Wagram 80-95. PARIS-17°

Tél. 7-68. CAEN
BAZAR VIDAL
2, rue du Dr-Pierre-Cazagnaire
CANNES

——

| MENNESSON ALEXANDRE

15, boulevard de la République

Tel. 507. CHALON-sur-SAONE

18 __

CLINIQUE DES POUPEES
27, cours d'Orléans
CHARLEVILLE

MAURICE MARCHAND

25, rue des Changes
CHARTRES

R

-

DROGUERIE CENTRALE

E. BIARD, 11-13, rue Victor-Hugo
CHATEAUROUX

12-14, rue des Portes
CHERBOURGC

‘_E‘ARADrIS DES ENFANTS

| OPTIC-PHOTO

33, avenue des Etats-Unis
CLERMONT-FERRAND

DIJON ,

rMAISON BOUET
17, rue de la Liberté

BAZAR RECLAME

32, rue des Forges

| DIJON
GRENOBLE-PHOTO-HALL 1
12, rue de Bonne
- GRENOBLE

| AU PETIT TRAVAILLEUR
108, rue Thiers

LE HAVRE

A. PICARD
137-139, rue de Paris
I LE HAVRE
AU JOUET MODERNE
63, rue Léon-Gambetta
LILLE
l MAISON LAVIGNE I
13, rue St-Martial-88, av. Garibaldi
Tel. 11-63. LIMOGES
« GRAND BAZAR DE LYON »
31, rue de la République
LYON
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MAISON MALATIER | Etablissements G. PEROT M. GAVREL |
15, rue Victor-Hugo [ NICE-MECCANO - Jouets Scientifiques 34, rue Saint-Nicolas
_ LYON | 29, rue de I'Hétel-des-Postes, NICE Tél. 21-83. ROUEN
AU NAIN BLEU B GALERIES ALPINES, Meccano AND-RE AYME
23, rue de I'Hétel-de-Ville 45, avenue de la Victoire 4, rue de la République
| Tél. Franklin 17-12. LYON NICE | SAINT-ETIENNE
GRAND BAZAR MACONNAISs | |« AU GRILLON » BAZAR DU BON MARCHE
MACON | 17, rue de la République 31, rue au Pain
B _ L _ ORLEANS SAINT-GERMAIN-EN-LAYE
F. BAISSADE « ELECTRA » E. et M. BUTSCHA et ROTH
18, cours Lieutaud 33 bis, quai Vauban FEE des JOUETS, ALSACE SPORT
MARSEILLE | | | Tel. 407. PERPIGNAN 13, rue de la Mésange STRASBOURG |
- | a — _ sl — ——
GRAND BAZAR | A LA MAISON VERTE WERY, Jeux et Jouets
15, rue Saint-Savournin | 13, rue de Paris 79, Grandes-Arcades
_ MARSEILLE POISSY STRASBOURG
Magasins Réunis M ill ' — ine || [ IEN o
leunis Marseille Crande Carrosserie Enfantine A. DAMIENS
Magasin Gener:al C'* Francaise | 15, rue de I'Etape 96, cours La-Fayette
__23, rue St-Ferréol-46, La Canebiére rél. 55-71. REIMS (En bas du cours) . TOULON
I - - | o — — —
RAPHAEL FAUCON FILS | PICHART EDGCARD LA MAISON DU FABRICANT
| 61, rue de la République ! 152, rue du Barbitre 26-28, rue de la Scellerie
MARSEILLE | REIMSJ Tél. 6-26 TOURS
| Gds Mags. Galeries de Mulhouse | MAISON SERVOUSE E. MALLET
Cds Mgs. de I'Est Mag-Est 3 Metz, 10, rue Saint-Amable 4, passage Saint-Pierre
~ et leurs Succursales. Tel. 029, RIOM VERSAILLES
Galeries du Jeu de Paume BOSSU-CUVELIER | | | MAISON PETITPAS
33-35, boulevard du Jeu-de-Paume 14, Grande-Rue 53, rue de la Paroisse
| _ MONTPELLIER Tel. 44/13-32 16-75 ROUBAIX VERSAILLES

Etab. ANDRE SEXER

I1-13, passage Pommeraye
Tél. 145-86. NANTES

AU

NAIN JAUNE

64, avenue de Neuilly
I NEUILLY -sur-SEINE

J

MAISON DOUDET

13, rue de la Grosse-Horloge

Tél. 49-66. ROUEN

AU PARADIS DES ENFANTS

1 bis, rue du Midi
Tél.

Daum. 16-29. VINCENNES

Pour remettre a neuf vos pieces Meccano usagées, recouvrez-les d’une cou-

che fraiche ’EMAIL MECCANO. Prix du pot (vert ourouge). Frs 4.50

Passage a niveau,
fait en deux moitiés, peut étre adapté a

1I cm. Prix -
Frs. . 40.»

Quelques Acce-r.soires ut

EN VENTE
PARTOJT

= -.-... i .l'-.':I =y & :'
165 et
i | . ? b Nty ‘.T I

1- -

| un réseau mécanique ou ilectriquea voie simple
ou multiple. Long. 26 cm., larg. 30 ¢cm., haut.

Radee

o] J 1 : ' "
E Deéveloppez votre reseau

Hornby ! Complétez-1le
du moyen des Accessoires
de Chemin de Fer Hornby

et animez-le A ['aide de
nos suiets en miniature.
Ces petits sujets en poterie
d'étain permettent de peu-
pler les trains ct les gares
Hornby. La Série n° 10
(Prix Frs 37.50) comprend
iI"ensemble

des person-
nages contenus dans les e
boites N° 1, 2 et 4. N

AMLEY OF CHETY DT FER Hm?‘wﬂl ’

N 4 - Employésdech. defer Frs. 12.»

o

iles pour vo;' C_hemin de Fer HORNBY

F i

BIF N- 1 e

il FTN Ty Li]ﬂ z

N° 1 - Personnel de gare .

Long. 43 cm., larg. 15 cm., haut. 17 cm. 5. Prix..

- Voyageurs.....

o P e —_—

E———

Quai a marchandises,
avec magasin et grue, fini et jolies couleurs.

Frs 60. »




MECCANO MAGAZINE

AECCANO
. MAGAZINE

W Reépacrion T ADMINISTRATION

78 et 8o, Rue Rébeval, PARIS (19°)

Le prochain numéro du « M. M. » sera
publié le 1e* mars. On peut se le procurer

artout a raison de 1 franc le numéro.
Belgique : 1 fr. 35 belge).

Nous pouvons également envoyer directe-
ment le « M. M. » aux Lecteurs sur commande
au f}:n'uni.': de 8 francs pour 6 numéros et
I5 francs pour 12 numéros. (Etranger :
6 numeéros : g francs; 12 numéros : 17 francs)
gun_lpte de chéques postaux : N° 739-72,

aris.

Les abonnés étrangers peuvent mnous

envoyer le montant de leur abonnement en
mandat-poste international, s'ils désirent
s’abonner chez nous.

Nos Lecteurs demeurant a I'Etranger peu-
vent également s'abonner au ¢« M. M. » chez
les agents Meccano suivants :

Be?giqu& : Maison F. Frémineur, 1, rue des
Bogards, Bruxelles.

ltalie : M. Alfredo Parodi, 6, Piazza san
Marcellino, Génes.

Espagne : ]J. Palouzié Serra, Industria,
226, Barcelone.

Nous rappelons a nos Lecteurs que tous les
prix marqués dans le « M. M. » s'entendent

our la France. L.es mémes agents pourront
ournir les tarifs des articles Meccano pour
I’Etranger.

Nous prévenons tous nos Lecteurs qu'ils ne
doivent jamais payer plus que les prix des
tarifs. Tout acheteur auquel on aurait fait
payer un prix su érieur est prié de porter
plainte a l'agent Meccano ou d'écrire direc-
tement 4 Meccano (France) Ltd, 78-80, rue
Rébeval, Paris (19°).

AVIS IMPORTANT

Les Lecteurs qui nous écrivent pour rece-
voir le « M. M. » sont priés de nous faire savoir
si la somme qu'ils nous envoient est destinée
a4 un abonnement ou 4 un réabonnement.

Nous prions tous nos Lecteurs ainsi que
nos Annonceurs d'écrire trés lisiblement leurs
noms et adresses. Les retards apportés par-
fois par la poste dans la livraison du « M. M. »
proviennent d'une adresse inexacte ou incom-
pléte, qui nous a été communiquée par
I’Abonné.

Les Abonnés sont également priés de nous
faire savoir a temps, c'est-a-dire avant le 25
du mois, leur changement d’adresse, afin
d'éviter tout retard dans la réception du
« M. M. ».

Petites Annonces : 5 fr. la ligne (7 mots
en moyenne par ligne) ou 5o fr. par 2 cm. 1/2
(en moyenne 11 lignes). Priére d'envoyer
l’argent avec la demande d’'insertion.

Conditions spéciales : Le tarif pour des
annonces plus importantes sera envoyé aux
Lecteurs qui nous en feront la demande.

r CARTONS VIDES MECCANO Demandez-nous le LIVRE DES NOUVEAUX MODELES
Nous recevons presque chaque jour des demandes de prix pour les MECCANO! 1l ne nous reste plun quc quelques exems-
Cartons vides Meccano de la part de jeunes gens qui ont augmente le plairfs des édi-.
nombre de leurs pieces soit par I'acquisition d'une boite supplémentaire, — ”T—’-’ . . 409 0
50it ' ié : ' , tions 1929, 193
. par I"achat de pieces détachées. (
C'est afin de répondre a ces nombreuses demandes que nous donnons ECCANO T et 1931.
ci-dessous une liste compléte des cartons et des coffrets en bois ' 3 <y &
. . LE LIVRE s NOUYEAUX MODELES
Carton Prix Port Carton Prix Port .~ :
— S P N ' : g+ : | /- TR LA
Frs  Frs Frs Frs L e Ed.1929: 3 frs 60
N° ooo 2.25 1.05 N° 24 9.40 4.30 [ N i T - Ed 1930 : 4 frs b0
» 00 2.85 1.25 » 3 13.50 : S L A . ot g : |
+  00A 2. » 1.05 » 3A 9.75 s | Edit. 1931 : 6 frs.
» 0 2.75 1.25 » 4 17.50 : Ry Fra
. oA 3.45 1.25 v A 9.20 - hepeseni] | LETane
¥ I 5.4“ 4.3“ 5 55. b} : e
» 1A 45 » 150 ' 5A 14.50 - | e It MECCAND
» 2 9.40  4.30 . 6 76.25 5.70 | | (Erance LY
COFFRETS EN BOIS (avec serrure et clef) ' 5 Bty 7880, rue Rébeval
Ne 5 180. »  5.70 N° 6A 280. » 5.70 —— — - PARIS
» 6 220. » b n 7 550. » 13. »

2000 Ensembles

| Album “Les Merveillles du Monde Vel 2} est en venle parfoul ou prix de J ft L envo: paul ouss
elre fout fronce, contre 4 fr. en limbres-poste, por NESTLE, 25 Av. Michelar 51-Ouen (Sewne)

CEITDHSHIDSHD

2 millions de franes| 20.000 codecux! Il y en
aura pour tout le monde
tionner les timbres-vignettes NELTLE, "GALA™
PETER, CAILLER, KOHLER (qu: se trouven! dans
toeus les chocolals de ces qualre marques,
dons les boites de Petit Gruyere Nestlé et de
Nescao) et de les réunir @ temps dans | album
‘*Les Merveilles
Aux plus actifs collechhonneurs, il sere distribue

| 000 Bicyclettes luxe (gear¢on cu hille) PEUGEO!
1.500 Montres-brocele!s de précisvion MOVADO
(style e! porte-mine] METEORE
J OO0 App photo "Howk-Eye" lobricetionde K C D A K
5000 Porte-plume 1éservoir aulomalique METEORE
7.500 Boites de “TIPS ASSORITIS” de MESTLE

————— e r—

Il suffit de collec

du Monde *

Puisque vous
Dessiner -
pas adopter de suite la

Bonne Meéthode ?

Oui sans aucun doute, VOUS POU-

VEZ DESSINER : pour cela vous

devez suivre la seule méthode qui,

depuis 12 années déja a fait 30.000

adeptes. En ne lui consacrant que

quelques instants par jour, sans . - -

quitter votre foyer, sans nuire a vos occupations habituelles,
vous serez réellement stupéfait de la facilité avec laquelle vous
executerez, des la premieére legon, des croquis expressifs d’aprés
nature. Puis peua peu, vous acquérerez la parfaite maitrise du
crayon, de la plume, du pinceau.

Beaucoup d’autres, avant vous, qui se lamentaient de ne pouvoir es-
quisser le moindre croquis, ont appris A connaitre les joies que
procurent les mille et une ressources du dessin. Faites comme
eux. Il ne vous cofite rien de connaitre cette méthode vraiment
unique.Pour celavousn’avez qu’a nous écrire aujourd’hui méme.

Vous recevrez GRATUIT et FRANCO un MERVEILLEUX
ALBUM dans lequel se trouvent clairement exposés les principes mémes
de notre méthode et dont une partie constitue une véritable premiére
lecon de dessin. Cette brochure est illustrée d’une centaine de dessins
d'éléves et vous pourrez ainsi vous rendre réellement compte des résultats
que vous pouvez atteindre vous-méme. Ce sera pour vous une révélation.

ECOLE A.B.C. DE DESSIN (Studio R 51)

12, Rue Lincoln —

Aimez
pourquoi ne

PARIS

SOCIETE INDUSTRIELLE D'IMPRIMERIE, 10 rue Valller - LEVALLOIS



MATERIEL ROULANT HORNBY

Le Matériel Roulant Hornby comprend une gamme compléte de wagons et de voitures qui vous

permettront de varier a4 'infini la composition de vos trains. Reproductions fid¢les des véhicules gy

employés sur les grands réseaux frangais, ces articles préteront 4 vos trains un aspect treés
réaliste. Ci-dessous, nous reproduisons un choix de ces articles.

Wagon a Mar - )
Wagon a Ciment chandises avec Vi- le‘servmr a Gaz |
Prnix.. Frs. x17.9» Prix .. Frs. 13.9» gie .. Frs. 16.9 Prix.. Frs. 15.»

Burette

Wagon a Bois N 1

'agon a Charbon : -
Wag Prix .. Frs. 12.%

Prix .. Frs. 16.50

Frs 20. »

Gare n® 2. Reproduction exacte d’'une gare de province.
Wagon a Bestiaux N" 2, Dimensions : Haut. 45 ¢/m ; Larg. 15 ¢/m; Haut. 18 ¢/m

avec Vigie. Prix.. 34.9 BERIR o covioss asvan e R e e B W 0 N6 B9 BN ROF N AL Frs. §7.50 Prix ....... Frs 33.»

Wagon a Biscuits = Wagon Frigorifi-
Wagon Foudre “ Huntley et IPal- Wagon de Secours avec que ‘“Union” Wagon a Bananes
avec Vigie. 22.» mers’”. Prix 18. » Grue. Prix.. Frs. 36.» Prix... Frs 18. » Prix.. Frs. 20.»

Voiture a Voyageurs
Voiture « Train Bleu » Voiture Pullman Hornby. N° 1 spéciale. Voiture Pullman
' " Frs. 70.» « M % Prix.. 6.» Prix ..... Frs. 20.» PR owcn o Frs. =70.»

Demandesz a4 votre journessenwr lv catalogue complet des TRATNS. LOCONMOTIVES, WAGONS ET ACCESSOIRES HORNBY

— Faifes le Grand Concours des

CONTES ET ROMANS

I.BOPOR::'S POUR TOUS 5309;::::“

. Série rouge et or, pour la jeunesse .
EN ESPECES J P | EN ESPECES

L NN RN R AR RN LR

Demander les conditions a la Les résultats seront publiés dans
Librairie Larousse, 13, rue du Ouvert a tous les enfants au-dessous de 15 ans, sans aucune Monde et Voyages du 15 mars
Montparnasse, Pamns, 6*, (Le Numéro : 2 Francs)

condition — doté de 100 prix de valeur. Cléture le 31 janwvier.

-

R. C. Seine 136-110 — Publie par Meccano (France) Lid, 78-80, Rue Rebeval, Paris. Le Gérant : G. LAURENT.



TRAINS HORNBY

Voulez-vous avoir

vne belle Loco Hornby neuve ?

Des milliers de fervents des Trains Hornby ont déja eu l'avantage de beéneficier de notre nouveau systeme d'echange et sont fiers 2 present d'avoir de magnifiques
Locos des derniers types a la place de leurs machines usagées ou de types démodés.

Si vous avez une Loco Hornby qui vous a fait bon usage pendant longtemps, vous ne demanderiez pas mieux, nous en sommes surs, de |l'échanger contre une Loco
neuve choisie dans le dernier Catalogue de Trains Hornby., Votre choix fait, envovez-nous votre vieille Locomotive soigneusement emballée en v joignant votre
commande pour le nouveau modele ainst que la remise correspondante. Vous pouvez facilement calculer la somme a envoyer en deéduisant la bonification d'échange
specifiée sur le tarif ci-dessous du prix de la nouvelle Locomotive en y ajoutant Frs. 6 de frais de port (colis postal a domicile) sur le nouveau modele que vous achetez.

Vous pouvez également effectuer l'echange par lintermédiaire de voire fournisseur habituel, qui se fera un
plaisir d¢ wvous donner tous les rensergnements necessaires.

LLa reéduction de prix qui vous sera faite sur le prix de la nouvelle Locomotive est indiguée dans Iz liste des

bosifications d'échange pour Locos Hornby fhgurant sur cette page.

Veuillez noter que le prix du nouveau Modele Hornby que vous achetez ne doit pas etre inférieur au double de la
bonification d'échange accordée sur votre ancienne Loco.

Toute Loco, quel gu'en soit I'age et I'état, szra acceptée a ces conditions en échange d'une nouvelle, mais nous ne pouvons
pas accepter plus d'une seule Loco ancienne contre le nouveau Modele que vous aurez choisl,

La Loco retournée en eéchange devra étre adressée a notre « Service d’Echanges», 78-80, rue Rebeval Paris (XIX*).
Nromettez pas d'indiquer lisiblement votre nom et volre adresse.

L’exemple suivant explique la facon dont se produisent nos échanges. Supposens que vous desiriez échanger une Loco-
Tender N" 1. En consultant le tarif ci-contre, vous trouverez que la valeur d'echange de votre Loco est de Frs 35. Vous choi-
sissez alors dans le Catalogue des Trains Hornby une des nouvelles Locos, dont le prix ne doit pas etre inférieur 3 Frs 70
(le double de la bonification d'échange accordée sur votre Loco-Tender N 1),

Si vous désirez recevoir en échange une Loco N® 1 E (electrique 20 volts), dont le prix est de Frs 150, vous devrez
nous envoyer un mandat de Frs 115 (différence entre les deux prix) plus Frs 6 de frais d'envol, soit au total Frs 121 que vous
adresserez avec votre Loco-Tender N” 1 au « Service des Echanges -,

Vous pouvez également rendre votre vieille Loco a votre fournisseur habituel avec la somme necessaire, et il se fera un
plaisir de vous remettre enn échange la nouvelle que vous aurez choisie.

Risfournes accordées pour les Loco-

motives Hornby prises en échange
TYPES COURANTS

Series M o0 sauas R o — e e R Y P S [ s . 9.00
NP0 socazaaramn senes R AR A O S8 e e I, S PR - == S L Sy SR Y o 30.00
1 LI T (P ey o O S W R 35.00
IN® T LG0T EHREE «v v nimemrmoims s css e tossbess s edssssssrsssdsssd 35.00
IN© = O AT Bl et FIECHE @) «ccciviaviniavisnmsnisiesnee s : 80.00

N;:':LU{:Q‘TEHdEf--vr---v--‘-"'"""""""‘ -------------- . ?n-n{]
N° 31 E [Electrique, 200uGo:volts) L. . it iidiesinnas 75.00
N 1 ET" B — aialaamialsm palaalie s e ed’s 72.50

N° 2 E —_— s Haeeeisiaaldiaids e nliete wle 117.50

N* 2 E (Blectrigue 4 voli8)i. v savdad daiia iaya 109.00
TYPES OBSOLETES

Série M. (marron) ... i A R ——— 5.00

Meétropolitain .. .. .. e AT e e i d I e [ 30.00




