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Pour les bicyclettes :

des pneumatiques a tl"il"‘lQ]E!S
» a talons

» Ballon
des Boyaux

Pour les motocyclettes :

des pneumatiques Ballon a trlngles
. a talons

Pour les voitures de tourvisme :

des pneumatiques Cord Ballon
5 “Dunlop Fort’ Ballon
» Super Ballon
" Super Basse Pression
" Trak Grip
» Sports

Pour les véhicules poids lourds :

des pneumatiques Cord Ballon
. Cord Basse Pression
Dunlop Cord Haute Pression
des bandages pleins

Pour les veéhicules a traction animale
(tracteurs et materiel agricoles, brouettes) :

des pneumaliques agraires
. Type Agraire pour tracteur
» pour brouette

Pour les avions :

des pneumatiques \ moyenne pl"EEEiﬂﬂ
i atringles basse pression
trés basse pression
Pour les courses :

des pneumatiques spéciaux pour auto et moto

Pour le sport :
des balles de tennis
des balles de golf
des balles de hockey
des raquettes
des chaussures

Pour l'industrie :

des tuyaux
des courroies

Pour la carrosserie et I'ameublement :

des coussins, matelas ettapis
DUNLOPILLO

Des accessoires pour MATERIEL FERROVIAIRE. Des ac- P‘*
cossoires VELO-MOTO-AUTO. DES ROUES de tous types. P ? ?;_,
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ENTRE NOUS...

Canicule.

On entend souvent parler en été de la chaleur caniculaire, mais
je me demande combien d’entre vous savent le sens exact et |'origine
de cette expression. Four le comprendre, il faut remonter A travers
les siécles écoulés jusqu’au temps lointain ou1 les astrologues de
I'ancienne Chaldée s’adonnaient a I’étude de la nature et des mou-
vements des astres.

Afin de faciliter cette étude, les prédécesseurs des astronomes
de nos jours avaient réparti les étoiles, suivant leur position dans
le firmament, en un certain nombre de groupes ou constellations.
Ils donnerent a ces constellations des noms, en s’inspirant des res-
semblances avec des personnages, des animaux et des objets que
leur prétait leur imagina-
tion. Ces ressemblan-
ces, empressons-nous de
le dire, n'ont rien de
frappant ; bien au contrai-
re, elles sont vagues au
point de rendre les noms
des constellations com-
plétement arbitraires. Et
cependant, la tradition de
la science a voulu que ces
noms se conservent a tra-
vers les siecles et restent R ,t;:': 5
aujourd’hui les memes que "
dans I'antiquité.

LLes anciens croyaient
que les étoiles ont une
influence considérable sur
'homme et les destinées
de I'humanité, et ils en-
touraient dans leur esprit
imaginatif les constella-
tions et les grands astres
d’'une foule de légendes.

Canicule n’est autre que
le nom que porte l’étoile
Sirius dans la constellation
du Grand Chien, 1'une des mieux connues des astronomes. Le
meme nom est employé pour désigner I’époque ou Sirius se leve
et se couche avec le soleil (22 juillet au 23 aofit).

Les anciens affirmaient que les grandes chaleurs des mois de
juillet et aodit étaient dues précisément a I’apparition du soleil dans
cette constellation. Ils attribuaient en outre a cette période de
I'année une influence néfaste sur 1'état de santé des hommes et des
betes. Les Romains, qui avaient hérité des croyances astrologiques
des Chaldéens, sacrifiaient tous les ans, a I"époque de la canicule,
un chien roux, animal qui plaisait a cette constellation.

De toutes ces croyances, il ne nous reste que le nom de canicule
qui sert a désigner 1’époque, la plus chaude de |’année ; cependant,
dans certaines campagnes, on attribue encore de nos jours une
influence funeste aux jours caniculaires.

"J .amr NJ»@J " .f' ’-

Vacances.

...Mais quelles qu’aient été les croyances des peuples de l'anti-
quite, quelles que soient les superstitions des campagnes, une chose
est certaine : pour la jeunesse 1’été est la plus belle saison, et l'in-

Cette photo nous a été envoyée par notre jeune lecteur sud-africain, R. Robertson, qu’'elle

représente entre deux lionceaux tués i la ferme de son pere, dans la Rhodésia. Vivants, ces

=rois du désert» en herbe se seraient-ils, peut-étre, prétés de moins bonne grice i la pose
devant lﬂb]EEllf du photographe...

fluence d’aucune constellation ne saura jamais atténuer la joie
qu’elle nous apporte avec les vacances.

Jeux de plein air, sports, excursions... saurait-on énumeérer toutes
les ressources que nous offrent les vacances ? Si vous étes membre
d'un club Meccano et si vous restez dans votre ville, vous pourrez
organiser avec vos amis des compétitions sportives, dont je ne
manquerai pas de publier les résultats dans le cMeccano-Magazine».
Si vous partez pour les vacances, le voyage et le séjour dans un
lieu nouveau vous.procureront des impressions nouvelles, et vous
me ferez un réel plaisir en m’en faisant part.

Si vous avez l’'occasion de faire des excursions intéressantes,
vous pouvez en faire facilement profiter tous les lecteurs de notre
revue ; envoyez-moi le récit de ce que vous aurez vu et, s'il présente
un intéret suffisant, je
I'utiliserai pour un des
prochains numéros du
Magazine. Cela se rap-
porte principalement a
ceux d’entre vous qui
auront la chance de visiter
une usine, un chantier,
bref toute installation in-
téressante au point de vue
de la technique et de
I'ingénieur.

LN

A ceux aqui quittent
leur domicile habituel
pour les vacances, je

rappelle que dans toute
ville d’un tant soit peu
d'importance il existe au
moins un dépositaire de
Meccano qui pourra vous
fournir le Magazine. Si,
toutefois, vous éprouviez
quelque difficulté a vous
procurer notre revue, n’hésitez pas a m’en faire part, et je vous
adresserai la liste complete des maisons qui la vendent dans votre
localité. Le « M. M.» est également vendu dans les kiosques de jour-
naux et les librairies. En l'y commandant i ]'avance, vous pouvez
vous assurer d’avoir le mois prochain votre numéro dés sa parution,
comme d’habitude. Si vous desuez recevoir le « M, M. » de septem-
bre directement chez vous, écrivez-le moi et joignez a votre lettre la
somme de 1 {r.25en timbres-poste (prix du numéro et frais d’envoi).

J'évite toujours soigneusement dans mes causeries men-
suelles tout sujet qui pourrait etre traité de « publicitaire ».
Cependant, pour une fois, je me permettrai de faire infraction
a cette regle en vous signalant un livre dont vous trouverez
I'annonce en 3° page de couverture de ce numéro. Il s’intitule
A quot jouons-nous £ et constitue un programme inépuisable
de 120 jeux, quivous sera utile non seulement pendant les vacan-
ces mais toute I’année. Ce livre je ’ai lu, et quand vous en aurez
fait autant, vous comprendrez pourquoi j'ai tenu 2 vous en parler.
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L’Acrobatie Aérienne
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[’acrobatie aérienne est stirement le plus périlleux de
tous les sports que nous connaissons, et ce n'est gueére I
chaque aviateur qui peut se glorifier d’étre
en méme temps un acrobate de l'air. Et pour-
tant il est incontestable que tous ces mouve-
ments classiques, tels que loopings,
vrilles, tonneaux et autres sont fort
utiles et doivent étre connus de tous
les pilotes. L’acrobatie aérienne offre,
en effet, un intérét indiscutable, tant
pour éprouver la robustesse du maté-
riel que pour parfaire la science du
pilotage. Il est évident, en outre,
qu’elle représente un moyen de pro-
pagande aérienne exceptionnel.

Voici I'essentiel des figures de 1'acro-
batie aérienne, que les pilotes s'ingé-
nient 2 mélanger et a combiner, en compli-
quant ainsi a souhait cet art déja si1 difficile
et dangereux. | _ : |

Le looping. — Inventé par Pégoud en 1913 ; acrobatie aétienne, Ce cliché nous a eté
il consiste a faire effectuer a I'appareil un Prété par la revue aéronautique « L'Air ».
tour complet.

Le virage a la verticale. — L’appareil prend son virage
et se met les ailes perpendiculaires au sol.

} année

La glissade. — L’appareil s’incline
sur le coté et « glisse » vers ce cOté.
Le tonneau. — L’appareil, tout en

conservant sa ligne de vol, effectue
un tour complet autour de l'axe du
fuselage.

Le tonneau est généralement ra-
pide. On augmente la difficulté de
cette figure en l'exécutant lentement.

Le piqué. — L’appareil plonge, le
nez vers le sol et revient a sa position
normale.

La vrille (fig. 1). — S’effectue de
haut en bas ou de bas en haut. L’ap-
pareil tourne autour del’axe de fuselage.

La chandelle. — L’appareil s’éléve
a toute vitesse selon un angle tres
accuse,

La feuille morte. — L’appareil tombe
sans controle effectif ; 1l tombe en
plusieurs glissades a gauche et a
droite.

L’ « Immelman ». — Créé pendant
la guerre par Immelman. Il comprend
un demi-looping et un demi-tonneau.

Le retournement, — Se compose
d'une demi-vrille verticale et d'une
fin de looping.

Quelques figures Intéressantes d'acrobatie aérienne.
1. Une vrille sur la queue. — 2. Cloche wvers ['avant
renverséee. — 3. Neeud de Savoie a 'envers.
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Le renversement. — A la fin d'une chandelle, 1’avion
arrive a sa plus grande altitude, tourne autour de
son centre de gravité et, par une ressource,
reprend son vol normal. .

Le looping a [l'envers. — Mis au point
par Fronval. L’avion pique du nez,

se met sur le dos et fait une boucle
complete.

Les figures 2 et 3 donnent des
exemples intéressants d’autres figures
aériennes baptisées respectivement
cloche vers l'avant renversée et
neud de Savoie al’envers et qui
ne sont que des combinaisons de
plusieurs autres figures élémentaires
enumeérées ci-dessus.

C’est a Célestin Pégoud, mort en

combat aérien prés de Belfort en 1915,
que revient ['honneur de
tentative de vol acrobatique effectuée en
1913 au-dessus du champ d’aviation d’Issy-
les-Moulineaux. Pégoud possédait a 1'é-
poque un brevet de pilote vieux d'une
seulement et, déja, 1l exécutait des
qut enthousiasmaient les foules. Il vola sur le

la premiére

prouesses
dos
pendant une minute et revint a la
position normale aprés avoir bouclé
un tour complet.

En exécutant pour la premiere fois
dans 1'histoire de 1’aviation un « loo-
ping the loop », un vol sur le dos, un
piqué et une feuille morte, Pégoud
venait de créer l’acrobatie aérienne.
Le 12 septembre 1913, Pégoud devait
réaliser une performance remarquable
en effectuant 143 loopings de suite.

Jules Védrines, qui se tua dans un
vol d’essai a Saint-Rambert-d’Albon
en 1919, était également un grand
spécialiste de vol acrobatique. Le
19 janvier 1919, il atterrissait sur la
terrasse d'un grand magasin de Paris,
exploit remarquable entre tous et
unique dans son genre.

Au mois d’aotit 1919, Godefroy,
pilote militaire francais, s’envola de
Villacoublay avec un Bébé-Nieuport
pour passer en vol sous 1'’Arc-de-
Triomphe. Son audacieux exploit
fut couronné de succes, mais en guise
de récompense, i1l fut gratiié d’'une
sanction par l'autorité militaire. En
1922, Doolittle, pilote anglais, exécu-
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tait le « vol fou ». A la méme époque, Fronval, le créateur
du looping a l'envers, faisait du trapéze volant sur un
avion, en plein vol. Il fut le premier a exécuter un pareil
tour de force.

Il y eut plusieurs autres exploits du méme ordre, n’ayant
en somme qu'un rap-
port indirect avec la
véritable  acrobatie
aérienne. Avant guer-
re, Renaux et Se-
noucque se poserent
avec un Farman au
sommet du Puy de
Ddéme et Durafour
atterritetrepartitsans
encombre du som-
met du Mont-Blanc
avec un petit G-3,

Aprés guerre, Bé-
cheler atterrit avec
un Caudron devant
le Grand Palais.

Doret commence
la série de ses exploits
aériens en 1927 et
défie dans le premier
match international
d’acrobatie aérienne 1'as allemand Fieseler. Michel
Détroyat commence seulement a faire parler de lui. Mais
bientdt 1l devient le plus glorieux de nos acrobates aériens.

Ce fut une véritable sensation quand, au début de
'année 1933, Michel Détroyat réussissait i 1'aérodrome
de Villacoublay un « tour de force » curieux : vol sur le
dos pendant plus de 26 minutes. Le vol sur le dos, ou
a l'envers, présente des difficultés

Cette vue de vol d'ensemble, n'évoque-t-elle pas un groupe d'oiseaux migrateurs ?

italien Rafaele Colaccichi a tenu 1'air sur le dos pendant
42 minutes 37 secondes. L’appareil de l’as italien était
un Breda 19 de haute acrobatie, équipé avec un moteur
de 200 CV. A sa descente, le pilote a été examiné par des
médecins qui n'ont constaté chez lui aucun trouble par-
ticulier, s1 ce n’est
une légere accéléra-
tion du pouls.

Au mois d’aoflit
1933, 2 Lyon, Michel
Détroyat se mesure a
Fieseler. Une fuite
d’huile I'oblige a
abandonner. Spor-
tivement, l’as alle-
mand lui offre sa re-
vanche. Le 10 octobre
1933, a Villacoublay,
Fieseler et Détroyat
font match nul. On
ne pouvait vraiment
pas dire lequel des
deux était le meilleur,
malgré le changement
d’appareil a mi-match
qui fut innové ce
jour-la.

Le dernier tournoi aérien de Vincennes vient de placer
au premier rang Fieseler, qui 1’a emporté sur Détroyat
par 645 points contre 623.

Le vol en escadrille fut également un des clous de ce
superbe meeting aérien. Les sept avions venus de Dijon
avec le commandant Weiser et l’admirable escadrille

italienne sous le commandement du capitaine Moscatelli
furent accueillis avec enthousiasme

d’'ordre acrobatique et nécessite
I’emploi d'un carburateur spécial
permettant ['alimentation du moteur
mis sens dessus dessous par le
retournement de l'avion. Si 'on ne
dispose pas d’un carburateur spécial,
apres quelques secondes de fonc-
tionnement dans cette position, 1'es-
sence ne sort plus du carburateur
et le moteur n’est plus alimenté.
C'est ce qui explique que lors des |
premiers vols sur le dos, ceux-ci .
n’'avaient qu'une faible durée, les ‘
pilotes étant obligés de ramener
I'avion dans sa position normale
pour permettre au moteur de re-
partir. ’ ﬁ
L’avion d’acrobatie Morane-Saul-
nier 230, a moteur Salmson, a bord
duquel Détroyat a accompli sa e
magnifique performance était muni kv
d’'un carburateur répondant aux
conditions du vol a ’envers et exécuté
spécialement pour lui. . \
En présence des chronométreurs

par le public. L'escadrille italienne
provoqua de vifs applaudissements
par le dessin impeccable de sa forma-
tion, ainst que par ses loopings
exécutés en file indienne.

Nous serions incomplets si nous
terminions ce bref apercu sur l'acro-
batie aérienne sans dire au moins
quelques mots sur les parachutes,
car, certains parachutistes appar-

! | tiennent également a la vaillante
2 famille des acrobates de l'air. L’an-
glais Tramon est incontestablement
un des plus fameux parachutistes du
monde. Il exécuta derniérement a
Heston une descente en parachute qui
constitue un des plus audacieux
’ exploits qu'un homme ait jamais tenté
d’accomplir. Tombant a une vitesse
vertigineuse vers le sol, 1l a négligé
volontairement, pendant plus de
cing mille metres, d'utiliser le para-
chute dont 1l était muni et ne dé-
clencha la commande d’ouverture
qu’a quelques metres du sol. L’atter-

de I'Aéro-Club d’Italie, le capitaine yne vue saisissante de descentes en parachutes. Cliché de L'Afr. TiSSage s'effectua sans aucun accident
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L'été est la saison des sports nautiques, satson pendant
laquelle la mer, les lacs et les rivieres sont envahis par des
embarcations de types les plus variés dont les sportifs
se servent pour rivaliser de vitesse sur l'eau.

Dés les premiers beaux jours de 1'été, pagaie, aviron.

voile, hélice se mettent a
'ceuvre en France comme
a l'étranger pour se dispu-
ter d'innombrables régates.
Aussi, nous ne doutons pas
de l'intérét que présente-
ront pour nos lecteurs, a
cette époque de Il’année,
les lignes qui suivent et qui
apportent quelques détails
sur les bateaux de course.
Nous en sommes d’autant
plus certains que nous con-
naissons la popularité dont
jouissent aupreés des jeunes
Meccanos les canots Horn-
by et I'attrait que possédent
pour eux les courses de ces
racers en miniature qu'ils
organisent avec leurs ca-
marades.

Mettant a part l'aviron
qui occupe une place spé-
ciale dans les sports nau-
tiques, les bateaux employés
pour les courses sont de
deux catégories princi-
pales : les canots automo-
biles et les bateaux a voile.
Inutile de dire qu’au point
de vue de la vitesse les se-
conds sont devancés de
tres loin par les premiers.
Les voiliers ne font, en
effet, que capter dans leurs
voiles le vent pour utiliser
de la facon la plus efficace
sa force, tandis que les

les ingénieurs dans la réalisation des hélices et la construc-
tion de coques réduisant au minimum la résistance de
I'’eau et de l'air, on est parvenu a dépasser sur l'eau la
vitesse horaire de 200 kilometres. Un article détaillé sur
le sujet a paru dans le « M.M. » d’avril dernier. Nous nous y

sommes arrétés particu-
lierement sur Miss Eng-
land III, un des canots
les plus rapides du monde,
et nos lecteurs ont pu
prendre connaissance des
caractéristiques principales
des bolides aquatiques que
sont les canots automobiles
de course.

Bien que, comme nous
l'avons fait remarquer plus
haut, les yachts a voile
soient bien moins rapides
que les racers a moteur,
les courses de ce type d’em-
barcations présentent un
attrait non moins irrésistible

Cet attrait est dd princi-
palement a 1’élégance des
yachts . qui défie toute com-
paraison, mais aussl au
fait que la navigation de-
vient ic1 un véritable art
et a l'intérét que les yachts
présentent au point de vue
de leur construction.

De toutes les épreuves
de yachts a voile, prévues
bour 1’année 1934, celle de
la Coupe America passionne
le plus le monde du yacht-
ing. L’origine de cette
coupe qui sera disputée en
automne remonte au milieu
du siecle dernier. Offerte
par le Royal Yacht Squadron
d’'Angleterre, elle fut gagné

canots autnmnl‘?ﬂes déve- Vue du vacht Endeavour avec lequel M. Sopwith espére ramener en Angleterre la €n 1851 par 1‘3 Célébrﬂ Yﬂﬂht
lﬂppent eux-memes, dans fameuse Coupe America que les américains détiennent depuis 1851. Les formes America. Ce Ya{:ht battit

y e - de la coque et la silhouette générale du yacht offrent, d’aprés I'avis général, un aspect ,
IE:I__lr m?te:ur,l énergie néces- de finesse et d'élégance incomparable. tous les bateaux engageés
saire a leur avancement. dans la course avec une fa-

Nous avons souvent parlé dans le Meccano-Magazine cilité qui plongea les concurrents dans la consternation
des canots automobiles et nous avons relaté les principaux la plus profonde. Les propriétaires de 1’America, dont
records. Aussi, nous ne ferons qu’effleurer ce sujet, pour la construction avait cotté 4.000 livres sterling, remirent
passer aux yachts a voile. la Coupe au Yacht Club de New-York en en faisant un tro-

Rappelons seulement que, griace a la puissance des mo- phée international. Depuis 'année 1851, ce trophée n’a

teurs modernes, au haut degré de perfection atteint par | jamais quitté 1’Amérique, olt les courses pour la Coupe
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ont lieu. Le réglement prescrit A tous les yachts concur-
rents de se rendre au lieu de la course par leurs propres
moyens, ce qui n’est pas sans constituer une des diffi-
cultés principales de l’épreuve. Pour la derniére fois,
la Coupe America fut disputée en 1930.

Cette année, c’est le yacht anglais Endeavour appartenant
a M. Sopwith, qui tentera
de ramener en Angleterre la
Coupe America en luttant con-
tre le Rainbow, défenseur
américain. Ayant fait preuve
de qualités exceptionnelles
au cours des premiers essais
et étant sorti vainqueur des
épreuves é€liminatoires aux-
quelles 1l a été soumis depuis
son lancement a Gosport,
I’Endeavour a, croit-on, des
chances sérieuses de rem-
porter la victoire pour la-
quelle 1l a été construit.

La coque de [I'Endea-
vour est entiérement en
acier. Ses caractéristiques
sont sensiblement les mémes
que celles de son futur con-
current américain. Les voici,
suivies, entre parentheses,
de celles du Rainbow : lon-
gueur hors bord : 39 m. 62.
(38 m. 85) ; longueur de la
flottaison: 25 m, 29 (24 m. 99);
largeur : 6 m. 70 (6 m.35) ;
tirant d’eau: 4m.57 (4m.56);
déplacement : 143 tonnes
(138 tonnes) ; surface de la
voilure : 701 m2 41
(701 m> 88).

La quille, en plomb, peése
environ 82 tonnes. A l'intérieur de cette quille, est arti-
culée une plaque en acier, qui peut étre descendue dans
I'eau pour augmenter la stabilité du yacht en mer hou-
leuse. Descendue au-dessous de la quille, cette plaque
augmente, en effet, la surface immergée et abaisse le
centre de gravité du yacht. L’équipement de bord com-
prend dix treuils et cabestans.

]

L'Endeavour, challenger de la Coupe America, en cale séche. A gauche, M. Sop-
with, propriétaire du yacht. En haut de la page, on voit le céléebre coureur Kay Don
lancé a toute vitesse sur les flots, & bord de son canot-bolide Miss England-III.

Le mat, tout en acier, mesure 51 m. 20 de haut.
Les divers trongons qui le composent sont soudés élec-
triquement. Le renforcement est fait par des sortes
d’anneaux en acier rappelant la structure intérieure d’un
bambou au lieu des corniéres employées ordinairement.
Le mat a une section ronde, et il est intéressant de re-
marquer a ce sujet qu’il a été
prouvé que, lorsqu’une voile
se trouve derriere, le mat
rond engendre moins de
tourbillons d’air que le mat
ovale. Le contraire se pro-
duit, toutefois, dans le cas
d'un mat sans voile. Un
anémometre, monté au som-
met du mat, mesure la force
du vent, et ses indications
sont transmises électrique-
ment au pont. Le bome est
flexible ; i1l est creux et fait
en bois, La voilure est entié-
rement cousue a la main.

M. Sopwith a fait égale-
ment ’acquisition d'un yacht
a moteur, le Vita-II qui avait
été construit pour un sportif
ameéricain et portait, avant de
passer aux mains de son nou-
veau propriétaire, le nom
d’Argosy. Ce yacht de 720
tonnes a pour mission d’ac-
compagner 1’Endeavour pen-
dant la traversée de 1’Atlan-
tique. Une partie de 1'équi-
page de I'Endeavour prendra
place a bord du Vita-II qui
transportera aussi certains
accessoires amovibles de chal-
lenger de la Coupe America.
Il est méme possible qu’en cas de temps défavorable Je
Vita-II prenne I'Endeavour 3 la remorque.

La course de la Coupe America aura lieu le
15 septembre et la longueur du parcours sera
d’'une cinquantaine de kilométres. Nous mettrons

nos lecteurs au courant des résultats de cette
épreuve.
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La Grande Industrie d’un Petit Poisson
Péche et Préparation de la Sardine
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Nous sommes tellement habitués a la consommation de sardines
sous forme de conserves, qu’en pronong¢ant ce nom, nous €voquons
généralement, avant méme l’image du poisson vivant qui le porte,
celle d'une boite en fer blanc, décorée en vives couleurs et conte-
nant de petits décapités argentés baignant dans de 1’huile odorante.
En effet, la consommation
des sardines fraiches est tres
restreinte, presque inexis-
tante pour ainsi  dire,
auprés de celle des conser-
ves, et c'est pourquoi on ne
saurait aborder la question
de la péche de ce poisson
sans passer « automatique-
ment » a 1'étude des proce-
dés employés pour saconser-
vation.

LLa préparation de ces
conserves a donné naissance
a une industrie florissante
dont la France est le ber-
ceau, et c’est grace a l'obli-
geance de la maison bien
connue, Amieux freres, que
nous sommes en mesure de
publier aujourd’hui cet ar-
ticle, Cette maison, dont la
réputation n’est plus a faire
et qu. est I'une des plus im-
portantes dans la branche,
nous a confié une documen-
tation trés complete qui va
nous permettre de suivre avec nos lecteurs, pas a pas, le cycle par-
couru par la sardine depuis 'océan ot elle s’ébattait joyeusement,
jusqu’a la boite hermétiquement close ou elle va se conserver
indéfiniment (on a ouvert récemment des boites fabriquées en
1828, il v a plus d’un siécle, et le poisson était encore savoureux

et I"huile trés agréable).

LLa sardine se ren-
contre presque unique-
ment dans l'océan At-
lantique, le long des
cH6tes de France, d’'Es-
pagne et de Portugal ; on
en trouve également un
peu en Meéditerranée.

L.a saison de la peche
a la sardine commence
en France, sur les coOtes
de l'océan Atlantique, a
la fin du mois de mai et
prend fin au mois d’octo-
bre. Il est a remarquer
toutefois, qu’'a - Saint-
Jean-de-Luz, pres Biar-
ritz, on péche la sardine
toute l'anneée. Pendant,
cette saison, le pécheur
cOtier meéne l'existence
la plus rude. Toujours
menacé a ses sorties par
les roches sous-marines,
les courants, 1’Apreté des saisons, il lutte sans cesse contre les ¢lé-
ments hostiles.

Le départ se fait avant 'aube, vers deux heures du matin. Le
patron et l’équipage comprenant dix a quatorze hommes prennent
place a bord de la vedette a-moteur qui s’est substituée presque

Bateau sardinier 2 moteur accompagné de ses canots. Les phntngrapl_lies illustrant cet article
nous ont été confiées par les Etablissements Amieux freres.

Mise sur grils des sardines.

partout aux anciens voiliers. Dés que le patron a découvert un banc
de sardines, soit la nuit grice a la faible phosphorescence qui révele
la présence du banc, soit le jour, par le perlage de petites bulles
gazeuses qui viennent crever a la surface de la mer, les quatre ou

six canots porteurs des filets et des barils d’appats sont mis a l'eau.
Chaque canot est monté par

deux marins, le filet est jeté
a l'eau de fagon a ce qu'il
suive le canot, un marin
rame pendant que l'autre
jette de l'appat a droite et
a gauche du filet plongeant
verticalement dans la mer.
Sur cet appat se précipitent
les sardines qui se prennent
par la téte dans les mailles
trés fines du filet bleu qu’el-
les n'ont pas apercu et qui
devient leur prison. Le filet
est ensuite remonté a bord
du canot, et les pecheurs
démaillent les sardines qui
s'y sont prises par les ouies.
L'appatage se fait a la
« rogue » (ceufs de morue)
dont la sardine se montre
. tres friande. Le procédé
e, o décrit ci-dessus est celui
vt Se . | dit du « filet droit » utilisé
par tous les pécheurs de
Vendée et de Bretagne. Ce
filet est constitué par une
simple bande maintenue verticalement en haut par des lieges et
en bas par des plombs.

Sur la c6te basque, ainsi que sur les cotes d’Espagne et de Portu-
gal on emploie de préférence le « filet tournant » sorte de grande
poche prolongée par deux ailes a larges mailles, dont le but est de
guider le poisson vers la
poche centrale. LLa capa-
cit¢ de cet engin est
beaucoup plus grande,
et i1l n’est pas rare de
« sortir » en effet de
dix a quinze tonnes de
sardines a la fois.

L.a péche étant termi-
née, les canots rallient
le bateau-moteur et ce-
lui-ci regagne rapide-
ment la terre (a la vitesse
de sept a neuf nceuds).

A son arrivée au port,
le pécheur se trouve en
présence de deux cate-
gories d’acheteurs : les
mareyeurs qui expedient
la sardine légérement
saupoudrée de sel et ar-
rimée dans des caisset-
tes, pour étre revendue
pour la consommation a
I’état frais ; les conser-
veurs ayant une usine dans le port méme ot le poisson est debarque
et qui peuvent ainsi le préparer peu d’instants apres qu'il a éte
péché, c’est-a-dire dans les meilleures conditions de fraicheur et
de qualité. C’est dans ces conditions que se trouvent placees toutes
les conserveries de la Maison Amieux freres.
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Produisant, comme on le sait, toutes sortes de conserves, les plus
variées et affirmant comme principe absolu que la mise en boites
faite sur les lieux mémes des péches et des récoltes peut seule assu-
rer la conservation des produits dans toute leur fraicheur, cette
maison a disséminé au centre des endroits de production les plus
renommeés les conserveries
qui préparent légumes et
viandes, et, face auxlieuxde
péche celles préparant les
poissons. Toutes les conser-
ves de sardines, thon, ma-
quereaux, anchois et autres
poissons sont préparées dans
celles de ses conserveries qui
sont situées sur les cOtes de
Bretagne et de Vendeée,
cOtes les plus renommees
pour la qualité des sardines.

Les autres conserves sont
préparées dans la conserverie
de Nantes-Chantenay, pres
pres Nantes.

Fondée en 1886 a Nantes,
la Maison Amieux f{reéres
posséde ainsi de nombreux
établissements répartis dans
les centres memes de produc-
tion des diverses matiéres
premieéres qu’ils traitent.

Visitons une de ces usines
de sardines de la cOte bre-
tonne. L.a population locale
étant 1nsuffisante, on est
souvent obligé de recruter
des ouvriéres dans l'intérieur du pays, ce qui explique la variété de
coiffes et bonnets blancs que I'on apergoit dans les ateliers.

Arrivée a l'usine, la sardine est d’abord disposée sur de longues
tables ou les ouvriéres enlévent rapidement la téte et l'intestin.
Cette opération est encore de nos jours effectuée a la main. Cepen-
dant, 1l est a pré-
voir que prochaine-
ment des machines,
actuellement a l'es-
sai dans quelques
usines americaines
et européennes no-
tamment dans quel-
ques usines fran-
¢aises, remplace-
ront bientdt la main
d'ceuvre dans ce
premier stade de la
fabrication et per-
mettront d’'accroi-
tre le rendement
dans des propor-
tions notables.

- Lavée et jetée en-
suite dans un bain
de saumure, afin de
raffermir la chair,
la sardine y séjour-
ne de 30 a 45 minu-
tes suivant son état
el sa grosseur, puis
aprés un nouveau
lavage, est dirigée
vers les appareils de
cuisson, ou elle doit
arriver bien seche.
A cet effet, suivant
la nature du temps, on l’expose au soleil et a 1'air sur des grils, ou
bien on la séeche par ventilation. LLa cuisson est 'opération la plus
importante au point de vue de la saveur finale a donner au produit.
Trop poussée, elle durcirait la chair ; trop bréve elle laisserait
['aréte trop dure et la chair trop rose. Quelques usines cuisent au

Mise en boites des sardines.

[.a préparation de la sardine et des poissons en général est souvent liée a celle des autres conserves. L.a photo

ci-dessus représente une chaine de remplissage et de fermeture des boites de petits pois en service chez Amieux.

Au long de cette chaine les boites regoivent la quantité de légumes nécessaires, puis la quantité de jus, puis le

couvercle. La boite est fermée automatiquement par la sertisseuse et va directement dans la cage qui sera intro-

duite dans 'autoclave pour stérilisation. Le tout est automatique et les trois ouvrieres n'ont qu’'un réle de sur-
veillance et d'approvisionnement.

|
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four mais la grande majorité reste fidele a la friture a ’huile. A cet
effet, des grils garnis de sardines sont plongés dans de 1'huile tres
chaude (2 125°) pendant un temps qui varie de quelques secondes
a une minute au maximum suivant la taille du poisson.

Retirés du bain, les grils sont placés dans de grands casiers pour
permettre le refroidissement
de la sardine et l’égouttage
de 1'huile de cuisson.

Vient maintenant la mise
en boites. C'est encore une
opération manuelle, méme
aujourd’hui ou tout tend a
"automatisme, a laquelle la
machine ne peut se substi-
tuer car les sardines doivent
étre triées et choisies pour
que chaque type de boite
contienne un « chargement »
uniforme. Fragile, le pois-
son doit, en outre, étre
manipulé avec soin, ce qui
compliquerait la tiche de
la machine pour éviter le
déchet.

L.es boites sont ensuite
remplies d’huile d’olive ou
d’arachide. Aprés un temps
suffisant pour que la sar-
dine soit bien imbibée, on
refait le plein d’huile et les
boites sont amenées a la
machine a fermer les boi-
tes, dite « sertisseuse auto-
matique ».

Ici la mécanique reprend en effet ses droits. Une machine mo-
derne sertit automatiquement jusqu’a 2.soo boites a 1’heure.

Il reste a stériliser les boites pour assurer leur parfaite conser-
vation. Emportées dans des paniers métalliques, ces boites sont
introduites dans des autoclaves a une température supérieure a
100°, ou elles sé-
journent juste le
temps nécessaire a
la destruction de
tous les germes de
fermentation. Net-
toyécs mecanique-
ment, soit a la sciu-
re de bois, soit par
projection  d’eau
chaude et ventila-
tion, les boites sont
enfin mises en cais-
ses et emmagasi-
nées jusqu’au mo-
ment de leur expeé-
dition aux négo-
ciants en alimenta-
tion.

Notre étude ne
.serait pas complete
S1 nous passions
sous silence les re-
cherches scientifi-
ques qui sont exé-
cutées par les Ets
Amieux. Estimant
que toute industrie
doit utiliser les pro-
cédés techniques
qui, apres une ex-
périmentation Sys-
tématique, ont donné les meilleurs résultats, ces établissements
ont créé un laboratoire d’analyses et de recherches.

Ce laboratoire reste en contact étroit avec les techniciens qui
dans chacune de ses usines ont charge de mener a bien les fabri-
cations dans lesquelles chacune d’elles est spécialisée.
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I.a question du transport des voyageurs en un grand nombre teurs Stork-Ganz-Jendrassik-Diesel avec transmission Smit-

de trains rapides se suivant a intervalles réguliers et avec le maxi-
mum de fréquence possible devient de jour en jour plus pressante
dans tous les pays. L'insuffisance de la traction a vapeur, trop
cofiteuse, se fait sentir avec une insistance croissante, et les com-
pagnies de chemins de fer cherchent a suppléer a cette insuffisance
soit en électrifiant les lignes, soit en adoptant la traction Diesel-
électrique. Les Pays-Bas ont été les premiers a mettre en service
régulier des trains Diesel électriques. Un de nos amis hollandais,
L. Gosma, nous a fait parvenir d’Utrecht la description d'un nou-
veau train de ce
genre, description

Westinghouse. La direction se fait complétement du poste du
machiniste qui se trouve a chaque extrémité du train, nantid’instru-
ments de surveillance nécessaires. Il va sans dire que l'éclairage
est électrique. Il est assuré par un transformateur a régulateur de
tension, alimenté par un courant de batterie a tension d’une forte
alternance.

Un générateur auxiliaire, qui sert en méme temps 2 exciter le
générateur principal, charge la batterie qui alimente a son tour les
moteurs du compresseur du frein a air, des ventilateurs de refroi-

dissement, de chauf-

gqu'il a obtenue du
chef de la traction
des Chemins de fer
néerlandais et que
nous reproduisons,
étant certain qu’elle '
intéressera tous nos
lecteurs.

Ce train, articulé
ainst1 qu’il ressort
de photo que
nous publions ci-
contre, se compose
de trois carrosseries

la

fage et d’aérage.

L.e chauffage s'ef-
fectuant notamment
par moyen  d’air
chaud, est exécuté
‘d’aprés le propre
plan des Chemins
de fer néerlandais.
En hiver, dans
ce but, la chaleur
de Il'eau de re-
froidissement est
utilisée, tandis que
~pendant les grands
froids l'eau est spé-
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soutenues par quatre cialement chauffée
boggies ; les extré- dans un chaudron
mités de deux a l'aide d'un bru-
voitures différentes leur a gaz d’huile.
reposant sur un Ce briileur fonc-
boggie commun. tionne ou cesse de

Les boggiles ex- fonctionner auto-
tréemes sont exécutés Vue générale du train articulé a3 moteur Diesel-électrique décrit sur cette page. matiquement au
comme des bog- moyen  d’appareils

gies-porteurs 3 deux essieux, tandis que les boggies 4 moteur du
milieu sont munis de trois essieux. Le poids total du train complet
est d’environ go tonnes, sa longueur totale d’a peu prés 62 métres.

Les caisses sont entiérement soudées. Afin de réaliser tout ['alleé-
gement possible, la construction de l'ossature et du chissis a été
effectuée en corps i parois minces et en tubes. Pour les boggies
qui sont également entierement soudés, le poids a été économisé
dans la mesure du possible.

En outre, on a fait un ample usage de métal léger, par exemple
pour la construction des portes, des filets 42 bagages, des accessoires,
des réservoirs a combustibles, des conduites d'air chauffé, etc.

Les siéges de la deuxiéme autant que ceux de la troisiéme classes
sont tous rembourrés.

La vitesse maximum du train sera de 140 km./h., cependant
en service la vitesse ne dépassera provisoirement pas les 100 km./h.
Les voyageurs seront principalement installés dans les voitures
extrémes, la voiture du milieu ayant seulement un petit nombre de
places troisieme classe. Au surplus,
il y a dans cette voiture un comparti-

réglés par la température de I'eau. En été la meéme quantité d’air
circule pour la ventilation, en ce cas 1'eau de refroidissement ne
passe pas par le réchauffeur d’air.

Les trains sont freinés par des freins a air comprimé, permettant
un freinage et un défreinage gradué, de sorte que sur un trajet de
freinage, minimum, aprés une grande vitesse un arrét sans chocs
peut étre obtenu.

Les freins sont éxécutés comme treins a poulie munis de sabots
a couverture spéciale. Chaque roue a une poulie de frein avec deux
sabots.

Comme il est relaté au début, trois carrosseries forment ensemble
une unité, dont la longueur totale est d’environ 62 metres. A chaque
extrémité de cet ensemble est aménagé un poste de machiniste.

Tout au plus, deux trains combinés et attelés ensembles peuvent
circuler. La commande se fait alors de 1'un des extrémes postes de
machiniste d’ot1 le nombre des tours et la température de l'eau de
refroidissement des moteurs de la seconde unité sont surveillés.
Les trains sont équipés d’un accouple-
ment entierement automatique. Un

ment pour les machines, les bagages,
la poste, le conducteur et les toilettes.

Quant a la machinerie, I’équipement
est en double. Dans les compartiments
des machines se trouvent deux groupes
de machines se composant d'un moteur
Diesel d’environ 400 CV couplé a
un générateur qui alimente deux
moteurs, un moteur pour chaque
boggie. Trente-cinq trains seront équi-
pés de moteurs Maybach-Diesel avec
transmission ¢électrique de Heemaf
B. B. 7. Cing trains auront des mo-
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Voir page 198

léger tamponnement des deux trains
suffit pour les accoupler automatique-
ment.

No 26

[Le découplement s’accomplit par
la mise en action d’une pedale se
trouvant au poste du machiniste
Opposeé.

La forme du train, profilé de fagon
a réduire au minimum la résistance
a I'avancement, a été |'objet d'études
spéciales dans les laboratoires aérody-
namiques des usines Zeppelin de
Friedrichshafen.
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Nouveau Procédé de Forage

Machine a Forer a Benne Preneuse
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La technique des bennes preneuses, ou automatiques, a évolué
rapidement dans ces derniéres années, et ces appareils sont utilisés
maintenant pour des applications trés diverses (voir l'article paru
dans le M. M. de mai 1933). Presque toutes les marchandises en
vrac sont maintenant manutentionnées au moyen de bennes pre-

L

Fig. 1. — Vue de la machine i forer en fonctionnement, dfaprés une photo de la
Société francaise de Construction de Bennes automatiques, du Havre.

neuses, qu'on emploie aussi pour des travaux de terrassement ou
pour le creusement des puits. C'est précisément sur une nouvelle
machine destinée A ce dernier usage que nous allons donner quel-
ques détails intéressants, empruntés a un exposé fait dernierement
a la Société des Ingénieurs civils et reproduit dans la revue :
« Le Génie Civil ». La figure 1 donne une vue générale de la machine
a forer utilisant cet appareil, et la figure 2 représente la coupe de
la benne spéciale pour attaquer le sol.

Cette benne est constituée par un cylindre a a parois épaisses,
terminé a sa partie supérieure par une calotte sphérique b, portant
une attache pour un cible d'ouverture ¢ et un guide d’entrée pour
un cable de iermeture d. A l'intérieur de ce corps cylindrique
coulisse un piston lourd e, terminé par une tige f reliant ce piston
aux coquilles g de la benne ; a l'intérieur de la partie cylindrique
se trouve un mouflage h du cible de fermeture d. L.a partie inférieure
du cylindre constituant la benne est fixée par des goujons a une
couronne { portant les axes de rotation j des coquilles. Celles-ci,
plus ou moins grandes et plus ou moins robustes, suivant la nature
du terrain, sont a 2, 3, 4, 5 ou 6 pales. On peut monter sur une
meme benne des coquilles de diametre d’ouverture plus ou moins
grande, de facon a forer des diametres de trous différents.

Les bennes sont de deux types : le type plein, c’est-a-dire en-
tierement cylindrique et complétement fermé, pour terrain sec,
et le type creux, c'est-a-dire dont le piston et la calotte sphérique
sont percés pour laisser libre passage a l'eau. Elles fonctionnent
comme les bennes ordinaires a deux cidbles : un cible sert a fermer
la benne et la monter fermée, 1'autre sert a ouvrir la benne et a la
descendre ou a la remonter ouverte.

Le treuil, md par un moteur quelconque, comporte deux tam-
bours : un pour le cible de fermeture, un pour le cible d'ouverture.
Le tambour de fermeture, porte un taquet qui vient, au moment
opportun, entrainer le cdble du tambour d’ouverture. Ce treuil

l
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permet des manceuvres extrémement rapides de la benne, sans que
la benne puisse se refermer pendant sa descente, qui est fréquem-
ment presque en chute libre. Il porte un dispositif d’enclenchement
reliant les deux tambours et permettant de remonter la benne
ouverte pour battre le sol a la fagon d’un trépan, lorsque le terrain
est particulierement dur. La benne peut faire de quatre a six évolu-
tions par minute, jusqu'a 15 metres de profondeur environ.

Lorsqu’elle remonte pleine, on rabat, sur le trou qu’elle est en
train de creuser, une goulotte qui rejette les déblais sur le cHté.

Une fleche porte les poulies de renvoi des cibles de mancuvre
de la benne, et un mouton creux, suspendu a la fleche, pesant 400
a 500 kg., et manceuvre par un treuil de battage, sert a enfoncer
le tubage de puits. -

Tous ces éléments peuvent étre assemblés sur un bati posé sur
le sol; ils peuvent aussi étre groupés sur un chissis monté sur
roues, comme le montre la figure 1.

L.es roues sont a suspension indépendante, pour faciliter les
virages et les passages dans les terrains
accidentés.

[La machine a benne preneuse peut étre
utilisée pour tous les forages du sol jusqu’a
la profondeur de 100 meétres et dont le
diameétre peut varier de o m. 15 a 1 meétre.

Dans l'argile on a pu forer un trou de
10 metres de profondeur en une heure
environ ; dans des terrains durs, |'allure du
forage est réduite 3 om.s50/ 1 m. par heure,

Les trous de o m. 60 a o m. 70 de dia-
metre sont creusés par une machine action-
née par un treuil a essence lourde de 20 a
22 CV, prévu pour actionner simultané-
ment la benne et le mouton de battage
des tubes. Les terrains secs se tenant en
général mieux, on peut ainsi descendre
profondément sans tuber. Cependant,
I"appareil travaille parfaitement dans |'eau,
et des trous ont pu étre creusés a plus de -
30 metres de profondeur sous une hauteur
d’'eau de 27 a 28 metres. L’appareil est g
approprié aux sondages de reconnaissance <Rls e ie e

|

B
DNDINNNNNNN

S

S

U

e

du sol, la benne remontant a chaque opéra- R ——t
tion les déblais qu’elle extrait. Il est égale- B
ment approprié a la confection des pieux AT #?
de fondation moulés, car il n’ébranle pas Z s #;
le sol et permet d'entreprendre des fonda- - e ;
tions a c6té d’'immeubles existants. j;Tf;jﬁfgf —
Des trous de 8 3 g metres, pour pieux CREINN 1‘% :}.2 ‘
moulés sont forés régulierement en une “‘i""l”" §ig
heure a une heure et demie ; il est facile it arn TR 37
d’arréter le creusement quand on a atteint i) E:Lﬁ'ti:' 5| E},
le bon sol. A ce moment, en arrétant la co ""E !’3
descente du tube de forage et en conti- ig
nuant de creuser avec la benne, on produit 7 T T &6 79
une excavation qui donne une base solide IR g e 7l

# i A

au pieu. Quand on creuse un puits pour S S FERE
rechercher l'eau, la benne, heurtant
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violemment le sol et l'arrachant lors de . \ 23
la fermeture des coquilles, facilite le [ )ttt %-‘“? L
passage de l'eau dés qu’on rencontre une E .. "’Hg

couche aquifére, et il est impossible de
traverser une de ces couches sans s’en ) \
rendre compte. y \ |
Plusieurs de ces appareils, construits par |Y ! |

la Société francaise de Construction de Y

Bennes automatiques, du Havre, sont uti-
lisés par les services des Ponts et Chaussées
et par ceux de la Ville de Paris .

Fig. 2. — La benne spéciale
pour le forage du sol
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3. LA GRANDE DECISION

« Que I'idée ne vous vienne pas surtout de nous poursuivre,
car vous le payeriez cher. Il y va de la vie de votre fils... »

Tout interloqué, Pierrot lisait le message et n'y comprenant
rien s'apprétait 3 montrer sa découverte a4 son pére, quand il
tressaillit soudain... Un cri plein de douleur et d’angoisse venait
de retentir dans le cabinet de travail de l'ingénieur. Inquiet et
appréhendant le pire, Pierrot ne fit qu'un bond pour se trouver
aupres de l'inventeur qui, affaissé dans son fauteuil, les yeux
hagards, semblait avoir vieilli d’au moins dix ans. Pile et les yeux
inondés de larmes, Mme Chevalier se tenait prés de son mari
et tichait vainement de le réconforter d'une voix entrecoupée
par les sanglots. Tout ému, lui aussi, par la scéne qui se déroulait
devant lui, Pierrot tourna instinctivement son regard vers l’endroit
ou 1l y a quelques heures encore se dressait, fier et resplendissant,
le superbe modéle : il n'y était
plus, I’ « aéro-amphibie » avait
disparu...

« Et dire que j'avais tellement
confiance en Mariette, s’écria
Mme Chevalier entre deux sanglots.
Elle avait l'air de nous étre si
dévouée, si fidéle. Et pourtant
plus aucun doute n’est possible,
c’est bien Mariette qui s’est em-
parée de la clef pour participer
au vol ».

Puis, se tournant vers son mari :

« Au fait, André, as-tu pensé au
moins d’avertir le commissaire
de police ? » Mais sa question
resta sans réponse. André Chevalier
venait de quitter son fauteuil et,
paraissant se désintéresser totale-
ment de ce qui se passait autour
de lui, se dirigeait A pas lents vers
la fenétre, tout en souriant et en
balbutiant des paroles incohérentes.
Ses yeux avaient perdu leur éclat
de toujours et sa voix, s1 douce
d’ordinaire, était devenue subite-

ment rauque et farouche. Encore quelques instants, et le navire-géant allait s"élancer, fier et impétueux,
a la conquéte des flots.

Mme Chevalier ne pleurait plus...
Elle s’était rapprochée de Pierrot qui, complétement désorienté
et pile d’épouvante, semblait l'interroger des yeux. Leurs regards
se croiserent et la mere et le fils comprirent soudain le terrible
malheur qui venait de s’abattre sur eux : le coup avait été trop dur,
André Chevalier était devenu fou...

teur etait transporté d'urgence dans une maison d’'aliénés. Son état
s’était considérablement aggravé pendant la nuit et il ne reconnais-
sait meme plus ni sa femme ni son fils. L’anéantissement brutal
du réve de sa vie l'avait littéralement foudroyé etson pauvre cerveau,
surmene par un travail exténuant et intense, ne put résister a
I"épreuve cruelle que lui envoyait le destin.

Mme Chevalier, dont la douleur faisait peine i voir et qui,
admirable dans son courage, n'avait pas quitté son mari un seul
instant, avait tenu a l'accompagner et avait pris place également
dans la grande auto-ambulance qui emportait I'infortuné ingénieur
vers sa nouvelle et triste résidence...

Resté tout seul a la maison et étonnamment maitre de lui-méme
malgré le drame pénible qui venait de se dérouler devant lui et
qui le séparait d"un peére pour lequel il avait une véritable adoration,
Pierrot sortit de sa poche l'étrange billet qu’il n’avait méme pas
eu la possibilité de montrer a sa meére. Il le relisait au moins pour

la vingtieme fois, quand il s’apergut soudain que quelques mots
étaient également griffonnés sur ['autre coté de la feuille. L’écriture
¢tait exactement la méme que celle de la mystérieuse menace, et
Pierrot se mit a la déchiffrer avec impatience. Armé de la loupe
de son pere, le jeune Chevalier parvint enfin et non sans difficulté
a lire ces quelques lignes, qui figuraient au verso du message :

« Apres demain soir, g heures, rencontre avec V. 2 Marseille
et départ pour I"’Amérique du Sud sur le Simon Bolivar. »

Pierrot ne fut pas long a comprendre tout le profit qu'il pourrait
tirer de ce document, pourtant si bizarre.

Et puis n’était-ce pas son devoir a présent de venger son pére
et de s’efforcer de lui rendre la santé en retrouvant le modéle dé-
robé ?... Ne devait-il pas également quitter au plus vite la maison
paternelle pour permettre a la justice de poursuivre et de chitier
les misérables bandits ?... Car il est évident qu’ayant pris connais-
sance du redoutable message, sa pauvre mére renoncerait a toute
action policiére de peur de perdre
son cher petit Pierrot. IN’était-il
pas, en effet, maintenant la seule
consolation qui lui restait dans la
vie %...

Mais le tintement de la sonnette a
la porte d’entrée arracha brusque-
ment Pierrot a ses méditations. Aver-
tis du malheurirréparable qui venait
de frapper la famille Chevalier, les
jeunes Alfred et Roger accouraient
pour réconforter par leur présence
leur meilleur ami. Profondément
émus, ils s’attendaient a le trouver
tout abattu et en larmes, et grands
furent leur étonnementetleuradmi-
ration de voir venir a eux un Pierrot
a l'air calme et résolu.

« Je devine votre surprise de me
trouver si tranquille dans ces ter-
ribles circonstances, s'exclama
le jeune Chevalier, en serrant
chaleureusement les mains de ses
petits camarades, mais les san-
glots et les wvaines lamentations
ne servent a rien et je viens juste-
ment de prendre de graves déci-
sions. J'abandonne temporairement
mon cher Meccano et je deviens... détective l... Si vous étiez
venus ne flit-ce qu'une heure plus tard, vous étiez s(irs de ne plus
me trouver ici ». Puis, s"apercevant de I'air ahuri de ses camarades :
« Tenez, lisez plutdt ce petit bout de papier et vous comprendrez »,
et il leur tendit le message des bandits.

Alfred et Roger ne se le firent pas répéter deux fois et s’em-
presserent de prendre connaissance du document mystérieux.
A mesure qu'ils lisaient, l'expression de leur visage devenait de
plus en plus grave et émue. « C'est donc ce soir que nous quittons
Paris pour Marseille et c’est aprés-demain que nous nous embar-
quons pour I"’Amérique du Sud sur le Simon-Bolivar?», s'informa
Alfred, I'ainé des deux fréres. « Comment « nous » ? s'étonna
Pierrot, quant a3 moi, — vous venez de deviner juste : ma décision
est prise, je quitte la maison avant le retour de ma pauvre
maman et je ne reviens ici qu’avec le modele de I’ « aéro-amphibie ».

« Tres bien, Pierrot, et nous ne pouvons qu’applaudir a ta déci-
sion », s'exclama Roger, tout enthousiasmé déja a I'idée d’une belle
aventure. « Mais c’est bien « nous » qui partons, car il va de soi
qu'Alfred et moi nous t'accompagnons. » « Et jusqu’au bout
du monde, s'il le faut! », renchérit Alfred, I’air décidé et d'une
voix pathétique.

Pierrot n'avait jamais douté de la grande affection de ses fidéles
amis, mais il ne croyait tout de méme pas que cette amitié pouvait
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aller si loin. « Et bien soit ! s’écria-t-il, et sa voix tremblait d’émo-
tion et de reconnaissance. Je ne peux qu’accepter avec enthou-
siasme votre généreuse décision. Et maintenant, une petite
lettre d’adieu a ma meére, une autre a vos parents, et en avant,
pour la grande aventure ... »

Les deux petits messages griffonnés et posés 2 une place bien
visible au milieu de la grande table de la salle 4 manger, les trois
amis s’appretaient déja a quitter la maison, quand Alfred s’arréta
soudain l'air perplexe : « Et I'argent, Pierrot ¢ As-tu pensé i ’ar-
gent ? Sais-tu que nous en avons a peine assez pour acheter nos
billets de chemin de fer ? Et apres, arrivés 3 Marseille ?2... »

Mais Pierrot avait décidément une réponse A tout. « Arrivés 2
Marseille, 1l s'agira de s’embarquer clandestinement i3 bord du
Simon-Bolivar et de faire de son mieux ensuite pour ne pas
mourir de faim avant d’avoir découvert les bandits », répliqua-t-il
en souriant.

Midi sonnait a la grande pendule du salon et Mme Chevalier
devait sfirement rentrer d’'une minute a l'autre. Il n’y avait plus
un seul instant a perdre et les trois amis quittérent précipitamment
la maison et se dirigerent a pas rapides vers la gare de Lyon.

4. ADIEU, L’EUROPE.

I .était neuf heures du soir. Une agitation intense régnait sur
les quais et tout Marseille semblait s’étre donné rendez-vous pour
assister audépart du luxueux
paquebot qui devait lever
I’ancre dans quelques minu-
tes. Le commandant du
Simon-Bolivar venait de
donner ses derniers ordres
et les passagers agitaient
déja leurs mouchoirs et pre-
natent congé de la terre de

rance... Encore quelques
instants et le navire géant
allait s’élancer, fier et im-
pétueux, a la conquéte des
flots.

« Et maintenant, en avant
et a l'assaut de la grue!»
s’écria le jeune Chevalier,
tout rouge d’émotion. Nous

avons juste le temps de
profiter de la derniére
manceuvre. » Alfred et
Roger  comprirent que
'heure décisive venait de
sonner pour eux et que tout
dépendait a présent de leur
agilité et de leur courage.
Les trois amis eurent tét
fait d’escalader la grue et
parvinrent inapercus a la téte de la fleche juste au bon moment :
la dernieére caisse du chargement se balancait dans 1’air a I'extrémité
du cable et descendait lentement dans la cale béante du paquebot.
Il s’agissait maintenant de se laisser glisser le long du cible et
d’atteindre la caisse. Perché sur la pointe méme de la fléche, Pierrot
suivait des yeux l'exécution de ses ordres. Il ne fallut pas plus d’une
minute a Alfred et Roger pour se trouver au bout du cible et ce
n'est qu'alors que le jeune Chevalier se laissa glisser A son tour.

Le chargement descendait lentement dans I’énorme cale. Accrou-
pis sur la caisse et cramponnés de toute leur force i la corde, les
trois amis gardaient le silence le plus absolu. Ne suffisait-il pas en
effet d’une seule parole ou d’un seul geste pour les trahir et pour
anéantir d’'un seul coup tous leurs projets et tous leurs espoirs 2...

Installés sur leurs caisses dans un des coins les plus sombres
de 'énorme cale, les trois amis attendaient avec anxiété le coup
de sifflet qui devait mettre fin 3 leur angoisse. Il était certain, en
effet, qu'ils seraient bien plus en sécurité en pleine mer, loin des cétes
de France, ot ils risquaient toujours d’étre I'objet d’une poursuite.
Leurs parents, allarmés par le message d’adieu de leurs enfants,
avaient sirement dd alerter la police qui devait étre A leurs
trousses depuis pas mal de temps déja. Et puis qu'arriverait-il si
quelque membre de I’équipage venait i descendre dans la cale
pour procéder a une dernieére vérification du chargement du navire ?
Il est évident qu’ils seraient immédiatement dénoncés au capitaine

Perché sur la pointe méme de la fleche, Pierrot suivait des yeux I'exécution de ses ordres.

et remis entre les mains des autorités. Finie alors la grande aven-
ture, mais fini aussi tout espoir de retrouver jamais 1’/ aéro-am-
phibie ' disparu.

Mais tout en songeant avec enthousiasme au sensationnel et 2
I'imprévu qui I'attendaient dans sa périlleuse aventure, le jeune
Chevalier se représenta soudain sa malheureuse mére qui, rentrée
de la maison d’aliénés, trouva sur la table de la salle 2 manger son
message d’adieu ; il comprit toute la douleur et tout le désespoir
que plt éprouver a ce moment celle qui perdait si brutalement la
seule consolation qui lui restait encore dans la vie : son fils.

« Et pourtant, se disait Pierrot, assailli par de terribles remords
de conscience, pouvais-je agir autrement?... Et le chagrin que
j’inflige 3 ma pauvre petite maman, déji si éprouvée, ne me sera-
t-il pas pardonné si j'arrive 3 m’emparer du modéle dérobé?...»
Et le jeune Chevalier se souvint soudain dans les moindres détails
de la derniere soirée passée chez les Terville, parents d’Alfred et
de Roger, le jour méme du terrible drame.

Il était si gai, si heureux alors son malheureux pére, et ce
fut méme en. souriant qu’il s’adressa entre deuy tours de bridge
a M. Valder pour lui emprunter les cinq mille francs que
le directeur de la ‘ Technobanque ”’ lui préta avec tant d’em-
pressement.

Et lui-méme et ses petits amis pouvaient-ils s'imaginer 1’autre
soir, tout occupés qu'ils étaient A terminer leur superbe mo-
déle de grue Meccano,
qu'ils seraient obligés le
surlendemain  d’escalader
une grue-géante dans le
port de Marseille?...

llllllllll

vait en pleine mer depuis
déja plus d'une heure.

Profitant du superbe clair
c¢e lune, les passagers se
prelassaient sur le pont
dans leurs rocking-chairs
et s’extasiaient devant la
majesté de cette belle nuit
mediterranéenne. Et aucun
d’eux ne se doutait sfire-
ment qu’en ce meéme mo-
ment trois malheureux jeu-
nes gens, affamés et a
bout de force, tenaient con-
seil dans l'obscurité angois-
sante de la cale.

Blottis dans leur coin,
les trois amis avaient com-
pris soudain tout le pré-
caire de la situation dans
laquelle ils se trouvaient
aprées le premier succés de leur entreprise. « Euréka!
s'écria tout a coup le jeune Chevalier, j’ai une idée bril-
lante et la réussite de mon plan sera peut-étre le début d’un
succes éclatant... »

« Et quel est ce magnifique projet ?»s’exclamérent en ceeur Alfred
et Roger, tout impatients de connaitre 1’idée merveilleuse du chef de
I'expédition. Pierrot fronga les sourcils. « Je ne peux vous déclarer
qu'une chose, répondit-il d'un air mystérieux et grave. Je vous
quitte pour une heure ou deux, car il est absolument nécessaire
que je monte sur le pont. Ne craignez rien et restez surtout bien
tranquilles dans votre coin. Patientez un peu et j’espére vous rap-
porter bient6t de fort bonnes nouvelles... »

Tout interloqués qu’ils étaient, Alfred et Roger n’en demandérent
pas d’avantage. Ils connaissaient en effet trop bien le caractére
obstiné et autoritaire de Chevalier pour pouvoir espérer tirer de lui
ne flit-ce que le plus petit détail sur son plan d’action.

Toujours silencieux, Pierrot leur serra la main et, souriant, dis-
parut bientét derriére une montagne de caisses. Qu’allait-il donc
chercher lui, passager clandestin, sur le pont, oit n'importe
quel homme de I'équipage pouvait lui demander son
billet ?...

Ne risquait-il pas de compromettre ainsi le succés de toute
I'entreprise ?

(A suivre. )
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Il y a une quinzaine d’'années, un jeune
dessinateur du nom de Walt Disney,
travaillait, inconnu de tous, dans un
atelier d’art industriel, dans une ville
de l'ouest des Etats-Unis. Il faisait partie
d'une équipe de nuit, et le silence presque
absolu qui régnait dans son petit bureau
n’était troublé que par un léger bruisse-
ment venant du fond de la corbeille a papier : les souris s'y donnaient
rendez-vous pour faire disparaitre les derniers restes du sandwich
jeté par l'artiste. Ne se voyant pas dérangées dans leur festin, elles
s'enhardissaient souvent a se promener et jouer au milieu de la piece.
Le jeune homme observait avec intérét les ébats des souris, et finit
par s'y attacher avec cette sorte de tendresse qu’éprouvent les personnes
seules pour les bétes. Il se lia d’amitié avec les petits rongeurs et en
apprivoisa quelques-uns.

Quelques années plus tard, en 1928, nous retrouvons notre dessina-
teur 2 Hollywood ot il fait rapidement son chemin. Les spectacles
amusants que les souris lui avaient donnés dans le petit bureau de ses
débuts avaient porté leurs fruits, et les premiers Mickey, avec leurs
tours comiques et leurs petits cris, faisaient leur apparition sous la
plume habile de Walt Disney en meme temps que l'invention des films
sonores révolutionnait la technique cinématographique.

Aujourd’hui le petit rongeur est célebre dans le monde entier. Il a
fait la fortune de son inventeur et est devenu une des plus grandes
vedettes de I’écran. Comme tous les acteurs célébres, Mickey recoit

une correspondance consi-
derable. Son courrier annuel
dépasse 800.000 lettres. Walt
Disney répond pour lui et
il est rare qu'une lettre reste
sans réponse, surtout celles
des enfants et des personnes
qui donnent des suggestions
et leurs idées personnelles
sur les dessins animés.

Walt Disney posséde ac-
tuellement de superbes stu-
dios ot1 il emploie, en chiffre
rond, 200 personnes qui
travaillent & la production
de deux séries de dessins
animeés : les Mickey Mouse
et les Sily Symphonies
(Symphonies grotesques),
ou les rdles sont tenus par
toutes sortes d'animaux co-
miques.

Chacun de ces films qui
mesurent de 180 a 220 me-
tres et dont la projection
dure de 8 a 10 minutes,
demande entre 10.000 et
15.000 dessins, avec 20
ou 30 fonds en plus. L’exé-
cution de ces dessins récla-
merait 3 un homme seul environ deux ans de travail. Aux studios de
Walt Disney, so personnes font en quinze jours un film. On y produit
ainsi réguliérement deux films par mois.

LLa méthode suivie pour réaliser un dessin animé est relativement
simple : le film est construit image par image et la réussite dépend
surtout du soin accordé aux détails,

[La différence fondamentale existant entre un film ordinaire et un
dessin animé, au point de vue de leur réalisation, réside dans le fait
que, pour une action, vivante il est possible de répéter les scénes et
sélectionner la meilleure pour le montage définitif.

Dans les dessins animés, le producteur doit interpréter l'action du

Walt Disney créateur de Mickey. Cette photo
nous a été prétée par la revue cinématogra-
phique « Pour Vous »,

film sous forme de traits de crayon dont la continuité doit étre déter-
minée d'avance. Il doit donc imaginer tout son montage avant de
dessiner la moindre image.

Pour produire des dessins animés, il est donc nécessaire d’analyser
soigneusement 1’histoire et
de la fragmenter en de nom-
breuses scénes qui seront
distribuées a des artistes
specialisés dans des styles
particuliers de dessin.

C’est dans le ¢ service des
scénarios », que le probléme
a résoudre est le plus délicat.
Les personnes de ce service
sont continuellement oc-
cupées a préparer des sujets
de films qui doivent eétre
réalisés, comme nous l'a-
vons dit plus haut, a raison
de deux par mois. Le pre-
mier stade de la production
d’'un dessin animé se mani-
feste sous la forme d'un
résumé schématique del’his-
toire i1maginée par le ser-
vice des scénarios. Ce cane-
vas est distribué aux artis-
tes qui se réunissent toutes
les deux semaines pour
discuter sur la production
a venir, en arréter les deé-
tails dans les limites du
projet é€tabli et préparer
une rédaction définitive,
traitée sous forme de scé-
nario. Ensuite a lieu une conférence entre le metteur en scéne et le
musicien qui se familiarisent avec l'histoire et l’étudient pour en
respecter les idées générales et les situations.

Dans cette conférence se trouve également le « préparateur ». Il
doit préparer les croquis des scenes completes, détaillant I'atmosphére
de l'action. A partir de ces croquis schématiques, il prépare les croquis
du décor de fond et finalement le décor de fond.

A la suite de cette conférence,
I'histoire est portée sur une
feuille de préparation, partagée
en cases qui repreésentent cha-
cune une mesure de musique.
et, suivant la cadence adoptée,
une action d'un certain nombre
d'images. D’'apres cette feuille,
le directeur musical fait son
brouillon de composition. Il
travaille a partir de ce moment
la main dans la main, avec le
metteur en sceéne, tout étant
prévu mesure par mesure,
image par image.

L.e metteur en scene donne
ensuite toutes les indications
nécessaires aux dessinateurs,
ou « animateurs » et la fabri-
cation des dessins animés
cominence.

L'animateur est mis en pos-
session d'un schéma de décor
de fond pour la disposition
de sa scene. Sa fonction est

Dans les studios de Walt Disnay a Hollywood
premiers croquis pour la réalisatios

RN

Roya
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L

Musiciens et « bruiteurs » produisent les sons les plt
de dessins animés. Cette photo, ainsi que celle peproc
« Les Artistes £
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@s plus hétérogénes pour la synchronisation des films
mepraduite ci-dessous, nous a €té confiée par la société
1stes Associés ».

rood les dessinateurs font « d'apres nature » leurs
isation d'un nouveau dessin animeé.

ae transposer la scéne qui lui est confiée en traits de plume, sous forme
d'une série de dessins progressifs qu’il numérote par séries. Le travail
se fait, sur une table de verre éclairée par en dessous au moyen d’'une
lampe électrique. Ceci permet a |"animateur et 2 ses assistants de suivre
le mouvement des dessins
a travers I’épaisseur de
plusieurs feuilles super-
posees.

Supposons qu'il s’agisse
d’'une scéne représentant
Mickey en train de marcher
et que chaque pas complet
se décompose en 15 images.
L’animateur fait les deux
dessins extrémes 1 et 15
représentant le début et
la fin d'un pas, et les passe
a son assistant. Celui-ci,
en placant les deux dessins
I'un sur ['autre, se rend
compte du résultat de
I’action, et exécute sans
difficulté les dessins inter-
médiaires (2-14) nécessaires
pour donner au mouvement
une continuité et un déve-
loppement naturels, D’ail-
leurs pour certains mouve-
ments, il suffit de ne des-
siner plusieurs fois qu’une
certaine partie de 1" « ac-
teur » Ainsi, pour repré-
senter un personnage levant
les bras au ciel, mais dont

le reste du corps reste
immobile, 1l suffit d’en dessiner une fois le corps, la téte et les jambes.

Seuls les bras devront étre représentés dans toutes les positions suc-
cessives qu’ils prennent dans leur mouvement. Quand une scéne
particuliere a été complétée de la sorte, I’'animateur envoie ses dessins
au service de peinture et d’encrage, ot les « traceurs » les reportent.
sur des feuilles de celluloid, trés minces et parfaitement transparentes.
Les feuilles a dessin et les feuilles de celluloid ont les mémes dimen-

sions (environ 18 <12 centi-
metres) et sont percées sur le
bord, en dehors du champ du
dessin, de deux trous qui s'em-
boitent sur des chevilles fixées
sur les tables a dessin des ani-
mateurs et des traceurs. Ce
systeme de fixation permet
d’obtenir des repérages par-
faits.

Les papiers  a dessin
fixés, on y superpose la feuille
de celluloid et décalque trés
soigneusement les contours de
I'image a 1’encre de Chine noire.
Aprés séchage, la feuille est
défixée et l'aire occupée par la
figure a représenter est rendue
opaque par peinture.

Le cellulo est employé sur-
tout par raison économique.
Si on n'’utilisait pas sa trans-
parence, 1l serait indispensable
de dessiner un décor de fond
pour chaque image. En réalité,

e e——————————- e e

on dessine un seul décor de fond, les
acteurs y evoluant sont dessinés sur des
feuilles de cellulo qu’'on superpose. Com-
me la surface occupée par les personnages
est rendue opaque, les parties du décor
de fond qu'ils masquent par leur présence
est bien cachée par superposition. Il est
possible d’avoir un grand nombre de personnages, chacun faisant
une chose différente, en dessinant chaque acteur sur une feuille diffé-
rente, puis superposant simultanément chacune de ces feuilles sur le
décor du fond. Cependant pour ne pas altérer les teintes des dessins
inférieurs, on ne superpose pas plus de quatre cellulos. Pour rendre les
personnages opaques, on utilise du blanc, du noir et plusieurs teintes
de gris.

Apres photographie du dessin, toutes les traces d’encre et de pein-
ture sont enlevées par lavage afin de pouvoir utiliser encore les cellulos
ultérieurement. En pratique ces cellulos ne peuvent étre utilisés plus
de trois fois, sans quoi leur surface deviendrait mauvaise, elle présen-
terait des rayures, des abrasions, etc...

Tous les cellulos ainsi préparés sont remis avec les fonds, ou arriére-
plans, au service photographique. L.a photographie des dessins, dans
I'ordre de leur numeérotage, représente un travail considérable. Pour
un dessin animé de 200 metres environ, cent heures sont nécessaires
pour la prise de vues ; pour des scénarios plus compliqués A truquages
necessitant plusieurs réglages de la caméra, cette durée devient de 125
a 150 heures.

L.a caméra ordinaire enregistre 16 images, par seconde ; mais les
cameéras d'un modeéle
spécial, employées
pour la photographie
des dessins animes,
sont faites de telle
sorte que chaque ima-
ge coincide avec un
tour de manivelle.

Le photographe
place devant l'objec-
tif de sa caméra
la feuille représen-
tant l'arriere-plan (decor
quelconque ou paysage).
Par dessus cet arriere-plan
1l superpose les animaux
ou les personnages dessinés
sur les feuilles de celluloid
qui sont tellement claires
que l'arriere-plan apparait
par transparence, avec une
netteté parfaite.

Ces feuilles sont placées
dans un cadre quit se trouve
directement sous la cameéra
que l'on mancuvre d’en
haut. Elles sont fixées a ce
cadre au moyen de
deux chevilles iden-
tiques a celles qui se
trouvent sur les ta-
bles a dessin des
animateurs et des
traceurs et sont te-
nues a plat les unes
sur les autres au
moyen d’'une glace
optique pour eviter
le flou ou les cour-

Suite page 196.

Scene amusante d'une des «Silly symphonies » de Walt
Disney. Photo de « Pour Vous ».



190

MECCANO MAGAZINE

HERENNNNNNNRN

HERE. I ICCIOE ] [

Nouveaux Modéles Meccano
Loco - Catapulte - Aspirateur - Hydrocycle
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%S La « Fusée »,

L.e modeéle de la figure 1 représente
la « Fusée » de Stephenson, qui, comme
nos lecteurs ne l’ignﬂrent guere, fut

une des premieres locomotives

! \ a  vapeur.

/ Deux Ban-

des, de 9 et
de 5 cm., se
reco u-
vrant  sur
leurs extré-
mités et bou-
lonnées
ensemble
de facon
a former
une long-
gueur to-
tale de
llecm.1/2
constituent le chassis. Les Tringles de 25 mm. for-
mant les essieux sont passées dans des Supports Doubles
boulonnés au chissis. Trois Bandes de 38 mm. synt fixées
3 'avant et leurs extrémités sont reliées par une corde au
moyeu d’'une Roue a Boudin de 19 mm.
Une Tige Filetée de 9 cm. passée a travers

Fig. 1.
La « Fusée » de Stephenson,

,.r—ll- [ ]

le moyeu de la Roue 4 Boudin est fixée au g

=21

chassis et porte un Collier et deux Accou- RELLET

plements qui sont retenus en position par
une Roue de Champ de 19 mm. Un Man-
chon fixé sur la Roue 2 Boudin représente
la chaudiére.

Une Equerre de 25x< 12 mm.
lonnée au chiassis a la distance:
de 38 mm. de son extrémité ar-
riere. A cette Equerre est bou-
lonnée transversalement une Ban-
de de 38 mm. qui, 2 une de ses
extrémités, est munie d’'une Char-
niere. La Tringle, qui représente
la bielle, coulisse dans le trou
longitudinal d'un Accouplement
fixé a cette derniére. L'extrémité
opposée de cette Tringle est
fixée dans un Collier articulé a
I'une des roues avant. Le foyer
est figuré par deux Plaques Trian-
gulaires de 25 mm. et deux Sup-
ports Doubles.

Les piéces suivantes entrent
dans la construction du modele :

Fig. 2. — Catapulte.

A cet effet.

i M, PR
b B 5 ¥ [Ty ...‘ e
O\ 5l

1dun®3;1dun®°6;6dun°6a;4dun®ll;ldun°l2b;
l1dun®16;2dun°18b;1dun®20b;2dun®?2l;
2dun®22;1dun®29;12dun®°37;3dun®°37a;1du
n°40;5dun®59;3dun°63;2dun®77;1 dun°80a;
ldun®lllc;1dun®l1l4; 1 dun° 163,

Catapulte.

Les montants de la catapulte, que reproduit
la figure 2, sont formés de Cornieéres de 32 cm.
qui sont fixées a la base du modéle par des Equer- £
res. A leur sommet, les montants sont / o
reliés par un « chapeau » en Cornieéres,
auquel ils sont fixés également par
des Equerres. Ces montants sont,
en outre, pour plus de solidité
fixés a la base par des Cor-
niéres inclinées de 32 cm.
et par des Bandes de la &
méme longueur montées
sur une Tringle horizontale traversant les montants.
Au milieu, des Corniéres de 14 cm. qui forment le « cha-
peau » du bati sont fixées par un Boulon de 19 cm. deux
Bandes & Double Courbure, dont les extrémités opposées
sont traversées par une Tringle de 25 mm, arrétée par
des Colliers. Les Bandes a Double Courbure servent a
soutenir la Tringle de 11 cm. 1/2 qui tient lieu de projectile.

Le bras de l’engin est muni d’un poids formé de Plaques
sans Rebords de 60 x 12 mm. assemblées en cube a 1'aide
de Corniéres. Le bras, qui consiste en Cornieres de 32 cm.,
est fixé a ce poids i l'aide d’Embases Triangulées Plates
boulonnées a des Bandes Coudées fixées a l'intérieur des
Plaques sans Rebords. Il pivote sur une Tringle horizontale
fixée entre les montants du biti et le traversant a 6 cm.
du poids. Des colliers retiennent cette Tringle en position.
Le bras est muni, 2 son extrémité opposée au poids, d'un
Crochet a l'aide duquel il peut étre ramené en arriére,
vers la base. Un treuil 2 bras est monté sur cette derniere

Fig. 3.
Aspirateur.

On se sert de la catapulte
en abaissant d’abord le bras.
Ensuite il suffit de dégager
du Crochet la corde du treuil
pour que le poids fasse revenir
Je bras brusquement en avant, a sa
/ position verticale. En ce faisant, il
s, vient frapper la Tringle- pm]ectxle
oMl qui se trouve projetée avec force a
S i. une distance considérable. Le modéle
A& de catapulte comprend les piéces

ET I*—-H{v.-r :: suivantes : 2 du n°® 1; 2 du n° 2;
f*.f‘*%f.; & 4dunc6a;l4dun® 8 ; 2 du n° 9;
6dun°9d;2dun®°9f;2dun?l1l;

14 dun®°122din>12a;5dan°
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14 1 du n° 15 a3 4 du n°
17; 1 du n° 18 b; 4 du n°
22 ; 109 du n°® 37; 10 du
n° 38 ; 1 du n° 40; 4 du
n° 45 ; 2 du n° 48 a;
4 du n° 52 a; 1 du

& o pabegt

Fig. 4.
Hydrocycle.

ne 72; 1 du no 111,
2 du n° 126 a.

Aspirateur électrique.

Pour monter le modéle d’aspirateur que l'on voit sur
la figure 3, on insére un Boulon Pivot dans le moyeu d’'une
Poulie a vis d’arrét de 12 mm. Ensuite on place deuxPlaques
Triangulaires de 25 mm., sur l'extrémité du Boulon-Pivot,
et on les fixe au moyen d'un écrou. Une Tige Filetée est
tenue entre les extrémités des Plaques Triangulaires.

Un Boulon de 12 mm. est passé a travers le collier d"un
Accouplement a Cardan puis dans la boucle d'un Ressort
et enfin vissé dans le moyeu de la Poulie de 12 mm. L’ex-
trémité opposée du Ressort est tenu sur une Tringle de
6 cm. fixée dans le moyeu de 1’Accouplement a Cardan.

Les pieces suivantes sont nécessaires au montage de
cemodele: 1dun®l6a;1dun°23a;1dun®43;2du
n°77;1dun®82;1dun®l11la;1dun?l147b;1dun°l65.

Hydrocycle.

La barre supérieure du cadre de 'hydrocycle (fig. 4)
consiste en deux Bandes de 14 cm. fixées des deux cotés
d’'une Bande Cou-

dée au moyen de
Supports Plats.
Deux Bandes de 9
cm. sont boulonnées
a chaque extrémité
de cette barre et
fixées, en bas, a des
Bandes Coudées de
140 x 12 mm. par

des Supports Dou-
bles..

Les Bandes de
9 cm. sont, pour
plus de rigidité, re-
lides aux Bandes
Coudées par des Ti-
ges Filetées de 9 cm. fixées a des Equerres, une Embase
Triangulée Plate, munie de trois Boulons de 9 mm. 1/2 avec
des Ressorts de Compression, forme la selle. Elle est fixée
au cadre et 2 une Bande de 38 mm. boulonnée transver-
salement a celui-ci. L’arbre des pédales, figurées par des

i LR jr 5K T u e “g-
oy gt LT L]
A 4
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Fig. 6. — Pont basculant.

Manivelles et des Accouplements, est passé dans des Bandes
verticales de 11 cm.1/2 fixées au milieu du cadre. L’arbre
porte une Roue Dentée de 38 mm. qui transmet par une
Chaine Galle, sa rotation, a une Roue Dentée de 25 mm.
située sur une Tringle de 25 mm. traversant les trous infé-
rieurs des Bandes verticales de 11 cm. 1/2. Cette Tringle
traverse un Accouplement et est munie d’une Roue d’Angle
de 38 mm. Une Tringle de 5 cm. munie d'une Roue
d'Angle de 12 mm. est insérée dans 1’Accouplement et
dans une Manivelle située en dessous du cadre. La Tringle
est tenue en place par des Colliers et porte une Turbine
qui représente 1’hélice. Les deux Roues d’Angle engrénent

>4 ensemble. Chaque gouvernail consiste en une Poutrelle

Plate de 38 mm. fixée 2 un Accouplement de Tringle joint
par une Tringle de 25 mm. a un Accouplement fixé sur
I'extrémité d'une Tringle de 5 cm. Ces gouvernails sont
manceuvrés par une corde enroulée sur une Poulie de
12 mm. fixée A 1'arbre de direction.

Le modeéle contient les piéces suivantes : 2 du n® 1 b;
6dunc2;:;6dun°2a;4dun°3;2dun®°5;2dun®°6a;
4dun°8:4dun°8a;4dun?11;18dun°12; 3 dun®
12b;1dun®15;1dun°16b;5dun®17;1dun®18a;
2dun®°18b;3dun®23a;1dun®°30a;1dun®30c;
106 du n°37; 28 du n°37 a;22du n° 38; 2 du n°45;
6 du n° 48; 3 du n® 48 d; 10 du n°® 59; 3 du n® 62;
6dun®63;4dun°8a;4dun®°89; 8dun®94;1du
n°95a;1dun®96;4dun®103a;4dun®103b;2du
n° 103 h; 3 dun° 111; 6dun®lllc;
4 dun°115;3dun®120b; 1 du n®
126 a; 1 du n° 157 ; 2 du n° 166.

Motocyclette.

Le cadre et la fourche du petit modele
de moto de la figure 5 consistent en
deux petites Chapes d’Accouplement
jointes par un Boulon de 19 mm.
passé dansle moyeu del’une d’elles et vissé dansl’autre. Une
Poulie de 12 mm. est tenue dans chacune de ces Chapes
au moyen d’un Boulon de 19 mm. Le guidon est formé
de deux Boulons de
9 mm. 1/2.

Piéces nécessaires:
2 du n°23; 2 du
n°37 a; 2 dun° 59 ;
1 du n° 111 a ;
5 du. 21¢ 111 .¢c: 2
du 116 a;

Motocyclette

e

Pont basculant.

Notre dernier
cliché (fig. 6) repre-
sente un trés beau
modele de pont bas-
culant présenté a
un de nos concours
par J. de Proft, de
Willebroeck (Belgique). Nous reproduisons ce modéle, qui
est assez compliqué, sans en donner la description, a
titre de comparaison avec le pont basculant du Havre,
dont on trouvera une description dans notre rubrique
« Echos du Progres ».
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Pistolet automatique.

(Envoi de R. Jenks, Londres)

Le modeéle de la figure 1 est un pistolet-jouet <<=

destiné a tirer des coups de feu en brfilant des rubans
d’amorces montés a l'intérieur. La
figure 2 représente le méme pistolet
dont une paroi a été enlevée pour
mettre a découvert le mécanisme.
Chacune des parois latérales consiste
en une Poutrelle Plate de 14 cm. a
laquelle est fixée une seconde Pou-
trelle Plate de 11 cm. 1/2 et une Plaque sans Rebords
de 75x38 mm. Des Corniéres assemblées en U sont
boulonnées entre les parois latérales comme le montre
la figure 2. A Il’avant, les parois sont reliées entre
elles par des Supports Doubles . La détente 1, constie
tuée par une Bande Incurvée de 6 cm. (grand rayon),
pivote par son milieu sur une Tige Filetée de 25 mm.
Une Bande de 6 cm. est articulée 3 'extrémité supérieure
de cette Bande Incurvée et est munie 3 son extrémité
opposée d'un boulon inséré dans le trou taraudé d'un
Collier. Le Collier est tenu par un Boulon de 12 mm.
fixé dans un Collier d’Accouplement 2 Cardan muni du
Boulon de 9 mm. 1/2 2. De cette facon, on obtient une
sorte de levier d’angle, le collier d’Accouplement a Cardan
tournant librement sur une Tige Filetée de 25 mm. Une
Corde Elastique 3 fixée 2 la Tige Filetée raméne la détente
a sa position normale.

Le percuteur 5 se compose d’un Boulon vissé dans un
Raccord Fileté monté sur une Tige Filetée de 25 mm.
Le raccord est fixé 2 la Tige Filetée par une vis d’arrét,
et l'autre extrémité de la Tige est insérée dans le trou
transversal d'un Accouplement Fileté et bloquée par une
vis d’arrét. Un Boulon de 9 mm. 1/2 est passé dans 1'un

des trous de
la paroi droite du
canon et est muni
d’'un écrou avant 1
d'étre vissé dans le
trou transversal cen-
tral de I’Accouplement. L’écrou ¢
est bloqué contre 1’Accouple-
ment de facon i fixer solide-
ment le boulon, mais un certain jeu doit étre laissé au

o
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e

boulon pour lui permettre de tourner dans la Poutrelle
Plate. Dans son trou extréme, !"Accouplement porte un
autre Boulon de 9 mm. 1/2 4. Dans la position qu'il
occupe sur la figure 2, ce Boulon est appuyé contre
I'autre Boulonde 9 mm. 1 /2 2. Le Ressort 6 est attaché a la
vis d’arrét dont est muni I’Accouplement, lainsi qu’a un

" Boulon de 9 mm. 1/2 au fond de

la crosse. Une Poulie de 12 mm.,

située a I'intérieur de la crosse comme

le montre le cliché, empéche le

Ressort de toucher aux pieces du

mecanisme.

La figure 2 montre Je percuteur
ramené en arriére prét a faire feu.
Quand on tire sur la détente, le Boulon
de 9 mm. 1/2 se trouve dégagé du Boulon

le percuteur est alors relaché et le
Ressort 6 l'ameéne brusquement contre
I'extrémité d’'un Accouplement. Cet Ac-
couplement est muni d’'une Tige Filetée
de 25 mm, dont l'extrémité se trouve au
ras de la sienne, et des Supports Plats disposés des deux cotés
servent a guider le percuteur avec précision vers
I'amorce. L'Accouple-
ment et les Supports
Plats sont tenus par
un  Boulon de &= ] s o e, | gy e | € i 1) |
traverse le ca- (o Te Ve U8
non et est munt
de deux Ron-
delles a l'exté-
rieur et a l'intérieur de ce dernier.

Le ruban d’amorces est enroulé sur le Boulon de
12 mm. 7, et son extrémité passée entre les Supports
Plats, de facon que les amorces viennent se placer contre
I’Accouplement, prétes a étre brilées par le choc du
percuteur 5.

Le modéle doit étre monté d’abord tel qu'on le voit
sur la figure 2, les piéces formant la paroi gauche n'étant
ajoutées qu’'une fois le reste terminé. La ou il est difficile
d’atteindre les boulons pour visser leurs écrous a l'inté-
rieur du modeéle, on aura recours a des Boulons de 19 mm.
qui traverseront ce dernier de part en part, cequi permettra
de fixer les écrous extérieurement,

e

Renversement de marche.
(Envoi de Delmas, Aurillac).

Le simple dispositif de renversement de marche que
reproduit la figure 3 peut étre employé dans beaucoup
de cas ott I'on désire changer le sens de la marche d'une
machine, mais son emploi le plus approprié est celui que
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I'on voit sur notre gravure, avec un Moteur 3 Ressort
Meccano N° 1, qui comme on le sait, ne comporte pas
de renversement de marche. Le mécanisme consiste
essentiellement en trois Roues d’Angle dont 1'une est
montée sur l'arbre moteur et les deux autres sur une
Tringle coulissante de fagon que chacune d’elles
puisse engrener avec celle de l'arbre moteur.

Une Bande Coudée de 60 <25 mm. est boulonnée
a la paroi du Moteur et sert de support a la Tringle
coulissante. Celle-ci est munie de deux Roues
d’Angle qui, lorsqu’on pousse la Tringle a
gauche ou a droite, viennent engrener
avec la troisieme Roue d’Angle
d'un cété ou de l'autre. A une
extrémité de la Tringle
se trouvent trois Col-
liers, celur1 du milieu
¢tant libre de tourner et
muni d'un boulon par lequel
est articulée l'extrémité d’une
Bande de 9 cm. (un écrou, vissé
sur le boulon entre la Bande et le
Collier, I'’empéche de géner la rotation
de ce dernier en frottant contre la Tringle). La
Bande pivote par son troisiéme trou sur une Equer-
re Renversée de 12 mm, Cette Bande constitue le
levier de commande qui sert 2 faire glisser la Tringle
dans ses supports et a amener l'une ou l'autre Roue
d’Angle contre la troisiéme. Ainsi on change le sens de
rotation de la Tringle dont le mouvement est transmis
a la machine que doit actionner le Moteur.

Jeu d’échecs.
(Envoi de ]J. Régal, Bordeaux)

La figure 4 représente un jeu
complet d’échecs fait en piéces
Meccano. Les pions sont formés
de Poulies de 12 mm.
dont les moyeux sont
surmontés de Supports
de Rampe. Chaque reine
consiste en un Accouple-
Fig. 5. — Bogie A. ment Jumelé 24 Douille
monté sur le moyeu d'une Roue 2 Boudin de 19 mm. et
muni d'un Support de Rampe a Collier. Chez les rois, le
Support de Rampe est remplacé par une Poulie de 12 mm.
Chacun des fous est constitué par une Tringle de 25 mm.
fixée dans le moyeu d'une petite Roue 3 Boudin et munie,
au-dessus de cette derniére, d'une Poulie sans vis
d'arrét de 12 mm. et, a son sommet, d'un Accouplement
de Tringle. Les cavaliers sont formés de Poulies de 25 mm.
et d’Accouplements Jumelés a Douille dans la
partie supérieure desquels sont fixés des Accou-
plements ordinaires. Une Bande 3 un
Coude est fixée a I’Accouplement au
moyen de boulons munis de Rondelles.
Une Poulie de 25 mm. munie d'un
Accouplement Jumelé 3 Douille sur-
monté d'une Roue de Champ de 19 mm,
représente chaque tour.

On peut, pour distinguer les piéces.

recouvrir celles de 'un des camps d’une couche d’émail
Meccano.

Bogies.
(Envoi de J. Besson, Paris).

Nos lecteurs trouveront tres utiles, pour leurs modéles
de locomotives et de wagons, les bogies dont notre ami
parisien nous a réunis les photographies, reprcduites
aux figures 5, 6 et 7. Ces modéles repréesentant sché-
matiquement des bogies de matériel de chemin
de fer a I’échelle de 1/30¢. Ils sont construits
pour rouler sur des voies de 0 m. 48
(échelle 1/30¢ également). Ils ont
'avantage d'étre simples, faciles
a construire, d’employer peu
de pieces pour leur consti-
S~ tution et de représenter
> > de tres pres la réalité.
/ Le bogie A (fig. 5) est
destiné aux wagons 2
marchandises. Au point de
vue charpente, ce bogie est
constitué par deux longerons
reunis en leur milieu par deux traver-
ses (Bandes Coudées de 60 x 12 mm.)
qui en maintiennent |’écartement et
dont l'une (traverse supérieure) est
Fig. 4. — Jeu 1@ traverse de pivot. Chacun des
d’échecs Meccano. lOngerons est composé de deux
Bandes, de 6 cm. et de 38 mm.,

réunies par deux Supports Plats. Le roulement est formé
de deux essieux composés chacun de deux Roues 2 Boudin
de 28 mm. montées sur une Tringle de 7 cm. 1/2 mainte-

nue extérieurement par deux Colliers représentant les
boites d’essieux.

La charpente
du bogie B (fig.
6), qui est égale-
ment du type
employé pour les
wagons a mar-
chandises, est consti-
tuée par deux longe-
rons réunis a leurs extrémités et en leur milieu par trois
traverses (Bandes Coudées de 60 12 mm.) dent celle du
milieu est la traverse de pivot. Les deux autres traverses
forment avec les longerons le chissis du bogie. Chacun
des longerons est composé d'une Bande de 9 cm. et d’une
de 11 cm. 1/2 réunies par deux Supports Plats. Les quatre
roues (Roues a Boudin de 28 mm.) sont montées sur deux
Tringles de 7 cm. 1/2 maintenues extérieurement par
deux Colliers. Des Rondelles sont utilisées pour obtenir
un meilleur serrage des tétes
de boulons sur les trous ovales
des Supports Plats.

Comme le montrent nos cli-
chés, le bogie C (fig. 7) ne se
distingue de celui que nous ve-
nons de décrire que par ses longe-
rons dont la partie supérieure est
constituée par des Bandes de 14 cm.

Fig. 6. — Bogie B,

Fig. 7. — Bogie C.
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Le tunnel du mont Blanc.

La chaine des Alpes, cette muraille
naturelle dont les parties les plus basses
atteignent 2.000 metres, a longtemps
constitué un obstacle infranchissable pour
les chemins de fer. Le premier tunnel, qui
permit aux trains d'aller directement de
France en Italie fut celuit du mont Cenis,
commencé en 1861 et terminé en 1870.
Quand le développement de |'automobi-
lisme eut rendu aux routes leur importance
on se heurta aux memes difficultés qu’on
avait connues au temps des vieilles dili-
gences : i1l faut du temps pour gravir
et redescendre en lacets une hauteur
de 2.000 metres. En ou-

tre, la neige rend les :
cols alpestres 1mprati- *of
cables pendant une |

grande partie de l'année.

On concoit donc aisé-
ment toute
I''mportance
du nouveau
projet élaboré
par les 1nge-
nieurs en vue
de percer le
mont Blanc
d’'un tunnel
routier. Ce tun-
nel comportera
deux galeries
de 6 m. 50 cha-
cune, paralleles
et a sens uni-
que, sur une Ji =
longueur de 12 |
kilomeétres et
demue, s'ouvri-
ra au-dessus de
Chamonix,
passera sous la
frontiere fran-
co-italienne, et
se terminera en
Italie, pres
d'Entreves.

Si1 on tire une ligne droite de Paris a Rome,
on constate qu’elle passe précisément par
Chamonix.

[La route ainsi obtenue dessert les ports
de la Manche, c’est-a-dire les communi-
cations avec |’Angleterre et |'"Ameérique.
De Paris, elle se dirige sur Dijon, traverse
obligatoirement Geneéve, d’'ou elle gagne
Chamonix ; a sa sortie du tunnel, elle des-
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cend a Aoste, passe tout pres de Turin,
traverse le centre de I'Italie et arrive 3 Rome,
d’ot1 elle se prolonge jusqu’au sud de la
péninsule.

L’'intéréet majeur de cette route étant
d’étre directe, i1l est nécessaire qu’'elle tra-
verse le Jura; elle y rencontrera |'obstacle
du col de la Faucille (1.323 metres), qu’elle
franchira sans peine,
soit en utilisant la
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route actuelle, soit en percant un second
tunnel, ce qui pourra se faire a beaucoup
moins de frais que dans les Alpes.

La rouille.

On a constate un fait surprenant : le fer
se rouille beaucoup plus vite maintenant
qu’autrefois. Ainsi, 1l existe encore des

Une vue impressionnante du squelette en acier de l'arche centrale du pont Westinghouse en construction a East Pittsburgh
(Etats-Unis d"Amerique). La travée centrale de ce pont mesurera 140 metres et sera la plus longue qui ait été exécutée en ciment
armé aux Etats-Unis. Cliché de la Westinghouse Electric and Manufacturing Co.
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péniches en fer datant de plus de cinquante
ans et toujours en service, dont le métal est
reste en parfait état, alors que de semblables,
construites en 1918 manifestent déja de la
corrosion ; des objets en fer de plus d’un
siecle résistent encore. Mieux méme, les
célebres piliers de fer de Dehli sont toujours
solides au poste, défiant les siécles, avec
1.500 ans d’age.

Comment s’explique ce curieux phéno-
mene ?...

Ce que, pratiquement, l'on qualifie

de fer doux actuellement, n’en est plus

au sens strict du mot : c’est de

I'acier extra-doux, excellent mé-

tal, certes, mais dont la pureté

relative est cause d'une

plus rapide décrépitude.

Le fer obtenu

par puddlage

ne se fabrique

pour ainsi dire

plus depuis la

guerre. Il avait

certains avan-

tages par suite

de son ori-
gine.

En effet, on
|’obtenait a
partir de matie-
res plus pures a
I’aide de fon-
tes fabriquées
avec du char-
bon de bois —
les fontes de
Sueéde, de vieil-
le renommee
—  lesquelles
étalent exemp-
tes de soufre,
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puisque le char-
bon de bois
n‘en contient
pas.

D’autre part
['affinage de la
fonte, opéra-
tion qui consiste a retirer le carbone de la
fonte pour la transformer en fer, se faisait
au moyen de scories et par les flammes oxy-
dantes d’un foyer séparé, brilant un com-
bustible trés peu sulfureux. Contenant tres
peu de soufre et de manganése, les fers
anciens résistaient beaucoup mieux a la
corrosion. Par contre, nos aciers extra-doux,

plus riches de ces impuretés, rendent plus
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difficile leur protection contre la rouille. tuyaux l'aménent directement en une frac-

Le bon vieux fer puddlé d’autrefois céde tion de seconde aux points « vitaux » de
de plus en plus sa place a cet acier extra- I'appareil, dans les réservoirs de films par
doux dont la fabrication est bien plus exemple. Au méme moment, le courant
rapide. ¢lectrique qui actionne |'appareil et alimente

Les ponts bascu- 3
lants du Havre. ‘

En vue de faci-
liter 1'acces du ca-
nal de Tancarville,
on a remplace au
port du Havre les
anciens cing ponts ‘

tournants de 16
metres  d'ouver-
ture par des ponts
basculants de 35
metres d’ouver-
ture.

Ces ponts, qui
sont actuellement
tous en service,
comptent  parmi
les plus grands du
monde, dans leur
genre : le plus
important d’entre
eux a, en effet,
13 m. 70 de lar-
geur et pese 1.300
tonnes, y COmpris
le contrepoids.

IR

pour supprimer la livraison des voitures
neuves par leurs propres moyens, des
fourgons d'un type nouveau et assez
curieux.

Ce sont des ensembles tracteur semi-

porteur et remor-

—

1 que de plus de 12
metres de long et
| de 3 m. 6o de
haut, soigneu-
sement fermés et
profilés. La re-
morque en alliage
léger pése moins
de 2.300 kilogr. ;
elle repose, a l'a-
vant, sur la moitié
arriere du tracteur
et, a l'arriére, sur
deux essieux por-
teurs, dont les
quatre roues sont
freinées. Les voi-
tures y sont arri-
meées sur deux
rangs superposeés
et sont compléte-
ment a l'abri des
intempéries.

L’automobile
en France.

D’aprés les sta-

Tous ces ponts Le plus grand rouleau compresseur du monde construit par les établissements Marshall Sons et Co Ltd Gainsborough tistiques de la cir-

sont mus electri-

quement, par l'intermédiaire d’'un groupe | la lampe de projection est interrompu auto-
Leonard. Le basculement exige de 1 a matiquement.

2> minutes et demie, suivant la force du vent.
Les deux ponts basculants représentés

Fourgons pour autos.

sur la figure ci-jointe sont actionnés a partir | Les ¢établissements Ford ont adopté

d’'un méme pupitre de commande
et peuvent étre mancuvrés si-
multanément ou séparement.
Une liaison électrique, entre les
organes de verrouillage et de
mancuvre du pont et les organes
d’ouverture et de fermeture des
barriéeres d'acceés, évite toute
fausse manceuvre de la part du
personnel de service.

I.La lutte contre le feu au
cinéma.

On sait que la méthode la plus
répandue pour éteindre le feu con-
siste a empecher|'oxygenedel’air
qui entretient ce dernier, d'arn-
ver en contact avec les matiéres
combustibles et, pour cela, a le
chasser ou tout au moins a le
diluer dans un gaz parfaitement
inerte, tel que le gaz carbonique.
Ce dernier peut etre facilement
conservé sous pression sous la
forme liquide, et son action est
rapide et ne cause aucun dégit
dans les locaux oti il est émis.

On l'emploie depuis peu pour
eteindre automatiquement les
films cinématographiques qui
prennent feu pendant la projec-
tion. Au moment ot le film s’en-
flamme, un fusible trés sensible
déclenche un mécanisme qui
ouvre le mécanisme d'échappe-
ment dua gaz carbonique. Des

(Angleterre) qui nous ont prété ce document. L'auto que "on voit sur la photo donne I'échelle de cet engin géant.

culation automo-
bile pour l'année 1933, on a compté en
France du 1°f janvier au 31 décembre 1933 :
1.854.538 voitures de tourisme ou poids
lourds ; s541.601 motocyclettes; 616 véhi-
cules a gazogene ; 18.120 cyclecars.

Les 1mpéts payés pour ces
véhicules ont enrichi le Trésor de

i

&

Deux des nouveaux ponts basculants sur le canal de Tancarville au Havre. Cliché

de la revue le Génie civil.

la somme rondelette de 1 mil-
liard 166.540.431 francs.

Contrairement 3 la circulation
automobile qui est en augmenta-
tion, la circulation motocycliste
accuse une légére diminution.
Ces chiffres ont permis de cal-
culer qu’'il y a maintenant en
France une auto de tourisme par
30 habitants et un camion par
92 habitants. La France est le
deuxieme pays du monde, aprés
les Etats-Unis pour la circulation
d’autos.

Une locomotive géante.

On est en train de réaliser dans

les usines de Doncaster (Angle-
terre) une nouvelle locomotive
dont la construction est entourée
d'un secret rigoureux.
. » Cette nouvelle machine, dit-on,
sera, en Grande-Bretagne, la plus
grande locomotive pour trains de
voyageurs. Elle surpassera toutes
les autres dans le pouvoir d’em-
mener de lourds fardeaux a une
allure vertigineuse pendant de
longues heures.

Ce sera la seule locomotive du
royaume a posséder huit roues
couplées de 2 m. 20 de diameétre.

On compte qu'elle fera bientdt
ses essais.
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TOUTES LES NOUVEAUTES D'ETE

SONT REUNIES A LA

MAISON des TRAINS

F. & C. VIALARD
24, Pas. du Havre - TRIN.: 13-42
{a Pentresol, pas en boutique) ’

LA MAISON

pes T RAINS

EN JUILLET : Exposition d'eccuvres ferroviaires des artistes peintres
francais E.-A. Schefer et Ch. Samson.

Moteurs 3 volts 5 a4 monter soi-méme, envoyé franco, contre la somme
de CINQ FRANCS.

Pour tout achat de DIX FRANCS, nous offrons un personnage de train

Dessins anlmeés, suite de la page 180.

bures, Il ne reste plus ensuite qu'a mettre en place successive
ment les cellulos et 3 photographier une a une ces combinaisons.

Pour étre plus clair et pour que l'on puisse se faire une idée
approximative du réle du photographe danslafabricationd’undessin
animé, prenons un exemple. Supposons que la scéne représente
Mickey tirant de l’arc. L’arriére-plan, fixé dans le cadre horizon-
tal dont nous avons parlé plus haut, représente une forét. Sur ce
fond, on a placé une feuille de celluloid, sur laquelle est dessiné
le corps de Mickey. Il est montré dans une attitude naturelle pour
tirer de 1'arc, sauf que ses bras, son arc et la fleche manquent. Ces
membres, et ces objets, sont dessinés séparément sur une seconde,
troisieme, quatrieme feuille de celluloid. Ces feuilles, dont le
nombre peut varier a l'infini, placées successivement sur la pre-
miére, complétent, le personnage, lui conférant chacune un mou-
vement différent, Pour faire exécuter a Mickey les mouvements
d’un tireur d’arc, on substituera différentes feuilles représentant

Articles MECCANO, HORNBY, Voiliers NOVA et
| tous les jouets scientifiques.

FALCONNET

247, Rue de Tolbiac, 247
Tél.: Gob. 57-38

o —

PARIS (13

les bras, l'arc et la fleche dans des positions différentes ; c’est ce
qui donnera l'illusion de mouvements continus et naturels.

Pendant l'encrage, la peinture et la photographie des cellulos,
la partition musicale est complétée, arrangée et l'enregistrement
sonore fait. Pour effectuer ce travail, il n’est pas nécessaire de voir
I'image. Comme le théme musical est préparé en accordance de
métronome avec le mouvement des dessins, le directeur musical

sait exactement a quelles images correspondent chaque note ou
effet sonore.

Non seulement on écrit les partitions musicales pour les instru-
ments de l'orchestre, mais chaque « bruiteur » chargé d’'imiter
différents bruits, a en main un guide qui est aussi complet que la
partition du premier violon. Ce guide indique l'emploi et la posi-
tion de chacun des objets qui sont étalés par douzaines devant lui
pour produire les bruits les plus variés.

Chaque musicien, tout comme le chef d’orchestre, est mun!
d'un casque téléphonique dans lequel il entend la cadence de la
musique a jouer. Les battements sont obtenus au moyen d’un
oscillateur contrdlé par un équipement synchrone suivant la vitesse
du déroulement du film et la cadence voulue.

Le personnel nécessaire pour |'enregistrement se compose d'un
orchestre de douze a vingt musiciens, plus quatre et quelquefois
cing bruiteurs, sans compter les artistes vocaux.

Enfin, la musique et les dessins enregistrés, il ne reste plus qu’a
envoyer les bandes de photos et de sons au laboratoire, ou elles
sont développées et reproduites en plusieurs centaines d’exemplai-
res pour que le public des cinémas du monde entier puisse rire
de bon cceur une fois de plus en voyant se dérouler un nouveau
dessin animé.

TOTO-MECCANO (La Tante Meccanophobe) Suite (4§)

Toto-Meccano possede trois clefs
anglaises Meccano. Il en a toujours
une dans la poche prétendant que
« cela peut toujours servir » Des
qu’'il fit enfermé dans le dépdt aux
papiers et chiffons, il dévissala gidchette
de la serrure — travail insignifiant :
deux vis a enlever.

— Libre ! s'écria-t-il. Reprenons
les recherches de Meccano.

Dans la chambre de la tante était
tombée sur un tapis — donc silen-
cieusement — une tige recourbée
provenant de la boite que transportait
Zénobie jusqu'a l'armoire. Cette
fameuse armoire qu'il n’avait jamais
vu ouverte attira son regard. Intro-
duisant la tige dans la serrure 1l eut
la joie de constater que, faisant office

de passe-partout, elle ouvrait la porte.
Il prit la boite et 'emporta dans le
débarras.

— Puisque j'ai eu le bonheur de
m’étre évadé et d'avoir retrouvé mon
Meccano, délivrons ce perroquet,
ainsi que Canic, qui je le parierais,
est enchaine.

Malicieux, ainsi que tous les enfants,
Toto-Meccano établit un trait d’union
original entre le mammifere et le
volatile Canic partagea sa chalne
avec Cano. La rencontre de ces deux
animaux dans le couloir suffoqua
littéralement Zénobie. Toto-Meccano
retourna dans sa prison. Il n'enfoncga
pas le péne dans la giche ; il fit tout
le contraire : il vissa cette derniére.
Allumant 1"électricité, il prépara

rapidement la farce de la passoire
obstruée et entreprit la fabrication
de la cage. Imagination, adresse, dis-
positions pour la plaisanterie et l'on
provoque |'hébétement d'une tante
qui vous adopte pour étre servie com-
me par un domestique et qui s'accorde
maints plaisirs sans vous en faire
profiter.

Eh bien ! Vous me croirez si1 vous
voulez, Zénobie ne fit aucune obser-
vation a Gaston au sujet de la cage.
Plutdt avare, il ne lui serait pas néces-
saire d'en acheter une.

— Désormais, elle appartiendra
a Cano déclara-t-elle. Je ne veux donc
pas que tu la démontes. _

Toto fit la grimace ; il s'était puni
lui-méme de ses derniéres farces ;

il ne lui restait guere de pieces de son
Meccano, toutes étant employées
dans la construction de la cage. Il ne
pouvait plus s'adonner a son jeu
préféré. Mais Zénobie furieuse qu'il
connit l'armoire aux friandises ne
devait jamais lui pardonner qu'il
I"'e:t ouverte.

— Je t'envoie chez mon cousin
Grigue. Il est trés méchant. C'est le
dernier avertissement mon petit!
A la prochaine incartade je me débar-
rasse de toi!

On sonna a la grille. Le facteur
remit a Toto-Meccano une lettre
a son nom. L'enfant la decacheta et
a peine en eut-il pris connaissance
que son visage s'éclaira d'un radieux

SOULILe. (A suivre)
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Les lecteurs du « M. M. » ne sont stirement pas sans s'intéresser Mesure. — 4. Choix. — 5. Appartient au cerf. — .Ex,clm.natiﬂn
aux mots croisés. Ce curieux probleme dont les noirs forment les d’encouragement. — Ville ancienne. — Note. — 6. Délibération. —
lettres initiales de Meccano Magazine, va permettre 4 nos jeunes Chefs politiques. — Outils de faienciers. — 7. Ouvert. — On en
amis de mettre a |'épreuve leurs connaissances en langue frangaise. sait un qui mourut faute de décision. — Donner la préférence. —
Les mots croisés sont un excellent exercice pour 1'étude des mots 8. Bruyante gaieté. — Pic. — Fréler. — 9. Romancier. — Com-
dont on ne soupgonne souvent pas l'existence en méme temps positeur, — Joua un rdle important en 1870.
qu'un passe temps
amusant. Ceux-ci fe- v F 3 4 s 6 7 8 o 10 1 12 13 14 15 16 17 | 18 19 Verticalement

ront I’'objet d'un con- ' ; i
cours doté des prix

1. Opposés. — 3.

suivants
1¢r Prix : 50 fr.;

| | Symbole chimique.—
Sans exagération. —

2¢ Prix: 40 fr.; 3¢
Prix : 30 fr. ; 4°¢ Prix:

' 4. Lieu. — Pris des
mesures rigoureuses.

20 fr. ; 5¢ Prix: 10 1r.;

tous enarticlesachoi- 4
sir sur notre catalo-
gue, 5

Afin de départager
les concurrents en
cas d'ex &quo 1l con-

— 5. Impermeéable.
— Modique. — 6.

Poéme. — Existe au
fond des eaux. — 7.
| Direction. — Entail-
les. — 9. Aliment.—
' 10. Riviéere., — Pos-

vient de mettre une

sede un célébre cha-
teau. — II. Recou-

question subsidiaire
qui sera la suivante :
former une phrase

—mrT

vrira.— 13. Sertdans
la menuiserie.

dont chaque mot
aura pour initiale les

Nettoiera. — 14. Se
rendra. Respira

—

lettres L. P. E. C.
A. M. D. R. La préférence sera donnée aux réponses exactes ac-
compagnées des phrases les plus spirituelles. Il est bien entendu
que les initiales ci-dessus doivent rester dans l'ordre.

Date de cloture : 1°¢r septembre 1934.

Horizontalement

1. Illégal. — 2. Corps hydrogéné. — Eut le courage. — Matiere
végetale. — 3. Mauvaise conseillére, — Langage des esprits. —

Le beau temps, le soleil et les vacances
sont trés propices a la prise de photogra-
phies. Nos lecteurs seront sirement ravis
de l'annonce de ce concours. Seulement,
il ne consiste pas a envoyer n’'importe
quelle photo mais de prendre exclusive-
ment des photographies de canots soit
véritables, soit jouets, dans le plus joli
décor. Les canots jouets ne devront pas
étre obligatoirement des canots Hornby, quant aux véritables, on
pourra les choisir parmi les canots automobiles de course, yachts
a voile ou a vapeur, enfin, toutes les embarcations de plaisir.

Les deux exemples ci-contre montrent combien on peut réussir
de belles scénes rien qu’avec des canots jouets. Avec des canots
véritables, on pourra aussi en obtenir de trés réalistes. Plusieurs

AVIS IMPORTANT

CONCOURS DE PHOTOS DE CANOTS

anormalement — 15.
Orientaliste. — Posa. — 16. A l'état naturel. — On lui doit 'exi-
stence. — 17. Nouvellement arrivé. — Etat digne de pitie. —

19. Expressions.
| JUILLET 1934 __I

] MECCANO MAGAZINE
I BULLETIN DE PARTICIPATION I
l CONCOURS DE MOTS CROISES |

photos différentes pourront étre envoyées et les
meilleures recevront les prix suivants :

1°f Prix : 1 canot Hornby n° 5 a 110 fr.;
2¢ Prix : 1 canot Hornby n° 3 a 85 fr.; 3¢ Prix:
1 boite Elektron n° 1 4 60 {r.; 4° Prix : 1 boite -
Meccano Constructeur d’avions n° o a 30 fr. ;
s¢ Prix : 20 fr. d'articles 4 choisir sur notre cata-
logue. 6¢ Prix: 10 frs d’articles a4 choisir sur
notre catalogue.

Date de cloture :

1°f octobre 1934.

MECCANO MAGAZINE JUILLET 1934 I

BULLETIN DE PARTICIPATION
CONCOURS DE PHOTOS DE CANOTS |

— PE— — PE— CE— — — — —

Découpez les bulletins de participation ci-dessus et attachez-les ou collez-les a4 vos envois qui ne seront valables qu’accompagnés de

ces coupons.

Chaque envoi devra étre adressé a : Meccano, 78-80, rue Rébeval, Paris (Service des Concours).
Il est rappelé que pour ne pas avantager certains concurrents au détriment des autres, nous n’entrerons dans aucune correspon-

dance particuliere a ce sujet.

1°T Prix : P, Série, Paris ; 2¢ Prix : R. Gevaudan, Epinay-
sur-Seine ; 3° Prix : G. Rauber, Vaucouleurs ; 4¢ Prix : G. Davy,

Résultats du Concours de Rédaction annoncé dans le “* M. M. ~* de Juin

Paris ; 5¢ Prix : A. Hugot, Dijon ; 6¢Prix: J. Martenot, Suresnes;
7¢ Prix : M. Poynard, Avignon.
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NDINRY TOYS,

Que ce
50it pour animer votre
réseau de ckemin de fer ‘*Horn-
by'', pour égayer le décor dans lequel
vous faites fonctionner vos modéles Mec-
cano, ou simplement pour jouer avec des
personnages, des animaux, des trains, des
autos en miniature, demrandez les Miniatures
““Dinky Toys '’ exécutées a |'échelle et dé-
corées artistiguement en couleurs vives et
attrayantes; les sujets qui composent les
séries ““ Dinky Toys ’’ sont de vrais
chefs-d'ceuvre qui donnent, toute
proportion gardée, l'illusion
parfaite de la réalité,

N® 22A Roadster sport.
Brise = 2 ons on Frs 3.00

N* 22B Coupé sport. Prix : Frs 3.00

N° 24D Berline de Voyage
PR von 5 vaw 8 0o Frs 5.00

N’ 24F Coupé Grand Sport.
.......... Frs 5.00

Prix

N° 24E Conduite Intérieure Aérody-
namique. ........ Prix : Frs 5.00

N° 24H Roadster. Prix : Frs 5.00

N’ 24B Conduite Intérieure, 7 places.
PRR < s o onass & i @ o Frs 5.00

N° 23. Auto de N° 26 Autorail.
Course. Frs 3.00 Prix : Frs 3.0C

| : N° 21. Train de Mar-
No 18. Train de Mar- : 3 chandises (cliché ci-con-
trel, comprenant Loco-
motive, Wagon a Mar-
-handises, Wagon a Bois

chandises, comprenant
Locomotive et trois Wa-
gons a Marchandises

4
R & eovs = s Frs 10.00 . R : s : et Wagon-grue. Frs 11.50
N° 21A Locomotive. ........ .... Prix : Frs 4.00 N° 21C Wagon Marchandlses .v.. . Prix : Fes 2.00
N° 21B Wagon a Bois. ....... .. Prix : Frs 2.50 N' 21D Wagon-grue. .......... .. Prix : Frs 3.00
o o Temione No 3. Bétail P :
& ware & deux Chevaux, T8I0,
de gare, Contro- 1

deux Beeufs, un
Mouton et un

| -_1-.31-_.-._'-+ :, .{.
Porc. Frs 9.00 A ;.__J“ J

- - -

leur, Agent, Chet
de train et deux
Porteurs. Prix
N° 2. Voyageurs: Frs 10.00
Paysanne, Jeune
fille, Boys-scout,
deux Enfants et
un Banc. Prix

Frs 12.00

. "mployés de Chemins de Fer : Meécani-
Chauffeur, Homme d'équipe, Cuisinier,
fwors e cren De PER sewewne ] sarde-barriere et

.ﬁ’ﬁ.;;ﬂ m Porteur. Prix
- i
Fid Frs 10.00

N° 10. Personnages assortis : comprenant |'ensemble des sujets contenus dans les boites N° 1, 2 et 4. Prix : Frs 32.00

N' 6. Berger avec un Chien et
quatre Moutons. Prix: Frs 8.00

Tous les sujets composant les séries « Dinky Toys », N° 1, 2 3 4 et 6, peuvent étre obtenus separément, a la piece, aux

prix suivants
N° 1a Chef de gare .. 1,50 | N” 2b Paysanne ...... .75 | N93aPore o .ooi v v 1.00 N° 4¢ Mécanicien .... 1.50
N° 1b Porteur ....... 1.50 N° 2¢ Jeune fille .... 1.50 N°’ 3b Mouton ....... 1.25 N° 4d Homme d’équipe. 1.50
N° 1¢ Chef de train .. 1.50 | N° 2d Boy-scout ... .. 1.50 | N°3cCheval ........ 1.50 | N° 4e Garde-barriere .. 1.50
N°¢ 1d Sergent de ville. 1.50 N° 2e Garcon assis .... 1.50 | N°3d Beeuf ......... 1.50 ‘ N° 4f Porteur de bagages 1.50
N° 1e Controleur ..... 1.50 | N’ 2f Jeune fille assise. 1.50 | N’ 4a Cuisinier ...... 1.50 | N°6aBerger ........ 1.50
N° 2a Paysan normand. 1.75 | Banc .............. 1.50 | N¢° 4b Chauffeur ..... 1.50 | N”6b Chien ......... 0.75

EN VENTE DANS TOUSS LE BONS MAGASINS DE JOUETS



La saison continue a nous favoriser, tout
au moins, jusqu’au moment ou j’écris cette
rubrique. Bel été, seras-tu aussi clément
pour les vacances des jeunes Meccano ?
Il faut l'espérer. De mon c6té, je le souhaite
de tout mon cceur afin que mes jeunes amis
puissent profiter le mieux possible du temps
qu'ils vont avoir pour se reposer de leur
année scolaire.

J'ai re¢u beaucoup de lettres de mes cor-
respondants qui m’ont annoncé

MECCANO MAGAZINE

)'a1 été navre d’apprendre que M. Levaufre,
président du Club, n’est plus a meme, en
raison de ses études, de remplir ses fonc-
tions. M. Levaufre, fondateur du Club, a
toujours été son conseiller depuis sa fonda-
tion c’est-a-dire depuis plus de 3 ans. Malgré
sa démission si inattendue, 1l n'en restera
pas moins notre ami et correspondant et,
de notre cote, nous lui conserverons tou-
jours notre cordialitée. En raison de cette

les uns, leur succés aux examens
de fin d’année, les autres leur
echec. Je félicite les premiers
et j’encourage les seconds a
« piocher » sérieusement pour
réussir en octobre ou a défau:
I’année prochaine.

J’a1 recu aussi d’autres lettres
qui parlent de projets de voya-
ges, certaines meéme me deman-
dent mon avis sur les lieux choi-
sis. Il m'est souvent difficile
de répondre car je n'air pas la
prétention d’avoir un gofit uni-
versel. Toutefois, j'estime que
pour un jeune le lieu idéal est
celui ot 1l peut pratiquer des
amusements sains, en toute
sécurité, se mettre a son aise et
se reposer, sans avoir toutes
sortes d’obligations a remplir.
J’espere recevoir de gentilles
lettres descriptives et de gracieuses photos
de wvacances.

Maintenant, parlons un peu des occupa-
tions des Clubs :

Club de Clermont (Oise). — Une bonne
nouvelle ! Celle de [’affiliation a la Gilde
du Club de Clermont, En effet, cette asso-
ciation, qui fonctionne depuis plusieurs mois
déja, a toujours donné satisfaction aussi
bien par la régularité de ses réunions que
par son organisation. Je le félicite encore
une fois, ici, de cette distinction ce qui me
donne !'impression de le faire devant tous
les membres de la Gilde. Je suis certain
que ceux-ci joignent leurs congratulations
aux miennes. Les jeunes gens de Clermont
qui ne font pas encore partie du Club ne
dotvent plus hésiter a adhérer a cette asso-
ciation qui donne toutes garanties au point
de vue sérieux. Pour tous renseignements,
s'adresser a Noél Belliard, 62, rue de Paris,
Clermont (Cise).

Club de Cherbourg (Manche).
Je n’ai pas de trés bonnes nouvelles a an-
noncer au sujet du Club de Cherbourg et

|

démission le comitée du Club a été réelu
comme suit : Preésident : M. Patrix ; vice-
président : Miart ; secrétaire : Fayet; tré-
sorier : Renouf ; ingénieur : Francois.

Ce nouveau comite fera, j'en suis sdr,
tous ses efforts pour conserver au Club de
Cherbourg sa bonne renommee. Pour y
adherer s’adresser a Y. Miart, 2, rue Emile-
Zola, Tourlaville (Manche).

Club de La Ferté-sous-Jouarre (Seine-
et-Marne). — Le Club de La Ferté-sous-
Jouarre a fait pour la Pentec6te une magni-
fique exposition dont je n’avais pu parler
faute de deétails. M. Jacquot, 1'un de nos
clients de la ville, avait mis obligeamment sa
vitrine a la disposition des membres. Cette
vitrine était entierement occupée par l'en-
semble des modeles exposés : machine a
balancier de Watt, grue-géante, tri-porteur,
avion, navire, etc., sans compter le réseau
Hornby qui complétait l’ensemble. Cette
exposition a duré huit jours et a valu au
Club l’adhésion de nouveaux membres et de
nombreuses félicitations. Une tres impor-
tante bibliothéque est a la disposition des

G. Meunier, Président du Meccano Club de ‘loulon, au cours d’une partie ae camping. @
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membres. Elle comprend des livres d°

voyages, des contes, romans d’'aventure’
des auteurs les plus célebres. Le Club de
La Ferté-sous-Jouarre est en continuelle
amélioration ; il doit ses succeés a son activite
remarquable. Pour y adhérer s’adresser a
B. Chaussade, 5, rue Poterne-Brunehaut,
La Ferté-sous-Jouarre.
Club de Dinan (Cotes-du-Nord). —
Voici pour ce mois une deuxiéme affiliation :
celle du Club de Dinan. Ce
dernier n'a cessé de montrer
une bonne volonté et une tena-
cité sans pareilles depuis son
existence qui date déja de loin.
J'ai recu la visite du président
du Club, Jacques Dussart, avec
“lequel nous avons parlé tres
amicalement. Le Club posséde
maintenant une telle popularité
qu’a chaque réunion 1l enregistre
de nouveaux adhérents. Un
concours d’autos Meccano a éte
organisé et le premier prix a éte
remporté par B. Dussart. Au
cours des derniéres réunions
une démonstration de boite
de vitesse, et des conférences
sur l'aviation et sur le mécanisme
d’une automobile ont été faites.
Pour adhérer au Club s’adresser
a J. Dussart, Ker Tic-Tac,
rue Beaumanoire, Dinan.
Club de Soissons (Aisne). — Un nou-
veau Club vient de se constituer a Soissons
et son Comité est le suivant : Président :
M. Pernoy (notre detaillant) ; secrétaire :
René Louis ; trésorier : Jacques Garrigues.
Les réunions ont lieu tous les vendredis
a 8 heures au siege estival du Vert Muguet.
Un concours va étre organisé ainsi que des
epreuves sportives et des sorties cyclistes.
Des sections spéciales ont été créées (lan-
gues, meccano, correspondance, tourisme,
sport). Veeux de succes et prosperité a ce
Club débutant. Pour y adhérer, s’adresser
a René Louis, 15, rue Pasteur, Belleu pres
Soissons (Aisne).

Appel aux jeunes gens pour la constitu-
tion d’'un Club.

Strasbourg-Schiltigheim (Bas-Rhin).
— Georges Grunder, 35, rue de Mundols-
heim.,

Constantine (Algérie). — Francis Ba-
ranes, 14, rue Alexis-Lambert.

Grenoble (Isére). — Roger Barbier, cité
Capuche, A-1.



200

II'I'HIIIIU

B, g i P ™

En classe.
Le maitre. — Qu'est-ce qui rend I'eau de mer salée?
L'éléve. — Les harengs-saurs, m'sieu !

A. Boudios, Paris.
Les enfants terribles.

Bob a appris ce qu'était le vertige. Son grand-
pere lui explique pour qu'il comprenne bien : Quand
on est tres haut le vertige peut vous faire tomber.
Le soir un ami de son pere vient rendre visite. Bob
quarde ce monsieur qui est grand et chauve et lui

| -

— Je comprends, Monsieur, comme tu es grand,
tes cheveux ont eu le vertige et ils sont tombés.

R. Doignies, Leforest.

Naiveté.

La dame. — Monsieur le peintre, c'est pour faire
le portrait de mon mari.
Le peintre. — Bien, Madame... i ["huile ?
La dame. — Oh, non ! il est déja bien assez gras !
M. Bouleau, Strasbourg.

Drole de comparaison!

L'instituteur. — C'est a n'y rien comprendre,
Toto, votre pere est chirurgien et vous n’étes pas
capable de faire la moindre opération !

G. Vergnes, Graulhet.

Economuie.
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— Tiens, voild l'ami Dupont...
fait-il des enjambées de 2 metres ?

— Comment, tu ne sais donc pas qu'il a acheté
un tapis neuf ; il s'exerce a faire de grands pas pour
ne pas |'user.

mais pourquoi

Entre conférenciers.

— Encore un conseil, mon vieux : quand tu auras
fini, ta conférence, salue poliment, puisque c'est
I'usage, et file sur la pointe des pieds.

— Pourquoi, sur la pointe des pieds ?

— Pour ne réveiller personne.

Le fils de la voyante.

Le c;rpnmne. — On ne vous a donc jamais appris
a lire
Le bleu, — Euh ![... si... mais dans le marc de café

seulement.

Jeannot. — Je viens vous dire que maman voudrait
vous payer ses dettes...

L'épiciére. — Ah! trés bien, mon petit, voici un
bonbon.

Jeannot. — ...mais qu'elle peut pas!

1T F R
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DEVINETTES ET CHARADES

Devinette A.

Faut-il beaucoup de temps pour faire un matelas ?
J. Tual, Nantes.

Devinette B.

Pourquoi la France et 1'Angleterre sont elles cor-
dialement unies %

C. Pascal,
Devinette C.

Trois personnes pesent, 'une 100 kg., les deux
autres 50 kg. chacune. Elles veulent traverser une
riviere au moyen d'une barque qui malheureusement

?q pei:.lt supporter que 100 kgs. Comment vont-elles
aire

Pourcteux.

Coulon, Mons.
Dzvinette D.

Par quel temps un pretendu a t-1l le plus de chances
d'étre admis dans une famille ?

P, Lobry, Lille,
Devinette D.

Qu’est-ce qui connait la plus secréte pensée du

vinaigre ?
P. Lobry, Lille.
Devinette E.

Pourquoi le lion ne sera-t-il pas toujours roi des
animaux ¢

Charade 1.

Mon premier est I'un des cinqg sens.

Mon deux pousse sur les bords de I'eau.

Mon tout est un petit poisson fort apprécié.
Y. Arden, Ohis.

Charade 2,

Mon premier est un don qui n'est pas a la portée
de tout le monde.

Mon second est une boisson naturelle.
Mon troisieme est un souterrain d'ot on tire le
charbon.

Mon tout est un instrument moderne avec lequel
on ecrit,

L. Kend, Saint-Denis
Charade 3.

~ Mon tout aime tant mon premier qu'en s'y livrant
il oublie mon dermnuer.

E. Guignard, Hennebont.

Emploi de tout repos.

Rirt. — Et ton grand-pere, qu'est-ce qu'il fait ?
Boby. — Il est squelette au Muséum d'Histoire
Naturelle.

Un partage peu commode.

Mme Durand est bien
embarrassée. Elle voudrait
faire quatre parts de ce
restant de galette et qua-
tre parts rigoureusement
egales car ses quatre
enfants veillent 3 une exacte
repnrutmn Mais comment y
parvenir 7 Comment faire de
ce rectangle écorné quatre
parts assez semblables pour
ne pas faire de jaloux ¥ Les lecteurs du

R AL =
.f‘xreStﬂnt ,r’ \.:f
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« M.M.
trouveront-ils la solution ou bien serunt-ﬂs ﬂhhgés
d'attendre leur numéro du mois prochain pour la
connaitre ?

Oh ! C'est que...

Calino se désole d'avoir perdu son mouchoir !

— Bah ! lui dit-on, la perte n’est pas bien grande !

— Oh ! répondit-il, ce n'est pas pour le mouchoir.
Ce ‘qui m'ennuie c'est que j'y avais fait un nceud
pour me rappeler quelque chose de trés important.

Un bifteck, cela ?

Un client de passage se bat avec un morceau de
beeuf des plus récalcitrants. N’en pouvant venir a
bout, en désespoir de cause, il appelle le garcon :

— C'est un bifteck, cela ? lui dit-il. Un bifteck
qu'on vient de me faire cuire, osez-vous prétendre
encore ¥ Vous ne me ferez pas croire pareille absurdité
mon ami. Dites plutdét que c'est un cuir qu'on vient
de faire bifteck et vous aurez dit vrai cette fois.

Similitude de nom.

— Voyons Toto, comment s'appellent les animaux
qui mangent de |'herbe ?
— Ben, papa... des herboristes !...

Histoire naturelle.

Le maitre. — Qui me dira_pnurquai le coucou
pond dans les nids des autres oiseaux %
Déde, — C'est a cause de la crise du logement... !

Un malin.

i o

— Mais enfin, comment as-tu fait pour ramasser
tout ce charbon ?

— Et bien, je me suis assis sur le bord de la voie
et )'ai tiré la langue A tous les mécaniciens.

REPONSES AUX DEVINETTES DU MOIS

DERNIER

Devinette A. — C'est |'enveloppe parce qu’elle
est timbrée,

Devinette B. — La Tour Eiffel est 3 300 meétres
et les enfants sont trois sans maitre,

Devinette C. — La phrase signifie : Le mot Tout,
commence par un T et le mot Fini commence par
un F. Il n'y a qu'un M au mot Mettre et un C au
mot Changer. Il est trés rare que cette phrase soit
comprise immédiatement.

Charade 1. — Papier (pas - pied).
Charade 2. — Marianne (Marie - Anne).
Charade 3. — Lilas (lit = las).

SOCIETE INDUSTRIELLE D'IMPRIMERIE, 40, rue Vallier - LEVALLOLS
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Le prochain numéro du « M. M. » sera
publié le 1*r Aont. On peut se le procurer
chez tous nos dépositaires a raison de 1 franc
le numéro. (Belgique : 1 fr. 35 belge).

Nous pouvons également envoyer directe-
ment le « M. M. » aux Lecteurs sur commande

au prix de 8 francs pour 6 numéros et
15 francs pour 12 numéros. (Etranger
6 numéros : q francs; 12 numéros : 17 francs)

Comptede chéques postaux : NvY 739-72, Fans.

Nos Lecteurs demeurant a I'Etranger peu-
vent également s’abonner au « M. ‘vI » chez
les Agents Meccano suivants:

Belgique : M. F. Frémineur, I,
Bogards, Bruxelles.

rue des

Ttaiie : M. Alfredo Parodi, Piazza San Mar-
cellino, Génes.

Espagne J. Palouzié¢ Serra, Industria,
226, Barcelone.

Nous rappelons & nos Lecteurs que tous les
prix marqués dans le « M. M. » s'entendent
pour la France et 1'Algérie seulement | pour

la Tunisie et le Maroe, majoration de 1o % | a la
avant le 15 du mois précédent, leur nou-

et de 15 Y. Les mémes Agents pmlrmnt
fournir les tarifs des articles Meccano pour
iI"Etranger,

Nous prevenons tous nos Lecteurs qu'ils ne
dﬂix;ent jamais paver plus que les prix des
tanfs.

si la somme qu’ils nous envolent est destinée
a un abonnement ou a un réabonnement.

Nous prions tous nos Lecteurs ainsi que
nos Annonceurs d’'écrire tres lisiblement leurs
noms et adresses. L.es retards apportés par-
fois par la poste dans la livraison du « M. M. »
proviennent d’une adresse inexacte ou incom-
pléte, qui nous a é€té communiquée par
I"Abonné.

En cas de cliangement de domicile,
les abonnés sont priés de communiquer
Iédat‘:tiﬂﬂ dll Mr'f't'r.'thlif _M:T_Fr.!:;f-’-'l:'

velle adresse et de rappeler l'ancienne.
Ceci nous permettra d’éviter tout
retard et toute erreur dans le service

des abonnements.

LLes Abonnés étrangers peuvent nous e,
Ces communications

r 3 Ly
envoyver le montant de leur abonnement en AVIS TMPORTANT

devront étre

mandat-poste intermational, s'ils désirent I.es Lecteurs qui nous écrivent pour rece- r , : . _
s'abnnneg chez nous voir le « M M. » sont priés de nous faire savoir | 4CCOMPAFHEES d'un ttimbre a ofir. 50.
Vient de paraitre pour vos vacances

>

A QUOI JOUONS-NOUS

A. d'ESTREES

par
Grace a-ce livre, vous ne vous ennuierez jamais.
ur . : f

1 20 ieux 120 jeux : plus a un jeu par jou Et rde% |jeux pou 8 ‘P- 50
toutes |es circonstances : dans le jardin, en prome-

nouveaux et varies nade, avec un ballon, quand il pleut, en visite, etc., €tc. le wvolume relie

22 gravures,
tn vente chez tous les libraires 13-21, rue Montparnasse, Paris-6¢

LAROUSSE

VOILIERS “NOVA”

« Nouvelle exécution 1934 »

LES MIEUX EQUILIBRES
LES PLUS ELEGANTS

LES PLUS SOLIDES

rr

BATEAUX

LA MAR’QUE DE

oy g

QUAUT

= | Long 30 35 37 49 45  a
Prix 18. » 25. » 37. » 45 » 59, fr.
Long. 50 60 70 8o 100 74

Prix : » » 135.» 180.» 230.» fl'

RACERS MEGAHIUUES “NOVA”

« Nouveaux modeles 1934 »

POUR LES RECORDS

de distance et de stabilite

Long. 40 50 6o 70 8o o
Parcours : 150 300 300 500 500 t_nE".tfes
Prix 45. » 79. » 135.» 170.» 200» fr.

QUAND VOUS CHOISIREZ VOTRE PROCHAIN BATEAVU
DEMANDEZ UN **NOVA",
IS En Vente dans toutes ies bonnes Malsons de Jouefs

M. FRADET, Fabricant, 19, rue des Filles-du-Calvaire, PARIS (3¢)

— e

Pour le gros

l'r

R. C. Seine 136-119 — Publié par Meccano (France) Lid.. 78-8¢, rue Rébeval, Paris-19°® Le Gérant : G. LAURENT



CANOTS

\HORNB

CARACTERISTIQUES
GENERALES DES CANOTS
DE COURSE HORNBY

Chaque modeéle est équipé avec
un moteur a ressort de préci-
sion et de haut rendement,
établi pour porter au maxi-
mum la vitesse, ainsi que la
longueur du parcours.

Les accessoires, trés com-
plets, comprennent pare-
brise, bouches d'air en
cuivre, gouvernail régla-

ble, etc...

Hélice de forme scien-
tifiquement étudiée.

Fini magnifique.

Construction parfaite.
Insubmersibilite.

C ouvre
Goeland "
ionpueul 4-< L ITl.

Les canots Hornby

peuvent étre or-

nés au moven de |
jolis pavillons F’

—
B
e r——— e ————

DE COURS

CHOISISSEZ...

pour la belle saison un Canot Hornby. |l

vOous amusera et

vous tera gagner toutes les courses que vous organiserez avec
vaos amis. Chacun des modéles représentés ci-dessous est la
reproduction exacte dun wveritable canot automobile rapide de

tvpe determine

Tous les records dans le monde des bateaux jouets sont detenus
H{-rhbn,

par les Canots

Canot de HORNBY N© 0.
Prix : Frs. 20.00
Lonz. 23¢m. 5. largeur 7 cm. 5. Finl en trois couleurs: Rouge et Creme, Bleu
¢1 Blanc, Vert ¢ lvoire. Parcourt environ 30 metres a chague remontage.

Course Nouveau modele.

HORNBY N¢ 2 “ PEGASE "

Canot de Course
A chagug
Riugs et

- Prix : Frs. 50.00
traje! d'environ 10o metres. Finp oen trois coloris
Jaune et Blanc, longueur 32 cm. largeur 7 cm. §.

remontage 11 fait un
Créeme, Ble: et Blanc,

= =N

HORNBY N©® 3 -

plus de 150 metres 4 chaque
(Roupe el

Prix : Frs. 85.00

remontage. Fini en trois coloris avec noms différents:
Creme) “* Frégate" (Bleu et Blanci et ““Mouette™ (Vert ¢ Creme),

Coursc

Canot de

largelir @ cm.

Prix : |
0 fr.30 i
piéce .. . - . w NE re ix : Frs. 105.00
Canot Limousine HORNBY N" 4 NEPTUNE - Prix : Frs. 5.
] Fait a c¢hague remontage plus de 150 metrer. Choix de trois coloris différents : Rouge et
'. “reme. Bleu e1 Blanc, Vert jade clar et Ivoire, lonpueur 42 cm., largeur o cm.
l. Canot Cruiser
' HORNBY N©5 “VIKING"”
Prix : Frs. 110.00
Parcourt 150 metres a
chaque remontage. Execute en

Demandez 2 votre fournisseur de vous montrer la série compléte des Canots de Course Hornby

un choix de trois couleurs : Rouge
et Creme, Bleu et Blanc, Vert
jade pile et Ivoire.

Longueur 42 cm, largeur g om.

En Vente chez tous les Dépositaires MECCANO



