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\ ELEKTRON

BOITES D’EXPERIENCES
ELECTRIQUES

NOUVEAUX PRIX en baisse

— Boite Meccano Elektron N° | Fr. 45.00
L Boite Meccano Elektron N°2 Fr. 125,

Instructions
completes
dans
chaque
boite

Jeunes gens
et jeunes filles,

l.es Boites Meccano
KEMEX vous assureront des
heures d'amusement tnepuisable.
Chacune de ces boites constitue un
veritable laboratoire de chimie 3 la por-
tee de tous.
La nouvelle Boite Kemex N° 0 est celle du
débutant. Les produilts et accessoires qu’'elle
contient vous permettront d'exécuter une seérie
complete de 75 belles expériences de laboratoire.
LLa Bolte Kemex N° 1 comprend une collection de
produits chumiques contenus dans des tubes hermetique-
ment clos, ainsi qu'un ruban de magnésium pour faire 130
experiences variees. La bolte contient, en outre, un jeu complet
d'accessolres de laboratoire
eprouveltes, porte-eprouvelles,
gntonnoir, papier-filtre, tubes de
verre, ainsi qu'une lampe a alcool a
tres haut rendement.
L.a Boite Kemex N“ 2 comprend, en plus
du contenu du N* |, des accessoires et des
produtts chimiques complementaires gul portent
4 prés de 250 le nombre d'expériences a exécuter.
La Boite N" 3 couronne la scrie des boites Meccano
Kemex. Vous y trouverez tout ce qu'il taut pour 'exe-
cutionn de 350 3 400 expériences qui vous
iriitieront A tous les secrers merveilleux de
la chimie, Cette bolte comprend tout le contenu

L'électricité n'aura plus de secrets pour vous, grice aux Boites Meccano
ELEKTRON qui vous permiettront de faire une série complete d'experiences
aussi variées qu'intéressantes. Chaque boite comprend un manuel richement
tllustre.

L.a Boite Elektron N° 1 contient deux puissants barreaux aumantés 1
une boussole de preécision, ainsi que tout ce qui esl necessaire pour
I'execution d'une série de superbes expériences de magnétisme. En
outre, elle comprend un jeu complet d'accessoires pour des expé-
riences d'électricite statique et pour le montage d'une boussole
¢lectrique, d'electroscopes de deux types differents et d'une
lampe de chevet.

LLa Bolte Elektron N° 2 comprend, en plus du con-
tenu de la bolte n® 1, un jeu important de pieces
qui permettent de faire une série complete d'expé-
riences d'électrodynamisme : un aimant en fer
a cheval, des bobines et des culasses pour
le montage d'électro-aimants servant a
construire une sonnerie clectrique et un
récepteur télégraphique ; une bobine
gpeéciale et autres accessoires cui
s'assemblent en bobine d'induc-
tion ; toutes les pieces pour
la construction de moteurs
électriques de deux
types differents
I"'outillage complet
pour faire des

experiences

de galva- la bolte N* 2, auquel viennent s'ajouter de
noplas- nouveaux produlls et des accessoires nombreux,
Lie.

NOLVEALIX PRIX en baisse
Boite Meccano Kemex
No QO (75 exp.) Fr. 35.00
Boite Meccano Kemex
N© | (130 expériences) Fr. 50.00

Boite Meccano Kemex N© 2
(250 expériences) Fr. 100.00
Boite Meccano Kemex N© 3

(350-400 experiences) Fr. 165.00
Instructions completes dans chaque boite

KEMEX

BOITES D’EXPERIENCES
CHIMIQUES SANS DANGER

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
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Notre numeéro de Noéel

Cette année, notre numeéro spécial de No#l, qui paraitra le
décembre, sera particulierement important et intéressant :
vendu sans aucune augmentation de prix, il contiendra 48 pages.
J’ai déja en préparation pour elles, des articles qui, sirement, ne
vous laisseront pas indifférents. Et pour vous faire voir que ce
n'est pas la une assertion sans preuves, je vais vous donner un
apercu de quelques-uns des sujets que je traiterai dans ce numéro.
Une liste de titres d’articles suffira. LLa voici : La marine de guerre
frangaise (les uni-
tés remarquables
de nos forces na-
vales) ; La manu-
tention mécanique
(grues et appareils
de manutention
modernes) ; Visite
d une usine de
produits alimen-
taires ; Les coulis-
ses de la piste
(commentoncom-
pose un program-
me de cirque);
Au ceeur du conti-
nent noir (suite du
récit de I'explo-
rateur A. Gatti) ;
Les mystéres de
la magie (tours de
prestidigitation)
Les trains moder-
nes (autnmutri-
ces) ; La science
prauque et amu-
sante (tours de
physique amu-
sante) ; Les trains
électriques ; La
chimie chez soi
(expériences faci-
les a faire), etc.
Cet « etc. » com-
prendra, entre
autres, la descrip-
tion de nouveaux modeles Meccano, des concours, des rubriques
d’automobilisme, d’aviation, des nouvelles scientifiques, des conseils
aux organisateurs de chemins de fer en miniature, des devinettes,
et... le premier chapitre d'un grand récit d’aventures dont les
péripéties ne manqueront pas de vous passionner.

Une exposition intéressante

Je tiens a signaler a mes lecteurs que l'exposition annuelle de
I’ Association Francaise des Amis des Chemins de fer (A. F. A. C.)
aura lieu cette année du 14 au 17 novembre, dans la grande salle
des fétes de la Compagnie P.-L.-M., 19, rue Traversiére, a Paris
(Métro : gare de Lyon).

Comme les autres années, les réseaux francais et étrangers

L'effort des constructeurs d’automobiles, dont le Salon vient de nous faire apprécier l'importance, a pour objet principal
I'amélioration du rendement et du confort des voitures. Cependant, comme en témoigne la photo ci-dessus, le souci de
contenter les automobilistes ne leur fait pas négliger complétement les intéréts légitimes et... vitaux des piétons. Il s’agit )
d'un nouveau pare-chocs 2 rouleaux rotatifs qui, en roulant devant lui la victime d'un accident éventuel, I'empéche de nérale, on a re-
passer sous les roues du véhicule. Nous n'avons nullement l'intention de mettre en doute l'efficacité de ce nouveau trouvé au dernier

dispositif, mais, personnellement, nous préférons un autre moyen de protection qui, pour tre trés vieux, n'en reste pas

moins le meilleur. Il se nomme : prudence. Nous croyons que, méme le jour oil toutes les autos seront munies de pare- :

chocs analogues, il sera plus raisonnable de se laisser guider par le proverbe qui fait de la stireté la fille de la prudence, T1011S qui avaient

que d'accorder une confiance trop absolue aux barriéres plus ou moins infranchissables qu'on tentera de dresser entre ete déja présen-

notre personne et les roues des autos. Le document reproduit appartient a2 la Compagnie Safety Bumpers Ltd, de Londres,
qui a realisé le dispositif.

NOUS.

préteront leur concours a cette manifestation qui obtient toujours
un trés grand succes.

On y verra des modeles de chemins de fer a toutes les échelles,
en fonctionnement ou au repos, installations complétes, baiti-
ments, signaux, voies, locomotives a vapeur ou électriques, wagons,
maquettes, voitures, peintures ferroviaires, gravures anciennes et
modernes, estampes, illustrations, affiches, images, architecture,
dessins humoristiques, cartes postales, photos, piéces diverses, etc.

Les lecteurs du Meccano Magazine sont cordialement invités
a la visiter et je ne doute pas qu’ils profiteront, en grand nombre,
de cette invitation
amicale.

Quelques im-

pressions du

Salon de I’Auto-
mobile.

Il serait vain de
tenter de donner
ici, en quelques
lignes, un apergu
un tant soit peu
complet de ce
qu'on a pu voir
de nouveau au
29¢ Salon de
I'TAuto. Aussi
vais-je me contens=
ter de resumer
en peu de mots
les tendances ge-
nerales que j'ai
pu dégager des
observations que
j'ai faites lors de
ma derniére visite
aux stands du
Grand-Palais.

D’une facon gé-

Salon lt.::s sglu-

tées au précédent,
mais, bien enten-
du, améliorées, modifiées et fortement généralisées. Presque tous
les constructeurs se sont ralliés, dans le domaine de la suspension,
a la solution a roues avant indépendantes. On a pu observer égale-
ment une évolution générale vers la voiture surbaissée. Les oscil-
lations de toutes sortes sont absorbées, dans la majorité des nouveaux
modeles, par des amortisseurs hydrauliques.

L’ « aérodynamisme » des carrosseries, toujours en vogue, est
plus modéré qu’il y a un an. Certains profilages techmquement
IﬂUtllES, qm n’étaient dus qu’a l'exagération de la mode, ont eté
ramenés a des proportions plus rationnelles. La traction avant
fait toujours des progres, bien qu 'elle soit encore loin de 1'emporter
sur le systéme classique. La puissance des moteurs a été augmentée
par un grand nombre de constructeurs. (Suite page 283).
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. Une Industrie de Précision
Comment on fabrique les engrenages
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Un des problémes les plus importants de.la mécanique est
sGrement la transmission de la force motrice. En effet, pour qu’une
machine a vapeur, un moteur électrique ou tout autre moteur
puisse exécuter un travail utile, la force qu’il produit doit étre
communiquée a2 des machines et c’est ict que se pose la grave
question du meilleur moyen de la transmission a ces derniéres.

Le plus ancien mode de transmission du mouvement consistait
a faire usage d’une simple corde sans fin, passant dans les gorges
de deux poulies, I'une conductrice, c'est-a-dire en relation directe
avec le moteur, 1'autre conduite, c'est-a-dire recevant le mouve-
ment du moteur par l'intermédiaire de la corde. A cette transmission
par corde a succédé celle par courroie de cuir,
de caoutchouc, de coton, etc.

La transmission par engrenages est surtout
usitée dans les usines métallurgiques, ol 1'on
est obligé d’avoir un développement consi-
dérable de forces que ne sauraient donner des
courroies, a cause du glissement.

Les systemes d’engrenage firent leur
apparition en
meme temps

que les machi-
nes. Les pre-

miers engre-
nages furent
presque tous

des engrenages
cylindriques a
denture droite,

Au début de Un chef-d'ceu-
: _ vre de préci-
I éFE des ma sion, Machine
chines, celles- a mesurer les pignons capable de révéler des erreurs de

l'ordre de deux milliémes de millimétre. Ce cliché, ainsi

que ceux de la page ci-contre, nous ont été gracieuse-

ment prétés par la Metropolitan Vickers Electrical Co,
Ldt., Manchester.

ci1 ne fonction-
naient qu’a une
trés petite vi-
tesse et les dé-
fauts dans les systémes primitifs de transmission ne se faisaient
pas encore beaucoup sentir. Ces derniéres années, néanmoins,
ont apporté un développement trés puissant de la turbine a vapeur
et du moteur électrique, et de ce fait la question de la transmission
de la force motrice s’est posée avec une acuité toute particuliére.
Les recherches des ingénieurs
ont donc été dirigées vers la
réalisation de moyens de
transmission rapides et précis.

L’'invention du moteur élec-
trique eut, s(rement, pour
conséquence un progreés sen-
sible dans les procédeés
de la fabrication des
engrenages, mais c’est
indubitablement la
turbine a vapeur qui
joua un roOle décisif
dans leur développe-
ment. La généralisa-
tion rapide de I'emploi
de la turbine a vapeur
exigea la fabrication
d'engrenages excessivement solides et puissants. Or, ce n’étaient
que les doubles engrenages hélicoidaux qui pouvaient remplir avec
succes le role difficile qui leur était assigné : ils rendirent possible
la grande vitesse périphérique, impossible 4 obtenir avec les anciens
engrenages a denture droite.

Les engrenages ordinaires a denture droite doivent étre taillés
de fagon a ce que, théoriquement, les dents ayant une structure
parfaite et pas plus de deux d’entre elles s’engrenant simultanément,
la démultiplication de vitesse reste toujours la méme.

=T T iman

Un moteur moderne de 250 CV.
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Ce cliché nous a été gracieusement prété par les Laminated Gears, Sheffield.

Les différentes phases de l'engrénement des roues s'effectuent,
toutefois, en plusieurs temps, et l'effort fourni par l'engrenage
aux points de contact varie constamment. Ceci est la cause de
I'usure et de la déformation inégales des dents qui s'observent
dans les piéces dentées : les engrenages commencent bien vite 2
fonctionner par
a-coups et en
gringant d'une
@ =~ _____ fagcon 1mpos-
» sible. Ce bruit
ne permet pas
I'emploi d'en-
grenages a den-
ture droite
dans les cas
olt une vitesse
de plus de 750 me-
tres a la minute est
exigée, et ceci meme
si les roues dentées
sont taillées d'une facon impec-
cable.

Les roues d’engrenage a den-
ture droite, méme employées
pour des démultiplications de vitesse insigni-
fiantes, fonctionnent toujours avec bruit.
Dans les cas de démultiplications de vitesse

considérables, cet inconvénient est si fort et sérieux que cette
catégorie d’engrenages n'est guére considérée comme pratique

L.e double engrenage hélicoidal fut adopté pour les cas ol des
démultiplications de vitesse considérables, ainsi qu’une grande
rapidité de transmission, s’averent indispensables. Les premiers
spécimens de cette catégorie d’engrenages, comparés avec ceux
d’aujourd’hui, étaient bien imparfaits, et leur fonctionnement
laissait beaucoup a désirer. Toutefois, au cours de ces derniéres
années, ils furent considérablement améliorés et sont considérés
actuellement par les ingénieurs comme étant le meilleur moyen
de transmission de force motrice pour les vitesses élevées.

Afin de pouvoir bien remplir le rdéle qui leur est assigné, les
hélicoidaux doivent étre taillés
tout spécial, car ce n’est
qu’ayant une denture impec-
cable que Il'engrenage héli-

i n! coidal devient le
..{L "

A 'jz1
L 4 . iy |
lem\ o &

engrenages
avec un soin

rouage idéal a en-
gréenement toujours
uniforme.

Nous nous pro-
posons, dans cet
article, d'initier nos
jeunes lecteurs a la
fabrication d'engrenages
modernes, destinés pour des
vitesses particuliérement
élevées. Au cours des vingt
dernieres années, un progres
immense fut réalisé dans les
procédés de fabrication des
engrenages, tous les efforts
des ingénieurs tendant a obtenir la denture la plus efficace pour
la manutention rapide de charges élevées. |

On utilisa pendant pas mal de temps des roues en fer de fonte,
dont les dents avaient été taillées a la main. Aussi longtemps qu'il
s’agissait de manutention lente de charges légeéres, ces engrenages
faisaient tres bien l’affaire, mais il est évident qu’il était impossible,
dans ces conditions, d’obtenir des mécanismes silencieux et vrai-
ment précis. C’est la raison pour laquelle les ingénieurs ne connu-
rent pas de répit avant d'avoir inventé des machines spéciales

a engrenages a démultiplication double.
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pour tailler la denture. Les engrenages fabriqués au moyen de
ces toutes premieres machines présentaient s(irement un immense
pas en avant par rapport aux anciens engrenages en fonte, mais
ils étaient encore bien loin de la perfection et ce n'est qu'apreés
de nombreuses expériences qu’'on arriva i mettre au point des
machines-outils automatiques. C’est ainsi qu’on parvint a fabriquer

des engrenages d’une
précision remarquable.
L.e matériel servant a
la fabrication des engre-
nages constitue égale-
ment un facteur fo-t
important dans cette
branche d'industrie si
speciale, et nos lecteurs
seront sirement étonnes
d'apprendre qu’on utilise
dans certains cas des
pignons en cuir com-
primeé ou en papier pres-
sé. Les pignons en cuir
comprimé sont employés
trées souvent dans les
boites de wvitesses des
moteurs électriques. Les
engrenages consistent en
une série de couches de
cuirf comprimeé super-
posées et emboitées entre
deux plaques métalli-
ques, la denture étant
taillée dans les plaques
aussi bien que dans le
cuir. Ils sont extreme-
ment solides et fonction-
nent sans bruit, méme
en tournant a de tres

Taille de la denture d'un engrenage hélicoidal double pour vitesses élevées.

grandes vitesses. L.a question du graissage ne se posant pas, ces
engrenages sont fort pratiques : il suffit d'y appliquer, de temps a

autre, de la craie de tailleur.

L’emplol du papier pressé s’est révéle egalement fort efficace

dans certains cas speciaux. Les engrenages sont faits en papier

spécial comprimé hydrauliquement,
jusqu’au point de former une masse
homogeéne et solide, dont la résistance
est égale a celle de la fonte.

Dans les cas ol il est nécessaire
d'obtenir une démultiplication de
vitesse considérable et tout particu-
lierement lorsque l'on ne dispose
que d'un espace limité, l'utilisation
d'un engrenage a pignon et a vis
sans fin est tout indiquée.

Néanmoins, un certain frottement
se produit lors de la transmission
du mouvement de la vis sans fin au
pignon. Pour le réduire au minimum,
on prendra soin de bien graisser le
mecanisme.

Ce type d’engrenages est large-
ment employé aujourd’hui dans les
autos et ascenseurs électriques, dans
le mécanisme de direction des
navires et dans bien d'autres cas.
L.’arbre du moteur ou du volant
de direction dans un mécanisme de
direction porte une vis sans fin qui
s'engréne avec un pignon dont les
dents ont le méme eécartement que
le pas de la vis. Une révolution
compléte de la vis sans fin est néces-
saire pour faire tourner le pignon
d’'une dent. Par conséquent, si le
pignon a 50 dents, la vis doit tourner
50 fois, pour que le pignon exécute
un seul tour.

Tout au début de l'emploi des

b L2

&8

turbines, ces derniéres étaient couplézs directement 3 ["arbre de
I"hélice. Les diametres des turbines étant plus petits que ceux des
hélices, les auges des turbines tournaient plus lentement que les
hélices. L’eau n’ayant pas le temps de remplir complétement le
vide laissé derriére les pales de 1’hélice pendant leur rotation, cette
derniére fonctionnait trés imparfaitement.

Or, pour étre véri-
tablement efficace, 1’'hé-
lice doit tourner trés
lentement, tandis que
la turbine doit fonction-
ner aussi rapidement que
possible, afin de fournir
le maximum de puis-
sance, ce qu'on obtint
grice aux engrenages de
démultiplication.

Les engrenages de dé-
multiplication  destinés
pour les navires, se
divisent en deux caté-
gories : engrenage a
démultiplication simple
et engrenage a démulti-
plication double. Dans le
premier cas, le rapport
est rarement plus élevé
que de 1 a 10, avec une
vitesse d’hélice de 200
a 250 tours a la minute.
Dans le deuxiéme cas,
le rapport est a partir
de 1 3 20 ou de 1 4 50
et atteint des fois 1 a 100.

De nombreuses expé-
riences durent étre exé-
cutées avant qu’on cons-
tate que les engrenages hélicoidaux étaient ceux qui convenaient
le mieux pour les trés grandes vitesses, et c’est ce type d’engre-
nages exclusivement qui est utilisé actuellement pour la transmis-
sion d'une trés puissante force motrice i vitesse élevée.

Notre couverture représente deux pignons géants a denture
hélicoidale double. Il est intéressant
de noter que le poids de chaque
pignon avant la taille de la denture
et l'usinage des arbres était de plus
de six tonnes pour le pignon supé-
rieur et de plus de sept tonnes pour
le pignon inférieur.

Les engrenages hélicoidaux dif-
ferent des vis sans fin par la méthode
usitée pour leur fabrication et on les
emploie dans les moteurs a explosion,
entre deux arbres perpendiculaires,
sans modification de leur vitesse.

Les pignons d’engrenages hélicoi-
daux doubles sont ordinairement
utilisés dans les laminoirs, sur les
navires, dans les mines, dans les
centrales électriques et d"une maniére
générale dans toutes les machines de
puissance trés élevée, leur type su-
bissant certaines modifications sui-
vant les cas qui se présentent,

Il est 4 noter que ces engrenages ne
sont pas toujours fabriqués en forme
de pignons cylindriques, et qu’ils se
présentent souvent sous forme d’en-
grenages coniques hélicoidaux dou-
bles taillés d’une fagon spéciale.

Les engrenagesde démultiplication
de vitesse a un seul pignon sont uti-
lisés pour des démultiplications de
vitesse allant jusqu’a 20 4 1. Vu son
efficacité et sa simplicité, ce type

Taille de la denture d'un pignon hélicoidal double de petites dimen- d'engrenage est emplnyé dans tous

sions.

les cas ol ceci est possible,
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Les Trains Modernes 5
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5 Automotrice rapide Bugatti .
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Sur la demande d'un grand nombre de nos lecteurs,
nous allons publier, sous le titre général « Les Trains
Modernes », une série d’articles sur les automotrices de
construction frangaise et étrangeére. Nous commencons
aujourd’hui par la description d’une automotrice Bugatti,
affectée depuis un an environ par la Compagnie P.-L..-M.
a la ligne de Paris-Vichy-Clermont-Ferrand.

Cette automotrice a été congue pour effectuer de longs
parcours dans le minimum de temps et avec le maximum
de confort. Elle se compose d'une voiture motrice et
d'une voiture remorque, accouplées en permanence et
pouvant circuler inditféremment dans les deux sens de
marche. Chacune de ces voitures, dont les dimensions
sont indiquées sur le cliché de cette page, repose sur deux
bngies cnmpﬂrtant chacun quatre® essieux ; la motrice

longitudinalement et attaquant les essieux moteurs au
moyen d'engrenages d’'angle. L’'indépendance complete
des moteurs permet d’en utiliser 1, 2, 3 ou 4, suivant le
profil de la ligne. En outre, le fait de disposer de plusieurs
moteurs, dont un quelconque peut fonctionner seul et
suffit 3 mettre le véhicule en mouvement, écarte toute
crainte d’'incident de marche, du fait d’avarie a I'un d’eux.

Les deux bogies de la voiture motrice sont moteurs ;
chacun d'eux comporte deux essieux moteurs et deux
essieux porteurs disposés de part et d’autre des premiers.
Les essieux moteurs comportent deux roues calées sur un
axe tournant dans des roulements a rouleaux et portant
les engrenages d’'angle attaqués par l'arbre de transmission
longitudinal. Les essieux porteurs sont constitués par un
axe fixe A l'extrémité duquel tournent deux roues folles

pese tonnes et offre .« - . 36 places assi- | indépendantes. Les deux bogies de la remorque compren-
//_b : 'T,_L;:_,, l__l ”‘Ir - ___"‘___ = ot r - <r ——— i
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~ £
— il i L
" e 030 e : 3 “:'31{;# s — ST et
- - w - =h
| WIT150 8700 1. 700 I o 7 e 16" 00 o
B dai, - < © < = af‘?{ﬂ__ o L
-:5“ dobservation e ___1 ”x Poste dobservat” pour le chef de train
infwingnile QLI ERo Yy mj'r:mmm '
Wiy il e paiidd O T DB - e T
" M O Q0 AN L/ Buffet| | | S ) (I
MOV ) ) CE | Huisine {7 a0 | > ,
ey Toilette "> % h
Bagages ---- Bagages - -

Coupe-¢lévation et plan de |'automotrice Bugatti du 1éseau P.-L..-M. Les clichés nous ont été confies par la revue Le Génie civil.

ses, alors que la remorque ne pése que 23 tonnes et offre
38 places assises, ce qui donne pour l'automotrice un
poids a vide de 54 tonnes pour 75 places offertes, le poids
total en charge atteignant 61 tonnes.

La voiture motrice est équipée de la méme maniere
que l'automotrice Bugatti des Chemins de fer de I'Etat,
qui a été décrite dans le Meccano Magazine de juillet 1933 ;
elle comporte quatre moteurs a huit cylindres, du type
Royal Bugatti, développat chacun 200 CV. a 2.500 tours
a la minute, qui sont disposés au centre et perpendiculaire-
ment 2 l'axe de la voiture.

Ces moteurs utilisent un mélange d’essence, de benzol
et d’alcool, contenu dans quatre réservoirs, d'une capacité
totale de 1.140 litres, disposés sous le chissis, de maniére
a pouvoir étre facilement vidangés en cas de besoin, et
affectés chacun a un moteur. Chaque moteur est muni
d'un démarreur électrique et d'un radiateur particulier,
et actionne directement le ventilateur correspondant.

Grace au couple trés élevé fourni par ces moteurs
aux faibles régimes, on a pu éviter toute espéce de chan-
gement de vitesse.

Les quatre moteurs attaquent, par l'intermédiaire de
quatre embrayages hydrauliques et de quatre boites de
renvol a pignons coniques, un arbre de transmission disposé

nent chacun quatre essieux porteurs identiques a ceux
des bogies moteurs.

Les roues sont du méme type que celles de 'automo-
trice Bugatti des Chemins de fer de I’Etat ; elles comportent
un bandage métallique et sont rendues élastiques parl’inter-
position du caoutchouc entre le bandage et le centre.
Les freins sont du type automobile, avec tambours calés
sur les roues et machoires garnies de ferodo; ils sont
commandés automatiquement ou a la main, par l'inter-
meédiaire de deux palonniers multiples a chacun desquels
sont reliés seize cables d'acier aboutissant aux tambours
des seize roues de chaque voiture.

Les quatre essieux de chaque bogie sont reliés deux a
deux par quatre groupes de ressorts a lames, sur lesquels
reposent deux grands ressorts longitudinaux supportant
un chassis rigide en tdle d’acier, muni d'un pivot. Ce
pivot est constitué par un cylindre plein d’huile dans lequel
plonge un piston mobile relié A la caisse et formant amor-
tisseur. Pour éviter la transmission des vibrations dues
au rail, des blocs en caoutchouc sont interposés entre les
patins des deux grands ressorts longitudinaux et leurs
glissiéres.

Le chassis de chaque voiture est formé par deux lon-
gerons en tdle d’acier emboutie, entretoisés par des
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traverses. La charpente de la caisse repose sur les chassis
par l'intermédiaire de rotules prenant appui dans des
cuvettes garnies de caoutchouc (voir le schéma). Les parois
extérieures sont en tdle d’acier ; les parois intérieures
sont formées de téles d’aluminium peintes dans le haut,
et de contre-plaqué garni de simili-cuir dans le bas, et
séparées des tdles extérieures par un matelas

d’air et un garnissage en célotex. H serie ; —

Afin de réduire au minium la résistance a

sont profilées dans le sens vertical, pour
diminuer les réactions dues aux trains croi-
seurs, et l'intervalle entre les deux voitures

A, montant de la carros-
B, plancher; —
C,coussin élastique ; — D,
rntulle d'apput ;—E, cous-
y £ sin élastique ; — F, support
I’avancement, les extrémités du couplage X 43 citrdstirisi. Gf’mn_
geron du chassis; — H,
traverse du chissis.

Le poste de commande est établi au centre de la voiture
motrice, au-dessus de la cabine des moteurs ; un kiosque
vitré, situé aui-dessus du toit, assure une parfaite visibilité
de la voie et des signaux. Le mécanicien y dispose des
boutons de lancement et d’arrét des moteurs, des leviers
d’accélération, des commandes de changement de marche,
du robinet du frein pneumatique et du volant
de frein a2 main. Un tableau de bord renseigne
sur le fonctionnement des divers organes.
A chacune des ses extrémités, le couplage
est muni de deux phares puissants avec dispo-
sitif « code » et des feux de position régle-
mentaires. La conduite de ['automotrice

est recouvert d'une membrane en caoutchouc,
pour éviter les remous d’air. Les parois exté-

est extrémement simple et s’effectue en agis-
sant uniquement sur les leviers d’accélération

rieures comportent peu de saillies et les
baies, dont 1'encadrement est en aluminium,
sont fixes ; elles peuvent étre recouvertes, :
a 'intérieur, d'écrans pare-soleil en lames de

bois flexibles. De petits velets mobiles, dispo-
sés au milieu des glaces, et des buses de prise

des moteurs. La circulation du véhicule dans
les courbes et sur les appareils de voie atteint
un degré remarquable de souplesse et de
sécurite,

Dés son voyage d’inauguration, l'automo-
trice Bugatti prouva qu’elle était appelée a

d’air, ménagées dans le toit et pouvant fonc- Liaison de la carrosserie au chassis. améliorer, dans une mesure considérable,
En haut de la page : l'automotrice

tionner en aspirateur ou-en souffleur, assurent rapide Bugatti arrivant 1 la gare les relations ferroviaires entre Paris, Vichy

la circulation de l'air frais extérieur dans les
voitures. En hiver, les voitures sont chauffées par circu-
lation de l'eau de refroidissement des moteurs.

LLa voiture motrice comporte deux compartiments,
offrant I'un 16 et 'autre 20 places assises, et séparés par
un compartiment a bagages, la cabine des moteurs et une
toilette. La® remorque comporte deux compartiments,
offrant I'un 18 et l'autre 20 places assises, et séparés de
la motrice par un buffet-cuisine, une toilette et un com-
partiment a bagages.

L’aménagement intérieur des compartiments a voyageurs
se rapproche de celui des voitures Pullmann ; un couloir
permet de circuler de bout en bout des deux voitures.
L’éclairage est assuré par une batterie d’accumulateurs,
chargée par quatre génératrices accouplées a l'arbre de
transmission.

de Lyon, a Paris.

et Clermont-Ferrand.

Le parcours de 365 kilometres qui séparent Paris
(gare de Lyon) de Vichy, fut effectué, au cours de ce
premier voyage, en 3 heures 59 minutes, ce qui donne
une moyenne commerciale de 91 kilometres 600 a 1’heure,
et cela malgré des arréts a Cosne, Nevers, Moulins et
Saint-Germain-des-Fossés. |

Le jour méme de l'inauguration, 'automotrice Bugatti
revenait de Vichy 2 Paris, 2 la vitesse commerciale de
102 km. 600 a 1'heure.

Dans notre numéro du mois prochain, nous publierons
un autre article dans le cadre de la série « Les Trains
modernes .

On y trouvera des détails intéressants sur une autre
automotrice francaise, appartenant a la Compagnie du
Nord et mise en service sur la ligne Paris-Lille.
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Le plus grand Aérodrome du Monde

Le Port aérien du Bourget (Suite)
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On peut, en effet, y accéder au sein d’un groupe guidé par un
employé du port ou a l'occasion d’une visite de société ou d’asso-
ciation,

Un coup d’ceil autour de l'aire d’atterrissage. Elle est entourée
de balises, boites triangulaires 4 bandes rouges et blanches sur
lesquelles on lit : « Aérodrome. Défense d’entrer », ce qui indique
que si le ciment est accessible aux piétons, la prairie leur reste
interdite. Tout autour du demi-cercle flottent une demi-douzaine
de drapeaux rouges et blancs.

A nos pieds, une dalle commémorative de |'exploit de Lindbergh,
qui, dans la nuit du 21 mai 1927, atterrit au Bourget aprés sa
magistrale traversée de I’Atlantique.

Telles que nous venons de |'exposer, se présentent, dans leur
ensemble, les constructions actuelles de 1’aérodrome. Or, le minis-
tere de I"Air s’est décidé a mettre au concours le projet complet
de la nouvelle gare du Bourget. Chaque projet doit étre présenté
a la fois par un architecte et un entrepreneur, afin que soient coor-
données la conception et
I"'exécution. D’autre part,

1l ne faut pas oublier que

tout en réalisant le con-

cours que nous avons

réclamé, le ministére de

Air est toujours en §

pourparlers avec la
Chambre de Commerce
de Paris et que la prise
en gestion du Bourget
par cette compagnie reste
dans le domaine des
probabilités.

Le tableau de cette
page donne quelques sta-
tistiques  intéressantes
concernant le trafic com-
mercial général du port
aérien du Bourget-
Dugny. En comparant
les données correspon-
dantes des différentes
colonnes du tableau, nos
jeunes lecteurs pourront
se rendre compte de
I’évolution rapide de
notre aviation commer-
ciale et de l'importance
de |'aérodrome du Bour-
get pour nos lignes aé iennes.

Le souci de sécurité qui domine toute organisation de naviga-
tion aérienne s’oriente vers deux domaines : vigilance dans les
a¢rodromes et le long des lignes, vigilance autour du personnel et
du matériel. Considérons le premier de ces domaines, qui comprend
le service du port et la protection des lignes.

Les deux facteurs les plus importants en cette matiére sont la
T. S. F. et le balisage. Examinons l'installation de T, S. F. du
Bourget. Elle comprend essentiellement trois puissants postes de
1 kilowatt chacun, un poste de secours leur étant adjoint pour
intervenir immeédiatement en cas de panne de secteur.

Deux postes sont installés, I'un dans I’'aérodrome méme, 1’autre
a proximité, a la limite du terrain, vers la Morée et prés de la route,
et le troisiéme A la Rosiére. Le poste du Bourget, dans le bitiment
de la direction, poste de réception-trafic, a pour mission de relier
le port avec les divers aérodromes en relation avec lui : Marseille,
Lyon, Strasbourg, Londres, Bruxelles, Amsterdam, etc. Il est
meme parfaitement entendu en Algérie. Il recoit directement du
service contrdle, situé en bordure de la piste, les messages pneu-
matiques des départs et d'arrivées. Un autre poste de réception
est installé dans le batiment de la météo, voisin de la direction,

Vue d'un coin de l'aérodrome du Bourget.
Les photos que nous reproduisons ont été prises par les Entreprises Photo-aériennes Moreau."

Le collecteur d’ondes est une antenne ou un cadre orientable,
celui-c1 permettant d’atténuer beaucoup les parasites engendrés
par le poste a arc de la Tour Eiffel.

L’émission ne pouvant se faire A l'aide d’'un cadre (ni, dans
I"occurrence, au moyen d'une antenne haute de 30 metres, qui pré-
senterait un danger pour la navigation), a été reportée a la Morée,
a 500 metres des hangars. L3, le méme opérateur assure la réception
et I’émission des messages, griace a l'usage de dispositifs spéciaux
assurant automatiquement la commande a distance des émetteurs.
Trois appareils travaillent sur ondes de veille (900 metres), sur
ondes courtes et sur ondes longues, assurant les besoins des services
trafics, avions et météo.

Le troisieme poste fonctionne a la Rosiere. Ce poste de télé-
phonie sans fil assure la liaison entre les avions et le sol. Son rdle
consiste essentiellement :

io A donner aux avions leur reléevement radiogoniométrique ;

20 A les situer en vol ;

30 A leur communi-
quer tous avis meétéoro-
logiques et renseigne-
ments utiles.

Le lieu dit « L.a Ro-
siére » se trouve a un
kilomeétre plus au Nord-
Est, sur la route de
Flandre, que le poste de
la Morée, 3 300 meétres
de cette route, sur le
chemin qui prend a
gauche, chemin de Mont=
jay a Paris. En cet en-
droit isolé, au cceur d'une
région plate, les ondes
parviennent sans heur-
ter des collines, des mai-
sons ni des cheminées
d'usines. Elles ne sont
point génées par des
transports de force. A ces
avantages se joint celui
de la décentralisation des
trois postes qui, trop
voisins les uns des autres,
détermineraient des
brouillages.

Dans le pavillon, au
centre d’une petite salle,
une table-bureau encombrée de coffrets de T. S. F., d'un mani-
pulateur, d’'un haut-parleur et d’'un téléphone, apparait avec un
grand cadre radiogoniométrique planté en son milieu et dont le
sommet avoisine le plafond. Contre le mur se trouve une grande
carte de France, dont les villes principales portent un cercle gradué
transparent, du centre duquel sort une ficelle dont on accroche
I’anneau a un curseur mobile en haut de la carte pour marquer
ainsi, avec la ficelle, la direction d'un relévement.

De la sorte, on peut dire a un avion qui se trouve a 300 km. du
Bourget : « Nous vous entendons par 35°. Pour arriver sur le Bour-
get, marchez au cap X... », ou bien, en allongeant les ficelles 1ssues
du Bourget, de Dijon, de Tours, qui communiquent leurs releve-
ments sur demande de l'avion, on peut, par l'intersection desdites
ficelles, repérer sur la carte la position de 1'avion et la lui commu-
niquer environ deux minutes aprés. Le poste de la Rosiére suit
les avions de Paris-Londres jusqu’a la mer. Sur mer, le poste de
de Saint-Inglevert veille sur eux. Ensuite, le poste anglais de
Croydon les prend en charge. Sur la route d’Allemagne, ce sont
les rostes de Dortmund ou de Cologne qui assurent la mission
d’accompagnement. Innombrables sont d’ailleurs les renseigne-
ments 2 communiquer, car, pour la France seule, douze émissions
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donnent pendant 16 heures, heure par heu.2. 192 avis météorolo-
giques.

Ajoutons-y l'activité des grands centres météorologiques euro-
péens et tenons compte du nombre d’avions qui arrivent ou partent
de l’aérodrome et nous aurons une idée du pricieux labeur de
la Rosiere,

L.a Rosiére commande a distance |'émetteur a lampes de 1.500
watts de la Moree qui
travaille sur 900 me-
tres de longueur d’on-
de, avec deux ondes
auxihiaires de 870 et
930 metres.

Les transmissions
sont faites en graphie
(alphabet Morse), sui-
vant le Code interna-
tional, par groupe de
trois lettres, alors que
les Anglais, usant de
la phonie, éprouvent
souvent des mecomp-
tes a cause de |’accent
particulier a chaque
pays et a I'incompreé-
hension de certains
mots.

Grice a cette excel-
lente installation radio,
I’angoissant probléme
de I’atterrissage au
Bourget par temps
brumeux a pu etre
résolu dans la majeure
partie des cas.

Une preuve écla-
tante en fut donnée
en novembre 1932,
alors que le poste de
la Rosiére réussit a
conduire a bon port
|I’aviateur anglais
Rogers, ce qui motiva les' félicitations de l’aviation britannique.

Dans la suite, les pilotes Genin et Laulhé accomplirent le méme
exploit, malgré un brouillard intense. L.a méthode, mise au point
par Genin et ses collégues et appliquée officiellement d’abord en
Allemagne, a recu la consécration ministérielle. Genin avait atterri
a Tempelhof par un tel brouillard qu’il fallut au sol le guider avec
des lanternes pour lui permettre de rouler jusqu’au hangar.

Le port aérien est naturellement doté d’un important dispositif
de signalisation qui permet aux equi-

L'aire d’atterrissage du Bourget, vue a vol d'oiseau.

|
]

a) Plusieurs manches a vent de 1 meétre de diametre et de 5 me-
tres de longueur, 3 bandes rouges et blanches alternées, montees
sur les hangars et mats de T. S. F. ;

b) Un T d'atterrissage, constitué par une grande girouette
affectant la forme de la lettre T et monté sur un trépied scellé
dans le sol, dans l'angle Nord-Est de l’aérodrome.

En cas de vent nul ou inférieur 3 2 megtres, le T d’atterris-
sage est bloqué face
au Nord-Est, et une
boule rouge et blanche
de 1 meétre de dia-
metre est hissée au
sommet d'un mat, a
proximité du contréle,
pour indiquer aux pi-
lotes a terre qu'ils

doivent partir face
au Nord-Est.
Pour la nuit, a

toute cette organisa-
tion se substitue Ila
suivante :
Repérage.— Le port
aérien est signalé :
a) Par un phare a
éclats, type marine,
installé sur un pyl6ne
de T. S. F. de 30
metres de hauteur,
dans l'angle Nord-Est
du terrain ; ce phare
donne un éclat toutes
les 3 secondes; il a
une portée de 80 kilo-
meétres par temps clair;
b) Par un phare a
éclipse a feu blanc,
installé également sur
un pyléne de 30 me-
tres de hauteur dans
I’angle Nord-Est; ce
phare donne la lettre
N toutes les 12 secondes environ et a une portée de 25 kilometres.
¢) Deux faisceaux de tubes au « néon » a feu fixe, disposés sur
des pylones, aux angles Nord-Est et Nord-Ouest du terrain.
Délimitation du terrain. — Sur les limites Est et OQuest, tous les
bitiments sont signalés de nuit par des lampes-obstacles ; ce sont
des lampes de balisage étanches a globe rouge. Sur la limite Nord,
des lampes de délimitation sont installées sur toutes les balises de
jour, A raison d’une lampe blanche et d'une lampe rouge par balise.
Signalisation des obstacles. — Les

pages aériens de le repérer d'aussi [ [ ][ OOO0000000O0000HDLO  pylénes de T. S. F. sont balisés par
loin que possible et également d’éviter, [ ] _ Départs | peste Messageiies — des rampes de lampes ruugeshréparues
en les situant, les obstacles qui entou- [ ] Annees et Passagers | o kgs en kgs || sur toute la hauteur des pylones.
rent le terrain. a b ] Les obstacles aux abords de 1'aéro-
; . . ] ) i : "
Pendgnt le jour, lnrg_amsatmn de ] 1929 10.510 43 017 49.750 | 1.923.850 c!mme [chemmées_, maisons ¢élevées,
ce service est ainsi assurée : i - B lignes 4 haute tension) sont égalemen
Repérage. — L'aérodrome est signalé — 1930 9.986 | 39.676 76.231 1.919.674 bahsés'f de. nuit par des feux ruug?s.
par un cercle en béton de 50 meétres '— s | . -1 Indication du vent. — Le sens d’atter-
de diamétre dont le tracé est figuré L 1931 9.893 | 47.203 138.907 | 2.175.126 | . rissage est indiqué par un T lumineux.
par un trait blanc de 5 meétres de | | "] C’est le T de signalisation de jour qui
largeur. Ce cercle est placé au centre [ 1932 | 9.272 10,387 104.605 | 1.665.271 ;Slt mll.m: dﬁ dgux rampes dle lalélpes
le la zone « atterrissable ». ] | o i e 5 anches alignées suivant les deux
Le nom de l'aérodrome « Le Bour- — 1933“| _‘_H'E?ﬂ el e i branches perpendiculaires du T.
get » est inscrit suivant un diametre — 934 | 13.554 E 89 745 204 185 | 1.879.600 La vitesse du vent est indiquée au
du cercle orienté Ouest-Est, en lettres — N e e e e , — moyen de trois barres lum}neuses de
de six meétres de hauteur. gieinuin Uyl 3 metres de longueur installées paralle-

Délimitation du terrain. — Sur les
cOtés Est et Ouest, le terrain est déli-
mité par les installations (batiments et
hangars) de !’aérodrome, et sur la limite Nord, par des balises
espacées de 50 metres les unes des autres.

Obstacles. — Tous les obstacles fixes ou mobiles sont signalés
par des flammes et des bandes de balisage rouges et blanches.
Les pylénes de T. S. F. sont peints en blanc et rouge par bandes
horizontales alternées.

Indication du vent.— Ladirectionduventestindiquée de jour par:

Tableau du trafic commercial général du port aérien du Bourget-
Dugny, pour les années 1929-1934.

lement I'une a I'autre a proximité du T.

Suivant le nombre de barres allu-
mées (0, 1, 2, ou 3), le vent est:
inférieur 2 5 metres ; compris entre 5 et 10 metres ; compris entre
10 et 15 metres ou supérieur a 15 métres par seconde.

Eclairage du terrain. — La zone atterrissable est éclairée au
moyen de six projecteurs d’atterrissage Barbier-Bénard et
Turenne. Chacun de ces projecteurs, disposés autour du terrain,
donne un faisceau trés aplati d'une ouverture horizontale voisin
de [80 degrés.
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Au Ccour du Continent Noir
Expédition dans la brousse africaine, par Attilio GAT T (Suite)
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II1. La faune inconnue.

Apres plusieurs mois de vie commune dans la forét, la méfiance
et la réserve des noirs s'atténuérent et ils consentirent 3 me parler
avec plus de confiance des animaux « tabou » de la forét. Au bout
d'un certain temps, j'eus la certitude qu’il existait réellement au
ceeur de la forét au moins trois espéces d’animaux inconnus, ani-
maux étranges, si sauvages et si rares, qu’aucun explorateur n’avait
cu la chance d’en surprendre un seul.

‘Il y a d'abord le ndegi. Ce mot signifie en langage pygmée :
oiseau, et je n'ai pas réussi a apprendre le nom particulier de cet
oiseau, — si ce nom existe, — car les indigénes disent que « qui-
conque prononce le nom de cette créature terrible, appelle sur
lui la mort . Ils disent que le ndegi est plus grand qu’un homme,
possede une force prodigieuse, est couvert de poils au lieu de plu-
mes et a une téte semblable
a celle d'un singe. Cette
description peut paraitre gro-
tesque, elle I'est, peut-étre,
en partie..,

Cependant... Un jour j’en-
tendis, au-dessus de la forét,
un battement d’ailes si fort
et s1 lourd, quej’en fusintrigué.
L.es pygmées me rassurérent
en me disant que ce n’était
qu'un simple oiseau, mais je
remarquai qu'ils semblaient
loin d'étre rassurés eux-mé-
mes et je les vis tous lever leur
bras droit et faire claquer leurs
doigts, exactement comme ils
le font pour chasser les mau-

vais esprits de la foudre,
pendant l'orage.

Une autre fois, — c’était
la nuit, — le méme son se

fit entendre au-dessus de ma
tete. « C’est un singe », m'ex-
pliqua un indigéne. — « C'est
un oiseau nocturne », me dit
un autre. Mais je suis preét
a jurer que le son entendu
n'avait pu étre produit par
aucun quadrumane, ni par
aucun oiseau connus.

Enfin, un matin, alors que
j'étais en train de me prome-
ner a travers la forét, le bruis-
sement des feuilles et le cra-
quement des branches, comme
écartées par un corps volu-
mineux et lourd i quelques metres de moi, m'arréta net, mon
fusil épaulé. Un okapi ou un buffle, pensai-je ; mais je fus vivement
surpris par l'attitude terrifiée des pygmées qui m’accompagnaient :
ces chasseurs intrépides s’étaient jetés a terre et demeuraient immo-
biles, prosternés la face contre le sol. Prét a faire feu 2 tout instant,
je ne quittais pas des yeux le fourré d'ou était sorti le son qui m’avait
alarmé, lorsque j’eus la sensation que le corps pesant qui l’'avait
causé se remettait en mouvement en s’éloignant de moi et en mon-
tant dans|’épais feuillage. Sans hésiter, je m’'élangai droit devant moi,
espérant apercevoir, ne f(t-ce que furtivement, I'animal mystérieux,
dont la présence venait de semer la terreur parmi mes compagnorns.

J'entendis encore des branches craquer, puis je pergus treés
distinctement, au-dessus de la vofite de feuillage qui me masquait
presque entiérement le ciel, le méme battement d’ailes lourdes et
puissantes. Je levai la téte juste a temps pour apercevoir, par une

L
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Un campement dans la forét vierge Au premier plan, le roi Kalumé.

bréche dans le feuillage, une énorme forme noire et massive passer
au-dessus de moi.

C’est tout ce qu'il me fut donné d'apercevoir du ndegi... Car
c’était bien un ndegi, comme me l'avouérent les pygmées plusieurs
semaines plus tard, une fois qu'ils furent complétement remis de
leur épouvante.

Je crois aujourd’hui, au risque de paraitre ridicule aux yeux
de certains, qu’il existe un singe anthropoide géant au poil roux,
plus grand que le gorille, dont il se distingue par sa maniére de
marcher et de se tenir, tel un homme, toujours debout, le corps
vertical, Les pygmeées de la forét de Tchibinda, prés du lac Kivu,
m’en avaient parlé, avec une terreur qu'ils n’arrivaient pas a dissi-
muler, comme d'un étre plus proche de ’homme que du gorille,
doué d’une force phénoménale et d'une intelligence quasi humaine.
Un blanc, qui a vécu dans la région pendant de longues années
et qui, a toute mon estime,
m’a assuré qu'un de ces
monstres avait été tué, une
vingtaine d’années auparavant,
par les fleches empoisonnées
des pygmeées, qu’il avait im-
prudemment attaqués. L'ad-
ministrateur territorial de 1’épo-
que l'avait vu de ses propres
yeux, mais lorsque, quelques
heures plus tard, 1l était revenu
chercher la peau du monstre,
ce n’avait été que pour retrou-
ver un amas de cendres et d'os
calcinés. Un missionnaire, trop
zelé, s’était empressé de briler
I’animal abattu, dont 1l crai-
gnait que l’aspect par trop
humain, et pu constituer
une preuve troublante a 1'ap-
pu1i des théories hérétiques de
Darwin. |

Un jour, le sorcier des
pygmees de la forét de
Tchibinda me fit voir, en
grand secret, un morceau de
fourrure semblable 34 celle
du gorille, mais dont le long
et rude poil était d'un roux
vif. Toutes les recherches que
je fis par la suite pour trouver
un animal possédant un pelage
semblable, devaient rester vai-
nes.

Et voila que maintenant,
dans cette foret d'Ituri, a
mille kilometres de distance,
les pygmées locaux, qui ignorent tout de l'existence méme du
gorille, me parlent, a leur tour, d’'un homme géant, couvert de
longs poils roux, qui vivrait dans la partie la plus reculée de la
forét, ot aucun d’eux ne consentirait a s’aventuer pour tout l'or
du monde. Ils m’'ont décrit ce monstre, tenant de ’homme et du
singe, avec tant de détails, que je me suis laissé persuader de 1'exis-
tance réelle du géant roux.

Enfin, 1l y a le mulahu... Je suis seul a4 connaitre la quantité
d'heures de marche que me fit faire cet animal insaisissable. Plus
d'une fois, en suivant la piste d’une béte quelconque ou en longeant
le cours d'un ruisseau, il m’arriva de voir soudain et sans aucune
raison plausible, mes indigénes — y compris les plus braves et
les plus fidéles — s’arréter et refuser d’avancer d'un seul pas.
Des excuses de toutes sortes, des prétextes improvisés et contra-
dictoires, m'étaient donnés en explication si j’essayais d’insister,
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si bien qu’a bout d’arguments je me voyais contraint d’abandonner
la partie et de rebrousser chemin. Il elit été insensé de tenter de
pénétrer plus avant dans la forét hostile, seul, sans le convoi indis-
pensable des indigeénes. Enfin, aprés quatre mois de patients efforts,
je reéussis a arracher au roi local Kalume, un aveu. Mis en confiance
par mon attitude amicale et cédant a mes instances, Sa Majesté
Kalumé wvoulut bien, un jour, me nommer la raison des
frayeurs subites de ses sujets : « C'est le mulahu qui est la
cause de tout !... »

A en juger par la
des-ription que m'en
donna Kalumeé, le mu-
lahu ne serait, en som-
me, pas bien redoutable
par son aspect. L’ani-
mal aurait une taille
d’environ 1 m. 20 et
mesurerait, du museau
a la pointe de la queue,
de 2 metres a 2 m. 50.
Sa robe, au poil long
retombant en criniére
sur le museau, serait
noire sur le dessus du
corps et blanche sur le
ventre. Mais c’est le
pouvoir surnaturel dont
est doué le mulahu qui
en fait un animal redou-
table entre tous. Au
dire des indigenes, il
vit dans le creux des
arbres que sa présence
seule suffit a tuer et
dessécher.

Dés qu'il apercoit
un étre humain, — la
parole est toujours au roi Kalumeé, — il s’arrache une
poignée de poils et l'envoie, par son souffle puissant, a la face de
son adversaire. Le malheureux atteint par ces poils meurt sur
place en d’atroces souffrances.

Il faut, bien entendu, faire la part des choses... et cela n’est pas
toujours facile, lorsqu’il s’agit de démeler ce qu’il y a de véridique
dans le récit d’un sauvage, de ce qui n'est qu'invention et pure
fantaisie.

Mais Kalumé, qui
est un chef trés sérieux
et intelligent, m’a assu-
ré qu'il avait vu de ses
propres yeux une des
victimes de la terrible
béte, horriblement dé-
figurée, enflée, la peau
devenue d'un rouge
foncé. Il m’a également
montré un poil de
mulahu, qu'il conser-
vait religieusement
dans une corne évidée
et, aprés bien des
hésitations, il m'a con-
duit devant deux troncs
creux qui avaient servi
de demeure a la béte.
Les traces que j'ai
pu relever dans ces
troncs et qui témoi-
gnaient, en effet, du
passage d'un animal,
n‘ont pu — heélas ! —
me donner aucune in-
dication intéressante
sur le mystérieux mu-
lahu. Il reste 3 attendre le jour ol1 la chance mettra un explorateur
fortuné en présence d’'un des animaux redoutables et jusqu’ici
inconnus qui, a en croire les pygmées, hantent la forét dans ses
coins reculés, inaccessibles a2 ’homme.

La corvée du bois dans la forét. Les femmes indigénes apportent, sur leur dos, le combustible nécessaire
a la cuisine de 'expédition.

Toto, bébe okapi.

IV. — L’Okapi.

L’histoire de Toto, que je vais vous conter, n’'est pas un fait
divers banal. C'est, en effet, la premiere fois que des événements
pareils se sont produits dans les profondeurs obscures et humides
de la forét vierge. C’est la premiére fois que je me vis, par la force
des circonstances, transformé d’explorateur en... bonne d’enfant.

Le commencement de |’'aventure... je ne 1’a1 pas vu, car la muraille
de troncs d’arbres, de
buissons et de plantes
de toutes sortes qui
s’¢levait devant moi,
cachait complétement
a mon regard Toto et
sa mere au moment
ou, un beau matin,
j'en approchai a la
distance de quelques
metres. Mais j'avais
déja passé cing mois
dans cette partie de la
forét, dont le sol n’avait
encore jamais été foulé
par le pied d"un homme,
cinq longs mois au
cours desquels mon uni-
que préoccupation avait
eté de faire la lumiére
sur la vie et les habi-
tudes inconnues de
'okapi. Il ne me fut
donc pas trop difficile
de reconstituer, avec
un petit effort d’imagi-
nation, les premiers évé-
nements de la journée
aussi exactement que
si j’en eus étée le témoin oculaire.

Ce matin-la, de trés bonne heure, alors que le soleil équatorial
commencait seulement a chauffer la forét de ses rayons encore obli-
ques, la mere okapi s’éveilla et se leva du lit moelleux de feuilles
odorantes sur lequel elle avait passé la nuit aux c6tés de son petit,
blotti contre elle. Si je dit son « petit », ce n'est qu’en ayant en vue
le jeune dge de l’okapi fils, car a peine 4gé de quatre semaines, Toto
mesurait déja 1 m. 20
de haut. Mais cette
taille respectable pour
un bébé ne I’empéchait
pas de paraitre tout
petit a c6té de sa
mere, plus grande, plus
forte, plus massive
qu'un cheval de Ia
plus grande espece.

Toto ne tarda pas 3
suivre l'exemple de sa
mere. Encore tout en-
gourdi de sommeil, il
ouvrit les yeux, se leva
et se dirigea vers l'issue
faisant communiquer
avec le reste de la forét
le tunnel de wverdure
naturel qui lui avait
servi d’abri pendant la
nuit. Mais sa mere
I’arréta avec autorité :
Toto n'était pas encore
d’3dge a accompagner sa
mere dans ses randon-
nées a travers la forét.
Ses pattes n'étaient pas
assez fortes pour lui
permettre de prendre la fuite devant les attaques toujours pos-
sibles de tshewi, le grand léopard féroce et de mboko, le petit
buffle roux toujours prét a la bataille.

(A suivre.)
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e Forte-plume KReéservolrr

® Son histoire, sa fabrication (Suite) .
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Dans notre numéro du mois dernier, nous avons relaté plume a fait un tour complet, ce qui représente environ
'histoire du porte-plume réservoir et avons dit quelques 150 mouvements, un dispositif assure 1'arrét automatique.
mots sur les principaux types qui en existent a ['heure On assemble alors les piéces détachées et I’on monte la
actuelle, Nous avons également suivi les premiéres phases plume d’or. Pour terminer, le nom du fabricant est marqué
des transformations que subissent, dés leur arrivée 2 au moyen d'une petite presse chauffée électriquement.
I'usine, les baguettes d’ébonite, constituant la matiére Enfin, chaque stylographe est minutieusement vérifié
premiére de cette industrie. dans son fonctionnement.

L’obligeance de la Maison Mallat, qui —
en la personne de M. Marc
de la Réveliére, gérant de
ces Etablissements — a

L’importance de la plume d’or est considérable.
Le bon fonctionnement du porte-plume prove-
nant en grande partie de la qualité de la plume,

il est nécessaire d’apporter une attention toute
bien voulu nous documen- particuliere a 1'épaisseur et

ter sur ce sujet inté- oo o el SR au poids de l'or, a I'élasti-
ressant, nous permet TR el L AR cité, a la qualité de l'iridium
de poursuivre aujour- R SRR 2 o et de sa soudure.
d’hui notre étude. Le corps du P. S. F. (fig. 2)ren-
Nous avons dit que \ ferme un sac de caoutchouc qui fait
les appareils traitant 1’ébo- réservoir d’encre. Le remplissage
nite devaient étre d'une s'effectue par aspiration, au moyen
extréme précision. d'un levier qui appuie sur une
Il existe maintenant des plaque métallique en
tours de précision a outils mul- contact sur toute la
tiples, en acier spécial ou avec longueurdu sac. Dans
pointes de diamant, permet- ce systéeme, la plume,

tant d'exécuter cing ou SIX gt E;ﬁﬂf;?:;fﬁg;;gﬁg est fixe, contrairement au Safety
passes successives sans retirer =~ nous ont &€ confies par les dont la plume est rentrante. ’
la piéce de la pince de serrage. Le Safety (fig. 3) est essentiellement composé d'un
Les outils en diamant reviennent 4 un prix tres éleve, réservoir fermé par un capuchon et contenant une spirale
mais ils présentent sur l'acier |’avantage immense de ne qui tourne avec le talon, situé i l'extrémité du porte-
s'user que trés lentement. Ils donnent, en outre, 2 la partie plume. En tournant, la spirale éléve la plume jusqu’a
travaillée un aspect glacé que 'on n’obtient pas 'orifice du stylographe qu’elle bouche hermétique-
avec le métal, Ils présentent, par contre, l'incon- ment pour empécher la fuite de I’encre.
vénient d’étre fragiles et de se casser assez fré- Enfin, on vient de créer récemment un modéele
quemment, a remplissage intégral (fig. 4), qui supprime tous
Les piéces une fois mises en forme, arrondies, les inconveénients des précédents systémes et pos-
percées, taraudées, filetées, sont polies sur des sede, en plus, 1’ﬂ?ﬂﬂtﬂgﬂ_dr3‘-’ﬂif une contenance
meules de feutre enduites de pate spéciale, Puis d'encre quatre fois supérieure a tout ce qui a été
on décore le stylographe de stries, aux dessins fait jusqu'a ce jour.
variés, a l'aide d'une machine appelée « guillo- Le mécanisme procéde du systéme bien simple
cheuse », d'un maniement trés délicat et qui du compte-gouttes, le corpsdu porte-plume formant
travaille six porte-plume simultanément (fig. 1). le compte-gouttes lui-méme. Une tétine de caout-
Les six piéces a guillocher sont fixées chacune chouc permet le remplissage « intégral » par un
sur un entraineur et maintenues par une contre- tube capillaire contenu au centre du réservoir.
pointe actionnée par un jeu de pignons (partie Un conduit ayant fait I'objet d'une étude spéciale
gauche de la fig. 1). Ces pignons provoquent assure l'écoulement de l'encre d’une facon régu-
un mouvement de va-et-vient, entrainant les liere et parfaite.
\ six piéces simultanément. Des diamants taillés Ce porte-plume, trés au point, est encore peu
en pointe tres effilée et polie sont fixés sur une connu, €tant de fabrication trés récente, mais 1l
bascule (traverse placée au centre de la machine, sera certainement appelé a un succés considérable,
fig. 1) et, par un mouvement de haut en bas, gravent par suite des perfectionnements qu'il représente ‘
les dessins du reproduc- sur Jes autres systémes. |
teur. Quand le porte- "f":"'*'—""’_"’""f:j (Suite page 283.)
i i

Fig. 2. — Cn_upe d'un stylographe _ < Coupe d'un stylcgraphe a
automatique (P. S. F.). Fig. 4. — Coupe du stylographe i remplissage intégral Mallat. plume rentrante (Safety).



Un record.

Un record intéressant a été établi a
Albert (Somme). Au cours d'une récente
réunion du Club des Modeles réduits
« Maurice Weiss », de cette ville, un appareil
a fuselage, construit par M. Le Cozannet,
a couvert plus de 3 kilometres au cours
d’'un vol a 150 metres de hauteur, grice
aux légéres ascendances thermiques ren-
contrées au-dessus des champs de ble
coupé. L'appareil fut perdu
de vue par les chronomé-
treurs aprés 11 minutes 35
secondes 3/3, et ne fut
retrouvé que plus tard au
bord d'une riviére.

Le record de France,
départ au sol, des avions a
fuselage est ainsi largement
battu.

L’autogire postal en
Amérique.

Le ministre américain des
P. T. T. a 'intention d’uti-
liser l'autogire pour trans-
porter le courrier de l'aéro-
port au bureau central des
Postes des ' grandes villes.
Il arrive, en effet, que le
courrier transporté rapide-
ment ,d’aéroport en aéro-
port perde une grande partie
de son avance dans le
transport de l'aéroport au
Central de distribution.

Les expériences faites a
Philadelphie ont donnée satis-
faction, puisque le ministre
envijsage la création de tels
services d’autogire sur les aéroports de
New-York, Boston, Chicago, Saint-Louis,
Pittsburg et Philadelphie.

En publiant cette information, la revue
Les Ailes fait remarquer que l'atterrissage
sur le toit des buildings, ou plutdt I'instant
apres le contact avec le sol, restera scabreux,
dans les sautes de vent. Ses pales tournant
encore par inertie, l'autogire ne pese pas
sur le sol ; il peut étre facilement retourné
et, en conséquence, endommage.

Le Gyroplane.

Le gyroplane Breguet-Dorand est un
nouvel appareil volant qui, bien que tenant
de l’'autogire, apporte une solution inédite
du probléme de la sustentation et de I"ascen-

MECCANO MAGAZINE

oo
ek T

. |
r-"'-" L

sion verticale. Cet appareil, qui a effectué
dernierement des essais intéressants, appar-
tient a la famille des hélicopteres. Il possede
deux wvoilures coaxiales tournant, dans des
plans horizontaux, en sens inverse et direc-
tement actionnées par le groupe moto-
propulseur. Les pales des voilures, faible-
ment gauchies, sont montées a la cardan
sur des bras fuselés attelés a un moyeu par
I"'intermédiaire d'une seconde articulation
matérialisant une rotule. Le gyroplane
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Le dirigeable américain Macon, photographié au-dessus de 1'aire d’atterrissage de l'aérodrome
de Sunnyvale, en Californie. Cliché de T. Nelson et fils, Edimbourg.

Nous rappelons A nos lecteurs que nous avons publié des détails sur le remarquable hangar

de Sunnyvale c¢t sur la fin tragique du Macon dans les M.M. de mars et avril dernier.

doit pouvoir évoluer, moteur réduit, au-
dessus d’un point fixe et descendre en vol
plané, moteur arrété. Un dispositif permet
d’augmenter le pas des pales, & |'atterris-
sage, pour réduire la vitesse verticale et
freiner rapidement l'appareil.

Des avions légers pour « Air-France »

En vue de faire bénéficier son exploita-
tion, dans la sécurité et le confort, des avan-
tages que présentent les avions légers,
« Air-France » procéde a I'étude d'appareils
de cette catégorie.

On a essayé dernierement, dans ce but,
un appareil « Caudron 440 Renault »,
type Goéland. L’appareil a effectué un vol
d'essai, qui a donné pleine satisfaction,
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sur le parcours Paris-Toulouse-Paris. Le
bimoteur « Caudron 440 », prété pour études
par le constructeur, a été équipé par les
soins d’Air-France. Aprés les premiers
essais en vol, des modifications ont été
apportées a I’empennage et au train d’atter-
rissage, les moteurs de 180 CV. remplacés
par des moteurs de 220 CV. et des hélices
a pas variable posées. Air-France prévoit
I"utilisation de cet appareil :
10 En long-courrier sur les lignes postales :
3 hommes d’équipage, 300
1 kilos de fret, 1.500 km,
de rayon d'action par vent
debout de 50 km. ;

20 Comme avion de dou-
blure sur les lignes a grand
trafic, avec six passagers,
rayon d'action 1.000 km.
par vent nul, ou sur les
lignes courtes, Marseille-

- v Barcelone, par exemple.
— TR S Y » P P

W AsT
: Un peu d’histoire.

Le parachute a eu, comme
I’avion, ses pionniers et
il n’est pas sans intérét

Fi s de rappelericilesexpériences

-I"I _ 1 !

! -I ™ -..:"'
g Wy g -'t' ._-.llu-
- L

et les prouesses des pre-
miers parachutistes, depuis
le xviire siecle.

Ce fut en 1797 que Blan-
chard expérimenta, a 900
toises de hauteur, le premier
parachute. Prudent, il y
avait attaché un panier
contenant un chien.

La meéme année, l|'aéro-
naute André-Jacques Gar-
nerin fit mieux et risqua sa
vie. Il s’était attaché a un
parachute déployé, fixé a une nacelle de
ballon ; on coupa la corde qui retenait le
parachute a 1.000 métres de hauteur et la
descente se fit normalement. En 1850, trés
discuté, un enfant d’Anzin, Pierre-Joseph
Fontaine, se livra a de nouvelles expériences.

Mais ces expériences constituaient un
important progres : le parachute était replié
et se déployait au cours de la chute. Fon~-
taine regut le Prix Montyon, la croix de
chevalier de la Légion d'honneur et un
monument lui fut élevé par sa ville natale
en 1892,

Rappelons a nos lecteurs que le KMeccano
Magazine a publié, dans son numéro de
décembre 1932, un article détaillé sur les
parachutes.
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RESEAUX HORNBY
Cent suggestions pour chemins de fer mécaniques et électriques (suie) =

Réseaux avec aiguilles pour rayons de 61 et 30 cm.

OC B

| |

LIOILL

L]
o

=

1 Heurtoir 1
| Dim, : 3=65 x 1250

(O

Fig. 19

Rayon de 61 cm.
(ci-dessiis)

18 Rails courbes (A2)

8 Rails droits (B1l)

Aiguil. droites (PR2)

1

Ravon de 30 cm.

8 Rails courbes (Al)
3 Rails droits (Bl)
Aiguil, droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)

Aiguil. gauches (PL2)
Dim. : 1®85x2™]10 Dim. 1m x ] m4Q)
Fl g. 22
Rayon de 61 cm. Rayon de 30 cm,
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)
20 Rails droits (Bl)
Aiguil, droites (PR2)
Aiguil, gauches (PL2)

Dim, : 3m65 x1=250

10 Rails courbes (Al)
13 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)
ﬁiguil gauches (PL1)

2m x 1m

@ b

Fig. 25

Rayon de 61 c¢m,
(ci-dessus)

18 Rails courbes (A2)

19 Rails droits (Bl)

2 Aiguilles droi-

Rayon de 30 c¢m.

7 Rails courbes (Al)
12 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-

tes (PR1)

stggrzi}les gau- 2 Aiguilles gau-
ches (PL2) ches (PL1)

Dim, : 3m40 x 1®50 Dim. : 1m70x1m
L8

Fig. 28

Ravon de 61 cm.
(ci-dessus)

16 Rails courbes (A2)

24 Rails droits (Bl)

Aiguil, droites (PR2)

2 Aiguilles gau-
ches (PL2)
Ne

Rayon de 30 cm.

7 Rails courbes (Al)
12 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)

2 Aiguilles gau-

ches (PL1)

1 Heurtoir N° 1

Dim. 2m x 1®

Fig. 20

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

12 Rails droits (Bl)

Aiguil. droites (PR2)

| Rayon de 30 cm.

10 Rails courbes (Al)
7 Rails droits (Bl)
. Ailguil. droites (PR1)
Ajguil, gauches (PL1)

Aiguil. gauches (PL2)
Dim. Jm]5 -~ 1250 Dim. [m45 x ] =
Fig. 23

Rayon de 61 cm.
\ (ci~-dessus)

14 Rails courbes (A2)
15 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR2)

Ravon de 30 cm.

6 Rails courbes (Al)
8 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)

Aiguil. gauches (PL2) | Aiguil. gauches (PL1)
Dim. : 2290 x 1250 Dim, : 1220x]1m
1
Fig. 26

Rayon de 61 cm.
(c1-dessus)

22 Rails courbes (A2)

17 Rails droits (Bl)

3 Aiguilles droi-
tes (PR2)

3 Aiguilles gau-
ches (PL2)

Dim.” : 3240 > 1™50

Ravon de 30 cm.

8 Rails courbes (Al)
10 Rails droits (Bl)
3  Aiguilles droi-

| tes (PR1)
'3 Aiguilles gau-
ches (PL1)
Dim. 1270 % 1=

Accessoires de chemins de fer

Augmentez le réalisme de votre
réseay en y ajoutant des accessoires
de chemin de fer, semblables a ceux
qui sont utilisés sur les wvéritables
réseaux., Les cabines sémaphoriques,
les passerelles, les passages a niveau,
les grues a chargement, etc., etc. ren-
dront votre chemin de fer en minia-
intéressant et

ture encore plus

i 1 B |
1 @

Fig. 21
Ra}*ﬂ;l_ tdle 61} cm., Rayon de 30 cm.
ci-dessus .
2l ot gy | R s
14 Rails droits (Bl) 5 " Aicuill Arois
2 Ai{guilles droi- e {PEEIIJEE rol
tes (PR2) BTy
2 Aiguilles gau- 2 hmguﬁlﬁs Bau=
ches (PL2) ches (P
Dim. 3mps ~ 1m50 Dim. 2m 3 ]m
Ir 3
Fig, 24

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

18 Rails courbes (A2)

16 Rails droits (Bl)

Aiguil, droites (PR2)

Aiguil. gauches (PL2)

: 3m]l5 w 1m50

Dim.

Rayon de 30 cm.

7 Rails courbes (Al)
6 Rails droits (Bl)
Aiguil, droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)

Dim. : 1m45x]m

Fig. 27

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

11 Rails droits (Bl)

Aiguil, droites (PR2)

Aiguil. gauches (PL2)

Dim. : 2m]10 - 3m20

Rayon de 30 cm.

10 Rails courbes (Al)

8 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)

Dim. 1m25 x 1270

Fig. 29

attrayant. Vous trouverez une belle
reproduction de tous ces articles
dans le catalogue complet des articles
Meccano.

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)
20 Rails courbes (A2)
27 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR2)
Aiguil. gauches (PL2)
2 Heurtoirs N° 1
Dim., : 2270 x 4250

Rayon de 30 cm.

9 Rails courbes (Al)
9 Rails droits (B1)
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)
2 Heurtoirs N° 1

Dim., : 1™50x3™50
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Lt 1 1

Fig. 30

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

16 Rails courbes (A2)

6 Rails droits (Bl)

2 Demi-rails droits

Rayon de 30 cm.

6 Rails courbes (Al)
2 Demi-rails cour-
bes (AI 1/2)

2 Rails droits (Bl)

(BI1/2) i _
2 Quauils rails droits | 2 {Effnz]i‘ rails droits

e 2 Aiguilles gau-
2 Aiguilles gau- B g

ches (PL2) _ﬂhﬂs (PL1)
Dim. : 2270x1235 | Dim. : 1m40x0™70

I : ',_"x
Fig. 33

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

16 Rails courbes (A2)

16 Rails droits (Bl)

1 Quart rail droit

(B 1/4)

2 Aiguilles droi-
tes (PR2)

2 Aiguilles gau-
ches (PL2)

Dim. : 2m4(Qx2m™

Rayon de 30 cm.

4 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

11 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-
tes (PR1)

2 Aiguilles gau-
ches (PL1)
Dim. : 1m50x 1™05

Fig. 36

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

11 Rails droits (Bl)
1 Demi-rail droit
(B 1/2)

2 Quarts rails droits
(B 1/4)

2 Aiguilles
tés (PR2)

Dim. 2mB0 « 1m50

droi-

Rayon de 30 cm.
7 Rails courbes (A1)
6 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

6 Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits
(B 1/2)

2 Quarts rails droits
(B 1/4)

2 Aiguilles droi-
tes (PRI1)
Dim. 1m50 « 1™

Fig. 39

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

16 Rails courbes (A2)
@ Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits
(B 1/2)

2 Quarts rails droits
(B 1/4)

Aiguil. droites (PR2)

'3  Aigdilles gau-
ches (PL2)

Dim, : 2m80 x 1m35

Rayon de 30 cm

6 Rails courbes (Al)
3 Rails droits (Bl)
1 Demi-rail droit
(B 1/2)
8 Quarts rails droits
fB la'rq'}
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)

Dim. : 150 x0=70

_;{:::
I'

Fig. 31

Rayon de 61 cm. |

(ci-dessus) '

24 Rails courbes (A2)

28 Rails droits (Bl)

4 Quarts rails droits
(B 1/4)

Rayon de 30 cm.

10 Rails courbes (Al)
4 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

16 Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits

4 Aijguilles droi- (B 1/2)
tes (PR2) 4 Aig. droites (PR1)
4 Aijguilles gau- 4 Aiguilles gau-
ches (PLZ2) ches (PL1)
Dim. : 3m65 x 1m50 Dim. 2m ¥ ]m
/f N
Fig. 34
Rayon de 61 cm. Rayon de 30 um.

(ci-dessus)

20 Rails courbes (A2)
16 Rails droits (Bl)

4 Rails courbes (Al)
8 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

10 Rails droits (Bl)

2 Aiguilles droi- 2  Aiguilles droi-
tes (PR2) tes (PR1)
2 A.IEUI.”'EE gdu- 2 MEU“IEE gau-
ches (PL.2) ches (PL1)
Dim. |mB5 x 3m Dim. : 1mx]m§5

Fig, 37

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

28 Rails courbes (A2)

26 Rails droits (Bl)

1 Demi-rail droit
(B 1/2)

4 Quarts rails droits
(B 1/4)

3 Aiguilles droi-
tes (PR2)

3 Aiguilles gau-
ches (PL2)

Dim., : 2w:. 4m32(

Rayon de 30 c¢cm.

9 Rails courbes (Al)
8 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2) .

12 Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits
(B 1/2)

3 Aiguilles droi-
tes (PR1)

3 Aiguilles gau-
ches (PL1)

Dim. 1205 » 3m

Signaux Hornby

Un reéseau Hornby n'est
pas complet sans signaux. Les
signaux Hornby sont la repro-
duction exacte des différents

 types de signaux employés sur
les réseaux véritables, C'est
ainsi que les jeunes fervents
du chemin de fer seront 2 mé-
me d'établir tout un wvaste
systteme de signalisation sur
tout le parcours de leur train.

1
>
b

b |

i i | I .

Fig. 32

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

14 Rails courbes (A2)

11 Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits
(B 1/2)

2 Quarts rails droits
(B 1/4)

2 Aiguilles gau-
ches (PL2)

Dim. : 2m80 x 1m35

Rayon de 30 cm.

6 Rails courbes (Al)
5 Rails droits (Bl)

1 Demi-rail droit
812 .
2 Quarts rails droits
(B 1/4)

2 Aiguilles gau-
ches (PL1)

Dim. : 1®50 x0™70

1 1
" i

Y

Fig. 35

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

19 Rails courbes (A2)
13 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR2)
Aiguil. gauches (PL2)

Dim. : 2240 x 1™80

Rayon de 30 cm.
6 Rails courbes (Al)
5 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

5 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)
Dim. : 1250 x0™80

~

-

- 1

Fig. 38

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

26 Rails courbes (A2)

16 Rails droits (B1l)
2 Aiguilles droi-
tes (PR2)

2 Aiguilles gau-
ches (PL2)
Dim. : 3mx2m5Q

Rayon de 30 cm.
8 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

14 Rails droits (Bl1)
2 Aiguilles droi-

tes (PR1)

2 Aiguilles gau-
ches (PL1)

Dim. 1m65 x 1m20

‘.

'
rs

e,

Fig. 40

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

16 Rails courbes (A2)
10 Rails droits (Bl)
Aiguil.- droites (PR2)
Aiguil. gauches (PL2)

Dim. 2m x 2m25

Ravon de 30 cm.
4 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

5 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites [PRI;
Aiguil. gauches (PL1
Dim. 1=05x 1230
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> Le Salon de ’Auto Meccano
» Constructions de modeles d’Automobiles

® ERREnEEE EaEsREn |

Les constructeurs de modéles ingénieux ne se contentent
pas de monter les modeles représentés dans les Manuels
d’instructions Meccano, mais cherchent toujours a en
réaliser d’autres de leur propre invention. Que peut-on
comparer, en effet, a l'intérét que représente le choix
d'un sujet et a 12 joie que procure la réalisation de ce sujet
en pieces Mec- cano ¢ L'ini-
tiative, a la- quelle ['in-
nouveaux
des horizons

modeles ouvre
limités, fait du
monteur qu’est
le jeune homme
qui copie les
modeles des
Manuels, un
véritable ingénieur mécanicien. Quel-
le n’est pas la joie de voir un modele
inventé par vous-méme, prendre entre vos
mains une apparence de plus en plus
réaliste et se mettre enfin en marche, sous I'impulsion
d'un moteur électrique ou a ressort !

Il est évident, toutefois, que pour inventer des modéles,
il faut avoir déja une certaine expérience. Le débutant
devra, naturellement, commencer par copier ceux qu’il
trouvera dans les Manuels : cela lui servira d’excellent
exercice et lui permettra de se familiariser avec l'emploi
des piéces. Petit 3 petit, il commencera a apporter des
modifications 3 ces modéles, et enfin, il s’apercevra qu'il
est capable d’en inventer lui-méme. A partir de ce moment,
le constructeur de modéles pourra se dire qu'il est devenu
Inventeur, 5

Il serait vain de tenter —
d’énumérer, méme en
les groupant en caté-
gories générales, les su-
jets qui se prétent a la
reproduction en Mecca-
no. Le nombre en est
ilimité, et le choix en
dépend exclusivement
des gofits et préférences
individuels du construc-
teur, Ayant fixé son
choix sur tel ou autre
sujet, le jeune Meccano

tichera de se procurer
une documentation suffisante contenant tous les ren-

seignements nécessaires sur ce dernter. S'il désire monter
un modele vraiment réaliste et conforme dans tous ses
détails au prototype choisi, il puisera ces renseignements
dans des livres, des revues (la plupart du temps, le M.M.
leur rendra ici d’appréciables services), ou bien dans
'observation personnelle. Bien entendu, la quantité de

Fig. 2. Voiture grand sport, vue par en-dessous,

détails qui pourront étre compris dans le modeéle, dépen-
dra avant tout du nombre de piéces dont on dispose, ct
avec celles d’'une petite boite on devra généralement se
contenter de ne reproduire que les contours et les parties
essentielles d’'une construction.

Parmi les trés nombreuses catégories de modéles aux-
quelles se rapportent les r:marques générales que nous
venons de faire, celle des voitures automobiles occupe
certainement, aux yeux de la majorité des jeunes gens,
une place d’honneur. A I’heure actuelle, ot le Salon de
Paris a rehaussé partout l'intérét pour l'auto-
mobile, les modeles de cette catégorie ont
acquis un attrait particulier. Dans
ce domaine, le constructeur désireux
de choisir un sujet pour
son nouveau modeéle,
n'aura que l’embar-
ras du choix.

La méthode a
adopter pour
I'exécution d'un
modele d’auto,
d*pendra prin-
c.palement de
I'i'mportance de
la boite ou de l’assortiment de piéces détachées dont on
dispose. Pour les plus petites Boites Meccano, le chissis
et la carrosserie devront étre construits d'une seule
piece, sous forme d'un ensemble unique, mais pour une
boite plus compléte, le chassis pourra étre construit
séparément et ensuite muni de la carrosserie. Le chissis
variera entre un simple cadre muni d’essieux et une char-
pente de structure compliquée, comprenant tous les
7 éléments mécaniques que 1’on trouve dans une vraie

' vorture., La construc-
tion de ces élémentsné-
cessite une certaine ré-
flexion préalable. Ainsi,
pour reproduire en
Meccano une direction
Ackermann, un em-
&) brayage, une boite de
| vitesses, un différentiel
et autres meécanismes,
il faut disposer d'un jeu
assez 1mportantde pie-
ces, et le constructeur
devra, avant de procéder au montage, décider quels détailsil
omettra, afin de pouvoir exécuter le modéle avec les pieces
qu’il possede. Si ces piéces le permettent, on pourra munir
le chissis de ressorts et d'une direction Ackermann, et
si I'on posséde un Moteur Meccano, on pourra le monter
a I'avant du modéle, en lui faisant entrainer 1’essieu arriére.
Un procédé plus simple consiste 3 monter le Moteur 2

Fig. 2. Voi- L § e Ry
ture grand :

sport, avec
remorque.

o 83
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'arriéere du modeéie, de maniere a lui faire actionner direc-
tement I’essieu moteur, mais ce montage ne pourra guere
étre effectué lorsque l'essieu arriére est monté sur ressorts.

Les figures 2 et 4 montrent deux systemes différents
de construction d’autos avec le contenu de la Boite H.

Le chas- sis de la fi-
gure 2 est munit de
ressorts a

lames

a l'avant, d'un meca-
nisme de direction et posséde un
essieu arriere monté sur ses longerons
latéraux et actionné par un Moteur
A ressort INo 1, situé a l'arriere.
L'autre modéle (fig. 4) ne comporte pas de chissis, et
le Moteur 2 Ressort est monté a 'intérieur de la carros-
serie de facon a entralner directement l’essieu arriére.
Ces deux exemples donnent une 1dée des différents pro-
cédés que 1'on peut employer pour construire une voiture.
Un modéle encore bien plus simple est représenté sur
la figure 5, et dans ce cas une Plaque a Rebords, rallongée
a l'aide de Bandes Incurvées, constitue le chassis,
Les dimensions du modéle, ainsi que les piéces em-
ployées, ne permettent pas le montage d'un méca-
nisme de direction,

La construction de la carrosserie des
modeéles d’automobiles est, dans son genre,
aussi intéressante que celle du chassis,
bien qu’elle en soit toute différente.
Ici, les Plaques Flexibles se mon-
treront d’une trés grande utilité,
car elles permettront d'obtenir les
surfaces courbes qui caractérisent
les carrosseries modernes. Trois
types différents de carrosserie sont
représentés sur ces pages, et dans
chacun de ces trois exemples, les
Plaques Flexibles jouent un rdle des plus importants. Dans
lem voitures sport quadriplace (Fig. 1) et les biplace (Fig. 5),
des Plaques Flexibles sont également employées pour les
siéges. Les mémes Plaques Flexibles ont permis de former
la carrosserie aérodynamique de la voiture de la fig. 3.

D’une facon générale, l'aspect d’'un modele d’auto se
trouve grandement amélioré si les détails extérieurs de la
carrosserie sont exécutés avec un soin suffisant. Le détail
le plus important pour les voitures de tous types, c’est
les phares. Pour les petits modeles, on pourra se contenter
de deux phares, mais on en montera plusieurs sur les
modéles plus importants (voir Fig. 1), Parmi les autres
accessoires qui rehaussent le réalisme des modéles d'autos,
citons le klaxon, le bouchon de radiateur, la roue de
rechange et le pare-chocs. On ‘voit différents types de
ce dernier accessoire sur nos clichés.

Pour peu que cela soit possible, on dotera les modeles
d'autos d'un mécanisme de direction. Les figures 2 et 4
montrent deux interprétations différentes de la direction

Fig. 3. Conduite intérieure
aérodynamique.

Fig. 4. La conduite intérieure aerodyna-
mique, photographiée de dessous.

fient considérablement le montage.
Pour les deux autres modeles (Fig. 1 et 3), on emploiera
un Moteur 2 Ressort N° 1. S1 l'on

Ackermann. Dans la premiére, qui représente le dessous
de la voiture grand sport de la figure 1, I'arbre de direction
2 actionne, par un engrenage a Vis sans Fin et un Pignon,
une Tringle verticale 3, dont l'extrémité inférieure est
munie d'un Bras de Manivelle. Deux Bandes 4, articulées
a cette piéce, la relient A deux Bras de Manivelle doubles,
fixés aux pivots des fusées. Chacun des Bras de Mani-
velle double est fixé a un Boulon de 19 mm. qui traverse
I'essieu avant et est inséré dans un Accouplement por-
tant une des fusées. Deux Bandes de 11 cm. 1/2 for-
ment ['essieu avant et sont assemblées 1'une contre
’autre, tout en étant écartées par des Rondelles.

La direction de la voiture aérodynamique
de la figure 4 est un peu différente. La Tringle 1
est actionnée, a l'aide d’'une Vis sans Fin et
d'un Pignon, par l'arbre de direction et porte
un Bras de Manivelle 2 son extrémité inférieure.
Les Tringles de 38 mm. 3 tournent librement
dans des Supports Doubles et portent des Bagues d’arrét 4
A leurs extrémités supérieures et des Accouplements a
leurs extrémités inférieures. Les roues avant sont montées
sur des Boulons de 19 mm., insérés dans les Bagues 4,

et chaque roue est écartée de sa

Bague par quatre Rondelles. Les

Tringles de 38 mm. 2 sont insé-

rées dans les trous centraux
3 des Accouplements et portent
2 des DBagues d’'arrét entre les-
4 quelles est articulée une

Bande de 11 com. 1/2. Une

Bande de 7 cm. 1/2 sert a relier
le Bras de Manivelle de la Tringle 1 a l'une
des Bagues.

L’'intérét des modeéles d’automobiles se
trouve grandement accru si on les munit
d'un Moteur Meccano.

Pour un petit modeéle, comme celui qui figure
au bas de cette page (Fig. 5), on pourra se servir
avec avantage du nouveau Moteur « Magic ». La
Poulie de 12 mm. et les courroies de transmission
élastiques qui sont livrées avec ce Moteur, simpli-

désire obtenir une

Fig. 5. Roadster
biplace.
force motrice plus puissante ou
un renversement de marche,
on aura recours au Moteur a
Ressort N° 1 A. L’intérét du modeéle de la figure 1 est
rehaussé par l'addition d'une remorque-roulotte. L atte-
lage se fait au moyen d’un Accouplement fixé a la barre de
la remorque, que l'on glisse sur une Cheville Filetée fixée
a I'arriere de la voiture par une Equerre de 25X 25 mm.
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Suggestions de Nos Lecteurs

Moteur synchrone Meccano

OO0O0O000000000O000000

(Envot de A. Lamb, Melbourne, Australie)

Le moteur synchrone est un type particulier de moteur élec-
trique alimenté en courant alternatif. Il possede un induit a poéles
multiples et tourne a une vitesse constante qui est déterminée en
partie par la fréquence du courant et en partie par le nombre des
plles. La figure 2 donne une vue d’ensemble d'un moteur de ce
type réalisé en pieces Meccano par un de nos lecteurs australiens.
La figure 1 représente l'induit de ce modele tres
intéressant. On voit que cet induit ne posséde pas
de bobinage, et le fonctionnement du moteur est
obtenu griace aux attractions et répulsions magne-
tiques entre les péles 2 de l'induit et ceux des
electro-aimants 3.

Pour faire démarrer un moteur synchrone, il
faut faire tourner l'induit 3 une vitesse voisine de
son allure normale, et pour bien comprendre son
fonctionnement, supposons qu'il tourne précise-
ment a cette vitesse. Quand un pdle de |'induit
approche de celui d'un électro-aimant (que nous
supposerons Nord), un magnétisme du nom contraire
se trouve induit en lui, et les deux pdles sont attirés
I'un vers l'autre. Au moment ot les deux pbles se
font face, le courant alternatif change de direction
dans la bobine de I’électro-aimant, et le pdéle Nord de celui-ci
devient pble Sud.

La polarité Sud s’attarde cependant dans le péle de l'induir,
et pendant que ce dernier passe devant 1'électro-aimant, grace a
I"élan acquis, la répulsion magnétique entre en jeu, pour entretenir
la rotation. La succession de ces attractions et répulsions alter-
natives se répete pour chaque poéle de I'induit qui est ains1 entretenu
en une rotation continue. On remarquera que le modéle posséde
également une seconde vitesse — moitié de la vitesse normale,
mais le rendement du moteur est alors moindre,

Ce moteur peut étre employé pour actionner des modeles
ordinaires, mais c’est surtout en s'en servant pour
entrainer une horloge sans échappement, que l'on
en tirera tous les avantages qu’il com- “
porte. Une horloge de ce type est tres
facile 2 construire. Avant tout, il faut
déterminer la vitesse du moteur. Pour
le faire, il suffit de relever sur le comp-
teur la fréquence du courant, la doubler 3
et diviser . le produit obtenu par le
nombre de péles de l'induit. Le résultat
de ces opérations. donnera le nombre 8
de révolutions par seconde. Connais-
sant ainsi la vitesse du moteur, il ne 9 e
reste plus qu’a interposer entre l|'arbre
de l'induit et les aiguilles de 'horloge,
des engrenages donnant la démulti-
plication nécessaire.

LLe moteur peut étre transformé
en convertisseur (pour convertir
le courant alternatif en courant
redressé intermittent) par l’adjonc-
tion d’'un commutateur et d’un
dispositif a balai.

Le bati du moteur est consti-
tué par des Flasques Circulaires,
fixees a l'aide de Plagques Trian-
gulaires de 6 cm. 3 des Corniéres de 19 cm., qui sont réunies a
leurs extrémités par des Corniéres de 6 cm. Les Flasques Circu-
laires sont réunies par des Bandes de 6 cm. qui en sont écartces
par deux Bagues d’arrét chacune et sur lesquelles sont montés
les électro-aimants 5. Chaque électro-aimant se compose d’une
Bobine et d’un Noyau magnétiques (piéces Elektron Ne 1538 et
1539). Le fil extérieur de la Bobine supérieure et le fil intérieur
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de la Bobine inférieure sont connectés au bati, alors que les autres
fils sont réunis ensemble et au fil intérieur de 1'une des Bobines
latérales et au fil extérieur de l'autre. Les deux autres fils de la
deuxieme paire de Bobines rejoignent la Borne isclée 7. Pour
faciliter les connexions, des Boulons spéciaux de 25 mm. (piéce
Elektron N°¢ 1568), isolés, sont montés sur le rebord de 1'une des
Flasques Circulaires. On remarque que les Bobines opposées
sont reliées entre elles en série parallele. Ainsi. le courant passe
d’abord par une paire de Bobines, puis par l'autre,
et enfin retourne au Transformateur par la Borne 6,
qui est en contact direct avec le biti.

L'induit est représenté sur la figure 1. Il est formé
de huit Bandes de 38 mm., boulonnées i chacune
de deux Roues Barillets montées sur l'arbre. Les
extrémites des Bandes sont réunies entre elles par
des Boulons de 19 mm., munis chacun de douze
Rondelles qui constituent les pobles.

S1 1'on désire employer le moteur comme conver-
tisseur de courant, on montera un simple commu-
tateur, comme représenté sur le cliché, avec huit
Boulons de 25 mm., fixés sur une Roue Barillet.
Ces Boulons sont alternativent isolés et en contact
avec la Roue., Deux Colliers a tige filetée, fixés a
une des Flasques Circulaires, portent des Tringles
de X0 mm., auxquelles sont fixés des Bras de Manivelle.
Une Bande de 9 cm. est boulonnée entre ces Bras de Mani-
velle, et la Suspension de Balancier 8 est fixée dans la position
indiquée et isolée au moyen de Coussinets Isolateurs. Le Boulon
porte une Borne 9, La Suspension de Balancier, qui joue le rble
de balai, est disposée de facon a étre en contact avec un des Bou-
lons isolés de 25 mm., pendant une alternance, celle négative par
exemple, et en contact avec un des Boulons, non isolés pendant
I’autre alternance. De cette maniére, la moitié de la période
compléte se trouve mise hors de cause, mais il est clair
qu'il sera impossible de déterminer d’avance, si cette
moifié est négative ou positive.

Avec le dispositif que nous venons de décrire,
on s'apercevra, en faisant démarrer le
moteur, que le courant redressé prend parfois
une direction, parfois l'autre, mais on
pourra, si necessaire, régler cette direction
en installant un inverseur dans le
__ circuit secondaire. Etant donné que la
% s moitié de la période du courant alter-

S

natif est supprimée, le courant redressé
que donne le convertisseur sera
......... intermittent, Le montage du com-

mutateur par rapport a l'induit fera
'objet d’un soin spécial. Pour bien
fonctionner, la Suspension de Balan-
cier doit etre en contact avec un des
Boulons, au moment ot les poéles de
I'induit se trouvent a mi-chemin entre
les aimants.

Quand les péles de !'induit
arrivent en face des aimants, la
Suspension de Balancier doit
etre entre deux Boulons du
commutateur.

Au début, on éprouvera peut-
étre certaines difficultés a faire
démarrer le moteur. Il faut, comme nous l'avons dit plus haut,
faire tourner l'induit A la vitesse requise, et si on le lance trop vite,
il ne prendra pas la vitesse voulue en ralentissant sa rotation.

Cependant, il suffit d'un peu d’exercice pour que ces difficultés
disparaissent et que la mise en marche du moteur devienne tres
simple. On pourra, pour faciliter cette opération, fixer un Pignon
a I’arbre de 1'induit et 'entrainer a I’aide d’une Bande Crémaillere.



/ TRAJETS
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MINIATURE

Les Trains Hornby, électriques et mécani-
ques, atteignent le sommet de la perfection.
Les locomotives sont la fidéle reproduction
du matériel de nos grands réseaux. Elles sont
puissantes, durables, d’un fini impeccable et
garanties. Plus de 70 types de voitures et
wagons équipés d'accouplements automati-

NOUVEAUX PRIX EN BAISSE

""- &

——

LOURDES

ques sont a votre disposition pour varier a
I'infini la composition de vos trains, et un
assortiment complet d'accessoires divers vous
permettra de donner a votre réseau un aspect
de réalisme surprenant. Allez voir les Trains
Hornby dans tous les bons magasins de

jouets !

ey micaront NOUVEAUX AUTORMLS “M "

Train « Express
Hornby » N° 1 24, »
Train « Express
Hornby » N° 2 29, »
Train « Express
Hornby » N° 3 39 »
Train Serie MO .. 38. »
» » M1 . 48. »
» » M2 . 58. »
» » M3. 47. »
Train Série M4
(av. access.).. 67. »
Train Série M5
(compl. en cof.) 102. »
Train N° 0 Mar-
chandises..... 80. »
Train N°® 0 Voya-

Allez voir chez nos dépositaires les nou-
veaux Autorails Hornby « M » !

Richement décorés en créme et bleu
(modele P.-L.-M.) et en créme et rouge
(modele ETAT), les Autorails Hornby « M »
du type Bugatti.ajoutent un nouvel élément
de modernisme 2 la série Hornby. Demandez
avotre fournisseur de vous en faire la démons-
tration, pour vous rendre compte de leurs
qualités inégalées.

AUTORAIL « M » mécanique, avec
6 rails courbes, dont 1 avec frein (Al et ABI),

BEUTS .v.wv... 80. » Autorail “ M " électrique formant un cercle de 70 cm. de diameétre
Train N° 1 Mar- (présenté dans une élégante boite). Fr. 39. »
chandises ... 105. » : _ '
Train N° 1 Voya- AUTORAIL « M » électrique, présenté en coffret de
geurs ....... 120, » luxe, avec transformateur « M » (110-20 volts) et jeu de
Train N° 1 Loco- ils f m v (ym~ .
tender (Mar- 3 rails formant ovale de 1™ X 0®™70 environ.. Fr.115.
chandises) .. 105. » Le coffret contient un panneau-décor de fond pour le
Train N° 2 Bleu chemin de fer,
Tri?:ﬁihez dMC:__ZEU- " Si vous possédez déja un chemin de fer Hornby,
chandises ... 195. » vous pouvez faire |’'acquisition d’'un Autorail seul,

Les locos des trains que vous ferez rouler sur votre réseau.

des series = M » et
« Express » sont munies
de freins, les N* 0 de
freins et de nécanismes
de renversement de mar-

che, les N°* 1 et 2 de Autorail « M » mécanique....

freins et de renversement

de marche pouvant éire Autorail ¢« M » électrique.. ..

actionnés de |'abri de la
loco ou de la voie.

Tunnels
« M », droit, long. 15cm. 9. »
N* 1, droit, long. 19 cm. 10.50
N* 2, droit, long. 38 cm. 25. »
N" 3, ccurhc. long. 39 cm. 27. »

N° 10 Nice (45 x17x24 cm.)........ S R
Ne 11. Biarritz (45 <17 X244 CmM.) v evvvinnnnsssasnsssa

EN VENTE DANS TOUS LES BONS

Prix des Autorails seuls (sans rails, ni accessoires)

27. »

»n

Autorail “M "
mécanique

Arbres et Haies
Tres décoratifs pour orner un
chemin de fer. Les arbres
font genre chéne et peuplier, les
haies droites et courbes.
Arbres. Prix....... Frs.

Haies. Prix...... Frs.

GARE N° 2, avec 5 noms au choix : Dijon, Nancy, Nantes, Lille et

N° 12. Amiens (25 % 17X24 tM.)eccesiscsnnsns
N 13. Reimms (25 <17 24 cm.) .......
IN° 14. Lyvon (48 <25 %30 cm.) ..vvuvvusnes -

Nouveaux Prix des Trains
Hornby electrigues

20 volts, avec transe

formateur 110/20 wolts.

TrainSérie ME1. 140. »
Train Série ME2., 185. »

Avec renversement
automatique

Train N° IES

(Voyageurs)... 275. »
Train N@¢ IE

(Marchandises,

loco P.-O.)... 265. »
Train N°IE Voya-

geurs (loco P.-

Y soaioma .. 285, »
Train N° 2 E

(Bleu ou Fleche

d'Or) .ivveee 510, »
Tons courants avec rhéos-
tat (sans renversement

automatique).

Train N° IES

(Voyageurs)... 265. »
Train N° IE Mar-

chandises (loco

P-0.) ...... 255. »
Train N° [E Voya-

geurs (loco P.-

Ch) Cie s 2175.

Tous les trains Hornby,
mécaniques et électriques
a l'exception des trains
‘““ Bxpress ', sont munis
d'accouplements automa-
tiques.

MAGASINS DE JOUETS

Lyon. Prix ........ B R R R R Fr. 50. » Passerelles
GARE N* | (modéle Elﬂ‘l]:lhﬁE de la garc No 2] ..................... « 27.50 N® 1, sans sémaphore.. 20. »
GARE N° 3 (marchandises, avec grue).. .. .....cocuoeeueceennnnnn. » 45, » Ne° 2, avec sémaphore.. 24. »
Sémaphores « M = pour
passerelles (la paire)... 4. »
NOUVEAUTE NOUVEAUTE
Exécution
Gares en bois artistique

cacseEaEee. IR 35, »
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Une verrerie a domicile

Les possesseurs d'un bec Bunsen-Kemex peuvent se livrer a
toute une série d’expériences fort intéressantes de verrerie. La
lampe 2 alcool Kemex peut étre également utilisée dans ce but,
mais la lamme du bec Bunsen étant bien plus intense, c'est a ce
dernier qu’on donnera toujours la préférence.

Toutes les expériences décrites dans cet article pourront étre
exécutées également par tous les jeunes gens qui n'auront a leur
disposition qu’une lampe 2 alcool, mais
ils devront se servir dans ce cas d'un
fourneau ou d’une cuisiniére a gaz, les
becs de ces ustensiles pouvant etre
utilisés avec succés dans toutes les
opérations ou le verre doit etre chauffe
a une température plus élevée que celle
de la lamme de la lampe a alcool.

Avant de procéder a n'importe quelle
des expériences décrites dans cet article,
chaque jeune souffleur de verre devra
apprendre a bien couper les tubes de
verre, les bords ébréchés de ces derniers
pouvant blesser les lévres ou les gen-
cives de l'opérateur.

Le meilleur instrument a employer
pour remédier a cet inconvénient est
une lime a trois angles (le tiers-point),
mais, faute de cet instrument, on pourra
utiliser toute autre lime a bords aigus.

En limant de cette facon le verre, on
aura soin de n’exercer qu'une légere
pression sur l'outil, de maniere a prati-
quer une entaille dans les parois du tube,
sans chercher i le couper compléte-
ment. Tenez ensuite le tube fermement,
mais sans trop appuyer, dans la main,
I'entaille tournée vers le bas et les bouts
de vos pouces se rencontrant sous elle,
et courbez-le vers le bas a chaque extre-
mité. Un effort minime suffit pour que
le tube casse.

Les bords de l'entaille faite de cette
fagcon ne sont pas ébréchés, mais 1l est
recommandé, néanmoins, de les passer

Il assure une température suffisamment élevée pour permettre de
courber des tubes de verre chauffés a sa flamme.

Tenez tout d'abord le tube au-dessus de la flamme, afin de le
chauffer légérement, et plongez-le ensuite dans la flamme elle-
méme, afin d'amollir le verre. Prenez soin de tourner le tube pen-
dant tout le temps de l'expérience pour la chauffer uniformement
de tous les cotés.

Les parois extérieures du tube se recouvrent de suie ; au moment
ol cette derniére prendra une teinte rouge, sortez le tube de la
flamme, car ceci indique que le verre
est suffisamment amolli, et donnez a
votre tube la forme voulue. Le mieux
est de poser le tube sur deux morceaux
de bois trés minces de maniére a ce
que le moins de verre possible soit en
contact avec les supports.

Toutefois, si vous avez a votre dispo-
sition une plaque d’'amiante, vous pou-
vez y poser votre tube sans crainte,
méme lorsqu’il est encore tout chaud.

. Ces expériences de verrerie peuvent
fort bien étre exécutées également avec
la lamme du bec Bunsen ou de la lampe
A alcool, mais il sera nécessaire, dans ce
cas, de chauffer un trongon de tube
suffisamment long. On vy arrivera en
tenant le tube incliné, de fagon a ce que
la plus grande partie du tube péneétre
dans la flamme et en le déplagant lége-
rement de haut en bas, tout en le tour-
nant entre les doigts. Sous d’autres
rapports, la procédure est exactement
la méme qu’avec le bec de gaz type
« papillon ».

On aura soin, en exécutant ces tra-
vaux, de régler l'ouverture de la prise
d’air du bec Bunsen, de maniére a atté-
nuer l'intensité de la flamme qui doit
étre égale, mais pas trop forte.

Pour étirer un tube de verre en pointe,
chauffez-le tout d’abord au-dessus de
la flamme et plongez-le ensuite lente-
ment dans cette derniére. Prenez soin,
pendant cette opération, de tourner tout

lampe 2 alcool, afin de les rendre plus parois s’étant refermées sur elles-mémes 4 la fusion, souffiez faites bien attention a ce qu’il ne se

unis. On sortira le tube de la flamme,
aussitot que les bords de l’'entaille s’amolliront. La coloration de
la flamme en jaune clair, due a la présence de composés de sodium
dans le verre, indique généralement le moment de retirer le tube
de la flamme.

Une autre expérience intéressante consiste a préparer des tubes
de verre coudés a angle droit et d’autres tubes de différentes dimen-
sions. On amollit dans ce but le verre en le chauffant a la flamme
et on lui donne la forme voulue avant de le laisser se refroidir.
Pour toutes les courbures, il est nécessaire de chauffer un trongon
d’environ 50 mm. de long. La meilleure flamme a employer est
celle d'un bec de gaz du type ancien, dit « papillon ». Elle est parti-
culiérement intense et ce bec de gaz servait a |’éclairage avant
I'invention du bec Auer ou de I"ampoule électrique a incandescence.

dans l'orifice situé a son extrémité opposée.

courbe pas au fur et i3 mesure que le
verre s'amollit. Sortez-le de la flamme aussitét que la partie du
tube devant étre effilée sera chauffée au rouge et étirez ensuite ses
deux extrémités, tout en continuant a le tourner. Vous obtiendrez
ainsi un tube de verre effilé 3 une de ses extrémités. ‘

Le soufflage est une des opérations les plus importantes dans la
verrerie. Prenez un tube de verre et chauffez fortement une de ses
extrémités.,

Le verre, au bout du tube, s'étant suffisamment amolli et ses
parois s’étant refermées sur elles-mémes a la fusion et ayant ainsi
supprimé l'orifice a l'extrémité chauffée, soufflez dans 1'orifice
situé A son extrémité opposée. Vous obtiendrez ainsi une belle
bulle de verre au bout de votre tube, comme l’'indique notre
gravure.
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AGENCE GENERALE :

Etabl* HORNSTEIN
96, rue de Rivoli, PARIS

Le fameux ‘¢ FROG ”

Turbigo 88-69 ——

Vous lavez...
ou vous

ce fameux ‘“ FROG ", véritable maquette
volante a |’échelle, fabriquée sous 34 bre-
vets, qui réalise les plus jolis vols normaux
ou acrobatiques (loopings, etc.), décolle
parcourt 100 meétres et plus avec un plafond de 20 métres, est
pratiquement incassable du fait que presque toute ses parties
sont détachables en cas de choc, et recoit presque toute sa
puissance de sa boite-remontoir brevetée (envergure 30 ¢/
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Tri-ang Works, Morden Rd., London,S.W. 19
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96, rue de Rivoli, PARIS

Turbigo 88-69 —

La plus importante fabrigue de jouets

VENTE

“TADPOLE"™

(pour l’intérieur seulement)

La merveilleuse petite nouveaute, qui
vole en rond dans n'importe quelle piece,
méme petite, décolle du plancher, sur une
table, et méme sur votre main ; pése moins
de 2 grammes en ordre de vol ; livree
avec sa bolte-remontoir 10 f
Brevetee . cq vev anmim s r.

AMUSE PETITS ET GRANDS...

Du reste, tous nos petits amis auront a
cceur de prélever sur leur tirelire de quoil
offrir un Tadpole a leurs parents, en leur
recommandant (c'est bien leur tour) d'étre
solgneux...

DANS

“BANTAM”

Présente les mémes caractéristiques que
le * TADPOLE'', mais sa construction
moins légere en permet |'usage en plein
air, ol il exécute de trés belles perfor-
mances... Ce petit avion est tres puissant,
et son usage prépare admirablement les
jeunes gens a |'emploi du ** FROG "....
Livré avec bouteille de lubrifiant pour
moteur, et boite-remontoir
DFEVEECE . . cov s v s 08 soicd 15 fr-

“TERN"

Un bel avion de 37 cm. |/2 d'en-
vergure. Construction jumelée et
assemblage brevetés tenant le choc
en cas de rencontre d'obstacles.

Entiérement construit en contre-
plaqué et aluminium, il est robuste,
décolle du sol, et vole 60 metres

environ avec un plafond
de 8 39 métres. PRIX : 10 fr.

Pieces détachées pour tous
nos avions

CATALOGUES
COMPLETS
AVEC ILLUSTRATIONS
ET DESCRIPTIONS
SUR DEMANDE

du monde entier

TOUTES LES BONNES MAISONS
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Les Cynocéphales.

Les précisions qui suivent nous ont eété
communiquées par la direction du Jardin
d’Acclimatation de Paris, a laquelle nous
avions fait part de la curiosité que plusieurs
de nos lecteurs avaient manifestée au sujet
des singes cynocéphales.

Les cynocéphales, singes de l'ancien
continent, sont doués d'une téte allongée
comme celle d'un chien, tel le Babouin,
I'Hamadryas, le Papion, le Mandrill et
le Drill. Ils sont en
general de grande taille,
le maile beaucoup plus
grand que la femelle,
présentant des formes
lourdes et trapues, les
membres forts et vigou-
reux, de longueur a peu
prés égale, quoique la
paire postérieure l'em-
porte un peu en lon-
gueur sur la paire anté-
rieure. L.e museau est
allongé, trés gros a son
extremité antérieure,
.moins a sa racine.
Leur régime alimentaire
est vegetal ; ils se livrent
a la maraude la nuit et
sont les fléaux des ver-
gers. L.’hamadryas, ce-
pendant, ne deédaigne
pas les petits animaux.

Le cynocéphale hama-
dryas est le plus intéres-
sant de ces singes. Il a
la face couleur chair,
le male a un trés beau
poil gris argent formant
camail sur le dos, les flancs, les parties
latérales de la téte. L.a femelle est moins
belle, plus petite, le poil olivitre.

L.’hamadryas se trouve en Abyssinie et
en Arabie ; ce fut le singe sacré des Egyp-
tiens et on trouve beaucoup de tétes de ces
singes sur les stéles représentant des dieux.
On peut encore trouver une trace de la
vénération qu’avaient les peuples de I’Egypte
pour cette béte dans la forme de la coiffure
des Somalis, qui est une imitation de la
coiffure des hamadryas.

Ce singe est remarquable par sa force,
sa brutalité et sa cruauté, mais également
par sa tendresse et la douceur qu’il mani-
feste pour les femelles et les petits de la
tribu. Les guenons sont de trés bonnes
meres, et ce qui est étonnant, c’est de voir
le pere se laissant tirer, bousculer par les
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petits et les prendre ensuite doucement
dans ses bras,

Au Jardin d’Acclimation, oli, comme au
Zo0o de Vincennes, il existe une colonie
d’hamadryas, on a remarqué une formation
en tribus, les différentes familles se grou-
pant sous la conduite d’un chef maile qui
défend ses compagnes contre les attaques
des autres males. Il s’est établi d’autre
part une sorte de gouvernement, l'ordre
étant assuré par le plus fort et le plus impor-
tant de la tribu ; il intervient chaque fois

Singe cynocéphale Hamadryas sur son rocher.

qu’ill y a bataille, pour mettre l'ordre sur
le plateau et il est toujours obéi.

En liberté, I’hamadryas est redoutable.
On peut citer des cas ol des indigenes trop
imprudents sont devenus les victimes des
hamadryas, dont ils avaient attaqué Ila
famille.

Sommes-nous élastiques ?

Un médecin i1talien vient de faire une
découverte curieuse. Selon ses observations,
la taille humaine varierait, du matin au soir,
dans des proportions assez importantes.

Parmi les nombreux individus qu’il a
examines, il en a étudié plusieurs qui, ayant
a leur réveil 1 m. 75, ne mesureraient plus,
aprés une journée de dur travail, que 1 m. 73
ou méme 1 m. 72. Heureusement, dit le
médecin, pendant la nuit, 'homme récu-

pére les centimetres perdus. Nous disons
heureusement, car qu’adviendrait-il de
nous, si nous perdions réellement et irré-
médiablement deux centimetres par jour ?...

Les animaux disparus.

Que deviennent les animaux qui meu-
rent 2... Les savants naturalistes n'ont pas
encore trouvé de réponse satisfaisante a
cette question troublante, Il existe bien
certaines hypothéses, a I’'aide desquelles on a
essayé d’expliquer la disparition apparente
des bétes mortes, dont les
chasseurs et les explo-

rateurs ne retrouvent
jamais — oOu presque
jamais — les squelettes.

On a dit ainsi que
certains insectes dits
« nécrophores », par un
travail patient de fos-
soyeur, parvenaient a
ensevelir les cadavres.
Mais cette version n’est
guére acceptable pour
des lions, des hippopo-
tames, rhinoceéros et
autres, dont la masse et
le volume défieraient les
efforts des insectes les
plus patients et les mieux
ofganiseés.

On a également fait
remarquer qu’ende nom-
breux endroits des ani-
maux immondes, comme
les hyénes, se char-
geaient du sinistre net-
toyage. Cependant 1ils
sont dans l'impossibilité
absolue de faire dispa-
raitre des ossatures telles que celle de
I’¢léphant,

Et c'est précisémentles dépouilles funébres
de ces pachydermes qui sont les plus
rares,

A ce propos, les indigénes des Indes
donnent une explication qui, tout en n’étant
qu'une légende, contient peut-étre une
large part de vérité.

L.'éléphant, disent-ils, sent parfaitement
la mort qui approche. Comme il ne veut
pas que son corps soit profané, il se rend
en des lieux ol1 existent des tourbiéres ou
des sables mouvants. Et 13, 1l s’enlise.

C’est pourquoi on retrouve profondément
enfoncés dans la terre les restes des gigan-
tesques ancétres de nos proboscidiens.

Aprés tout, comme vous le voyez, cette
version en vaut bien d’autres.
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AUTRES MAQUETTES VOLANTES

PUSS-MOTH.— Monoplan a |'échelle du fameux monoplan
détenteur de nombreux records - Envergure 47 cm.

Décolle - Parcourt 180m. - Boiteremontoir brevetée. | 20 fr.

HAWKER-HART.— Biplan a I'échelle du plus connu des avions
de bombardement - Envergure 48 cm. - Décolle

Parcourt 270 m. - Boite remontoir brevetée.... 280 fr

JEU DE CONSTRUCTION permettant de monter le fameux

monoplan a ailes surbaissées HAWK MAJOR, détenteur du
record sur Londres-Australie et retour. - Livré avec tout ce
qui est nécessaire au montage, toutes piéces importantes finies
1 ou découpees, et notice suivant pas a pas le montage.

it e Parcourt 180 m.... ..., 15 fr.

Robustement construit en balza, contreplaque, soie, aluminium, etc.,
ce grand avion est pratiquement incassable et parcourt pres de 100 métres CATALOGUE COMPLET AVEC DESCRIPTIONS
aprés avoir décollé. || est beaucoup mieux et meilleur marché que n'im- ET (i R RAT
porte quel article similaire, Sa puissance, sa ONS FRANCO SUR DEMANDE
rapidité, ne pouvaient le faire nommer que METEOR?” 27-50

LB
MINIC STREAMLINE SPQRTS

MINIC DELIVERY VAN

“MINIC’" TOYS

Les “MINIC ' TOYS représentent ce qui se
fait de mieux comme petits jouets mecaniques
a |'échelle des veéritables voitures modernes.
Soignés, et surtout ressemblants dans leurs
moindres détails, ils ont des pneus en caout-
chouc, et méme la traction avant, par un puis-
sant petit mouvement de trés longue durée
d'action. De wvraies autos a |['échelle...

. ) N merveilleusement réalisées, et d'une finition
HﬁféfaﬂﬁlﬂlfT e inCﬂmparabl'E;

9 MODELES

Conduite et torpédo aérodynamiques

Conduite sport — Cabriolet — Coupé
Familiale — Torpédo

PRIX: mécaniques 9 fr.

— non mécaniques B fr.
Camion-Benne (mécanique) 9 fr,
Camion-fourgon (mécanique) 11 fr. MINIC STREAMLINE 5AL00N

La plus Importante fabrigue de jouets du monde entlier

Ll
MINIC DELIVERY LORK:

EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS
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Le succés remporté par le Concours de
silhouettes annoncé dans le M.M. d’aofit, nous
décide a en organiser un autre du meme genre.

Dans le tableau ci-contre sont réunis, sous
forme de silhouettes numérotées, quinze mar-

Paul Ferbert, de
Mulhouse, heureux
gagnant du I°T prix
du Concours de Dinky
Toys en plein air,
annoncé dans le M.M,
de juillet dernier.

ques de fabrique
et dessins publi-
citaires bien con-
nus. Les concur-
rents sont invités
a 1dentifier ces
silhouettes et nous
dire quels sont les
produits qu’elles
désignent et par
quelles maisons
ces produits sont
fabriqués. Les
prix énumérés
plus bas seront
décernés a ceux
qui auront réusst
a identifier le plus
grand nombre de
silhouettes.

En cas d'ex
&quo, les concur-
rents seront clas-
sés d’apres l'exécution d'un dessin qu'ils feront eux-memes et qui
devra représenter un train lancé a toute vitesse.

Le concours restera ouvert jusqu’au 31 janvier, date apres la-
juelle aucun envoi ne sera plus accepté.

PAGE DES CONCOURS

NOUVEAU GRAND CONCOURS DE SILHOUETTES

Prix du concours :

ler prix : 75 fr. ; 2¢ prix : 60 fr. ; 3¢ prix : 50 fr. ; 4* prix : 40 fr. ;
5e prix : 35 fr.; 6¢ prix : 30 fr.; 7e prix : 25 fr. ; 8¢ prix : 20 fr. ;
9¢ prix : 15 fr.; 10° prix : 10 fr. ; 11¢ prix : 5 fr.; 12¢ prix : 5 fr.,
le tout en articles a choisir dans nos catalogues et 12 prix d’encou-
ragement.

En plus de ces
prix, certaines
maisons dont les
margques figurent
ci-contre réservent
aux concurrents
d'agréables  sur-
prises.

Notamment :
La maison dont
la marque est
figurée par la
silhouette N° 2
adressera a tous
les gagnants un
cadeau. Celle
du N° 3 — des
cadeaux a tous
les gagnants et
une primea tous
ceux qui l'au-
ront identifiée.
Celle du N° 7 —
uncadeaua tous
ceux qui l'au-
ront identifiée.
Celle du N° 10
— un cadeau
a tous les gagnants. Celle du N° 11 — un trés beau
cadeau aux sept premiers gagnants et un souvenir a tous
les autres gagnants. Celle du N° 14 — un prix a tous les
gagnants.

RESULTATS DU CONCOURS I
DE SUGGESTIONS POUR DINKY TOYS

Découpez le bulletin de participation

Annoncé dans le « M. M. » d’aofit 1935
1°* prix : Fernand Guilbert, Levallois-Perret ;
2¢ : M. Roche, Aulnay-sous-Bois ; 3¢ : G. Nouvel,
Sainte-Bauzille-de-la-Sylve ; 4° : ]J. Thery, Douai ;
5¢ : 5. Neut, Paris; 6® : G. Tronc, Bessancourt ;
7¢ : Moreau, Lyon; 8¢ : J, Morand, Vire; 9°¢ :
M. Pitois, Reims ; 10¢ : J. Chollier, Constantine.
Prix d’encouragement
J. Moisv, Colombes ; J. Canet, Paris; J. Lingot,
Bourg (Ain); M. Dwurand, Paris; R. Lafond,
Chazelles-sous-Lyon ; J. Pinet, Lyon ; R. Brugnon,

ci-contre et attachez-le ou collez-le 34 votre
envoi qui ne sera valable qu'accompagné de
ce coupon. Chaque envoi devra étre adressé
A Meccano, 78-80, rue Rébeval, Paris (Service
des Concours). Il devra étre exempt de toute
correspondance autre et porter votre nom et
adresse lisiblement écrits., H restera notre
propriété. Il est rappelé que nous n’entrons
en aucune correspondance au sujet des
CONCcours.

Soignez vos envois dont la présentation
sera prise en considération par le jury et ne

BULLETIN DE

CONCOURS
DE SILHOUETTES

MECCANO MAGAZINE

PARTICIPATION

Marseille ; S. Guerrapin, Paris; A. Maupilier,
La Roche-sur-Yon; V. Ruffy, Saint-Jean-d'An-
gély ; J. Gilles, Montpellier ; J. Desvaux, Paris

e

d'un seul concours.

mettez sur la méme feuille que la solution

NOVEMBRE 1935

Entre Nous (Suite de la page 261).

Cependant la consommation en essence ne s'en ressent guere. Enfin, pour
terminer, on constate de nouveaux succes dans la réalisation de voitures si-
lencieuses. Les perfectionnements apportés aux procédés employés pour tailler
les engrenages y ont puissamment contribué,

Mieux vaut tard que jamais

[La redaction et les librairies ont été obligées de refuser les Magazines de
septembre et d'octobre a un grand nombre de jeunes gens qui ne les avaient
pas commandés d’avance. Je crois leur annoncer une bonne nouvelle en leur
disant que gridce a ceértains retours de messageries, je dispose 4 présent, bien
qu'en quantité limitée, de Magazines de septembre. Ceux qui voudront se
rattraper auront soin de demander ce numéro i leur libraire, 4 leur fournis-
seur de Meccano, ou a la rédaction le plus vite possible, afin d’étre réellement
servis cette fois-ci. Il en sera de méme pour le numéro d'octobre, dont un

certain nombre d’'exemplaires sera 3 nouveau disponible a partir du milieu du
mois de novembre. Soyez plus prévoyants pour le numéro spécial de Noél et
commandez-le sans retard A votre fournisseur.

Le Porte-plume Réservoir (Suie de la page 270).

Bien que l'industrie du porte-plume réservoir ait depuis quelques années
pris en France un grand développement, son emploi est encore, chez nous,
beaucoup moins répandu qu'en Angleterre et aux Etats-Unis.

Dans ces deux pays, oil la puissance de la publicité est considérable et ou
tout ce qui est nouveau prend un intérét soudain, chacun possede au moins
un porte-plume réservoir et il est fréquent de rencontrer des personnes gui
en possédent deux ou méme trois de formes ou de modeles différents.

Il est tout de meme intéressant de noter que depuis peu de_ temps, certains
lycées ont supprimé les encriers de pupitres, obligeant ainsi les enfants a
I'emploi du porte-plume réservoir, auquel nous avons essayé de vous inté-
resser en vous en racontant l'histoire.

VOIR A LA PAGE 288 LA II* LISTE DES STOCKISTES MECCANO ORGANISANT DES CONCOURS LOCAUX DE
MODELES DANS LE CADRE DU GRAND CONCOURS NATIONAL QUI AURA LIEU PROCHAINEMENT.
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YACHTS - »
olies
e leinement ACHTS
¥
LUXE Pt :
ajustables Quilles
Ponts téle
réalistes o
d’'acier
en
relief laquée
. Dinghy < o..oen vc i . (¢ PR Frs 7. »
= 000 . ............... 26 cm. » 1. »
""" 00.................31em. ............. » 0. »
O . e 38 O s svsRaREEAY » 23. » ' Série Luxe
| T » 30. » | Présentés tout gréés en boites.
M&kures dé echahoe dasiie [.28 KI10...... 25cm...... Frs 12.50
Gréés fagon ** Bermuda ''. Quilles ALMreR & P KI2.,.... 30 em...... » 19.»
acajou d'une seule piéce, brevetées. — — - — ===
Gouvernail automatique & action
réglable.
o 53 &miiin v s Frs 98. » -|
., . (R 67 M o6 s » 155. »
B B 80cm..:... » 230. » Une
YACHTS GRAND LUuXxE | mervellie RaceErs MEcaNiQuESs
Série X et Y Fortes quilles bois. O et | quilles
Mémes caractéristiques que ceux | - |I|Iﬂh|| e Enr;rﬂLées Cit levier delcanétrmle de
ci-dessus, mais sans le gouvernail — ...,.___,_l il o, DOUC e ag“‘? picce laguee,
automatique. =1 ":'.'.._._.,";f#i.'_t_mm' [ Ir mr.l ﬂ" i T // 0o %B Em """" VES g »
- il il 1 Y LY.L ¢ N » - »
X. R - R 4? cm. ..... FI"S 56. » | "I'_-'-""-'.".'.'-'."]I.'-'.'I"'I_' - II||.|.III|.I.I;; -"I;I. M[.‘:‘:."}."" |I||rlll?jl _':II'JI II'IHM . T ﬂ///MM/M/ I D ________ 36 2 i | TR —— » 35- »
G [ 53T eaeen » 88. » et P | 42 cm. ... ... » 50. »
Noé yaches sont garanti : B A prix et tailles égales nos canots
is navi- :
gables et in:haviralﬁes. Maquette électrique a |'échelle. Cabine éclairée, avec farlfiugggt IT"; FIUS grandezlgmtam:?s.
Nos yachts et canots sont les | hublots verre enchassés laiton. Salon 8 fenétres verre. Canot | E} 00?23 frs Pa"CC'U’"535 m. et pius
plus réalistes......... Ils sont meil- | de sauvetage, bouée, ancres, pont avec pare-brise et roue ? 0?35 rrg . 2 70m. »
leur marché et......... tellement | actionnant le gouvernail, etc. i ,250 f:. i:. BDrr:. i
mieuX....ceeees : 103 ¢cm. Frs 790. » » 2395frs » 120m. »
CANOTS - Série Luxe PAQUEBOTS - Série Luxe
Super-racers acajou trés dur, sélectionné, avec moteurs mécani- Meémes caractéristiques que Canots luxe, avec divers perfection-

ques ou électriques extra-puissants. Gouvernail ajustable, levier de | nements : cabine avant, hublots verre enchissés laiton, bande
contréle de marche, écoutille amovible, feux de navigation, quilles | amortisseuse, salon démontable feux et moteurs actionnés par

profilées, etc..., etc... boutons différents, etc...

MECANIQUES ELECTRIQUES ELECTRIQUES
2C....47cm.... Frs 95. » 3E.... 50cm.... Frs 165. » - W 52 cm.. ..., .. Frs 230. » (sans les piles)
3C..,..5cm.... » 150. » 4E.... 5 cm.... » 240. » B....... 58 cm........ » 1280. » » »

4 C .57 ecm.. .. » 205. » 5E . 70cm.... » 285. » S 0em., ...... » 380. » % »
(sans les piles)

i"‘fr f;ff’”‘a‘ff T f’

La plus Importante fabrigue de jouets du monde entler

EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS
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Chers lecteurs de province,

Faites-nous le plaisir de nous écrire pour que nous vous adressions franco
notre catalogue donnant illustrations et descriptions de tous les jouets * LINES .
Vous y verrez notamment, en plus des jouets ‘“ LINES "’ illustrés dans les pages
precédentes : |

«« MINIC TOYS’': une gamme de 19 ravissants meubles-miniature de poupeées,
fabriqués comme de vrais meubles, avec tous tiroirs fonctionnant, etc,,
de 3fr.50 a 34 fr.

FORTS “LINES”’: une gamme de 7 forts, la plupart éclairés électriquement,
en bois (et non en carton-pate ou en papier mache), decores de facon
realiste, entierement démontables, de 33 fr. a 250 fr.

MAISONS DE POUPEES ¢ LINES ”’: une superbe gamme de 17 chalets, mai-
sons, etc..., de style ou ultra-modernes, en bois, decores interieurement
et extérieurement, avec toutes fenétres et portes exterieures et interieures
fonctionnant, la plupart éclaires electriquement, fronts ou arrieres ouvrants,
de 59 -fr. a 775 fr.

B ooy €18 |

Notez bien que les ‘* JOUETS LINES ’’ représentent quelque chose de
tellement supérieur, de tellement différent, qu’aucune comparaison n’est possible...
C’est quelque chose que vous n'avez jamais vu, mais que vous devez VoIr... et
c’est tellement plus avantageux...

Non seulement vous devez demander les ‘* JOUETS LINES " chez votre
fournisseur habituel, mais encore VOTRE INTERET vous commande

DE LES EXIGER...

Si votre fournisseur habituel ne tient pas les ‘‘ JOUETS LINES ', ne vous
laissez pas influencer ni aiguiller sur une autre voie et

ECRIVEZ-NOUS...

Si nous avons des dépositaires dans votre ville, nous vous les indiquerons...
Si nous n’en avons pas encore, vous serez livrés FRANCO ET SANS MAJORATION
AUCUNE par les soins de certains de nos dépositaires de Paris, qui se feront en
méme temps un plaisir de vous fournir, dans les mémes conditions, les autres jouets
d’autres marques que vous pourriez désirer et qui ne figurent pas dans notre collec-
tion... Ecrivez, faites écrire vos amis, et merci pour eux, pour nous, et... pour vous...

La plus importante fabrigue de jouets du monde entier

EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS
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LA MAISON

seule

étre
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NE VENDANT QUE DES TRAINS

LA MAISON DES TRAINS

etro : baumartin ' & C. VIALARID Tél :Trinitel3-42
24, passage du Havre (4 I'entresol, pas en boutique) PARIS (9¢)

continue a

vraiment dans Ile train

pes TRAINS

Nouveautés 1935-36 exposées et démontrées : Les Bugatti HORNBY - Les autorails J.E.P.

Le train centenaire de 1835 et les trains électriques de table MARKLIN en 167/ 5. La MIKADO du P.-L.-M. - Les aiguilles et
le passage a niveau automatiques L.R. - Les aiguillages de précision F et C.V., etc., etc.

Dés maintenant, reprises et échanges de locos usagées (sur place seulement) - Réparations par réparateurs spécialisés

Dés parution
En Novembre :

DEMANDEZ PARTOUT

les soldats

incassables en aluminium

Envoi des supercatalogues des fabricants contre 2 francs franco
A tout acheteur de 10 1rs, Nous offroms |la plus p=atite

loco du Mmorndea

“QUIRALU "

depuis 1.50 piece

les animaux incassables en aluminium “QUIRALU”
depuis 0.50 piece

Jouet francais en aluminium

QUIRIN & C¢ — LUXEUIL (Haute-Sadne)

“"RQLUIRALU” Imncassable

Jeunes Meccanos, savez-vous que...

L'Encycilopédie de la Jeunesse

répond a fout ce que vous deésirexz savoir

Dans le premier volume seulement, vous trou-
vez plus de 30 contes illustrés, 20 grands
récits de voyages en France et a |['éetranger,
prés de 100 énigmes de la science expliquees,
I'histoire de la terre et des mondes, |'histoire
de la vie et des animaux, les régles et la
pratique du scoutisme. des indicatlons pour
exécuter une multitude de travaux utiles ou amu-
sants : Téléphone, éc'airage électrique, etc, etc.

Les Modeles RAILWAYS

116, Rue La Boétie, 116

ont 'honneur d'informer leur aimable clientéle qu'ils auront en magasin a
partir 15 novembre prochain, un grand choix de modéles et jouets scien-
tifiques a des prix tout a fait exceptionnels.

Une visite a nos magasins s'impose.

NOUVEAUTES : Locomotive P.-L.-M. type tender, 20 volts alternatif 4-8-4,
supermodele pour amateurs, superdétails 3 la demande.

Locomotive ““ FLYING SCOTSMAN " aérodynamique 4-6-4, modele amateur.

Locomotive “ MERCHANT TAYLORS " N¢ 910-4-4-0 mécanique ou
electrique 20 volts, modele amateur.

Locomotive type P.-L.-M. aérodynamique 4-6-2, 20 volts.

TRAIN * Jubilé " 1835, modéle trés réussi pour collectionneur, comprenant:

une locomotive avec son tender, 3 wagons, personnages et un ovale de
rails, 20 volts.

pour vous instruire
vous distraire
vous amuser ?

Chez tous les libraires et
13-21, rue Montparnasse, Paris (6¢)

LAROUSSE

L'Encyclopédie de la Jeunesse comprend
six volumes : chaque volume a 720 pages et

est illustré de 900 gravures. Mais chacun
forme un tout complet et indépendant que
vous pouvez acheter ou vous faire offrir
separément’ & |'occasion d'une féte ou d'une
recompense. Chaque volume, grand format
(16 <25 cm.), reliure toile amateur. .. 42 fr.

240 fr.

Les six volumes ensemble.

MICHELINE électrique a bogies, éclairage ¢élecirique, grande vitesse:
TRAINS électriques 00, voie 16 %, et leurs accessoires,

DERNIERES NOUVEAUTES : Trains HORNBY, MECCANO, SOLIDC,
J. E. P., Autorails, KEMEX-ELEKTRON.
Autos pédales forme aérudynar{l_i_g_qe. - Tous les jeux et articles de sport.

Pour tous renseignements, s'adresser :
116, RUE LA BOETIE - Téléphone : Elysées 60-45
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A l'issue du concours
— C'est rageant | Il ne m'a manqué gqu'une voix
pour décrocher mon premier prix de chant.,,
— Et malheureusement, c'était la tienne.
Lecteur inconnu.

Chez le photographe
Le photographe voulant tagquiner le vieux monsteur.
Voyez-vous le petit z'oiseau qui
est devant 1'appareil?
Le vieux monsieur. — Non, mais

e

MECCANO

MAGAZINE

Verticalement. — 1. Péneétra ; tres pdles. — 2. Per-
roquet ; recueil. — 3. Mit ; vase ; titre. — 4. Carbure.
— 5, Voyelle doublée ; préfixe. — 6. Témoignage ;
préfixe. — 7. Lac; monde musulman. — 8. Fils
d'Isaac ; parcouru des yeux. — 9. Lettre grecque ;
. pronom personnel. — 10. Procédés. — 11. Vin;
| triple voyelle ; crochet, — 12, Juge d'Israél; seule. —
13. Salubres ; composées.

Inondations |
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DEVINETTES ET CHARADES

Devinette A

Quelle différence y-a-t-il entre un menteur et une
pomme cuite ¥

J. Morand, Vire,

Devinette B

Je ne suis ni chair ni os,
Mais je suis fait de chair et d'os.
Chair et os me portent

)e vois le grand serin qui est derriére ! |
J.-P. Ris, Paris.

Avis prépondérant
Un homme vient de se faire écraser
dans la rue. On I'a porté a |I"hépital.
Sa femme se tient pres de son lit, .
Le docteur arrive, examine la victime I
qui ne donne plus signe de vie et dit : .
— Heélas | madame, je crois bien l
qu'il est mort ! |
A ces mots, I'homme, sortant de :
son évanouissement, ouvre un ceil |
et deéclare : '
— Mais non : je suis bien malade,
mais je ne suis pas encore mort |
— Tais-toi, répond sa femme, le ===
docteur s’y connait mieux que toi ! !
J. Alizon, Fontenay-le-Comte. {

Illogisme
— Oh ! ce Gaston,
que j'a1 dans le nez.
— Et pourtant, tu ne peux pas
le sentir !

en volla un

Lecteur inconnu.
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Et je porte chair et os.
Qui suis-je ?
G. Vuilleumie, Gryon.

Charade

Mon premier, au toucher, cede fort
aisément.

Mon second, sous les doigts, se change
en vétement.

Et mon tout, dans les airs, agité par
Eole,

Bat sans cesse de l'aile et jamais ne

s'envole.
R. Hubert, Les Sables-d"'Olonne.

Charade fantaisiste

Instrument de musigue est mon premier
D’'abri 4 Meédor, sert mon deuxieme.
Pronom indéfini est mon troisieme.
Dans un bocal on trouve mon entier.

*
* ¥

REPONSES AUX DEVINETTES
CHARADES ET PROBLEME
DE MOTS CROISES

PROBLEME DE MOTS CROISES
de R. Jamart, Bruxelles.
Horizontalement. — 1. Air militaire ; sont employes
par les pécheurs. — 2. Interjection ; abréviation sur
les monuments chrétiens. — 3. Poisson ; mesure ;
enlevai. — 4. Action de verser un liquide d'un réci-
pient dans un autre. — 5. Divinité égyptienne ;
- roi d'Israél ; cube. — 6. Deux lettres de Polynesie ;
démonstratif. — 7. Béte ; interjection. — 8. Qui
produit de l'encens. — 9. Note ; usages. — 10. Ele-
vation de l'appui d'une fenétre. — 11. Partie du
corps de |'homme ; orientaliste allemand ; orateur
grec. — 12. Roue 2 gorge ; possessif. — 13. Somme ;
fétes instituées en ["honneur des Muses.
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Le voyageur.— Attention ! chauffeur, je crois qu'il y a quelqu’'un qui traverse la rue!

— Ayez pitié d'un pauvre aveugle chargé de
famuille.

— Combien avez-vous d’enfants, mon pauvre
homme *?

— J'peux pas vous dire, ma bonne dame j'y
vois pas !

Marcel Caux, Coucy-le-Chdteau.

Préférences

— Bobadétraqué l'appareil de T.S.F. Ildit amaman :

— Tu diras pas 4 papa que c'est moi qui y ai
touché %

Alors, maman lui expligue :

— Ce serait mentir, et, quand on ment, la voix
de la conscience se fait entendre pour nous le re-
procher. -

CAancer.

DU MOIS DERNIER

Mots croisés
Horizontalement. — 1. Meccano; if.—

2, Irradier, — 3. Lee ; Ulm. — 4. Vieux ; im. —
5. Eve; Ur; ine.
8. Trait ; ma. — 9. Cid ; erre. — 10. Rentre.

Verticalement. — 1, Milieu. — 2. Ere; arc. —
3. Crever ; air. — 4. Ca; avide. — 5. Adieu; ut. —
6. Ni; Uri.— 7. OE ; limer.— 8. ru ; are, — 9. Li-
not. — 10. Femme ; une.

Devinette A. — C'est d’opérer le tropique du

— 6. Ra;il. — 7. Vu; tu. —

Devinette B.— Tous deux sont vers solitaires.

Charade 1. — Marabout (mare - About).

Charade 2.

Charade 3. — Chateaubriand ou Chiteaubriant
(chat - taux - brie - an).

— Austerlitz (eau - stere - Liszt).

— Oh ! pour ma part, répond Boby, j'aime mieux
entendre les reproches de la voix de ma conscience
que ceux de la voix de papa !

Avarice
— Pour ce soir, Marie, vous me ferez cuire un

Remplissez ce coupon el envoyez-le

a MECCANO,

78-80, rue Rébeval, Paris (XI1X?).

ceuf 3 la coque et, avec le bouillon, vous vous ferez un
potage..
Madame croit que ce sera suffisant ¢

— Allons, vous pourrez mettre deux ceufs... je
les mangerai bien !

La gaffe
~— Quel est l'animal qui chante ainsi %
— Mais, monsieur, ¢'est mon mari...
— Oh | j'ai dit « animal » parce que... cette
belle voix me rappelait le rossignol !

Souffrance des noirs
En tombant, Lily s’est meurtrie et elle a le cHté
tout noir. {Quelque temps aprés, voyant un petit
negre :
— Oh ! comme i1l doit avoir mal partout, ce
bébé-la !

Veulller adresser a

mon ami

qui n'est pas lecteur Ju Meccano
Magazine, un spécimen graluil de
volre Revue.

Date
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SI VCUS AVEZ BESOIN {m
D'UN JEU, JOUET "S%&
INSTRUCTIF, SCIENTI-
FIQUE OU SPORTIF,

ADRESSEZ-VYOUS A LA

Maison A. GREVERIE

7 & 18, Galerie Marchande (Gare Montparnasse)
Tél : LITTRE 44-01 PARIS (15¢) Rive gauche

SERVICE DE REPARATION
Dépositaire de toutes les grandes marques : Assemblo, Citroén, Meccano,
Renault et des trains J. E. P., Hornby, L R. Marklin, ayant toutes les
piéces détachées.

OUVERT DIMANCHE ET FETES
A tout acheteur, distribution gratuite du catalogue

AU PELICAN 3%, Fassaga du Havre (Rue Saint-Lazare) PARIS

Le Magasin spéciulisé le mieux assorti

TOUTES LES MARQUES DE TRAINS ET LEURS ACCESSOIRES

Autorails les plus récents : JEP - HORNBY - MARKLIN
Les nouveaux rails et aiguillages profilés LR ——

Autos CITROEN - RENAULT, modéles 1936 - Avions FROG

En stock : les MINIC-TOYS, les DINKY-TOYS

elephone : TRINITE ss5-54 —

i
REPARATIONS

ARTICLES MECCANO - HORNBY

JOUETS SCIENTIFIQUES

MOTEURS A VAPEUR ET ELECTRIQUES
SOLDATS INCASSABLES ' QUIRALU "
JOUETS RENAULT ET CITROEN

JEUX ET JOUETS POUR FILLES ET GARCONS

J. FALCONNET 247,r. de Tolbiac, Paris-13* Gob. 57-38

Toutes les nouveautés. — Toujours des jouets nouveaux |

Toutes pieces
détachées et
DINKY TOYS

LE GAGNE PETIT

STOCKISTE 21, I:UE
MECCANO- de la Madeleine Qprganisateur
HORNBY NIMES Concours local

Choix d’avions volants et jouets électriques

e e r———

Liste des stockistes Meccano organisant des Concours Locaux
dans le cadre du Grand Concours National de Modeles.

ALES . .. it viineaennas Bazar Universel, rues Sauvage et Bauteville.
RLGER i\ vovedimsvmees o Arnaud, place d'Isly.

Bissonnet, 6-8, rue de Constantine.
ASNIERES ..iciiviesivilss Bazar du Centre, 82, avenue de la Marne.
AUXONNE.........co00n. Le Petit Bazar, 16, rue du Bourg.
AVIGNON .....cci0venunn Modern Bazar, 10, rue Saint-Agricol.
BESANCON ............. Paradis des Enfants, 38, rue des Granges.
BORDEAUX............. Bernard, 162, rue Sainte-Catherine.

A la Violette, 143, rue Fondaudege.
BOYIGIE oo imwmmm s Femina Baby, 8, rue Saint-]Joseph.
CRLAYS 5 ismpamwaasmasm Coloos, 35, rue Royale.
CASTRES . .:::ieiscaiaaq Bazar Carnot, 25, boulevard Carnot.
CARCASSONNE ......... Bazar Journet, 25, rue de la Gare.
CHALONS-SUR-MARNE. Grand Bazar de la Marne, place Maréchal-Foch.
CHAMBERY . ...vu000 ... Dames de France, boulevard de la Colonne,
CHARENTON ........... Librairie de la Montagne, 27, rue Saint-Mandé.
CHATEAUROUX ........ E. Biard, 11-13, rue Victor-Hugo.
CLERMONT-FERRAND . Optic-Photo, 33, avenue des Etats-Unis.
CONSTANTINE ......... Bazar de la Victoire, 12-14, rue Damrémont.
DENAIN i« oo seve s Guison-Fiévet, 63, rue de Villars.
DIJON ....convisasrnnonns Bouet, 17, rue de la Liberté.

Bazar Réclame, 32, rue des Forges.
DUNKERQUE............ Les Nouvelles Galeries, rue Alexandre-III.
LE HAVRE . ..::si0sisves Picard, 139, rue de Paris.
LIBOURNE........... ... Bazar de I'Hétel-de-Ville, 32-33, place Abel-

Surchamp.

LILLE covvverenvnsvoannns Au Bonheur des Enfants, 33, rue Gde-Chaussée.

Ghestem-Deroubaix, 13, rue Grande -Chaussée.
Jouet Moderne, 63, rue Léon-Gambetta.

LYON ...oovvinennnssineis Le Nain Bleu, 53, rue de I'Hoétel-de-Ville.
BEACON oo omnmoiminme oo G340 Grand Bazar Miconnais, 9-11, rue Philibert-
Laguiche.
MALAKOFF ............. Papeterie des Ecoles, 13, rue Béranger.
LE MANS .:icceserscscann Au Paradis des Enfants, 39, rue Gambetta.
MAROMME .........000: Jacques Féré, 123, route du Havre.
MARSEILLE . ........... Pulvérail, 337, rue Paradis.
Zarcate, Grand Bazar, 15, rue Saint-Savournin.
MONTPELLIER ......... Galeries du Jeu-de-Paume, 33-35, boulevard
du Jeu-de-Paume.
G | ) - ————— Librairie-Papeterie du Sud, 6, avenue Malausséna
NIMES R T T T m—— Le Gagne-Petit, 21, rue de la Madeleine.
NOGENT-SUR- MARNE. . Ohresser, 121, Grande-Rue.
NOISY-LE-SEC....... ... Bazar Moderne, 25, boulevard de la République.
ORLEANS .. oo eevieannss Au Touriste, 36, rue de la République.

PARIS . oo vonesows o s Arnoux, 375-377, rue des Pyrénées.

" Au Train Bleu, 2, avenue Mozart.

i Darras, 39, rue des Batignolles,

" Falconnet, A Sainte-Marie, 247, rue de Tolbiac.

y Fayet, 2, place Martin-INadaud.

1 Feuillitre, 46, rue Lecourbe.

" Gilquin, 65, boulevard Garibaldi.

. Greéverie, 7-18, galerie des Marchands (gare

h Montparnasse).

) Modeles Railways, 116, rue La Boétie.

i Photo Voltaire, 112, avenue de la République.

1 Rallye des Enfants, 24, rue de la Pépiniere,

n Risser, 21, rue de Fleurus.

v Tout pour 'Enfant, 197, faubourg Saint-Martin

v Vialard, La Maison des Trains, 24, pass. du Havre.

» Vialard, 41, boulevard de Reuilly.

» Vidal, 33, rue de l'’Annonciation.
PALY o o vpvimonsmees guman Bazar Terré, 8, rue du Maréchal-Joffre,
PERPIGNAN % R « Electra », Pala:s de I'Enfant, 33 bis, quai Vauban.
QUIMPER iisvovinviaiiveas Villard, Phnm Ciné, 14, boulevard de Kerguelen.
REIMS ....iivuivrennnnnns Au Phénix, 19, passage Talleyrand.
LA ROCHELLE.......... Aux Enfants Sages, 27-29, rue du Palais,
ROUBAIX .c.oovivemvmmss Bossu-Cuvelier, 74, Grande-Rue.
ROUIEN 0 sivssvasedas Doudet, 13, rue de la Grosse-Horloge.

Au Trefle Normand, 20, rue Verte.
SAINT-DIE .....covvnvunn Andrez-Brajon, Quincaillerie générale.
SAINT-ETIENNE......... Grenier-Lizon, 12, rue Gambetta et 6, rue du
Geneéral-Foy.

SAINT-MANDE. ........ Bazar de la Tourelle, 2, rue de la République.
SAINTE-MARIE-AUX-MINES Emilie Stahl, 50, rue Wilson.
SAINT-OMER ........... Aux Mille Fantaisies, 51-53, rue de Dunkerque.
SAINT-QUENTIN. ...... Maison Séret freres.
SEDAN . ovvanassTE Grand Bazar du Pont de Meuse, 1 et 3, rue Thiers.
SOISSONS . ... v nnnn Desson, 1 bis, boulevard Gambetta.
STRASBOURG .......... Fée des Jouets, 13, rue de la Mésange.

Grands Magasins Mag-Mod.
Wery, 79, grandes Arcades.

TOUEQUSE . ... vidinies Magasins « Au Capitole », Dames de France.
TUNIS ... it ieetvnnnss Prétot, 6, avenue de France.

VALENCE ...icovivavsins Optique médicale, Ecuer, 13, avenue de la Gare.
VANYES s swviavmse Mérard, 6, rue de la Mairie.

VERSAILLES ....... . Au Nain Jaune, 7 bis, rue de la Paroisse.

Maillé, 50, rue de la Paroisse.
YVETOT o v s s Delamare, jeux et jouets.

Soc. Ind. d'Imp., 10, rue Vallier, Levallois.
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Le prochain numeéro de M. M. (numéro spécial de Noél) tlques. Frs |2, »

w, MOTEUR a ressort
sera publié le ter décembre. On peut se le procurer chez

- SV "MAGIC"”
tous nos depositaires, 4 raison de 1 franc le numéro. . -

Prix de 1"abonnement ROites pode 6 mols et 1D jrancs Ce nouveau moteur a ressort
pour 1 an. (Etranger : 6 numeros @ O fraldes ;12 nameros vous rendra des services ir'ra.p—
17 francs.) Compte «de cheques postaux : N 73072 Paris

préciables pour donner de la
vie a vos modeles montés avec
les piéces des Boites Meccano
A, B et C. — Demandez a un
stockiste Meccano de vous en
faire la demonstration.

Les manuels d'instructions pour les
boites A, B et C conhennent de

Les abonnés @trangers peuvent nous envoyer le montant
de leur abonnement en mandat-poste international, s'ils
desirent s'abonner E‘II'E‘:?. MNUls.

Nas lecteurs demeurant a l'étranger peuvent dégalement
sabonner au M. M. chez les agents Meccano sulvants

belgique : M. F. Frémineur, 1, rue des Bogards, Bruxelles
[alte - M. Alfredo Parodi, piazza San Marcellino, Génes
Espagne © M. J. Palouzié, Serra, Industria, 226, Barcelone

Tous les prix marqués dans le M. V. septendent  pouy nﬂmhrrEu:-:dexeinples de ['emplo
la France et 1'Algérie seulemoent pour la Tunisie et le e c8 maoleur.
Maroc, majoration respective e 10 % et de 15 %

En vente dans tous les bons magasins de jouets

ATTENTION !
OFFRE SPECIALE !!

Une locomotive Hornby neuve pour une vieille.

LLa valeur de votre Loco Hornby, aussi vieille et
abimeée soit-elle, ne tombe jamais au-dessous de la moitié
des prix du catalogue courant., Votre fournisseur de R L i
Trains Hornby vous déduira toujours son montant du vient de parﬂlm
prix d'une nouvelle Locomotive, d'égale ou de plus
grande valeur.

(Exception n'est faite que pour les vieilles locos ““ M " marron et PRESENTATION LUXUEUSE

les locos Métro. Ces modéles - tres anciens - ne seront pas repris.)

LE NOUVEAU
CATALOGUE

MECCAND

1935=36

Demandez-le dans tous les magasins de jouets

GRATUIT ...

Vous pouvez recevoir, a titre absolument gracieux,
cette intéressante brochure de 20 pages de texte
illustré, relatant les aventures d’un jeune garcon et de
son pere au cours de leur visite aux Usines Meccano.

Il suffit, pour cela, d’envoyer vos nom et adresse,
avec ceux de trois de vos amis, a

MECCANO
78, 80, Rue Rébeval - PARIS (19°)
Adressez votre lettre au SERVICE 65

PP 7. FOURNEREAU

b o) Ly 60, Rue Alphonse-Pallu, LE VESINET (5.-&-O.)
/s g TELEPHONE 618

. Maquettes et Modeles réduits de tout matériel ferroviaire
S/ AN g g exactement reproduit a I’échelle

L,
WY

et/ g f fmimanns § LOCOMOTIVES - AUTOMOTRICES - VOITURES

ALY

Py, - WAGONS - AIGUILLAGES - VOIES - SIGNAUX, ETC.

MY S

Le plus grand choix de pléces detachees ce toute nature

——

LUATLY

AN/ AT/ N e Demandez des maintenant
AT AR N ey notre supplément 1936, comprenant de nombreuses nouveautes. Franco: Frs 2. »

CATALOGUE GENERAL DOCUMENTAIRE ET ILLUSTRE, Franco: Frs 5. »

R. C. Seine 136-119 — Publié par Meccano (France) Lid. 78-B0. rue Rébeval, Faris-18¢ lie Geram : G. LAURENT
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