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LE JOUET DU SIECLE

Meccano est |e seul jouet au monde qui vous assurera
un amusement et des joies toujours renouvelées pendant
des annees.

Seul Meccano vous donne la possibilité réeelle d'inventer,
de créer, et cela chose r'E‘r‘l“tEir'qLJ.],bie Sans aucune etyge
préalable, sans aucune connaissance technigue,

Le génie de la construction est contenu dans les pieces
mémes de ce systeme etabli d'apres la vraie mécanique,

C'est pourquoi Meccano seul vous permet de monter
chaque jour et avec les mémes pieces des modeles nouveaux
Grues, Ponts roulants, Automobiles, Locomotives, Trac-
teurs, Avions et des milliers d'autres, qui fonctionnent
comme les vraies machines qu'ils représentent.

Ce jouet ne vous lassera jamais, car avec lui vous aurez
des centaines de |ouets varies a la fois.

Les chiffres suivants vous donneront une idée des possi-
bilités qui s ouvriront devant vous lorsque vous possederez
une Bolte Meccano

Avec la Boite O, vous pourrez construire
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Il ne s'agit la que des modeles decrits dans les Manuels
d'Instructions qui accompagnent chaque Boite. Quant a ceu»
que vous pouvez inventer vous-mémes, leur nombre est
illimité et 1l serait vain de chercher meéme d en donner une
idée approximative.

Quelleque soit |a Boite que vous possédiez, vous pourrez
la convertir en Boite supérieure simplement en y ajoutant
la Bolte complémentaire correspondante. (La Boite Oa con-
vertit la Boite O en A ; la Boite Aa convertit le A en B ;
la Boite Ba convertit le B en C, etc.).

Ainsi, si vous avez une Bofte B, il vous suffira de faire
|'acquisition d'une Boite complementaire Ba pour posseder
tout le matériel contenu dans la Bofte C et pouvoir construire.

L

| BOITE G tous les modeles de celle-ci.
| O a3 620 MODELES En outre, si vous possédez une Boite de la Serie 00-7

(présentation vert et rouge), vous pouvez la moderniser
a |'aide d'une Boite de Conversian dont le contenu la conver-
tira en une Bofte de la série A-L. (La Boite Q0B convertit la
Boite 00 en B ; la Bolte OC convertit le No O en C; la
Boite | D convertit le No | en D, etc.).

POUR LES NOUVEAUX PRIX
CONSULTEZ NOS STOCKISTES

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS




Le Mois prochain : LE ‘“ GYROPLANE ", NOUVEL APPAREIL VOLANT Paraitra le 1¢r Avril - Prix 2 francs

Rédaction
/7 8-80, rue Rébeval
Paris (111”)

MECCANO

MAGAZ INE VD};Z;XIL;;E 5

ENTRE NOUS...

Un anniversaire

Cinquante années viennent de s’écouler depuis le jour ot fut
commencée la construction de la Tour Eiffel. C’est, en effet, le
30 janvier 1887, que fut donné le premier coup de pioche pour
creuser les fondations de la plus haute tour du monde qui fut
terminée le 17 mai 1889, J’ai déja eu l'occasion, il y a quelque temps,
de wvous parler de
la construction de
cette  remarquable
ceuvre du grand Gus-
tave Eiffel (voir le
M. M. de décembre
1934) et il n’est pas
dans mon intention
de revenir sur ce
sujet ici. Cependant,
je crois intéressant
de donner, a l'occa-
sion de cet anniver-
saire, quelques préci-
sions sur le succes
que la Tour a connu
aupreés du public, au
cours de son exis-
tence, succés qui,
comme on va le
voir, se traduit par
des chiffres impres-
sionnants.

En 1889, année de
I’Exposition Univer-
selle, pour laquelle
elle avait été cons-
truite, 1.968.287 visi-
teurs monterent a la
Tour. Ce chiffre tom-
ba a 394.414 l'année
suivante, et a 149.580
en 1899,

En 1900 — autre
Exposition Univer-
selle, — on enre-
gistra 1.024.287 as-
censions, et en 1931
— Exposition Colo-
niale — 822.550,

Enfin, la derniére
personne qui fit I’ascension de la Tour en 1936 fut la 16.777.903¢
depuis 1'tnauguration.

On voit, d'aprés les chiffres qui précédent. que les Expositions
parisiennes ont toujours pour effet d’accroitre considérablement
le nombre de visiteurs de la Tour. Sans doute, I’Exposition qu'on
est en train de préparer et qui doit ouvrir ses portes dans deux mois,
ne fera-t-elle pas exception.

Exposition 1937

A propos de I'Exposition qu’on organise pour cette année, je
voudrais attirer votre attention sur le « Palais de la Découverte »,

Vue impressionnante du fameux rapide de luxe américain Le XX* siécle, en service sur la ligne New-York-

Chicago. Remorqué par une puissante locomotive Hudson, ce train suit les vallées pittoresques de I"Hudson et

du Mohawk. Nos lecteurs remarqueront la nature de la voie américaine, son rail trés haut au patin tres fort,

son travelage extrémement serré. Ce document nous a été confié par la revue Chemins de fer, bulletin officiel
de I’"Association frangaise des Amis des Chemins de fer.

qui en sera un des « clous » et qui ne manquera pas d’intéresser
tout particuliérement mes lecteurs.

Ce qu’on y verra doit constituer, suivant l’expression des savants,
qui en ont étudié le projet, « la plus vivante image du progrés
humain a travers les siecles ».

Le Palais de la découverte doit faire connaitre i tous ceux qui
l'ignorent et désirent le savoir quelles sont les préoccupations
actuelles des savants,
quels résultats ils ont
obtenus, quels résul-
tats ils peuvent obte-
nir demain. Il sera une
magnifique démons-
tration pour faire
comprendre au pu-
blic que la recherche
scientifique et la dé-
couverte sont la con-
dition indispensable
de tous les progrés
humains. Ce sera
une démonstration
vivante et non pas
un musée, une pré-
sentation de la scien-
ce, non pas de la
science morte, mais
de la science vivante,
telle que la créent
chaque jour les cher-
cheurs dans leurs la-
boratoires.

Toutes les sciences
y auront leur place.

Dans la section de
la physique, démons-
trations et expérien-
ces d’électrostatique,
d’électromagnétisme,
de chaleur, seront
effectuées devant le
public. Pour la chi-
mie, des fours et la-
boratoires seront mis
en action et des des-
sins animés, des ta-
bleaux mouvants in-
diqueront les diffé-
rents enchainements d’atomes ou de groupes d'atomes. Ce sera
bien la premiére fois que des écriteaux rébarbatifs ne porteront
pas la mention impérative : « Priére de ne pas toucher ! » On
verra, dans le Palais de la découverte, ol un public curieux et avide
de s’instruire se pressera, des mentions d’'un nouveau grenre :
« Veuillez vous servir de cet appareil ! »

Mais ce Palais de la découverte ne présentera pas seulement le
tableau d’ensemble de la science achevée et de la science en train
de se faire. Tout en constituant une sorte d’attraction, totale-
ment inédite, 1l suscitera peut-étre parmi les visiteurs cette inspi-
ration qui fait les hommes de génie.
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Le Siécle de I’Acier...

Construction des grands ponts
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!

Les puissants ponts modernes nous fournissent un des
exemples les plus frappants de I'énorme réle joué par
I'acier dans la technique d’aujourd’hui. Nombreux sont
les cas, du reste, ott seul l'emploi de I'acier a permis
aux ingénieurs de triompher des circonstances et de sur-
monter bien des difficultés et des obstacles naturels.

Prenons comme exemple le grand pont du fleuve de
Zambeze, en aval des fameuses chutes de Victoria dans
la Rhodésie du Sud (Afrique). Le probléme qui se posait
ici aux ingénieurs était de relier les deux rives du Zambeéze
qui atteint a cet endroit une largeur de 150 métres, A une
hauteur de 125 me-
tres au-dessus du
niveau de |’eau. Les
travaux Ss’eXécu-
taient dans une ré-
gion presque dé-
serte, ce qui rendait
extrémement diff1-
cile le transport des
matériaux de cons-
truction. Enfin, la
persévérance des
constructeurs  eut
raison de toutes les
difficultés qui se
dressaient  devant
eux a chaque pas, et
le fleuve fut sur-
monté du grand arc
en acler sur lequel
passe actuellement
la ligne de chemin

de fer.

Toutes les por-
tions de ce pont
furent construites
séparément a Dar-
lington, en Angle-
terre, et furent ensuite transportées en Rhodésie, ou elles
furent assemblées.

Un autre grand pont tout en acier, est celui sur lequel
passe la voie des Chemins de fer Nationaux du Canada,
au-dessus de la gorge du Niagara, a la distance d’environ
1 kilometre 500 des chutes. Ce pont a une longueur totale
de 235 metres, son arc principal ayant 165 metres de long.

Le pont comprend deux tabliers superposés ; le tablier
supérieur s'éleve a3 68 metres au-dessus du niveau de l'eau
dans la riviére, et porte une double ligne de chemin de fer,
tandis que le tablier inférieur constitue une chaussée de
7 m. 50 de large.

Le caractére de certains cours d’eau, surtout lorsqu’ils
sont sujets a de fréquentes crues, oblige parfois les ingé-
nieurs a se servir exclusivement d’acier, qui, en outre

Riveurs au travail sur le pont de Sydney en construction.

e m——

d'une solidité hors pair, assure aux constructeurs une
rapidité exceptionnelle.

De nombreux travaux de remplacement d’anciens ponts
par des ponts métalliques, capables d’assurer plus de
sécurité dans la circulation des trains lourds, ont été
effectués par la Société Commerciale belge, chargée de la
construction, en Grece, de plusieurs centaines de kilo-
metres de nouvelles lignes. Les ingénieurs de la Compagnie
durent remplacer jusqu’a vingt travées de ponts, fran-
chissant les larges fleuves de Macédoine (le Vardar, la
Strouma, etc.).

En raison de la
fréquence des pas-
sages de trains et du
peu de temps
(moins de 3 heures)
dont on pouvait dis-
poser, 1l fallut, pour
le remplacement des
tabliers métalliques,
avoir recours a des
procédés spéciaux.
Au surplus, on eut
a apporter de sérieu-
ses modifications a
certains  systémes
d’'appui  existants.
Tous ces travaux
étalent effectués
sous la menace
constante de crues
pouvant approcher
de la membrure 1n-
férieure des travées.

Dans ces condi-
tions, 1'opération
ne pouvait se réa-
liser qu’en enlevant
chaque travée pour
lut substituer d'une seule piéce, la travée nouvelle, préala-
blement équipée de ses traverses en bois; il ne restait
plus alors qu’a effectuer sans retard la remise en place
des rails, avant le passage d’'un train:

La manceuvre fut rendue possible en utilisant deux

portiques dressés sur chacune des deux piles d’appui de
la travée a remplacer.

Pour leur assurer une base solide, ces deux portiques
etatent rendus solidaires des piles, au moyen d’une char-
pente métallique encadrant ces derniéres et bien calée
sur la magonnerie, pour que tout l'effort soit reporté sur
les fondations. Les portiques étaient boulonnés et hau-
banés ; bien entendu, ils respectaient le gabarit du maté-
riel roulant.

(Suite page 86.)
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LLes Trains Modernes
Autorails du Réseau P. L. M.
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Les autorails ont pris une importance toute particuliére dans
I’exploitation du Réseau P.-L.-M. depuis 1’époque, pourtant si
peu éloignée (juin 1933) ou les premiéres unités furent mises en
service sur la ligne de Pontarlier 4 Gilley. On se fera une idée de
I'importance de ce nouveau moyen de transport ferroviaire en
apprenant qu’au mois de mai 1936 le réseau possédait déja 121
autorails, répartis en 11 centres et effectuant, en service régulier,
un parcours journalier de plus de 23.000 kilometres, soit prés de
14 pour cent du parcours total des trains de voyageurs.

Dans un de ses derniers numeéros, le Bulletin P.-L.-M. a publié
un trés intéressant article de M. Abry, ingénieur-adjoint au Service
Central du Matériel du Réseau, dans lequel I'auteur fait le point
de la situation actuelle du parc d'autorails du P.-L.-M. et donne
I'affectation des différents appareils ainsi que leurs principales
caractéristiques. C'est a
cet article que nous
empruntons les ren-
seignements que |'on
trouvera dans cet expose.

A la suite d'un con-
cours ouvert en 1932
entre les principaux
constructeurs, vingt-qua-
tre autorails avaient été
commandés par la Com-
pagnie du P.-L.-M. et
requs pour la plupart
dans le courant de 1933.
Ils avaient été fournis
par les constructeurs sui-
vants : Baudet-Donon-
Roussel, Compagnie Gé-
nérale de Construction,
Delaunay-Belleville,
S. O. M. U. A, Com-
pagnie Francaise, Entre-
prises Industrielles Cha-
rentaises,Renaultet Acié-
ries du Nord.

En dehors des auto-
rails Renault et Acié-
ries du Nord, qui com-
portaitent une caisse ro-
buste et de grande capa-
cité, ainsi qu’'un moteur
d'une puissance relati-
vement élevée pour l’époque (respectivement 220 et 170 CV),
tous les autres appareils étaient munis de moteurs de faible puis-
sance et ne pouvaient, par suite, reéaliser que des vitesses relati-
vement faibles, surtout en rampe.

Ces autorails répondaient d’ailleurs bien, dans I'ensemble,
aux conditions du concours : rechercher des engins susceptibles
de remplacer des trains omnibus sur des lignes secondaires a faible
trafic. Aussi 1ls ont effectué jusqu’a présent un parcours kilomé-
trique important dans de bonnes conditions.

Toutefois, il apparut vite que ces premiéres unités du fait méme
de la faveur que leur témoignait le public, avaient une capacité
nettement insuffisante pour étre utilisées ailleurs que sur des
lignes secondaires a faible trafic. D'autre part, il était nécessaire
de donner plus de confort aux voyageurs et d’augmenter les vitesses
de marche, de maniére a réaliser un gain de temps appréciable
sur les trains a vapeur. Ces différentes améliorations ne pouvaient
etre réalisées qu’en établissant des autorails, plus lourds, dotés
de moteurs plus puissants, permettant d'obtenir des accélérations
importantes aux deémarrages et de realiser des vitesses élevées,
non seulement en palier mais sur les fortes rampes.

Les différents constructeurs ont attaqué ce probléme et les
progres rapides de la technique des moteurs Diesel leur ont permis

de réaliser, trés vite, des améliorations notables. Les Usines Re-
nault, en particulier, construisirent rapidement des autorails en
progrés marqué sur les prototypes en service. C'est ainsi que ces
usines livrérent successivement 38 autorails de trois types diffé-
rents qui furent affectés presque en totalité au centre de Lyon.

En plus des Renault, le déepét de Lyon-Vaise dispose de 6 auto-
rails Berliet 2 transmission électrique, 2 a voyageurs et 4 4 messa-
geries.

Pour répondre a un autre probléme, celui des relations a trés
grande vitesse entre centres importants, la Compagnie P.-L.-M.
a commandé aux Etablissements Bugatti, tout d’abord 3 couplages
de R00 CV, destinés au service Paris-Lyon, puis successivement
6 autorails de 400 CV seulement, a 2 bogies, enfin, plus récemment,
I8 autorails simples a caisse allongée.

Les Bugatti simples
déja livrés ont été affec-
tés au Centre de Nice
ou 1ils assurent des ser-
vices rapides ou omni-
bus sur la ligne du litto-
ral, a 'exception toute-
fois de 3 d’entre eux qui
sont affectés a la rela-
tion Paris-Vichy-Cler-
mont, pendant la pé-
riode d’été. Quant aux
unités encore en cons-
truction et dont la livrai-
son vient de commencer,
elles seront affectées au
Centre de Vénissieux
dans le but d'assurer des
relations rapides L yon-
Grenoble, Lyon-Geneéve
et Diyon-Geneve.

D’autres commandes
ont été passées en 1934
aux constructeurs : De
Dietrich, Michelin, S. O.
M. U. A., Aciéries du
Nord et Decauville, et
ceci en tenant compte
des progrés réalisés par
ces constructeurs ainsi
que des qualités parti-
culiéeres que l'expérience
recommandait de rechercher pour réussir parfaitement sur des
lignes a fort trafic ou a profil difficile.

Enfin, étant donné les bons résultats obtenus avec les Berliet
du Centre de Lyon, il vient d’étre passé commande, 2 ce construc-
teur, de 12 nouveaux autorails de 300 CV a transmission électrique.
En outre, pour compléter ['effectif insuffisant du dép6t de Greno-
ble, 2 autorails Decauville supplémentaires ont été commandés
ains1 que 2 autorails de Dietrich établis pour circuler accouplés, et
un de Dietrich muni de deux moteurs de 250 CV de la Compagnie
Lilloise de Moteurs.

Tous les autorails de la Compagnie étaient répartis, a la fin de
1936, entre les douzes centres suivants : Paris, Laroche, Dijon,
Eesangon, Pontarlier, Chilon, Lyon, Grenoble, Alés, Avignon,
Nice, Toulon.

Ajoutons que la vitesse maximum de ces engins varie, suivant
les types, entre 90 et 140 kilométres a I’'heure. Les plus grandes
vitesses ont été atteintes par les autorails Bugatti, Renault, Acié-
ries du Nord et de Dietrich.

Voici terminée la revue du parc d’autorails livrés ou en cons-
ruction pour le P.-L.-M.

Dans notre prochain numéro, nous continuerons cet exposé
par la description de quelques-uns de ces autorails. (a suivre)
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LLa Technique de la

Nouveau systéme de signalisation pour passages a niveau

Sécurité

L

Nous avons déja expliqué, trés brievement, dans notre
numéro de novembre dernier, en quoi consiste 1'invention
de M. R. Montagné, ingénieur-électricien a Aurillac,
invention dont l'objet est d’assurer la sécurité sur les
passages a niveau. Nous allons pouvoir maintenant, grace
a 'amabilité de l'inventeur qui nous a communiqué une
documentation trés compléte sur ce sujet, examiner de
plus pres cet ingénieux dispositif de signalisation.

Le probléme de la signalisation des passages a niveau
est toujours et d’autant plus a l'ordre du jour, que la
circulation automobile continue a se développer
sur nos routes.

Il est évident,
d'autre part, que
la suppression des
passages a niveau
ne pourra jamais
étre réalisée de fa-
con totale, en raison du prix extréme-
ment élevé de la construction de passa-
sages supérieurs ou inférieurs, ceux-ci devant
étre réservés par priorité aux grands itinéraires
et aux voisinages des agglomérations importantes.

Le passage a niveau restera donc et pour long-
temps encore un mal nécessaire, et 1l faut cher-
cher 3 diminuer les risques qu’il présente.
Un systéme de signalisation fonctionnant sous défaillance,
semble étre indiqué pour réduire dans la mesure du
possible et méme éliminer complétement le danger que
présente toujours le croisement d'une route et d'une voie

ferrée.

Mais encore faut-il que cette signalisation soit suffi-
samment nette et apparente pour s'imposer sans risques
de confusion ou d’erreur 2 tous les usagers de la route;
que, pour échapper au principal inconvénient des passages

Maquette du dispositif

Montagné pour la pro-

tection des passages a
niveau non gardés,

matique, c'est-a-dire commandée

gardés, elle soit absolument auto-
—i

par les trains eux-memes au
passage desquels elle doit sus-

pendre toute circulation routiére ;
enfin, qu’'elle soit sire, c’est-a-

by = = =

dire que tout risque de non
fonctionnement soit strictement
eliminé.

M. Montagné a présenté au
Concours Lépine de 1935, ainsi qu’a la récente Foire-
Exposition de Tulle, la maquette d'un nouveau systeme
breveté de son invention, qui semble présenter une solu-
tion particuliérement intéressante du probleme ainsi pose.

M. Montagné prend position délibérément contre le
passage A niveau gardé, muni de barriéres, onéreux pour
les Compagnies de Chemins de fer et génant pour l'usa-
ger de la route qui se trouve immobilisé pendant des délais
parfois fort longs devant les barriéres fermées.

Schéma de fontionnement du dispositif.

= e Wl o o S S S S

Assimilant le passage a niveau a un carrefour, 1l estime
que la route doit étre libre, le train devant se signaler
lui-méme comme une voiture munie de ses phares et de
ses avertisseurs.

Mais, comme il ne saurait étre question, sauf exception,
de faire arréter le train au carrefour, ce train doit signaler
son arrivée avec un décalage suffisant dans le temps et de
facon suffisamment catégorique pour contraindre l'usager
de la route a s’arréter.

L'invention consiste dans un ensemble de dispositions

simples, permettant a tout ce qui
peut circuler
sur une voie
ferrée : train
omnibus ou ra-
pide, convoi de
marchandises,
automotrice ou
méme wagon a la dérive ou simple
draisienne, de déclencher au passage
A niveau une signalisation 2 la fois sonore et lumi-
neuse avertissant en temps opportun l'usager de

la route.

Afin que cet avertissement soit impératif,
I'inventeur recourt a l'éblouissement causé a
I'usager de la route par des phares assez puissants.
Il dispose, dans ce but, quatre bornes lumineuses, placées
deux par deux de chaque coté du passage a niveau et
émettant dans la direction de la route des faisceaux lumi-
neux éblouissants.

LLa hauteur des bornes est de 3 meétres. Le faisceau
wumineux des phares qui les surmontent vient balayer la
route 3 une distance a déterminer
dans chaque cas particulier et qui
ne semble pas devoir étre
inférieure 2 100 métres. Si, ce
qui arrive fréquemment, la
route n'est pas rectiligne au
croisement de la voie ferrée,
I’emplacement des bornes lu-
% mineuses sera choisi de telle

sorte que les conducteurs de
voitures soient avertis en temps
utile. C’est une question d’es-
peéce, facile a résoudre dans
chaque cas. Nos clichés montrent la maquette, ainsi qu'un
schéma en plan et perspective d’un croisement a niveau,
équipé de bornes Montagné. Ce schéma indique deux
dispositifs complémentaires destinés dans l'esprit de 'in-

L]

venteur, 2 renforcer la protection réalisée par les phares :

a) Une borne lumineuse de dimensions réduites, dotée
d’un éclairage permanent 2 feu conventionnel, est placée
au bord de la route en avant de la zone d’éblouissement
et sert de signal avancé.

- i S W = T -
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b) En outre, I'inventeur a prévu l'établissement, a une
distance d’environ 200 meétres en avant des bornes signa-
lisatrices, principales et du signal avancé, d'un léger dos
d'ane, constitué par une bande cimentée d’'un metre de
largeur et de 0 m. 10 de hauteur dans le but d’avertir
physiquement les conducteurs de véhicules de la proximité
du passage a niveau.

Les bornes principales comportent, indépendamment de
la barriére lumineuse qu’elles créent a l'approche des
trains, des avertisseurs sonores puissants, destinés a
doubler la signalisation optique, surtout pendant le jour
ou les signaux lumineux pourraient risquer de passer ina-
percus. Ces signaux
acoustiques peuvent
d’ailleurs étre sup-
primés par un dispo-
sitif automatique sim-
ple, ne nécessitant
pas l'intervention
d'un agent, soit pen-
dant la nuit, soit au
voisinage des agglo-
mérations.

Ce qui constitue
I'un des coOtés les
plus originaux de l'in-
vention, réside dans
la fagon dont sont
commandés les si-
gnaux que nous ve-
nons de décrire, par
les trains eux-mémes.

L’inventeur pose,
en effet, en principe
que les convois, quels
qu’ils soient, consti-
tuent par leur mobi-
lité méme des sour-
ces génératrices d’é-
nergie électrique que
I'on peut employer
pour la commande
des signaux par la
fermeture de circuits
convenables.

Dans ce but, un
montage  appropri¢
permet d’utiliser les dynamos d’éclairage des trains ou,
par l'intermédiaire de transformateurs abaisseurs de ten-
sion, les motrices électriques elles-mémes.

Le courant ainsi capté est utilisé indépendamment de
I'alimentation des signaux pour la charge d’accumulateurs
stationnaires, placés dans les bornes mémes de signali-
sation lumineuse du passage a niveau. Ces accumulateurs
fournissent a leur tour le courant nécessaire pour la signa-
lisation des locomotives haut le pied, des wagons a la
dérive et de tous véhicules non électrihés circulant sur
la voie dans la zone protégée.

Le courant électrique emprunté au convol ou aux accu-
mulateurs, suivant les cas, est lancé dans les appareils
de signalisation au moyen de rails ou de trolleys disposés

La maquette du dispositif présentée par M. Montagné au Concours Lépine.

le long de la voie en longueur suffisante pour assurer une
sécurité complete. Cette longueur est fonction de la
vitesse maximum des trains circulant sur la voie intéressée,
sa signalisation active devant avoir une durée suffisante,
par exemple 3 minutes avant le passage du train.

L’inventeur a méme prévu le cas ot un véhicule routier
se trouverait arrété accidentellement sur la voie ferrée.
Les bornes sont pourvues a cet effet d’'un dispositif de
sécurité, actionné par le conducteur de la voiture acciden-
tée et permettant de prévenir le mécanicien du train
entrant dans la zone de protection.

Dans un dispositif récent, la réalisation de cette signa-
lisation de sécurité
est assurée automati-
quement par le poids
du véhicule arrété sur
le passage a niveau
et qui déclenche une
sonnerie spéciale et
|'apparition d’un
voyant sur la loco-
motive du trainappro-
chant.

Certains dispositifs
de détail du systeme
de protection des pas-
sages a niveau,
imaginé par M. Mon-
tagné, peuvent, sans
doute, donnner lieu a
discussion. On peut
notamment critiquer
le principe méme de
I’éblouissement  au-
quel recourt l'inven-
teur pour prévenir
les conducteurs de
voitures automobiles,
ainsi que le dispositif
complémentaire de
dos d’ine, ces dispo-
sitions pouvant géner
les voitures circulant
en sens inverse et qui,
par conséquent, ont
déja traversé le pas-
sage a niveau. Mais
ce sont la des questions de détail dont la mise au point
apparait facile.

La solution proposée par M. Montagné est surtout inté-
ressante par le principe méme sur lequel elle repose : la
production par les trains eux-mémes du courant destiné a
actionner les signaux et sa distribution par des conducteurs
spéciaux disposés en avant de la zone a protéger sur
une longueur convenable.

L'application de ce principe A la signalisation des pas-
sages a niveau, n’est d’ailleurs qu'un cas particulier, et
I'inventeur étudie I'emploi de dispositifs pour la protec-
tion des trains entre eux, la protection des travailleurs
de la voie par coffrets spéciaux, la répétition des signaux
des voies sur les locomotives, etc...
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Comment est fait le ““Meccano Magazine’’ =

Distribution aux lecteurs (suite)

VI. — Derniere étape

Dans les chapitres précédents, nous avons exposé com-
ment chaque numéro du Meccano Magazine, étudié dans
tous ses détails par la rédaction, était composé et imprimé
puis broché en fascicules, pour prendre l'aspect définitif
que vous connaissez a
notre revue. Nous avons
également expliqué com-
ment étaient fabriqués
les clichés servant a re-
produire les illustrations
qui accompagnent nos
articles. Bref, nous vous
avons fait assister a tous
les travaux de prépara-
tion a l'issue desquels
nous nous trouvons en
présence de milliers
d’exemplaires du M. M.
qut sont livrés par 1'im-
primerie au siége social
de Meccano, a Paris.

Il s’agit maintenant de
réaliser la distribution
de la revue aux lecteurs.
Ceux-ci peuvent étre
classés en deux grandes
catégories : ceux qui sont abonnés et recoivent le M. M.
tous les mois a leur domicile et, d'autre part, ceux qui
achétent la revue au numéro. Les abonnés regoivent leurs
numeéros directement de I’administration du Meccano Maga-
zine, Un service spécial d’abonnemznts établit pour chaque
abonné une carte indivi-
duelle, sur laquelle on
marque, a c6té du nom
du titulaire, son adresse
(avec les changements
éventuels), la durée de
I’abonnement et la date
de son expiration. Ces
cartes, qui sont soigneu-
sement classées et tenues
a jour, servent A relever
les adresses de ceux 2
qui le M. M. doit étre
envoyé a la fin de
chaque mois.

e,

Les lecteurs au numé-
ro ont le choix d’acheter
leur revue soit dans les
magasins de jouets, stoc-
kistes de Meccano, aux-
quels la revue est adres-

Vue de lasalle de préparation des commandes (service librairie) aux Messageries Hachette dont
I'administration nous a confié les quatre documents photographiques que nous reproduisons.

Salle de gmuj::-a_ge des Eﬁﬁlmmdes.

sée par l'administration du M. M., soit dans les librairies
ou kiosques de journaux auxquels elle est livrée par les
soins des Messageries Hachette.

Cette organisation que tout le monde connait — de
nom au moins — se charge de la distribution, dans toute
la France, des journaux et revues, en les faisant parvenir
a ses innombrables dé-
positaires. On congoit
que cette tiche, qui
consiste a réaliser la
diffusion des tonnes
d'imprimés que le pu-
blic est appelé a absor-
ber chaque jour et qu'il
faut mettre sous les yeux
du plus grand nombre
d’acheteurs possible, ne
peut étre assumée que
par un organisme aux
rouages complexes et
précis, fonctionnant avec
une régularité parfaite et
sans la moindre défail-
lance.

L’importance du role
que les Messageries Ha-
chette jouent dans la
vie de notre pays veut
que, pour étre complets, nous terminions notre exposé par
quelques précisions sur cet organisme remarquable.

Il ne manque pas, d'ailleurs, d'un certain piquant de
constater l'indifférence ou les idées fausses de la majorité
de ceux qui lisent, a I'égard du probléme posé par la
diffusion de « la chose
imprimée ». Attitude qui
s'explique toutefois par
['apparente facilité avec
laquelle les Messageries
ont résolu un probléme,
a premiére vue aussl
inextricable. C’est dire
la valeur de cette orga-
nisation et de la pensée
qui y préside.

Des volumes seraient
nécessaires pour suivre
en détail le processus du
travail accompli, pour
évoquer le magnifique
effort qui, du modeste
établissement du sa-
voyard Perinet, devait
faire, sous I'impulsion
de M. Delesalle d’abord,
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il

de M. René Scheller ensuite, l'entreprise unique au
monde que nous sommes tenus d’admirer aujourd’hui.
Le cadre de cet article étant limité, nous nous borne-
rons a faire parler les chiffres, en recourant aux statis-
tiques les plus récentes qui sont a notre disposition.

La téte de l'orga-
nisation est située,
cela va de so1, au
ceeur du monde des
journaux : rue Réau-
mur, au centre de
Paris. Dans sa proxi-
mité 1mmeédiate se
tiennent : rue Paul-
Lelong, les services
d'expéditions dzs
journaux et publi-
cations. Rue Mont-
martre, sont installés
les services de la
vente a Paris, les-
quels groupent 52 dé-
pots parisiens, four-
nissant  eux-mémes
plus de 2.600 librai-
res, papetiers et
kiosques. Puis ce sont,
rue du Croissant, le
service spécial des
journaux du soir, rue du Sentier, les services de la Poste
et des abonnements, ce dernier se substituant aux admi-
nistrations pour trier, mettre sous bande, et expédier leurs
journaux a 2.109.936 abonnés. A l'annexe du quai de
Javel se trouvent réunis les services de librairie, papeterie,
cartes postales et le service des retours.

La surface ainsi occupée par
’ensemble des Messageries Hachette
s'étend sur presque 10 hectares.

Ajoutons que l'organisation cen-
trale se prolonge en Province et
dans I’Afrique du Nord par 22 agen-
ces, 6 sous-agences, 1.650 biblio-
theques de gares, 34.354 corres-
pondants principaux et plus de
60.000 postes de vente.

Et voici, dans une série de chif-
fres éloquents entre tous, le ton-
nage des expéditions journaliéres :
5.035.000 exemplaires de jour-
naux quotidiens ; 1.560.000 exem-
plaires de périodiques; 19 tonnes
de librairie et papeterie, soit, au
total : 517 tonnes de marchandises,
transportées, indépendamment du
chemin de fer, par 440 camions,
parcourant au total : 8.480.000 kilo-
metres par an, soit plus de 212 fois
le tour de la terre.

Voulez-vous encore quelques
chiffres, parmi les plus signifi-
catifs ¢
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Service du départ des journaux.
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Vue d'un des élévateurs mécaniques servant a la manuten-
tion des colis d'imprimeés aux Messageries Hachette.

Les employés des Messageries Hachette sont au

nombre de 7.268.

Le standard téléphonique reste en éveil sans inter-
ruption, car certains services fonctionnent en permanence;
200 petites lampes y correspondent a autant de postes en
activite.

Signalons encore
que des fils directs
relientles Messageries
aux administrations
des principaux jour-
naux, et le lecteur ne
sera peut-étre pastrop
surpris d’apprendre
que 14.000 communi-
cations par mois sont
recues de l'extérieur,
tandis que, pour la
méme période, les
services en deman-
dent eux-mémes
8.000 et que le nom-
bre des communica-
tions intérieures, de
poste a poste, excede
55.000.

Enfin la correspon-
dance mensuelle dé-
passe 165.000 lettres,
groupant pres de 300.000 commandes ou notes destinées
aux différents services.

Le dépouillement de ce courrier occupe un nombreux
personnel qui dirige, sans retard, sur chaque service toutes
les commandes et communications qui le concernent. Le
temps qui s'écoule entre la réception des ordres par le ser-
vice de correspondance et leur re-
mise aux services intéressés est ainsi
réduit au minimum.

Toute la manutentiondes paquets
d’'imprimés dans les différents ser-
vices des Messageries se fait méca-
niquement et est assurée par des
transporteurs, des tapis roulants,
des glissieres et des monte-charge
des modeles les plus perfectionnés.

Le cliché ci-contre montre un de
cesappareilsservantalamanutention
des imprimés. Les photos de la page
ci-contre représentent respective-
ment, la salle de répartition et la
salle de groupage des commandes
de librairie. La moyenne de volumes
expédiés chaque jour de la salle du
premier cliché atteint le chiffre 1m-
pressionnant de 46.387. La salle de
groupage, ol sont centralisés les
commandesetles‘‘ paquets-remise "’
des plus importants clients, a une
superficie de 2.240 meétres carrés
et comprend 6.850 cases servant
a répartir les envois.
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: Un Monde Enchanteur :

Le Cirque et ses Artistes

Quand, ayant pris place autour de la piste d'un cirque, nous
voyons se dérouler sous nos yeux un programme dont les numéros
nous font passer de la gaité la plus folle i I’effroi qui glace le sang
dans nos veines, nous sommes portés a croire que les exécutants
sont des étres spéciaux, des sortes de phénoménes doués de facul-
tés surnaturelles. En effet, comment saurions-nous nous empécher
de penser ainsi, lorsque
nous nous voyons trans-
portés dans un monde ou
les hommes semblent avoir
vaincu toutes les lois de
I’équilibre et ot les beétes
meémes semblent posséder
une intelligence humaine ?

Et pourtant, il suffit
d’aller faire, pendant l’en-
tr'acte, un petit tour dans
les couloirs du cirque et
d'y voir de plus pres les
artistes que nous venons
d’applaudir pour constater
qu'en réalité ce sont des
personnes comme les autres
qui vont, viennent, parlent,
plaisantent, rient exacte-
ment comme nous le ferions
nous-meémes a leur place.

Sortis de la piste inondée
de lumieére électrique, et
habillés de vétements de
ville ordinaires, ils sont
redevenus de simples hu-
mains, ne se distinguant
guére du public qui les
entoure. L’homme serpent, qui, dans la piste, se pliait en quatre
et semblait ne se trouver a l’aise que quand ses jambes passées
derriére ses épaules faisaient le tour de son cou, cet homme ser-
pent est maintenant 13, devant nous, bien d’'aplomb sur ses deux
jambes et rien dans son allure ne
laisse plus supposer que ses mem-
bres se tordent dans tous les sens ;
la petite trapéziste qui, exécutant des
exercices audacieux, a plusieurs metres
' du sol, paraissait étre dans son
- : maillot pailleté une fée sous-
traite aux lois de la pesanteur,
est redevenue une fillette de
10 ans. Bien sage et bien obéis-
sante, elle tient par la main sa
mere, une dame fort élégante
et svelte, dans laquelle nous
reconnaissons l’acrobate qui, tout
a I’heure portait en équilibre sur
sa téte, un partenaire de poids
respectable ; a quelques pas de
13, dans 1’écurie, nous apercevons
le cheval que nous avons vu
executer avec la grace d'une
ballerine, des pas de danse
savants : lui aussi, attacheé dans
son box, n’est plus qu'un simple
cheval comme nous en voyons
tous les jours; a peine ses yeux,
dans lesquels brille une intelli-
gence quasi-humaine, le dis-
tinguent-ils peut-étre de ses
congéneres, exercant des pro-
fessions plus wvulgaires...

Maitres incontestés du rire, les

clowns de Medrano, Alex et Porto,

ont toujours des trucs nouveaux
pour nous amuser.

Voici, derriere les barreaux de sa cage, le célebre dompteur au torse nu Togare dont on peut

admirer le courage et le sang-froid au programme actuel du Cirque Medrano, ou il présente

neuf superbes tigres royaux. Cette photographie, ainsi que toutes les autres, illustrant cet
article, nous a été confiée par la direction du Cirque Medrano.

Mais, si les artistes de cirque sont des étres normaux, comme
tous les autres, quelle est donc la force merveilleuse qui leur per-
met d’accomplir le plus simplement du monde, le sourire aux
lévres, les prouesses qui provoquent notre admiration ¢ Faut-il
voir 13 'effet magique de la piste qui, par un prodige incompre-
hensible, donne aux hommes qui y évoluent la faculté de réussir
des exercices surnaturels? —
Certes, non !

Le réle de la piste, avec
ses eclairages féeriques, les
appareils et les accessoires
qu’'on y installe, se borne
a mettre en valeur les fa-
cultés personnelles des ar-
tistes.

Or, ces facultés person-
nelles, portées a un degré
de perfection qu'on ne
trouve qu’au cirque, ne
peuvent étre acquises qu’au
prix d’un travail persévérant
et d'un entrainement conti-
nuel, servis par une volonté
inébranlable de réussir.

Cet entrainement com-
mence de trés bonne heure,
car, s1 on ne vient pas au
monde artiste de cirque,
on en embrasse la carriére
des le bas age.

Les artistes de cirque,
voyez-vous, forment une
grande famille internatio-
nale, et dans les nombreuses
lignes de cette famille, I’'art de divertir le public s’enseigne de
pere en fils et de génération en génération. Il est extrémement
rare, en effet, qu'un « enfant de la balle » préfére une autre carriére
a celle de ses parents. La tradition acquiert ici force de loi, et
I'arbre généalogique des artistes remonte souvent fort loin, sans
sortir du monde du cirque.

D’ailleurs, la force de cette tradition toute puissante trouve
également une expression évidente dans le travail méme des
artistes, qui, bien
que subissant de
constantes mo-

Le dompteur Togare avec deux

At A tigres, dgés de quelques semaines
dernisations con et qui, malgré leur apparente dou-
serve,danslaplu- ceur ont déji des crocs et des

part des cas, une
présentation tra-
ditionnelle cons-
tituant un des
éléments  essentiels
de !'dme meéme du
cirque. Les costu-
mes des clowns, ceux
des écuyers, la pré-
sence indispensable
de comiques grotes-
ques dans les trou-
pes de cyclistes et d’'acrobates a la
barre-fixe, en donnent des exemples
caractéristiques.

La préparation a la piste comporte
des exercices trés divers, et tous les
artistes du cirque peuvent, a cété de
leur spécialité, exécuter d’autres numeé-
ros fort différents. La spécialisation
définitive ne vient, d’ailleurs souvent,

griffes redoutables.
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qu’apres de nombreux
débuts dansd’autres gen-
res et I'on pourrait nom-
mer plus d'un grand
clown ou jongleur qui,
avant de s'arréter sur sa
vraie vocation, qui a fait
sa célébrité, fut tour
a tour, écuyer, acrobate,
équilibriste, etc.

Meéme, ayant atteint
la perfection dans son
genre et monté un nu-
mero auquel le succes
est assurée pour des an-
nees, l'artiste de cirque
doit se soumettre inlas-
sablement a un entrai-
nement reégulier pour
rester toujours « en
forme. Cela malgré les
fatigues de fréquents dé-
placements, faits au gré
des engagements dans
divers pays du monde.

Songez que, souvent,
on arrive dans une ville
le soir méme du début
et on a a peine le temps
de vérifier et monter,
avant le commencement
de la représentation, les accessoires nécessaires au numero.

Bref, I'artiste de cirque ne méne rien moins qu’une vie tranquille,
et doit €tre a tout moment en pleine possession de ses ressources
physiques et nerveuses, pour pouvoir aborder, sans défaillance,
des exercices souvent trés périlleux.

Pour permettre l'installation rapide des appareils et 'adaptation
immédiate des numéros présentés, les aménagements intérieurs
des cirques sont, jusqu’a un certain point, standardisés. Ainsi,
I'acrobate au trapeéze volant est toujours s{ir de trouver, sous la
coupole de |’établissement ot 1l va débuter et aux endroits néces-
saires, les poulies, les cibles qu’il lui faut pour installer ses appa-
reils ; le funambule est certain de trouver au bord de la piste de
robustes crochets, pour y fixer les montants supportant son fil
de fer...

En outre, qu’il s’agisse d’un cirque ambulant ou d'un établisse-
ment comme en possédent les grandes villes, la piste a toujours
les mémes dimensions : 13 meétres de diamétre. On congoit que
ce détail est aussi important pour les animaux dressés que pour
les artistes : qu'il soit a New-York ou a Paris, un cheval retrouve
toujours le meéme cercle familier et ne se sent jamais dépayse.

Tous les numéros de cirque peuvent étre classés en plusieurs
catégories bien distinctes,
et un programme bien com-
posé en comprend toujours
une gamme assez compléte.

Il y a d’abord ['acrobatie,
sous tous ses aspects mul-
tiples : exercices au tapis,
trapeze volant, barre-
fixe, jeux icariens,
danses acrobatiques,
contorsionnistes ou
« hommes-serpents »,
excentriques, etc.

Tous ces numéros
qui consistent en jeux
de force et d'adresse,
sont présentés en une
variété infinie de combinaisons. Beaucoup d'entre eux sont péril-
leux et demandent aux exécutants une audace, un sang froid, tout
a fait exceptionnels. Laissons de cdté ceux qui risquent leur vie
sous la coupole a 20 metres au-dessus du sol, ceux qui projetés
en l'air par les pieds de leur partenaire, exécutent de doubles et
de triples sauts périlleux, et contentons-nous d’observer le travail
classique des acrobates au tapis.

I.a léegereté et la précision avec lesquelles ces exercices sont

La haute école est un travail qui

demande un long et patient dressage.

Ci-dessous, E. Schumann, un des
meilleurs écuyers de |'époque.

Aussi dociles et intelligents que puissants et volumineux, les éléphants savants obéissent a la parole, au geste
Gl HinaREgut: voyant le masque,

faits et qui sont le résultat d’'une étude et d’une mise au point
minutieuses de chaque mouvement, trompent souvent |'eeil pro-
fane quant a leur difficulté. Il suffit cependant de se mettre a la
place du porteur ou du voltigeur — en pensée seulement, car nous
ne vous conseillons pas d’en faire 1'essai pratique, sans la prépara-
tion nécessaire — pour se rendre compte de cette difficulté et
des risques auxquels sont exposés les acrobates. Un membre est
vite démis ou cassé, meéme si |’'on ne tombe que de la hauteur des
épaules ou de la téte d'un homme... Un « simple » saut périlleux
peut etre mortel si I’élan est mal pris... et une seconde de vertige
ou d’inattention peut avoir des conséquences fatales et irréparables.

Il en est de méme pour tous les autres genres dérivés de l’acro-
batie : équilibristes, danseurs de corde ou funambules, perchistes,
cyclistes, et autres. Ce n'est que par un travail persévérant que
ces gens arrivent a l'assurance et a la perfection dans leurs exer-
cices ; ce n'est aussi que par un travail de tous les jours, un effort
soutenu, qu'ils peuvent se maintenir invariablement « en bonne
forme. »

Quelque peu différent, mais non moins sinon plus assidu
encore, est |'entrainement |
des jongleurs. Ces hommes,
qui semblent se jouer des
lois  natu-
relles de
I’équilibre
et de la pe-
santeur,
réussissent
leurs prodiges pré-
cisément en raison
de la connaissance
parfaite de ces lois,
dont ils apprennent
a se servir en mai-
tres et qu'ils met-
tent a profit. Le
jongleur doit s’en-
trainer cing, SiX,
huit heures consé-
cutives chaque
jour. L'ceil aux
aguets, tout entier la proie d'une tension qui lui martelle les tempes,
il recommence, recommence toujours le méme exercice. Il ne
s'arréte que lorsque les objets qui volent autour de lui se brouillent
en une étrange hallucination. C’est, dit-on dans le milieu des
artistes de cirque, le métier « qui peut rendre fou... »

Les clowns constituent une catégorie a part... Chez eux, 1'élé-
ment psychologique domine. Ils doivent connaitre leur public,
savoir le faire rire par chaque détail de leurs « entrées » et se faire
aimer des grands et des petits. Ces amuseurs, dont les facéties sont
tissées de malice, et de spontanéité ort toujours des trucs nou-
veaux pour nous faire oublier nos soucis et nous rendre i !a saine
et sinceére gaité, de l’'enfance.

Costumes fantaisistes maqui'-
lage savamment étudié, acces-
soires caricaturaux, instruments
de musique invraisemblables,
tous ces artifices contribuent 2
mettre en valeur le talent et la
verve des clowns. Un
bon clown, avant
meme d’avoir ouvert
la bouche, avant d’a-
voir fait un mouve-
ment, nous fait rire,
par son aspect comi-
que.Peut-on, en effet,
garder son sérieux en

Peut-on s'empécher de
frémir en regardant le
travail de ce contor-
sionniste au trapéze
(M. Powell), exécuté
a 10 metres du sol ?

'accoutrement d’un Fratellini, d'un Porto, d'un Grock ?...

Qu'ils soient clowns, acrobates ou jongleurs, tous les artistes
de cirque aiment leur métier plein d’aventure ; ils aiment aussi le
public, auquel ils consacrent toute leur énergie.

Rendons-leur donc ce sentiment et aimons ces « enfants de la
balle » héroiques, qui n'hésitent pas de risquer tous les soirs leur
vie pour nous distraire. Aimons-les et admirons leur effort !

(A suivre.)
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LLa Science Pratique et Amusante

Expériences variées
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L’ceuf enchanté

Savez-vous qu’un ceuf, qui normalement descend au fond
de ’eau dans laquelle on le plonge, surnage sur de l'eau
salée ¢

Ce phénomeéne, dont la cause
réside dans la différence de den-
sit¢ qui existe entre l'eau douce
et l'eau salée, vous permettra
d’intriguer vos amis en leur faisant

des tours de « magie » amusants. N TR

Vous poutrez, par exemple, faire
descendre au fond, ou remon-
ter a la surface, « a votre com-
mandement », un ceuf en le
jetant successivement dans des

une feuille de carton blanc, les objets du dehors viendront
s'y dessiner avec leur forme et leur couleur. Ce sera un
tableau minuscule aussi vivant que la réalité qu’il reproduit.

Cette chambre noire offre le phénomene de la vision
naturelle ; ce qui s’y passe est identique a ce qui se passe
dans l'ceil. Le chassis qui bouche
la fenétre joue le rdle de I'iris,
I'ouverture celut de la pupille, le
prisme celui du cristallin et le
carton blanc celui de la rétine. On
peut décalquer sur le carton les
objets qui y sont reproduits et obte-
nir ainsi une représentation absolu-
ment exacte des objets extérieurs.

Un tour amusant

récipients contenant de l’eau
douce et de l’eau salée, ou en j
faisant remonter a la surface ! % /
un ceuf en ajoutant de l'eau
(fortement salée) dans le réci-

pient d’eau douce ou 1l se trouve.

Fig. 1.

Un tour de « force »

Dites 2 vos amis que vous possédez une force hercu-
léenne, et pour leur en donner une preuve faites l'expé-
rience suivante. Placez votre main sur la téte, comme le
montre la figure 1 et déclarez' que personne, en prenant
votre poignet, ne pourra la soulever. Aprés de vains efforts,
vos amis devront bien se reconnaitre impuissants a venir
A bout de votre résistance, et votre réputation d’homme aux
muscles d’acier sera faite. En réalité, il est impossible de

| décoller dans ces conditions la main
d’une personne, méme trés faible,
étant donné que le point d’appli-
cation de la main qui tente de
soulever est trop haut pour qu’'une
puissance musculaire méme tres
au-dessus de la moyenne,
puisse s'exercer efficacement
(surtout, si, pour mieux ré-
sister, on appuie fortement

sa main contre la téte).

La chambre noire
(Envoi de R. Francois, Lucé)

Bouchez hermétique-
ment la fenétre d'une
- chambre avec un chassis
opaque dans lequel vous
aurez pratiqueé une ouver-
ture ot s'adaptera un
prisme triangulaire. Si
vous présentez a ce prisme

Prenez une ficelle, longue
d’environ 80 centimetres et

/ demandez a quelqu'un de
faire un nceud en la tenant

par les deux bouts et sans

les lacher. Aprés de longs essais, qui ne manqueront pas
de vous faire rire, on renoncera en déclarant que la chose
est impossible. Alors, pour prouver le contraire, croisez
vos bras et prenez la ficelle comme indiqué sur la figure 2.
Il vous suffira de décroiser vos bras, sans lacher les bouts,
pour que le neeud se fasse de lui-méme au milieu de la ficelle

Un pese-lettres facile a faire

Pour fabriquer vous-méme un peése-lettres pratique et
simple, prenez une bande de métal (tdle, zinc, etc.) d'une
longueur de 20 cm. au moins, que vous plierez en double
équerre, de facon a avoir un coté plus long que l'autre.

La figure 3 donne un exemple. L.a bande de métal
employée est du zinc de 8 cm. de largeur, de 1 mm.
d’épaisseur. Les points ot doivent se faire les plis sont
cotés. Dans ce cas, la lettre 2 peser doit étre placée comme
le montre le dessin, c’est-a-dire contre le bord du coté
supérieur du pese-lettres. Si 'enveloppe et son contenu
dépassent le poids de 20 grammes, l'appareil bascule,
faisant glisser l'enveloppe.

Mais, répétons-le, il s’agit d'un exemple. Le pese-
lettres pourra avoir des dimensions bien plus réduites,
en comportant au besoin un con-
trepoids soudé sur la partie infé-
rieure.

Il suffira d’étalonner l'appareil

au moyen d'un simple poids de | 1|

20 grammes, en rognant le cOté | H ’.
supérieur, .s'il s'avére trop lourd, e s
pour étre juste a la limite ou au | ,,;l =i l
contraire, en alourdissant ['autre, A | W

si l'apparcil a l'aide d'un poids
quelconque, bascule trop tot.
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LLa Page de nos Lecteurs

Coup d’ceil sur la Préhistoire

L J

o

La préhistoire est cette période reculée de la vie de
I'humanité sur laquelle on ne possede pas le moindre
témoignage €crit et pour laquelle on doit se contenter, par
conséquent, de documents archéologiques. Aussi, est-il

impossible de
faire autre
chose que
4  d’étudier les
traits généraux
des mceurs

/

Efessin de o o e
bison exé- et des civilisa-
cuté par ;

un hom- tions.

me pre- i1 .

e Bt Aucun épisode safllant,
sur la pa- aucun nom ne se deétache
roi d'une

sur le fond confus de ces
connaissances trop géne-
rales. Les seuls documents d’apres lesquels les savants ont
pu reconstituer certaines pages de cette histoire obscure
et incertaine, sont des restes de demeures de nos ancé-
tres, des tombes, des débris de poterie, des armes et des
peintures rupestres, retrouvés en certains endroits ot la
nature du sol et la chance ont favorisé les recherches.

Dans les lignes qui suivent, on trouvera quelques préci-
sions trés intéressantes sur cette mystérieuse préhistoire.
Ces lignes ont été écrites par un de nos lecteurs et amis,
qui a préféré conserver |'anonymat,

Nous lisons tous les mois dans le M. M. les articles
intéressants sur la mécanique appliquée ainsi que sur les
nouveaux perfectionnements captivants apportés a la
science actuelle ; ces nouvelles machines et inventions
sont des choses merveilleuses qui sont maintenant au
service du monde entier et qui ont pour but de faciliter
le travail de 'homme en le rendant plus agréable.

Mais, jetons aujourd’hui un regard sur le passé et sur
la maniére de vivre de I’homme des cavernes, cet étre pré-
historique qui a apporté lui aussi sa grande part de colla-
boration et qui a fourni le premier effort pour arriver 2
édifier le bien-étre et l'instruction de ’homme du xx¢ siécle.

Imaginons un instant cet aieul de la civilisation a l'esprit
aussi inventif que le nétre et n’ayant d’autres outils et
armes nécessaires a sa défense et a sa vie que ceux mis a sa
disposition par la nature et par son génie naissant. Le voici
retranché dans sa caverne, sous l'invasion de l'ours féroce :
1] brandit un pieu durci par le feu et essaie de refouler cet
adversaire formidable. Qui, des deux combattants, triom-
phera ? Ou !'intelligence précoce de cet étre humain,
guidee par l'instinct de la conservation, ou la force brutale
de I'animal a la recherche de sa nourriture. Il fallait une
farouche énergie 4 un homme semblable, qui devait se
mesurer avec les féroces animaux de l’époque, tout en
utilisant des armes si peu meurtriéres.

Deés le temps trés reculé qui suivit son apparition sur
la terre, et cela remonte au début de l'ére quaternaire,
I’homme connaissait déja le feu, comme l’atteste la

cavVerne.

présence d'os calcinés et de débris de charbons trouvés avec
des ossements humains, dans des cavernes des environs
d’Avallon (Yonne), de Liége et de Spa en Belgique.

LLa science a divisé ce temps si obscur et pourtant si
plein d’intérét qui s’appelle la préhistoire, en plusieurs
phases de progres : 1’dge de la pierre taillée ; 1’dge de la
pterre polie ; 'Age des métaux.

Les armes et les outils de I'"homme furent d’abord des
silex, qu'il fagonnait en les frappant les uns contre les
autres. On a retrouvé des percuteurs, avec lesquels 1l
farsait détacher des lames, destinées a des usages divers :
couteaux incurvés, spécialité de la région du Grand-
Pressigny (Indre-et-Loire), pointes de fleches et haches,
qu’il enchassait dans une branche d’arbre. Cette facon de
procéder était particulierement curieuse. Dans le tronc
d’un jeune arbre, cet homme faisait une sorte de blessure
verticale, dans laquelle il glissait la hache, la pointe de
la fleche ou I'extrémité du harpon. En grandissant, 'arbre
enserrait le silex et formait un tout inséparable. Cet arbre
était alors coupé suivant des moyens primitifs et la hache
était emmanchée aussi solidement qu’une hache actuelle
en acier trempé.

Ces hommes se nourrissaient principalement du fruit de
leur chasse et de leur péche et aussi de maigres racines et
fruits sauvages trouvés dans la forét.

Plus tard les hommes apprirent a polir les pierres en les
frottant contre d’autres roches plus résistantes.

On trouve des polissoirs, qui sont d’énormes blocs de
roches, plus dures que le silex et qui sont creusés par des
sillons latéraux. Le grand effort fourni par ce travail arri-
vait A creuser le polissoir, tout en fagonnant l'objet a polir.

L’homme travailla aussi l'os et le bois de rennes et se
trouva alors en possession d’armes plus meurtrieres,
d’outils plus commodes. Il put se faire des aiguilles avec
les dures arétes de certains poissons et se confectionner des

vétements avec des peaux
de bétes. Il sortit des caver-
nes et se cons- truisit, au
milieu des lacs, des habi-

tations sur pilo-
tis. C’est 1a 'or1-
gine des pieux 1
ou pilots trou- (

| i I
vés dans la vase |l \!'EMJ;:QNWLWIIP

, (T
de marécages *1}\-.\"‘\‘&&1_ !
desséchés de = “J‘j’

Autre des=

; sin rupes-

Suisse et de Sa- i Teore

VC}iE, mammouth et da eégalement a un artiste de
LES thmES la prehistoire.

se grouperent alors en sociétés, ce qui leur permit de
mener une vie plus heureuse a 1’abri des fauves ; en effet,
ils apprirent a tisser et a fabriquer des poteries polies.
Le développement de l'intelligence humaine ne s’est pas
fait progressivement partout. (Suite page 86.)
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Le Secret du Docteur Pancrace

O Grand récit d’aventures et de mystere, par M. Michel (sitetrin)

L]

Résumé des chapitres précédents. — Un vol audacieux a
été commis dans un riche hotel particulier de Neuilly. Le marquis
espagnol de los Rios, propriétaire de I'hédtel, regrette surtout la dispa-
rition d'un coffret mystérieux, dont il tenait secret le contenu. Les
présomptions de la police tombent sur un des serviteurs du marquis,
le Chinois Li-Sun-Tchang. Détail troublant : le malfaiteur oublie
dans une des piéces de la maison cambriolée un Traité sur les maladies
de la gorge.

Entre temps, le docteur Pancrace, savant et praticien de grande
renommée, qui se livrait depuis quelque temps d des expériences mysté-
rieuses, quitte préci-
pitamment Paris, d la
grande surprise de ses
collaborateurs...

Tous feux éteints,
une auto s'avangait
lentement vers l'en-
droit ol était ancré
le yacht mystérieux...
Tels de véritables
bandits, le conduc-
teur de la voiture et
son compagnon s'ef-
forgaient apparem-
ment de passer ina-
percus, afin de
n’éveiller ['attention
de personne dans le
port.

L.Le docteur Pan-
crace sourit mali-
cieusement et,
s’adressant d'une
VOIX jOyeuse au coml-
mandant :

— Et maintenant,
mon cher comman-
dant, nous ne pou-
vons que remercier
le Destin... Je crois
bien que la premiére
manche est gagnée.

Le commandant
serra avec effusion la main du savant.

— Tant mieux pour ['humanité, s'exclama le vieux loup de
mer, rouge d’émotion, car, croyez-moi, elle aura encore bien besoin
de vous dans l'avenir. Puis, aprés quelques minutes de silence :
Mais les voici arrivés. Ils montent a bord...

Deux hommes, jeunes encore, l'air vaillant et déterminé, ve-
naient de se dresser devant les deux interlocuteurs.

Tout heureux, le docteur les serra dans ses bras. Des larmes de
joie perlaient dans ses yeux, tandis qu'un large sourire s’épanouis-
sait sur son visage fatigué.

— Passons immédiatement dans ma cabine, prononga le méde-
cin sur un ton de commandement, le premier moment d’émotion
passé. Il s’agit 3 présent de tenir en vitesse notre conseil de guerre
afin que je puisse quitter la France avant le lever du soleil...

VIII. — Le conseil de guerre

— Mes chers et dévoués Rouzaud et Collard, commenca visi-
blement ému le docteur Pancrace, en s’adressant aux deux hommes,
I'heure fatale vient de sonner pour moi : je suis obligé de fuir.
Vous avez d etre bien étonnés, je suppose, en recevant ma dépéche
chiffrée, vous enjoignant de venir me retrouver i bord de mon
yacht a cette heure nocturne. Vous avez di étre fort stupéfaits

Il semblait, & premiere vue, que le paquebot fit sur le point de quitter le port...

également des recommandations de prudence que je vous faisais
dans le message qui suivait mon télégramme...

Collaborateurs fidéles, chimistes de tout premier ordre, vous
avez toujours travaillé pour moi sans jamais me demander les buts
que je poursuivais et c’est du plus profond de mon cceur que je
VOous exprime ma reconnaissance emue...

Voici ma confession... Vous prendrez le train pour Paris, demain
méme et vous la remettrez au commissaire de police de Neuilly,
dont l'adresse figure sur le document...

En prononcant ces derniers mots, le docteur tendit a ses lieute-
nants une enveloppe cachetée qu'il venait de sortir nerveusement
de la poche de son
veston.

— Un homme com-
plétement innocent
est accusé et il est
de mon devoir d'ou-
vrir les yeux a la
justice, d'autant plus
que le coupable se
trouve devant vous...

Rouzaud et Col-
lard se regarderent,
I'air aussi perplexe
qu’atterré.

— Coupable, vous,
le savant, le bienfai-
teur de tant de mal-
heureux ?... murmu-
ra Rouzaud tout rou-
ge d'émotion, mais
dans ce cas de quoi
donc %...

Le docteur Pan-
crace  haussa les
épaules., Puis, quit-
tant brusquement son
fauteuil et s'appro-
chant de ses deux
collaborateurs :

— Coupable
d’avoir mené, pen-
dant de longs mois,
une double existence,
coupable, enfin,
d’avoir fait le maximum pour soulager le maximum de détresse
et de maux !

Un silence impressionnant s'établit dans la cabine. En proie
a la plus vive des émotions, les trois hommes sentaient que la
minute critique venait d’arriver et avec elle le moment des adieux...

— Et maintenant, mes chers amis, s’exclama le docteur d’un
ton énergique et rasséréné, vous allez me jurer tous les deux, de
ne jamais révéler a4 personne l'objet des travaux chimiques aux-
quels vous vous livriez conformément a4 mes instructions. Me le
promettez-vous %...

— Nous le jurons sur ce que nous avons de plus précieux au
monde : sur la téte de nos chers enfants ! répondirent en chceur
et sans une seconde d’hésitation Rouzaud et Collard.

Deux vigoureuses poignées de main, quelques ultimes paroles
d’'adieu, et les deux fidéles lieutenants du médecin quittaient le
yvacht et disparaissaient dans la nuit.

Une demi-heure 3 peine aprés leur départ, le navire du savant
levait I'ancre, emportant avec soi le docteur Pancrace et son grand
secret...

IX. — L’échec du marquis de los Rios
Malgré ['heure matinale, une animation intense régnait a bord
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du TIananarive. Les hommes de l|'équipage s'affairaient sur le
pont et il semblait, 3 premiére vue, que l'énorme paquebot fiit
sur le point de quitter le port...

Or, 1l n'en était rien en réalité et la cause de ce branle-bas
général était tout autre.

Président du fameux « Syndicat des Cambriolés », le vénérable
marquis de los Rios avait fait preuve de beaucoup d’énergie et
de perspicacité. Tout en soupgonnant toujours son fidéle Li-
Sun-Tchang, il n’en avait pas moins acquis la certitude que 1’affaire
était bien plus grave qu’il ne 1'avait pensé au début. Le « Traité
sur les maladies de la gorge », retrouveé sur la petite table du fumoir
et portant l'initiale d'un certain docteur P., avait attiré toute son
attention. Quelle était, en effet, la cause bizarre de la présence de
ce bouquin dans son hotel et qui donc était ce mystérieux médecin,
dont I'initiale figurait au dos de la couverture du traité 2...

Des recherches effectuées par la police prouvérent que le livre
en question appartenait au docteur Pancrace, savant et praticien
bien connu, et, ce qui plus est,
révelerent le départ précipité du
médecin pour le Havre.

Ces faits troublants suffisaient
amplement pour prendre la seule
décision qui s'imposait d’elle-
meme : le marquis de los Rios,
accompagne du commissaire de
son quartier et de plusieurs ins-
pecteurs de la Sdreté, quitta la
capitale pour le grand port du
nord...

La petite expedition établit son
quartier geénéral 3 bord du Tana-
narive, et c'est ici que nous la
retrouvons par cette belle matinée
de juillet.

— Je crois bien ne pas me trom-
per, en escomptant pour aujour-
d’hui méme, l’arrestation du gre-
din, prononga le vieil aristocrate,
tout en ricanant dans sa barbe, et
rira bien qui rira le dernier l...

Le commissaire, 1’'air fort satis-
fait également, acquisga de la téte.
Puis, s’adressant a son interlo-
cuteur :

— Il est incontestable que le
docteur Pancrace se trouve en ce
moment a bord d'un des navires
ancrés dans le port. Il s'agit, par
conséquent, de visiter au plus vite,
le maximum de ces paquebots et
mes braves inspecteurs vont pro-
céder a cette opération dans quel-
ques instants,

Mais le destin en avait décidé
autrement... A peine ces paroles
prononcées, le commissaire fut
interrompu par l'arrivée en coup
de vent d'un de ses collaborateurs.

— J’a1 une communication urgente a faire a3 M. le commissaire,
déclara-t-il, tout essoufflé, je viens d'apprendre qu’il y a plus d’une
heure que le docteur Pancrace a quitté Le Havre sur son yacht
pour une destination inconnue.

Tout tremblant de rage, le commissaire se taisait, tandis que le
marquis maudissait les lenteurs de la justice et donnait libre cours
a sa colere.

— Il nous a eu a nouveau, ne cessait-il de répéter, et des larmes
de désespoir montaient a ses yeux.

Mais, un coup de théitre se produisait soudain. L.e commissaire
enjambait le bastingage, sautait sur le quai et se lancait a la pour-
suite d’un individu qui venait de surgir entre deux amarres.
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X.— La confession du docteur Pancrace

— Eh 13 ! haut les mains ! clama le commissaire, tout en sai-
sissant par les épaules le fuyard qui était sur le point de se jeter
a I'eau, pourquoi cours-tu ainsi et quelle est ’enveloppe qui sort
de ta poche ? On t'a vu réder autour du yacht de ce scélérat de

“ Eh la, haut les mains "', clama le commissaire, tout en saisissant par les
épaules le fuyard.

Pancrace et je t'arrete donc comme complice, jusqu’a preuve du
contraire.

Rouzaud, car 'homme traqué n'était autre qu'un des lieute-
nants du savant, etait a bout de souffle. Ayant perdu son compagnon
dans l'obscurité et s’étant égaré dans le port, le malheureux chi-
miste se trouva soudain face a face avec le commissaire de Neuilly
qui venait, tel un spectre, de se dresser devant lui. Serrant nerveu-
sement l'enveloppe du docteur contre sa poitrine, il se mit 3 courir
de toute la vitesse de ses jambes, décidé & se sauver 2 la nage,
plutét que d’abandonner son précieux document,

Saisissant 'enveloppe d’un geste brutal, le commissaire remet-
tait le fuyard aux mains de deux inspecteurs qui venaient d’accou-
rir pour lui preter main forte.

On imagine aisement l'étonnement du commissaire, lorsqu'il
s'apercut que le document en question portait son adresse et
n’'était destiné, par conséquent, a nul autre, qu’a lui-méme.

— (Ca, par exemple, s’écria-t-il, tout ahuri, c’est bien la pre-
miere fois que cela m’arrive !

Puis, se laissant tomber lour-
dement sur un banc, 1l décacheta
I'enveloppe...

— Un message du malandrin ?
murmura le marquis qui venait
de rejoindre le commissaire et qui
se penchait lui aussi sur la missive.

— Ecoutez plutét ce qu’il me
communique, répondit le destina-
taire de la lettre, avec un soupir
qui en disait long. Voici donc le
contenu du message :

« Monsieur le commissaire,

« Un pauvre diable de Chinois
étant accusé a tort d'un cambrio-
lage qu'il n’a jamais commis, je
considere de mon devoir de vous
déclarer que le véritable auteur
de ce vol, ainsi que de sept autres
cambriolages, perpétrés dans les
meémes conditions, n’est autre que
le docteur Pancrace en personne.
Or, le docteur Pancrace, c’est moi !

« Vous avez pu vous apercevoir,
que tous les vols en question
concernaient des produits chimi-
ques de haute valeur. Ayant consa-
cré toute ma vie aux malheureux
et aux déshérités de ce monde, je
commettais un vol chaque fois
que j'apprenais la nouvelle d’une
invention pouvant soulager les
souffrances des humains. Je consi-
dérais que chacune de ces inven-
tions devait étre mise immédiate-
ment au service de 'humanité et
cect tout a fait gratuitement. Or,
la plupart des inventeurs gardent
jalousement leurs secrets jusqu’au
moment ou ils arrivent a en tirer le maximum de profit...

« En m’introduisant la nuit dans 1I’hétel particulier du marquis
de los Rios, je savais fort bien que je risquais gros. Mais j’étais
de 'avis que personne en ce monde n’a le droit moral de priver le
genre humain d'un élixir aussi miraculeux que celui qui était en
possession de M. le marquis. Il est bon, en effet, de se livrer 3 des
expériences scientifiques, mais pas exclusivement 3 de telles expé-
riences. Un élixir qui constitue un véritable bienfait pour I’huma-
nité doit étre appliqué sans délai au soulagement de ses maux...

« Je m’embarque pour une destination qui n’est connue de
personne, sauf de moi-méme. Je compte fonder un hépital gran-
diose, olt tous les malades seront traités gratuitement. Inutile de
dire que je saurai utiliser brillamment les nombreuses inventions
qui sont tombées entre mes mains.

« C’est ainsi, comme vous le voyez, que se termine la double
existence du docteur Pancrace, I’"Hippocrate ressuscité,

« (Signé) Docteur Pancrace. »

— Le misérable ! s’écria le marquis pile de colére.

— Mais un misérable au cceur d’or..., murmura le commissaire
tout pensif. (Fin.)
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Le croiseur-cuirassé «

Strasbourg »

Notre lecteur et ami G. Brunet de Malo-
les-Bains, nous communique les renseigne-
ments trés intéressants qui suivent sur le
nouveau croiseur cuirassé francais.

La marine francaise s’est enrichie, le
12 décembre dernier, d’un nouveau vaisseau
de ligne, du méme type que le Dunkerque.

Les caractéristiques principales
de cette véritable forteresse flot-
tante sont les suivantes :
il déplace 26.500 tonnes
avec 215 m. 40 de lon-
gueur et 31 m. 70 de
largeur. (Le Dunkerque
n'a que 212 meétres pour
la meéme largeur). Son
tirant d’eau est de 8 m. 6.
Sa machinerie et ses
euvVres v.ves seront pro-
tégées par une cuirasse
verticale en acier spécial
d'une épaisseur de 30 cm
et un blindage horizon-
tal convexe, qui empé-
chera les bombes d’avion
de tomber perpendicu-
lairement au pont et
ainsi permettra de lutter
efficacement contre leur
force de pénétration. Ses
chaudiéres i mazout,
enfermées dans ce véri-
table caisson blindé, dé-
velopperont 125.000 CV

(Le Dunkerque :
100.000 CV) et ac- |
tionneront 4 turbi- ¢
nes. Cette puissance &
lui donnant une vi- R———
tesse de 30 nceuds
le met a l'abri des
poursuites sous-ma-
rines et lui permet d'attaquer rapidement.
L’armement du Strasbourg comprendra
tourelles quadruples de 330 mm. ana-
logues a celles du Lunkerque. Ces piéces
de gros calibres pourront envover i plus
de 27 kms et avec précision, des obus
pesant 530 kgs.

Cette premiére artillerie sera secondée
par 1{3 pieces de 120 mm., a tir rapide,
reparties en tourelles quadruples (3) et
dn}:bles (2). Le tir de ces piéces sera effec-
tué automatiquement. Les officiers poin-
teurs, a ['aide de télémetres perfectionnés
les d:.ngerunt du donjon, remplagant I’an-
cien mat tripode. Le Strasbourg possédera
¢également une importante artillerie anti-
aerienne pour parer a une attaque possible
d'avions bombardiers. Elle comprendra
12 canons de 100 mm. et 16 de 37 mm.,

“)
-

—

automatiques et a tir rapide (40 coups a la
minute), 32 mitrailleuses lourdes jumelées
de 13 mm. créeront un rideau de balles
impossible a traverser pour les avions assez
bas ; en effet, leur débit ultra-rapide sera
de plus de 600 coups/minute. Le Stras-
bourg possedera, comme le Dunkergue,
hydravions qui, lancés par
2 catapultes, agrandirons de

el

i,

Voici une des premieres machines a vapeur a double effet de James Watt, ::-:mstru_ita en 1788, Cette phﬂtp nous
fait apprécier toute l'importance du progres réalisé dans la construction des machines a vapeur depuis I'époque

du grand inventeur écossais jusgu’a nos jours.

facon appréciable son champ de vision et
permettront ainsi le réglage direct du tir.

Enfin, pour animer une telle masse, le
Strasbourg disposera d'un important effec-
tif de meme orde que le Dunkerque, c'est-
a-dire un état-major de 60 officiers, éclairés
et entrainés, d’autre part 1.315 hommes et
sous-officiers seront répartis dans les postes
du bord.

LLa marine francaise va continuer sa:erie
de croiseurs-cuirassés par la création de
nouvelles unités : le Richelieu et le Jean-
Bart. Ces batiments seront encore supe-
rieurs au Dunkerque et au Strasbourg, car
1ls profiteront des connaissances acquises
str leurs prédécesseurs.

Le prestige de la France reposera, avec
ces quatres puissantes unités de ligne, sur
une base plus forte, et la marine sera a

meme de deéfendre victorieusement les
routes maritimes et coloniales de notre

pays.
Alger, port important

Le port d'Alger est un des plus impor-
tants ports frangais et son importance n’a
cesseé de s'accroitre au cours de ces
dernieres années. En 1935 et 1936,
1l a requ un accroissement d'outil-
lage notable comprenant essentielle-
ment : la construction de nouveaux
hangars a marchandises, de nou-
veaux ameénagements dans les for-
mes de radoub et le développement
des moyens de mazoutage pour les
navires. En 1937, de nouvelles grues
et de nouveaux hangars seront instal-
lés le long des quais, tandis qu’une
halle a poissons sera créée, aupres
du bassin du Vieux-Port.

Il faut encore citer, parmi les projets
en voie de réalisa-
tion, la construction
d’'une grande gare
maritime, ferroviaire
et routiére, établie
en partie sur un
mole avec double
quai d’accostage, la
création de nouveaux
entrepdts et de ma-
gasins généraux, etc.

Actuellement, Al-
ger vient au troi-
siéeme rang pour le
tonnage de jauge
(aprés Marseille et
le Havre) et au
sixieme rang, tant
pour le nombre de
navires que pour le
tonnage de marchan-
dises.

En 1935, le trafic du port s’exprimait par
les chiffres suivants : 7.977 navires entrés
et sortis, avec 106.351.000 tonnes de mar-
chandises ; 6:49.000 colis postaux, et 217.000
passagers (en chiffres ronds), sans parler
de 2.700 passagers par avion : l'avion met
Alger a O heures de Marseille, 8 heures
de Lyon et 10 heures de Paris.

Les exportations de vins, d'alcools, de
pommes de terre, de citrons et oranges, de

raisins frais ont pris un développement trés
important.

& '1"'-\.?- ¥
: T s

Véhicule amphibie

L'ingeniosité des inventeurs s'est sou-
vent appliquée a la réalisation de véhicules
amphibies pouvant circuler sur les routes
et voguer sur l'eau. Un des plus récents
véhicules de ce genre, construit en Amé-
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rique, a recu de ses inventeurs le nom de
Jungle Traveller (voyageur de la jungle).
A premieére vue, c’est un bateau, assez

grand d’ailleurs pour que
plusieurs hommes puis-
sent y vivre ; il comporte
toutefois un train de roues
de faible diameétre, dispo-
sées de maniére a lui
permettre de franchir la
berge et de circuler en
terrain accidenté. Clest
donc un appareil de tou-
risme trés complet : il
permet au voyageur de se
déplacer sur terre et sur
'eau, et d'emporter tou-
jours sa maison avec lui.

Les essais effectués dans
la baie de Manhasset ont
été, parait-il, trés réussis.
Le Jungle Travaller peése
un peu moins de 2 tonnes;
il peut se déplacer sur
terre 4 une vitesse d’en-
viron 25 kilomeétres a
I'heure, et sur l'eau a
13 ou 14 kilometres a
I"heure. Il peut transpor-
ter 3 personnes et les
abriter avec un confort
relatif. C’est donc un
instrument de camping
intégral.

Ce document représente un grand réservoir cylindrique destiné au transport du lait, placé dans
un four chauffé au gaz dont la température élevée produit la vitrification de l'enduit qui en recouvre

Emaillage
de réservoirs a lait

On a de plus en plus tendance, aujour-

d’hui, a conserver et transporter
certaines substances alimentaires et
industrielles, notamment les liquides,
en masses importantes au lieu de les
débiter en petites quantités. Ainsi,
par exemple, I'essence, qui naguere
n'était fournie qu’en bidons, est
transportée a présent en grands
camions citernes et livrée aux auto-
mobilistes a 1’'aide de pompes ins-
tallées sur les routes. Il en est de
méme pour le lait que ['on trans-
porte maintenant assez souvent dans
de grands réservoirs montés égale-
ment sur des camions. Dans les
usines de produits alimentaires uftil:-
sant le lait, celui-ci est également
emm.agisin? cais de vaites res:rvoirs.

Ces réservo.rs a lait sont géne-
ralement revetus a l'intérieur d'une
couche d’émail, et un des clichés
représentés sur cette page montre
un réservoir de ce genre a l'intérieur
d’un énorme four a gaz, dans, lequel
se produit l'émaillage, L’intérieur
du réservoir est d'abord recouvert
d’'un enduit spécial par un ouvrier
portant un masque a gaz, puis séché
a l'aide d’un courant d’air chaud
dirigé sur les parois au moyen d’un
tuyau flexible et enfin, la tempé-
rature du four étant portée a 3009,
I'endiit  est wvitrifie et forme une
couche d’émail inaltérable.

Cages de mine a quatre étages.

Le second cliché de cette page
représente trois cages a quatre étages

en duralumin, construites récemment pour
une mine d’or de I"Afrique australe, par les
Etablissements Vickers-Armstrongs

Ltd.

I'intérieur. Cliché de la British Commercial Gas Association.

Chaque cage pése 3 tonnes et demie et peut
contenir 80 hommes. Notre cliché donne

Vue ue trois cages a quatre eétages construits pour des mines d'or d'Afrique

par les Etablissements Vickers-Armstrongs Ltd, qui nous ont commu-

niqué ce document. On trouvera, sur cette page, quelques details sur
cette construction.

ainsi

une 1dée des dimensions de ces cages, dont
chacune mesure 8 meétres de haut, 1 m. 50
de large et 1 m. 80 de profondeur. Seuls

les longerons des cages
sont en acier, tout le reste
de la construction étant
en duralumin. Chaque
étage est muni de rails
qui permettent également
d’employer la cage pour
le transport des berlines
qui peut ainsi etre fait en
méme temps que celui des
mineurs. Chaque cabine
possede une porte coulis-
sante articulée.

Nouvel autorail suisse

Les chemins de fer
suisses ont mis en service,
sur la ligne de Lausanne
a Soleure (120 km.) un
nouvel autorail léger a
moteur Diesel. Cet auto-
rail est équipé d'un moteur
Diesel-Sulzer de 290 CV
(vitesse normale, 1.200
t/m.) et monté sur deux
bogies, dont un moteur.

Le bogie moteur porte
le moteur Diesel et sa
transmission par engre-
nages, ainsi que deux cylin-
dres de frein et une dyna-
mo pour la charge des ac-

cumulateurs au cadmium-
nickel (batterie de 480 Ah)

servant aux démarrages. Ces accumulateurs,
qu’une

petite  batterie destinée
a Il’éclairage et un compresseur
électrique, sont portés par l'autre
bogie.

A chaque extrémité de |'autorail se
trouve un poste de conduite large-
ment vitré, avec table de mancuvre
contenant : un levier de changement
de vitesses (b vitesses), l'inverseur
de marche, les interrupteurs de cou-
rant, la commande des électromo-
teurs de démarrage, les signaux, le
tachymetre et de nombreux appareils
accessoires. Mentionnons également
les deux réfrigérants pour la circu-
lation d’eau du moteur, réfrigérants
qu'on peut grouper a volonté en
série ou en parallele (I'eau peut
aussi etre richauffée, s'il en est
besoin). La caisse offre 65 places
assises, et peut recevoir environ 100
voyageurs.

Un métal précieux

Généralement assez peu connu,
le glucinium est un métal rare que
I'on extrait de la glucine, substance
extraite, a son tour, de l'émeraude.
Ce meétal, découvert a la fin du
XVIII¢ siécle, a trouvé aujourd’hui
plusieurs applications industrielles.
Il est produit en quantités assez
importantes. Il est employé surtout
comme meétal d’alliage avec le cuivre,
I’étain, le fer, le nickel, le cobalt
et l'aluminium. Deux usines seu-
lement, l'une aux Etats-Unis,
I'autre en Allemagne, assurent sa
production.
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Les Réseaux Hornby Electriques:

Deux Trains — Un seul Transformateur

=

Un grand nombre de lecteurs nous ayant demandé des ren-
seignements au sujet de la marche possible de deux trains sur le
meme circuit, nous nous faisons un plaisir de leur donner satis-
faction dans les lignes qui suivent.

Quoi de plus intéressant, en effet, que de pouvoir faire suivre
deux trains et éviter le tamponnement en réglant leurs vitesses,
et cela sans avoir a toucher

effet de faire sauter infailliblement le plomb du transformateur,
au branchement du deuxiéme circuit.

Il faut, pour la bonne marche du systeme, se conformer
strictement aux instructions qui suivent.

On s’assure que le Transformateur (N° 2, 50 watts) est bien
au point mort (premier plot i I'extréme gauche), puis on branche
celui-ci sur le courant de l’apparte-

aux locos. Pour bien comprendre
tous les détails des montages
que nous allons décrire ci-

dessous, l’essentiel est d’exa-

miner attentivement les gra-
vures.

Notre figure 1 montre la
maniere de brancher le circuit

ment. On place les deux fiches femelles
de la sortie « Force » (2 gauche de la
manette de commande) du Trans-
formateur sur une des Plaques
1 de Connexion (placées chacune
préalablement sur 'une et 1'autre
des sections), sans s’occuper du
sens de branchement. On branche

qui se trouve séparé distincte-

un Fil de Branchement (dans

ment en deux trongons. Vous I
pouvez constater que le rail central est
coupé en deux endroits. Pour cela, avant
d'emboiter vos rails, enlevez un tenon
central des deux c6tés de la voie, de
facon a avoir le rail central en deux mor- :E -
ceaux bien séparés. Assurez-vous qu’a F C
I'assemblage de vos rails, ces deux mor-

lequel on aura intercalé wun
Contrdleur de Vitesse, sa manette
arrétée sur « Max »), dans la

prise d’éclairage du Transfor-
mateur. Sur nos gravures, on
voit, entre le Transformateur
et le Contrdleur de Vitesse, un
Tableau de Branchement. Celui-

ceaux de la partie centrale ne viennent pas en S ci n’est cependant mnécessaire
contact : pour cela, laissez 1 a 2 mm, d'écarte- que si l'on désire dériver le
ment. Fig. 1. — 1. Plaque de connexion ; 2. 'Transformateur ; courant pour 1’éclairage d'acces-

Quand lesrailssonta:semblésal’aide de broches
d’assemblage, cet écartement entre les rails cen-
traux se trouve tellement réduit que leurs extrémités pourraient
facilement se toucher. Pour écarter ce risque, nous recommandons
de remplir l'espace entre les rails avec une matiére isolante
quelconque. Un petitboutde papier, fera parfaitement bien |’affaire.

Chaque troncon est commandé séparément, I'un avec le trans-
formateur, l'autre a l'aide d’un Contréleur de Vitesse, branché
dans le circuit d’éclairage des accessoires. Vous pourrez ainsi
conduire vos locos a votre gré et avec un peu de pratique et d’habi-
leté, arriver a éviter de justesse, des rencontres des plus difficiles.

La figure 2 nous montre le méme circuit mais cette fois, com-
prenant une voie de garage sup-

3. Tableau de branchement : 4.
F. Sortie de force ; L. Prises de lumieére,

Contrbleur de vitesse ; soires

Ensuite, on procede comme
suit : on prend une des fiches du Fil de Branchement qui
vient de [’éclairage ; on place  sa partie en cuivre sur
I'extérieur meétallique d'une lampe de 20 volts (phare de loco
par exemple) ; tout en maintenant cette lampe contre la fiche,
on applique le plot central de cette lampe sur une des broches
de la deuxi¢me Plaque de Connexion (a droite sur nos cliches),
placée sur la deuxiéme section (de méme pour la troisiéme section
de la fig. 2). Si la lampe s'allume, on branche cette fiche sur l"autre
broche de la Plaque ; si la lampe ne s’allume pas, on essaye sur
I'autre broche et on procéde de la méme maniére avec l'autre fiche
femelle. En résumé, 1l faut

plémentaire. Vous pourrez ainsi
voir votre circuit divisé en trois
parties : 2 parties pour votre
réseau et la troisiéme pour la
voie de garage, ce qui vous per-
mettra d’'immobiliser une machinz
et de faire rouler l'autre conti-
nuellement.

1 qu'au cours de ces essais, la

lampe s'allume sur l'une ou
I’autre des broches, et vous bran-
cherez toujours la fiche oppo-
sée. Si, au cours de ces essais,
la lampe ne s’allume pas, on devra
intervertir la position des broches
femelles du premier circuit (cir-

Vous pourrez meéme encore

agrémenter le réalisme de votre circuit en
envoyant plus ou moins de courant sur
I'un de ces trongons, ce qui aura pour effet
d’accélérer ou de ralentir votre machine en
une partie bien déterminée de la voie. wn -

Bien entendu, votre deuxiéme loco- F L
motive, Si vous en possédez une, sera

s L

cuit « Force » du Transformateur).
Vérification.— Le premier circuit
(« force ») ne devra pas avoir de

courant dans les rails lorsque la
&* manette du Transformateur est au
' point mort, le courant sera dans les

rails lorsque nous mettrons la ma-
nette au premier plot. L.e courant

laissée sur la voie de garage afin de ne pas
gener la circulation de votre motrice qui
paraitra obéir aux difficultés du réseau.

On se gardera de dépasser une certaine in-
tensité de courant par transformateur. Il est bien entendu que ce mon-
tage ne pourraetre effectué qu’avecun Transformateur n° 2 (50 watts).

Ainsi, vous pourrez faire fonctionner simultanément : 2 locos
MLE. ou 2 Autorails et 6 lampes 20 volts ; ou 2 Locos IE, I. E.T. ;
ou 2 E. et 3 lampes 20 volts; ou bien, 2 Locos 3 E., ou 3 T.E. et
3 lampes 20 volts.

Toutefois, il sera indispensable de prendre quelques précau-
tions pour éviter un court-circuit, court-circuit qui aurait pour

Fig. 2. —

4! et 42, Controleurs de vitesse ;
autres numéros, voir la figure 1.

sera dans les rails du deuxiéme
circuit (la manette du Contrdleur
de Vitesse sur « Max »). On essaye
de la fagon suivante :

Premier circuit. — Poser la partie centrale de la lampe sur le
rail du milieu et relier la partie extérieure avec un objet metallique
et le rail extérieur. La lampe doit rester éteinte. Elle doit s’allumer
si on pousse la manette du Transformateur sur le premier plot.

Deuxiéme circuit. — Procéder comme ci-dessus. La lampe doit
s'allumer. Elle s’éteindra si on place la manette du Contréleur de
Vitesse au point mort. A ce moment on est sir que les circuits
sont corrects et qu'il n'y a pas a craindre de court-circuit.

pour
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Un Jeu qui ne vous lassera jamais...

Les Trains Hornby, jouets aux mille combinaisons (Suite)

Dans notre numéro de février, on a vu comment on
pouvait varier et augmenter l'amusement procuré par un
Train Hornby, en y ajoutant des accessoires, des rails et
des wagons. Pour rendre notre exposé plus explicite, nous
avons examiné la chose sur un exemple concret en prenant
comme point de départ un Train mécanique N° 1 V.
Aujourd’hui, nous allons nous placer 2 un autre point
de vue. Au lieu de débuter avec un Train complet com-
prenant locomotive, wagons et rails, et auquel nous ne
faisions qu’ajouter des éléments nouveaux, nous consti-
tuerons, cette fois-ci, un réseau mécanique de toutes
piéces, en nous
servant d’articles,
pour ainsi dire,
dépareillés, ache-
tés séparément.

Examinons le
cliché ci-contre
représentant une
gare de marchan-
dises et voyons
comment a eté
réalisé cet ensem-
ble s1 vivant.

On voit, a drot-
te, une Gare
Hornby N° 3.
Cette gare posse-
de, rappelons-le,
des portes cou-
lissantes et est
montée sur un
quai muni d'une
grue pivotante a
treuil de levage.
Le batiment lui-
méme est une re-
production tres réussie d'un entrepdt de marchandises.

Devant la gare est arrété un train composé d'une Loco-
motive-tender 1 T, un Wagon A Tonneaux « M », un Tom-
bereau, un Wagon Biché « M », un Wagon-Foudre double
et un Wagon-foudre « M ». Au-dessus du premier wagon
de ce train, on voit un Gabarit de Chargement servant a
contrdler la hauteur du chargement des trains qui passent
au-dessous. La locomotive est arrétée devant un signal 3
damier, indiquant par sa position perpendiculaire a la vote
que cette derniére est fermée. La Grue, que 1'on voit a
coté du signal est en train de remplir d’eau le réservoir de
la loco. En appuyant le tuyau de la Grue Hydraulique
contre la loco, ou — dans le cas d'une locomotive
ordinaire—contrele tender, on obtient un effet trés réaliste.

Une Aiguille P.L. 2 relie une voie de garage qui se ter-
mine par un Heurtoir N° 1 2 la voie principale sur laquelle
stationne le train. A "'embranchement de ces deux voies,

Vue de la gare de marchandises décrite sur cette page.

se trouve un signal lumineux a quatre feux donnant deux
feux blancs ou deux feux rouges, suivant la position du
levier de commande. A premieére vue, on pourrait croire
que la présence de cet accessoire électrique dans un réseau
mécanique est due i une simple erreur. En réalité, il n’en
est rien. En effet, rien de plus facile que d’éclairer électri-
quement un chemin de fer mécanique : il suffit pour cela
de faire l'acquisition d'un petit Transformateur Hornby
« M » ou « O » que vous brancherez sur le secteur.

Deux wagons de la série 1-S — un Wagon a Lait et un
Wagon a Bestiaux ont été dirigés sur la voie de garage pour
étre chargés. Le
premier est arrété
devant un quati
(Quai de Voya-
geurs Hornby), de
de I'autre coté du-
quel on voit les
Camions Dinky
Toys, qui ont
transporté les
Pots 2a lait jus-
qu’a la Gare. Le
second wagon est
arrété devant un
passage bordé de
Barriéres et de
Haies, par lequel
on amene un trou-
peau de Bceufs
(Dinky Toys). Un
petit bout de con-
treplaqué ou de
carton, permet a
ces bétes de mon-
ter dans le wagon
qui les attend.

Sur le quai dont nous venons de parler, on voit, a cOté
des Pots a lait qui, avec leur Chariot constituent les Acces-
soires de Gare Hornby N° 2, un Diable avec des Malles
(Accessoires de Gare N° 1), des Employés de Chemin de
fer (Dinky Toys) et des Sacs chargés Meccano (piece
No 122). Ces sacs sont des accessoires éminemment utiles
pour les réseaux de chemin de fer en miniature.

Sur notre vue, on en voit également qui sont empilés sur
le quai de la Gare 3 Marchandises et qui sont suspendus
aux crochets des deux grues de chargement (l'une faisant
corps avec la gare, l'autre placée a coté du Quai a Voya-
geurs). Un des camions arrétés devant le Quai porte un
Tonneau, semblable 2 ceux que l'on voit sur le Wagon a
Tonneaux « M », au-dessous du Gabarit de Chargement.
Plusieurs Tonneaux sont également placés sur le quai
de la Gare (on les apercoit derriére le Wagon Baché «M.»).

(Suite page 90.)
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A la Recherche de Nouveaux Modeles

Quelques bateaux en piéces Meccano

J

La reproduction de bateaux de différents types constitue
une branche des plus intéressantes de la construction de
modeles Meccano, qui, malheureusement, est assez sou-
vent ignorée des jeunes gens. Nous croyons, toutefois,
qu’ill suffira de quelques exemples, pour leur montrer
tout I'intérét que comporte le mon-
tage de navires de toutes sortes. ——

Dans un précédent article, publié /{
dans notre numéro de juin dernier, /
nous avons décrit plusieurs f iR\
modeéles de voiliers. Aujour- {1 w
d’hui, nous nous occupe- /R
rons d'une autre catégorie

de navires : les bateaux a j
vapeur. Nous allons exami- /
ner certaines possibilites

qu’offrent dans ce domaine
les pieces Meccano
et étudier les diffé-
rentes facons dont
certains détails de
ces  comstructions B
peuvent étre traités dans les modéles. |
Dans I'article cité plus haut, nous avons parlé
de l'intérét que pouvaient présenter, pour le
constructeur de modeles, les anciens batiments
a voiles. Bien que les bateaux 2 vapeur soient d’origine bien
plus récente, les premiers navires de ce genre offrent au
jeune Meccano plus d’un sujet curieux. Remarquons 2 ce
sujet que, d'une facon générale, I'intérét de la reproduction
sous forme de modéle d'une construction ancienne est
di principalement 2 I’aspect curieux que celle-ci présente
en comparaison des constructions modernes. Cela concerne
tout particuliérement les constructions navales : les progres
réalisés dans ce domaine sont énormes, et, habitués que
nous sommes aux formes des navires modernes, les anciens
bateaux a vapeur a roues et munisde voiles auxiliaires, pren-
nent a nos yeux l'aspect de bien curieuses antiquités.
Le développement prodigieux de la navigation et
des transports maritimes, depuis les premiers bateaux
a vapeur, a déterminé l’apparition
de navires de types trés différenciés
destinés 2 des usages spéciaux les
plus divers. Parmi les navires cons-
truits spécialement pour le trans-
port de certaines cargaisons parti-
culieres, les bateaux pétroliers for- Ty
ment un groupe a part. La particularité principale
de ces bateaux est leur grande longueur. La super-
structure et la passerelle sont situées tout al’arriére,
ainsi que les machines ; cette disposition permet dez trans-
former tout le reste du navire en une vaste citerne 2
pétrole. Certains cargos, notamment ceux en Service sur
les fleuves et les canaux sont construits de la méme facon,
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Fig. 1. — Baleinier.

......

Fig. 2. — Remorqueur.

mais les réservoirs a pétrole y sont remplacés par des cales
a marchandises. Tous ces bateaux peuvent étre reproduits
sans difficulté en Meccano.

Avant de procéder a la construction d’'un modeéle de
navire, 1l convient de décider si la reproduction repré-
sentera le bateau tout entier, des
_ mats a la quille, ou bien seulement

: la partie du bateau qui est visible
au-dessus de I'eau. C'est de cette

| { . derniere fagon qu'ont été exécutés
/ i les quatre modéles représentés sur
Fd -\ ces deux pages, mais si I'on posséde
’ “ \ assez de piéces, on pourra, sans

IIIiI

trop de difficultés, lescompléter

b

"

. en ajoutant la partie immer-
gée (ceuvres vives). Dail-
leurs, le réalisme d'un na-
vire construit comme
ceux de nos clichés
est généralement plus
car c'est
ainst  que nous
sommes habitués
de voir les bateaux
sur 'eau. Les mo-
déles complets
I'impression de bateaux en

:
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contre,
réparation dans une cale séche ou dans un chan-
tier de construction.

Il y a lieu également de considérer, s’il y a, dans le
bateau que l'on désire reproduire, des points caractéristi-
ques sur lesquels on peut insister, que 'on peut mettre
en relief pour ajouter au réalisme du modele. Ces traits

donnent, par

saillants ayant ¢été découverts, il ne
restera plus qu’a trouver le meilleur
moyen de les reproduire en Meccano.
La figure 3 représente un trés inté-
ressant modele qui donne la démonstra-
tion du fonctionnement des grandes
dragues marines. LLe modéle est monté
sur des supports qui permettent de voir

| D'extrémité "

inférieure de la chaine a
godets et d’en suivre ainsi le fonctionne-
ment. Cette chaine sans fin est
montée sur un bras qui passe a tra-
vers une ouverture ménagée dans le
fond du bateau ; pendant les dépla-
cements de ce dernier, le bras exca-
vateur est levé au-dessus de la
quille, et ce n'est que lorsque la
drague est arrivée sur le lieu du travail, qu’'on le fait
descendre. En tournant autour de ce bras, la chaine en-
traine alors les godets qui raclent et ainsi curent le fond.

En remontant, ces godets déversent leur contenu de

] _.'}_._I-‘ f&;ﬁ
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vase et de pierres dans une chute en plan incliné, au-des-
sous de laquelle on amarre des chalands.

La figure 1 donne un autre exemple des diverses facons
dont on peut présenter les modeles de navires. Celui
que l'on voit sur ce cliché représente un baleinier et est
monté sur une plaque de base recouverte de papier ou
de tissu quelconque représentant 1'eau. On choisira du
papier ou de l’étoffe de couleur bleue ou verte foncée
que l'on froissera de fagon a imiter les vagues. Un peu
de peinture blanche permettra
d'imiter les crétes de ces der-
nieres. Le bateau est monté sur
un pivot central qui lur permet
d’osciller dans tous les
sens en exécutant ainsi
des mouvements 1mi-
tant le roulis et le tan-
gage.

Si l'on fixe l'étoffe
ou le papier coloré
représentant l’eau a la
coque du navire, ce-
lui-c1 entrainera
dans ses mouve-
ments cette « eau »
qui paraitra étre agi-
tée et faire des va-
gues. Pour obtenir le tangage et le roulis mécaniquement,
on montera un Moteur, électrique de préférence, sur le
bord de la base du modele. Par un train d’engrenage
démultiplicateur, on lui fera actionner un Bras de Mani-
velle qui devra tourner tres lentement. Ce Bras de Mani-
velle sera relié par une Tringle articulée, 3 une extrémité
du bateau, de facon a faire osciller celui-ci dans le sens
de sa longueur en méme temps
que d'un coté a l'autre, mouve-
ments qui imitent l'effet
de la houle par mauvaise
mer. On obtiendra de cette
facon 'effet le plus réaliste
avec des modeles
assez longs. Dans le
modele de la figure 1,
le moteur a pu étre
placé derriére le na-
vire, sans étre apercgu
du c6té d’ott le mo-
dele a été photogra-
phié.

Si 'on construit un modele plus
petit, on le montera sur un socle assez
haut a l'intérieur duquel on logera le
Moteur.

Les constructeurs trouveront facilement d’autres facons
de présenter des modeles de navires et ces présentations
pourront varier suivant le type de bateau que représentera
le modc¢le. Ainsi, 1l sera toujours intéressant d’accompagner
les modeles de grands paquebots d'un ou de plusieurs
remorqueurs, afin de leur donner 'aspect que nous leur
connaissons dans les ports, pendant les manceuvres.
Placé a co6té d’'un grand paquebot, un petit remorqueur

e
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Fig. 3. — Bateau drague.

Fig. 4. — Paquebot.

a, en outre, l'avantage de faire ressortir ses dimensions.
La figure 2 donne une vue d'un remorqueur Meccano qui,
bien que construit avec un trés petit nombre de piéces,
est d'un réalisme vraiment remarquable. Ce modéle
nous fournit une nouvelle preuve de cette vérité bien
connue  des constructeurs avertis : la
valeur d'un _5 modele dépend bien moins
du nombre de piéces qui le
composent que de ['habileté et
de I'ingéniosité de celui qui le
réalise ; autrement dit,
en sachant s’y prendre,
On peut monter avec peu
, g S TR & de piéces des modeéles
VSRR o ERRE  qui, pour avoir des di-

R S o b OOEERE mensions plus modestes,
n'ont rien i envier au
réalisme de construc-
t:ons beaucoup plus im-
portantes. La cons-
truction de modeéles
aveC un nombre de
pieces limité, est,
d’ailleurs souvent plus difficile que celle
de grands modeles, lorsqu’on dispose d'un
jeu de pieces suffisant pour reproduire tous
les détails voulus. Dans les petits modéles
semblables a celut de la figure 2, le souci du détail et de
'exactitude de I'échelle doit étre souvent sacrifié. Ce qui
a de I'importance, c’est la silhouette générale de la cons-
truction qui doit produire une impression de ressemblance
avec le prototype. D’ailleurs, comme nos lecteurs le
savent, la simplification des modeéles peut étre poussée
encore plus loin. Pour réussir ces modéles de « simplicité »,
il est essentiel de savoir faire un choix judicieux des piéces
a employer, chacun des quelques éléments compris dans
le montage acquérant du fait méme de leur petit nombre
une importance capitale.

En laissant de cOté ces petits mo-
deles simplifiés, on peut dire que,
i d'une facon générale, les modeles
de navires peuvent étre perfec-
tionnés st on les dote d’acces-
soires divers, tels que : manches a
air, cabestans, ancres, compas,
etc., etc.

Sur la figure 4, on voit
un modele de paquebot,
e de construction fort sim-
" ple, mais trés réussi. Les
Plaques Flexibles Meccano
ont été largement em-
ployées 1ici pour former
la coque.
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Les cheminées constituent un détail important dans
tous les modeles de bateaux a vapeur. Différentes facons
de les réaliser en piéces Meccano sont illustrées sur ces
deux pages. Les cheminées du baleinier et de la drague
(iig. 1 et 3), sont formées de Bandes boulonnées 2 une
autre Bande courbée ou i des Equerres 3 135°, 2 Supports
de Cheminée forment la cheminée du remorqueur (fig. 2.).
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Ce qu’on peut faire avec une Boite Meccano
C Nouveaux modeéles pour les Boites C, D et E
[ ] ] L

Le premier des quatre modeles que nous allons exa-
miner représente une balance de précision du type employé
dans les laboratoires de chimie. Ce modele peut étre
construit avec les piéces contenues dans la Boite E et

rendra des services appréciables
3 ceux de nos lecteurs qui font
des expériences de chimie. Le
socle du modele, une Plaque a
Rebords de 14x6 cm., porte
deux Bandes Coudées, auxquel-
les sont fixées quatre Bandes de
32 cm. Celles-ci sont réunies, a
leurs extrémités supérieures, en
paires, par deux Boulons de
9 mm. qui portent des Poulies
folles de 25 mm. 1. Deux Ban-
des de 6 cm. boulonnées aux
Bandes de 32 cm. renforcent le

pied de la balance.

Une Bande de 6 cm. 2 est
munie, A chacune de ses extrémi-
tés, d’'un Support Plat 3; les
extrémités de ces Supports Plats
doivent étre limées de fagcon a ce
qu’elles puissent reposer dans
les gorges des Poulies 1. Le
milieu de la Bande de 6 cm. 2
est pris entre deux Bras de Mani-
velle, fixés 1'un a l'autre par le
Boulon 6. Ces Bras de Mani-
velle sont tournés dans deux
sens opposés, le moyeu de l'un
étant en haut, celui de l'autre

tre la figure 1. Ces Bandes inférieures sont fixées, de chaque
coté, A une Plaque 2 Rebords de 96 cm. 9. Les deux

Plaques 9 forment les plateaux de la balance.
Une fois monté, le modele est équilibré au moyen des

Fig. 1. — Balance de précision (Boite E).

en bas. Le moyeu supérieur sert de support a la Tringle 4,
qui porte des poids d’équilibre formés de Poulies fixes
de 25 mm. Le moyeu du second Eras de Manivelle sup-

porte la Tringle de 29 cm. 7 qui cons-
titue le fléau. A chaque extrémité de
cette Tringle sont fixées deux Cla-
vettes écartées, précisément, de
I’épaisseur d’'une Bande Meccano.
Dans chacun de ces espaces entre les
Clavettes repose un Support Dou-
ble 8. Un petit cran est pratiqué dans
le Support Double, au point ot il
repose sur la Tringle 7, et les bords
de ce cran sont limés en lame de
couteau, comme les Supports Plats 3.
A chaque Support Double sont bou-
lonnées deux Bandes de 14 cm., qui
pendent verticalement. A l'extrémite
inférieure de chacune de ces Bandes
est fixée une autre Bande qui est
légérement courbée comme le mon-

Clavettes et des Supports Dou-
bles 8 que 1'on fait glisser légere-
ment le long de la Tringle 7. Le
réglage définitif de la balance est
fait 2 'aide des Poulies 5, mo-
biles sur la Tringle 4.

Les piéces suivantes sont neé-
cessaires au montage du modele

de balance : 4 dun®1; 8 du n°
2: 3 du n° 5; 2 du n° 10;
2dun®1l;1dun®13; 1 du
n°15;2dun®22;2dun®22a;
4 du n° 35; 27 du n° 37; 2
du n®37a;2dun®38; 2 dun®
48a;: 1 du n° 52; 2 du n° 53;
2dun®62;2duntlllc.

Le curieux modele représenté
sur la figure 2 est construit aussi
avec le contenu de la Boite E.
Il figure un appareil volant de
conception nouvelle, muni de
deux grandes roues a palettes,
qui servent 2 sa propulsion. Cet
appareil posséde un fuselage
semblable a celui des avions or-
dinaires et sur lequel est monté
un bati élevé, supportant un
arbre horizontal muni a ses deux
extrémités des roues a palettes.

Ces roues sont mises en rotation par un moteur monté

dans le fuselage.

La construction du modéle doit étre commencée par le

Fig.2. — Nouvel appareil volant i ailes tournantes (Boite E).

fuselage. Un Support Double 1 est
muni d'une Equerre de 12x 12 mm.
2 et porte, fixées ases extrémités, deux
bandes composées, 3 formées cha-
cune de deux Bandes, de 14 et de
9 cm., se recouvrant sur un trou. Les

Bandes de 9 cm. se rejoignent a
I'arriere, et sont tenues entre elles

par un boulon et un écrou. Ce méme
boulon tient une Embase Trian-
gulée Plate représentant le gouver-
nail.

Une Roue Barillet munie de sept
Equerres de 12X 12 mm. est montee
entre les deux bandes 3, auxquelles
sont fixées deux des Equerres. Quatre
Bandes de 14 cm., légerement cour-
bées, formant les parois du fuselage,
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sont fixées de la méme maniére 2 la Roue Barillet, deux
au-dessus et deux au-dessous des bandes 3. Les extrémités
arriere de ces Bandes sont fixées aux bandes 3 par de courts
bouts de corde. Une autre Bande de 14 cm. 4 est fixée, | quatre Rondelles.

a 1'aide de deux boulons et écrous, un
de ces boulons étant passé dans une
des Equerres de la Roue Barillet et
I'autre dans I'Equerre 2.

Des Equerres 3 1359 6 et 7 fixent au
fuselage deux Bandes de 9 cm. qui
sont boulonnées, 3 leurs sommets, a
I’Accouplement 8. Dans le trou central
de I’Accouplement sont insérées les
extrémités des deux Tringles de 9 cm.,
qui portent les roues. Le montage de
ces derniéres est montré par la figure 2
et ne présente aucune difficulté.

Le train d’atterrissage est formé de
deux Equerres Renversées 5 qui por-
tent deux Boulons de 9 mm. sur les-

%

quels sont montées deux Roues a
Boudin de 19 mm.

Le modéle comprend les piéces sui-
vantes : 4 dun® 1; 7 dunc 2; 4 du
n°3:12dun®°5;1dun?l1l;8dun®
12; 2 du n° 12¢c; 2 du n° 16; 2 du
n°® 20b; 2 du n° 22a; 1 du n° 24;
45 dun° 37 ;3dun®37b;4dun°59;
1dun®63;3dun°1llc;2dun®125;
1 du n° 126a.

La figure 3 représente un trés beau
modéle d’appareil cinématographique
de prise de vues, construit avec les
pieces contenues dans la Boite D.

Ce modéle ne peut pas servir, en réalité, a des prises
de vue, mais son aspect extrémement réaliste le rend trés
intéressant. Le corps de la camera est formé de Plaques
Flexibles, chacun de ses cOtés étant composé de deux

Plaques, dont une de 6X6 cm. et
I'autre de 60x 38 mm. Les quatre
coins de chaque coOté portent des
Equerres de 12 X 12 mm., auxquelles
sont fixées des Plaques Flexibles
de 60 x 38 mm. ; on voit une de ces
Plaques (1) sur notre cliché. Les
Plaques latérales sont réunies par
une Bande Coudée de 32X 12 mm.
(2), qui porte deux Bandes de 9 cm.
et deux Embases Triangulées Cou-
dées 3. Les Bandes de 9 cm. forment
les deux tiers du dessus de la camera,
'autre tiers étant recouvert par les .
rebords des Embases Triangulées
Coudées 3 et deux Bandes de 38 mm.
Quatre Supports Plats sont fixés en
outre aux extrémités des Bandes
formant le dessus de la camera.
Le coté du modele que l'on ne voit
pas sur la figure 3 porte deux Bandes
de 6 cm., que l'on apercoit en 4.
Les extrémités supérieures de ces

Fig. 3, — Camera (Boite D),

Fig. 4, — Grue (Boite C).

Bandes supportent les Poulies de 7 cm. 1/2, qui représen-
tent les bobines de l'appareil. Les Poulies sont fixées aux
Bandes 4 par des Boulons de 9 mm. munis chacun de

LLa manivelle de 'appareil est repré-
sentée par un Bras de Manivelle 6,
muni, a son extrémité, d'un Boulon
de 9 mm. fixé par un écrou. Le pavil-
lon est fait en carton noir et est fixé

par deux boulons a écrous a un Cava-
lier 9.

Deux Embases Triangulées Plates 7
sont fixées au-dessous de la camera, et
leurs extrémités inférieures sont mu-
nies d'’Equerres de 12 X 12 mm. Celles-
ci constituent les points d'attache
d'une Plaque Flexible de 140 X 38 mm.
8, pliée pour épouser la forme des
Embases, ainsi que d'une Roue Baril-
let 10, Le moyeu de cette Roue Baril-
let peut tourner librement sur un
pivot formé d'une Cheville Filetée

bloquée dans le trou central d'une
Bande de 6 cm. 11.

Les extrémités de cette Bande sont
boulonnées a deux autres Bandes de
6 cm. qui sont supportées par un
cercle de Bandes Incurvées de 6 cm.,
petit rayon, 12. Deux Equerres de
25 %25 mm., boulonnées au-dessous
de l'anneau 12, portent trois Bandes
Coudées de 60X 12 mm., réunies par
des Equerres 2 135°. A celles-ci sont
fixées les pieds dont le cliché ci-contre

montre tous les détails.

Les piéces suivantes entrent dans la construction du
modele de camera : 6 dun®1;2dun®°3;5dun®5;2
dun®6a;4dun®°10;2dun®11;12dun?12; 2 du n°

12a; 3 du n°® 12c; 3 du n° 18a;
2dun®l9% ;1dunc22;1dun°23;
1 du n°® 24; 6 du n° 35; 7 du n°
37; 4 du n° 37a; 12 du n° 38;
1duno45;1dun®48;6 dun?48a;
1 du n° 62; 4 du n° 90a; 6 du n°
111c; 1 du n° 115; 2 du n° 126;
2 du n® 126a: 2 du n° 188; 1 du
n°® 189 ; 4 du n° 190. 1 morceau de
carton noir d’environ 25X 15 cm.
La grue représentée sur la figure 4
peut &tre construite avec le contenu
de la Boite C. La base de la super-
structure rotative est montée sur
une Plaque a Rebords de 60 < 38 mm.
qui est fixée, avec une Bande Cou-
dée de 60x 12 mm., a une Poulie
de 7 cm. 1/2 1. Les rebords verti-
caux de la Plaque 2 et de la Bande
coudée sont munis de Plaques Flexi-
bles de 11 1/2 X6 cm. 3 et de trois
Bandes dont deux de 6 cm. et une
de 14 cm. (4). (Suite page 90.)
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Timbres-poste — Placement

Indépendamment du charme et de ['attrait des
timbres-poste et du plaisir que l'on éprouve a rem-
plir les cases de son album, la collection de timbres-
poste, bien comprise, constitue un placement beau-
coup plus sir que la plupart des valeurs de porte-
feuille !

Alors que celles-ci, sauf quelques rares exceptions
et tout en faisant la part des événements récents,
ont baissé de plus en plus ces derniéres années, le
prix des timbres, au contraire, a su se maintenir,
donnant ainsi satisfaction et sécurité.

MNous donnerons dans le prochain numéro du
M. M. un tableau indiquant pour les timbres fran-
¢ais les plus représentatifs de la collection, la carte
d’apres le catalogue en 1880, puis en 1900, en 1920
et en 1937, Ainsi, amis lecteurs, vous pourrez consta-
ter vous-méme |'ascension prodigieuse de vos chéres
vignettes.

De 1'avis de philatélistes notoires et de négociants
en timbres-poste, cette hausse ne peut, dorénavant,
que s'accentuer, les rangs des collectionneurs s'étant
grossis d'une foule de nouveaux adeptes; cette
recrudescence s'affirme principalement dans les
pays d’Ameérique et les Colonies francaises, tandis
gue |'"Asie 4 son tour, s'ouvre a la philatélie.

IL.es timbres de guerre et particulierement ceux
de la croix-rouge sont de plus en plus recherchés
et 'on s’attend également de ce cité a une hausse
imminente.

Les prochaines causeries, ol je vous parlerai des
timbres les plus rares, seront un exemple frappant
des bénéfices énormes qu'on peut réaliser en collec-
tionnant les timbres-poste.

Th. EMIN.

LE MOIS PHILATELIQUE

Albanie. — Le timbre de 10 gint de 1930 a été
surcharge « Takse » pour servir comme timbre-taxe.

Andorre. — Un nouveau type vient d'étre cré.
pour cette République franco-espagnole. Il repré-
sente les armes des Vallées, gravées par Quvré:
il y a quatre valeurs de parues.

Argentine. — Un timbre
de 10 centavos a été émis
pour commémorer la Confé-
rence Inter-Américaine de la
Consolidation de la Paix.

| REPUBLICA ARGENTINA i

Brésil. — A I'occasion de
la 9¢ Foire Internationale d’'E-
chantillons, qui s'est tenue i
Rio de Janeiro, il a été mis
en vente un timbre de 200 reis
carmin.

c On annconce d'autre part,
]0 que le Second Conseil National
] eucharistique de Bello Hori-
zonte, sera l'occasion de la

parution d'un timbre de 300 reis tiré a 400.000.

Costa-Rica. — A |'occasion de la Foire annuelle,
ce pays eémettra sans doute une série de timbres
octogonaux, qui representeront le cratere du volcan
Poas.

Danemark. — Au mois de juin paraitra une série
de six timbres-poste qui commémoreront le Jubilé
du roi Christian.

Dantzig. — Une série de cing timbres de bien-
faisance est parue, les sujets représentés sont des
monuments de la Ville libre.

Egypte. — Le traité anglo-égyptien avant été
signé A Londres, il a été procédé i cette occasion 3
I'émission de trois timbres-poste représentant la
signature de ce traité.
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Espagne. — Du c6té du gouvernement de Valence,
il a eté émis un timbre a l'effigie
du célebre peintre Velasquez et
un autre a celle de Pablo Iglésias.
Il est aussi paru un certain
nombre de vignettes ou surcharges
sur le caractere officiel desquelles
nous attendons d'étre fixe.

RTD rl llil*hm“[ﬂr'l
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Quant au gouvernement de | E e TEEELY -
Burgos, c'est une avalanche de |- eSSsSSISRIEES <
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muns sont « Viva Espana», de E
diverses facons, et de vignettes a
caractere plus ou moins officiel qui nous oblige
a beaucoup de circonspection avant de leur donner
droit de cité dans nos albums ; par contre, il vient
d'étre émis une série réguliere de trois timbres-poste
représentant des monuments de 1I'Espagne occupée
par les troupes du général Franco.

Etats-Unis. — La série que nous avons annonceée
en son temps et qui célebre les gloires militaires
terrestres et navales, commence a paraiire. Nous
avons vu les deux 1 cent et les deux 2 cents.

Ethiopie. — Cette nouvelle conquéte italienne
augmente ses productions philatéliques, par 1'émis-
sion de quatre timbres de format oblong, représen-
tant Je portrait du roi Victor-Emmanuel, sur un fond
de paysages.

Finlande. — Au
bénéfice de la Croix-
Rouge, il a été créé
une série de bienfai-
sance de quatre tim-
bres.

France. — C'est
la réunion a Chamo-
nix de la Fédération
: Internationale du Ski,
qul nous vaut un nouveau timbre a 1 fr. 50 bleu,
représentant un skieur en pleine action.

Japon. — Un timbre de 1 1/2 sen, rose, vient de
paraitre. Il représente 1'archipel nippon.

Johore. — A I'effigie du sultan, deux valeurs, les
30 et 40 cents, viennent compléter 1a série.

Lettonie. — Une série de bienfaisance, émise au
profit de la Croix-Blanche, est parue. Elle comprend
quatre valeurs.

Libéria. — Pour utiliser les stocks de 1918, on a
surchargé ces timbres du millésime 1936 et d'une
nouvelle valeur,

Lithuanie. — Un timbre de 15 c. a été émis.
Il représente |'effigie du président Smetana.

Mandchourie. — On annonce l'apparition immi-
nente d'une nouvelle série qui représentera divers
monuments ou sujets locaux. Il v aura 14 timbres-
poste et deux timbres de poste aérienne.

Maroc espagnol. — Le manque de certaines
valeurs a eté cause de quatre nouvelles surcharges.

Nicaragua. — Ce mois-ci le bilan est copieux.
D'abord une série de quinze timbres surchargés,
puis une nouvelle émission de monuments divers
de onze valeurs et un timbre de bienfaisance.

Panama. — Le 4® Congrés postal hispano-amé-
ricain nous vaut une belle série de neuf timbres-
poste et de cing timbres aériens.

En outre, on prépare ['émission d'un timbre
commeémoratif a 'effigie du major William L. Sibert,.

Philippines. — Le 1¢f anniversaire du Common-
wealth est commémoré par trois timbres-poste 2
I'effigie de Manuel Quezon.

Pologne. — Une surcharge transforme le timbre-
taxe de 1 zloty en 20 groszy.

Tannou-Touva. Vingt-deux timbres-poste et
neuftimbres aériens ont été émis pour célébrer le 15¢ an-
niversaire de la Républi-
que du peuple de Touva,

Tchécoslovaquie. —
Nous savons déja qu'au
cours de l'année 1937, il
paraitra huit émissions de
timbres isolés ou en seéries.

Zanzibar. — Le sultan
commemore son Jubile
en émettant une série de
trois timbres, trés bien
gravés, représentant son
effigie dans un médaillon.

Maison A. MAURY

| Fondée en 1860
g 6, Boulevard Montmartre
‘ PARIS (9¢)

Offre GRATIS aux lecteurs

de * Meccano Magazine "
gon PRIX COURANT illustré 18317.

Occasions de Mars
Dantzig 50 timbres différents 4 fr,
Dominicaine 100 % % 50 fr.
Egypte 25 » » 2 fr.
¥ 50 ¥ » B8 fr.
» 100 ¥ » 40 fr.
Equateur 100 » 25 fr.
ARGENT D'AVANCE - PORT en SUS

Le Siécl2 de 1'Acier... (Saite de la pag: 63)

La couverture de ce numeéro représente
la charpente d’'un grand pont en acier en
cours de construction.

Parmi les grands ponts en acier, 1l est
indispensable de nommer le remarquable
pont en arc qui relie les deux rives de la
baie formant le port de Sydney (Australie)
et qui a été livré a la circulation le 19 mars
1932, Sa portée, de 503 m. 25 entre axes
des articulations, en fait I'un des plus grands
ponts en arc existant dans le monde entier ;
il n'est dépassé légeérement que par le
pont sur le Kill van Kull, 3 New-York,
lequel a 510 m. 55 de porteée.

Le pont est formé de deux arcs biarti-
cules, ecartes de 30 m. 05 d'axe en axe.
Chaque arc repose sur deux rotules de
4 m. 168 de longuer et 369 mm. de dia-
metre, dont les axes sont écartés de 503 m.25.

L.e tablier présente deux pentes inverses,
raccordées par un arc de parabole. La lar-
geur totale du tablier est de 48 m. 80, com-
prenant : une chaussée médiane de 17 m. 375
pour six voies charretiéres; quatre voies
normales, par groupes de deux de part et
d’autre des suspentes, et deux trottoirs
extérieurs de 3 m. 05 pour piétons.

Les culées, fondées sur le rocher, sont
surmontées de pylénes creux en béton
armé, de 86 m. 93 de hauteur, dont le
role est surtout d’ordre esthétique.

IL.e tunnel destiné a recevoir les cables
d’ancrage a été percé et aménagé pendant
la construction de la culée.

La Page de nos Lecteurs (Suite de la page 75.)

A l'heure actuelle les Patagons en sont
encore a l'age de la pierre taillée.

On retrouve beaucoup de fleches, de
haches taillées et polies aux alentours et
au fond des sources et des fontaines, aupre;
desque’s viva'ent nos ancétres.

Les monuments meégalithiques, tels que
les dolmens et les menhirs, furent sans
doute construits par les hommes de la
pierre polie, pour célébrer quelque sacri-
fice.

Enfin, '’homme, en fouillant le sol, dé-
couvrit les métaux. Il utilisa d'abord le
cuivre, puis le bronze et enfin le fer.

A partir de cette époque, ’homme devient
le maitre de la terre. La civilisation marche
a grands pas. Les hommes formérent ensuite
des sociétés, dont I'histoire nous fait connai-
tre les états successifs.
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La Chimie chez soi

Nouvelles expériences amusantes pour les Boites Kemex

L.a chimie est sirement la science qui peut étre prati-
quée avec le plus de facilité chez soi. Nous croyons, par
conséquent, intéresser nos lecteurs, en leur décrivant
ci-dessous quelques expériences qu’ils pourront réaliser
avec le minimum d’efforts et de dépenses.

Ainsi que nous le savons tous, la plupart des ustensiles
de cuisine sont faits en métal et il est fort important de
choisir dans ce but des métaux qui résistent aux acides
souvent présents dans certains aliments, comme, par
exemple, le jus de nombreux fruits. Le citron offre dans
ce sens un des cas les plus typiques contenant un acide
extrémement puissant, connu sous le nom d'acide
citrique. On 'emploie dans l'industrie des indiennes,
comme rongeant, dans la teinture pour extraire et
aviver les couleurs de la carthamine, en wvinification
pour remonter l'acidité des vins.

Pour obtenir de l'acide citrique, procédez comme
suit :

Exprimez le jus d'un ou de deux citrons
et versez le liquide dans une soucoupe.

Pour continuer l'ex-
périence, mettez quel-
ques morceaux de Car-
bonate de Calcium dans
une €prouvette a moitié
remplie d’acide chlor-
hydrique dilué. Atten-
dez a présent jusqu’au
moment ou 1l ne restera
plus au fond de 1'éprou-
vette qu'un tout petit
résidu de marbre non | I}
dissous. Versez alors le sl
liquide dans une autre
éprouvette et ajoutez-y
une forte solution de
carbonate de soude. Vous
obtiendrez ainsi un pré-
cipité blanc de carbonate de calcium que vous séparerez
du liquide en filtrant ce dernier. Versez ensuite a plu-
sieurs reprises sur le précipité un peu d’eau chaude.

Posez a présent l'entonnoir contenant la craie précipitée
dans un endroit bien chaud, afin de la faire sécher.

Versez alors votre jus de citron dans une éprouvette en
en remplissant la moitié. Ajoutez-y ensuite successivement
des petites portions de la craie précipitée déja séche et
procédez ainsi jusqu’a ce que toute effervescence cesse.

Le gaz qui se dégage est du bioxyde de carbone, résul-
tant de l'action de l'acide citrique sur le carbonate de
calcium et vous vous apercevrez bientdt que votre éprou-
vette contient un liquide et une petite quantité de solide
blanc, qui n’est autre que du citrate de calcium. On le

séparera facilement du liquide en passant ce dernier 2
travers du papier-filtre.

Nettoyez la cuiller en la frottant avec un chiffon préalablement trempé dans de la solution
d'ammoniaque...

Percez un trou au fond du papier-filtre et versez un
peu d'eau (la moitié d'une éprouvette environ) sur le
citrate de calcium, en tenant au-dessous de l’entonnoir
une éprouvette bien propre. Le citrate de calcium sera
ains1 recueilli dans cette €prouvette.

Ajoutez-y maintenant une mesure de Bisulfate de
Sodium (N° K 125) et chauffez sur une petite flamme
pendant quelques minutes. Vous obtiendrez i nouveau
un précipité, cette-fois-ci un précipité de sulfate de cal-
cium. Filtrez-le et vous vous apercevrez que le liquide
passé a travers le papier-filtre possede un gofit acide di
a la présence d’acide citrique. Vous remar-
querez également que du papier tournesol
bleu plongé dans ce liquide tournera au rouge.

D’autres jus de fruits contiennent également
des acides et ces derniers agissent souvent

sur les metaux entrant dans la fabrication
des ustensiles de cuisine.

Il est intéressant, par conséquent, de pro-
céder a différentes expériences afin de se
rendre compte quels sont les
metaux qui subissent l’action cor-
rosive des acides.

Prenez quelques morceaux de
Zinc Granulé (N°o K 134), polissez-
les aussi bien que pos-
sible et faites-les bouillir
avec du vinaigre trés fort.
Le métal ternira et .le
dégagement de petites
bulles d’air est la preuve
d'une réaction chimique
._ . due 2 'action de l'acide.
- Les alcalis ont égale-

v ment la méme influence
sur le zinc et l'action de
la soude caustique est
particuliérement violente
dans ce sens.

Le cuivre est un autre métal qui subit 'influence des
acides, mais dans une bien plus petite mesure que le
zinc. Il n’y a que l'acide nitrique qui agit sur lui d'une
facon extrémement puissante, mais, par bonheur, cet
acide n'entre pas dans les aliments.

Vous avez tous pu remarquer que les cuillers d’argent
noircissent dans certaines occasions. Ceci se rapporte
particuliérement aux cas ot vous mangez des ceufs, ces
derniers contenant une petite dose de soufre. Vous pourrez,
toutefois, facilement réparer le mal, en frottant votre
cuiller & l'aide d'un chiffon préalablement trempé dans
la solution d’ammoniaque.

La cuiller reprendra rapidement son éclat métallique.

Il est intéressant de noter que beaucoup de produits a
‘“ faire I'argenterie ’’ sont a base d’ammoniaque,
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La célébre série de ces miniatures a I’échelle en métal incassable comprend
aussi pour les fillettes les jouets remarquables que nous présentons ci-dessous,

N¢22b. Coupé sportL
Ne 22 d. Coupé sport, av.
pneus

Ne 101. SALLE A MANGER. Com-
prend une table, deux fauteuils,

N* 24. Cofiret luxe

(6 voitures)
N* 24 b. Conduite inter
N* 24 d. Berline
N* 24 e. Conduite inté-

rieure aérodyn.

N* 24 f. Coupé gr. sport,
N* 24 g. Grand sport(4 pl.)
N* 24 h. Roadster (2 pl.)

N* 25 Coffret luxe
(6 camiens)
N*® 25 a. Benne sntrepre-
neur
N*° 25 b, Camion biché
N* 25 c. Plate-forme
N* 25 d. Camion-citerne
N° 25 e. Benne basculante
N* 25 £. Plate-forme 3 ri-
delles

g1 v se=t

N* 49. Distributeurs d'essence (5 pig-
cas en coffret luxe)

N*® 49 a. Type colonne

N*® 49 b. Type portatif

N°® 49 ¢, Type Ville de Paris

N¢ 60. Coffret luxe (6 avions)
N° 60 a. Arc-en-Ciel

N° 60 b. Potez 58

N¢° 60 c. Hanriot, triplace

N° 60 d. Breguet-Corsaire

N* 60 e. Dewoitine de chasse
Ne 60 f. Autogire

POUR LES
CONSULTEZ LES

EN VENTE DANS TOUS

N° 23 a. Auto de course

N® 30 b. Conduite inté-

profilée

quatre chaises et un buffet, émailles
en imitation chéne, foncé ou clair, au
choix.

Ne¢ 102, CHAMBRE A COUCHER.
Se compose de 6 pieces ! un lit, une

armoire, une commode, une chaise

emaillés en mauve.

rieure « Rolls-Royce ».

N* 30 a. Voiture Chrys-

No 103. CUISINE. Comprenant un
buffet, un réfrigerateur, un fourneau
* électrique, une table et une chaise,
émaillés en créeme et vert clair.

ler « Airflow »

N*® 25 g. Remorque (s'ac-
croche aux camiong
N°® 25 a, b, ¢, f et
30 e)

Nec 104. SALLE DE BAINS. Se com-

posant d'une baignoire, un tapis en

cacutchouc, un tabouret, un lavabo

avec miroir, un W. C. et un panier
a linge, émailles en rose.

T J'i'll Imuprm.
r||F”1I-IIJiJ }

N° 17. Train de marchandises P.-O.

Normandie (17 cm, 5), le plus grand paquebot
du monde (longueur 313 meétres).
N¢ 52 ¢. Sans rouleaux
N° 52 d. Sur rouleaux

NOUVEAUX PRIX
STOCKISTES MECCANO.

Ne 20. Train de voyageurs

Le croiseur cuirassé Dunkerque, gloire de la marine
francaise (12 cm.)
N° 53 a. Sur rouleaux
N° 53 b. Sans rouleaux

LES BONS MAGASINS DE JOUETS
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A. Saint-Pierre, Montjézieu. — Un
timbre-poste auquel il manque une ou
plusieurs dents perd la plus grande partie
de sa valeur. Les timbres imprimés sur
les envois de certaines maisons de com-
merce, n'ont aucune valeur pour le collec-
tionneur. La piéce Meccano N 176 (Ressort
d’attache pour corde Meccano) sert
a fixer solidement les cordes sur les

Tringles qui sont en rotation. Merci
de vos amusantes historiettes.

M. Hertel, Chitillon-s-Bagneux. —
Pour ne pas faire éclater a la chaleur
les éprouvettes Kemex pendant
les expériences, i1l faut prendre
certaines précautions. Pour vy
chauffer un liquide, on se
gardera bien de faire péné-
trer dans la flamme la par-
tie de l'éprouvette située
au-dessus du  liquide
qu'elle contient. Pour
chauffer des corps solides,
on promenera l'éprouvette
dans la flamme, au lieu
de I'y tenir immobile. Il
est également trés impor-
tant que l'éprouvette soit
absolument séche a l'exté-
rieur. Les Boites Kemex
N° 2 et N° 3 contiennent
chacune deux  petites
éprouvettes (piece K?2), b B
qui sont faites en verre i
special résistant a la cha- |
leur et, par conséquent,
particulierement utiles
pour les experiences comportant le chauffage
de corps secs.
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M. Aldo, Marseille. — Voyez ma réponse
a R. Foulon, a Lille, publiée dans le M. M.
d’octobre dernier.

X..., Paris. — Voyez a la page Entre nous...
du M. M. de février, le paragraphe intitul?:
Une description trés demandée. Pour recevoir
les M. M. de juillet et aot 1936, envoyez-
nous 3 frs 45 (frais d’expédition compris).

—_—

At B

: |
r,... '1"' ;

. - .’:'r

b "‘-r""l.:l“ L] ‘

:_.I-.'--"|l|-il
x BF

TOUS LES JEUX - TOUS LES JOUETS

Les achats pour Pdques se font

Le Magasin spécialisé le mieux assorti

MECCANO MAGAZINE

Le M. M. de septembre n’a pas paru en
1936,

M. Caquet, Balan. — Adressez-vous a
I’Ecole Nationale supérieure de I’Aéronau-
tique, 32, boulevard Victor a Paris. On vous
y donnera des renseignements complets.
Je vous souhaite que votre désir de devenir
un « as » de ['air se réalise. Cela dépend,
avant tout, de votre propre énergie.

G. Roxot, Vannes. — Voyez ma réponse
a G. Piat, dans le M. M. d’aoiit 1936.

M. Masse, Lille. — Merci de votre bon
mot destiné au concours Coin du Feu. Pour
les divers emplois des piéces Meccano qui
vous intéressent, lisez la série d’articles
intitulée : Les mille et un emplois des piéces
Meccano, parue dans les M. M. de janvier
a avril 1935, janvier 3 décembre 1936 et
janvier 1937, ou le livre : Meccano, ses
piéces et leur emploi, que vous pourrez vous
precurer chez un stockiste Meccan). La
.rﬁ—::”iﬁLHhﬂ_ Sy
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listz des pices formant le contenu des
Boites Meccano figure dans nos Manuels
d’Instructions, a partic de celui pour la
Boite B. En ce qui concerne la page En
Réponse, je réserve pour cette rubrique
les réponses aux questions qui pré-

sentent un certain intérét général pour
mes lecteurs.
G. Tracol, Izieux. — Je vous remercie

bien de votre intéressant article sur la
marine. Je le publierai prochainement.

“quci un mndéIE_Meccann d'pn genre particulier: scéne de théitre comprenant plusieurs
mecanismes actionnant le rideau, les toiles de décor et les artistes « Meccanociens ».

45, Passage du Havre (Rue Saint-Lazare) Trinité 55-54

89

« Un futur ingénieur », Argenton. —
Merc1 de votre suggestion. Je la retiens et
ne manquerai pas de l'envisager lorsqu’il
sera procédé a l'étude de nouveaux sujets
pour la série Dinky Toys.

M. Rei1x, Paris. — Les « coucous » sont
de simples horloges a poids, ou la sonnerie
est remplacée par le simulacre d’un coucou
apparaissant aux heures et aux demi-heures.
Au lieu d'actionner le marteau qui, dans
les sonneries vient frapper le timbre, le
mécanisme du coucou fait fonctionner la
figurine de l'oiseau qui apparait et disparait
derriére des portes a ressort, ainsi qu’'un
soufflet a anche, dont les vibrations pro-
duisent le son bien connu.

M. Dumaire, Le Havre. — Ne pourriez-
vous pas me soumettre une photo ou un
dessin plus explicite du réseau que vous
avez réalisé ? Il m’est difficile d’en juger
d'aprés votre croquis.

J. Cuvillier, Paris. — Vous trouverez
le titre de livres traitant du cinéma dans ma
réponse a G. Launay, publiée dans le
M. M. d'octobre 1936.

J. Bouineau, Poitiers. — Je vous con-
seille le livre Les Flottes de combat (45 frs),
édité par la Société des Editions géogra-
phiques, maritimes et coloniales, 17, rue
Jacob, a Paris. Cet ouvra-
ge, trées compplet, con-
tient des renseignements
sur les marines de guerre
de tous les pays.

P. Merlin, Bordeaux.
— Voyez ma réponse 2a
J. Bouineau, ci-dessus,
ILa rédaction de la 1evue
L'Armée moderne se trou-
ve : 281, rue Saint-Honoré,
a Paris. Je crois que
c'est avec du coton que
vous arriverez a imiter le

- R mieux, pour votre flotte

en carton, les nappes de
fumée protectrice.

R. Talbot, Bourges. —
Les Plaques Flexibles
peuvent étre employées
pour n’importe quels mo-
deles. L’insigne de la Gilde Meccano vaut
3 frs. Pour le porter, 1l faut étre membre de
cette Association. Je pense publier, dans un
prochain numéro, un article sur la direction
des camions sans capot.

P. Coumes, Cruviers. — Le nouveau
tarif des articles Meccano et Hornby
paraitra dans quelques semaines. Vous
pourrez, au prix d'un léger remanie-
ment, actionner a l'aide d'un Moteur
110 volts, les super-modeles N°s 22 et 34,
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Dépositaires partout

Envoi du Catalogue détailleé (timbre 0 fr. 15)

Se recommander de Meccano-Magazine

La plus Belle Collection de Modeles
pour les Amateurs d’'Avions Reéduits

Incomparables par leur simplicité, leur robustesse,
leur facilité de vol, leurs performances et leurs prix.

Modéles 2 construire : La Libellule, modéle facile pour débutants, 50 metres de vol - Prix: 7 {r, 50.
Avion Record, modéle i fuselage pour performances : 18 francs,
Modéles préts 4 voler : Le Roitelet : 20 francs - Mon Coucou; 30 francs,
Le Papillon (| gr. 70, pour 'appartement) 12 francs ; Pou du Ciel : 12 francs.
Avions de France, de performances, 4 40 et 55 francs,

L'AVION DE FRANCE —

65, Rue de Clamart — CHATILLON-SOUS-BAGNEUX (Seine)

—

““« INGASSABLE ”

Geéneéeral a Bicorne
Porte-Etendard Dragons
Officiers d'Etat-Major —
Spahis Algeriens

CATALOGUES SUR DEMANDE

Yous vous passionnerez pour les
trains miniatures quand vous aurez vu

LAMAISONDESTRAINS
—  F.et C.VIALARD

24, Passage du Havre - Paris
(A 'entresol, pas en boutique)

Métro: Caumartin TéL: Trinité 13-42

LA PLUS IMPORTANTE MAISON FRANGAISE
SPECIALISEE DANS LA VENTE DES TRAINS

: MECCANO e client... |
HORNGB Y et vous deviendrez notre clie

Agent de

JE.P. - L.R. ..+ 5i vous ne I'étes déja
MARKLIN
FOURNEREAU
MARESCOT La moindre plce dAtachée comme la plus helle [ocomotive

UIRALU

-1

EN VENTE PARTOUT

CREATEUR DU JOUET EN ALUMINIUM INCASSABLE DEPUIS 1933
NOUVEAUX MODELES EN VENTE DEPUIS LE 1

Equipes de Mitrailleuses
Groupes de Combats toutes armes
Infanterie de Marine
Porte-Drapeaux Alpins, Marins et Nord-Africains

UnJeuquine vous lasserajamais... (Suite dela page8l )

Entre les deux voies, devant le signal-damier, on apergoit une Guerite et un
Brasero (Accessoires de Gare N° 7), qui apportent aussi leur note de realisme
a l'ensemble.

Au premier plan, des prés séparés par des Haies, servent de paturages a des
animaux Dinky Toys : Beeufs, Chevaux, Moutons, Porcs. Les moutons sont
conduits par un Berger accompagné de son Chien, tous deux egalement sujets
de la série Dinky Toys.

Dans notre article du mois dernier, nous avons donné d'utiles conseils pour
I'imitation de champs, de routes, de collines, etc., formant le decor des ensembles
analogues a celui que nous venons d’examiner dans le détail. Nous ne croyons
donc pas nécessaire d'insister 2 nouveau sur ce point. Nous voudrions, toutefois,
attirer encore une fois I’attention de nos lecteurs sur le réle important que jouent
dans la constitution de réseaux de chemins de fer, les petits accessoires de toutes
sortes : Accessoires de Gare divers, Dinky Toys, Arbres, Haies, etc. Supprimez
dans la photographie de cette page tous ces accessoires, a premiere vue secondaires,
et la scéne représentée perdra aussitt tout son attrait, tout ce qui ['anime et la
rend si réaliste. Aussi, un jeune homme averti ne negligera-t-il jamais de faire
de ces petits accessoires un usage aussi grand que lui permettent les moyens dont
il dispose.

JANVIER 1937

QUIRIN & Clo, LUXEUIL-LES-BAINS (Haute-Sadne) _I

Nous sommes certains d'intéresser nos lecteurs et amis en leur signalant la prochaine
parution d'une nouvelle publication mensuelle intitulée Loco-Revue (Revue des ama-
teurs des chemins de fer en miniature).

Cette petite revue, dans le genre des revues étrangéres de méme nature, a été créée
dans le but de servir et de renseigner les amateurs sur tout ce qui les intéresse. Elle
comportera de nombreux chapitres ayant trait aux modéles réduits de Chemins de fer,
sous toutes leurs formes : Machines, Voitures, Wagons, Signalisation, Voie, Matériel
fixe, etc., elc.

Chaque numéro comportera :

Un article sur la confection des modéles réduits donnant le mode de construction,
les dimensions, etc ; un article documentaire sur les Chemins de fer réels ; un article
sur la signalisation réelle ou a échelle réduite ; un article descriptif d'un réseau d’ama-
teur avec photographies et renseignements sur sa construction et son maiériel roulant ;
un article sur des curiosités ferroviaires réelles ou miniatures ; une page de documenta-
tion sctentifique ; des moyens, des idées, des astuces pour le bricoleur, etc., etc.

Loco-Revue paraitra le 15 de chagque mois, a partir de mars. Le prix de l'"abonne-
ment est fixé a 30 frs. Toutefois, a titre de propagande et de lancement, le montant
de l'abonnement sera réduit a 25 frs, jusqu’au 15 mars. Pour s'abonner s'adresser a :
M. J. Fournereau, 60, rue Alphonse-Pallu, Le Vésinet (Seine-et-Oise).

Ce qu’on peut faire avec une Boite Meccano
(Suite de la page 85.)

Deux Plaques-Secteurs 5 sont montées sur les cotés, comme indiqué sur notre
cliché, et les rebords supérieurs de ces Plaques portent deux Plagues-Bandes
de 6 - 6 cm. formant le toit.

[.a fleche consiste en quatre Bandes de 32 cm., réunies a leurs extrémités supé-
rieures par un Support Double. Ces Bandes sont entretoisées des deux cotés a
I'aide de Bandes de 6 cm. Une Manivelle 2 Main de 9 cm. traverse deux trous des
Plaques-Secteurs 5, a I'avant du modele. Sur cette Manivelle, entre les Plaques,
sont fixés une Clavette et un Ressort d'Attache pour corde. A l'extérieur des
Plaques est fixée une Roue Barillet contre laquelle une Bande de 9 cm. exerce
une légere pression. Ainsi, un léger freinage se trouve constamment exercé sur
la Manivelle a Main. La corde de levage, qui est attachée au Ressort d’Attache
monteé sur la Manivelle, passe par-dessus une Poulie folle de 12 mm. située au
sommet de la fleche. Elle est munie, 3 son extrémité, d'un petit Crochet lesté
auquel sont accrochées les quatre cordes que l'on voit, sur notre gravure, fixées
a un wagon. Ces cordes sont écartées par des Bandes de 14 cm.

La Poulie de 7 cm. 1/2 (1), sur laquelle est construite la superstructure de la
grue, repose sur une seconde Poulie de 7 cm. 1,2 (6) qui est fixée 3 la Plaque a
Rebords de 14 - 6 cm., de la base roulante, 3 'aide de deux Equerres Renversées
de 12 mm. Une courte Tringle traverse les moyeux des deux Poulies.

[Les pieces suivantes sont nécessaires au montage de ce modele : 4 du n* 1;
Bdun®2;1dun*3;9dun5;1dun®11;:;5dun®12;2dun®16; 2 dun® 18a;
l1dun®19a;:2dun®19p;4dun®22:1dun®23:1dun®24: 4 dun°35:;
61l dun® 37; 8dun® 38; 1 dun”40; 6 dun®” 48Ba; 1 dun®51; 1dun®52;
2dun®54a;1dun®57c;2dun*125;1dun”176; 2 dun® 188 ; 2 du n" 189
4 du n® 190 2 dun® 191 ; 2 du n° 192.
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Le sujet de ce nouveau concours constitue un jeu tres ]

30 Tachez de comprendre dans cette liste le plus grand

amusant qui vous occupera pendant des heures.
Voict comment 1l vous faut procéder, si vous désirez

y prendre part et ainsi tenter de vous

attribuer un des prix intéressants
énumerés dans le tableau ci-contre :

1° Identifiez la piéce Meccano
représentée au milieu de cette page
et notez son nom complet en téte de
votre solution (ce nom comprend
21 lettres, formant quatre mots).

2" Au-dessous, marquez, en co-
lonnes et en les numérotant, tous les
mots (anagrammes) que Vous pour-
rez composer avec les lettres de ce F
nom.

verbes, adjectifs, adverbes, etc.,
mais : a) les noms propres et le
pluriel devront étre exclus; b) les
adjectifs mis au masculin singulier ; |

12¢ prix

PRIX DU CONCOURS

1er prix : 60 frs;
S¢ prix @ 50 frs; 4° prix @ 45 frs; ¢ prix
40 frs ; 6¢ prix : 35 frs; 7¢ prix : 30 frs
Ces mots pourront étre des noms, Seoprix : 25 frs ;
10¢ prix : 15 frs; 11® prix : 10 frs
h frs, le tout en articles a
chotsir dans nos catalogues, ainsi que
12 prix d’encouragement.

nombre possible de noms d’articles Meccano et Hornby
(pieces Meccano, Dinky-Toys, accessoires de Trains,
Canots, etc.) et faites ressortir ces
mots, soit en les soulignant, soit en
les marquant en rouge, soit enfin en
les groupant tous au commencement
de la liste.

4° Marquez a la fin de votre liste
le total général de mots obtenus,
ainsi que, séparément, celui des mots
visés par le paragraphe préce-
dent (3°).

Faites vos listes trés proprement ;
les envois mal présentés ne seront
pas admis au jugement.

Ce concours restera ouvert jus-
qu'au 1°f mai, et les prix énumérés
ci-contre seront décernés a ceux des
concurrents qui auront su former
le plus de mots et, en cas d'ex &quo,

prix : 5b frs

prix : 20 frs

T oap g wma WaE BE WA

¢) les verbes A |'infinitif.
Vous pourrez ne pas tenir compte des accents et répéter
la méme lettre plusieurs fois dans le méme mot.

Découpez le bulletin de participation ci-contre et attachez-le
ou collez-le & votre envoi qui ne sera valable qu'accompagné
de ce coupon. Chaque envoi devra é&tre adressé A3 Meccano,
78-80, rue Rébeval, Paris (Service des Concours). Il devra étre
exempt de toute correspondance autre et porter votre nmom et
adresse lisiblement écrits. H restera notre propriété. Il est
I rappelé que nous n'entrons en aucune correspondance au

sujet des concours. o - o -

Soignez vos envois, dont la présentation sera prise
en considération par le jury, et ne mettez sur la
méme feuille que la solution d’'un seul concours.

a ceux qui auront introduit dans
leur liste le plus grand nombre de noms d’articles
Meccano et Hornby.

BULLETIN DE PARTICIPATION

CONCOURS
« SAVEZ-VOUS FORMER DES MOTS ?»

MECCANO MAGAZINE - MARS 1937

RESULTATS DU CONCOURS DE LOCOMOTIVES EN PIECES MECCANO
ANNONCE DANS LE « M.M.» DE NOVEMBRE 1936

Section A. —

1*" prix : P. Gilles, Montpellier ; 2¢ prix : G. Masson, Saint-Maur ; 3° prix :
: qurre, Coulommiers ; 4° prix : F. Fauvet, Paris; 5° prix : P, Tissot, Nancy ;
6° prix : P, Billeau, Toulon ; 7° prix : J. Paris, Montluel ; 8¢ prix : J. Dumortier,
Tourcoing ; 9¢ prix : A, Beinex, Six-Fours-la-Plage ; 10 prix : G. Férone, Ca-
chan ; 11° prix : J. Kraft, Paris ; 12° prix : T. Monnier, Paris ; 13¢ prix : J. Quéron,
Montlugon ; 14° prix : A. Arnoux, Asniéres; 15° prix : F. Thomas, Nice ; 16°
prix : R. Dizambourg, Amiens; 17¢ prix : J. Briand, Nantes ; 18¢ prix : J. Sau-
vage, Clamart ; 19¢ prix : B. Bertrand, Le Havre ; 20° prix : S. Tessier, Paris.

Section B.

1*F prix : L. {;lémfngon, Saint-Etienne ; 2° prix : P. Gaillard, Nanteuil-le-
Haudouin ; 3° prix : G. Dumaz, Sainte-Savine ; 4° prix : L. Papelard, Bondy ;
5°¢ prix : J. Rolland, Ergué-Armel ; 6° prix : P, Réal, Leguevin ; 7¢ prix : M. Pas-
quié, Castelsarrasin ; 8¢ prix : M. Hertel, Chitillon-s-Bagneux ; 9° prix : P. Mar-
chal, Orléans ; 10* prix : E. Clouard, Montaigu ; 11¢ prix : A. Perrier, Plombigre-
Saint-Marcel ; 12° prix : H. Moineau, Lille; 13¢ prix : D. Carreau, Paris;

14* prix : A. Groult, Pontoise ; 15* prix : F. Limier, Tours ; 16° prix : L. Le-
brun, Etaples ; 17° prix : R. Perrier, Vichy ; 18¢ prix : C. Romain, Mulhouse
19¢ prix : V. Hirsch, Cannes ; 20® prix : H. Sabatier, Sévres,

Tous ces gagnants sont priés de nous communiquer la liste des articles Meccano
ou Hornby qu'ils désirent recevoir pour constituer le prix qu'ils ont gagné.

Prix d'encouragement (sections A et B) :

S,_ Markovitch, Paris; L. Bouthier, Chantilly ; R. Massoulle, Nogent-en-
Bassigny ; A. Tobler, La Tour-de-Peilz ; B. Morel, Lisieux ; A. Scottez, Avesnes-
s-Helpe ; V. Hellin, Leers-Nord ; M. Jacquet, Fillé ; J. et P. Delplanque, War-
conig ; V. Lenoir, Paris ; C. Cristophe, Lyon ; ¥. Aloyau, Meaux ; R. Bureau,
Nantes; T. Leblanc, Le Havre; S. Legros, Lunéville: C. Granier, Melun ;
F. Ci:l:tl_'EttE, Boulogne ; E. Jédme, Paris ; J. Merle, Créteil ; J. Lamy, Alger ;
II;. Lépine, Tarascon; D. Lejeune, Paris; G. Meurisse, Meudon ; L. Pélissier,

antin.

Chaque gagnant d'un prix d'encouragement recevra une Notice super-modéle.
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Entre écoliers

— Moi, ma grand'meére est centenaire.
— Ah ! la mienne, elle est millionnaire.

A l'école

Le professeur. — Les hommes qui ne se nourrissent
que de végétaux, sont des végétariens.

L'éléeve. — Alors, ceux qui ne mangent que du
veau doivent étre des vauriens ?

¥
L I

Le juge. — Quelle a été l'attitude du prisonnier
quand vous l'avez arrété et pris sur le fait ?

L'’agent. — Ma foi, monsieur le juge, il avait I'air
pincé.

P. Werrien, Saint-Gratien.

Au bureau

Le chef de service. — Mais, enfin, votre salaire vous
suffit bien pour manger.

L'employé. — Oui, mais pas pour boire !
A. Dernoncourt, Auchel,

Au Salon de 'automobile

— Je vous conseille de prendre une « traction-
avant »,

— QOui, mais les jours ou il ne fera pas de vent ...

L
L

La tante, — Robert a les yeux de sa mére.
L'oncle. — Et le front de son pére.
Robert. — Et les culottes de mon grand fréere

M. Pasquié, Castelsarrasin.

Humour enfantin

Luctenne (13 ans). — Jacquot, quand tu tousses,
il faut mettre ta main devant ta bouche.
Jacguot (6 ans). — Oh oui, Lucienne !
5 minutes aprés :
Jacgquot (a sa seur Lucienne). — Tu sais, ton truc,
je 1'ai essayé, il ne m’a pas empéché de tousser.

R. Durand, Paris (12¢).

Chez le docteur

— Est-ce vrai, docteur, qu’il court une mauvaise
grippe en ce moment ?

~ — Elle ne doit pas courir tellement vite, car tout
le monde |'attrape.

Grange, Dilon.
Coincidence

Le professeur. — Eléve Lapuce, votre devoir sur
le roi Charles le Chauve est vraiment tiré par les
cheveuXx.

M. Chiaffredo, Tassin-la-Demi-Lune.

¥
W

Lui. — Elle craque sous les dents, cette sauce.

Elle. — C'est une recette que j'ai recueillie par
j R

Lui, — Parbleu ! Tu as di faire cuire les parasites
avec !

H. Dugnac, Narbonne.

Entre marseillais

. — Te ! 5i je vous disais qu'a Marseille, j'ai vu
) usqu'a 20 ¢cm. de neige.
— En épaisseur ou en longueur 17...

MECCANO MAGAZINE

Homonyme

— Papa, ces gros oiseaux, ce sont des oies ?
— Non, ce sont des cygnes.

— Des sygnes de quoi ?

— Des cygnes d’eau.

— Alors, rentrons, il va pleuvoir !

Le parfait vendeur

La cliente. — Vous me dites que cette couverture
est de laine et je vois qu'il est marqué « coton » en
grandes lettres, ici, dans le coin.

Le parfait vendeur. — Oh | Madame, ne faites pas
attention a cela, c'est simplement pour tromper les
mites.

J. Oddov, Grenoble.

L'pouvantail

— Madame Dupont, si vous ne mettez pas d'épou-
vantail, les moineaux vont manger toutes vos cerises.

— Pas la peine, je suis toujours dans mon jardin !

— Eh, la-bas. C'est une propriété privée ici.
Vous ne voyez donc pas l'écriteau ?

— Dites-le a mon cheval, ce n'est pas moi qui
commande...

L]
L I

M. Durand (a Mme Durand). — Une lampe a
alcool chez nous? Mais, mon amie, tu vas nous dés-
honorer, moi qui fais partie de la Ligue anti-alcoo-
lique !...

R. Saffroy, Brynoy.

Le savant distrait

Le savant (entendant du bruit sous son lit). — Qui
est 1a ¢

Le cambrioleur. — Personne !

Le savant. — Ah bon ! Je croyais avoir entendu

quelque chose.

DEVINETTES ET CHARADES

(Voir réponses dans notre prochain numeéro.)

Devinette A

Quel est le comble du talent pour un chimiste ?

F. Gason, Belgique.

e

Devinette B

Pourquoi les poules traversent-elles la rue au pas-
sage d'un véhicule ?

R. Delchambre, Belgigue.

Devinette C

Qu’est-ce qui ressemble 4 un chat, sans étre un
chat ¢

R. Dianoux, Valence.
Devinette D
Un sergent, un lieutenant et un capitaine sont

assis sur un banc. Ils ne parlent pas. Qui est-ce qui
est le plus gradé ?

R. Jacob, Meiz

Devinette E

Qui_est-ce qui peut porter un tonneau et pas méme
une pierre ¢

M. Meyer, Mulhouse.

Devinette F
Il v a 4 Paris plus de 3 millions d'habitants. Com-

bien faudrait-il de temps pour battre tous les matelas
de la capitale ?

Devinette G

Quelle différence y a-t-il entre un cheval et une
repasseuse ¢

J. Scalbert, Lille.

Charade

Premier, entier — ce sont deux villes,
Et mon dernier est un pronom.

Lecteur inconnu.

REPONSES AUX DEVINETTES, CHARADES
ET PROBLEMES DE MOTS CROISES DU
MOIS DERNIER

Devinette A. — Le fossoyeur.

Devinette B. — Pour prendre le train, il ne faut
pas qu'il soit passé et pour prendre le café, il faut
qu'il le soit.

Devinette C. — Les lettres K, O, T (cahotées).

Devinette D. — Les lettres F, A, C (effacées).

Devinette E. — Les rideaux, parce qu’'ils se
froissent facilement.

Devinette F. — Le billet ne sort pas, tandis que
le hareng... saur.

Devinette G. C’est la chevre, car elle nourrit
son cabri au lait (cabriolet).

Charade. — Bisaleul (Bis - afeul).

Probléme des mots croisés

Horizontalement. — 1. Eléphant. — 2. Ile; ne;
sud. — 3. Nu; leur; er. — 4. Courir. — 5. Emeu :
quel. — 6. Rapt ; usée. — 7. Erigée. — 8. Et ; émet ;
ci, — 9, Sel; an; blé. — 10. Roumanie.

Verticalement. — 1. Internes. — 2. Elu;: ma:

ter. — 3. Le; cepe; L6. — 4. Loutre. — 5. Pneu ;
imam. — 6. Heur ; géna. 7. Riquet. — 8. N. S. ;
ruse ; bi. — 9. Tue; ée; clé. — 10. Drblerie.

Jecrité indatralie D'imprimerre. 10 rve Viber. [ evwises - Parar



BOITES CONSTRUCTEUR D'AVIONS

Les modéles davions que permettent de monter ces Boites sont établis d'aprés les principes de la construction

aéronautique moderne,
Toutes leurs pieces sont interchangeables, et vous pourrez, avec elles, construire des reproductions fidéles des vrais avions.

Un manuel détaillé est compris dans chaque Boite.
Avec la Boite N° 0, vous construirez 6 modéles. Avec la Boite N©° 2, vous construirez 20 modeéles.

Avec la Boite N° |, vous construirez 6 modeéles plus grands. La Boite N° | A convertit la Boite N | en No 2.

Les piéces de la boite 0 ne sont pas interchangeables avec celles des boites | et 2.

LA ROUTE... P QETIES,

_ VOIC!
= e e LES JOUETS
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VOUS FAUT
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BIEN
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& =N avuser
BOITES CONSTRUCTEUR D’'AUTOS

Les modéles d'automobiles construits avec ces Boites ont non seulement |'attrait d'un réalisme inégalé dans le monde

des jouets, mais ils peuvent aussi faire de longues courses a des vitesses trés élevées.

Les Boites comprennent un moteur a ressort et un manuel d'instructions.
Avec la Boite Ne |, vous construirez 4 modéles Avec la Boite N° 2, vous construirez 4 modéles plus grands.

CES JOUETS PORTENT LA MARQUE MECCANO

POUR LES NOUVEAUX PRIX, CONSULTEZ NOS STOCKISTES
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Coupe d'un Racer [l| Hornby,
montrant le mecanisme
accessible grace a un panneau
de cale amovible

LA BELLE SAISON APPROCHE...

Pour bien vous amuser au printemps et en £&té, 1l VOous faut un
Canct Hornby.

Dimensions et les longueurs de parcours des Canots Hornby :

CSeuls les Cg - - : ¢ sy i Canot N© 0 (long. 23 em.). 30 métres a chague remontage
Ceuls les Canots Hornby vous permettront de gagner toutes fad Canot N | ( — 27em.). 50 — -, -
courses de bateaux en mimiature ; seuls ils vous offrent une garant(e - _ m——
absolue de rapidité, de longueur de parcours et de durabilite, Camox Ne 2 ( — 32cm.). H;”'”" -
o = Canot Nv 3 ( — 42¢em.). 150 — = -

Leur moteur @ un ressort en acier trempé de la meilleure qualite, | Canot-Limousine N0 4 ( — 42cm.), [30  — - —
pour produire de |a vitesse | 1l est facilement accessible pour per- Canot-Croisiere N" 5 ( — 42¢cm.), 20— — -
mettre son entretien dans les meilleures conditions. Les pignons Racer I ( — 3Z2em.),
-ont taillés et non estampés, pour assurer un usage prolonge. L'helice Racer Il ( — 42 ¢cm.),
tripale est étudige scientifiquement pour que la puissance gy moteur (Modeles extra-rapides, s'adjugent facilement tous les records dans

leurs categories).

ne soit pas gaspillée, La coque métallique est soudée et hien entre-
Choix de plusieurs coloris dans chague modele.

toisée pour la légereté et la vitesse,

POUR LES PRIX DES CANOTS HORNBY, CONSULTEZ LES STOCKISTES MECCANO

Le Geérant @ /G LAURENT
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