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PPL2 g. méc. 18. » CA2 oblig. méc. 11.» : ;
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Entre Nous...

L'Hélice sur le Rail

Dans les pages qui suivent, vous trouverez un apercu des der-
niéres nouveautés réalisées dans le domaine de la construction
ferroviaire. Ne pouvant m'y arréter plus longuement que je l'ai
fait sur chaque locomotive, chaque autorail qui mériteraient votre
attention, j'ai tenu néanmoins a vous y signaler toutes les machines
les plus modernes construites par nos grands réseaux.

Mais le progrés ne connait jamais d’arrét... A toute réalisation
qui nous parait parfaite aujourd’hui, succédera, demain, une autre
encore plus par-
faite, et ainsi de
suite. Si1 nos
constructeurs
font bien aujour-
d"hui, demain ils
feront encore
mieux. Mieux
qu’hier, moins
bien que demain,
telle est la vraie
devise du pro-
gres, devise dont
la vie nous don-
ne des confirma-
tions nouvelles
a tout moment. bt W, oo

Aussi, l'étude IRy .
de 1'état actuel | S
du parc de nos
Réseaux de che-
mins de fer que
je vous présente
dans ce numeéro,
ne saurait-elle pas étre compléte sans eétre accompagnée d’un bref
coup d’ceil sur 'avenir.

Le Réseau du Nord, qui vient de mettre en construction la
double rame a hélices représentée sur le cliché ci-contre, nous
donne, par son initiative inédite, la possibilité de nous faire une
idée de ce que seront les machines rapides de demain.

Cette rame est destinée a circuler a de trés grandes vitesses
(180 kilometres-heure), dans la mesure ou la voie (courbes et
dévers) le permettra.

Parmi les problémes que pose la circulation a de telles vitesses,
'un des plus complexes est sans doute celui du freinage.

C'est pourquoi la rame double en construction comprendra, en
plus du frein oléo-pneumatique, qui a déja fait ses preuves, un
freinage par deux hélices avant et arriére qui seront actionnées
au moment de l’arrét, chacune par un moteur de 500 CV.

L'emploi de I’hélice pour le freinage a permis de résoudre avec
¢légance le probléme de la transmission : il était tout indiqué en
effet d’utiliser pour la propulsion les hélices de freinage ; les hélices
constituent en effet, compte tenu de l'’embrayage hydraulique et
de la commande a distance, une transmission a la fois légére et
bon marché, dont l'inconvénient est le rendement assez faible.
Cet inconvénient sera compensé par ’emploi de moteurs plus
puissants (moteur Diesel de 500 CV, pour chaque hélice).

L’hélice adoptée est une hélice a2 pas variable, commandée a
la maison Ratier. La rame double proposée, 3 marche réversible,
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Larame 2 hélices du réseau du Nord, telle qu'elle apparaitra, une fois sa construction achevée (voir les details que nous
donnons ci-contre). Document de la Compagnie du Nord. On trouvera, a 1a page 231, un modeéle Meczano de cette machine.

a une longueur totale de 44 m. 300 ; elle est constituée par l'en-
semble de deux véhicules accouplés, identiques au point de vue
charpente. La rame compléte pourra transporter 91 voyageurs et
le poids de 'ensemble sera de 50 tonnes.

Le plancher sera constitué par les éléments les plus isolants au
bruit. Le fond de caisse sera, en outre entiérement clos par une
téle horizontale, ce qui doit contribuer par ailleurs, 3 diminuer la
résistance de l’'air aux grandes vitesses.

Les parois latérales et celles de la toiture, intérieures et exté-
rieures, ainsi que les gaines d’aération, seront flockées et tous les
trous de passage
de tuyauteries
ou canalisations
hermétiquement
bouchés.

Les parois de
reveétement inté-
rieur et les gla-
ces seront mon-
tées élastique-
ment sur maté-
riaux insonores.

Cet autorail,
qui est encore
en construction
dans les ateliers,
existe déja en
Meccano, sous la
forme d'un mo-
dele réduit. On
peut en admirer
la ligne aérody-
namique sur le
cliché de la page
231. Comme vous pouvez le constater, Meccano ne se contente pas
de suivre, dans ses reproductions, la marche du progres ; il fait
mieux et, en anticipant sur l'avenir de ce progres, il ouvre a ses
jeunes adeptes des horizons illimités. Comment saurait-on se
lasser d’un tel jouet ?...

Octobre... Rentrée...

Mais revenons a la réalité du jour présent. Le mois d'octobre
annonce pour la plupart d’entre vous, mes chers lecteurs, la ren-
trée des classes, la reprise des études.

Qu’il me soit permis de vous souhaiter 2 tous de brillants succés
pour l'année scolaire qui va commencer. Je ne vous dis pas : bon
courage ! Le jeune Meccano en a toujours assez.

Rappelez-vous toujours que pour atteindre les buts que vous
vous posez, il ne suffit pas d’avoir de I’ambition ; il faut étudier.
D’ailleurs, plus ¢a va et moins pénible devient l’effort qui vous est
demandé. En effet, plus les études avancent, plus elles deviennent
faciles. Il en cofite plus d’effort 3 apprendre B, A, BA que les
mathématiques. L'entrainement se révele ici aussi utile que partout
ailleurs.

Et puis, il n'y a pas que 1’école, il y a aussi les distractions de la
saison, les jeux d’intérieur que vous avez, probablement, un peu
délaissés pendant 1’été et que vous reprendrez avec le plus grand
plaisir. Les pages de ce numéro consacrées aux Trains Hornby
vous aideront, j’en suis sfir, A bien vous amuser pendant vos loisirs
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LLa Construction Ferroviaire Moderne

Locomotives et Autorails des Grands Réseaux Francais
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Sur les rails des grands réseaux francais, autorails et
locomotives aérodynamiques rivalisent de vitesse et de
puissance. Les constructeurs perfectionnent toujours Fig, 1 s
leurs machines, et ce qui paraissait encore impossible hier Nouvelle
acquiert aujourd’hui, dans ce domaine, toute l'incontesta- rt
P.-O.-Midi.

bilité de la réalité. Dans ces pages, nous allons passer en
revue certaines de ces machines, choisies parmi les plus
modernes et les plus rapides en service sur nos grands
réseaux. Nous ne doutons pas un instant que les lignes
qui suivent n’intéressent tous nos lecteurs, d’autant plus
que la source méme de la documentation que nous pu-
blions se porte garante de son authenticité. Les photo-
graphies illustrant cet article et les précisions sur les
machines qu’elles représentent nous ont, en effet, été
toutes communiquées par les services compétents des
Compagnies respectives. Que toutes les personnalités
qui, dans les différentes Compagnies de Che-
min de ”‘J fer, ont bien voulu nous faciliter

]

C’est la locomotive Etat 230-800 carénée pour la
remorque a grande vitesse des trains
légers.

Cette locomotive differe des locomotives
de série du méme type, a 4 cylindres,
simple expansion et surchauffe, par Ia
présence d'un carénage aérodynamique
destiné a diminuer la résistance de l'air,
surtout sensible aux grandes vitesses. Sa
puissance est de 1350 CV.; son poids
total en ordre de marche de 73.000 kgs.

n l Le carénage se compose d'une série

'\ | _ de déflecteurs successifs dont le principal,
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Fig. 2. — Locomotive 230-800 carénée de I'Etat pour la remorque 4 grande vitesse des trains légers. dans toute sa hauteur d’une large: fente
’ _ _ o verticale, livrant passage a une partie de
I'obtention de cette documentation, trouvent ici nos plus I'air déplacé pendant la marche. Cet air, repris et canalisé
sincéres remerciements, remerciements auxquels, d’avance, par les dé-
nous joignons ceux de nos lecteurs. flecteurs

Sur les figures 1, 2 et 5 on voit des exemples typiques | | ) suivants,
de locomotives a vapeur carénées, que nos grands réseaux | s 0 R R / constitue
créent les uns apres les autres pour la remorque destinée a la remorque des /
de leurs trains rapides (on trouvera la vue D e s Tmy ol

de

d’'une autre locomotive aérodynamique électrifice. \
I’Etat, a la page 214 de ce numéro ; d’autre '
part, rappelons qu'un article détaillé sur
le train aérodynamique Paris-Marseille,
du P.-L.-M., a paru dans notre numéro
de juin dernier). Des trois locomotives

carénées figurant sur ces pages et qui ) S

appartiennent aux réseaux du P.-O.-Midj, | @ i, .
de I’Etat et du Nord, c’est celle que repré- = : 2 N\
sente la figure 2, qui par ses formes inac-
coutumées suscite le plus notre curiosité.
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autour de la locomotive jusqu’a I'essieu. Les caractéristiques principales de ces machines
I'abri, une lame fluide s’opposant sont les suivantes : longueur totale hors tampons : 12 m. 870
a la formation des tourbillons qui empattement de chaque bogie : 2 m. 950 ; poids total en
constituent la majeure partie de ordre de marche : 80 tennes ; puissance totale : 2.000 CV ;
la résistance a l'avancement. La | vitesse maximum en service normal : 95 km/h.

35 locomotives de ce type ont été commandées
a la Société Alsthom (usines de Tarbes). Elles
peuvent remorquer un train de 1.200 tonnes a
70 km/h. en palier et de 1.000 tonnes a 55 km h.,
en rampe de 8 m/m.

Une autre machine de I'Etat est représentée
par la figure 8. C'est une automotrice électrique
rapide de grande banlieue, destinée a la desserte
g de la section Paris Rambouillet sur la ligne

- électrifiée Paris-Le Mans. Vingt automo-
—*“.2 W s ) trices de ce type t été commandées
. B ype on
"par le réseau aux Etablissements Carel
[~ | ' et Fouché, qui construisent les caisses et
Fig. 4. — Locomotive Diesel électrique a grande vitesse de 4.00C chevaux du P.-1..-M. la Société « Matériel de Traction ElECtI‘iqUE i

chargée de 1'équipement électrique et
machine en marche se trouve donc étre entourée d’une de la réalisation des bogies.

enveloppe d’air qui réalise un véritable ) Ces automotrices sont constituées par
carénage 1nvisible, laissant entiérement : 2 caisses spécialement allégées portées
accessibles tous les organes moteurs. par 3 bogies a deux essieux, tous mo-
Des essais comparatifs sur maquette teurs.
effectués au tunnel aérodynamique de La présence de 6 moteurs réalise 1’adhé-
Saint-Cyr entre une locomotive entié- rence totale nécessaire aux grandes accé-
rement carénée et une autre munie Iérations, procure une puissance par tonne
de ce dispositif, il résulte un avantage tres élevée et permet, par les trois com-
en faveur de cette derniére. Cet avantage binaisons des couplages de moteurs, d’obte-
atteint 30 °, de l’économie nir les régimes de vitesse
de puissance par vent axial. convenables pour les trajets
Le tender, complétement a arréts rapprochés ausst bien
caréné, est en outre muni que pour les parcours directs

d’'un systeme de frein auto- que comporte un service de
matique Westinghouse auto- banlieue.

variable suivant la vitesse et LLes moteurs, relativement

le poids d’eau qu'il contient légers, sont placés dans les
dans ses caisses. bogies.

Sans dépasser une vitesse La légereté des caisses est
limite de 140 kms a 'heure, obtenue par un mode de
cette machine a pu remorquer construction nouveau en
en 2 heures, un train composé Europe, basé sur 1’emploi sys-
de 5 voitures allégées, du tématique de I’acier inoxy-
Havre a Paris (228 kms). dable (18 °, de chrome, 8 9,

La figure 3 représente une de nickel) et de la soudure
autre machine de I’Etat : la électrique par points.

locomotive électrique type BB Les marchepieds sont mo-
destinde a la remorque des biles ; 1ls se rabattent avant
trains de marchandises sur la le départ dans la jupe inférieure

.

Fig. 5. — Locomotive carénée des Chemins de fer du Nerd.

ligne Paris-Le Mans électrifiée en courant continu de | Les caractéristiques principales d'une de ces automotrices
1.500 volts. Les locomotives de ce type sont constituées doubles sont les suivantes: longueur totale hors attelage :
par une caisse reposant sur deux bogies i deux a
essieux moteurs ; elles sont par conséquent 2 MY e

adhérence totale. Ce sont les bogies, et non la P e R .

caisse, qui portent les organes de choc et de trac- | F B . . E RS0 S !
tion de la locomotive ; les bogies sont en consé- 2/ . . | . - = .'.i B
quence attelés entre eux. L/ et 235 _

Chacun des quatre moteurs est placé dans
le bogie et attaque directement l’essieu corres-
pondant par l'intermédiaire de couronnes
d'engrenage calées aux deux extrémités de

Il M EL wyi0is - __ -

Fig. 6, — Autorail Lorraine de la Compagnie de I'Est.
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40 m. 710 ; empattement de chaque bogie : 2 m. 800 ; Fig. 7. — Léconiotive 231-067

poids total en charge : 82 tonnes; puissance continue 5 _ S A écrans plrfj-ft;,rgéf du Réseau
i . e 11

totale : 1.200 CV. ; vitesse maximum en service
normal, 130 kms/h. ; nombre de places : assises :
132 ; debout : 100.

LLa Compagnie P.-L.-M. a réalis¢ une loco-
motive Diesel-électrique a grande vitesse de
4.000 CV. (262-BD-1), dont une vue est offerte
par la figure 4.

Cette locomotive est capable de remorquer des
rapides de 450 tonnes sur le trajet Paris-Menton
(1.111 kms), sans aucun ravitaillement intermé-
diaire, a une vitesse commerciale minimum de
100 kms/h. (vitesse maximum 130 kms/h.).

La locomotive a été construite par la Com-

........

pagnie des Forges et Aciéries de la Marine et d’"Homé- LLe second est un autorail Renault, type A. B. V. Il
court. Elle est équipée avec deux moteurs Diesel Sulzer possede deux moteurs Diesel-Renault de 300 CV. et
construits par la Compagnie de Construction Mécanique. comporte deux classes : 1°* avec 40 places assises et 2¢ avec
Les moteurs sont suralimentés par turbo-soufflantes 71 places assises et 25 places debout.

Rateau. La puissance en régime continu de I’ensemble des Voici ses caractéristiques : longueur : 42 m. 110;
deux moteurs est de 3.800 CV., la puissance unihoraire poids en charge : 70 tonnes ;
étant de 4.400 CV., chiffre non encore atteint sur des loco- — vitesse maximum : 150 kms/h.
motives Diesel. L’'équipement électrique a été réalisé Ve Ces deux autorails ont été choi-
par les Forges et Ateliers de Constructions Electriques ] == sis par nous parmi un grand nom-

bre d’autres machines du
méme genre sur lesquel-
les les Compagnies des
Grands Réseaux ont bien
voulu nous documenter.

Nous avons déja eu
I'occasion de donner a
nos lecteurs, sur les pa-
ges du M.-M., des des-
criptions de ces engins en
service sur les différentes
lignes de nos réseaux.

Une limite absolue de
120 kilometres a I'heure
étaitimposée depuislong-
temps en France ; elle est
dépassée aujourd’hui.

Déja les automotrices
et des trains légers circu-

de Jeumont. Les moteurs de traction, a un seul induit,
sont entiérement suspendus avec
transmission des efforts par arbres
creux et accouplements élastiques.

Sur la figure 7, on voit une loco-
motive 2-3-1 de la Com-
pagnie de ['Est (type
1935) qui a été dotée
récemment d’écrans pa-
re-fumée de forme spé-
ciale. La vitesse maxi-
mum de cette machine

est de 165 kms/h.

C'est également a la
Compagnie de |'Est
qu'appartiennent les
deux autorails des hgu-
res 6 et 9. Le premier est
une machine Lorraine,

Fig. 8. — Automotrice rapide double de grande
banlieue en acier inoxydable du Réseau de |'Etat.

dont les caractéristiques principales sont les suivantes : | lent a des vitesses plus grandes; des expériences récentes
longueur de la caisse : 22 m. 120 ; poids en charge, 34 | ont montré qu’il pourrait en étre de méme, en toute siireté,
tonnes ; classe unique avec 50 places assises et 25 places = pour les trains les plus lourds, sans augmentation des dis-
debout ; vitesse maximum : 120 kms/h. L’autorail est tances d’arrét, grice 4 quelques changements dans les
équipé de deux moteurs Diesel Lorraine de 130 CV., a dispositions du freinage qu'il suffirait de rendre autova-
6 cylindres montés sur les bogies. riable ; aussi toutes les locomotives nouvelles sont-elles

concues pour atteindre normalement 140 km/h ;
plusieurs parcours de trains rapides sont déja auto-
risés 2 125 et 130 km/h et un frein autovariable
assurant aux tres grandes vitesses un coefficient de
freinage de 180 ";, est appliqué aux voitures les plus
récemment construites. A ces allures le carénage
acquiert une importance certaine. Son application a
'’ensemble d'une rame indéformable suppose la
transformation de tout le matériel ; mais des me-

‘% l : sures récentes ont établi que, méme limité a la
- S P @A locomotive, 1l procure a 120 km/h un gain de

3 e —— o

Fig. 9. — Autorail Renault type A.B.V. des Chemins de fer de I’Est. PUiSEEHCE de 'ordre de 150 a 200 CV.
( Suite page 236.)
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- Confort - Légeéreté - Sécurité

Les Nouvelles Voitures des Chemins de Fer FrancaisC

[ | |

Les voitures métalliques, qui composent actuellement
la majorité des trains rapides a grands parcours, possedent
déja toutes les qualités requises de robustesse et de confort,
et permettent aux voyageurs d’effectuer en toute sécurité
et sans fatigue des trajets parfois trés longs.

Mais leur poids qui atteint, suivant les classes, de 45 a
48 tonnes, nécessite pour leur remorque a des vitesses
commerciales de plus en plus élevées des machines
toujours plus puissantes, dispendieuses et lourdes.

Accroitre encore, si possible, la sécurité
et le confort, et malgré
cela, alléger notablement Pre
le matériel roulant, tel T |
a été le but du Réseau de
I’Etat qui vient de créer
des voitures métalliques
allégées d'une concep-
tion nouvelle.

Ne pesant en moyenne
que 35 tonnes, ces nou-
velles voitures, dont le
cliché ci-contre donne
une vue impressionnante, réalisent sur les véhicules en
service jusqu’ici, une économie de poids de 25 Y, environ.
Dotées en plus de formes aérodynamiques soigneusement
etudiées, elles permettent de composer des trains a grande
capacité, légers et rapides.

Ces résultats ont pu étre obtenus non seulement par
'utilisation exclusive dans la construction des voitures
de matériaux a haute résistance pour les ceuvres vives et
de métaux légers pour les aménagements intérieurs, mais
encore et surtout par la conception nouvelle de leur struc-
ture.

L’imposant caisson de choc qui forme l'extrémité de
ces voitures, contribue grandement a leur solidité.

La caisse se compose essentiellementd’une coque de forme
ovale, rigide et indéformable. La carcasse de cette coque
est constituée par une série d’'anneaux ovoides distants entre
eux de la largeur d’'un compartiment. Ces anneaux sont

Voiture allégée a couchettes des Chemins de Fer de I'Est, Document du Réseau de 1'Est.
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reliés par des longerons, toutes ces pieces en acier étant
soudées électriquement entre elles. Le panneautage exté-
rieur de la voiture, en tdéle d’acier,
fixées a2 la carcasse par points de
soudure électrique, acheve de

donner a la caisse
la rigidité et la

Vue d'une rame composée de nouvelles voitures métalliques allégées du
Réseau de I'Etat, Photographie des Chemins de Fer de I'Etat.

robustesse recherchées. Les bogies comportent un dispo-
sitif de régulation automatique agissant a 1'aide d'un sys-
teme de freinage dont la puissance est fonction de la
vitesse. Un tel dispositif permet de dépasser notablement
la vitesse de 120 km/h., tout en maintenant les longueurs
d'arréts dans les distances d’'implantation des signaux.

Un conditionnement automatique d’air, dit « a air pulsé »
permettant de renouveler au moins douze fois par heure
I'atmospheére des compartiments, assure l’hiver, quelles
que sotent les conditions extérieures, une température inté-
rieure agréable et constante, 3 moins d'un degré prés.

L’été, ce méme air est rafraichi avant d’étre distribué
dans les voitures.

L’éclairage demi-direct par plafonnier central et ré-
flexion sur les pavillons et les parois, se double en pre-
mieére classe de liseuses individuelles. Une lumiére douce,
jamais eblouissante, assure a toutes les placesun éclairement
trés supérieur a tout ce qui a été réalisé jusqu’ici dans le
matériel roulant.

Soigneusement 1nsono-
risées par un procédé spé-
cial, dotées d'une sus-
pension qui leur assure
une excellente tenue de
route a toutes les allures,
ces voitures ont recu une
décoration moderne, so-
bre de tons, ot tranche
'éclat des pieéces chro-
meées.  (Suite page 236.)
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Les chemins de fer ont, 4 I'Exposition 1937, la place
d’honneur qui leur revient de droit.

Etabli prés d’'une des entrées de I’Exposition, dans la
partie désaffectée de 1'ancienne gare des Invalides, le
Palaisdes Che- mins de fer
occupe  une surface de
1.500 me-
tres carres.
Une large
circulation
est prévue:

i

Une des attractions les plus instructives de I'Exposition 1937 : la locomotive
« Baltic » 2-3-2 de la Compagnie du Nord, que les Grands Réseaux présentent
coupée en deux. Les clichés que nous reproduisons nous ont été confiés par la
revue « Bulletin P.-L.-M. »
le public emprunte d’abord le grand hall du rez-de-chaus-
sée, descend au sous-sol par un escalier monumental, tra-
verse ce sous-sol dans toute sa longueur et remonte 200
metres plus loin au niveau de la chaussée, aprés avoir par-
couru toute la largeur de I'Esplanade des Invalides.
Le souci de donner a leur exposition une valeur éduca-
tive réelle en méme temps qu’un aspect attrayant suscep-
tible d'intéresser le grand public, a guidé les grands réseaux
francais dans le choix de leurs présentations. Ceux de nos
lecteurs, qui ont eu l'occasion de visiter le Palais des Che-
mins de fer, ont pu apprécier tout l'intérét de ces présen-
tations.

Nos clichés donnent deux vues d'une des principales
attractions du Palais : la locomotive coupée en deux.

La locomotive coupée est une 3-1100 du type « Baltic »
2-3-2, compound a surchauffe, appartenant au Chemin de
fer du Nord, qu’on n'a pas hésité a sacrifier
pour la couper en long afin d'en mettre 2
découvert tous les organes intérieurs. Des
tubes lumineux animés, dits tubes « movi-
néon », représentent le mouvement des flui-
des. Les tubes rouges schématisent les gaz
de combustion a travers la tubulure et la
cheminée ; une rampe verte montre le niveau
de l'eau et des tubes bleutés jalonnent le
passage de la vapeur au régulateur, au sur-
chauffeur, aux cylindres et a l'échappement.

Plus loin, une immense maquette animée
reproduit le trajet de Paris 4 Londres par le
ferry-boat Dunkerque-Douvres. Automatique-
ment, des trains se mettent en mouvement et

=

Les Chemins de Fer a I’Exposition
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Une Locomotive coupée en deux
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s'arrétent, embarquent et débarquent a bord du ferry-boat
Le souci de la fidélité a été poussé a l’extréme : mouvements
de l'eau, marées, allumages des phares le long des cotes,
etc., rien ne manque a cette présentation.

Des fresques importantes complétent cette maquette :
les liaisons maritimes France-Angleterre, pour le présent,
et le projet de tunnel sous la Manche pour 'avenir, projet
qui compte toujours de nombreux et tenaces partisans.

Ces attractions sont trés heureusement complétées par
un cinéma technique dans lequel les visiteurs peuvent
prendre un peu de repos en assistant a la projection de
films instructifs et touristiques.

L’'apre concurrence faite par la route a la voie ferrée a
conduit les réseaux a rechercher les moyens propres a
rendre les transports a la fois plus rapides et plus écono-
miques. Parmi les solutions proposées, 1'une des plus avan-
tageuses est, dans certains cas, celle apportée par les
« containers ». Ces caisses métalliques amovibles, alliant
le camion au wagon, bénéficient des avantages de |'un et de
'autre pour le plus grand intérét des usagers. Pour vulga-
riser ce mode de transport peu connu, les réseaux ont
imaginé de le faire fonctionner devant le public. Aussi
peut-on voir manutentionner divers types de containers
remplis de marchandises par l'expéditeur ; un camion les
conduit a la gare, ot des appareils élévateurs les saisissent
et les chargent sur wagon.

Enfin, dans le grand hall du matériel roulant, la place
la plus importante est occupée par un immense diorama
mobile intitulé « Voyage a travers la France ». Ce diorama
mesure 175 metres de longueur et occupe une surface
totale de 1.200 metres carreés.

Assis dans des voitures comme au cours d'un véritable
déplacement, les visiteurs du diorama font sans fatigue une
grande randonnée a travers de merveilleux sites touristi-
ques. Rives de la Loire, Bretagne, Céte Basque, Pyrénées,
Auvergne, Cote d’Azur, Alpes, Jura, Vosges, Alsace, etc.,
montrent aux spectateurs tout leur charme et leur pitto-
resque en donnant a leurs yeux une impression de vitesse,
de relief, de couleur locale. Des haut-parleurs discrets, a
raison d’'un par compartiment, donnent aux voyageurs
toutes indications utiles sur les sites par-
courus. Jamais voyage aussi instructif et
confortable ne fut réalisé
jusqu’a ce jour.

Un autre aspect de la locomotive coupée en deux.
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La signalisation constitue, chacun le sait,
un €élément essentiel de toute exploitztion
terroviaire. Aussi, ce numéro ne saurait
etre complet sans qu'une page, au moins,
n'en fat consacrée a ce sujet d intérét czpital.
Dans les lignes qui suivent et qui sont em-
pruntées a une étude de M. Jean Falaize,
nos lecteurs trouveront quelques détails
sur le nouveau systeme de signalisation
adopte par les réseaux frangais.

Conséquence d'un moyen de transport
rapide, la signalisation est sans cesse ameé-
lioréee et perfectionnée. Faire passer le plus
de trains sur une voie, en meénageant entre
chaque rame un espace suffisant pour per-
mettre l'arrét a la lourde masse lancée en
pleine vitesse, tel est le role de la signalisa-
tion.

Les signaux donn<s par un agent de la
compagnie au moyen d'une trompe, d'un
drapeau, d'une lanterne ou de ses propres
bras, furent les plus employés au début. Ces
signaux qui ont le meérite de pouvoir se
donner d’un endroit quelconque de la ligne,
peuvent toujours étre précieux. Restreints
maintenant a des cas particuliers, par un
large emploi des signaux fixes, ils ne sau-
raient totalement disparaitre.

Les signaux fixes se composent d'un mait
meétallique, en haut duquel pivote une sur-
tace plane : la cible. La couleur et la forme
de la cible répondent 3 un code déterminé.
En tournant de 90°, de maniére a2 ne plus
présenter la totalité de la cible, mais simple-
ment sa faible épaisseur, l'ordre s’annule
et la voie est libre. Dans le sémaphore, le
signal de forme ¢€troite et allongée, l'aile,
se déplace autour d'un axe dans un plan
vertical, face a la voie. Les indications sont
donneées par la position de l'aile par rapport
au madt. La nuit, les signaux présentent des
feux de couleurs. La planche ci-jointe ini-
tiera mieux que la plus longue description,
au langage des signaux.

Ces signaux ont été récemment adoptés
par une commission que présidait M. Ver-
lant, alors directeur de |'exploitation au
P.-L..-M. Les principales c2ractéristiques
de la nouvelle signalisation sont d'abord :
la suppression du feu blanc de voie libre
par un feu vert (le feu blanc pouvant se
confondre avec une lumiére n'ayant rien de
commun avec la signalisation) ; ensuite une
forme de cible différente, en plus de la
couleur, pour chaque signification.

Les cibles tendent d'ailleurs i disparaitre
pour faire place a la signalisation lumineuse,
visible de jour comme de nuit. QOutre la
suppression des deux aspects (diurne et
nocturne) d'un méme signal, le gros avantage
de la signalisation lumineuse est de pouvoir
grouper, sur une meme cible fixe, plusieurs
feux.

Le feu blanc conservé pour les indicateurs
de direction est un feu « blanc bleuté » dit
« blanc lunaire » (les ailes sont également
bleutées).

[La sécurité sur une grande ligne est
assuree par une combinaison de signaux dite
« Block system ». Dans le « Block system »
la ligne est divisée en sections ou « cantons »,
et chaque entrée de canton est protégée par
un signal. Un train qui occupe le canton met

automatiquement ce signal a l'arrét La planche ci-contre aonne le fonctionne-
ment d'un block automatique par signaux lumineux Sur le premier schéma, nous
voyons qu'un canton de voie forme un circuit électrique Le courant venant de
1 circule dans le rail 2, traverse un électroaimant 3 qui attire une palette 4 et
revient par le rail 5 en formant un circuit fermé indépendant des deux cantons
qui l'encadrent, puisque les rails sont isolés en 6 et 7.

Des qu'un véhicule viendra dans le canton (voir le second schéma), les roues,
réunies par leur essieu métallique, auront pour effet de court-circuiter les rails 2
et 5 et le courant, ne passant plus par |'électro-aimant 3, laissera tomber la palette 4
sur un contact 8, la lampe 9 s'allumera jusqu'au moment oi1 la voie libérée provo-
quera de nouveau le fonctionnement du relais (électro-aimant et palette).

Le dessin au bas de la planche montre comment des trains, roulant sur une
méme voie, sont protégés par un block automatique lumineux La locomotive X

Le Code du Rail
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(Composition de Jean Falaize, extraite de « Chemins de fer », plaquette illustrée, éditée par les Grands Réseaux

francais pour I'"Exposition de 1937)

est couverte par un signal rouge, devant lequel le train Y s'est arrété En passant
dans le canton I, la locomotive X éteindra le signal vert de voie libre qu’elle vient
de franchir pour allumer un feu rouge. Le canton II étant libre, le signal qui mar-
quait l’arrét pour le train Y, fera place a un feu jaune pour lI'avertir que le canton II
n'est plus occupé, mais qu'il doit le franchir « au ralenti », car il doit s'attendre a
trouver le prochain signal a ['arrét tant que le canton I ne sera pas libre. C'est
exactement la situation du train Z qui ralentit pour passer du canton V au canton IV,
Nous constatons que, par un systéme de relais dont les deux schémas examinés
plus haut nous ont donné le principe, le feu vert de voie libre ne s'allume qu'au
moment ol les deux cantons suivants sont libres Nous voyons encore qu'un feu
rouge déclenche un feu jaune de protection dans le canton précédent, et qu'un feu
jaune d'avertissement ou vert de voie libre rétablit la voie libre dans le canton
toujours précédent. (Suite page 231.)
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La Page de nos Lecteurs

Les Automotrices rapides Américaines
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Le mérite d’avoir compris les premiers aux Etats-Unis
I'avenir réservé aux automotrices rapides pour les services
a moyenne et 2 grande distance, revient sans conteste 2
deux réseaux de la région Centrale, le « Chicago-Burlington
and Quincy » et le.« Union Pacific», qui exploitent 1'un et
'autre des lignes de 1'au-dela de Chicago, trés touchées
par la concurrence automobile. Les résultats obtenus des
1935 sur les services a moyenne distance ont décidé ces
deux réseaux non seulement a développer leurs services
d’automotrices a2 moyenne distance, mais encore a orga-
niser des
services tres

des marchandises, alors qu’avec les rames automotrices
rapides 1l faut continuer 2 remorquer les trains de mar-
chandises avec la traction a vapeur et il faut conserver les
voitures de voyageurs pour certains services tres utilisés
et pour les pointes. L’électrification de l'artére New-York-
Washington du Pensylvania avec emploi de locomotives
2-3-3-2 de 4.620 CV, pourrait étre étendue a d’autres
grandes arteres et il serait plus intéressant de faire passer
tout le trafic de New-York a2 Washington par la ligne élec-
trique, que de construire des rames Diesel en vue de
soutenirl’ex-
ploitation

confortables des voies
et trés rapi- concurren-
des a tres tes qul re-
grande dis- lient égale-
tance (Chi- ment New-
cago-Paci- York a Wa-
fique en shington,
moins de 40 mais qui ap-
heures par . partiennent
exemple), en —# oyRUINCTOS a d’autres
vue de lut- réseaux.
ter contre Faute d’é-
I’avion. lectrifica-
Ces deux tion, la va-
réseaux, ad- peur, a con-
mirable- ditiond’allé-
ment secon- ger lesrames,
déS par IEHI'S Vue d'une rame automotrice » Zephvr » du réseau Chicago-Burhngton and Quincy, qu atteint la vitesse forrmidable de 180 kms soiten I‘édlﬂ-

deux cons-
tructeurs
(Budd de Philadelphie et Pullman de Chicago), ont fait
école et ont entrainé a leur suite d’une part différents ré-
seaux de la cOte Est, tels que le Boston and Maine et
le New-York-New-Haven and Hartford qui ont construit
a leur tour des rames automotrices rapides, d’autre part
des grands réseaux, tels que le Santa-F¢é, le Baltimore and
Ohio et I'Illinois Central, qui ont en service ou en construc-
tion des rames automotrices rapides ou de puissantes loco-
motives Diesel-électriques équipées des mémes moteurs
Diesel que les automotrices.

Dés leur mise en service, les automotrices du Burlington
en particulier se sont distinguées par leur endurance, par
leur kilométrage annuel trés élevé et par leur bas prix de
revient.

Les objections, généralement formulées 1l y a un ou deux
ans, par un grand nombre de réseaux américains a 1’égard
de la politique du Burlington et de 1'Union Pacific étaient
les suivantes :

a) L’électrification des lignes a trafic intense, c’est-a-dire
pratiquement de la majeure partie des lignes de la zone
Est, permettrait d’assurer 2 bon marché, non seulement le
service rapide des voyageurs, mais encore tout le service

a I'"heure. Cette photographie illustrant 1'article de notre lecteur et ami R. Simonin de Paris, nous a ete confiéee par les Etablisse-
ments Edward G. Budd Manufacturing Company de Philadelphie, Pensylvanie (E. U. d"Amerique), constructeurs de la rame.

sant le nom-
bre de voi-
tures de chaque rame (solution du Central of New- Jersey),
soit en construisant des voitures spéciales (solution du
New-Haven et du Milwaukee), doit permettre d’atteindre
les vitesses cherchées et cela méme avec les locomotives
actuelles donc sans dépenses élevées. Le New-York Cen-
tral, Milwaukee et Pensylvania ont profilé des locomotives
du parc en vue de réduire leur résistance aérodynamique.

b) Pour les services a grande distance des régions cen-
trales et occidentales des E. U., 'avion a pris une telle
avance qu'il parait téméraire aux Chemins de fer de conti-
nuer a lutter (New-York-San-Francisco en 17 h.).

¢) Pour les risques et les graves conséquences qu'en-
trainait la collision entre un lourd camion et une automo-
trice relativement légére, aux nombreux passages a niveau
non gardés.

La tendance aux Etats-Unis est de faire des trains Diesel :

a) Par ’emploi de moteurs Diesel, lents (700 2 900t/m.) ;

b) Par la fixation du moteur sur la caisse ;

¢) Par I'emplo1 de transmissions électriques ;

d) Par I'emploi de freins puissants ;

e) Par I'’emplo1 de bogies-pivots et d’éléments articulés.
- R. SIMONIN.
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Sur les Chemins de Fer de Grande- Bretagnec

Nouveaux Trains Aérodynamiques

I.a récente mise en service des trains rapides « Coronation Scot »
marquera une date mémorable dans |'histoire des chemins de fer
de Grande-Bretagne. Ces trains couvrent les 645 kilomeétres qui
séparent Londres de Glasgow, a la moyenne de 100 kms a I'heure.
Ils réduisent ainsi a 6 heures et demie la durée d’un parcours qui,
jusqu’ici, demandait aux trains les plus rapides 7 heures 35 minutes.

Ces nouveaux trains du London-Midland and Scottish Railway
sont formés d'une locomotive carénée et de neuf voitures. Les cing
locomotives de la série portent les noms de Coronation, Queen
Elisabeth, Queen Mary, Princess Alice et Princess Alexandra. La
forme du carénage de ces locos (notamment celle de l'avant) a
été adoptée aprés de nombreux essais au tunnel.

Le corps cylindrique de la chau-
dire est en acier au nickel et le foyer

u l UL Hin

avec une émulsion d’huile et de vapeur. Les bielles motrices et
d’accouplement sont en acier et étudiées spécialement pour résis-
ter aux efforts d’'inertie dus aux grandes vitesses.

Tous les essieux sont creux : les diameétres intérieurs sont :
[15 mm. pour les roues accouplées, 76 mm. pour les roues de
bissel arriére et 50 mm. pour celles de bogie avant. Outre le
graissage mécanique, chaque boite est munie d’'un tampon grais-
seur facilement démontable.

Les traverses latérales du chassis transmettent la charge des
longerons principaux aux bogies avant. Les ressorts sont des
ressorts a lames avec réglage a vis. Le bissel arriére est articulé
immédiatement en avant de la plaque avant de la boite i feu.
Comme pour le bogie avant, les tra-
verses latérales transmettent la charge

L] ||

en cuivre. Le foyer, prolongé dans le [ |
corps cylindrique, forme chambre de L
combustion. Les gros tubes sont vissés
dans la plaque tubulaire de foyer.

Le mécanicien dispose d'un injec-
teur a vapeur d'échappement de
1.3 millimeétres d’ouverture et d'un
injecteur a vapeur vive également de
13 millimetres d’ouverture.

Le surchauffeur est formé de 40

Les trains aérodynamiques se multiplient sur les
réseaux de tous'les pays du monde. En Angleterre,
comme en France et dans les autres pays, les
Compagnies de Chemin de fer font un effort
considérable en vue de moderniser leur matériel.
Le cliché figurant en téte de cette page représente
la locomotive et le tender du nouveau train anglais
du London-Midland and Scottish Railway « Coro-
nation Scot ».

des longerons principaux au bissel.

Tous les ressorts a lames de la
locomotive et du tender sont en acier
au silico-manganése.

Un frein a vapeur actionne les
sabots placés a l'avant des trois paires
de roues accouplées et la timonerie
est équilibrée pour exercer la méme
pression sur chaque sabot. Le robinet
de frein du mécanicien commande

m ).

[

gros tubes contenant chacun trois

éléments de 25 mm. de diameétre. I L]

Le régulateur a tiroir est logé dans

le ddme. La chaudiére est munie de quatre soupapes de siireté de
63 millimetres de diametre. Une nourrice située a la partie supé-
rieure du foyer, dans |’abri, permet de prendre la vapeur pour les
différents appareils auxiliaires. Un appareil de ramonage par le
sable, unifié par le réseau, est monté sur la chaudiere et permet
de nettoyer les tubes en cours de route.

Les longerons du chassis ont 28 millimeétres d'épaisseur et sont
en acier a haute résistance ; trés entretoisés, ils sont prolongés
a l'arriére par deux tbles fixées sur eux et cambrées pour supporter
le foyer.

Il y a quatre cylindres de 420 x 710 mm, avec des tiroirs cylin-
driques de 228 mm. Il existe seulement deux mécanismes de distri-
bution Walschaert situés a l'extérieur des longerons : ils attaquent
directement les tiroirs extérieurs et par levier les tiroirs inférieurs :
cette disposition a été adoptée pour permettre, en vue d'une visite,
le démontage des tiroirs avec le maximum de facilité.

Les sections d'échappement des cylindres ont été soigneusement
étudiées pour assurer une libre circulation de la vapeur et pour pou-
voir utiliser une tuyauterie aussi droite que possible dans la boite
a fumée et I'échappement. Les pistons principaux sont Vissés sur
les tiges et munis de trois segments. Les cylindres sont a graissage
mécanique. En outre, les garnitures sont également graissées

la proportionnalité du freinage a va-

peur de la locomotive et du freinage
a vide du train.

L’'abri est muni de chaque c6té de doubles fenétres glissantes
et a l'extérieur de petits écrans vitrés orientables pour préserver
le mécanicien lorsqu’il sort; a I'avant, il y a deux larges fenétres
a charnieres. Des strapontins sont placés de chaque cété de 1’abri.

La charge du tender est de 9 tonnes de charbon et 18 tonnes
d’eau. Sa forme suit les lignes aérodynamiques de la locomotive
et des voitures.

Les locomotives et les voitures sont peintes en bleu avec bandes
argent, contrairement a la pratique habituelle du L. M. S. dont
tous les engins sont du plus beau rouge foncé, le « rouge L. M. S. ».

Les neuf voitures de chacun des trains « Coronation Scot »
contiennent 232 places, 82 de premiére classe et 150 de troisiéme
classe. Le poids total du train est de 302 tonnes. Les inscriptions
sont découpées dans de la tole chromée. Les caisses sont montées
sur des chassis métalliques placés sur des bogies spécialement
choisis.

Toutes les voitures sont munies d'un systeme de chauffage et
de ventilation sous pression. Des radiateurs a vapeur sont placés
sous les siéges.

La décoration intérieure est moderne et nette. La couleur du
garnissage varie pour chaque train, qui est entiérement bleu,
vert ou marron. Pour l'éclairage on a fait un large usage de tubes.
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Les Nouveautés du Rail
Echos du Monde Entier
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Des Rails de 450 meétres transportés
en une seule Piece

Un exemple curieux de manutention
de tres longs rails obtenus par soudures,
est celut qui est fourni par la Compagnie
américaine de Delaware and Hudson Rail-
road : elle est arrivée a transporter sur des
trains de plates-formes des rails de 250
a 450 metres qui sont déchargés a I'emplace-
ment de pose par des grues spéciales,
ce qui permet de réaliser une considérable
economie de travail humain.

Ces rails se comporttent
lorsquelatem-
pérature varie
de facon er- )
cessive. e

parfaitement

Les Wagons
en Verre

En Alle-
magne, dans
la région rhe-
nane, on a mis
récemment en service
un train dont les wagons
ont les parois et le toit en
verre. Evidemment, il y a
une solide armature en fer,
mais en dehors de cette car-
casse, tout le reste est transparent. Si
bien que les voyageurs peuvent aimirer
de tous les cOtés le paysage et le ciel.
Cependant, ces voitures ne sont pas sans
présenter un léger inconvénient : en été
il y fait insupportablement chaud. Cette
information nous a été communiquée par
notre lecteur et ami P. Jenyrin, de Draveil.

Les Voyages combinés « Fer-Avion »

Un voyageur désireux d'’effectuer son
déplacement, partie en avion et partie en
chemin de fer, n'est plus astreint mainte-
nant a reprendre des billets en cours de
route. Il peut obtenir, dés son point de
départ (gare ou aéroport), des titres de
transport couvrant |’ensemble de son trajet.

Ces titres de transport peuvent consister
soit en des billets « fer » ou « air » du type
ordinaire ne comportant aucune reduction
spéciale et valables respectivement sur
chacun des moyens de transport, soit, dans
certains cas, en un seul billet (billet com-
biné « fer-avion »), qui permet d’effectuer
a prix réduit et avec une validité étendue
(15 ou 40 jours suivant les relations) un
voyage d’aller et retour ou circulaire avec
emprunt de la voie mixte fer-avion.

Un voyageur effectuant a |'aller le trajet
Paris-Marseille en avion et le retour par
chemin de fer, peut ainsi obtenir un billet
combiné d’aller et retour qui est établi avec
une réduction de 10 9, sur le prix d’un
aller simple d'avion et de 25 Y, ou 20 9
(suivant la classe) sur le prix d'un aller
-simple de chemin de fer.

Il peut étre également délivré un billet

o2 —=m

combiné circulaire, comportant les mémes
taux de réduction, a un voyageur effectuant
les trajets ci-apres :

Paris-Marseille (par fer) ; Marseille-Alger-
Marseille (par avion) ; Marseille-Bordeaux
(par fer); Bordeaux-Paris (par avion).

Enfin, il peut arriver que des voyageurs
porteurs de coupons de billets ordinaires
d’'aller et retour, délivrés par le chemin
de fer ou par la Compagnie Air-France,
veuillent effectuer leur trajet de retour par
I'autre mode de transport. Le cas peut
notamment se présenter pour un passager
d'avion désireux de revenir par chemin de
fer en raison des conditions atmosphériques

défavorables et, inversement, pour un
titulaire de billet de chemin de
fer rappelé d'extré-
me urgence a son
v point de dé-
: . part.
Pour ré-

Par la Ligne
harmonieuse
et élancée,
par ['impression de
puissance qu'elle pro-
duit, cette locomotive
carénée des Chemins de Fer
de I'Etat, caracteérise, mieux que
n'importe quelle description, la
construction ferroviaire moderne.

pondre a ces besoins, nos Réseaux et
la Compagnie Air-France se sont mis
d’accord pour autoriser l'interchangeabilité
des coupons de retour par les deux modes
de transport.

Dans le cas de 1'abandon de la voie ferrée
pour la voie aérienne, le voyageur doit
acquitter un supplément pour tenir compte
de ce que le prix par avion est généralement
plus élevé que celur d'un billet de chemin
de fer. Dans le cas contraire, le voyageur
recoit d’'Air-France une ristourne cor-
respondant a la différence des prix des
billets.

Un Autorail
alimenté au Charbon de Bois

Les Chemins de fer de I'Etat ont pro-
cédé récemment aux essais d'un nouvel
autorail dont le moteur est alimenté par
un gazogene au charbon de bois. L’expé-
rience acquise depuis un certain nombre

d'années en matiere de traction routiére
a déterminé le Réseau de I'Etat i faire
I'essai sur un autorail d'un nouveau moteur
alimenté par du gaz produit par un gazo-
gene a charbon de bois monté sur le véhi-
cule.

Le Réseau de I'Etat a entrepris l’essai
de ce moteur et de son gazogene sur |'un
de ses autorails S. O. M. U. A. Ce véhicule,
qui avait deéja parcouru 45.000 kms, était
pourvu d’un chdssis robuste, construit en
vue de supporter un moteur Diesel de
puissance relativement grande. Il se prétait
donc particulierement bien a cette trans-
formation.

L'automotrice est constituée par l’accou-
plement d'un véhicule moteur a quatre
roues et d'une remorque a deux roues. Cette
derniére repose sur l'arriéere du véhicule
moteur par l'intermédiaire d'un pivot.

Le nouveau moteur Panhard a été sub-
stitué a l'ancien moteur Diesel, a 1’avant
de l'autorail. LLe mouvement est transmis
a la boite de vitesses, qui est
placée au centre de la voiture.
De cette boite partent deux
arbres, attaquant chacun un
essieu par l'intermeé-
diaire d’engrenages
d’angle.

Le gazogéne est
placé a |’arriere de la
remorque dans un
prolongement de Ila
carrosserie.

La disposi-
tion adoptée
pout [’empla-
cement du ga-
zogéne permet
de le charger
de I'extérieur
sans risquer
d'incommoder
les voyageurs.
Le chargement
se fait, d’ail-
leurs, trés faci-
lement, car le
charbon de
bois est livré par 25 kgs dans des sacs en
papier.

L.e gazogene, du type Panhard, comporte
les mémes organes que les appareils utilisés
sur les camions.

Il se compose d’'une cuve en téle a parois
garnies de matériaux réfractaires qui sup-
porte une trémie, formant réservoir de
combustible, laquelle peut contenir 200 kgs
de charbon de bois.

L.e charbon de bois est distribué au foyer
par un déflecteur qui termine la trémie a
sa partie inférieure. Le déflecteur provoque
la formation d'un cone d’éboulement autour
duquel on répartit l'air nécessaire a la
combustion. Cet air péneétre par l'ouie du
ventilateur d'allumage; il passe ensuite
entre les deux parois du générateur en
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subissant un léger réchauffage et en refroi-
dissant la paroi extérieure du gazogéne.

Le gaz formé dans le générateur se rend
dans un refroidisseur, puis dans des épura-
teurs.

ces conditions une importante surface de
chauffe directe, on a eu recours i |'emploi
d'un foyer trés long (3 m. 150 en sa partie
supérieure). On a réussi a constituer d'une

e l—

1 m, 766 de diametre intérieur. Il y a deux
domes de vapeur : le régulateur principal
est placé dans le dome avant; un second
réegulateur de petites dimensions, placé

dans le déme arriére,

Avant d’aboutir au
moteur, les gaz traver-
sent un mélangeur dis-
posé sur ce dernier. Ce
melangeur se compose
d'une tubulure a deux
branches, dont |'une

regoit le gaz pauvre et S { _ |
I'autre de I'air. - # > g 4 ‘”if—'
> ﬂ @/ ﬁ‘u‘ W K

Le moteur peut éga-

I'essence pour eviter
d’allumer le gazogene
pour effectuer des ma-
nceuvres dans les gares.
L.a puissance obte-
nue avec le moteur
fonctionnant au gazo-
géene est de 215 CV.
LLa consommation de
charbon de bois est
de 400 grammes au
cheval/heure. Dans ces
conditions, |’autorail o o .
atteint la vitesse de
105 km/heure.
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permet d'assurer |'ad-
mission directe aux
cylindres basse pres-
sion. La porte du foyer
est rectangulaire et lar-
ge, a déflecteur et a fer-
meture automatique.
Le freinage est assuré
par un équipement
Westinghouse. Les
sablieres fonctionnent
a |'air comprimé; une
sabliéere de secours,
commandée par un
servo-moteur a  air
comprimé, compléte
I’équipement.

L’'indicateur de vi-
tesses est un appareil
Flaman donnant ['en-
registrement des si-
gnaux et permettant,
en outre, de vérifier
la vigilance du meéca-
nicien.

ILe chassis est du
type classique a lon-

il
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Les Locomotives

« Pacific » du Réseau
du Nord

Le tableau que nous
publions ci-contre montre |'évolution de la
puissance des locomotives «Pacific» du
Réseau P.-L.-M. Ci-dessous, nous repro-
duisons les détails intéressants sur les loco-
motives du méme type de la Compagnie du
Nord, que nous a communiqués
notre lecteur etami J. Reymond,

bas : 1912, 1924-26, 1935, 1936.)

seule piece la plaque de pourtour du foyer,
en cuivre ; longueur 6 m. 100 ; largeur :
3 m. 550 ; épaisseur : 16 mm.

Le corps cylindrique est formé de deux
viroles en tdle d'acier de 1 m. 728 et de

d'Isbergues. Les locomotives en
question sont en service depuis
1951 et servent a la traction des
trains rapides.

En 1929, la Compagnie du
Nord décida la construction
d’une série de 4 machines numé-
rotés 3-1251-3-1290.

Elles difterent des précéden-
tes par de nombreux perfec-
tionnements.

Ces machines ont été spé-
clalement étudiées pour remor-
quer des trains rapides de 500,
600 et meéeme 650 tonnes en
palier, a une vitesse voisine de
120 kilometres a 1'heure.

Comme toutes les machines
de vitesse qui se sont succédées
sur le réseau du Nord depuis
1891, ces locos sont des « Com-
pound » a quatre cylindres, avec
les distributions haute et basse
pression indépendantes, de lar-
ges sections pour la circulation
de la vapeur, condition essen-
tielle pour obtenir des vitesses
elevées. Elles possédent en outre
la surchauffe et le dispositif de
rechauffage de l'eau d'alimen-
tation. Suivant la pratique cou-
rante du réseau du Nord, le
foyer est étroit, plongeant entre

Le tableau ci-dessus, qui nous a été communiqué par le * Bulletin P. L. M. "", représente l'évolution 215 :
de la puissance des locomotives ‘‘ Pacific " de la Compagnie du P. L. M., depuis 1912, (De haut en toisés par des caissons

gerons en tole entre-

en acier moulé.

George Westinghouse

Plusieurs lecteurs nous ayant demandé
des renseignements sur George Westing-
house, dont le nom demeure attaché au
fameux frein 3 air comprimé employé par

les constructeurs de chemins de
fer, nous sommes heureux de

oV

Le chargement du charbon de bois dans l'autorail 4 gazogéne décrit sur cette

trouver ici la place pour leur
donner satisfaction. G. Westing-
house naquit a Central Bridge
(Etat de New-York) en 1346,
Ingénieur de la marine des
Etats-Unis, Westinghouse se
signale de bonne heure par des
inventions. D’abord une ma-
chine rotative, puis un systéme
pour replacer sur les rails les
wagons déraillés, puis des dyna-
mos de différents types et usages
sortirent de son cerveau fécond.
Son plus grand titre de noto-
riété a été le frein a air com-
primé. Il n’en fut cependant
que l’adaptateur ; l'inventeur
avait été un Frangais, nommeé
Désiré Martin. Celui-c1 avait
essayé de le faire adopter par
les compagnies de chemins de
fer, mais, faute d’argent, il avait
d(i se résoudre a laisser tomber
ses brevets. Westinghouse les
reprit pour son compte, fitadop-
ter, non sans peine, le systeme
par les compagnies americaines,
et, lorsqu’en 1881, le frein Mar-
tin nous revint d’Amérique,
sous le nom de frein Westing-
house, les compagnies frangaises
s'empressérent de I'adopter.
Westinghouse est mort a New-

les longerons. Pour obtenir dans page. Ce cliché nous a été confié par la revue ‘“ Le Génie Civil ". York, en 1914.
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Comment organiser un Chemin de Fer Hornby

Conseils indispensables aux Amateurs de Trains en Miniature

] |

Les lignes qui suivent sont destinées spécialement aux jeunes
fervents des chemins de fer en miniature, afin de leur montrer
la meilleure fagon de se servir des trains, accessoires, rails, aiguilles
et croisements faisant
partie du Systéme
Hornby et de les
aider a établir leurs
reseaux, de manieére
a pouvoir en tirer le
maximum d’amuse-
ment.

LES RAILS
HORNBY

Le susteme Horn- Fig. 1. ——
by est basé sur 1’écar- Assemblage de h?gg;:g ?}ésssﬁé?a;}e’. a l'aide d'une
tement le plus cou-
rant pour les réseaux en miniature, connu sous le nom d’écarte-
ment N° 0. La distance entre les rails est de 32 mm. et de 35 mm.
entre les axes des rails. Pour déterminer la largeur de la voie, on
mesure l'espace entre les surfaces intérieures des tétes de rail,
comme indiqué sur la gravure au milieu de cette page. (Voir fig. 5.)

La voie ferrée Hornby, type mécanique, convient pour toutes
les locomotives et voitures a écartement N° 0. La voie ferrée
Hornby électrique peut etre utilisée pour tous les trains électriques
a ecartement N° 0,

L’espace nécessaire pour l’établissement d’'un réseau Hornby
dépend des dimensions des rayons des cour-
bes utilisées.

Le rayon le plus courant des rails courbes
Hornby est de 61 cm. Mais, afin de satisfaire
ceux qui ne disposent que d’un espace trés

32 &

d’accidents, il ne faut jamais oublier d’em-
ployer des broches d'assemblage Hornby, ingé-
nieuses plaques de metal que l'on place entre
les traverses de deux rails contigus et dont les
rebords empéchent les rails de se séparer. (Voir
fig. 1.) Pour faciliter le passage en vitesse d’un
train dans les courbes,
les traverses des rails
Hornby sont inclinées
d'un cété, afin que le y
rail extérieur soit sur- &
élevé, tout comme les [
courbes de la voie d'un ( |

véritable chemin de fer. f

En formant la voie, on \
prendra soin de placer
les rails de fagon a ce e "
que toutes les traverses

soient inclinées du
.-""
%

Fig. 3.
Verification
de l'écartement de rails
Hornby au moyen d'une clef
de remontage pour locomotive.

méme coOté sauf dans les
quelques dispositions de
rails ot ceci n’est pas
possible.

Si les rails sont soi- gneusement joints l'un a
l"autre et placés sur une surface unie, les trains doi-
vent rouler aisément. Si on remarque qu’en un endroit déterminé
la marche est irréguliere, ou que le train a tendance a ralentir ou
a dérailler, i1l faut trouver et rectifier le défaut immeédiatement.
Souvent le mal ne proviendra que de la
mauvaise jointure de deux rails par suite de
I’'omission accidentelle d'une broche d’assem-
blage. L.e remede est vite trouvé en pareil cas.

Il arrive parfois qu'une section de la voie

® -
A .

limité pour le fonctionnement de leur réseau,
des rails courbes de rayon de 30 cm. font

o—— ait été placée avec les traverses des rails
inclinées du mauvais cé6té, c’est-a-dire en

¢galement partie de notre systeme. Il est Fig. 5. — Détermination de I'écartement de la voie. dehors du réseau. Par contre, si la voie parait

donc évident qu'on se servira toujours des
rails courbes de 61 cm. de rayon a l'exception des cas ot le manque
de place rend leur emploi absolument impossible.

Les voies courbes de petit rayon conviennent aux locos « M »,
AD et aux Autorails. On remarquera toutefois que ni les loco-
motives N° 1, N° 2 et N° 3, ni aucune voiture 2 bogie ne pourront
etre employées sur ces voies courbes A petit rayon.

En examinant les rails Hornby, on remarquera que chacun
d’eux est creux a une extrémité et porte une tige ou tenon a l'autre ;
pour joindre deux rails, on emboite le tenon de |'un dans le creux
de l'autre. On établit ainsi un joint lisse et sans a-coup pour le
matériel roulant. '

Fixer correctement les rails est
bien, mais ce n’est pas tout; un
mo uve ment

de la voie ou
un choc ac-
cidentel
pourrait fa-
cilement dis-
joindre deux
rails sans
qu'on le re-
marque et
etre la cause
d’'un « acci-
dent grave »:
le déraille-

Fig. 2. — Le meilleur movyen

de faire fonctionner une aiguille.

Le pouce et I'index tiennent le ment ‘4“3 Tﬂ
levier, tandis que les autres doigts, appuves tre train :
sur la traverse, I'empéchent de se déplacer. Pour évi-

ter ce genre

normale, vérifiez l’écartement avec la clef
suivant les indications données plus loin (voir fig. 3), car si les deux
rails avaient été accidentellement serrés, les roues de la locomotive
et des wagons se trouveraient coinceées, ce qui ralentirait la marche
ou dans un cas extréme, provoquerait un déraillement; si, au
contraire, les rails se trouvent trop écartés |'un de l'autre, la loco
tombe entre les deux.

L.e manche de la clef de remontage des locomotives et la clef-
jauge (IN° 3) pour les rails électriques sont taillés de la méme largeur
que l’écartement de la voie, 32 mm.

De cette facon, la clef devient une jauge parfaite ef en la faisant
glisser tout le long de la voie, on découvre rapidement le défaut.
Les rails neufs ont toujours plus ou moins de « ressort » et, en
conséquence, il est parfois difficile les premiers temps de les placer
bien a plat sur le plancher ou la table. Cette difficulté a lieu
principalement avec les rails courbes, mais on y remedie
facilement en exercant sur les rails
une légeére pression vers le centre. Le
meéme procédé peut
également étre né-
cessaire pour les
rails droits.

Tous les réseaux
peuvent étre égale-
ment formés avec
des rails Hornby
électriques de 30
et 61 cm. de rayon.

Les rails, aiguil-
les et croisements
electriques de 61
cm. sont désignés

Transformateur Meccano
branché a un réseau électrique.
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de la méme facon que les éléments correspondant mécaniques,
avec cette seule différence que les lettres servant a leur dénomina-
tion sont précédées d'un « E » (A2 dénomme un rail courbe méca-
nique, rayon 61 cm. ; EA?, un rail courbe électrique).

Les rails électriques de 30 cm. de rayon correspondent égale-
ment aux rails mécaniques du meme rayon, sauf qu'il n'existe pas de
croisements de 30 cm. de rayon. Les croisements électriques de
61 cm. de rayon, avec un quart de rail droit EB 1/4, ajouté a chaque
bras peuvent les remplacer.

LOCOMOTIVES
HORNBY

Passons a présent a l'exa-
men des Locomotives méca-
niques Hornby.

[Leurs moteurs a ressort
sont réputés pour leurs qua-
lité, longueur de parcours et
force de traction : les trois
caractéristiques  essentielles
d'une bonne locomotive.

Cependant pour assurer le
maximum de rendement et
la plus longue durée A ces
meécanismes, quelques conseils
pourraient étre utiles.

également les accouplements pour vérifier s'ils pivotent facilement
sur lenrs axes afin de ne pas géner le passage des trains sur les
courbes, car il arrive parfois que la peinture ou un serrage trop
fort les rende un peu durs au commencement,.

LA VOIE

Certains jeunes gens ont le bonheur d’avoir a leur disposition
une piéce réservée pour leurs
jeux ou ils peuvent monter
en permanence leurs ré-
seaux. Evidemment, ce sont
la des conditions idéales qui
permettent l'installation treés
compléte d’'un chemin de fer
en miniature ot1 toutes les
manceuvres d'un veritable
chemin de fer peuvent étre
exécutées. Cependant, dans
la majorité des cas, il faut se
contenter d'une table ou du
plancher d’'une chambre ha-
bitée ; les rails doivent donc
étre enlevés chaque fois. Dans
ces conditions, nous recom-
mandons de démonter la voie
bien soigneusement en évitant

D’abord, une locomotive Fig. 6. — Le meilleur moyen de remonter une loco Hornby mécanique est de la poser sur ...+ particuliérement de tor-

neuve a besoin d’étre rodée
un peu, tout comme une voiture automobile, avant qu’elle roule
vraiment bien. Avant de la mettre en marche, faites attention au
graissage. Tous les paliers des axes d’engrenages devront étre
aussi bien graissés que ceux des roues motrices et autres. La meil-
leure huile 4 employer est I'huile Meccano dont quelques gouttes
suffisent et que 1'on trouve chez tous les stockistes de Jouets Mec-
cano. La maniere correcte de graisser une loco est indiquée par
le figure 7. Ne mettez jamais trop d’huile, sans quoi vous risque-
riez d’encrasser le mécanisme, et I’excédent, tombant sur les rails,
ferait patiner les roues motrices, empéchant ainsi la locomotive
de tirer sa charge normale. Pour cette raison il est recommandé
d’essuyer les rails de temps en temps. Quand, aprés usage prolongé,
le mécanisme se trouve un peu encrassé d'huile et de poussiére,

le nettoyer avec un pinceau imbibé de pétrole et le regraisser de
nouveau.

Remontage des Locos

Avant de remonter une loco, s’assurer que la clef est en-
tierement engagée sur l'axe de remontage. Tenir la loco comme
représenté sur la figure 6 et tourner
la clef, dans le sens de l'aiguille
d'une montre, jusqu’au bout, sans
forcer, en comptant le nombre de
tours; ceci vous indiquera la
quantité de tours de clef 2 donner
pour remonter completement le
moteur a ressort. Dans la pratique,
il est recommandé de dcnner un
tour de moins que le nombre
nécessaire pour remonter a bloc
le moteur. Ne jamais tourner la

la voie. Ainsi on évite I'empreinte des doigts sur la chaudiere et la cabine. .

clef dans l'autre sens car dans ce
cas on risque de casser le ressort.

Fig. 7. — Facon correcte de graisser une
locomotive Hornby. Eviter de mettre trop
d'huile, ce qui pourrait causer un encras-
sement nuisible au bon fonctionnement.
Eviter aussi d'en Jaisser tomber, sur le

Rodage des Locos

Inévitablement une locomotive neuve roule dur. Il ne faut pas
croire que cela provienne d'une fabrication défectueuse, car c’est
ce qui arrive normalement avec tout mécanisme neuf jusqu’a ce
qu’il soit parfaitement rodé. Une marche réguliete et douce avec
le maximum de force de traction et de vitesse ne peut etre atteinte
qu’aprés un certain temps et avec un graissage régulier. Les paliers
des essieux de tout le matériel roulant, tenders, voitures et wagons,
doivent eux aussi étre graissés avant la mise en marche, et ce grais-
sage devra etre répété de temps en temps. A chaque graissage on
examinera les embases pour s’assurer qu’elles ne serrent pas trop
les roues en les empéchant de tourner librement. On examinera

périmetre des roues ce qui provoquerait le patinage.

dre les rails, aiguilles et croi-
sements car la déformation rendrait impossible la bonne marche
des trains et causerait souvent des déraillements.

Les rails, aiguilles, etc..., se conserveront beaucoup plus long-
temps s'ils sont chaque fois rangés dans leur boite, au lieu d’étre
jetés péle-méle dans un coin. Un trés bon procédé est de monter
son réseau sur plusieurs planches ou morceaux de contreplaqué
qui sont rigides et légers en méme temps, en vissant les rails en
place sur chaque planche ou morceau de contreplaque. Ainsi, un
réseau trés compliqué peut étre divisé en quatre ou cing sections
qui peuvent étre rapidement et facilement démontées et rangees
dans un placard, une fois le jeu terminé. Les différentes sections
se tiendront ensemble par la simple pose des broches d'assemblage
aux jonctions des rails vers les bords des planches.

Le réalisme d'un réseau permanent ou semi-permanent peut
étre de beaucoup augmenté par |'établissement d'un ballast entre

- les rails et de chaque c6té de la voie a l'aide de cail-

loux concassés (éclats de pierre ou de‘ granit) que
I'on trouvera facilement chez les marbriers. Ils sont
plus propres que le coke bien que le dernier serve

également.
Si les rails sont montés sur des

planches comme expliqué dans le
texte précédent, les parties restées
découvertes pourront étre enduites
d’'une fine couche de colle forte
et saupoudrées de sable. Il est
également facile de confectionner
un fond pittoresque représentant
un paysage quelconque, comme
nous le montreront les exemples
des pages 218, 219 et 222.

La voie la plus simple prend
la forme d'un cercle qui ne de-
mande que 70 cm. d’emplacement
pour les rails 4 rayon de 30 cm.
et 1 m. 30 pour ceux a rayon de
61 cm. Pour l'ovale, les dimensions
sont indiquées a la page 223.

Ensuite, vient le « huit » qui ne nécessite comme ¢lément nou-
veau qu’'un croisement oblique. Tout en étant trés simples ces
formations de rails procurent beaucoup d’amusement et donnent
une grande longueur de marche continue, ce qui est particuliére-
ment utile pour les épreuves de vitesse et de force de traction des
locos.

Evidemment. le point faible des réseaux de ce genre est que la
seule commande que l'on peut transmettre au train est le renverse-
ment de marche.

Aux pages 223 a 225, on trouvera un grand choix de réseaux
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Hornby depuis les plus simples jusqu’aux plus perfectionnés
permettant d’exécuter des manceuvres variées.

Aiguilles

La moitié de 'amusement du jeu des chemins de fer consiste
dans les manceuvres qui dirigent les trains sur les voies de garage
et embranchements ; ainsi, faut-il développer encore le réseau
et y joindre des aiguilles dont le systéeme Hornby comprend un
grand choix.

Les aiguilles Hornby servent a faire passer un train d'une voie
sur l'autre ou sur un embranchement, tout comme les vrais che-
mins de fer. Elles consistent en deux longueurs de rails mobiles,
placées a I'intérieur de la voie, commandées par un levier pivotant
sur une traverse spéciale. Ainsi, une aiguille de droite peut diriger
le train d'une voie droite sur une ligne courbe tournant a droite ;
une aiguille paralléle sert a changer une voie simple en voie double
et le train prendra I'une ou l'autre des deux voies paralléles selon
la position de l'aiguille. Les aiguilles 3 double embranchement
symétrique servent a faire bifurquer un train a droite ou a gauche
et permettent un
renvoi a 90 degrés.

La direction du
train sur une ligne
tournant a gauche
de la voie primaire
s'effectue a 1'aide
d'une aiguille de
gauche fonctionnant
de la méme maniére
qu'une aiguille de
droite mais dans le
sens opposé. Dans
les aiguilles de droite et
de gauche, paralleles et
a double embranchement
symétrique, la différence est dans
la disposition du levier de com-
mande qui se trouve sur la gauche
et la droite respectivement.

La figure 2 (page 216) montre la
facon la meilleure de faire fonctionner
un aiguillage.

Une fois qu'on a bien compris |'emploi
des différentes aiguilles et croisements, les
réseaux qu’on peut construire avec les rails Hornby ne sont
limités que par l'espace disponible et !'imagination. En montant
votre réseau, faites toujours attention de ne pas tordre ou forcer
les rails. Si deux bouts de la voie ne s’accordent pas facilement,
ajouter le demi ou le quart de rail nécessaire afin d’obtenir une
bonne marche des trains.

TRACTION ELECTRIQUE

S1 les grands réseaux de tous les pays ont vite compris les avan-
tages de la traction électrique pour leurs chemins de fer, les jeunes
amateurs de réseaux en miniature ont aussi saisi combien il est
agréable a contrbler de loin leurs trains : les faire démarrer, aug-
menter la vitesse, ralentir devant un signal, arréter a une gare, leur
faire faire marche arriére, etc., tout cela par la manceuvre d'une
simple manette de transformateur. Certains vont dire : « mais la
voie mécanique que je possede déja ne peut plus servir ! » Rien
de plus simple pourtant, car le Systéme Hornby a prévu cette
eventualité et comprend toutes les piéces nécessaires a la trans-
formation d'un réseau meécanique en réseau électrique : rails
centraux, i1solateurs et pinces de fixage pour rails droits et courbes.
Cette transformation n’est pas praticable pour aiguilles et croise-
ments.

Les jeunes gens ne se rendent pas toujours compte des dangers
du courant du secteur et manipulent les jouets électriques sans
meéfiance. Il est donc indispensable de leur donner des trains élec-
triques qui offrent toute sécurité. Cette sécurité absolue est obtenue
dans le Systéme Hornby a la faible tension de 20 volts.

Ce courant de 20 volts avec transformateur a été adopté a la
suite de longs essais et d’expériences. Son grand avantage est que
la faible tension employée sur la voie est tout a fait indépendante
et n'est pas en contact direct avec le secteur. Tout danger de com-

motions électriques est donc définitivement écarté. D'autre part,
la tension de 20 volts est amplement suffisante pour assurer aux
locomotives une grande vitesse et une force de traction exception-
nelle.

Avant d'installer un chemin de fer électrique Hornby, nous
devons nous informer des caractéristiques du courant du secteur ;
premiérement : le courant doit étre alternatif car le principe du
transformateur ne peut pas fonctionner avec le courant continu.
Dans ce dernier cas, on doit employer les trains Hornby électriques
« tous courants avec rhéostats ». Nos types courants de transforma-
teurs Meccano sont de 110 et 220/20 volts 50 périodes. D'autres
voltages et fréquences peuvent étre fournis sur commande spéciale,

Les caractéristiques du courant du secteur sont indiquées sur le
compteur électrique, installé dans chaque maison, par les mots
« continu » ou « alternatif » et le nombre de périodes suivi par le

signe — — ou .

e

Lorsque la fréquence est indiquée, on peut étre certain que le
courant est alternatif.

L'établissement d’un réseau électrique étant pratiquement
semblable 2 celui d’'un réseau mécanique, les conseils précédem-
ment donnés pourront étre suivis sans modifications. La
seule différence est que pour vérifier |'écartement des rails
il faut se servir de la clef-jauge N° 3 au lieu de la clef de
remontage des locos mécaniques qui ne comporte pas
d’encoche pour passerau-dessusdurail central.
Pour vos trains électriques Hornby
nous vous conseillons d’employer
un des transformateurs Meccano
spécialement  étu-
diés a cet usage, et
qui vous assureront
une marche impec-
cable, le maximum
de force de traction
et un trés long ser-
vice sans ennuis.

e KLk, 2 T AN Voici les diffé-
Ui ol R rents modeles pour
e j W i courant  alternatif

50 périodes : « M »
110/20 volts débit
15 watts, N° 0 110/
20 volts, 20 watts,
No 1 110/20 volts,
30 watts et N° 2,
110/20 wvolts, 50
watts ; chaque mo-
déle se fait égale-
ment en 220/20 volts

Pour des besoins
spéciaux, d’autres
fréquences et volta-
ges peuvent étre faits
sur commande.

Les Transforma-
teurs « M » et N° 0 suffisent pour les Trains Hornby ME, ADE et
Autorails ; le N° 1 pour Trains N° 1E et 2E, et le N° 2 pour tous
Trains Hornby. Les N°° 1 et 2, sont munis de prises de courant
pour l’éclairage d'accessoires. Le N° 2 est indispensable pour le
fonctionnement de deux trains sur le meéme circuit (voir page 227).

Un transformateur ne nécessite aucun entretien et normalement
employé donnera des années de service. Cependant, 1l y a quelques
précautions utiles a2 prendre a son égard : ne pas le brancher au
secteur avant que les connexions secondaires (branchement aux rails
et aux accessoires) soient faites et vérifiées et que la manette de
contrdle soit au point mort (2 gauche). En faisant rouler votre train,
ne pas laisser la manette en contact avec deux plots a la fois ; ne
jamais laisser un transformateur en court-circuit — un objet métal-
lique a travers les rails, ou une voiture déraillée par exemple. Dés
qu'un tel cas se produit, coupez le courant et vérifiez la voie de
suite. Quand vous aurez fini de vous amuser avec votre chemin de
fer, débranchez toujours a la prise de courant du secteur. Cette
derniére précaution est trés importante, car méme quand le train
ne roule plus et méme quand le circuit secondaire est coupé
(manette a gauche), le courant primaire du secteur circule toujours,
ce qui, a la longue, chaufferait le bobinage au point de provoquer
un court-circuit qui nécessiterait des réparations sérieuses.

Fig. 8. — Gare
de passage Horn-
by, wvue a vol
d'oiseau.
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LE JEU DES CHEMINS DE FER

En réalité, le vrai jeu des Trains Hornby, celui dont on ne se
lasse jamais, ne consiste pas simplement a faire rouler un train

sur une volie inva-
riable, mais bien a
organiser un réseau
apres l'autre, a les
compléter, les per-
fectionner, les va-
rier en mille com-
binaisons différen-
res. C'est ici que
s'affirme d'une fa-
con manifeste 'ana-
logie entre les Trains
Hornby et Meccano.

Si, pour cons-
truire un modéle
plus complet, plus
amusant, il suffit
d’ajouter a la Boite
Meccano que I'on
possede quelques
pieces détachées, il
en est exactement
de méme pour un
Train Hornby: ajou-
tez-y quelques rails,
un ou deux wagons,
autant d’accessoires
et vous verrez se
former, sous vos
yeux, un véritable
chemin de fer en
miniature qui, toute
proportion gardée,

n'aura rien a envier a la réalité, tant au point de vue de son aspect
général que des manceuvres qu’on peut y exécuter.
Les figures 8 a 12 offrent des exemples typiques de ce qui peut

étre réalisé dans cet
ordre d'idées.

La figure 8 repré-
sente une gare de
passage Hornby, vue
a vol d'oiseau.

Sur la route, a
droite, on apercoit
une automobile
Meccano arretée
par la barriere du
passage a niveau. La
loco haut-le-pied
attend, devant le si-
gnal carré ferme, le
passage du rapide
sur l'autre voie.

Les figures 9 a
12 montrent le rdle
important qui peut
appartenir aux Din-
ky Toys Meccano
dans la formation de
reseaux.

Sur la figure Y,
on voit, a droite, une
gare Hornby N° 3.

Devant la gare
est arréeté un train
compose d’'une Lo-
comotive-tender | T
un Wagon a ton-
neaux « M », un

Tombereau N° 1, un Wagon baché « M », un Wagon-Foudre double
et un Wagon-Foudre « M ». Au-dessus du premier wagon de ce
train, on voit un Gabarit de Chargement servant a contrdler la
hauteur du chargement des trains qui passent au-dessous. La

N ww-ﬂ SAASBEES LS
LV, 5 aassss s coasiimeBagigumr v aare -
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Fig. 9. — Gare de marchandises.
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Fig. 10. — Gare et voies d'un chemin de fer Hornby, au milieu d'un paysage réaliste, vues a vol d’oiseau.

locomotive est arrétée devant un signal a damier, indiquant par
sa position perpendiculaire a la voie que cette derniére est fermée.
La Grue hydraulique, que I'on voit a cdté du signal, est en train
de remplir d’eau le réservoir de la loco. En appuyant le tuyau

contre la loco, ou
— dans le cas d'une
locomotive ordinai-
re — contre le ten-
der, on obtient un
effet trées reéaliste.

Une Aiguille P.L.
2 relie une voie
de garage qui se
termine par un
Heurtoir N° 1 a la
voie principale sur
laquelle stationne le
train. A l'embran-
chement de ces deux
voies, se trouve un
Signal électrique a
quatre feux donnant
deux feux blancs ou
deux feux rouges,
suivant la position
du levier de com-
mande. A premiere
vue, on pourrait
croire que la preé-
sence de cet acces-
soire électrique dans
un réseau mecani-
que est due a une
simple erreur. En
realité, 1l n’en est
rien. En effet, rien
de plus facile que

d’'éclairer électriquement un chemin de fer mécanique : il suffit
pour cela de faire l'acquisition d'un petit Transformateur Hornby
« M » ou « O » que vous brancherez sur le secteur.

Deux wagons de
la série 1-S — un
Wagon a Lait et un
Wagon a Bestiaux
ont été dirigés sur la
voie de garage pour
etre charges. Le pre-
mier est arreté de-
vant un Quai1 a
Voyageurs, de 1'au-
tre c6té duquel on
voit des Camions
Dinky Toys, qui
ont transporté les
Pots a lait jusqu’a
la Gare. Le second
wagon est arreté de-
vant un passage bor-
dé de Barrieres et de
Haies, par lequel
on amene un trou-
peau de Beeufs (Din-
ky Toys). Un petit
bout de contrepla-
qué ou de carton,
permet a ces betes
de monter dans le
wagon qui les at-
tend.

Sur le quai dont
nous venons de par-
ler, on voit, a coOté
des Pots a lait qui,

avec leur Chariot constituent les Accessoires de Gare Hornby N° 2,
un Diable avec des Malles (Accessoires de Gare N° 1), des Em-
ployés de Chemin de fer (Dinky Toys) et des Sacs chargés Meccano
(piece N© 122). Ces sacs sont des accessoires trés utiles pour les
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TRAJETS
PLUS LONGS
CHARGES

PLUS @
LOURDES

P.-L.-M.

TRAINS A. D, 2 et A. D. 2 E.

Train complet composé de la machine
« AD. » et de son tender, ainsi que
de deux voitures également profilées,
avec attelage par soufflets ; articula-
tion métallique; 6 rails courbes et
2 droits. Longueur : 53 e¢m. Trans-
formateur dans le modéle électrique.

A.D. 2 Mécanique ...... 100, »
A. D. 2 E. Electrique, 20
volts .. ..vvivnnnnn. I — 215. »

TRAINS A. D. 1l et A. D. 1 E

Le méme train, presenté dans un
coffret un peu plus petit et compre-
nant une seule voiture aérodynamique
et 6 rails courbes. Le méme modele
électrique est fourni avec transfor-
mateur 110-20 wvolts, 50 périodes.
Longueur : 40 cm.

A. D. 1 Mécanique.....,. 80. »
A. D. 1 E. Electrique, 20
UM, oviie wisi e aiesiin o . 195, »

LOCOMOTIVES A. D. et A. D. E.

Petite machine trés puissante et
rapide fabriquée avec grands soins.
Lignes harmonieuses; forme nou-
velle entiérement aérodynamique.

Avant bombé en noir; pare-fumée
faisant partie de la tdlerie extérieure,
en bleu foncé, comme !’ensemble de
la machine. Filets or. Modéle élec-
trique avec phare a la partie inférieure
de I'avant. Longueur : 15 cm. Tender

assorti,
Loco A. D. Meécanique,
avec tender ........... . 52. »
Loco A. D. E. Electrique,
20 VoI o iiniewes T T 102. »

REPRISES EN COMPTE

Tout étrange que cela puisse
paraitre, c’est pour vous un place-
ment que d’acheter un Train
ou une Loco « Hornby » Oui,
car une Loco « Hornby » est le
seul jouet entre tous qui ne perd
jamais sa valeur — beaucoup
moins qu'une automobile car toute
Loco Hornby, vieille, usagée
ou brisée, vous sera reprise
pour 50 9, de sa valeur en
cours, contre achat d'une autre
machine d’au moins méme valeur.
C’est une condition unique ; sachez
en profiter !

MECCANO MAGAZINE

TRACTION

TRAINS
AERODYNAMIQUES

oo T

Voyez la gamme com
Locos et accessoires

CATALOGUE MEC

TRAINS AERODYNAMIQUES P.-L.-M.

Vous avez, sans aucun doute, €¢té émerveillés a la description des puissantes locos profilées que mettent en service les grands
réseaux francais et étrangers. Oui, en 1937, on va encore plus vite qu’en 1936 et le nouveau train du P.-L.-M. atteint tous les
jours 140 kms 4 I'heure dans sa course folle a travers les trois quarts de la France. C’est ce train-14 que reproduisent les modeéles
ci-dessus, identiques de formes et de couleurs, a leur puissant prototype. La loco trapue, surbaissée, avec son tender recouvert,
donne une impression de vitesse et de puissance qui ne manquera pas de vous séduire ; les voitures arrondies de |'arriére s"attellent
par leur soufflet-articulation métallique, et le convoi forme un tout homogéne, sans aucune aspérité, qui pénétre 1’air sans qu'il
lui offre de résistance. Ne tardez pas plus longtemps, allez dés ce soir chez votre fournisseur, regardez et admirez le fini et le
réalisme de ce chef-d'ceuvre, examinez-en la robuste fabrication et vous emmeénerez votre machine chez vous, sous le bras, pour
la faire ensuite filer comme une fleche sur ses rails d’acier.

SEUL MAITRE
SUR VOTRE...

« En voiture... en voiture !... »
Les voyageurs retardataires s’af-
fairent sur le gquai, les portieres
claquent, le chef de gare donne
un coup de sifflet strident et
lentement le train s'ébranle, prend
peu a peu de la vitesse et bientot
le dernier fourgon disparait sous
le tunnel. Il a acquis sa pleine
vitesse et, de |'autre cété, la loco
surgit comme un démon entrai-
nant ses nombreux wagons der-
riere lui. Tous ensemble, 1ls
filent a travers la campagne, les
passages a niveau sort tous bais-
ses, les signaux ouverts ; dans les
prés, les vaches ruminent melan-
coliquement ; les poteaux et les
arbres font presque une barriére
puis, plus tard, le convoi ralentit,

o
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TRA,INS MECANIQUES ET ELE
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LE
CHEMIN o« FER
N o U v E L L E i
MINIATURE
AUTORAILS

RAPIDES
BUGATT]

AUTORAILS « M » 3 et « M » 3E

A trois troncgons reunis
par des articulations me-
talliques rigides permet-
tant de prendre toutes les
courbes. Long. : 58 cm.

Mécanique
Train Autorail «M»n 3.
6 rails courbes et
deux droits.. 90. »
Autorail seul
«M» 3.... 69. »

Electrique

Train Autorail « M »
3 E. 10 rails et trans-
formateur ... 195. »

Autorail seul
«M»3E.... 105. »

......

AUTORAILS 1 et 1 E

Type d'autorail rapide a 2 trongons avec
périscope sur la voiture motrice. Long. : 40 cm,

Mécanique
Train autorail 1. 6 rails courbes.. 72. »
Autorail seul 1 ......c00000 Gk 52. »
"""" Electrique
| c“mPIEtE e Trains, Train Autorail 1 E. 8 rails et trans- 5. »
e fOrMAteUr sevosssenssnansnsssss 2

vires Hornby, dans le

MECCANO 1937-38

Autorailseul 1 E ....ccivvaness. Bi. »

AUTORAILS « Mnetu Mn E
Petit autorail simple du modéle de ceux
employsés sur les petites lignes. Long. : 23 cm.

AUTORAILS RAPIDES BUGATTI

Le rail de France est aujourd’hui sillonné dans tous les sens par d'innombrables autorails, de toutes les marques et de toutes les _ ] Mécanique

formes. Ils parcourent des distances de plus en plus longues a des vitesses vertigineuses. Parmi les plus rapides, sont les « Bu- Train Autorail « M », 6 rails cour- & o
gatti » qui ont atteint 170 kms a I'heure aux essais, 47 metres a la seconde ! | La reproduction Hornby de ces nouveaux levriers bes . TEREE e R B R W o B
du rail, que vous voyez ci-dessus, a été réalisée avec une attention et des soins minptieux‘ Toutes les formes extérieures et les Autorail « M » ... ... 00 can .
détails des prototypes se retrouvent dans ces modeles. 51 vous possédez déja votre train Hornby, vous pourrez I_ane;r votre a:.lturall Electrique

3 travers l'enchevétrement de vos rails, I'arréter aux gares, aux haltes, le faire prendre des voyageurs et repartir a 1'assaut d’autres Train Autorail « M » E. 8 rails et
kilomeétres. Si vous n’étes pas encore possesseur d'un train Hornby, hitez-vous, car vous n'avez aucune idée des moments de tranSFOrMAtEUr. « v+ o6 o's ss 05 s v.o.. 157.
joie, des instants excitants quand vous évitez de justesse un accident, de la frénésie qui vous prend quand deux de vos trains se Autorail seul « M » E........... 5. »n

livrent une course acharnée, que vous procure un Train Hornby.

... CHEMIN DE
FER HORNBY

traverse une gare de marchandises

pleine d'activité et finalement, le En portant votre choix sur un Train

trair. arrive 4 quai; lentement, il « Hornby » vous avez la plus entiere

e donne un dermer rile e sauvegarde de vos propres intéréts car

s'arréte. non seulement une loco « Hornby » vous

Repardez ce superbe réseau, sera toujours reprise a 50 % de son prix

b £ voyez tous les chemins et les courant, mais les locos « Hornby » sont

| T R —— e e %f:;;d;‘;;?1‘,;;"5;‘;{;:“;2{;"3’5;? les seules A vous étre vendues avec un
= _ﬁi_"_ih—_ = ‘ > S | s nous venons de parler, imaginez- Bon de Garantie, daté et Eigﬂé. Ce bon

vous un instant le seul directeur

———— e U T de ce grand réseau ! Quelle joie, vous garantit la réparation entiérement

T
f‘*ﬁ‘T—W - L
que d'heures de plaisir, que d'émo- gratuite de tout défaut de fabrication

> b -
tions ! Eh bien, n'attendez plus . : 3 :
t:lhnisissa:z ce :;nir méme l::hgz’ qui1 surviendrait a votre machine dans
ELEETHIQ“ES E““{i “‘.“‘-’-‘E“d gﬂf‘“iff? diz_ﬂif“ﬁ les deux mois suivant son achat. Que
0 celui qui fera
: ralnsvatr;nhg?t;hgur_ 3 demandez-vous de plus ?
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réseaux de chemin de fer en miniature. Entre les deux voies,
devant le signal-damier, on apercoit une Guérite et un Brasero
(Accessoires de Gare N° 7), qui apportent aussi leur note de

réalisme a |l'ensemble.

Au premier plan, des prés séparés par des Haies, servent de

paturages a
des animaux
Dinky Toys:
Beeufs, Che-
vaux, Mou-
tons, Porcs.
I.Les mou-
tons sont
conduits par
un Berger
accompagne
de son
Chien, tous
deux égale-
ment sujets
de la série
Dinky Toys.

Une autre
scene d'en-
semble est
representée
par la figure
12. Pour la
réaliser, on
a débute
avec un
Train méca-
nique N° {
V. Ce Train
se compose
d'une Loco
avec tender

T Y

-—

d

T Y

modifiée : les deux voitures de la figure 12 ont été remplacées par
une voiture N° | et une voiture-poste. Une des deux voitures du
Train N° | V a été dirigée sur une voie de garage qui aboutit 2
un Heurtoir N° | et rejoint la voie principale grice a une Aiguille
P.L. 2. Entre ces deux voies, un signal damier, situé, comme il

sied, a gau-
che de Ia
voie  prin-
cipale, laisse
le passage
ouvert au
Train qui
quitte la
Gare. Pour
signifier|"ar-
ret,onorien-
te le damier
perpendicu-
lairement a
la voie (le
signal est
muni, a cet
effet, d'un
levier de
commande).

A gauche,
on voit un
Passage a
Niveau Nv |
dontlesdeux
pieces sépa-
rees s'adap-
tent direc-
tement aux
rails, en per-
mettant de
faire passer

et de deux Fig. 11. — Cette photo donne une idée du réle important que |I'on peut faire jouer aux Dinky Toys Meccano, dans la constitution entre elles

voitures de
vovageurs

qui sont accompagnés de 12 rails courbes, formant un cercle de
1 m. 20 de diameétre ; un de ces rails est muni de deux leviers dont
I'un actionne le frein de la loco et I'autre en renverse automatique-
ment la marche au passage (on peut ainsi, faire manceuvrer le
train sans toucher a la loco). Quelques rails droits, ajoutés a ceux-ci,

ont permis de former
un reseau ovale, et de
placer, le long d’'un de
ses coOtés, une Gare
Neo 2, Sur le quai de
cette gare, il a suffi de
disposer quelques Din-
ky Toys, pour animer
I'ensemble, lui donner
un aspect plus vivant,
plus réel. De ['autre
coté de la voie, qui
passe devant la gare,
quelques Barrieres et
Haies longent les rails.
Un décor de fond, trés
heureusement consti-
tué par des arbres, des
haies, quelques ani-
maux Dinky Toys, et
des feuilles de papier
ou de carton peintes en
vert, pour représenter
les champs, compléte
ce tableau si réaliste
d'un train entrant en
gare.

La figure 11 repré-
sente un coin d’un ré-
seau un peu plus im-
portant. L.a composi-
tion du train a été

d'un Chemin de fer Hornby,

Fige 12, — Train Hornby mécanique N° 1, entrant en gare.

n'importe
quel nombre

de voies. Plusieurs Dinky Toys (personnages, autos et animaux),
ainsi que des Arbres, des Haies et un décor de fond approprié,
contribuent a compléter la scéne.

L.a figure 10 nous montre, photographiée a vol d'oiseau, la
meme gare entourée de voies et d’accessoires encore plus variés

et nombreux. Ic1, nous
voyons deux voies qui
passent des deux cotés
de la gare et dont |'une
possede une voie de
garage, aboutissant a
un Heurtoir N° 1. Le
passage de la vole
principale sur cette
voie de garage est
assuré par la meme
Aiguille P.L. 2, que
nous avons déja vue sur
la figure 11. Cette vue
nous fait voir comment
les éléments du Pas-
sage a Niveau peuvent
etre eloignés 1'un de
I'autre, lorsque la route
traverse plusieurs voies
de chemin de fer.

Le Train a été trans-
formé i1c1 en train de
marchandises : la loco-
motive est attelée a
trois wagons qui sont,
de gauche a droite : un
Wagon a Bestiaux 1-S,
un Réservoir a Essen-
ce et un Tombereau
No | avec vigie.

(Suite page 231.)
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SUR CETTE PAGE ET SUR LES DEUX SUIVANTES,
NOS LECTEURS TROUVERONT des SCHEMAS de RESEAUX HORNBY
A REALISER AVEC DES RAILS DE 61 ET 30 cm. DE RAYON

Rayvon de 61 cm.
(ci-dessus)

12 Rails courbes (A2)

Dim. : 1™m35 % 1=35

Rayon de 30 cm.
6 Rails courbes (Al)
Dim. : 0™70x0™70

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

20 Rails courbes (A2)
8 Rails droits (Bl)

Dim. An]5 31250

Rayon de 30 cm.

12 Rails courbes (A1)

4 Demi-rails cour-
bes (AI 1/2)

6 Rails droits (Bl)

Dim,: 1245 < 1® env.

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

16 Rails courbes (A2)

14 Rails droits (B1)

Aiguilles dr. (PR2)

Aiguilles gauch. (PL2

Dim. : 3m]5 x 1m50

Rayvon de 30 cm.

7 Rails courbes (Al)
6 Rails droits (Bl)
Aiguil. droite (PRI1)
Aiguii. gauche (PL1)

Dim.:1m45 x 1™ env.

()

Ravon de 61 cm.

(ci-dessus)

12 Rails courbes (A2)
4 Rails droits (Bl)
Dim. : 1mB5 «1m35

| Rayon de 30 cm.

6 Rails courbes (Al)
4 Rails droits (B1l)

Dim. : 1= « (0m70

1

T T i | i B

Ravon de 61 cm.
(ci-dessus)

12 Rails courbes (A2)

16 Rails droits (B1)

Dim. : 3m40 ~ 1=50

Rayon de 30 cm.

6 Rails courbes (Al)
7 Rails droits (B1)

Dim.: 1270 < 1™ env.

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

20 Rails courbes (A2)

8 Rails droits (Bl)

2 Aiguilles droi-
tes (PR2)

2 Aiguilles gauches
(PL2)

Dim. : 1®m35x3m

b i 1 1 h i 1

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

6 Rails droits. (B1)

Aiguil. droite (PR2)

Aiguil. gauche (PL2)

Dim. : 2m40 x2w70

Rayon de 30 cm.
10 Rails courbes (Al)
6 Rails droits (Bl)
Aiguil. droite (PR1)
Aiguil. gauche (PL1)
Dim, : 1m50 « 1m40

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

11 Rails droits (Bl)

Aiguil. droite (PR2)

Aiguil, gauche (PL2)

Dim. : 2m70x 2270

Rayon de 30 cm.
10 Rails courbes (Al)
8 Rails droits (B1)
Aiguil. droite (PRI1)
Aiguil. gauche (PL1)
Dim. : 1m40 x 1240

J 1 ' >
T i 1 | E—— S

Ravon de 30 cm.

8 Rails courbes (Al)

6 Rails droits (Bl)

2 Aiguilles droi-
tes (PR1)

2 Aiguilles gau-
ches (PL1)

Dim. 0m70 < 1™70

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

18 Rails courbes (A2)

8 Rails droits (Bl)

Aiguil. droites (PR2)

Aiguil, gauches (PL2)

Dim. : 1m85 x2=10

Rayvon de 30 cm.

8 Rails courbes (Al)
3 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)

Dim. : 1mx1=40

Rayon de 61 cm.

(ci-dessus)

12 Rails courbes (A2)
6 Rails droits (Bl)
Dim. : 1m85 < ]1m85

Rayon de 30 cm.

6 Rails courbes (Al)
3 Rails droits (B1)

Dim. : 1™ x |]m

D

Ravon de 61 cm.
(ci-dessus)

20 Rails courbes (A2)

4 Rails droits (Bl)

Dim. : 3m15x1=50

Rayon de 30 cm.

14 Rails courbes (Al)
4 Rails droits (Bl)

Dim.: 1m45 x 1™ env.

D

W

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

16 Rails courbes (A2)

6 Rails droits (Bl)

Aiguil. droite (PR2)

Aiguil. gauche (PL2)

Dim. : 1m35 x 2m40

Rayvon de 30 cm.

7 Rails courbes (Al)
4 Rails droits (Bl)
Aiguil. droite (PR1)
Aiguil, gauche (PL1)

Dim. : 1™50 x0™70

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

24 Rails courbes (A2)

14 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-
tes (PR2)

2  Aiguilles gau-
ches (PL2)

Dim. : 3m65 x1™50

Rayon de 30 cm.
10 Rails courbes (Al)
5 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-

tes (PR1)

2 Aiguilles gau-
ches (PL1)

Dim. 2m x ]m

1 1 _— i L il 1
i — 1 L i B | 1
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Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

20 Rails droits (B1)

Aiguil. droites (PR2)

Aiguil. gauches (PL2)

Dim. + 3m§5 x 1m50

Rayon de 30 cm.

10 Rails courbes (Al) ——

1 I 1 T 1 1 . | —

13 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)

Dim, : 2m x 1=

Dim. :

\_

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

20 Rails courbes (A2)

16 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-
tes (PR2)

2 Aiguilles gau-
ches (PL2)

Dim.

1m85 x 3m

Rayon de 30 c<m.
4 Rails courbes (Al)
8 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)
10 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-

Rayon de 61 cm. (ci-dessus) |
20 Rails courbes (A2)

27 Rails droits (Bl)
Aiguilles droites (PR2)
Aiguilles gauches (PLZ2)
2 Heurtoirs N° 1

2070 « 4m50

Rayonde 61 cm. (ci-dessus)
24 Rails courbes (A2)
30 Rails droits (Bl)
Aiguilles
Aiguilles gauches (PL2)

Rayon de 30 cm.
0 Rails courbes (Al)
9 Rails droits (Bl)
Aiguilles droites (PR1)
Aiguilles gauches (PL1)
2 Heurtoirs N° 1
Dim. : 1m50x3m50

Rayon de 30 cm.
11 Rails courbes (Al)
16 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil. gauches (PL1)

droites (PR2)

t . |
2 ﬁA{JPgEilﬂ}gs gau- 1 Croisement oblique 1 Croisement obli-
ches (PL1) (CA2) que (CAl)
Dim. : 1mx]1m§5 Dim.: 4™10 x2=70 Dim. : 2m10 x 1m40

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

11 Rails droits (Bl)
1 Demi-rail droit
(B 1/2)

2 Quarts rails droits
(B 1/4)

2 Aiguilles
tes (PR2)

Dim. : 2mB0 x 1™m50

droi-

Rayon de 30 cm.
7 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

6 Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits
(B 1/2)

2 Quarts rails droits
(B 1/4)

2 Aiguilles droi-
tes (PRI1)

Dim. 1=50 w ™

Dim. :

Rayon de 61 cm. (ci-dessus)
28 Rails courbes (A2)
26 Rails droits (Bl)

1 Demi-rail droit (Bl,2)

4 Quarts rails droits (B 1/4)
3 Aiguilles droites (PR2)

3 Aiguilles gauches (PL2)

Rayon de 30 cm.

9 Rails courbes (Al)

8 Demi-rails courbes (A 11/2)
12 Rails droits (Bl)

2 Demi-rails droits (B 1/2)
3 Aiguilles droites (PR1)

3 Aiguilles gauches (PL1)

Dim, : 1™05 x 3m

H X i W |

2m x 4m20

i i i | ¥ i

LI

3  Ajguilles droj-
tes (PR 2)
3 Aiguilles
ches (PL 2)
Dim. : 3m65 x 3mg5
Rayon de 30 cm.
6 Rails courbes (Al)
10 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)
12 Rails droits (Bl)
4 Demi-rails droits

gau-

Rayon de 61 cm. (ci-dessus)

24 Rails courbes (A2) .
22 Rails droits (B1) |

2 Croisements i angle droit
(CR 2)

Dim. : 2m50 x5m» |

Rayon de 30 cm.
10 Rails courbes (Al)
4 Demi-rails courbes (A1 1/2)
5 Rails droits (B1)
6 Demi-rails droits (B 1/2)
2 Croisements a angle droit
(CR 1)
Dim., ; 1m20 x 3m80

Rayon de 61 cm. (B 1/2)
(ci-dessus) 3 Quarts rails droits

26 Rails courbes (A2) (B 1/4)
32 Rails droits (B 1) 3 Aiguilles droi-
2 Demi-rails droits tes (PR 1)

(B 1/2) 3  Aiguill. gauches
3 Quarts rails droits (PL1)

B 1/4 Dim : 2m x2m

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

17 Rails droits (Bl)
3 Aiguilles droi-
tes (PR2)
3 Aiguilles
ches (PL2)

Dim. : 3m40 x 1™50

gau-

Rayon de 30 c¢cm.

8 Rails courbes (Al)
10 Rails droits (Bl)
3  Aiguilles droi-

tes (PR1)

3 Aiguilles gau-
ches (PL1)

Dim, : 170 x 1™

<

q
l

|

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

26 Rails courbes (A2)

16 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-
tes (PR2)

2 Aiguilles gau-
ches (PL2)
Dim, : 3mx2m50

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

22 Rails courbes (A2)

11 Rails droits (Bl)

Aiguil. droites (PR2)

Aiguil. gauches (PL2)

Dim. : 2™10x3=20

Rayon de 30 cm.
8 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

14 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droi-
tes (PRI1)

2 Aiguilles gau-
ches (PL1)

Dim. 1m65 x 1m™20

Rayon de 30 cm.

10 Rails courbes (Al)

8 Rails droits (Bl)
Aiguil. droites (PR1)
Aiguil, gauches (PL1)

Dim, : 1225 x 1270

it i

Rayon de 61 cm. |

(ci-dessus)

24 Rails courbes (A2)
28 Rails droits (B1l)
4 Quarts rails droits

(B 1/4)
4 Aiguilles

tes (PR2)

4 Aiguilles

ches (PL2)
Dim, : 3m65 x 1m50

droi-

gau-

Rayon de 30 cm.

10 Rails courbes (Al)
4 Demi-rails cour-
bes (A 1 1/2)

16 Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits
(B 1/2)

4 Aig. droites (PR1)

4 Aiguilles gau-
ches (PL1)
Dim. 2m y ]m
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Ravon de 61 cm.
(a gauche)

24 Rails courbes (A2)

10 Rails droits (Bl)

Aiguilles droites
(PR2)

Aiguilles gauches
(PL2)

Aiguilles 3 double
embr. sym. droi-
tes (DSR2)

Aiguilles a double
embr. sym. gau-

ches (DSL2)

Dim. : 1m09Q x 3m40

I =1
| %

Rayon de 61 cm.

Rayvon de 30 cm.
6 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails cour-

bes (Al 1/2)

6 Rails droits (Bl)
Aiguilles droites
(PR1)

Aiguilles gauches
(PL1)

Aiguilles a double
embr. sym. droi-
tes (DSRI1)

Aiguilles a double
embr. sym. gau-

ches (DSL1)
Dim.

1m20 x 1™80

Rayvon de 30 cm.

Rayon de 61 cm.
(a gauche)

28 Rails courbes (A2)
8 Rails droits (Bl)
2 Croisements obli-

ques (CA 2)

Dim, : 4m x2m25

Rayon de 30 cm.

14 Rails courbes (Al)
2 Croisements obli-

ques (CA1)

Dim. : 2m10x 1m30

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

30 Rails courbes (A2)
18 Rails droits (Bl)
3 Aiguilles droi-

Rayon de 30 cm
8 Rails courbes (A 1)
8 Demi-rails cour-

bes (A1 1/2)
13 Rails droits (B 1)

=
L 1
(I 1 1 L 1

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

26 Rails courbes (A2)

34 Rails droits (B1) | 1

2 Aiguilles droites
(PR 2)

2 Aiguilles gauches
(PL 2)

2 Croisements a an-
gle droit (CR2)

Dim. : 3m80 x 3™40

Rayon de 30 cm.
8 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails courbes (Al 1/2)
3 Rails droits (Bl)
2 Demi-rails droits (B 1/2)
2 Quarts rails droits (B 1/4)
2 Aiguilles droites (PR 1)
2 Aiguilles gauches (PL 1)
2 Croisements a angle droit
(CR1)
Dim. : 2250 x 1™70

i i N 1

I il i § 1 1

Rayonde 6l cm. ||
(ci-dessus)

22 Rails courbes H
(A2)

26 Rails droits
(B1)

Aiguilles droites
(PR2)

Aiguil. gauches (PL2)

2 Croisements a an-
gle droit (CR2)

Dim. : 3m80 x 3m

Ravon de 30 cm.
0 Rails courbes
(Al)
2 demi-rails cour-
] bes (Al 1/2)
/ 7 Rails droits
(B1)
2 demi-rails droits
(B 1/2)
2 Quarts rails droits (Bl /4)
Aiguilles droites (PR1)
Aiguilles gauches (PL1)
2 Croisements a angle
droit (CR1)
Dim, : 250 x 165

i i

i i i

\
N o ——

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

20 Rails courpes (A2)
53 Rails droits (B1)

3 Aiguilles droites (PR2)
Aiguil. gauches (PL2)
Ailguilles paralleles

droites (PPR2)
Aiguilles paralleles
gauches (PPL2)

Dim. : 2m80 x3=090

| Rayon de 30 cm.

4 Rails courbes (Al)

8 Demi-rails courbes
(Al 1/2)

35 Rails droits (Bl)

3 Aiguillesdroites (PR1)
Aiguill. gauches (PL1)
Aiguilles paralleles

droites (PPR2)
Aiguilles paralleles

gauches (PPL2)
Dim. : 1™70 x2=70

(ci-dessus)

18 Rails courbes (A2)
47 Rails droits (Bl)
1 Quart rail droit (B 1/4)
2 Aiguilles droites (PR 2)
2 Aiguilles gauches (PL 2)
r 4m30) x 2m5(0

Dim.

Dim.

6 Rails courbes (Al)
6 Demi-rails
(A1 1/2)

28 Rails droits (Bl)
2 Aiguilles droites (PR 1)
2 Aiguilles gauches (PL 1)

tes (PR 2)
3 Aiguilles
ches (PL 2)

Dim.

courbes

jm x 1220

gau-

: 2m25 x 3m4()

3 Aiguilles droi-
tes (PR 1)
3  Aiguilles
ches (PL 1)
Dim. : 1®230x1™70

gau-

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

30 Rails courbes (A2)

22 Rails droits (Bl)

2 Demi-rails droits

Rayon de 61 cm. (ci-dessus)
24 Rails courbes (A2)

35 Rails droits (Bl)

2 Demi-rails droits (B 1/2)
1 Quart rail droit (B 1/4)
2 Aiguilles droites (PR 2)
2 Aiguilles gauches (PL 2)
3m x 3m80

Dim.

Rayon de 61 cm.
(ci-dessus)

24 Rails courb. (A2)

19 Rails droits (B1)

1 Demi-rail droit
(B 1/2)
Aiguilles paral-
leles droites
(PPR2)
Aiguilles paral-
leles gauches
(PPL2)

Dim, : 2m25 x3m]5

ﬁ(
N

Rayon de 30 cm.
10 Rails courb. (Al)
4 Demi-rails cour-
bes (Al 1/2)
14 Rails droits (B1)
1 Demi-rail droit
(B 1/2)
Aiguilles paral-
leles droites
(PPR2)
Aiguilles paral-
leles gauches
(PPL2)
Dim.: 1m30 x 1m60

(B 1/2)
4 Quarts rails droits

(B 1/4)
Rayon de 30 cm Aiguil. droites (PR 2)
12 Rails courbes (Al) 5 Aiguilles gau-

20 Rails droits (Bl) ches (PL 2)

2 Ai%g“ﬁ droi- Dim., : 2m90 x4m80
tes (PR Rayon de 30 cm.
Y i T 7 Rails courbes (Al)
Dim. : 165 x2®50 10 Demisgails, cour

bes (A 1 1/2)
9 Rails droits (Bl)

4
5

Demi-rails droits (B 1,2

Aiguil. droites (PR 1)

Aiguilles gauches (PL 1
Dim. : 1220 x 2=60

i

i B 1 1 L i

Rayon de 61 cm.

(ci-dessus) 10

30 Rails courbes (A2) 7

20 Rails droits (Bl)

4 Demi-rails droits (B 1/2) 13

2 Quarts rails droits (B 1/4) 2

Aiguilles droites (PR2)

2 Aiguilles gauches (PL2) 2

Aiguilles 3 doubl embr.
sym. droites (DSR2)
Dim. : 2™80x4™80

Rayon de 30 cm.
Rails courbes (Al)
Demi-rails courbes
(Al 1/2)
Rails droits (Bl)
Demi-rails droits (B 1/2)
Aiguilles droites (PR1)
Aiguilles gauches (PL1)
Aiguilles 3 double embr.
sym. droites (DSR1)
Dim. : 1m70x3m
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I'rai H b :
La Commande a Distance E
I
Les locos Hornby électriques 20 volts 1E, 2E et 3E | signal damier d’arrét absolu soit fermé ou que l'on veuille

comportent un positif breveté de renversement automa-
tique qui fait le bonheur de tous les adeptes des chemins
de fer en miniature. Toutes les manceuvres, y compris
le renversement de marche, s’opérent du poste central de
commande, c’est-a-dire du transformateur, sans qu’on
soit obligé de toucher a la locomotive. La seule opération
a effectuer a2 la main est le détachement des wagons,
opération qui se fait méme dans la réalité. Avec les accou-
plements automatiques Hornby [’attelage des voitures
se fait au moyen d’'un
léger tamponnement de
la lccomotive, manceuvre
tres facile a faire une
fois qu'on a acquis le
coup de main nécessaire.

On trouvera dans la
cabine des locomotives
la tige de commande du
renversement automa-
tique dont l'utilité est
décrite plus loin. Pour
le moment, 1l suffit de
dire que, pour que le
renversement de marche

Dimensions DY RestQU

Iim36 X Im4l

arréter son train a une gare avec l'intention de le faire
repartir dans le méme sens. Dans ce cas, aussitot que l'on
admet le courant aprés l'arrét, la marche s’effectue en
arriere. Alors, on le coupe immédiatement et on 1'admet
a nouveau et notre train repart dans la méme direction
qu’auparavant.

Nous avons parlé plus haut de la tige de commande de
renversement automatique. Vous allez voir maintenant
a quci cela est utile. St vous ne tenez plus pour une raison
Ou une autre, a ce que
la loco change de direc-
tion toute seule, poussez

la tige de commande

vers l'avant ; la loco ne
marchera alors que dans
un seul sens jusqu’a ce
que vous tiriez la tige
et la repoussiez de nou-
veau vers l'avant pour
obtenir la marche dans
le sens opposé. Chaque
foirs qu'on pousse en
avant la tige de com-

mande, on change le

i__-.r'

se fasse automatique-
ment, 1l faut tirer cette

(omposition: RalsHEN, §-EA1: 2 N 1 e,

sens de la marche du
moteur tout en bloquant

tige en arriére ; un chan-
gement de direction du
moteur se fait chaque

\ SEBt 4EBL: -micuilles 3-ePR2, /7

le mouvement automa-
tique qui ne se rétablit
que lorsque la tige re-

fois que le courant élec-
trique passe. Par exem-
ple, la voie montée, le
transformateur relié aux
rails par le fil flexible et
la plaque de connexion
et le fil d’arrivée bran-
ché au secteur d’apres
les 1nstructions détail-
lées fournies avec chaque Train et Loco Hornby électri-
ques, on place la loco sur les rails en s’assurant que la
tige de commande de renversement automatique est tirée
a l'arriere et que la manette du transformateur est a
gauche (point mort, circuit ouvert). En ramenant la ma-
nette vers la droite on ferme le circuit et la locomotive
s'ébranle en avant. Admettons que vous auriez voulu
qu'elle fasse marche arriére ; alors coupez le courant en
ramenant la manette 3 gauche ; la loco s’arréte et vous
recommencez a nouveau. Automatiquement le mouve-
ment est renversé et la loco fait marche arriere allant
s'accrocher comme désiré A une rame de wagons.

De nouveau, on coupe le courant et on l'admet une
troisieme fois. Maintenant notre train complet part en
avant pour faire son voyage. Supposons que plus loin le

—(—’gi___ _

Voicit un autre réseau Hornby, trées complet, qui a été exécuté par un de 'nos lecteurs. La
composition en est indiquée sur la gravure.

vient en arriére. L'utilité
de ce systéme est la sui-
vante : s1 en employant
le Transformateur N° 2,
vous voulez faire mar-
cher deux locos a la
fois, par exemple une
loco manceuvrant sur les
| voles de garage et une
autre tirant un rapide, vous bloquez cette derniére loco
pour marche avant seulement, tandis que la premiére
reste avec le déclenchement automatique libre. Ainsi,
apres un arrét, le rapide continue sa route tandis que la
loco seule change de direction. Il y a ici des mancuvres
trées amusantes a faire avec les différentes aiguilles des
voles de branchement.

La place nécessaire nous ayant manqué dans les pages
qui préceédent, nous tenons a attirer ici l'attention de nos
lecteurs sur les avantages que 1'on peut tirer de I’emploi de
Meccano dans les réseaux Hornby.

En effet, vous pourrez augmenter considérablement
I'attrait et le réalisme de votre chemin de fer en le dotant
de ponts, viaducs, grues et autres élements que vous aurez
construits vous-mémes en pieces Meccano.
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Deux Trains - Un seul Transformateur

Pour mieux vous amuser avec votre Chemin de fer Hornby

LO000000000

Un grand nombre de lecteurs nous ayant demandé des
renseignements au sujet de la marche possible de deux
trains sur le méme circuit, nous nous faisons un plaisir
de leur donner satisfaction dans les lignes qui suivent.

Quoi de plus intéressant, en effet, que de pouvoir faire
sutvre deux trains sur le méme circuit et éviter le tampon-
nement en réglant leurs

votre circuit en envoyant plus ou moins de courant sur
I'un de ces trongons, ce qui aura pour effet d’accélérer
ou de ralentir la marche de votre machine en un secteur
bien déterminé de la voie.

Bien entendu, votre deuxiéme locomotive, si vous en
possédez une, sera laissée sur la voie de garage afin de ne

pas géner la circulation de votre

vitesses, et cela sans avoir a
toucher aux locos. Pour bien
comprendre tous les détails
des montages que nous
allons décrire ci-dessous,
I'essentiel est d’examiner
attentivement les gravures.

locomotive qui paraitra obéir
aux difficultés du réseau.
Ici, nous allons vous
1 faire deux recommanda-
tions importantes :
1© Gardez-vous bien de
dépasser une certaine in-

Notre figure 1 montre la T
maniére de brancher le circuit qui se
trouve séparé distinctement en deux
trongons. Vous pouvez constater que d
le rail central est coupé en deux en-
droits. Pour cela, avant d’emboiter
vos rails, enlevez un tenon central des deux s

tensité de courant par trans-
formateur. Il est bien en-
tendu que ce montage ne
pourra étre effectué qu’avec
un Transformateur n° 2
(50 watts).

Ainsi, vous pourrez faire

cotés de la voie, de fagon a avoir le rail central
en deux morceaux bien distincts. Assurez-vous
qu’a l'assemblage de vos rails, ces deux mor-
ceaux de la partie centrale ne viennent pas en
contact : pour cela, laissez 1 a2 2 mm. d’écartement.

Quand les rails sont assemblés a 1'aide de broches
d’assemblage, cet écartement entre les rails centraux se
trouve tellement réduit que leurs extrémités pourraient
facilement se toucher. Pour écarter ce risque, nous recom-
mandons de remplir I’espace entre les rails avec une ma-
tiere 1solante quelconque. Un petit bout de papier, fera
parfaitement bien ['affaire.

Fig. 1.

— 1. Plaque de connexion; 2. Transformateur ;
3. Tableau de branchement ;

F. Sortie de force ; L. Prises de lumiére.

fonctionner simultanément:
deux locos M. E., ou deux
Autorails, ou deux locos
AD avec six lampes 20 volts;
ou deux locos 1E, 1TE ou 2E avec trois lampes 20 volts ;
ou bien, deux locos 3E ou 3TE avec trois lampes 20 volts.

2° Pour le branchement de vos circuits de rails, pro-
cédez avec la plus grande attention. Méfiez-vous des courts-
circuits qui auraient pour effet de faire sauter les plombs
de votre transformateur chaque fois que vous l'utiliseriez.
Pour éviter ces courts-circuits, branchez votre Trans-
formateur sur les rails

4. Contrdéleur de vitesse

Chaque trongon est com-
mandé séparément, |'un avec
le transformateur, 1'autre a
I'arde d'un Contréleur de
Vitesse, branché dans le cir-
cuit d’éclairage des accessoi-

T a I'aide de votre plaque
de connexion. Mettez la
manette en positicn de mar-
1| che, sans mettre de loco sur la
voie; branchez unou plusieurs

régulateurs, comme 1'indi-

res. Vous pourrez ainsi con-

quent nos gravures, sur la

duire vos locos a votre gré,
et avec un peu de pratique et d’habi-

leté, arriver A éviter de justesse, des 2
rencontres qui pourraient provoquer i

de véritables catastrophes en minia- FL
ture.

prise-lumiére en respectant
pour le montage du réseau

représenté par la figure 2, le
cablage du schéma, c'est-a-
dire que le fil allant au pre-
mier Contrdleur de vitesse

L4

5

La figure 2 nous montre le méme
circutt mais cette fois, comprenant
une voie de garage supplémentaire.
Vous pourrez ainsi voir votre circuit divisé en trois par-
ties : 2 parties pour votre réseau et la troisiéme pour la
vole de garage, ce qui vous permettra d'immobiliser une
machine et de faire rouler l'autre continuellement.

Vous pourrez méme encore agrémenter le réalisme de

Fig. 2. — 4!

et 42,
autres numeéros, voir la figure 1.

doit aller rejoindre le deuxié-
me. Les sorties des Contrd-
leurs de vitesse devront étre
connectées au rail central de chaque trongon, et non un au
centre et l'autre sur le c6té, ce qui aurait pour effet de
produire un court-circuit. Une fois cecit bien respecté,
branchez votre Transformateur sur le secteur alternatif.

(Suite page 236.)

Contrdleurs de vitesse ; pour
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I.Les Locos Meccano

Choix de Modeéles faciles a reproduire

Parmi les trés nombreuses catégories de modeles que
I'on peut construire en pieces Meccano, les locomotives

de tous genres occupent une place de

premier rang. Qu’il s’agisse d’une
locomotive a vapeur, d’une machine

électrique ou d’'un autorail, les
pieces du systeme Meccano
sont toujours prétes a s’'assem-
bler, 4 se combiner entre elles
pour former, sous les doigts
de 1'habile constructeur, le
modele de son choix.

Les modeles de locomotives et d’automotrices que nous
soumettent invariablement les jeunes gens participant

aux con-
cours de mo-
deles, nous
donnent une
preuve 1in-
contestable
de [I’attrait
tout parti-
culier que
les cons-
trnctions de
cette cate-
gorie posse-
dent pour
nos lecteurs.
Tousles mo-

déles représentés sur ces deux pages sont l'ceuvre de lec-

teurs de Meccano-Magazine et ont été précisément choisis

par nous, parmi ceux qui ont été présentés a nos derniers
concours. Il serait vain de tenter de donner 1c1 une des- |
cription un tant soit peu compléte de ces modeles. L'em-
placement auquel nous limitent ces deux pages s'y
oppose matériellement. Dans ces circonstances, 1l
nous était loisible soit de représenter un ou deux
modeles et d’en donner des descriptions détaillées,
soit de renoncer a celles-ci et pouvoir publier un
nombre plus grand de constructions. Dans cette
alternative, nos lecteurs ne nous en voudront pas

d’avoir opté pour
la seconde solu-
tion.

Nous
donc nous
contenter
de signa-
ler les par- 2%
ticularités %
les plus
marquan-
tes de cha-

allons

Fig. 1.

Fig. 4. — Modele de ]. Rolland, de Ergué-Armel.

— Locomotive « Pacific »
de Saint-Etlienne.

exeécutée par L. Clémengon,

Fig. 2. — Locomotive des Chemins de fer de inouvelle-Zélande, construite par J. W. Giblbs, de Welling.on, en Nouvelle-Zélande.

Fig. 3.

— Locomotive montée
par G. Masson, Saint-Maur.

cun des modeles de ces pages. Nous laissons a I'initiative
et 2 I'ingéniosité de nos lecteurs le soin de reproduire,

modifier et compléter, s'il y a
lieu, les constructions faisant
I’objet de nos clichés.

La figure 1 représente un
modele de locomotive « Paci-
fic », construit par L. Clémen-
con, de Saint-Etienne. Dans ce
modele, d'un réalisme remar-
quable, on notera la disposition
des Bandes constituant les

bielles. Celles-c1, articulées aux tiges de piston exécutent
des mouvements qui reproduisent avec exactitude ceux

des bielles
des vérita-
bles loco-
motives.

Signalons
le souci de
la propor-
tion qui a
présidé a
l’exécution
des moin-
dres détails
de ce ce mo-
dele.

Sur la fi-

gure 2, on

voit un modele de locomotive du type en service sur les

chemins
de fer de

Nouvel-
le-Zélan-
de. Il a
été exé-
cuté a
1’échelle
de 1/24¢
de 1la
grandeur
réelle par

J.-W. Gibbs, de Wellington (Nouvelle-
Zélande). Munie d’un systéme de dis-
tribution Walschaerts, cette locomotive
est actionnée par un Moteur a Ressort
Meccano logé dans son foyer. Le levier
de renversement de marche du moteur
est prolongé jusqu'a I'intérieur de 1’abri
du mécanicien, ce qui facilite les manceu-
vres. Les cylindres sont figurés par des
Manchons
desquels sont fixées des Roues 2 Boudin

Meccano aux extrémités
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de 19 mm. On notera également les rails
formés par des Corniches ajustées bout a
bout et fixées 3 d’autres Corniéres figurant
les traverses.

Les modeéles des figures 3 et
4 sont des constructions moins
compliquées. Malgré l'interpré-
tation simplifiée de ces modeles,
leurs constructeurs respectifs
— G. Masson, de Saint-Maur
et J. Rolland, d’Ergué-Armel —

ont su leur donner un aspect

Fig. 5. — Locomotive francaise construite par J. Ringnalda, de Leeuwarden en Hollande.

machine, dans le tender et qui actionne
les roues couplées par l'intermédiaire

R Saimuree=—eosy 230 PR R d'une boite de vitesse a trois vitesses.
""""" D R T rreestess. . i I R Le modéle est muni également d'un
S | R LA & S0 N by - o O «booster » — dispesitif au moyen duquel

. : Bl o e el les roues arriére peuvent étre entrainées

SERRR POV RS 1S erraeareay par le moteur. Dans les vraies loco-

motives, le « booster » sert a obtenir
des accélérations rapides, ainsi qu'a
- augmenter la puissance de traction sur
e e e PR ege s ¢ IR T les fortes rampes. Le modéle comprend
une distribution type Walschaerts,

—— ————— =

Fig. 6. — Locomotive-tender « Baltic » construite par S. Croft-Gray, d'Edimbourg en Ecosse. 2 <
Les réalisateurs des modéles repré-

trés soigné et net. Ces deux modeles cons- _ sentés sur les
tituent des exemples typiques de ce Aot o T a figures 7 et 8 —

L =

= l_"‘ A

)

-9

_1

qu’on peut réaliser en Meccano
dans le domaine de la construc-
tion ferroviaire, avec un petit
nombre de piéces.

Notre lecteur hollandais, J.
Ringnalda, de Leeuwarden, a
monté le trées beau modele de
locomotive francaise, type 1-5-1 pour leurs cons-
que l'on voit sur la figure 5. tructions,  tres

Malgré la complexité de ce mo-  Fig: 7. — Locomotive « Mountain » réussies toutes les deux. Les

3 . 5 241 du Reéseau de I'Etat, construite i -
dele, notre cliché nous parait par P. Gaillard, de Nanteuil- deux modeles de ces clichés
représentent, en effet, la

assez net pour en esHaudon, >

rendre clairs les . locomotive « Mountain »

détails essentiels. . T 241 a huit roues motrices

Pour monter les roues Bt \ =X du Réseau de I'Etat. Plus

de cet excellent g simple et de dimensions
moins importantes, le mo-

modele, le construc- '
teur a eu recours a ‘ o de¢le de P. Gaillard est néan-
¢ s ' moins trés proportionné ; il

un procédé inédit :

i1l a formé chacune _ prouve que son constructeur
des roues motrices en ' LR o L Fig. 8. — Autre modele de  sait faire un choix judicieux
fixant une Plaque ERIRIFTEERS S ixieute b3 T B D ey de ses ‘pidees Meccano pour

Circulaire de 10 cm. .\ tirer profit de toutes les pos-
sibilités de  construction

. 4
a une Roue 2 Moyeu Rd
de 7 cm. 1/2. - R Sl qu'elles offrent, La loco

P
o W4y P. Gaillard, de
| o Nanteuil-le-

" Haudouin et J.
Hartely, de Dro-
court, — se sont
inspirés de la
méme machine

e

“ /e e g oo :_'"ﬂr

- -‘I-
o e e

—

i

4

Le modele suivant est l'ceuvre de S. S P e R e ;_13- « Mountain » de J. I_-Iartely
Croft- Gray, d’Edimbourg ([ | St S | | possede certains détails sup-
PR UG v plémentaires.

et représente une lOCOMO- S s s R h
tive-tender du type «Baltic», | { Y " - be, Ce modele
a quatre cylindres (voir o N - comprend égale-
fig. 6). Notre ami écossais -ty YL | ot oW g SEL '+ % ment le tender et
a doté son modéle d'un “TCES | -:'--:'-'ra:;;-,-;"f' T K Yoo K ma Y | { 4.! mesure 87 cm. de
Moteur électrique Meccano ' | gy - longueur totale
qui est situé a l'arriére de la Fig. 9. — Lccomotive « Pacific » du réseau P.-L.-M. construite par B. Boschet de Lyon. (SI’H‘":E page 236)

% 1
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KEMEX

BOITES D'EXPERIENCES CHIMIQUES SANS DANGER |

Jeunes gens et jeunes filles | Chacune de ces Boites, dont le contenu permet
I'exécution d'expériences trés variées et absolument sans danger, constitue un
varitable laboratoire de chimie a la portée de tous.

La Boite Kemex N? 0 permet d'exécuter 75 belles expériences de laboratoire.

La Boite Kemex N° 1 comprend une collection de produits chimiques pour
faire 130 expériences variées. Elle contient,
en outre, un jeu complet d'accessoires de
laboratoire.

La Boite Kemex N? 2 comprend, en plus
du contenu du N° 1, des accessoires et des
produits chimiques pour 250 expériences.

La Boite Ke, g,
mex N° 3 con-
tient tout

f

Instructions

complétes |

dans chaque
boite.

Les boites 2 L
et 3 L contien-
nent une lam-
pe a alcool, les

qu'il faut pour
I'exécution de 2Bet3B un
350 a 400 ex- bec  Bunsen.

périences. Cet-
te boite com-
prend tout le
contenu de la
Boite N° 2, au-
quel viennent
s'ajouter de
nouveaux pro-
duits et des
accessoires

Prixdes Boites:

Boites
Meccano Kemex
Ne 0 (75 expér.)

Fr. 45, »
Ne° 1 (130 expér.)
Fr. 75. »
Ne° 2 (250 expér.)
Fr. 150. »
N° 3 (350-400 exp )
Fr. 245, »

ELEKTRON

BOITES D'EXPERIENCES ELECTRIQUES

Sous la forme des Boites
AR e Elektron, Meccano met
ramars entre vos mains un appa-
reillage électrique complet
qui vous permettra d'exé-
cuter des expériences et de
réaliser des constructions
du plus grand intéret.
La Boite Elektron
N° 1 contient deux puis-
sants barreaux aimantés,
une boussole de précision

- — et des accessoires pour
experiences de magnétisme et d’électricité statique.

L.a Boite Elektron N° 2 comprend, en plus du contenu de la
Boite IN° 1, un jeu important de piéces pour expériences de magné-
tisme. On peut monter avec elles des électro-aimants, des sonne-
ries, un récepteur - télégraphique, une bobine d'induction, des
moteurs électriques et faire des expériences de galvanoplastie.

Prix des Boites :
Boite Meccano Elektron N2 1............
Boite Meccano Elektron IN° 2. ..

Fr. 65.

175.

n

n

Instructions complétes dans chaque boite.

CONSTRUCTEUR D’AVIONS

Avec le contenu
des Boites Mec-
cano Censtructeur
d'Avions, vous
pouvez reproduire
sous forme de
modeles, tous les
types principaux
d’aéroplanes. Les
diverses piéces
contenues dans nos
Boites d’Avions
Meccano sont semblables a celles qui sont employées dans la
construction de wvéritables aéroplanes. Un Manuel illustré est
compris dans chaque boite. Il vous donnera les instructions
necessaires pour la construction des différents beaux modeles de
monoplans et de biplans, que vous pourrez transformer i votre
gré, en variant la position des pieces, qui sont interchangeables,
d'aprés le célébre principe de Meccano. Les piéces d’avion Mec-
cano peuvent également étre achetées séparément, comme piéces
détachées. Les moteurs d’Avions Meccano animent les modéles
en les faisant rouler et en faisant tourner leurs hélices.

PRIX :

Boite N0 s one s es R R R e Fr. 35. »
BOE NYE wnwn wwen o5 6 o asrsms T A R e T — 65. »
Boite N° 2 ,..... R SR R K e R e R RS T — 115. »
Boite complémentaire N° 1 A (convertit le N? { en

RRD BN wx v ooe o s MDA R A e RO R — 50. »
Moteur a ressort d’avion N° 1.......... R R S — 15. »
Moteur a ressort d’avion N° 2........... — 30. »

Pilote d’avion (IN° P-99 pour Boite N° 0 ou N° P-*-iUL.J f

pour Boites N°8 {1 et 2)............ 3.15

CONSTRUCTEUR D’AUTOS

« MECCAUTO » (Déposé)

Si vous désirez construire vous-mémes des automobiles de types
variés, faites l'acquisition d'une Boite Meccano Constructeur
d’Autos. Les pieces contenues dans ces Boites s’assembleront entre
vos mains en modeles qui n’auront rien a envier a la réalité. Vous
construirez avec ces pieces de véritables autos en miniature, avec
moteur, direction, freins et tous les accessoires que possédent les
voitures modernes. Les piéces que contiennent les Boites Construc-
teur d’Automobiles sont richement finies, en émail et en nickel,
et constituent de vrais chefs-d'ceuvre de mécanique et de carros-
serie en miniature. Chacune des Boites peut étre obtenue avec
choix de quatre coloris difféerents de pieces : rouge et bleu, bleu
et créme, vert et jaune, créme et rouge. Les piéces d’autos peuvent
etre également achetées séparément, comme piéces détachées.

PRIX :
Boite N° 1 (moteur et instructions compris) ....... Frs. 90. »
Boite N° 2 (moteur et instructions compris) ....... — 170. »

Un coureur
automobiliste
que l'on place
au volant des
voitures est
compris dans la
Boite N© 2,

Prix
du coureur seul
Fr. 6.15

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
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Sur cette page, je m'efforce de répondre au mieux

a toutes les guestions que me posenlt mes amis, el qul

me semblent d'un intérét général. Me réservant le

choix de la publication des réponses, je prie mes lec-

teurs de toujours me donner leurs nom et adresse que

toutefois je ne publierai pas s'ils en expriment le désir.
Le rédacteur.

Lucien Richier, 2 Berre-les-
Alpes. — Votre suggestion au
sujet des bons pour les concours
est évidemment excellente, mais
il arrive parfois que des idées
théoriquement trés bonnes, se
révelent d'une application tres
difficile et c'est le cas pour les
votres.

En effet, vous rendez-vous
compte du travail s'il fallait
coller séparément un petit bon
dans chacun des milliers de
Magazines expédiés tous les
mois ¥ Ce serait vraiment un
travail de romain ! Mais enfin,
je m'efforce toujours qu'il n'y
ait pas un article intéressant au
dos du bon a découper.

Pour terminer, je vous remer-
cie beaucoup de votre mot croi-
s¢ et de vos bons mots que
vous m'avez envoyeés pour le
« Coin du Feu »,

it Cineéaste-Amateur », a
Besancon. — La solution dont vous me parlez dans
votre derniere lettre pour éviter l'attente causée par
I'enroulement des bobines dans I"appareil de cinéma,
est trés astucieuse, mais malheureusement, elle en-
gendre une perte de lumiére considérable.

Pourquo: ne monteriez-vous pas plutdt sur rails
ou sur glissieres, la lanternc N° 7 (fig. 1 et 2, page 138,

© —
I ONSE...
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M. M. de mai), lui permettant ainsi de se déplacer
et de fournir la lumiere a chaque appareil, a tour
de role %

Je vous déconseille vivement l'emploi d'une lampe
ordinaire, méme treés forte, car elles sont toutes d'un
trées mauvais rendement. Il faut employer une lampe
spéciale pour projection dans laquelle le filament
est étudié de telle facon qu'il soit placé le plus pres
possible du point lumineux ; il en existe de toutes les
puissances.

L'appareil décrit dans le Meccano Magazine permet
d'obtenir une image d'un metre de base a une dis-
tance de 4 metres, mais les dimensions de la lanterne
permettent d'y fixer une lampe plus forte, a condi-
tion de construire une douille en rapport.

Je serais trés heureux de lire la description de
votre appareil cu: est, )’en suis sur, tres Inge-
nieux.

Jean Battarel, 2 Grenay. — Votre derniere lettre
m’'a beaucoup intéressé et je vous remercie des
astucieuses suggestions que vous m'envoyez pour les
rails Hornby. Je n'ai pu les étudier a fond et je ne
sais s'il se présente quelques difficultés techniques
pour l'outillage et la fabrication éventuelle de ces

Ce modele de la locomotive aérodynamique « Silver Link » des Chemins de fer L. N. E. R. d'Angle-
terre a été construit par notre lecteur et ami P. Giese de Buenos-Aires.

articles, mais je les envoie a notre bureau d’etudes
pour la suite qu'elles comportent.

André¢ B., a Paris. — Je regrette de vous faire
attendre aussi longtemps pour la réponse, mais je
suppose que Si vous aviez été pressé, vous m'auriez
communiqué votre adresse.

Le Code du Ralil.
(suite de la page 211).

L'indication la plus impérative éteint automati-
quement les autres,
ce qui simplifie et
évite toute erreur
d'interprétation. Par
exemple, le signal
mis a l'arrét par le
train Y (derriere ce
train) n'est pas in-
fluencé par la loco-
motive X qui cepen-
dant devrait allumer
un feu jaune d’aver-
tissement.

En plus de ces si-
gnaux du « block
automatique », existent les indications |de direction
et le « carré d'arrét absolu » par opposition a l'arrét,
que nous venons de voir dans le block, dit « arrét
sémaphorique » L'arrét sémaphorique est « per-
missif », ce qui signifie qu'un train, apres avoir « mar-
qué l'arrét » devant ce signal, peut repartir, le signal
n'ayant pas changé. Le mécanicien tient alors une
vitesse suffisamment réduite, pour stopper derriere
un convoi qu'il ne doit pas s'étonner de trouver
arrété : c'est la marche 4 vue. L'allure normale sera
reprise au prochain signal marquant la voie libre.

Le carre d'arrét absolu, qui en aucun cas ne peul
étre franchi, protége les aiguillages, les croisements et
les manceuvres de gares. Le dessin latéral de la
planche nous donne un exemple du fonctionnement
des signaux de direction et d'arrét absolu.

Pour augmenter la sécurité, le signal d'avertisse-
ment actionne, 3 bord de la machine, un sifflet que
déclenche un rail contact placé au centre de la voie :
le crocodile, et le signal d'arrét place un petard sur
I'un des deux rails qui, écrasé au passage du train,

éclate. Le compteur de vitesse de la locomotive est
conjugué avec un enregistreur sur papier qui mar-
que, avec les vitesses, le passage et la position des
signaux rencontrés. En examinant la « bande impri-
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Non, les Canots Hornby ne sont pas repris ca’
nos conditions de reprise a 50 9% s'appliquent uni-
quement aux Piéeces détachées Meccano et aux Loco-
motives Hornby ; mais voici bientot la rentree et
il est trées probable que vous puissiez trouver a
I'école un petit camarade qui voudrait bien vous
racheter votre canot.

Un Meccano presque aérodynamique !l..,
Valenciennes. — Qu'est-ce qui vous manque
donc, cher Meccano, pour é&tre completement

profilé ? puisque vous prétendez ne I'étre que
presque ...

Merci de vos devinettes et merci également de
vos suggestions tendant a faire de la réclame pour
le Meccano Magazine ; mais je ne puis vous y repon-
dre ici, car ce serait un peu trop long.

Voici en effet pas mal de temps que nous ne par-
lons plus de la Gilde dans le Meccano Magazine et
c'est surtout 3 cause du manque de place. Je puis
vous adresser, si vous le désirez, une liste de Pieces
detachées Meccano par ordre alphabétique, quoique
celle-ci ne soit pas couramment fournie au public.
L'impression du nom des piéces dans les couleurs de
celles-ci, reviendrait & un prix beaucoup trop ele_ve
pour que vos suggestions, quoique tres utiles, puis-
sent étre applicables. o

Il existe un volume qui, )e
crois, devrait répondre a vos
besoins et qui s'intitule : Mec-
cano, ses piéces et leur empfm';
il n'en reste plus beaucoup et je
vous conseille de le commander
dés maintenant ; vous y trouverez
d'ailleurs le classement des Pla-
ques flexibles dont vous me
parlez, dans le groupe D, comme
vous le supposez.

La forme des Pales d'Hélice
a1 été modifiée il v a quelques
années, afin de leur donner
beaucoup plus l'apparence d'hé-
lices d’avions, car c'est pour
cet usage qu'elles sont le plus
souvent employées.

Le cheval-vapeur correspond
a 736 watts.

Jean Gauss, a ¥ — Cher
petit ami, je vous remercie
beaucoup de votre envol pour
l]a « Page de nos Lecteurs »
qui m'a paru bien documenté,
mais j'aimerais bien que vous me communiquiez
votre adresse et le nom de la ville que vous habi-
tez. Je ne suis pas certain de pouvoir en faire usage
tout de suite mais enfin, si j'al besoin de me mettre
en rapport avec vous par la suite, je voudrais bien
savoir qui et oli vous étes...

A bientdt donc, de vos nouvelles.

e e

également de gauche 2 droite : une Voiture 1-S
(faisant partie du Train N° 1-V), une Voiture Ne 1
et une Voiture-Poste. Le Signal damier que l'on
voit derriére cette derniére voiture, indique par sa
position que la voie
est fermee.

La route que l'on
voit se perdre a I"ho-
rizon dans des colli-
nes de carton, est
bordeze d’arbres. On
y voit stationner, de-
vant le Passage a Ni-
veau, plusieurs véhi-

cules Dinky Toys,

Modzle Meccano de 1'autorail a helices notamment : un ca-

des Chemins de fer du Nord, dont on mion biché (N° 25 B),
trouvera une vue a la page « Entre nous ». une conduite inté-

mée » apres un voyage, il est donc possible de le
« TeVIVIe ».

Un train est acheminé vers sa destination griace au
« levier d'itinéraire » mancuvré dans une de ces cabi-
nes vitrées qui dominent les voies.

Aiguilles, signaux de protection et de direction
entrent aussitot en jeu, tandis que des voyants lumi-
neux contrdlent le bor tonctionnement de l'ensem-
ble : verrouillage des aiguilles, position des signaux.

Merveille de précision, un poste d’aiguillage mo-
derne offre une image caractéristique et non sans
grandeur du monde ferroviaire. Du hautv de cette
piece, quelques hommes veillent sur les centaines
de trains qui, sans répit, roulent jour et nuit, en
se frayant un chemin dans une atmosphere lourde
de fumée.

Comment organiser un Chemin
de Fer Hornby. (st¢delap.222).

Sur la voie passant derriére la gare, sont garées,

rieure Chrysler (IN°
30 A) et un triporteur (N° 14). Des Haies et des Ar-
bres (peupliers et chénes) completent heureusement
le paysage.

NOS PETITES ANNONCES

3 francs la ligne

La Rédaction du M.M. décline toute responsabilité
en ce qui concerne les annonces de nos lecteurs publiées
dans cette rubrigue.

Suis acheteur de M.M. datant avant janvier 1931,
Ecr. A Francois Michiels, 32, r. de Haelen, Bruxelles,

Serais acheteur de M.M. neufs, en parfait état,
suivants : 1929 : nos 1 3 12; 1930: n°* 2, 4,8, 12;
1931: n°* 1, 11;1932: n°4; 1934: n° 1, 3. Faire offre
A M. Triaca, Bessozzo Sup. (Prov. Varese), Italie.
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piéces........... La série
Chef de gare .............
Porteur . .... ....ooovivunnn

Chef de train .............
Sergent de ville ,.........
Contr8leur .............0.
Voyageurs (7 piéces).

La série
PRVEAN oo i
Bécassine...............0...

Jeune fille, .................

Boy-Scout .............. ..
Garcon assis ... oo
Fille assise ...........ic..
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Porc . . e
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Beauf . .
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4F Porteur avec bapages.,..

5

5A
5B
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5D
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6A
6B

10
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16
17
18
19

I9A
20
210A
21
21A
21B
21C
21D Wagon grue ........

VENTE DANS TOUS

Personnages (6 piéces),

La série.
Dame et enfant...........
VOYREBUP: osasyis v
Touriste ............

Ecclésiastique ...
Crieur de journaux...

Sportive ........

Berger et moutons {E
piéces) .. . Ll asérie

Earger..”._.“."

Chien..

(Bottes l Jet4 réunles}

Trlportaur :

Autorail (3 pléces}
Train marchand. P, C?r
Train marchandises . .,
Train voyageurs P.-O. .
Loco P.-O. ......oovvov...
Train voyageurs .....
Voiture .......

Train march. mmte
Leco..

Wagnn A bois ..
Wagon tombereau ......

2. »
13. »
3.50
2. »
2. »
2. »
X »
2. »
10. »
2.50
1.25
37. »
6 »
10. »
10 »
0 »
10 »
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10. »
.15
10. »
3. »
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2. »
3. »
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COMPLETE

Roadster .
Coupé .

Roadster avec pneus.... .

Auto de course..

Auto de course ::r‘ﬂfﬂée

Automobile, coffret luxe
(6 piéces) .......cocvnn...

Conduite intérieure ....
Berline ..........

Conduite aérudvnam

24F Coupé,..

Grand Sp-::rt RN T
Roadster .. wraees

Camions légers, coffret
luxe (6 piéces) .
Benne entrepreneur .

Camion bAchE ~civin
Plateforme. . ccoivvveeeens

Camion citerne...........
Benne basculante...... ...

Plateforme a ridelles....
REMOPQUR ;i vmewis

Autorail ........
Auto « Alrl'luw R

JOE Camion de dépannaée .
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Distributeurs d'essence
» Distribut. type colonne.
» Distribut. type portatif.
50 Distributeur type Ville
50 de Paris ......
50 F‘C’Itte de EUEFFE '(I'q' P- }
Paquebot « Europa » ...
" Paquebot « Rex » .......
*“ Paquebot « Empress of
.HI Britain » .....
; Paquebot « Queen Maryn
.50 Paquebot « Noermandie »
.50 Paguebot « Normandie»
.50 sur rouleaux .........
.50 Croiseur « Du nkerque »
sur rouleaux ........
» Croiseur « E}unkerque »
» sans rouleaux ..........
3 Avions, coffret luxe
> « Arc-en-Ciel » ... ......
Potez 58 .
” Hanriot, type H-180-T .
» Bréguet-Corsaire.........
» Dewoitine, tyr.:-e 500 ...,
» Autogire ..........
» Arbres (ch!ne ou peu-
» plier) .. :
» Haie {drnfte ou cnurbe}
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Nos Concours

Connaissez-vous les Marques d’Autos?

[ L]

8

i

D 85 |

Quelles sont ces Automobiles ?

Nous voici a la veille du Salon de I’Automobile 1937. Tous les
constructeurs vont y soumettre a la curiosité et a l'appréciation
du public leurs plus récentes créations.

Comme tous les ans, les jeunes Meccanos seront certaine-
ment tres nom-

Pour y prendre part, il vous suffira d’envoyer au Service Concours
de Meccano, 78-80, rue Rébeval, Paris (19¢), des réponses aux
trois questions suivantes :

19 Quelles sont, dans l'ordre de leur disposition, les marques des

12 autos representées dans le tableau ci-contre ?

breux parmi les
visiteurs venus
de tous les coins
du monde pour
assister a cette
manifestation
dontl'impor-
tance s'accroit
d'année en an-
nee.
Beaucoup
d'entre vous,
chers lecteurs,
en voyvant les
modeles exposés
a leur admura-
tion, se feront
la réflexion sui-
vante : s1 j’avais
une auto a ache-
ter, je choisirais
telleou telle mar-
que ! Beaucoup
ontdéja fait cette
remarque, Ssans
que la vue de
nouveaux mode-

20 Quelle est
parmi ces voitu-
res celle que vous
préférez ¢

32 Quellessont,
dans l'ordre, les
marques qui re-
cevront la ma-
jorité des suffra-
ges en réponse
a la deuxieme
question ?

Ceux des
concurrents, qui
auront reéussi a
identifier le plus
grand nombre de
voitures et dont
la réponse a la
troisiéme ques-
tion se rappro-
chera le plus de
la réaliteé, auront
droit aux prix
enumeéres ci-des-
sous. Toutes les
‘éponses devront
nous parvenir

les dans un Salon
ait guidé leur choix. Mais ces voitures de différentes marques,
que certainement vous avez déja eu l'occasion d'examiner et...
de convoiter, les connaissez-vous réellement ?... Etes-vous 3
méme de les reconnaitre sur de simples croquis-silhouettes
reproduisant leurs traits les plus caractéristiques 2...

C’est ce que nous montreront les résultats du présent Concours.

Découpez le bulletin de participation ci-contre et attachez-le
ou collez-le a votre envoi qui ne sera valable qu'accompagné
de ce coupon. Chaque envoi devra é&tre adressé a2 Meccano,
78-80, rue Rébeval, Paris (Service des Concours). Il devra gtre
exempt de toute correspondance autre et porter votre nom et
adresse lisiblement écrits, Il restera notre propriété. Lisez atten-
tivement les conditions du Concours. Nous n'eptrons en aucune
correspondance au sujet des concours.

Soignez ves envois dont la présentation sera prise'en consi-

dération par le jury et ne mettez sur la méme feuille que la
solution d'un seul concours.

Demandez a votre Fournisseur de vous réserver
des maintenant un exemplaire du nouveau

CATALOGUE MECCANO-HORNBY

pour le 1¢f no-
vembre au plus tard.

Prix du Concours., — 1¢* prix : 60 frs; 2¢ prix : 55 frs; 3¢ prix:
o0 frs ; 4° prix : 45 frs; 5@ prix : 40 frs; 6° prix : 35 frs; 7¢ prix :
30 frs ; 8¢ prix : 25 frs ; 92 prix : 20 frs ; 10 prix : 15 frs ; 11¢ prix :
10 frs; 12¢ prix : O frs, le tout en articles a choisir dans nos tarifs,
ainsi que 12 prix d'encouragement.

Voir les résultats du CONCOURS DE PHOTOGRAPHIE
a la page 234.

1937-38

QUI PARAIT dans le courant d’'Octobre.

36 pages richement illustrées

TOUTES LES NOUVEAUTES

EDITION DE LUXE
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LA PLUS

LA MAISON

pes T RAINS

| Agent de :
MECCANO - HORNBY |
JEP. - L.R. - MARKLIN
FOURNEREAU - MARESCOT

En vente : LOCO-REVUE

Profitez de I’Exposition 1937 pour visiter ’Exposition permanente de

LA MAISON DES TRAINS

Nitro: Caumartn F_ et C. VIALARD  Tél.:Trinite 13-42
24, Passage du Havre, PARIS (2 I'entresol, pas en boutique)

INPORTANTE MAISON FRANGAISE SPECIALISEE DANS LA VENTE DES TRAINS

VOIR SES MAQUETTES : LOCOS, WAGONS, AIGUILLES

LE PLUS GRAND CHOIX DE PIECES DETACHEES EN 00 ET 0

NOUVEAUTES : Trains aérodynamiques Hornby, mécaniques et électriques.

Trains mécaniques sifflant américains et toutes les nouveautés 1937  2s fabricants fran-

ais, au fur et a mesure de leur parution.

=== =

= = — m—

“"QUIRALU"”

CREATEUR DU SOLDAT EN ALUMINIUM INCASSABLE PRESENTE :

SES NOUVEAULES en soldats, animaux, personnages: |
SES BOITES DE LUXE de fin d’année 1937;
SES Jeux de courses et Tour de France 1937.

CATALOGUE GRATUIT |

\ DEPOT a Paris, 47, Rue de Paradis (Provence 77-24) — USINE a Luxeuil-les-Bains (Hte-Sadne) ,

| LISTE DES NUMEROS PERIMES du “ MECCANO-MAGAZINE *

aul nous restent en stock
A | franc | 1932 r SEPTEMBRE SEPTEMERE : AVRIL \ DECEMBRE
oy | MARS NOVEMBRE NEVEMBR.E MAI ‘ 1017
DECE
DECEMBRE | ok 134 PR ILLE |
AOUT JUILLET JUILLET JANVIER
1931 SEPTEMBRE Al fr. 50 AQUT | FEVRIER
FEVRIER 1933 1935 | \
AVRIL | AVRIL MAI 1936 A 2 francs MARS l
JUIN | MAI JUIN JANVIER 1936 AVRIL
JUILLET JUILLET JUILLET FEVRIER OCTOBRE JUIN
nOTIT | AONT AOTIT MARS NOVEMBRE AOQOUT
juent, empressez-vous de nous les commander. Nous ne possédons
¢z vos commandes a MECCANO, 78-80, rue Rébeval, Paris (19¢) et
‘xpedition, d'apreés le baréme ci-dessous
4 5 3 7 8 9 10
1. » 1.20 1.20 2.40 2.40 2.40 2.40
2.45 3.15 3.50 4.20 4.90 5.25 5.95

RESULTATS DU CONCOURS DE PHOTOGRAPHIE
ANNONCE DANS LE « M.M. » DE JUIN-JUILLET 1937

ler prix: J. Gilles, Montpellier ; 2¢ prix: P. Perrigot, Sainte-
Savine ; 3¢ pria : R. Ruckstuhl, Altkirch ; 4° prix: C. Robert,
Bussy-Valangin ; 5¢ prix: J. Léonard, Lyon; 6¢ prix : R. Evans,

Prix d’encouragement :

D. Perraudeau, Castres; M. Démourioux, Thiez ; P. Piquet,

Bailleul ; 7¢ prix : M. Barriéres, Dijon : 8¢ prix : R. Bini, Varreddes ; C. de la Tombelle, Fayrac ; A. Souchon, Monté-
Zeitoun ; 9°¢ prix : M. Lapert, Le Havre ; 10¢ prix : limar ; D. Bourgoin, Crépy-en-Valois ; B. Latteur, Le Havre ;
F. Plassard, Lyon ; 11" prix: V. Capron, Gavrelle : 12¢ prix : P. Hanriot, Saint-Mandé ; R. Winterflood, Colombes; P. Lepec,

T. Succar, Beyrouth. Saint-Symphorien ; M. Fournier, Cenon ; R. Dalberto, Trieste.

Tous les gagnants de prix ci-dessus sont priés de nous communiquer la liste des articles (choisis dans nos derniers
tarifs Meccano-Hornby, a consulter chez nos stockistes), qu’ils désirent recevoir pour constituer le prix qu'ils ont

gagné. Ces listes devront étre adressées a « Meccano » : 78-80, rue Rébeval, Paris (19¢) et devront nous parvenir avant

le 1°T novembre. Chaque gagnant d'un prix d’encouragement recevra une notice super-modele Meccano.
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En vovyage
— Pardon, monsieur, dans ce train, je vais bien
a Lyon ?
— Oh, fichtre, non ! Vous lui tournez le dos.
— Diable ! Alors vous ne voudriez pas changer
de place avec moi ? B. Amiet, Strasbourg.

E
L

Le voyageur. — Une premiére pour Paris, s'il
vous plait.

L'employé. — Ca ne vous fait rien d'en prendre
une pour quatre stations plus loin, je n’ai pas de
monnaie pour vous rendre ?...

Au guichet
La paysanne. — Une troisiéme, mdssieu.
L'employé. — Pour ou ?
La paysanne.— Hé bé, vous étes bien curieux,
¢a ne vous regarde pas.
J. Braconnter, Lunéville.

Mme Calino vante son fils
— Parlez s'il est fort pour son ige, d'un
seul geste de son bras, l'autre fois, il a arrété
un em_:rass% en?pleine vitesse.
— Oui... pour s'amuser il a tiré le signal
d'alarme. P. Gilles, Montpellicr.

Une bonne farce
La paysanne. — Pourquoi viens-tu tellement
tard ? Le train est depuis longtemps arrivé...
Le paysan. — Oh, tu comprendras. J'ai joli-
ment attrape les gens de la gzre. J'avais pris
un billet de retour et je suis revenu 4 pied.

Maladresse du Chef de gare

Une vieille dame et deux messieurs sont
assis dans le train.

Premier voyageur. — Je n'aimerais jamais
eétre assis dans le dernier wagon.

Deuxteme voyageur. — Non, c’est beaucoup
trop dangereux.

La vieille dame. — Je ne comprends pas le
chet de gare, pourquoi est-ce qu’il n'enléve
pas le dernier wagon ¢

W. Snellen, Klausenpass.

La bonne raison
La jeune fille indignée s'adressant a un voya-
gewr. — Mais, monsieur, il est défendu aux
voyageurs de cracher par terre dans le wagon.
— C'est possible, mais je ne suis pas voya-
geur, je suis contrbleur a la Compagnie.

Distraction
L'employé au voyageur qui vient de tomber du
train. — Vous n'avez pas de mal ?
Le voyageur. — Si, mais elle est aux bagages.
G. Vuillemot, Aubervilliers.

L
® ®
_ — Le train part a 5 heures. A 5 heures 1 seconde
je suis a la gare. Le coup de sifflet retentit. Je prends

mon élan et je saute. Le train partit tellement vite
que je suis tombé sur le quai en face...

M. Ankoua, Constantine.
b
* W
Le contrbleuir. — OO0 est le bébé mentionné sur
votre billet ¥

La voyageuse. — C'est mon mari qui retombe en

enfance. J. Moreau, Malakoff.
Evidence
Toto (5 ans). — Pourquoi, papa, qu'il vy a tant de

victimes dans les accidents de chemins de fer ?

Le papa. — Parcequ’il y a beaucoup de voyageurs.

Toto. — Et pourquoi qu'ils ne pensent pas aux
accidents ?

Le papa. — ...%...

Toro (apres un moment). — C’est dréle qu’ils n'y
pensent pas, puisque la ou l'on prend le train, v a
écrit : « Gare ». H. Dagnac, Narbonre.

Entre paysans
— 1l parait que le rapide vient de briler la gare
de la ville voisine ; il s"est arrété 1 kilomeétre plus loin.
— Je m'’en doutais ; tout A 1'heure j'ai apercu une

Le chef de gare.— Il y a une heure que vous auriez d{ partir...

Le chauffeur. — Qu'est-ce que vous voulez que j'y fasse
La chaudiere est éteinte et personne n'a une allumette...
Envoi de Louis Broly, Annecy.

epaisse fumée derriere 1'usine ; ¢a devait étre 1'usine
qut bralait. D. Fer:ier, Hirson.

Sous le tunnel de Meudon
L.a petite Yvonne revient de Versailles. On passe
sous le tunnel de Meudon. Son peére lui demande si
elle a peur. Yvonne sourit :
— Oh!non, ce n'était qu'une petite nuit de poupée.
G. Léguevacques, Alés.

Question délicate
Toto (a sa maman). — Dis, maman, tu as demandé
pour moi une demi-place... Mais est-ce que je pourral
m'asseoir tout entier ?... H. Bonnasy, Versailles.

DEVINETTES, CHARADES ET PROBLEMES
(Voir réponses dans notre prochain nums4ro)

Devinette A

Quelle différence y a-t-il entre un ministre et un

chef de mancuvres 7
G. Masson, St-Maur.

Devinette B

Dans un compartiment de deuxieme d'un train
de voyageurs, deux personnes sont assises sSur une
banquette et deux autres sur celle d’en iace. L'un des
voyageurs s'exclame : « Nous sommes sept dans le
compartiment. » Pourquoi dit-il cela %

R. Lignot, Chelles.

Devinette C
Quel est I'"homme qui a |2 voix la plus métalliqgue ¢
P. Donguy, Valence.

Devinette D

On a enlevé le tender d'une locomotive et cette
derniere est devenue une ville étrangere. Quelle est
cette ville ¢

G. Léguervacques, Alés.
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Devinette E

Quelle différence y a-t-il entre une locomotive
et un tumeur % D. Ferrier, Hirson.

o Devinette F
Quelle différence y a-t-il entre un colonel et un
wagon 7
Devinette G

Trois gares, en France, ont été bities avec 15 pierres
sealement. Quelles sont-elles ?

Ch. de Cancel, Bordeaux.

Charade

Mon premier répercute le son,
Un adjectif est mon secoad,
Mon troisieme est un jeu francais,
Et mor tout — un célebr: train anglais.
E. Valant, Montpellier.

Probléme A
Deux gares sont séparées i'une de l'autre
par une distance qu'un train iranchit en 6 heu-
res ; regulierement toutes les heures a lieu un
départ dans chaque gare vers l'autre. Combien
de trains rencontre chacun d'eux ?©

L. Broly, Annecy.

Probléme B
Un trzin part de Lyon pour Paris 2 18 heures
et tait 120 kms a 1'heure, pendant qu’un autre
part de Paris pour Lyon 3 la méme heure et
fait 159 kms a 'heure. Lequel de ces deux
trains sera le plus prés de Paris au moment
de leur rencontre ? M. Fournier, Cenon.

Probléme C

Du moment oG ['avant d’une locomotive
entre dans un tunnel jusqu’au moment ou le
fourgon de queue en sort il s’est passé 18 se-
condes. La longueur du tunnel est de 250 me-
tres. La longueur de la rame est de 125 metres.
Quelle est la vitesse horaire du trzin ?

R. Winterflood, Colombes.

Probléme D

Un train électrique part de Paris en direction
d'Orléans. Il se compose d'une locomotive, de
deux fourgons, d’'une voiture de 17 classe, de
trois de 2¢ et de quatre de 3° classe. Le chel de
train et le mécanicien ont entre eux une diffé-
rence d'dge de 3 ans. Le contrbleur mesure
1 m. 75 de hauteur. Le train roule i 1a vitesse de
120 kms a 'heure, dans la direction Nord-Sud.
Un vent violent souffle en sens contraire. Dire

: de quelle cOté se dirige la fumée ?

J. Moreau, Malakoff.

REPONSES AUX DEVINETTES, CHARADES
ET PROBLEMES DE MOTS CROISES
D'AOUT-SEPTEMBRE

Devinette A. — C’est de faire des marches mili-
taires.

Devinette B. — L'un contemple les ¢toiles,
I'autre les porte.
Devinette C. — Les trous du Gruyére.

Devinette D. — Elles parlent de I'Italie (de lit alit).

Devinette E. — Le tambour, parce qu'il faut le
battre pour qu'il marche.

Devinette F. — La Fleche.

Devinette G. — Troyes, Foix, Sete (trois fois sept).

Devinette H. — La deuxiéeme et la troisieme, car
elles sont B, C (baissées).

Devinette I. — Le seau qui, vide, grince en s'en
allant, et, plein, déborde en revenant.

Charade. — Qiseau.

Probléme des mots croisés

Horizontalement. — 1. Poireau ; le. — 2. Eider:
saut. — 3. Isolement. — 4. Gelé ; été. — 5. Evier;
er. — 6. Et; allia. — 7. Rat ; silo. — 8. Isatis ; lit. —
9. Essorer ; Re. — 10. Se ; tes ; mer.

Verticalement. — 1. Peigneries. — 2. QOise ; tasse.

— 3. Idole ; tas. — 4. Releva; t6t, — 5. Ere;il;
ire. — 6. Miel ; ses. — 7. Usé ; ris. — 8. Ane : ail. —
9. Lutte ; lire. — 10, Et; ergoter.
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Vous avez besoin d'un beau Jouet Instructif, Scientifique, Sportif !

2 Magasins Maison A

Teéléephone : Littré 44.01.
R. C. Seine 494.285
CHEMINS DE FER : |

HORNBY : Autorails, Locos et Trains aérody-
namiques.

Meccano.

JEP Trains et Michelines aérodynamiques.

LE RAPIDE L. R. : Son Autorail (nouveauté)
et son Train aérodynamique.

MARKLIN : Son Train 00.

Toutes les Gares, Wagons, Rails, Signaux de ces
margues sont vendus au détail.

Jouets démontables

Ces margues.

dans toute la France et aux Colonies, —

Adressez-vous au spécialiste de la Rive Gauche,

GREVERIE

7 et 18, Galerie Marchande, (Gare Montparnasse), PARIS (15°)
Dépositaire de toutes les grandes marques

JEUX DE CONSTRUCTION :

a

Forge-Acier, — Standard L. R.
| Boites Elektron, Kemex.
Assemblo, — Meédaillo.
Ardoises magnétiques.
Paysages magnétiques.
Cirque magnétique. (Nouveauté.)
Solido ».
Nous vendons au détail les piéces détachées de toutes

DEPOSITAIRE DES MARQUES CITROEN ET RENAULT

Vovez nos Moteurs mécaniques, électriques ; nos Machines 3 vapeur ainsi que nos Cinémas. — La Maison se charge de toutes les réparations. Expéditions
Quvert le dimanche et fétes.

Envoi de nos catalogues contre 6 frs en timbres-poste.

2 Magasins
Téléphone : Littré 44-01
Chéque Postal 719.49

BATEAUX :
HORNBY : Depuis 26 frs jusqu'a 140 frs. Toute
la gamme,

JEP : Depuis 10 frs jusqu’a 100 frs. Toute la
gamme.
Bateaux i voile et mécaniques de la marque NOVA.

AVIONS :

Avions de France et Céko, tout construits et a
construire soi-méme,

(Nouveauté.)

Pour toutes expéditions : envoyer le montant avec la commande.

@u P

L

LE MAGASIN SPECIALISE LE MIEUX ASSORTI

JEUX - JOUETS - SPORTS
45, Pye du Havre (rue St-Lazare - Rotonde du Passage) |
TRInité 55-54

A L'ENTRESOL :
AVIONS

MAGCASIN DE
MAQUETTES VOLANTES -

STOCK PERMANENT ET COMPLET DES GRANDES MARQUES

| Meccano — Hornby — J.E.P. — L.R. — Marklin — Trains et matériel 00 — Nouveautes |

VENTE DES TRAINS. REPARATIONS PAR
MODELES REDUITS -

EXPEDITIONS

SPECIALISTE
PIECES DETACHEES
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LLa Construction ferroviaire moderne.
(suite de la page 208).

Et 1étude des réactions entre les véhicules et la voie,
des déformations de celle-ci, des mouvements divers
qu’elles engendrent s’impose : des appareils d'une inge-
niosité savante la rendent facile aujourd’hui.

Il a circulé des automotrices 2 essence sur les réseaux
francais soit a titre d'essai soit d’'une maniére continue
deés 1921, mais c’est aprés la présentation en janvier 1931
de deux prototypes d’ailleurs encore trés imparfaits d’au-
tomotrice légére sur pneumatiques, qu’ont €té entreprises
et par les constructeurs et par les réseaux de multiples
études de véhicules automoteurs.

L’évolution pressentie dés ce moment-1a, de certaines
méthodes d’exploitation, et les grands perfectionnements
apportés au moteur d’automobile ont précipité et facilité
ces recherches. Les premiéres expériences de quelque
durée ont vite fait voir qu'il s’agissait d'un probléme vrai-
ment nouveau, et non pas seulement d’'une simple adapta-
tion des organes de roulement de 'automobile sur route
3 la voie de fer qu’elle allait devoir suivre. Ces expériences
ont montré aussi que le dressement trés correct de la voie
(en plan et en profil) est d’autant plus nécessaire que
I’automotrice est plus légére et par suite plus sensible 2
certaines imperfections de détail qui laissent indifférente
une locomotive.

Confort - Légéreté - Sécurité. (suite de la page 209).

Des coussins et des banquettes trés souples achévent
de donner i I'ensemble le confort désiré.

Le Réseau de I'Etat n'est pas resté isolé dans l'effort
accompli. Les autres Compagnies ont également cherché
3 moderniser par des procédés analogues leur matériel
roulant. Notre deuxiéme cliché représente une voiture
allégée du Réseau de l'Est.

La caractéristique essentielle de la construction de ces
voitures réside dans la constitution tubulaire d'un en-
semble chissis-caisse. Le poids de chacune de ces voi-
tures est d'environ 32 tonnes.

Deux Trains - Un seul Transformateur.
(suite de la page 227).

Aprés avoir débranché sur la prise-lumiére le ou les
Contrdleurs de vitesse, mettez en position de marche 1'un
de vos régulateurs ainsi que la manette de démarrage du
Transfo ; touchez rapidement les fils de votre régulateur
sur la prise-lumiére : s'il n'y a pas d’étincelle, tout est
parfait ; s’il y en a une, retirez rapidement et inversez-les,
c'est-a-dire, mettez les fiches de droite dans les trous de gau-
che et vice-versa. Votre circuit sera alors prét a fonctionner.

Les Locos Meccano. (suite de la page 229).

La longueur de la locomotive seule est de 62 cm. Mal-
heureusement, le poids considérable de ce modéle a obligé
son constructeur a renoncer d'y adapter un moteur.

Enfin, le dernier de nos modeéles représente une loco-
motive « Pacific », type 4-6-2 du P.-L.-M., avec tender et
mesure 1 m. 50 de long (locomotive seule : 1 metre ; ten-
der : 40 cm.) ; son poids dépasse 20 kgs. Ce modéle a éte réa-
lisé par un de nos plus vieux amis, M. G. Boschet, de Lyon.

Sacidlé Industrelle D imarimerse. 10 rue Vader [ pvaliors —Pang



AVEC LE

MATERIEL ROULANT

HORNBY

VOUS POURREZ VARIER
A L'INFINI LA COMPOSITION

FOUDRE u M »
Avec deux fou-

dres en bois et
echelle . 13.50

BACHE « M »

Type ¢ tombe-
reau » recouvert
d'une bache....

12. n
BENNE RESERVOIR « M »
BASCULANTE Avec inscriptions, en
“ M » couleurs, « Esso .
Transporte sable, etc. 10.50
et se déverse latéra-
Jeient .o 10.50
PRIMEURS ’ . TOMBEREAU «M» GRUE « M » TONNEAUX « M » BEISEIAII_.J::II
« M » Long. | R Wagon “““‘;.?ffs“r Grue rotative et treuil  Avec trois tonneaux 13 skt ”'sg“
13 em. . 11.50 "3“5“;”1 ! ‘ a manivelle . 12. » en bois .... 11. » Ne [-S. Avec

Ne 1-S. Imprimeé
el avec portes

portes coulissan-
tes. 18 cm. 5.

coulissantes. Lg. 15. »
I18em,. 5. 15. %

FRIGO-
FOURGON 1S RIFIQUE 15

Périscope, portes llmpre:ssinn rea-
coulissantes. Im- LAIT 15 VOITURE POSTE . liste et portes
prime. 10 cm. el R Portes coulissantes. 18 ¢m Reproduction des voi- coulissantes.
1T: » Avec vigie...... 17. » tures des P. T. T. Long. I8cm.. J5. »
AVEC POLS v v ais 18. » I8 emn . i 17. »
FOURGON n°2 T Bﬂi'gmzux

LES QUELQUES WAGONS
REPRESENTES ICI ONT ETE
CHOISIS AU HASARD DANS
LE MATERIEL ROULANT

HORNBY

Long. 23 cm. 5.
Sans vigie 32, »
Avec vigie 35. »

Portes ouvrantes.
Long. 23 cm. 5.
Sans vigie 32, »
Avec vigie 35. »

DEMANDEZ A VOIR, W e e
£ .4 L | DANS UN MAGASIN DE appeiry R
BOIS DE CHARPENTE N¢ 2 JOUETS, LA COLLECTION SECOURS AVEC GRUE

COMPLETE DE CES ARTI- Grue pivotante et cabine & portes
CLES |NCOMPA RABLES ! ouvrantes. Long. 23 cm. 5. .. 37. »

Fourni avec charge de planches.
Longueur 32 em. 5. .... 25.

e ;'.j-.:..ﬂr : . — -_g_- e : . Kt = vhEs
TOMBEREAU FOUDRE AV. VIGIE TONNEAUX FOURRAGE FOUDRE DOUBLE
Wagon ouvert p transports Avec puérite de garde- Tonneaux en bois re- Rsllet de ‘Gbre: éa- Mnuveman}: r:l_e rota- Foudres metalliques et
divers. Long. 15 em. frein. Long.: 15 cm. 5. tenus par une chaine. tion et d'élévation. gchelle. Longueur :

Av,vigie 15.» S, vigie

2.0
e, W

15 em. 5 .. 19. » liste. 15 cm. 5. 12. » 15 cM.D s ZLa M

By e = B

CHASSE-NEIGE BENNE TREMIE RESERVOIR
. BASCULANTE Nv® 1 Avec deux panneaux Mum de 3 reéservoirs PETROLE Le, panneau au ‘centre
Portes ouvrantes, turbine Se déverse latéralement. ay fond. Longueur : cylindriques. Longueur Cylindres en metal avec s'ouvre. 14 em. 5. 12.50
rotative. 17¢em. 5. 35. » Long. : 15¢cm. 5. 18, » 14 cm. 5..... 23. » 1dcmy. 9....5 1% » mscriptions. 15cm,5. 15, »n :

-
ALy L 'tl;-'ﬁi-.';c-:-gi TERmAT G - B Wk LS BT S Rl e -

== = - S i it ' 2\ =
VOITURE N* 3 VOITURE N° 1S VOITURE '« M » P

VOITURE N° 3 .
« Train Bleu » montée sur bogies pivo- Type voitures metalliques a coulorr, Genre Pullmann. Long. « Fleche d'Or », sur bogies pivotants.
tents. Long. 330w it iiiag 85. » grandes lignes. Long. 1Bcm. 22, » 13 el awaweisina 10, » LORRUer : 33 v e svvinwivs o5 ea95 6550 85. »

i |

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
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BOITE G
§20 MODELES

Le jouet dont on ne se lasse jamais

Metcano est le seul jouet au monde qui vous donne des années de plaisir,
et d amusement, Seul Meccano vous offre la possibilité d'inventer et de créer.
C'est vraiment le seul jouet de construction établi d'aprés les principes de la
vraie mécanique. Meccano seul vous permet de créer chaque jour des modéles
nouveaux: Grues — Ponts transbordeurs — Ascenseurs — Tracteurs — Autos —
Avions — et des milliers d'autres,.. qui fonctionnent comme des vrals. Meccano

est le seul jouet gui ne lasse jamais et qui procure & ses heurgux possesseurs
un enchantement sans cesse renouvele.

AVEC LES PIECES MECCANO, YOUS POURREZ
MONTER DES LOCOMOTIVES, DES AUTO-
RAILS ET DES VOITURES DE CHEMIN DE FER
QUI NE SE DISTINGUERONT DE LEURS
PROTOTYPES QUE PAR LEURS DIMENSIONS

(Voyez |les exemples de ces constructions aux pages 228, 229 et 23| de ce numéro)

BOITES PRINCIPALES

Bolte O constriit |20 MOGRIES o cin e vy ima in cmaigs sas 6y Vidie s 32. »
» A » 2.7 B s caean mwsE paentd MEWE ENAVEE DA 44. »
» B » 338 B ase s MRS NTRE MESeTETe SMerElie Aid 4V 67. »
» - 3 449 B s e RV WU SRR 6 e B 89. »
» D 5 479 . I S U SOy U Cp—— . 135. »
» E » 512 B eon o Y S5 RGERISE COSEES KRR 65 1B4. »
w F 3 554 B e e e ee et e e e e 275. »
» G W 620 B e e e e, 500. »
» H 5 666 B e e e e e e e e 650. »
» H bois » 666 L 875. »
» K % 709 B e e e e e et e e e e 1.200. »
» K bois » 709 DY e e e e et e e | .440. »
w oL 3 745 3 coffret luxe, plus de 2,000 piéces,. 3.300. »

BOITES COMPLEMENTAIRES

Ces boites servent a transformer chacune des Boites principales en Boite supé-
rieure de la série A-L,

Boite Oa(convertitleOenA) 12,50 Boite Ea 94

.............. . »
¥ PR e Rl SR e 23.50 ST - 230. »
B ewagn SRR VRN B (el B O 1 S I55. »
B Bl swwaen coewg wieis | 48. » W oHa .. 550. »
B B awes soas: g 51. » » Kabois.......... 2.100. »

BOITES DE CONVERSION

Si vous possédez une Boite de la série 00-7 (présentation vert et rouge) empres-
sez-vous de [a moderniser a l'aide d'une Bolte de conversion dont le contenu
la convertira en une Boite de la série A-L.

BEire e convertit O BR B o cossn smonn saaen s soss SEaws e 34. »
» QC > GBI B o vt e sneen Sl SR WaRDE WAWR 50. »
» D » b B B o son evacen vucs o s an B en e Cae o il 62. »
» 2F » U VD VUV SR O— 56. »
»  3F = 58. »
»  4H % BR B 1 comwes moenes usres LGNS SRS SEENEE SEICE0S 210. »
s 5K % 5 = 1 T 560. »
% 6K 9 B BT K ot e i e e e e e 106. »
% 7L 3 = 160. »

DEMANDEZ A NOS STOCKISTES DE VOUS RESERVER. DES
MAINTENANT, UN EXEMPLAIRE DU NOUVEAU CATALOGUE

MECCANO 1937-38 QUI PARAITRA DANS LE COURANT
D'OCTOBRE.

(VoIr annonce a |a page Z233.)

VENTE

DANS

TOUS
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