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Nous vous rappelons les Nouveautés parues dans la
série des ** DINKY TOYS " depuis le début de I'année.

24V - BUICK “ Roadmaster "’

Equipée de pneus blancs. Existe en
en deux coloris : bleu clair, toit bleu
foncé ; créme, toit vert olive.

49 D
POSTE DE RAVITAILLEMENT

comportant deux pempes et un
panonceau Esso montés sur
trottoir.

25 BY - FOURGON POSTAL

Camion tolé Peugeot du type D 3A
decore aux couleurs des P.T.T. —
Existait 'annee derniére en version
‘* Lampe Mazda”’

25 C. - CAMIONNETTE CITROEN 1.200 Kgs

La porte latérale coulisse, donnant accés
a l'intérieur du véhicule.

24 X - FORD “ Vedette 54

Equipée de pneus blancs. — Existe en deux
coloris : Gris bleuté et outremer.

LES ““ DINKY TOYS " SONT FABRIQUES EN FRANCE PAR MECCANO



DINKY TOYS

COLLECTIONNEURS, ATTENTION !

Une modification a été apportée cette année a la
présentation de trois ** DINKY TOYS”; la benne basculante,
le camion laitier et la camionnette de dépannage, qui étaient
montés sur chdssis Studebaker, sont maintenant équipés d’un
chdssis Ford a cabine avancée.

25 M - BENNE BASCULANTE

Une manivelle commande les mou-
vements de la benne par l'intermé-
diaire d'une crémaillére.

25 O - CAMION LAITIER

Présenté en coffret de luxe
avec dix pots a lait, qui peuvent
aussi étre achetés séparément,.

25 R - CAMION DEPANNAGE

La grue est montee a I'arriére
d’'un camion analogue a la
benne qui figurait préecédem-
ment dans la série des
““ DINKY TOYS ".
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EUREKA

~ ARME MINIATURE
ELECTROMAGNETIQUE

Jouet scientifique et inoffensif

Dans teus les bons

magasins de jouets

Demandez a
votre marchand

PATINS

A ROULETTES _ de jouets
a extensibilité totale 08 vous
e s’adaptant instantanément a A montrer

toutes les pointures.

g
L)

la collection des

FIGURINES INCASSABLES

STARLUX

fa RS]/

e ne rouillant jamais... méme pﬂr
Ets PARME
En wente dans toutes If:s maisnns de jouets

temps humide.
't’3 rue Frangois-Arago — MONTREUIL
et de sports.

La route idéale pour vos autos miniatures

Permet d'installer des parcours:

A plat ou inclinés

A l'intérieur, sur la plage, a la campagne, etc...
EN VENMTE CHEZ TOUS LES MARCHANDS DE JOUETS
Dépdt : 65, rue de Bellevilla, PARIS-I9* — NOR. 55-88
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pour vos lectures
de vacances

contes et gestes
historiques

une collection de beaux volumes (14 x19,5 em) illustrés, avec des hors-texte
en couleurs, cartonnes sous jaquette illustree % Des histoires, des aven-
tures, des legendes passionnantes, des existences prodigieuses el vroies,

NOUVEAUTES : SUFFREN ET LA CAMPAGNE DES INDES % RENE CAILLE
ET TOMBOUCTOU LA MYSTERIEUSE % AU CENTRE DE L'AFRIQUE AVEC
LIVINGSTONE, STANLEY ET BRAZZA % BAYARD, LE CHEVALIER SANS
PEUR ET SANS REPROCHE % LES DERNIERS JOURS DU ROYAUME DE
GRENADE % EDISON, UN ADOLESCENT DE GENIE % LOUIS PASTEUR.
BIENFAITEUR DE L'HUMANITE % L'EPOPEE AERIENME DE L'ATLANTIQUE
SUD  LES SAUVETEURS DE LA MER % LES EVASIONS ROMANESQUES
* A L'ASSAUT DE L'HIMALAYA % AU SOLEIL DES PYRAMIDES % le
volume 430 f, taxe locale en sus.

RAPPEL : RECIT DES TEMPS BIBLIQUES (3 VOL) « LA GUERRE DE
TROIE (lliade) % LE RETOUR D'ULYSSE (ODYSSEE) % LA LEGENDE
D'HERCULE %« CONTES DE LA LOUVE « NOUVEAUX CONTES DE LA
LOUVE « AUTOUR DE L'ENEIDE % VERCINGETORIX * FLORE ET
BLANCHE-FLEUR ; BERTHE AU GRAND PIED % ROLAND LE VAILLANT
PALADIN + LES INFORTUNES D’OGIER LE DANOIS 4 LES AVENTURES
DE HUON DE BORDEAUX + ALAIN BARBE-TORTE % BERTRAND DU
GUESCLIN % GUILLAUME LE CONQUERANT % JEANNE, LA BONNE
LORRAINE % LE CID CAMPEADOR % MACBETH % RABELAIS POUR LA
JEUNESSE : GARGANTUA ; PANTAGRUEL (2 VOL) % ALTANAI, PRINCE
DE L'EMPIRE SIBERIEN % SIDROC LE YIKING % A LA DECOUVERTE DU

POLE SUD % RENDEZ-VYOUS AU TCHAD % Le volume 365 f, taxe /

locale en sus.

chez tous les libraires et

LAROUSSE

13, rue Montparnasse, Paris 6
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w JROUTE
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Passionnant jeu de société

basé sur

la conduite automobile
®

Autres jeux en vogue :

AUTOSTOP
RANDONNEE
STOCK-CARS

Chez votre marchand de Jouetls

e e

P L ala portée de TOUS

. est désormais une
. réalite el cela  dans
~ des conditions de fone-

.......
B

B tionnement inédiles el
irreprochiables,

LA CINETTE

GRACE A SA TECHNIQUE REVOLUTIONNAIRE
EST LE PROJECTEUR

LE MEILLEUR MARCHE DU MONDE

® Modeéle 5 métres B. 17, avee 2 lilms. F. 4.350
® Modele Luxe 30 metres, sur pile el sans film,

e

eeee

F. 5.820
® Modile Luxe 30 métres, avee translormatenr,
lampe 4 v., 1 amyp. F. 6.975

LA CINETTE EST EN VENTE PARTOUT |
AUTO-VISION, Fabricant

86, rue du Fg-Suint-Denis, PARIS-X® - PRO. 34-84

RAK

LA FUSEE
INTERPLANETAIRE
SPECTACULAIRE
SCIENTIFIQUE
SANS DANGER

s'éleve a 100 km-h.
redescend en
parachute !

U/ LE JOUET DE L'ERE
ATOMIQUE

i / EN VENTE CHEZ TOUS LES
' | MARCHANDS DE JOUETS

41 —_—
f CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF
¥/ FRANCE ET ETRANGER

LES JOUETS DE MONTE-CARLO

Bientit le Tour de France

LES FIGURINES

J 1M

Vouspermettent d’enreproduire
toutes les péripéties

DEMANDEZ-LES !




UN JOUET DE VACANCES
SENSATIONNEL

MOBILPHONE

LE

VERITABLE TELEPHONE MOBILE, INSPIRE DU
TELEPHONE DE CAMPAGNE DE L’ARMEE U. S.

FONCTIONNE SANS PILE, SANS COURANT.
PERMET DE COMMUNIQUER A PLUS DE 10 M.

UNE POSSIBILITE
INFINIE DE JEUX

pour 40.000 000 Frs

mmmd

Un concours ol tout le monde
peut gagner sans peine
un magnifique cadeau de son choix !

Pour v partliciper. rien de plus lacide ' Collection-
nez les ravissanies /mages

“MERVEILLES DU MONDE™

que vous trouverez dans les savoureuses ta.
bleties de

chocolat G choguel

ainsi que dans les tablettes de chocolat NESTLE
an lail el dans les boiles de Fromage NESTLE

Covrezr bien wife acheter chez volre foarnissear
de chocafal e bel atham ~ Merveillles du Monde )

Le theme du concours s’y lronve encarle

aPEDIC L 233
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La plus importante marque
de trains miniatures H. O,,
locomotlves, voitures voya-
geurs grandes lignes et
banlieue, wagons marchan-
dises, transformateur et
le nouveau rail P. M.P.

MICROWATT

a courant conktinu

3 VITESSES

Demandez notre nouveau catalogue illustré a votre
Fournisseur ou contre 30 francs en timbres a la :

Société P.M.P., 65, bd Bineau, Neuilly-s.-Seine

L'usine ne vend pas aux particuliers.

Moteur
électrique

Voici les beaux
wjours et les jeux
de plein air.

N\

| AVIONS CONSTRUITS PRETS AVOLER

adressé a :

L’AVION
DE FRANCE

26 bis, rue d'Estlenne-d'Orves
VERRIERES-le-BUISSON §.-&-0.

réfractaire a |'eau,
Tous collages :
modeles réduits
cartons - toiles
vaisselle - corne

matiéres plastiques.

Le tube : 70 fr.

s BUVARDS

OFFERTS
GRACIEUSEMEN'

2.500 T/m.
modéles & hélice 830 T/m
avec moteur caoutchouc de rechange g :
LE ROITELET. Envergure 0m33 fm.
50m de vol. 575 fr.
LE RACER. .. Envergure 0m45 &
70m de vol. 930 fr.
LE CONDOR. Envergure 0m59
100m de vol. 1.300 fr. = CONSTRUCTION
L’AIGLE. . . .. Envergure 0m72
|50m de vol. 1.575 fr. =% DE HAUTE PRECISION
Dépusitair?s partout ou, 2 défaut, envol L’idéal pour les Modéles Réduits
des renseignements et de la notice _ , .
déta]“ée contre ;“ = LE Mﬂ'tEUF MlchWGtt S ﬂdﬂPtE a
timbred 15 francs | COLLE “GRANIT tous les Jeux de Constructions

Demandez tarifs et prospectus a

JEUX ET JOUETS DE FRANCE

44, rve Lavoisier - MULHOUSE
(Haut-Rhin) Téléphone 27-72

“LASSO DJIM
- AUX ENFANTS

DEMANDEZ CHEZ TOUS

|ES BONS COMMERCANTS

D’ARTICLES DE SPORTS ET DE JOUETS

TREBOIS

LEVALLOIS (Seine)

Téléphone: PER. 48-09
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TOUR DU 23 "% =
MONDE | e Demandez-le
EN VESPA ° votre marchand

Ce nouveau jeu de société fait intervenir les de iouets
multiples péripéties d’'une randonnée routiére : |

ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas, il I
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing o il nel'a pas
continents sur un planisphére en couleurs, encore, qu il
agréablement décoré. s'adresse aux

Tous vos amis voudront venir
chex vous jouer au “*Tour
du Monde en Vespa '’

Editions CAPIEPA

COLLECTION DE JOUETS ‘“AZUR"’

SOLDATS

DE
TOUTES ARMES

PERSONNAGES QUEL AMUSEMENT !
ANIMAUX QUELLE REALITE

Gl

e

D' . ACEDO

avec ce parc

de stationnement

AL




Apprenez par coeur

VOTRE VOITURE

Flle est entitrement démontalide !

Enlevez les vis spéciales pour matiére plastique qui
fixent la carrosserie au chassis et vous découvrirez
son moteur électrique. Celui-ci comporte :

e La Carcasse en matiére plastique (2 piéeces), 4 gran-
des vis avec écrou, 2 charbons en carbone cuivre (a
nettoyer de temps a autre).

® L'inducteur comportant
2 aimants, 20 petites arma-
tures métalliques.

® L’'induit, dont le rotor est

bobiné cuivre et a collecteur
planétaire tourne sur des
bagues auto-lubrifiantes.

® Vérifiez U'éclairage électrique,
votre fournisseur changera vos
ampoules grillées.

CHEZ TOUS LES MARCHANDS DE JOUETS

PUB, « Edition des Revues de France »



NUMERO 10

MENSUEL

JUILLET 1954

A-propos

Je pense que bon nombre d'entre vous
attendent ce numéro avec plus d'impa-
tience encore que les précédents. Ils vont
feuilleter Meccano Magazine jusqu'a ce
qu’ils aient trouvé la page on figurent les
résultats de notre concours de modeles du
mo1s de mars.

Nos félicitations vont aux heureux
gagnants de chaque catégorie, qui ont
T.émmf.,né d'un sens aigu -Llll choix de leur
modéle. Certaines I'ﬂd]i:':uﬂt.i{_}l'lh. notamment
un scooter a deux vitesses réalisé avec les
pieces de la boite n° 8 et une petite machine
a imprimer réalisée avec la boite n° 4, qui
sont les deux premiers prix de chaque caté-
gorie, ont été vraiment tres bien concues et
réalisées et ont soulevé 'admiration de nos
techniciens, membres du Jury.

Si je pouvais donner des consells a mes
lecteurs, j'insisterais pour qu’a 'occasion du
prochain concours ils soignent encore davan-
tage la présentation de leurs envois et
notamment les photographies et les dessins,
qui sont les seuls movens, ) 1n-.1‘-;tt': sur ce
point, sur lesquels le Jury peut s’appuyer
pour procéder au classement. Beaucoup de
nos concurrents ne savent pds encore bien
utiliser leur appareil de photo et la mise au
point notamment est souvent défectueuse.
Ou'ils relisent bien les conseils qui leur ont
¢té donnés, principalement dans le numéro
de novembre 1953 (n° 2), et rapidement ils
verront leurs photos s'améliorer.

Ikt voicr les vacances |...

Les vacances seront vraiment proches
quand paraitra ce numeéro. ] espeére que les
abonnés auront pris la précaution de faire
suivre leur courrier de facon 4 lire leur revue
favorite au bord de la mer, 4 la campagne ou
a la montagne. J'espere aussi que les lec-

MECCANO

MAGAZINE

teurs qui se procurent leur exemplaire chez
leur fournisseur habituel lul auront demande
de le leur envoyer.

A tous, je souhaite beaucoup de soleil et
de bonnes vacances, qui vous reposeront et
vous détendront.

L REDACTEUR EN CHEF.

- — - - — = |
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LAMATIERE

A une épogue ot U'om entend sans cesse

j?fﬂ’h?.i' d'expérviences alom E'rf.’H'H. ott les
premiers moteuys a €nergie nucléaire sont
en cours de constvuction, ot le nom de Zoe,
premicre pile atomique [rangaise, est devenu
familier a tous nos concitoyens, il a semblé
@ Meccano Magazine gu'il devait essaver de
donner a ses jeunes lecteurs quelques nofrons
simples sur celle nowuvelle science, qui est
sans doute en train de bouleverser le monde.
C'est pourquot deux avticles lur sevont consa-
crés . dans le premier, nous essaieromns d'en
faire entvevoir les principes. le suriant
concernera les applica-

immense réserve
d énergie.

priétés chimiques ou physiques du corps.
Ainsi toute la matiére, qu'il s'agisse de l'air
que nous respirons, du métal le plus dur,
des liquides, des veégétaux, de la terre,
ou de la chair humaine, peut, en dernicre
analvse, se ramener a quelques corpuscules
infiniment petits, invisibles au micros-
cope le plus puissant.

Voyvons donc comment est constitué un
atome. Vous connaissez le systéme solaire,
dans lequel des planétes, au nombre
desquelles la terre, gravitent a des dis-
tances variables autour du soleil. Eh bien |

l'on peut se représenter

ttons actuelles de la P I 'atome comme un sys-
science atomique. \ N == tétme solaire infiniment

Longtemps, les physi- \ petit; autourd’'un noyau,
ctens et les chimistes Jp—g danslequel setrouve con-
ont considérée atome - i ] N, centré presque toute la
comme la plus petite 2 / s masse de l'atome, gravi-
partie indivisible d'un 7 > / tent & grande vitesse des
corps. Le nom meme /¢ corpuscules ftres légers
exprimait cette idee, s / \ que l'on appelle des élec-
puisque atome, etymo- “~ } lroms et qui sont chargés
logiquement, signifie 7 3! 7 d’électricit¢  négative.
« (qui ne se divise pas». | _ '"j"fj_y__‘).--'" Ces électrons sont en
Bien entendu les pro- A "“'?‘:. e i nombre wvariable pour
priétés particulieres de  \__ B N L A chaque corps et gravi-
chaque corps simple -' LN b \l tent sur des orbites
devaient se retrouver | v LY ~/ . situées dans des plans
dans les atomes qui le \ _,,.\"" / s, différents et s'éloignent
constituaient. Aujour- T L ! progressivement du
d’hui, 'on sait que tous Vg i e noyau a mesure que leur
les atomes, a quelque Raorééonta a— _ o nombre augmente. Le
corps qu'ils appartien- génpe.siuu:ﬁnds'ﬁn HDH;‘::’B iﬁ;ﬂg“;r ?::11';1 corps naturel le plus
nent, sont constitués protons (en noir) et huit neutrons (en blanc), simple, l'hydrogene, a

par descorpusculesiden-
tiques, dont seule la va-
riation de nombre dans
chaque atome entraine
une variation des pro-

s'éecrit

gravitent huit électrons, dans des orbites situeés
A des distances variables du noyau et dans des
plans différents. Le symbole de I'atome d'oxygene

16
—0
8

L ]
L

un seul électron ; le plus
compliqué, T'uranium,
en a 2. Mais comme
I'atome, pour étre stable,
doit étre électriquement
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neutre, le noyaun devra avoir une charge élec-
trique positive équilibrant la charge néga-
tive des électrons. On trouve donc, dans
le noyau, en nombre égal a celu1 des ¢lec-
trons, des protons, dont la masse est
1840 fois plus élevée, et chargée d'élec-
tricité positive. Le noyau d’hydrogeéne
comprendra donc 1 proton, celui de
'uranium, ¢2 protons. Enfin, comme les
protons ne suffisaient pas a eux seuls a
expliquer la masse de certains atomes, on
a découvert que certains noyaux compre-
naient également des particules ayant la
méme masse que les protons, mais eélec-
triquement neutres, que l'on a, pour cette
raison, baptisés neutrons. C'est ainsi que
'uranium qui sert dans les piles atomiques,
comprends 146 neutrons. Tandis que sa
charge qui explique les propriétés chi-
miques du corps est, comme nous l'avons
vu, de g2, sa masse atomique, somme des
protons et des neutrons, est donc de
g2 -+ 146 = 238. Ainsi, un corps, de pro-
priétés données, donc de charge atomique
déterminée, pourra dans certains cas com-
porter un nombre variable de neutrons.
Sa masse variera donc et l'on appelle
isotopes d'un méme corps les divers €lé-
ments de propriétés identiques et de masse
différente. C’est ainsi par exemple qu’en
ajoutant un neutron a l'unique proton
constituant le noyau dhydrogene, on
obtient de 1'hydrogéne lourd, ou deuté-
rinum, qui, combiné lni-méme a de I'oxygéne
ordinaire, donne l'eau lourde, dont vous
avez sans doute entendu parler.

De méme qu'une immensité sépare les
planétes du soleil, & l'échelle atomigue
une immensité sépare les électrons du
noyau. Celui-ci, en effet, n'occupe guere
que la dix milliéme partie de la surface de
'atome : ¢’est dire que la matiére est consti-
tuée, en majeure partie, par du vide. Le
professeur Joliot-Curie a fait ainsi remar-
quer que si l'on pouvait rapprocher inti-
mement, sans laisser aucun vide, toutes
les particules constituant les atomes d un
homme adulte, on obtiendrait une petite
boule invisible a l'ceil nu..., mais qui pe-
serait quand méme quelque 7o kilos.

De l'identité des corpuscules
constituant la matiére doit évi-
demment découler une consé-
quence : la possibilité, en ajoutant
ou en retranchant protons ou neu-
trons 4 un noyau, de transformer
des corps en autres corps. C'était
le réve, vainement poursuivi, des
alchimistes du Moven Age, reve
aujourd'hui réalisé quotidienne-
ment en laboratoire. C’est ce qu'on
appelle une {ransmutation artifi-
cielle. On la réalise en bombardant
une cible, constituée par le corpsa
« transmuter », par des particules
ayant une charge électrique,

comme des électrons ou des protons, acce-
lérée & une vitesse énorme par un champ
magnétique produit dans un appareilappelé
cvelotvon, ou dérivé de cyclotron, comme le
synchro-cyclotron ou le bévatron. On espere
arriver ainsi a communiquer aux électrons
une énergie d'un milliard de volts ; tout se
passe, en quelque sorte, comme si 1'on fai-
sait tournoyer l'électron dans une gigan-
tesque fronde avant de le licher sur la
cible. I'n bombardant ainsi de I'aluminium,
on obtient du phosphore, ou plus exacte-
ment un isotope du phosphore, qui se
transforme ultérieurement en phosphore.
Bien d’autres transmutations du meme
genre sont encore réalisées.

Cependant, le novau de la cible étant
chargé d’électricité positive repousse le
projectile chargé lui aussi d’électricité.
Aussi, depuis 1934, a-t-on réussi a utiliser
comme munitions les neutrons, qui, eux,
se moquent bien de la barriere de défense
(qui constitue sa charge pour le noyau. C'est
ainsi qu’'en 1934 le physicien Fermu crut,
en bombardant de l'uranium avec des
neutrons, avoir réalisé un nouveau corps,
plus lourd que l'uranium, et qu’il baptisa
pour cela élément transuranien. Or l'on
s'apercut plus tard que les corps réalisés
dans l"'opération n'étaient en réalité que des
corps déja connus, et de masse atomique
bien inférieure. Ainsi, un neutron, en
percutant un noyau lourd d'uranium, avait
provoqué la fission du noyau et sa trans-
formation en deux novaux plus légers de
masse atomique moyenne. Onze années
plus tard, la premiére bombe atomique
explosait sur Hiroshima. Elle était la
conséquence directe de l'expérience de
1934.

Que se passe-t-il en effet lorsqu'un neu-
tron pénétre dans un noyau d’'uranium
et en provoque la fission ? L'on s'apergoit

Le Cosmotron de Brookhaven (U.S. A.). Dapsce gigan-

tesque apparell eirculaire, les particules chargées élec-

triquement (protons, électrons, hélions, ete.) sont accé-

lérées 4 une vitesse énorme sous I'influence de puissants

courants alternatifs, avant d'éire projetées sur la cible
atomique.
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que les nouveaux novaux comportent, au
total, un nombre de neutrons inférieur a
celut du noyau d'uranium dont ils sont
1ssus. L.a fission a donc libéré quelques
neutrons, en geénéral deux ou trois, qui a
leur tour percutent d’autres noyaux d’ura-
nium et les font éclater, et ainsi de suite :
c'est la véaction en chaine. Elle n'est
d'ailleurs possible qu'au sein de 'uranium
235, 1sotope de 'uranium 238, et beaucoup
moins répandu que ce dernier a I'état
naturel. C'est ce qui explique les moyens
industriels considérables que les IEtats-
Unis durent mettre en ceuvre pour séparer,
en quantité suffisance, I'U 235 de 1'U 238,
relativement abondant dans le sous-sol
terrestre.

Cependant, pensera-t-on, d'ol vient
cette énergie énorme que dégage la réaction
en chaine / En 19o5, un jeune mathéma-
ticien de génie, Albert Einstein, boulever-
sait toutes les notions de la physique et de
la chimie en énoncant sa théorie de la
relativité, parmi laquelle figurait le prin-
cipe de l'équivalence de la matiere et de
I'énergie. Selon Einstein, la matiere pou-
vait se transformer intégralement en
énergie et, inversement, ['énergie dispa-
raitre en se matérialisant ; et le nombre
qui mesurait le rapport entre l'énergie
et la masse n'était autre que le carré de la
vitesse de la lumiére. Un simple calcul
montre ainsi que la désintégration com-
pléete d'un gramme de matiére dégagerait
une énergie de l'ordre de 25 millions de
kilowatts-heure. Vous connaissez d’ailleurs
au moins un exemple de cette équivalence ;
le soleil, qui rayonne dans l'univers de
I'énergie calorifique et lumineuse, s’allége
de ce fait d'environ 4 millions de tonnes
par seconde. Rassurez-vous, méme a ce
rythme, cela peut durer des milliards
d'années.

Des moyens Industriels considérables furent mis en jeu
parles Etats-Unis pour I'utilisation pratique de I'énergie
atomique. Cl-dessus, les usines d’Oak Ridge, ot furent
construites les bombes atomiques.

Itvidemment, dans la fission de l'ura-
nium, 1l n'y a pas désintégration totale,
c'est-a-dire transformation totale de la
matiere en énergie. Cependant, si 1'on
mesure les masses des noyaux secondaires
produits par la fission, on s'apergoit, en
additionnant ces masses, que leur somme
est inférieure a la masse du noyau primi-
tif d'uranium. Il y a donc eu perte de
masse ; en multipliant cette perte par le
carré de la vitesse de la lumiére, suivant
l"équation d’'Einstein, on obtient la valeur
de I'énergie libérée par la fission. Sans
doute, cette perte est-elle trés faible, et un
seul atome d’uranium ne dégage-t-il qu'une
énergie insignifiante. Seulement, dans un
gramme d uranium, les atomes se comptent
par milliers de milliards de milliards, Au
total, la fission d'un seul gramme d'uranium
dégage la méme énergie que la combustion
de 2 tonnes et demi de charbon.

Ainsi done I'énergie dégagée par une pile
ou une bombe atomique a uranium est
obtenue en faisant éclater un noyau
lourd, c'est-a-dire comprenant de nom-
breux protons et neutrons. Mais 1'on peut
obtenir de I'énergie par un processus
inverse, qui consiste a fusionner des noyaux
de masse faible. C'est ainsi qu’en faisant
fusionner 1'unique proton qui constitue
le novau d'hydrogéne avec le proton et les
deux neutrons qui constituent celui du
tritium, isotope de I'hydrogéne, on obtient
de I'hélinm. La réaction dégage une énergie
considérable, environ sept fois plus grande
que dans la fission d'un noyau lourd.
Seulement elle ne peut s'amorcer qu'a
tres haute température et c'est préci-
sément l'explosion d'une bombe a uranium
qui peut seule produire cette température,
amorcant ainst la réaction de fusion, qui
représente, a elle seule, une puissance égale
a des millions de tonnes d’explosif. C'est,
vous lavez deviné, sur ce principe que
repose la redoutable bombe H, mille
fois plus puissante que la bombe ato-
mique a4 uranium.

Dans un prochain article,
nous envisageons quelques-unes
des applications de  cette
immense  réserve  d’énergie
contenue dans la matiere, éner-
gie qui peut-étre transformera
demain l'économie du monde,
a condition que, d'ici la,
l'’homme n’ait pas été assez fou
pour utiliser sa science toute
neuve a anéantir son prochain,
et lul-méme par-dessus le
n-arché.
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LES 24 HEURES DU MANS

Le samed! 12

juin, a 16 heures précises,
lorsque le prince Berhnart des DPays-Das
abaissa le drapeau bicolore, les 57 pilotes
traversérent la piste au galc}p pour sauter
dans leurs voitures. Dans le rugissement des
moteurs, les vingt-deuxiémes « 24 heures
du Mans » commencaient.

Pour moi, ces 24 heures avaient commencé
quelques jours plut tot, le mardi, dans le
petit garage de la porte de V ersailles, ol

Gordini préparait ses voitures. Cette course
comportait en effet, pour le grand construc-
teur francais un enjeu dramatique : insuffi-
samment alde arrivé au bout de ses possi-
bilités financiéres, une victoire aux «24 heu-
res » restait sa derniere chance.

Cette chance reposait sur quatre voltures
dont une seule pouv ait prétendre s'opposer
aux grands favoris : la 3 litres.

Behra m'avait entrainé dans D'atelier
pour me la montrer : quelle magnifique
voiture !... Le moteur impeccable allonge ses
huit mimdrm sous une culasse étincelante.
Ses fortes tubulures, la ligne des gros carbu-
rateurs donnent une impression de puis-
sance racée; de plus, pour ne rien négliger,
Gordini a éi]lllpf, sa voiture de {reins a
disques, ces freins qui, I'an dernier, ont
contribué a la victoire des Jaguar.

Hélas | la préparation des 24 heures est un
travail long et minutieux ; et, vendredi
matin, alors que les _]E]l]l'ﬂal]"{ annoncent
que ]affuzu' et Ferrari pulvérisent déja les
records sur le circuit, la 3 litres Gordini est
encore au garage, insuffisamment au point.
Lorsqu’elle prend le départ de la course,
aucun essai n'a pu pratiquement étre
effectue.

Aussi, dés les premiéres heures, BBelira est-
il oblige de s’arréter a son stand 4 plusieurs
reprises, victime d’ennuisd’allumage. Simon,
(qui lui succede au volant, ales mémes soucis.
[£t, & une heure du matin, la 3 litres Gor-
dini s'arréte définitivement, réduisant A
néant l’espoir d’une victoire frangaise.

Ainsi, ces 24 heures, les plus dures, les
plus meurtriéres, et les plus arrosées que l'on
alt jamais vues, allaient prendre l'aspect
d'une lutte sans merci entre les trois Ferrari
italiennes et les trois Jaguar anglaises. Deés
le départ, I'équipe Ferrari dévoile sa tac-
tique : mener la ronde a4 un train d'enfer
pour essouffler leurs rivales, un peu moins
puissantes. A ce jeu la, on comprend que
les ﬂlthlﬂH[qu aient durement souflfert
jamais on n'avait vu autant de bielles
coulées, de ponts arriéres cassés, de boites
de vitesses fracassées...

Dés le deuxiéme tour du circuit de
13 kilomeétres, le record du tour, qui était I'an
dermer de 181 km/h de moyenne, est porté
par Ferrari a 183, puis & 185. jaguar fait

136 au dix-septieme tour. Ferrari accélere :
187 kmj/h au vingt-sixicme tour, puis
189 km/h au vingt-neuvieme tour. La foule
suit avec enthousiasme ce duel extraordi-
naire qui se poursuit sur une plste rendue
glissante par une pluie qui ne s’arréte pra-
tiquement pas. Devant les tribunes, les
bolides passent a une allure folle. On est
stupéfait de l'audace et de l'adresse des
pilotes : sur la ligne droite, la Ierrari est
chronométrée sur un kilometre : 292 km/h
de moyenne !

L.a nuit tombe, les phares s’allument. La
ronde continue sans ralentir. Deux Ferrari,



moments les plus

R Ve
e H]
\ L ks .
: . A - -
o, L

rﬂite-r' : La ?;IE de IEI.

course, le grand pilote Jean Behra avait tenu 4 faire lui-méme 1’essal de la 2,6 1| Gordinl qui devalt terminer 6¢.

puis une Jaguar abandonnent. Plusieurs
accidents sont signalés sur le circuit, mais
heureusement aucun d'eux ne sera mortel.
L’aube se léve, I'heure la plus dure pour les
pilotes. Leffectif des voitures s'est considé-
rablement clairsemé. lLes bolides étince-
lants et multicolores qui avaient pris le
départ sont maintenant noirs de boue ; bien
des carrosseries sont enfoncées, calandres
crevées, alles tordues... Les 24 heures du
Mans ne sont pas une promenade !

A midi, il ne reste plus qu'une vingtaine
de wvoitures en course. La seule Ferrari
rescapée est toujours en téte, avec neuf
minutes d’avance sur la premiére Jaguar. A
chaque passage, je chronomeétre le temps
qui sépare le passage des deux voitures :
8 mn. 508, 8 mn. 358.... La Jaguar semble
remonter, mais elle doit s'arréter a son stand
pour effectuer son dernier ravitaillement en
essence. Elle ralentit, stoppe. Une nuée de
mécaniciens se précipite : on fait le plein, on
ajoute de l'eau et de 1'huile ; les quatre roues
sont démontées pour étre remplacées par des
roues a pneus neufs. La Jaguar repart : l'en-
semble de ces opérations a duré 1 mn. 25 s.

On sait que la Ferrari devra arréter, elle

aussi, pour ravitailler. Effectivement, alors
qu’il ne reste plus qu'une heure et quart
[%E course, la Ferrari s'arréte a son stand.
Gonzalés remplace Trintignant au volant.
Une minute, 1 mn. 30 s. Trintignant
actionne en vain son démarreur. Que se
passe-t-il 7 On leve le capot : la derniére
averse a tout noyé. Les mécaniciens s’ allai-
rent et s'énervent :la Ferrari va-t-elle aban-
donner si prés de la victoire ? l'arrét se
prolonge ; 4 mn., 5§ mn,, 6 mn. Mendant ce
temps, la Jaguar de Hamilton rattrape son
retard. En passant devant le stand, le
pilote ralentit légérement, regarde son
adversaire toujours immobilisé et repart a
plein gaz.

Enfin, la Ferrari démarre. L'arrét a duré
7 mn. 40 8. Le retard de Jaguar n’est plus
que de 1 mn, 35 s. Et 1l reste une heure!..,

Sous les averses qui ne veulent pas cesser,
I'épreuve épuisante se poursunit. Sans méme
regarder la piste, on identifie au passage
les dix-neul voitures survivantes au bruit :
le ronflement grave des puissantes Cunnin-
gham, la pétarade de la fine Panhard, le
vrombissement régulier de la 2,51, Gordini,
qui fait une trés belle course, et méme le
ronflement aigu de la 4 che-
vaux RKenault, qui a remar-
quablement « tenu le coup »,
a prées de 110 kilométres-
heure de moyenne.

Il pleut & verse... les voi-
tures, qui soulévent derriére
elles des gerbes d’eau, sont
parfols obligées d’allumer
leurs phares tant la visibilité
est faible. Je pense a ce que
dolvent ressentir les pilotes
qui, a plus de 200 kilometres-
heure, subissent cette douche
le visage découvert... Ies
zoo.000 spectateurs qui bor-
dent le circuit ne sont pas
moins courageux et, a voir le
visage de certains, qui sont la

Une belle victoire francaise : celle
de Panhard, 1°r¢ & |"indlce de perfor-
mance.
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depuis le début, trempés jusqu’aux os, les
traits tirés par le manque de sommeil, je
me dis que les 24 heures du Mans sont véri-
tablement une redoutable épreuve !

l.a derniére heure est passionnante. La
Jaguar passe en trombe malgré 'averse qui
diminue considérablement la visibilité. Elle
reprend ainsi un temps précieux sur sa rivale
la Ferrari. Mais celle-ci, alertée par les
signaux faits de son stand, accéléere a son
tour. Elle tourne & 140 de movenne. La
Jaguar monte soudain a 160. La Ferrari en
lait autant. Jaguar pousse a 164. Ferrari
fait 165. La pluie redouble de violence. Je
pense avec efirol a ce que doivent étre les
durs virages d’Arnage et de Mulsanne. Mais

.......... I

Guelfl, au volant de la 2,5 1. Gordini, it une trés beile |

course et termina 6°. A gauche (en chapeau mou) :
Amédée Gordini ; & droite (en casquette) : Jean Behra.

I'enjeu est trop important maintenant pour
que lespilotes hésitent a prendredesrisques !
Jaguar atteint 166. La Ferrart monte & 17
ce qui semble incroyvable pour
qui a vu la route luisante... La
course parait maintenant jouce.
A un quart d’heure de la fin
pourtant la Ferrari diminue sa
vitesse. Gonzalis semble avoir
des ennuis avec ses freins. En
fait, on saura ensuite qu’il n'en
avait pratiquement plus. Mais
la Jaguar, génée par la route
alissante, ne peut rattraper son
retard, et,al’arrivée,la Ferraria
encore 1 mn,28s. d'avance. Elle
remporte 'épreuve, ayant cou-
vert en 24 heures 4.061,150 km.,
a la wvitesse moyenne , de
169,215 km. La Jaguar, en
seconde position, a couvert

La Ferrari victorieuse, dans la ligne
droite, passe 4 290 km/h. malgré la pluie.

3.441 kilometres, a 160,044 km. de
moyenne. Viennent ensuite la Cunningham,
la seconde Jaguar, la deuxiéme Cunning-
ham et, en sixieme position, la 2,5 . Gor-
dini, premiére des voitures francgaises qui
sauve 'honneur, pilotée par Guelfi et Pollet.

Dix-huit voitures seulement sont classées
a I'arrivée. Aprés avoir applaudi la Ferrari
et son remarquable équipage, la foule
acclame longuement Amédée Gornini et
réclame Jean Behra, Qu’arrivera-t-il main-
tenant a cette remarquable équipe ? L'ave-
nmir dira si les circonstances permettront 2
celut qui a combattu pour que la France ne
reste pas absente des grandes compétitions
internationales, de continuer sa lutte.

Une wvictoire [rangaise importante
s'inscrit toutefois au palmarés des
24 heures du Mans 1954. En eflet, vous
savez sans doute que cette épreuve
comporte deux classements : un classe-
ment a la distance, basé sur le nombre
de kilometres que les voitures ont par-
courusen 24 heures, et un second classe-
ment qui tient compte de la moyenne
réalisée par chaque voiture par rapport
a la puissance de son moteur ; c’est le
classement «a 1l'indice de performance »,

Cette année, les deux premiéres places
al'indice sont tenues par deux Panhard,
équipées d’'un moteur a deux cylindres,
analogue a celui qui équipe la « Dy-
na 1954 »,

Telles furent les 24 heures du Mans.
Les visages tirés des pilotes, 1'état des
voitures aprés l'arrivée, la fatigue des
é¢quipes de mécaniciens disait assez la
severiteé qui a fait des 24 heures la pre-
miére course automobile du monde. Il
n'existe, en effet, aucune autre épreuve au
cours de laquelle la mécanique et les hommes
soient soumis a un régime aussi implacable :
pendant vingt-quatre heures, sans interrup-
tion, les moteurs doivent tourner a pleine

(Suite page 46.)
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DU TORPILLEUR |
SUBMERSIBLE
AU CROISEUR
SOUS - MARIN

Iin lan¢ant le 21 janvier dernier
dans un chantier du Connecticut
le premier sous:marin a propulsion
atomique, les Etats-Unis viennent
de franchir une étape considérable
dans l'histoire de la nawvigation
sous-marine et de confirmer 1'ex-
traordinaire évolution que ce type
de batiment a subie depuis dix a
(quinze ans.

Dans l'esprit de ses créateurs, au
nombre desquels la France, avec
Dupuy de Lonne et Gustave Zédé,
figure en treés bonne place, le sous-
marin devait étre d'abord un bati-
ment de surface, doté seulement
de la possibilité de se dérober et
d'attaquer en plongee au voisinage de
I'ennemi. Pour exprimer l'idee d un mot,
¢'était plutdot un submersible qu’'un sous-
marin. De fait, il en futainsijusqu’au milieun
de la derniére guerre, et les caractéristiques
::in:.‘a SOUS-IMArines n:ltlssic]ues traduisaient bien
la doctrine qui présidait a leur conception.
('étaient, en général, des batiments de
surface re:narquab]ea dotés d'une vitesse
en surface relativement élevée (16 a 18
nreuds), armés d'un canon, plongeant vite.

I{Iasquﬁ du « Ralan:‘l Morillot », sous-marin ex-allemand type XHI
cédé 4 la France en 1945. Hamarquar la forme profilée du kiosque,

facilitant la marche en plongée.

Cependant, en plongée, le sous-marin

n’était plus qu'un médiocre navigateur,
trop lent et astreint & remonter fréquem-
nu:nt en -,urf:u.e pour recharger ses batte-
ries épuisées par quelques heures de propul-
sion sur les moteurs électriques.

Au début de la guerre 1939-1045, la
formule du sous-marin classique n'avait
pas encore évolué, et l'on trouve peu de
différence entre les batiments en service a
cette époque et ceux qui avaient terminég la
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Grande Guerre en 1918, Cependant, au
cours des hostilités, I'ampleur de la cam-
pagne sous-marine allemande contre le trafic
maritime allié suscite la mise en cuvre,
contre le sous-marin, de deux ennemis
redoutables : I'avion et l'asdic. Du pre-
mier, peu de chose a dire. On mesure immé-
diatement le danger que constitue pour le
sous-marin, obligé de faire surface pour
recharge de ses batteries, l'avion patrouil-
leur qui fonce sur lui a l'improviste, lar-
guant bombes ou roquettes avant qu'il ait
eu le temps de se dérober par une immer-
sion suffisante. Quant a 1'Asdic, il est consti-
tué par un projecteur d'ultra-sons, situé
sous la coque de l'escorteur et balavant la
mer au voisinage, Lorsqu’un faisceau
d’ultra-sons rencontre la coque d'un sous-
marin en plongée, il se produit un écho
que l'escorteur capte a4 son tour. En

observant la direction de 1'écho et le temps
qui s'est écoulé entre l'émission du train
d'ultra-sons et la réception de 1'écho,
I'escorteur connait la distance et le gise-
ment du sous-marin ; il peut donc prendre
aussitot les mesures de chasse appropriées.

Contre un tel danger, le sous-marin devait

Dans un sous-marin, la place est étroltement limitée ; on mange, on
dort, on se détend dans le méme poste. Sur notre cliché : le poste des
Maitres (sous-officlers) du « Roland Morillot »,

A gauche : « L'Artémlis », sous-marin francals, 4 pleine vltesse en

surface. Entré en service en 1953, ce sous-marin mesure 73™,50 de

long et déplace 820 tonnes en surface. Sa vitesse est de 17 neeuds en
surface et de 10 en plongée. Son effectif de 62 hommes,

réagir doublement. Pour se défendre de
I'avion, il fallait éviter le plus possible
de remonter en surface ; pour lutter contre
l"asdic 1l fallait augmenter la vitesse en
plongée, permettant ainsi au bitiment de
se dérober rapidement et de se mettre en
dehors de la portée assez faible (3.000
metres environ) de l'appareil. Aussi voit-

on, au cours de la guerre, une évolution
rapide s'amorcer dans la conception du
sous-marin. Premier probléme : tenir
a peu preés indéfiniment en plongée. Jusque,
la, les sous-marins étaient propulsés en
surface par des moteurs Diesel, dont la
carburation exige de l'air en quantité
notable. Pour plonger, le navire était
obligé de coupler ses hélices sur des moteurs
¢lectriques, fonctionnant sans air et ali-
mentés par une batterie d'accumulateurs,
de capacité évidemment trés limitée. Ce
furent des Allemands, utilisant un procédé
qui avait été essayé avant la guerre en
Hollande, qui résolurent le probléeme de la
marche sur Diesel en plongée, grice au
Schnovkel. Cet appareil était constitué
par un double tube vertical, rabattable ou
periscopique, émergeant a la surface de la
mer, ar I'un des deux tubes étaient éva-
cués les gaz de combustion des Diesels :
par l'autre était aspiré l'air frais, et, sur
ce dernier, un systéme de c]a}}etﬁ a ferme-
ture automatique obturait le tube lors-
quune vague venait submerger la téte
du Schnorkel, empéchant ainsi l'eau de
mer de noyer les moteurs. Ainsi alimenté
en air, le sous-marin peut rester
plusieurs jours en plongée, a la
vitesse de 7 a4 8 nceuds.

Cependant, bien qu’assez dis-
cret, le schnorkel était repérable
par le radar et ne permettait évi-
demment pas une immersion pro-
fonde. De plus, le danger repré-
senté par l'asdic restait entier.
Les moteurs électriques, ainsi que
les accumulateurs, demeuraient
donc indispensables. Pour doter
le sous-marin en plongée d’une
vitesse plus élevée, il fallait mo-
difier completement ses formes,
et en faire d'abord un batiment
sous-marin, la navigation en sur-
face devenant accessoire. C'est
ainsi qu'a la fin de la guerre les
Allemands construisirent les sous-
marins type XXI et XXIII, dont
s'inspirent actuellement toutes les
marines du monde.

Sur ce batiment les exigences
de la navigation en plongée pri-
maient toute autre considération.
LLes formes furent transformées,
la coque et le kiosque affinés,
les appendices supprimés dans
toute la mesure du possible, On
augmenta également la capacité
des batteries et la puissance des moteurs
¢lectriques : on parvint ainsi & doter ces
batiments d’'une vitesse en plongée de
I'ordre de 15 nceuds (28 kilometres-heure)
permettant une fuite rapide hors de la
portée des asdics. En méme temps, la
résistance des coques fut renforcée
pour permettre au navire des plongées
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atteignant 200 metres dans certains cas.

Ces divers perfectionnements faisalent
ainsi du sous-marin, a la fin de la guerre,
un bitiment de haute mer pouvant effec-
tuer des croisiéres de trois mois loin de
sa base. Le torpilleur submersible qu'il
avait été jusque-la en somme cédait la
place 4 un véritable croiseur sous-marin.

Bien entendu, toutes les marines se
sont, depuis dix ans, inspirées des legons
de la derniére guerre, en perfectionnant le
principe. Que sera donc le sous-marin de
demain ? Disons tout de suite que la pro-
pulsion atomique n’en est encore qu’au
stade expérimental, et qu’il s'écoulera
encore des années sans doute pour qu'un
nombre appréciable — sinon la totalité —
des sous-marins en service dans le monde
en soient dotés. L’avantage de ce mode de
propulsion est cependant évident, puis-
qu’elle résout le probleme du moteur
unique, puissant, fonctionnant sans apport
d'air extérieur et permettent par consé-
quent au sous-marin de se mouvoir indéfi-
niment aussi bien en plongée qu'en sur-
face.

D’icr la, 1l faudra se contenter du
tandem classique diesels-électriques, avec
éventuellement un renfort pour les vitesses
de pointe en plongée grace a la propulsion
par eau oxygénée (Voir Meccano Magazine,
n® 8, page 41). Le schnorkel sera natu-
rellement utilisé, renforcant la discrétion
du sous-marin pendant les moments de
recharge des batteries. LLa vitesse en plon-
gée sera accrue jusqu'a 16 ou 18 noeuds,
avec pointes possibles de 25 nweuds,
L’'immersion maxima pourra atteindre
250 ou 300 métres. Enfin, pour se prémunir
contre l'écoute des escorteurs par micro-
phones, le sous-marin pourra avoir, a
5 ou 6 mneeuds, une marche absolument
silencieuse : de méme, il sera lui-méme
muni d’écouteurs et de détecteurs d’Asdic
qui lui permettront de savoir s'1l est repéré
¢t d'olt vient la menace.

L.Les movens de détections phoniques ou
radio-électriques seront évidemment tres

Le « Nautilus » premler sous-marin atomique améri-
cain aprés son lancement 4 Groton dans le Connecticut.

développés. En plongée, en effet, le sous-
marin est aveugle. 11 doit donc etre
équipé de moyens de détection tres sen-
sibles lui permettant de repérer son but, de
connaitre sa route et sa vitesse, d'échapper
aux poursuites et d’attaquer dans les meil-
leures conditions. C'est d'ailleurs pourquos
des progrés comparables sont faits dans le
domaine des torpilles qui restent l'arme
n° 1 du sous-marin. Elles se dirigeront vers
le but, a prés de go kilométres-heure, gui-
dées par le bruit des hélices du but, et
exploseront par impact sur la coque, ou a
distance sous l'influence du champ magne-
tique du navire. Manquent-elles leur but ?
Automatiquement, elles font demi-tour et
reviennent vers lui. Attaque-t-on un
convoi de mnombreux batiments ? le
sous-marin pourra lancer en gerbe des
torpilles qui, en arrivant dans les eaux
des convois, se mettent a foélatrer dans
toutes les directions. D'autre part, il est pro-
bable que les sous-marins de demain seront
équipés également de lance-fusées, leur
permettant, en immersion, de lancer leurs
engins contre des batiments de surface et
méme contre les avions ou les hélicopteéres
qui les auraient pris en chasse. _

Enfin, il n'est nullement impossible
qu'on réalise également des sous-marins
porte-sous-marins. Les grands batiments,
trop cofiteux pour étre directement
exposés au combat, porteront de petits
sous-marins de faible tonnage, tels les
sous-marins de poche de la dernieére guerre,
qu’ils lanceront & l'attaque et qui revien-
dront ensuite se placer dans les alvéoles
du batiment-base.

Telle est actuellement l'évolution du
sous-marin, dont I'importance s'affirme
croissante dans toutes les marines. Nul
doute qu'il soit appelé & jouer dans l'ave-
nir un role de premier plan dans la conduite
des opérations navales,
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LES TRAINS
HORNBY

Dépdt de locomotives (rotonde)

Dans la réalité, une rotonde, ou dépodt de
locomotives, est destinée a garer les loco-
motives qui ont couvert une certaine dis-
tance ; on procéde alors a leur graissage et a
leur vérification. Il est certain qu'un dépot
de ce genre a sa place dans un réseau
Hornby, car il vous permettra de laisser
reposer vos motrices et d'en limiter I'u-
sure.

Pour amener une locomotive vers la
rotonde, la manceuvre est la méme que
dans la réalité. La machine est détachée du
convoi et aiguillée sur la voie unique qui la
conduit A la plaque tournante. Cette der-
niére la dirige sur une des voies de garage.

Le plaque tournante permet en outre de
faire effectuer un demi-tour a la locomotive;
s'il v a lieu, elle peut donc quitter le dépot
en marche avant pour prendre la téte du
train qu’elle doit remorquer.

La rotonde, dont nous vous donnons la
description a titre d’exemple, est réalisée
en pieces Meccano. Le constructeur peut
évidemment, selon le
type de locomotives
qu’'il posséde, varier
la profondeur du dépot.
I1 peut également en
effectuer le revétement

avec des matériaux
de son choix (carton,
bois, etc...). Clest

d’ailleurs pour luir en
montrer la charpente
que, sur notre photo-
graphie, un seul des
garages a ¢té termine.
Cette charpente est
formée de corniéres
horizontales de 25
trous, de corniéres ver-
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ticales de 15 trous et de bandes
de diverses longueurs. L'arc
intérieur de la rotonde est forme
de bandes incurvées de 14 centi-
meétres se recouvrant sur 2 trous. Les quatre
voies (e garage sont construites de la meéme
facon : un rail droit Hornby (EBI), prolonge
d'un quart de droit (EB 1/4) et d'un heur-
toir, est fixé sur deux corniéres de 25trous a
I'aide de trois bandes coudées 38 X 12
millimétres. Les deux corniéres sont reéu-
nies, coté entrée, par deux bandes de trois
trous boulonnées l'une a coté de lautre.
Une bande 25 trous est fixée d'une part a
ces bandes de 3 trous et, d'autre part, a une
plaque circulaire de 15 centimétres de dia-
métre qui porte en son centre une roue baril-
let. La plaque tournante est une couronne
a rebord pour roulement a galet sur laquelle
on boulonne a angle droit deux bandes de
19 trous. Un boulon de 19 millimétres for-
mant axe est bloqué aucentre de ces bandes.
Une bague d’arrét est passée sur ce boulon
entre les bandes et la roue barillet pour que
le rail fixé sur la couronne soit a la hauteur
des voies de garage.

Le mécanisme de commande de la plaque
tournante se construit entre une plaque de
5 % 6 centimétres et une de 11,5 X 0

réunies par quatre bandes coudées de 38 X
12 millimetres, Une tringle de 6 centimetres
porte

une manivelle formée d’une roue
barillet munie d'une
cheville et un pignon
de 19 dents. Ce pi-
onon engreéne avec une
roue de 57 dents blo-
quée sur une tringle de
5 centimétres, La trin-
gle de 5 centimétres
porte une poulie de 35
millimetres équipée de
son pneu. L’ensemble
est relié a la plaque
circulaire de 15 centi-
meétres par une bande
de 15 trous, de fagon
que le pneu soit en con-
tact avec le rebord de
la couronne. (Swite p. 22_)
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Nouveaux

ModelesMeccano
BETONNIERE

Le chassis du modele s'obtient en bou-
lonnant une bande de 235 trous sur chacun
des grands rebords d'une plaque & rebords
de 14 > 6 cm. Deux autres bandes de 25
trous sont fixées sur les bords de la plaque,
et les extrémités extérieures de ces bandes
sont réunies par une bande de 5 trous (1).

Le support de la cuve mélangeuse est
obtenu en boulonnant deux bandes de 5
trous sur les embases triangulées coudées
(2) fixées sur la plaque A rebords
comme le montre la figure 1. Un
boulon de gmm 5 passe
dans l'un des rebords
d'une bande coudée de
38 X 12 mm. (3) et un
écrou est passé sur le boulon sans étre bloqué.
Un boulon est ensuite passé dans 'une des
bandes de 5 trous verticales et dans le trou
central d’'une bande incurvée épaulée (4),
et un second écrou est alors bloqué contre
le premier. Un autre boulon de gmm,s5 est
fixé par un écrou sur le rebord opposé de la
bande coudée, et passé dans la seconde
bande de 5 trous verticale. Une poulie de
25 mm. est alors fixée sur le corps du boulon
et reliée 4 une seconde poulie de 25 mm.
(5) par une courroie de transmission. La
poulie (5) est fixée sur une tringle de 10 cm.
qui passe dans les bandes de 5 trous. Cette
tringle porte 4 son extrémité extérieure
une roue barillet munie d'un boulon
de gmm 5 et elle sert 4 faire basculer

FIGURE 2.
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la cuve mélangeuse pour la décharger.

lLa cuve est constituée par deux
bandes coudées de 60 ¥ 12 mm. fixdes

a angle droit l'une sur l'autre et sur une
poulie de 75 mm. (6). Deux plaques flexibles
de 11,5 X 6 cm. sont incurvées et fixées sur
les bandes coudées La poulie (6) est bloquée
sur une tringle de 4 cm., qui passe dans la
bande coudée (3) et dans une équerre ren-
versée (7). La tringle est tenue en place par
une clavette.

Les supports de la trémie de chargement
sont quatre bandes de 11 trous fixées sur des
équerres boulonnées au chassis et relides 4
leur sommet par des Dbandes incurvées
épaulées. Deux des bandes de 11 trous sont
prolongées par des bandes de 5 trous (8).
Les cotés de la trémie sont des plaques sec-
teur a rebords qui sont boulonnées sur des
plaques flexibles de 14 X 4 cm. disposées
comme le montre la figure. L'arri¢re de la
trémie est une plaque flexible de 6 % 6 cm.
fixée par des équerres.

La trémie pivotesurune tringle constituée
par une tringle de 10 cm. et une de 5 cm.
reunies par un raccord tringle et bande.
Cette tringle passe dans une bande coudée
de 60 X 12 mm. (g) boulonnée sur la tré-
mie, et elle porte une poulie de 75 mm.
Cette poulie est reliée par une courroie de
transmission & une poulie de 25 mm. fixée
sur une manivelle qui passe dans 1'un des
supports de la trémie et dans la bande incur-
vée épaulée (4). Deux ficelles sont attachées
a la tringle et passent dans les trous extreé-
mes des bandes de 5 trous (8). Les ficelles
sont ensuite attachées a l'arriére de la
trémie,

LLa cuve est entrainée par
un moteur Magic boulonné sur
les bandes de 25 trous situédes i




I'une des extrémités du chassis (Fig. 3).
L'entrainement depuis l'arbre du moteur
s'opére grace 4 une poulie de 12 mm.
montée sur un axe (1o) constitué par deux
tringles de g cm. réunies par un raccord de
tringles. Cette tringle passe & une de ses
extrémités dans une bande de 5 trous bou-
lonnée au travers des deux bandes de 11
trous qui supportent la trémie. L’autre
extrémité de la tringle passe dans une
plaque semi-circulaire boulonnée sur le
flasque intérieur dumoteur Magic. La tringle
porte une poulie de 25 mm. (11) munie d'un
pneu d'auto, disposée de telle fagon quiil
appuie sur la gorge de la poulie (0). *

Les cotés du capot du moteur sont consti-
tués par les deux moitiés d'une plaque a
charniéres (12), des plaques flexibles de
14 X 6 (13) et une plaque flexible de
6 % 4 (14). Le dessus est constitue par
deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon
et deux plaques de 6 x 6 légérement
incurvées et fixées sur des équerres a
1359 elles-mémes montées sur les coOtes,
Les cOtés sont bordés par des bandesde 11, 5
et 7 trous, et le dessus es. renforcé par des
bandes cintrées @ glissiéres. _‘

Ce modele peut étre réalisé avec la boite
N¢ 4. Toutefois le moteur Magic n'est pas
compris dans la boite. La poulie de 12 mm.
est fournie avec le moteur.
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FIGURE 3

RENVERSEMENT DE MARCHE
DEUX VITESSES

Le petit mécanisme présenté ci-dessous
offre un avantage toujours recherché par
les constructeurs de modéles : un trés
faible encombrement. Le bati de ce ren-
versement de marche est constitué par une
plaque & rebords de 38 x 63 mm. & laquelle
sont boulonnées deux poutrelles plates de

cm.

! L'arbre moteur, monté dans un cavalier,
porte une vis sans fin (1), Un pignon de
19 dents (2) tourne librement sur un boulon
pivot et engréne constamment avec Ja vis
sans fin. Une tringle de g em. (3), qui peut
coulisser dans les poutrelles plates, porte

une roue de 57 dents (4) et un pignon de 19
dents (5). Le déplacement latéral de la

tringle (3) est commandé par une bande de
5 trous fﬁ:) formant levier. Cette bande est
articulée sur une équerre boulonnée a la
plaque a rebords 38 x 63 mm. Elie porte
un boulon dont la téte est engagée entre
deux bagues d'arrét bloquées sur la tringle
(B)Quand la roue dentée (4) engréne avec la
vis sans fin, le pignon (5) doit se trouver
débrayé. Quand on débraye la roue dentée,
le pignon (5) engréne avec le pignon (z).
Piéces nécessaires : o § X I, 12 X I, 16 X 17,
r6a X 71,20 x 2,27aX 1,32 x1,37aX9,37bx 8,
28 X 5,45 X I, 5 X I, 59 X 4, t03h X 2, rqy7b X 1.

~ L’OISEAU EN CAGE

Voici un petit appareil de construction
facile qui vous permetira de réaliser un

amusant tour de Ehysique.
Quatre bandes de 5 trous sont boulonnées

verticalement aux

angles d'une plaque .. ———
a rebords de 14 X
6 cm. Deux d'entre
elles sont renforcées
par des embases tri-
angulées plates et
recoivent une mani-
velle pourvue d'une |
poulie de 75 mm.
Les deux autres,
renforcées par des
bandes de 7 trous

(Swile page 46.)
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DE LA REALITE A LA MINIATURE

la camionnette 1.200 kg. Citroén

Beaucoup de nos lecteurs, frappés par
'allure caractéristique de la camionnette
Citroén, nous avaient écrit pour nous inci-
ter a reproduire ce véhicule dans la série
des « Dinky Toys ». C'est maintenant chose
laite : ainsl que nous vous l'annoncions en
novembre dernier, vous pourrez le trouver
au début de ce mois chez votre fournisseur
habituel.

Malgré de sérieuses difficultés techniques
dues 4 la finesse des détails, la camionnette
1.200kg. Citroéns'est prétée a une reproduc-
tion excellente et fidéle. Nous savons
d'ores et déja que plus d'un collectionneur
lervent ira, Dinky Toys en main, vérifier
sur une camionnette réelle le nombre de

stries des portiéres ou du capot. Qu'il se
rassure . elles y sont toutes!... Et cela

représente en son genre une performance,
car notre nouvelle miniature mesure g cen-
timétres de long.

Comme & l'accoutumée, le moindre détail
est représenté a l'échelle. Le radiateur, par
exemple, est une gageure. Poignées de
porte, bouchon de réservoir, marchepieds,
etc., rien n'y manque.

Un intérét nouveau est présenté par ce
Dinky Toys. Comme son modéle véritable,
il est doté d'une porte latérale coulissante.

Il offre ainsiun double avantage: d'une part,
1l est la reproduction d'un véhicule utilitaire
d’actualité, dont une quantité chaque jour
plus importante sillonne les rues et les
routes de Irance ; d’autre part, il vous
permettra de transporter de menus objets,
comme les pots & lait du camion laitier ou
les pneus de rechange de votre parc auto.

I1 sort dans la teinte de série de Citroén,
c’est-a-dire un gris métallisé analogue a la
couleur des premiéres 2 CV.

Ne vous impatientez pas si cette nou-
veauté n’'est pas encore chez votre fournis-
seur le jour ou vous recevrez votre Meccano
Magazine. Jetez seulement, de temps en
temps, un coup d’'eil & sa vitrine, car elle
ne saurait tarder,

Ce sera d'ailleurs pour vous une occasion

de vérifier si votre collection de Dinky Toys
est bien compléte. Nous avons puconstater,
d'apres l'abondant courrier que nous rece-
vons chaque jour, que la plupart de nos
lecteurs étalent fiers, a juste titre, de pos-
seéder toutes les autos que nous fabriquons
i I'heure actuelle. Mais nombreux sont aussi
ceux quil, axés essentiellement sur les
véhicules, ont oublié les panneaux de signa-
lisation. Si vous étes de ceux-la, réparez vite
cette omussion. Seuls a étre a 1'échelle de
vos miniatures, les signaux routiers « Dinky
Tovs » sont groupés dans deux cofirets de
six : l'un (40) contient la signalisation
VILLE, l'autre (41) la signalisation ROU-
TE. Du moment que vous vous intéressez
aux automobiles, vous devez vous intéresser
a la circulation routiére et, par conséquent,
ces panneaux de signalisation vous sont
nécessaires.

Indépendamment de l'intérét qu'ils pré-
sentent pour I étude du code de la route, ils
permettent de composer soit des décors
realistes pour vos Dinky Toys, soit des jeux
de circulation trés amusants. Un exemple
de jeu semblable a été donné dans le no 3
de  Meccano Magazine. Nous disposons
encore de quelques exemplaires de ce numé-
ro, que vousp ourrez éventuellement nous
demander en joignant a votre lettre 8o
francs en timbres. De toute fagon, méme
apres épuisement de notre stock de maga-
zines n° 3, nous serons toujours en mesure
de vous adresser quelques explications pour
I"établissement de ce jeu.

Continuez a nous écrire pour nous faire
part de vos critiques et suggestions et dites-
nous ce que vous pensez de la camionnette
1.2zoo0 kg. Citroén. A. M.

TRAINS HORNBY (Suilede la page 19.)

Le rail d’acces est fixé sur une bande de
25 trous boulonnée a la plaque circulaire.

~ Une de ses extrémités est soulevée i 1'aide

de quatre corniéres de 4 trous boulonnées
deux a deux.

L'alimentation en courant du rail cen-
tral est trés simple. Un fil souple est fixé
par un boulon et une rondelle sur une
plaque triangulaire de 25 millimétres. Cette
plaque est fixée au rail central par 2 boulons
et 2 rondelles. Le fil qui alimente la plaque
tournante doit étre sufisamment long pour
permettre a celle-ci de faire un demi-tour.

Ce systéeme de fixation évite les soudures ;
si toutefois vous avez la possibilité d’en
faire, ce sera préférable, mais veillez 4 ne
pas souder votre fil trop prés des isolants du
rail central.

LLe méme principe sera employé pour
alimenter les voies de garage. 1l est inté-
ressant qu’ellessoientindépendanteslesunes
des autres de fagon a pouvoir faire fonction-
ner les locomotives séparément.
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Aprés les poissons, les épaves, le déminage
des coles et bien d'autres missions, le comman-
dant Cousteaw el son égquipe de pécheurs
sous-marins viennent de mener a bien la
plus extraovdinaire mission jamais confice a
des hommes-grenouilles :la*'péche au pétrole”.

C’est 1'Anglo-Iranian qui, par 'interme-
diaire de sa filiale de prospection, la d'Arcy
Exploration Company, avait charge le
commandant d’aider, avec son navire de
recherches La Calypso, l'exploration des
eaux au large d’Abu Dhabi, dans le Golle
Persique, ou la d'Arcy possede une conces-
sion d’environ 20.000 kilometres.

La Calypso arrivait dans le Golife Per-
sique au début de février et repartait a la
fin avril, En plus du commandant Cousteau
et de son équipe, étaient 4 bord un géolo-

Le signe sur la carte Indique 1'emplacement des
recherches.
Cl-dessus : la cage anti-requins. Elle fut surtout utilisée
comme ascenseur. Les plongeurs au nombre de 2 ou 3
étalent ainsi lentement descendus jusqu’a 80 métres
de fond. Ci-contre : une pause entre deux séries de
plongées. Au premier plan, le fameux scaphandre
autonome « tri-bouteilles » et les combinaisons
spéclales.




Ci-dessus et cl-contre : wume équipe
d’hommes-grenoullles vient de sortir de
la cage anti-requins et commence sa
« péche au péirole ». Gridce A plusieurs
centaines d’heures de plongées les hommes
du commandant Cousteau arrachent au
fond du golfe Persique les prélévements
nécessaires 4 1'établissement d'une carte
geologique précise. Ci-dessous : 1'expé-
ditlon utilise également un gravimétre
appareil aujourd’hui d'un usage courant
a4 l'air libre en matiére de prospection
péiroliére. Il indigue « g » et renseigne
ainsi sur la nature du terrain. A Abu
Dhabi, [I'appareil spécialement réalisé
pour un emploi sous-marin était télé-
commande, malis I'intervention des plon-
geurs fut néanmoins réguliérement
nécessaire.

—_—m e e —— - = —— — e

gue de I'A. 1. O. C. et d'autres
experts, des appareils destinés a
I"étude gravimétrique et topogra-
phique des fonds et un équipe-
ment destiné a obtenir des échan-
tillons s’ajoutant & ceux remontés
par les plongeurs.

I.a baseétait1'ile de Bahrein, ol
elle retournait tous les quinze
jours pour se ravitailler en vivres
et en fuel. Le cheik de Behrein
é¢tait informé de la nature de
I'entreprise et fournit toutel'aide
nécessaire.

Avant le début de la prospec-
tion,l'équipementavait été essayé
au sud de la péninsule d Dman
dans une baie si profonde qu'un
navire ne peut y jeter 'ancre.

T L

Durant les recherches au
large d'Abu Dhabi, la Calypso
jetait I'ancre par intervalle et
I'appareillage était alors misen
action. Le commandant Cous-
teau et ses plongeurs descen-
daient jusqu’au fond dans une
cage a l'épreuve des requins,
restaient environ dix minutes
chaque fois et remontaient
avec des échantillons, qui
¢taient examinés par les ex-
perts entre les séries de plon-
gées,

La cage avait été apportée
3 des fins de securité, mais,
en fait, les plongeurs ne furent
jamais troublés parles requins
et ceux qu’ils virent n'avaient
d’ailleurs qu’environ 7o centi-
metres de long. Aussi la cage
fut-elle utilisée comme ascen-
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seur entre la surface et le fond de la mer.

Quel était l'aspect de ce fond ? Les plon-
geurs, que M. Ruessel, le géologue de
I'A. L. O. C,, rejoignait parfois, rapportérent
qu’il rappelait beaucoup celui des rivages
avoisinants: de grandes plainesavec quelques
falaises ou grottes. Les poissons étaient rela-
tivement rares et surtout d'une espece
migratrice.

Durant les mots ou fut conduite 'explo-
ration, le Golfe Persique ne soutint pas sa
traditionnelle réputation de chaleur
extréme. Le temps était souvent trés froid,
et la Calypso fit face a plusieurs grains. La
visibilité était souvent mauvaise, et le
radar fut utilisé aussi bien pour la navi-
gation que pour l'exploration.

Le travail ¢tait dur et poursuivi parfois
pendant 20 heures de suite; mais la santé

des chercheurs était bonne. Mme
Cousteau, elle-méme plongeur expé-
rimenté, accompagna son mari
durant tout le voyage. Le Cheik
d"Abu Dhabi, avec sa famille et sa
suite, fut recu a bord de La Calypso
en avril. Il montra un vif intérét
pour chaque aspect de 'entreprise.

Les échantillons prélevés au fond
du Golfe sont actuellement étudiés
a Londres par des experts de 1'A,
1. O, C. Sous peu, la compagnie
choisira les secteurs ol un examen
plus détaillé sera fait en vue de
futurs sondages.

[.'objectif demeure toujours
d'¢ventuelles nappes de pétrole
prolongeant celles de 1'Arabie, mais
la mission de la Calypso est achevée
et c'est vers I'Océan Indien qu'a
vogué le navire, pour le compte du
ministére de I'Education nationale.

Ci-dessus ; un bloc rocheux de 80 kilo-
grammes. Il n'a pas &té ramené par les
plongeurs mais prelevé a 1'aide d'une
foreuse-drague. Cet appareil était utilisé
toutes les fois qu'une importante couche
de vase recouvrait le fond du golfe rendant
ainsl impossible I'intervention des plon-
geurs. Les prélévements é&taient plus
Imporiants, mais 1'appareil [onctionnait
en aveugle. Ci-contre : un géologue bri-
tannique re¢oit un échantillon des mains
du plongeur f{rancais Albert Falco. CI-
dessous, dans la chambre des cartes de
la « Calypso », le commandant Cousteau
(a gauche), le capitaine Saout suivent les
progrés de 1'expédition. Le golfe Persique
dira sans doute sous peu s’il cache
d’importiantes réserves de pétrole.
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les paquebots mixtes
delasérie des' SAVANTS”,

Les récentes cérémonies qui ont marqué
'achévement du Clément-Ader ont de nou-
veau attiré l'attention du monde maritime
sur les huit paquebots mixtes réalisés depuis
la libération pour le compte de la Compagnie
des Chargeurs Réunis et de sa filiale la
Cle de Navigation Sud-Atlantique. Chacun
de ces 8 navires, de caractéristiques presque
identiques, a recu le nom d'un de nos
grands savants francais, et témoigne ainsi
aux yeux du monde des mérites de notre
pays tant dans le domaine de la science pure
que dans celui de la technique.

Ces navires ont tous été construits a
Saint-Nazaire : 6 par les ateliers et chan-
tiers de la Loire et 2 par les chantiers de
Penhoét, entre 1947 et 1954. Le Claude-
Bernard, le Lavoisier et le Louis-Lumiéve, des
Chargeurs Réunis, et le Laennec et le Charles-
Teller, de la Compagnie Sud-Atlantique,
sont en service sur I'’Amérique du Sud. Au
départ des ports européens de I'Atlantique
tels que Hambourg, le Havre, Bordeaux et
Lisbonne, ils desservent les ports américains
de Rio de Janeiro, Santos, Montevideo et
Buenos Aires.

L'Edouward-Branly, 1'Henri-Poincaré et le
Clément Ader, tous trois des Chargeurs Réu-
nis, sont affectés a laligne Marseille-Saigon et
relient la France a I'Indochine en vingt et
un jours. Leurs caractéristiques principales
sont communes : les coques congues sur le
méme modele ont 163™,5 de longueur hors
tout et 1gM, 60 de largeur. Le tirant d’eau en
charge est de 8™,50. La vitesse en service est
de l'ordre de 17 nceuds; la puissance de
I'appareil moteurestde 12.000CVa 130t/m;
la propulsion est assurée par 2 moteurs
diesel Sulzer & 8 cylindres, 2 temps, simple
effet. Les auxiliaires sont commandés élec-

triquement, et le courant est fourni par
4 groupes Diesel-générateurs, appuyés par
deux groupes de secours.

Toutefois les exigences propres de chaque
ligne ont conduit leschantiers a réaliser, tant
en ce qui concerne les cales que les locaux a
passagers, quelques modifications suivant
que le navire était destiné 4 1'Atlantique
Sud ou a I'Extréme Orient. La ligne
du Brésil et d’Argentine exige en effet,
des installations f{rigorifiques beaucoup
plus 1mportantes que celles qui suffisent
pour le trafic indochinois. De méme les
aménagements pour passagers sont pré-
vus sur la ligne d’Indochine pour 48 passa-
gers en premiére classe, 42 en premiére
mixte, 52 en seconde, et 398 en quatriéme
classe, pouvant méme atteindre 712 ration-
naires en cas de transports de troupes. An
contraire, sur I’Atlantique Sud, on trouvera
beaucoup plus de cabines de premicre classe
et de deuxiéme et moins de passagers
d'entrepont. Cependant sur les deux lignes
les locaux sont a air conditionné et les déco-
rateurs se sont Iingéniés a réaliser des
ensembles agréables et de bon goilit permet-
tant d'apprécier pleinement les charmes
d'une longue traversée : salons, salles & man-
ger, salles de jeux, piscines sont de dimen-
sions mocdestes mais harmonieuses. L’équi-
page, qui comprend 171 personnes (23 pour
I'é¢tat major, 20 pour le pont, 27 pour les
machines et 1or pour le service général),
dispose Iui aussi de locaux bien congus.
Alliant au prestige d'un grand nom les
mérites d'une technique éprouvée et parti-
culierement réussie, chacun des « Savants »
est la vivante illustration du redressement
maritime francais.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur hors tout : 163™,60. Longueur enire
perpendiculaires : 153 métres. Longueur hors membres :
19™,680. Creux au pont principal : 12,49, Tirant d'eau
en charge : B8m,50. Pont en lourd : 9.500 tonnes.
Jauge brute environ : 12.000 tonneaux. Déplacement en
charge : 17.500 tonnes. Puissance : 10.000 CV 4 120 {/m
et 12.000 CV 4 130 t/m. Vitesse en service : 17 neeuds.



MECCANO MAGAZINE 27

LES AVIONS DE NOTKE CIEL

Le Nord 2501 * Noratlas

LLe Noratlas construit par la Société
Nationale de Construction Aéronautique du
Nord (S. N. C. A. N.) est un cargo de moyen
tonnage cong¢u pour le transport des véhi-
cules et des marchandises encombrantes.

Sa forme est caractéristique : c’est un
monoplan a aile surélevée. Le train d’atter-
rissage tricycle est escamotable. Chacun des
deux moteurs est prolongé par une poutre
cylindrique jusqu’a I'empennage, alors que
le fuselage proprement dit, comportant le
poste de pilotage et la soute & marchandise,
semble suspendu a l'aile dans sa partie
centrale.

Cet appareil, prévu pour une utilisation
aussi bien civile que militaire, répond & un
soucl essentiel : celui de faciliter et d'accélé-
rer au maximum les opérations de charge-
ment et de déchargement.

Vous savez, en effet, que, si le wagon de
chemin de fer ou le camion routier compor-
tent toujours de larges ouvertures qui faci-
litent les manutentions, 1'avion, moyen de
transport rapide, est le plus souvent doté
d’ouvertures latérales réduites, qui risquent
de ralentir considérablement ces opéra-
tions.

On ne peut faire ce reproche au Noratlas.
En effet, la partie arriére du fuselage de cet
appareil s'ouvre complétement, dégageant
une ouverture égale a la section du fuselage
et permettant ainsi le chargement facile des
colis encombrants, des voitures ou camions
civils et militaires.

Dans certains cas, l'arriére est méme
laissée ouvert : tout d'abord, lorsque le
chargement est plus long que le fuselage, on
peut le laisser tout simplement dépasser a
I'arrieére; ensuite, lorsque 'appareil, utilisé 4
titre militaire, est affecté 4 une mission de
parachutage. Dans ce dernier cas, cette

ouverture beante permet de projeter le char-
gement a l'extérieur beaucoup plus commo-
dément que par une trappe, sans risque pour
le personnel et sans courir le danger de voir
la cargaison heurter les gouvernes de 1'em-
pennage.

Equipé de deux moteurs Bristol Hercules,
le Noratlas peut emporter 5t,5 de charge a
1.500 kilometres ou 3,74 3.200 kilométres, 4
une vitesse de croisiére d’environ 330 kilo-
metres-heure. Sa vitesse maxima est de
450 kilomeétres-heure.

Sa production en série a déja commencé
au rythme de 5 appareils par mois, 8o sont
destinés a 1'Armée de l'air frangaise et 2o
a la compagnie brésilienne « Aerovias Brasil ».

CARACTERISTIQUES :

Longueur : 21",96. — Envergure : 32,50, — Poids
total : 19.600 kilos. — Charge marchande : 5.000 kilos
sur 1.400 kilometres. — Moteurs : Bristol « Hercules »
de 2.050 CV. — Vitesse maxima : 450 km-h. — Vitesse
croisiére : 330 km-h. — Plafond pratique : 7.500 métres
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CONSTRUCTEURS DE MODELES

MANEGE D'AVIONS
FUSEES

Les avions fusées qui composent ce
manége tournent en rond, comme dans tout
manége digne de ce nom, mais, grice a un
dispositif excentrique, ils montent

et descendent en simulant le piqué '

et la ressource des avions
véritables. 17
[Les quatre avions sont
de construction
identique. Cha-

S
i

cun d'eux
est formé '
de deux disques de
35 mm. reliés entre O
eux par cinq bandes
de 11 trous boulonnées a4 des équerres.
Ces 5 bandes de 11 trous doublées intérieu-
rement par une plaque flexible de 9 X 6 cm.
et une de 6 X 4 cm. forment la partie
inférieure du fuselage. L.e capot est une
plaque flexible de 6 X 6 cm. boulonnée au
disque avant par une eéquerre et aux
bandes de 11 trous
Ear deux ¢équerres 8
135° Une plaque
flexible de 6 X 4 cm.
est fixée de la méme
facon a l'arriere de
I'appareil. Quatre
équerres de 26
12 mm. dont le
rand cOté a été
égérement cintré
our épouser la
orme du fuselage,
sont boulonnées par
deux a la plaque
flexible de 6 X 4 cm.
et aux bandes de
11 trous. Elles sup-
portent les ailerons
qui sont formés de
deux bandes de
7 trous réunies par
un support plat. Une

est boulonnée au centre dudisqueavant. Une
roue 4 boudin de 28 mm. est bloquée sur
cette tige contre le disque.

LLe socle du modele, qui contient les
démultiplications, est formé de corniéres de
15 trous réunies par des corniéres de g trous.
Un plateau central (1) est boulonné sur une
corniére de 15 trous (2z). Une autre cor-
niére de 15 trous (3) est boulonnée sous la
précédente, a une distance de
4 trous.

LLe moteur trans-
metlemouvement par
une roue de chaine
montée a l'extrémiteé

, P E}{téfiﬂufﬂ
oy s d'une trin-

gle de 20 cm. (4). La
tringle (4) tourme
16 dans un c6té dusocle

et dans une embase

triangulée plate.

Cette derniére est
boulonnée & une corniére de 4 trous, elle-
meme fixée entre les cornieres de 15
trous (2 et 3).

Sur la tringle (4) est bloqué un pignon
hélicoidal de 14 mm. qui engréne avec une
roue hélicoidale de 35 mm. (5). Celle-ci est
bloquée sur une tringle de g cm. qui porte
a son extrémité inférieure un pignon de
1g dents (6) et a son extrémité supérieure
(au-dessus du socle) un pignon de 19 dents

de 13 mm. de large

(7). Le pignon (6)
entraine une roue de
57 dents (8) bloquée
sur une tringle de
7€M, 5 qui porte éga-
4 lement un pignonde
19 dents. Ce pignon
engréne avec une
14 seconde roue de 57
dents (g9). La roue
1 dentée (9) est blo-
quée sur une tringle
de 20 cm. (10) qui
9 passe dansle platean

6 )

central (1) et cons-
10 titue l'axe du ma-
nege.

La plate-forme

2 d’entrainement est
composée d'une
3 roue Dbarillet (11)
boulonnée sur une

tige filetée de 7¢m,5

plaque circulaire de
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10 cm. de diametre (12) et sur un flasque
circulaire & rebord (13)

Une roue de 133 dents visible en (14) est
boulonnée a l'intérieur du flasque circu-
laire par quatre boulons de 19 mm. (15).

L’ensemble dela plate-forme tournelibre-
ment sur la tringle (10). L'entrainement est
assuré par le pignon de 19 dents (7) qui
engrene avec la roue de 133 dents. Quatre
rondelles sont passées sur la tringle (10)
entre le plateau central (1) et la roue dentée
(r4) pour maintenir cette derniére & la
hauteur wvoulue. Quatre accouplements
sont articulés sur des tringles de 2¢m s,
passées dans des équerres de 206 X 12,
boulonnées deux a deux au rebord du
flasque (13). Ces accouplements portent
chacun une tringle de 29 cm. (16).

L’autre extrémité des tringles (16) tra-
verse les avions : du cdté extérieur, elles
sont bloquées dans un bras de manivelle
double boulonné sur une des bandes de 11
trous du fuselage ; du coOté intérieur, elles
recoivent un accouplement muni d’une
tringle verticale de 2°¢m,5, La tringle de
2¢m 5 est articulée a une tringle de 29 cni.
(17) par un accouplement universel.

Quatre tiges filetées de 9 cm. (18) sont
boulonnées entre deux roues barillet blo-
queées sur la tringle (ro). La roue barillet
supérieure porte trois embases triangulées
plates superposées (19) qui forment le bras
de l'excentrique. Une tringle de 5 cm. est
maintenue dans le trou extréme des
embases par une bague d'arrét et une roue
barillet (20). Les accouplements 4 cardan
(21) montés a l'extrémité des tringles (17)
sont articulés sur la roue barillet (20) a
l'aide de quatre chevilles filetées. Un disque
de 35 mm. posé sur les chevilles est surmon-
té d'un bras de manivelle (22). Une embase
triangulée plate est fixée sur ce bras de

11

12 15 16

Y ——

manivelle et supporte deux joues de chau-
diére assemblée par une tige filetée.

Les passagers, que vous pourrez placer
dans chaque avion, mettront une mote
humoristique dans ce modéle. Leur téte
est une poulie de 25 mm. sans moyeu fixée
a un petit gousset d'assemblage par une
équerre a 1352, Le corps et les bras sont
représentés par des bandes de 3 trous. Les
mains sont des équerres & 135° Les jambes
sont formées d'équerres, de supports plats
et d'équerres renversées. Complétement
indépendants de l'avion, les personnages
sont simplement posés dans la carlingue et
calés entre la tringle (16) et la plaque incur-
vée de 6 X 4 cm. formant l'arriére du fuse-

lage.

CATEGORIE A : Modgles réallsés avee 1a boite 4.

1°7 Prix : 5.000 francs, — Alain GAUTIER, 90,
rue Jeanne-d’Are, Parls (13°).

2' Prix : 3.000 francs. — Jack BLANCHARD,
Le Piochet-Arvert (Charente-Maritime).

8° Prix : 2.000 francs. — P. GRANBOULAN,
Montfleury, Langeais (Indre-et-Lolre).

4 Prix-: 1.000 franes. — Alain HAUDUCE UR,
242, rue du Faubourg-d'Arras, Lille (Nord).

5° Prix : 1.000 francs. — Louls MATES, 85,
boulevard Déganne, Arcachon (Gironde).

6" Prix : 1.000 francs. — Gérard M(EDER, 12,
rue Emile-Zola, Belfort (Territoire de Belfort).

7 Prix : 1.000 francs. — Jean-Plerre ROZELOT,
r.du Commandant-Barat-Nouvelle, Nevers (Nidvre).

8° Prix : 1.000 franes. — Bernard PEROCHEAU,
49, rue de la Justice, Les Sables-d’Olonne (Vendée).

6° Prix : 1.000 franes. — Jean MO ULIN, cours
complémentaire mixte, place Chateaubriand, Dol-
de-Bretagne (Ille-et-Vilaine).

10° Prix : 1.000 franes. — G. VIALATTE (Fils),
Le Pin, par Cerisay (Deux-Sévres).

RESULTAT DU CONCOURS DE MODELES
ANNONCE DANS LE NUMERO DE MARS 1954

CATEGORIE B : Modéles réalisés avec 1a boite 8.

i'r Prix : 5.000 francs. — Robert GOIRAND,
37, cours Aristide-Brland, Lyon ( Rhéne).

2” Prix : 3,000 francs : Henrl GROSSE, 18, rue
de Blotzhelm, Heslngue ( Haut-Rhin).

3" Prix : 2.000 francs. — Guy CHAVENT, 54, rue
de la République, Lyon (Rhine) ; Jacques BUIS-
S0ON, 3, square des Ajoux, Courbevoie (Seine).

5" Prix: 1.000 franes. — Bernard AXISA, 25,
avenue Garlbaldl, Bone (Algérle).

6° Prix : 1.000 francs : Jean-Claude Le BOT,
H. L. M., Batlment CR., 100, boulevard Gambetta,
Saint-Nazaire (Lolre-Inférieure).

7° Prix : 1.000 franes : Armel PLEUVEN, 26 s,
rue Eugéne-Jamin, Laval (Mayenne).

8° Prix : 1.000 franecs. — Alain CLOUET, 5,
avenue Mistral, Saint-Tropez (Var).

8° Prix : 1.000 franes. — Gérard HAUDU-
CEUR, 242, rue du Faubourg - d’Arras, Lille
{Nord).

10° Prix : 1.000 francs. — Philippe CRAPLET,
64 avenue Jean-Perrot, Grenoble (Isére).
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La page du
Photographe

"uisque vous partez en
vacances, et que bien enten-
du vous emmenez avec vous
votre appareill photo, je
pense qu’il serait bon de :
rappeler ici quelques conseils sur le choix
de vos prises de vues.

Tout d'abord, souvenez-vous qu'il v a
deux facon de faire de la photographie ;
la premiere est celle des artistes, qui recher-
chent un « effet spécial », composent minu-
tiecusement Jeur cadrage, ¢tudient les
incidences des jeux de lumiére, brel font
un cliché comme un peintre compose un
tableau ; la seconde consiste plus simple-
ment a recueillir une sérne {E& SOUVenIrs
dans des clichés aussi bons que possible,
mais dont la valeur principale sera de fixer
quelques 1mages de vos journées de va-
cances.

A moins que vous ne soyez tres sur de
votre technique, je vous conseille de vous
limiter a cette seconde méthode. En etfet,
c'est elle qui vous donnera le plus de satis-
faction et qui vous permettra de vous
perfectionner peu a peu.

Sans doute avez-vous déja remarqué,
lorsque vous feuilletez un album de photo-
graphie, qu'il y a des pages que vous tour-
nez rapidement, parce qu’elles sont sans
intérét. Au contraire, certains clichés
vous arrétent toujours, soit parce qu'ils
sont d'excellente qualité, soit parce
qu'ils recréent l'atmosphére d'un moment
agréable de votre vie passée.

[’album que vous ferez a votre retour,
ce sera l'histoire de vos vacances. Il sera
composé comme une narration dont chaque
cliché constituera un paragraphe. Et vous
savez qu'une histoire peut eétre passion-
nante ou mortellement ennuyeuse suivant
le talent du conteur. A vous de montrer
que vous etes un habile narrateur...

En premier lieu, dites-vous bien que
vous regretterez toujours le cliché que
vousn'aurez pas pris. Essayvez done d'avoir
toujours votre appareil a portée de la main,
avec une réserve suffisante de pelhcules.

Ensuite, pensez qu une bonne photo-
souvenir doit comporter au moins deux
¢léments 0 un cadre, une action, Ceux-cl
ne doivent étre dissociés qu’exception-
nellement. Ainsi il est rare que la photo-
graphie d'un paysage, dun panorama
quelconque présente un grand intérét si
vous n'avez pas prévu, au premier plan, un
sujet plus vivant. De méme, si vous désirez
fixer 1'action de personnages, cadrez votre
cliché de facon a avoir également une partie
du paysage ; plus tard, vous reconstituerez
ainsi cet événement dans son décor.

Avant tout, évitez les clichés statiques
de personnages au garde a vous, ou en
rang ’oignons, regardant l'objectif avec
un sourire figé. C'est ce genre de photo-
graphie qui fait « une histoire » ennuyeuse.
Que faites-vous pendant vos vacances
Vous courez, vous nagez, vous pcchez !
Alors prenez des photos de course, de nage,
de péche. Dans la mesure ol 1'éclairage le
permet, opérez a grande vitesse d'obtu-
ration, car l'instantané fait les clichés
vivants. Et si vous n’étes pas certain
d'avoir déclenché au meilleur moment,
refaites une seconde photo. Lorsque vous
composerez votre album, vous choisirez
la meilleure.

Car, de méme que lorsque vous écrivez
une narration, il vous arrive de rayer un
mot ou de supprimer une phrase, de méme
dans les pages de votre album toutes vos
photos ne devront pas forcément figurer :
il vous sera donc nécessaire de faire un
choix,

Vous disposerez alors d'une belle collec-
tion de souvenirs que vous serez fier de
montrer a vos amis, et avec laquelle vous
pourrez, pendant l'hiver, « revivre » les
beaux jours des vacances.

Georges BERNARID,



I1 v a quelques mois,
le célébre chef d orchestre
Arturo Toscanini qui, de-
puis tant d'anndes, diri-
geait aux Etats-Unis
l'orchestre de la N. I3. C.,
annoncait sa volonté défi-
nitive de prendre sa
retraite. Avec lul dispa-
raissait du pupitre 'un
des chefs les plus gémaux
qui aient jamais marqué
de leur influence profonde 'exécution des
grandes ceuvres musicales.

Peut-étre quelques uns dentre vous ont-
ils eu déja 'occasion d'assister a un concert
symphonique. Tous, du moins, vous avez
entendu des transmissions de concert a la
radio, qu'il s’agisse de transmissions diffé-
rées ou directes de concerts publics, ou
d'exécutions dans les studios de la Radiodif-
fusion par l'orchestre symphonique. Vous
est-il arrivé de vous demander de quoil se
compose cet orchestre, dont le jeu harmo-
nieux arrive a réaliser ce que lon peut
imaginer de plus parfait dans le domaine
musical, et quel est le role exact de ce chef
d'orchestre qu’il vous paraitrait si facile
peut-étre de remplacer au pied levé, pourvu
que I'on vous mit en main la baguette tradi-
tionnelle 7

Ensemble, si vous voulez bien, nous allons
passer en revue l'un de ces grands orches-
tres symphoniques qui, le dimanche en fin
d’aprés-midi, tiennent sous le charme pen-
dant deux heures d'horloge tant de mélo-
manes assidus et fidéles.

Nous sommes au Chdtelet, ou a la Salle

Un moyn ’exresn rfit...

' ORCHESTRE SYMPHONIQUE

P'leyel, & Paris. Sur la
scene, o tout décor
est devenu inutile,
quelques gradins, des
pupitres, des chaises.
En tout, go environ,
le nombre des exécu-
tants, Au centre une
petite estrade et un,
pupitre pour le chef
d'orchestre.. Voici les
musiciens, portant
leurs instruments, qui entrent et qui s'ins-
tallent & leur place. Regardez-les: a droite,
au premier plan, ce sont les premiers violons.
Pourquor cette appellation ? Parce que,
dans l'orchestration d'une ccuvre sympho-
nique, la partition de violon est en général
dédoublée pour augmenter les ressources
de la composition et lui donner plus de
relief. I.'une des partie de violon est habi-
tuellement plus difficile. Elle exige une plus
grande virtuosité de la part des exécutants:
ce sont les premiers violons. A gauche, tou-
jours au premier plan, viennent donc se
placer les seconds violons. Au milieu, les
altos, violons un peu plus grands et de son
moins aigu. Derricre eux, et sur les cotés, les
violoncelles et les contrebasses. Aux premiers
sont confiées les belles sonorités graves et
émouvantes ; les contrebasses, elles, renfor-
cent la basse de I'harmonie, donnant a
I'oreille une sensation de plénitude reposante.

L'ensemble de ces instruments — une
quarantaine au total - constituent les
cordes, ou quatuor, improprement appelé,
d'ailleurs, puisque, vous l'avez vu, il com-
porte cing parties d'orchestre,
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Continuons notre examen. Sur le premier
degré de l'estrade, voici maintenant les bois.
IlIs sont beaucoup moins nombreux dans
chaque catégorie, souvent deux seulement,
rarement plus de quatre. Voici les fllites,
expressives, brillantes, qui se jouent des
trilles et des arpéges les plus difficiles ; voici
aussi le hautbois, rustique et pastoral, qui
préte a l'orchestre sa belle sonorité grave. A
coté de lui, les clarinettes, mordantes, alertes
parfois un peu nasillardes. Enfin, le noble
basson, grand tube ouvert aux deux bouts,
aux emplois multiples et aux résonances
qui rappellent souvent le son du cor. An
total, 8 & 12 instruments environ.

Derriere les bois, ce sont maintenant les
cuivres qui s'installent. Les cors d’abord,
reconnaissables 4 la forme circulaire du
tuyau ; les trompettes qui mettront dans
'exécution la note brillante de leur fan-
fare ; les trombones, majestueux et graves ;
I'immense tuba, derriére le pavillon duquel
il semble que le musicien va disparaitre tout
entier.

Enfin, sur le dernier gradin,
vousavez reconnu la batterie. En
termes savants, cela s’appelle la
percussion, parce qu'il faut frap-
per lesimstruments pour leur faire
rendre leur son. Leur nombre et
leur nature varie suivant les ceu-
vres a exécuter. Mais vous y trou-
verez presque toujours les timba-
les, en forme de demi-sphéres, la
grosse caisse, lescymbales, parfois
le triangle au son cristallin : et
aussi, s'1l le faut, un tambourin,
un tambour de basque, des cas-
tagnettes, voire un tam-tam.

Et voild ; nous avons fait le
tour de nos instruments. Les musi-
ciens sont & leurs places, accor-
dant a qui mieux mieux leurs
instruments dans une joyeuse
cacophonie. Applaudissements :
le chef d'orchestre wvient 4 son

Attentifs aux indications du chef, le groupe dés ﬂre;
miers violons exécute la partition la plus diffieile.

tour d’entrer. Dans l'orchestre et la salle, le
silence se fait. Trois petits coups de baguette
impératifs sur le rebord du pupitre, un large
mouvement du bras, et, sous 'autorité du
maitre, le miracle de I'ordre, de la nuance et
del’harmonie s’accomplit, tandis que les pre-
mieres mesures de 'ouverture célébre en téte
du programme développent leur mélodie.
Comme cela parait simple, de diriger un
orchestre ! Ne vous y trompez pas, cepen-
dant. Cela exige du chef une science musi-
cale approfondie, en méme temps que des
qualités propres, qui constituent & tout le
moins un talent, et parfois un génie,
Une science de la musique d’abord : car le
travail du chefl ne commence pas avec la
premiére répétition, mais bien avant. Regar-
dez une partition d’orchestre. (Swit: p. 46.)

Fltes, clarinettes et hautbols, derriére les bassons,
au troisiéme plan les cuivres de la percussion.




La

technique

de fabrication
des cabines
vilrees

pour

avions.

Jusqu'a ces derniéres anndes, les cabines
vitrées pour avions relevaient, en général,
d'une conception datant d’avant guerre.

_Les exigences demandées i ces dispo-
sitifs n'étaient pas trés séveres parce que
les habitacles n'étaient pas encore pres-
surisés, ou n'étaient pressurisés que sous
de faibles pressions.

Par ailleurs, les vitesses de vol étaient
loin d’'étre aussi élevées que maintenant
et, par conséquent, les vitrages n'avaient
pas de tres gros efforts 4 supporter.

Lla matiere transparente utilisée pour
la réalisation des cabines vitrées était
alors le Plexiglass.

La fixation de la partie transparente sur
son  armature métallique se faisait au
moyen de boulons, une bande collée, en
Plexiglass également, renforgant les bords
de la verriére au droit des trous de fixation.

Cette partie transparente des cabines
vitrées etait fabriquée par formage a
chaud, la fenille de Plexiglass préalablement
chauflée étant appliquée sur une forme
métallique recouverte d'un tissu de suédine.

Malgré la présence de ce tissu, il arrivait
que le Plexiglass soit marqué au cours du
formage, ce qui altérait, en certains points
de sa surface, ses qualités optiques d'ori-
gine,

Il était donc indispensable d'effectuer,
apres le formage, un long travail de polis-
sage sur les verrieres,

De toute fagon, les qualités des cabines
vitrées ainsi construites s'avérérent insuf-
fisantes dés que la mise en pratique de la
propulsion par réaction augmenta, dans de
larges proportions, la vitesse et 1'altitude
de vol des avions.

Ainst de nombreuses ruptures se pro-
duisirent dans les parties transparentes des
cabines vitrées au droit des trous de fixa-
tion, ruptures qui provoquérent des incidents
de vol extrémement graves entrainant par-
fois la perte des appareils.

Une verriére immédiatement apreés |'opération de
formage.

LLe Plexiglass est, en effet, une matiére
trés sensible a 1l'entaille et les trous dimi-
nuent considérablement sa résistance méca-
nique. Lorsqu’il est soumis a des concentra-
tions d'efforts, il se brise donc dans les
parties affaiblies par la présence de feuil-
lures ou de trous.

Ces ruptures commencent par des fissu-
rations appelées « Crazing », lesquelles se
développent ensuite tres rapidement ;
elles sont provoquées

— d'une part, par la différence de dila-
tation qui existe entre le Plexiglass et la
partie métallique sur laquelle il est fixé
par boulons, car le Plexiglass a un coeffi-
cient de dilatation thermique bien supé-
rieur a celui de l'alliage léger constituant
l'armature.

— d’autre part, par la pression différen-
tielle existant entre l'intérieur et 'extérieur
de I'habitacle, au cours des vols en altitude.

De plus, en altitude, la résistance du
Plexiglass au choc est trés faible, car il
devient cassant sous l'action des fortes
pressions différentielles.

Enfin, cette résistance diminue tres
rapidement lorsque la température s'éléve,
la température maxima d'utilisation se
situant vers 75 a 8o0°,

Avec l'augmentation de la vitesse des
avions et 1'élévation de la pression dans les
habitacles, il est devenu indispensable de
rechercher des solutions permettant de
construire descabines vitrées plusrésistantes
que celles utilisées jusque-la.

Les services techniques de la S. N. C. A.
S. O. se sont attaqués depuis plusieurs
années a ce probléeme,

On essaya tout d’abord de supprimer les
trous de fixation dans Ja bordure des
VEITieres.
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La fixation de la partie transparente
sur la partie métallique fut alors réalisée &
l'aide de plaquettes comportant une rete-
nue servant de butée a la bande de renfort
en Plexiglass collé.

Les résultats obtenus ne furent pas satis-
faisants, car les tensions provoquées dans
la partie transparente par les pressions
et tempcératures différentielles produisirent
du crazing dans les régions voisines du
collage de la bande de renfort en Plexiglass.

On entreprit ensuite l'amélioration des
maticres transparentes en vue d'augmenter
leur résistance mécanique ainsi que leur
tenue a la chaleur et au crazing.

Une nouvelle technique est en cours de
développement, elle consiste a pré-étirer
le Plexiglass monolithique (Prestriching)
dans une ou mieuxdans plusieurs directions,

Au cours de l'étirage, la texture du
Plexiglass devient lamellaire ce qui donne
au matérian  une meilleure résistance
mécanique et une meilleure tenue au
crazing ou a l'effet de souffle (tir des armes).

De ce fait, l'épaisseur du Plexiglass
peut étre réduite, ce qui apporte un gain de
poids intéressant. Cependant cette nouvelle
méthode n’est pas encore complétement au
pomnt, une des principales difficultés ren-
contrées ¢tant la conservation des qualités
optiques d’origine.

De méme de nouvelles matieres transpa-
rentes sont en cours d'essai, mais leur
mise au point demandera un temps assez
long.

IEn attendant, une importante amélio-
ration a été obtenue par le collage, sur les
bords des verricres, de bandes de matitre
stratifiée formée d'une résine acrylique et
d'un tissu de verre. '

Ce stratifié est collé sur le Plexiglass avec
une colle a base de méthacrylate de méthyle,

C'est lui, et non plus le Plexiglass, qui
regoit les trous de fixation. De cette facon,
les qualités mécaniques du Plexiglass ne
sont plus altérées par la présence de trous.

Une verriére terminee et mynie de sa bordure en
stratifié.

Le diametre des trous dans le stratifié
est supérieur a celul des boulons, une entre-
toise en caoutchouc répartit les jeux et
permet aux dilatations thermiques de
s'effectuer.

Il est envisagé, dans certains cas, de
remplacer dans le stratifié le tissu de verre
par du tissu Orlon.

En eflet, le coethcient de dilatation ther-
mique du tissu d'Orlon est plus proche de
celul du Plexiglass ; i1l v a donc moins de
causes de tensions internes et ceci est
important pour les verrieres de trés grande
dimension.

Le procédé de formage a été également
amélioré.

Lles cabines vitrées ne sont plus comme
auparavant appliquées a chaud sur une
forme.

Elles sont formées par dépression dans
une machine composée d'une cuve dont
la bordure est en plastique Rezolin et d'un
pomngon dont le role est de maintenir les
bord de la feuille de Plexiglass & la maniére
d'un serre-flanc,

Le Plexiglass est ¢tiré sous l'effet du
vide d'une facon tres uniforme et sans
aucun contact, avec la machine dans sa
partie utile. 11 conserve donc toutes ses
qualités optiques d’origine et I'ancienne
opération de polissage final devient inutile.

La S. N. C. A. S. O. a acquis les droits
d'utilisation de ce procédé de formage par
dépression (Freeblowing) et a passé un
accord technique avec la société américaine
Swedlow, spécialisée dans ces fabrications.

Ce procédé de fabrication ainsi que les
bordures en stratifi¢ sont actuellement
employés dans les ateliers de la 5. N. C. A,
S. O. pour la confection des cabines vitrées
destindes a étre montées sur les avions de
combat S0O. 4050 Vautour.
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Le langage de la sécurité

Au moment des fétes, a Noél, au jour de
I"An, a Paques, la 5. N. C. IV, bisse, quelque-
fois triple les trains de voyageurs pour faire
face 4 'affluence. Dans les gares, des voya-
geurs s'entassent par milliers dans ces trains
supplémentaires que la S. N. C. IF. va lancer
a quelques minutes d'intervalles, sur la voie,
la vole unique que l'on ne peut multiplier
aussi facilement que les voitures.

u'un incident survienne, que l'un de ces
trains soit obligé de ralentir ou de stopper...
Iist-ce la catastrophe ? Bien slr que non !
IEntout état decause, de jour comme de nuit
quel que soit le degré d’occupation de la voie,
les signaux assurent la sécurité absolue et
totale des convois.

IFeu vert : voie libre ; feu rouge : stop.
Vous connaissez tous cela, et je n'al pas la
prétention de vous l'apprendre. Seulement
vous ne connaissez peut-étre pas tous les
signaux auxquels le mécanicien doit obéir et
vous vous étes peut-ctre déja posé des ques-
tions 4 ce sujet. Nous allons essayer d'en
faire le tour aujourd’hui, et vous verrez que
le code des signaux de la S. N. C. F. est
extrémement simple,

Remarquons d’abord que le réseau ferré
francais est pratiquement le seul au monde
a posséder un code de signaux unifiés, iden-
tiques sur toute l'étendue du territoire.
Cette unification a été réalisée en 1936, & un
jour et une heure donnés, aprés une longue
et minutieuse préparation qui a exigé la
transformation de 7o.000 signaux.

Les signaux actuellement en vigueur sur
le réseau ferré sont de deux sortes. Les uns
mécaniques @ on les rencontre sur le plus
grand nombre de lignes ; ils sont constitués
par des écrans de tole peinte, de forme et
couleur variables, qui peuvent s'effacer en
se plagant de profil par rapport & la voie. La
nuit, ils sont matérialisés par un feu. Les
autres lJumineux ; ce sont ceux qui équipent
les grandes lignes a gros débit, notamment
les secteurs électrifiés, lls sont constitués
par des feux puissants, abrités par une
visiére et placés sur un fond noir; ils sont
visibles de jour comme de nuit.

Passons-les en revue : un carré & damier
rouge et blanc remplacé, sous la forme lumi-
neuse, par deux feux rouges: arrét absolu.
Cela signifie qu'en aucun cas, et sous quel-
que prétexte que ce soit, le mécanicien n'est
autorisé a franchir le signal. Un bras en tole
ajourée rouge a l'horizontale, appelé séma-
phore et, la nuit ou sur les secteurs de
signalisation lumineuse, un seul feu rouge :
franchissement apres arrét. Le mécanicien,
apres avoir stoppé, est autorisé & marcher « &
vue », c'est-a-dire qu'il doit pouvoir s’arré-
ter immédiatement s'il apercgoit un obs-
tacle. Sur certaines lignes secondaires, un
disque rouge, ou, la nuit, un feu rouge et un
feu jaune. Marche prudente et arrét immé-
diat devant I'obstacle, ou, au plus tard, a la
premiére aiguille rencontrée. Enfin, un
carré violet ou, la nuit, un feu violet : signal
d’arrét sur les voies de service dansles gares.
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Représentation schématique des principaux slgnaux, sur la ligure, le blanc représente la couleur jaune
(sauf pour le damier d’arrét absolu), le grisé la couleur rouge.

Voila pour les signaux d’arrét. Mainte-
nant, un losange jaune, ou, sous forme
lumineuse, un feu jaune : signal d’avertisse-
ment. Pourquoi ce signal ? Parce qu'un
train pesant quelques huit cents tonnes et
lancé a plus de roo kilométres-heure ne s'ar-
réte pas instantanément. Si donc on lui lais-
sait la voie libre sans le prévenir qu’il va ren-
contrer un signal d'arrét, il n’aurait absolu-
ment pas la possibilité de s'arréter a temps.
Le signal d'avertissement indique donc
automatiquement que le signal est fermé et
laisse au mécanicien le temps de déclencher
ses freins.

Un triangle jaune, pointe en haut, ou
deux freins jaunes horizontaux : signal de
ralentissement. Vous allez rencontrer une
aiguille sur laquelle vous ne pouvez vous
engager qu'a 30 kilométres-heure. Un peu
plus loin, vous rencontrerez un triangle
jaune pointe en bas, ou, la nuit, deux feux
jaunes verticaux : c’est le rappel de ralen-
tissement, indiquant l'endroit ou doit étre
observé le ralentissement. Tl peut arriver

-.:.
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d’ailleurs que le profil de la voie autorise
une vitesse superieure a 30 kilométres-
heure. Dans ce cas, une plaque en losange
appelée T. 1. V., au tableau indicateur de
vitesse, indique quelle est la vitesse maxima
auvtorisde, sous Cllr_:mnﬂr: d'un gros chiflre se
détachant sur le fond du losange.

Enfin, lorsque tous ces signaux sont efia-
cés, c’est-a-dire lorsqu’ils présentent leur
profil, ou lorsque le bras du sémaphore est
baissé, ou, la nuit, un feu vert : vous le savez
tous, c’est la voie libre, indiquant au méca-
nicien qu’il peut marcher sans crainte a
I'allure normale permise par son horaire.

Est-ce la tous les signaux qu'un mécani-
cien peut rencontrer ? Dans la généralité des
cas, oul. Ikt, pourtant supposez que vous
¢tes dans la cabine de conduite du Mistral,
lancé & 140 kilomeétres et que vous aperce-
vez, en méme temps, un feu vert et un feu

jaune sur le méme écran. Vert, vous avez le

droit de marcher ; jaune, vous devez ralen-
tir. Alors 7 c’'est le signal de préavertisse-
ment, nécessaire sur les voies ou roulent des
trains trés rapides.

‘n effet, c'est la vitesse
movenne des trains qui com-
mande 1’espacement des
signaux le long de la voie. Pour
une vitesse et un poids donné,
il faut une certaine distance a
un train pour s'arréter, a partir
du moment on il a déclenche
ses freins. Cette distance est de
I'ordre d'un kilometre pour un
train roulant &4 120 kilometres-
heures. Elle atteint 1.500 metres

Au volsinage des grandes gares, de

larges portlques supportent une f[lorail-

son de signaux commandant la séecuriié
du traflc.
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pour une vitesse de 140 kilomeétres-heure
et deviendrait plus grande encore si les
trains de I'avenir étaient autorisés a rouler
a 160 ou 180 kilomeétres-heure, ce qui n'a
rien d’impossible apres le beau record de
243 kilomeétres-heure récemment atteint par
l.;1 CC 7021 sur Dijon-Beaune. Les signaux
actuels sont donc placés a des espacements
tels qu'un train rencontrant un signal jaune
d'avertissement a le temps de freiner norma-
lement et des’arréteravantd’avoiratteintle
signal suivant, au rouge. Mais si le train est
tres rapide, 11 lui faudra une distance plus
grande pour s'arrcter. C'est pour cela que,
sur les lignes a grande vitesse, on {ait préce-
der le signal d’avertissement — feu jaune —
par un signal de préavertissement — feu
vert et feu jaune. Un train a vitesse
normale n’a pas a en tenir compte. Pour lul,
seul le feu vert compte, et il lui suffira de
ralentir quand il rencontrera le signal
d’avertissement au jaune, Un train tres

rapide, au contraire, commencera a [reiner
deés le s'gnal de préavertissement,

ce qui

Type de signaux lumineux de jour et de nult, se
détachant sur un écran de tdéle noire.

doublera la distance de ralentissement et
lul permettra de venir stopper sans
difficulté devant le signal d'arrét.

Ce que nous venons de voir, ce sont
les signaux a proprement parler, qui
donnent au mécanicien des ordres aux-
quels 11 doit se conformer immédiate-
ment. Mais il peut étre nécessaire égale-
ment de lui donner des indications sur

Avec la signalisation lumineuse, un petii nombre
de feux groupés sur un seul éeran permettent de
falre [ace & toutes les combinaisons possibles.

la configuration de la vole, anu moven de
signes conventionnels comparables 4 ceux

qui, dans le code de la route, renseignent
IMautomobiliste sur ce qu’il va rencon-
irer.

Avez-vous remarqué parfois des rectan-
gles blancs, allongés, sur lesquels se déta-
chent une, deux, trois bandes noires en
oblique ? On les .q:pvlle des mirlitons, et ils
sont utilisés pour informer le mécanicien
qu’il va rencontrer un signal dont la visibi-
lité est réduite. Le nombre des bandes
diminue 4 mesure que 1'on s'approche du
signal. Ou encore un carré blanc portant Y
en noir 7 Vous allez aborder une aiguille en

pomte. Ou les lettres BIFF en blanc sur
noir 2 Clest au contraire que vous allez
arriver a une bifurcation on laiguille est

en talon par rapport a4 vous: Ou bien les
lettres (; ou D sur {ond noir ? La direction
correspondante est une voie de service ou
dépot. Ou les lettres HI sur fond noir ?
N'allez pas plus loin, il y a [d un heurtoir au
bout d'une vole en impasse. Et, enfin, en
pleine voie, si vous apercevez un carré por-
tant un gros S blanc sur fond noir, et lumi-
neux la nuit, vous devez siffler. C'est qu'il y
a en effet une nécessité de signaler votre
approche dont vous ne vous ¢tes peut-étre
pas rendu compte.

[.t maintenant vous en savez 4 peu pres
autant que le mécanicien le plus chevronné
dela 5. N.C. FF. Dans notre prochain numéro,
nous verrons comment ces signaux fonc-
tiennent et assurent, en toute circonstance,
la sécurité des trains. Mais des maintenant,
quand vous prendrez le train et roulerez
peut-¢tre a 140 kilometres-heure, en pleine
nuit, vous serez peut-é¢tre mieux familiarisés
avec ces feux rouges, ]tumr:n ou verts, qui
sont le gage de votre sécurité et devant les-
quels votre mécanicien n'oubliera jamais le
premier principe du réglement de sécurité
des chemins de fer : «Tout agent doit
[JbLthHTTLL ].}d.hthI. e et IITI ﬂ‘lUL-!ll'-ltE duXx
signaux. »
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Jeux et
Humour

ILS VONT PAR DEUX

Les douze dessins que vous vovez cl-dessous vont
deux par deux, ¢’est-d-dire que, par groupe de deux, ils
ge prononcent de la méme maniére, mais n'ont pas la
méme orthographe. Essavez e les assembler deux par
deux d'apres leurs numeéros.

Exemple: Le n° 1o scie = n® 11: si, note de imusique.

Bonne chance a tous.

2

o -
i
=

-

10 =

yd
I2 Er.'ﬂ

PRENEZ LA BONNE ROUTE

Dans la colonne de gauche ci-dessous, de 12 10, vous
avez la premicre syllabe de noms de villes connues
par leur importance ou par l"actualite, Choisissez dans
la colonne de droite de 11 a 20 84 h}'“allll_‘ ou les H‘_';'“;lilt“_-
qui complétent ves noms de villes étant donne que
plusieurs numéros peuvent se rapporter a celle-ci,
Ex, : N g MA 14 DRID évidemment.

Bon vovage et ne regardez pas toul de suite la
solution. (Solution des Jeux page 48)

£
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— Tu ne crois pas que nous somimes allées un peu
loin 7 11 est temps de rentrer au Havre, maman va
etre inguicte,

NUANCE

(ieorges rencontre Plerre qui tient sous le bras une
magnifique langouste,

— Quelle magnifique béte.

— Elle te plait, je te la donne,

— Merci, Pierre, je vais la ramener chez moi pour
diner,

— Elle a déjid diné emmene-1d plutdt au cinéma,

Le docteur s’approche d'un fou qui tient en laisse
une brosse a dents.

— Quel joli chien vous avez la, mon amil...

— Ce n'est pas un chien, docteur, ¢'est une brosse
a dents...

— Hravo! vous étes en bonne voie de guénson...

Le docteur s'éloigne, satisfait, et le fou, se penchant
sur sa brosse a dents ;

— On l'a bien eu, hein! Médor ?...



ETOILES ET
TEMPETES

-ﬁﬁﬂh i .

Gaston Rébuffat ne se contente pas d'élve,
dans Etoiles et Tempétes (1), écrivain de
talent. Tout ce dont il parle 1l I'a vécu, et sa
plume alerte nous conduil sur les -pmu.!:, citl-
minants les plus célébres des Alpes francaises,
suisses et italiennes.

Swrvant notre habitude nous vous pre-
senlons les épisodes qui nous onl paru les
plus intéressanis ; a leur lecture, vous naures
sans doute qu'un désir: étre vous-méme un
,;mrfpgur emeévrite.

L'autewr est né a Marseille, en 192r. Les
Alpes de Provence et les calanques n'ont vite
auncun secvet pour lui. Ne voulant jamais plus
alors quitter sa montagne, il entre dans la
Compagnie des Guides de Chamonix et
brave le danger en mainis endrvoils, I'n 1950,
surtout, il compte pavmi les membres de
!MPHMMH francaise de [U"Annapurna.

Mais wvoici les premiéves émotions d un
des tous premiers de nos «chevaliers de la
MORLAgne » !

J'avais déja grimpé des rochers — tous
les enfants grimpent par jeu —, mais
jamais « vraiment », en montagne. « Vrai-
ment » comportait déja le désir. Cette
arcte des Ecrins, a 4.000 meétres, n'cétait

plus seulement un sommet indiqué sur une
carte ; elle occupait l'esprit d'un jeune
gargon. - _

Je ne disals rien a ma mere de peur
qu'elle ne s'oppose a mes projets. On me
trouvait distrait, j'étais fervent. | avais
I'dge des enthousiasmes qui soulevent, l'age

(1) « Etoiles et Tempétes «, G. Rébuffat, éditions

Arthaud, Ce livre vient de se voir décerner le Prix
Littéraire de la Montagne 1954.

Quelques guldes ou futurs guides : Vergez, Lachenal,
Michel, Martin, Bréchut.

ot I'on grandit trop vite dans des vétements
toujours trop courts.

Enfin, un jour, gri ice a blen des ruses, je
s la connaissance dun alpiniste : Henri
Moulin. Sous une forte carcasse et a travers
une grosse voix, il cachait une réelle bonté.
51, au début, mes visites ne furent pas entie-
rement désintéressées — entre autres
courses, Moulin avait fait les EEcrins, — vite
il devint pour mol un ami et un grand
frere.

Apres bien des conversations, un jour
1l me dit : « Nous pourrions faire ensemble,
I’été prochain, la Barre des Iicrins ; et peut-
¢tre la Meije. »

Je rougis de bonheur,

Quand je sortis de chez lui, tout entier
a mon reve, rien n'existait autour de moi.
A dix-sept ans, les Ecrins représentaient,
pour moi, 1’ attrait de la vie.

Je lus et relus plusieurs fois tout ce que
je pus trouver ayant trait a cette vénérable
montagne et n'osais plus retourner chez
Moulin de peur qu'il n'eiit changé d’'avis.
Je vécus un printemps de crainte et de
jote, dans la perspective de I'été a venir.
Je batissais des programmes qui, l'instant
d'aprés, me paraissaient chateaux de
cartes. Je limitais mes ambitions au projet
accessible, mais il suffit d'un orage le jour
de la course ou que la neige n’ait pas gelé
pendant la nuit pour qu'il s'éloigne hors
de portée.

Un soir, ]
Moulin :

e n'y tins plus, je courus chez
] J
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— Assieds-toi. Qu'est-ce qui ne va pas ?

Rien n'allait. J'étais anxieux : s1 la
neige ne gelait pas, si l'orage...

Mais, comme un chéne, Moulin répandait
la confiance. Il ferait geler la neige, il
décommanderait 1'orage. Nous pourrions
partir : nos crampons mordraient une neige
dure,

Je le quittai rassuré.

Dans l'escalier, je me souvins que
j'avais oublié¢ de Iui poser une question.
Je remontai et, sur le pas de la porte, lui
dis :

— Et la rimaye béante ? Pourrons-nous
la franchir ?

I1 éclata de rire. Je me sentis ridicule. 1l
fit mine de réfléchir, puis me dit :

« On la passera par la gauche. Mais il
faut se faire léger. Et au-dessus...

e partis tout & fait rassure...

nillet arriva. Nous partimes pour la
Bérarde. Deux jours aprés, nous bivoua-
(quions sur les pierres du col des Avalanches.

La nuit fut dure et froide a 3.300 metres.
Sans hésitation, nous avions préféré au
refuge le bivouac A meéme la montagne ;
vaguement, il nous semblait qu'il devait
en étre ainsi. Face a nous, la parot sud
des Lcrins que nous désirions gravir.

Au tout petit matin, nous marchames en
silence vers l'attaque. Nous ne troublions
rien ; la montagne nous ignorait, cela me
décut un peu. J'étais si heureux que j'au-
rais voulu que tout participat a notre
bonheur ; mais la-haut, sur les plaques, le
soleil trainait, indifférent.

Moulin escalada la dalle, puis ce fut
mon tour. Je peinais, soufflais, m’écor-
chais les genoux et les doigts, mais je
n'hésitais pas trop : a dix-sept ans, l'escalade
est encore quelque chose d'instinctif. Je
grimpais timidement, le coeur content.
Pour la premiére fois, je connaissais la
joie grave de la vraie ascension. En méme
temps, je découvrals ce corps que je venais
d’enlever a la terre et que retenait |'étreinte
de deux doigts ; jusqu’alors, il me semblait
n‘avoir jamais existé.

Dans un pas délicat, j eus peur, de cette
peur dont on a honte, et qui vous para-
lyse. Mais la-haut, le compagnon redonnait
confiance.

Dessous, le vide se creusait...

Que de choses importantes en une ascen-
sion ! Comme aujourd’hui, j'éprouvais peu
de plaisir au danger vaincu ; mais plutot,

La oft il ¥y a une volonté, il y a un chemin.

Une féche jalllit.

avec l'accoutumance au vide qui venait
peu a peu, je me sentais a ma place, sur
cette aréte de rocher gris, entre terre et ciel.
]'y repense avec exaltation ; je revois le fil
de chanvre s'élever le long de la paroi,
liant dans l'expression de leur vie deux
jeunes hommes prenant conscience de leur
COTpS.

Au sommet, nous restames longtemps
debout, le cceur fier, découvrant un grave
bonheur dans la contemplation du monde
autour de nous, dans la lassitude de nos
muscles, dans un sourire échangé. Ce jour-
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la a4 mdi, au sommet
des Ecrins, il me sembla
naitre une deuxieme
fols ; en ces quelques
heures, je venals de
faire tant et tant de
découvertes |  Moulin
me présentait les som-
mets alentour — des
images a réver pour les
hivers suivants: le el-
voux, 'Atlefroide, la
Meije; aufond: lemont
Blanc, le Cervin...; loin
derriere : I'Himalava...

Mon compagnon
avait déja gravi plu-
sieurs de ces sommets,
je l'enviais, mais la
Barre des Iicrins apres

quatre ans de réve et d’espoir, aprés quatre
ans de ferveur, me donnait en un jour plus
qu'il n’en fant a un ceeur de jeune gargon.

Gaston Rébuffal est maintenant devenu
professeur. Voict une pathétigue ascension
des Grandes [orrasses.

Deux ans aprés notre ascension de la voie
directe 4 1'éperon nord de la pointe Walker,
les Grandes Jorasses m’ont procuré une
aufre joie.

C'est le début de saison, Avec Jean
Franco, je dirige le Stage de Chef de
Course (cours de guide) au Colléege National
de Ski et d'Alpinisme. Le métier de guide
est réglementé, et, sans doute, est-ce la
chose tout & fait normale. Il faut d’abord
¢tre porteur puis, pendant un mois, suivre

e
------
e
mmmmmm

Gravir les cent derniers métres de cette aréte est un
enchantement.

Je savals que la traversée des bandes de glace étali
délicatement aérienne.

un cours national. Chaque jour, a l'occa-
sion d'ascensions, les stagiaires sont notés
sur leur valeur en glace et en rocher, sur
leur sens de l'itinéraire, sur leur assurance,
sur leur décision, sur leur sang-froud, etc.
Cette année-la, le niveau des staglaires est
trés élevé. Nous venons de réussir plusieurs
trés grandes courses : le mont Blanc par la
Sentinelle Rouge et par la voie Major, la
traversée des aiguilles du Diable, la face
nord du Pain de Sucre, la Dent du Requin
par la voie Mayer-Dibona, l'aréte nord de
I'aiguille de Leschaux. L'ardeur et la
compétence des stagiaires m’incitent alors
i mettre a exécution un autre (e mes pro-
jets : emmener une équipe du Cours du
Guide a 1'éperon central, voie des Alle-
mands, aux Grandes Jorasses. Cet 1tiné-
raire n'a été suivi que quatre fois, en 1935,
et jamais par des Frangais. Pour nous, il
est encore plein de mystere.

C’est ainsi que le 4 juillet 1947, apres
avoir soupesé pendant plus d'un mois ce a
quoi je m’engageais, je prends la décision :
a sept, répartis en trois cordées, (eorges
Michel et moi, Vergez et Muller, Lachenal,
Bréchut et Revel, nous attaquons la grande
face nord. Je guide la premiere cordée, la
deuxiéme est conduite par Vergez, la troi-
siecme par Lachenal. _

A cinq heures, nous passons la rimaye,
a sept heures, nous sommes a la premicre
tour, 4 huit heures a la seconde. Tout au
long de l'ascension, je prends un luxe de
précautions ; sur plus de 200 metres de
dénivelée, une dizaine de fois, nous ne fai-
sons (u'une cordée de sept, de manicre a
limiter au maximum les risques. Malgré
le handicap du nombre, nous débouchons

(Suile page 49.)



{2 MILCCANQO

MAGAZINE

NOUVELLES & CURIOSITES

DEUX SAVANTS FRANCAIS A PLUS DE
7.000 METRES EN BALLON LIBRE

M. Charles Dwollfus, directeur du Musee de 1" Air, en
rompagnie de son fls Auwdomn Dollfus, astronome 4
I'Observatoire de Mendon, a fait une aseension dont
le caracteére scientifiqnue se double d'un exploit sportif.
l.e déepart a eu lien 4 z heures du matin, le 30 mai,
de la terrasse de 1'Observatoire de Meudon @ la date
avait étée minuntieusement choisie, en fonction des
conditions wétéorologiques, pour permettre nne obser-
va'ion Irés favorable de 1a planéte Mars, PPour procéder
a cet examen sans ére géndes par les couches de vapeuy
de 'atmosphere, les deux savants devaient monter a
plus de 7,000 metres, aussi avalent-ils revétu des com-
binaisons chauffantes pour resister a la temperature
de — 269 qui existe a cette altitude et étalent-ils
niunis de masques a oxvegene, Le ballon, gonflé par
155 bouteilles d'hvdrogene, supportait une nacelle de
150 kilogrammes, a laquelle fut accroché un telescope
nliria-léger spécialement éEtudie. lLes
furent atteints en une denn-heure environ, et
I'observation dura irois heures, le ballon
étant stabilisé a cette altitude. L'atterrissage
¢ fit pen apres, pres dua village de Jaucourt,
dans I"Aube, Le mérite de M. Charles Daollfus
est d'autant plus grand que ce savant, qui
en est &4 sa 316 ascension, est age de soi-
xante ot o ans,

7.000 melres

« LHOMME-OISEAU »

La legende d'Iecare vient encore une fois de
susciter une curieuse experience dont le
thédtre a ét¢ 'espace adrien dominant le
terrain d'aviation de Gisy-les-Nobles, pres
de Sens. Léo Valentin, dont les sauts et exhi-
bitions en parachute ne se comptent plus et
qui détient depuis longtemps le record de
chute libre mondiale, grice & une parfaite
maitrise de soi qui lui permet de n'ouvrir son
parachute qu'a tres faible altitude, a tout
récemiment presenté des ailes de son inven-
tion 4 un public restreint de professionnels
el de ]'I{"Th'll"lll.l.lil!J"'i du monde aérien. E.'11]1|*-L'
reil est fait de deux ailes de bois contrepla-

Quelques instants avant le départ
Audoin Dollfus déja & bord de la nacelle
dirige les derniers préparatifs ; a4 gauche,
le téléscope ultra léger qui devait per-
mettre d’'effectuer de tres intéressantes
observations de la planéte Mars

qué de 2% 30 d'envergure qui sont
fixees 4 un corselet méetallique. Lo
Valentin fixe ce corselet autour de
sofnn torse et engage ses bras dans
les gouttieres commandant les ailes,
C'est ainsi equipe qu'il a pris place, le
jeudi 13 mail a4 16 h, 30, & bord d'un
Dakota d'oi il a sauté peu apres, suivi
a la jumelle par les témoins de cet
exploit ; ses ailes lui permirent de
descendre en spirale assez lentement
et de planer sur une distance supé-
rieure a 5 kilométres. Ce n'est qu'a
1.800 metres d'altitude que Valentin
ouvrit son parachute pour assurer
son retour au sol

RECORD MONDIAL DE DUREE EN DIRIGEABLE

La Marine américaine est maintenant detentrice
d’'un nouvean record mondial de durée : le dingeable
e ft Pl-2 » a réussi a tenir 'air pendant plus de
200 heures sans étre ravitaillée en carburant, C'est
le 25 mail que 1a base aeronavale de key West (Floride)
a v ose poser le ff PG-2 et a pu féter dignement les
membres de "é puipage, nullement éprouvés par cette
performance,

UN ETRANGE JOUET SCIENTIFIQUE

Une exposition de matériel et d’instruments scien-
tifiques  s'est  tenun  récemment & la Sorbonne,
Voici une maquette d'avion mue par un micro-
motenr ¢« Birotax », uniquement alimente par
I'énergie  recueillie dans 'antenne. Le moteur
télécommandé recoit son énergie d'un  générateur
« ultra-sons » (4 droite).
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. T - o
e Douglas a mis au moins ce nouvel engin superso-
nique en coopération avec le Burcau aéronautique de

la Marine et une compagniec de gyroscopes,

Clest  le troisieme engin téleguida
rommandd en  série  aux  usines
Douglas. Les «deux autres sont le
Hike, engin terre-air pour défense
antiaérienne, et 1' « Honest John o»,
fusée terrestre,

Propulse indtialement par une
fusee, le Nike poursmit sa course
grace 4 un  carburant liquide et
atteint des vitesses supersoniques en
quelques secondes. Dans le corps
d'un engin d'un diametre de 36 cen-
limeétres se tronvent les appareils de
téléguidage qui le conduisent infailli-
blement & son but,

Le temps et la mauvaise wisibilité
e sont plus des obstacles pour le
Nike en raison de sa « vue » électro-
nique, qui lui permet de distinguer
I'objectif lorsqu’il est encore tres
eloigneé. Ad moment ou un appareil
ennemi franchit une certaine zone,
le Nike est littéralemeat lanecé i sa
rencontre.

Fiusée libre, sans con'rile électro-
nique, a une portée comparable a
celle de 'artillerie lourde, ¢ Honest
John = est d'un emploi plus facile
de par sa maniabilité supéiricure &
celle du canon elassique, il a été
expeérimenté avec succts au cours
des récentes manmuvres qui se sont
déroulées aux Etats-Unis,

UN CYCLOTRON RECORD DU
MONDE

A 'Université Stanford de Palo
Alto (Californie), physiciens et inge-
nicurs terminent la construction et
le réglage d'un nouvean evclotron
qui émetira des projectiles desinte-
egrateurs d'atome a une vitesse encore
jamais atteinte, Ce puissant accélé-
rateur lancera en effet ces neutrons
en ligne droite & une vitesse

representant 446 fois le tour de la terre en une
UNE INVENTION APPRECIEE minute. (Se reporter & 1'article de ce numéro consa-
DES AUTOMOBILISTES cré aux problémes de 'atome,)

Pour faire basculer une wvolture
a réparer et la mamtenir debout,
sans avoir a ramper sous le capot,
un ingeénicur de Hambourg a concu
ce levier qui peut étre manceuvre
par un seul homme et lul évite
fatigue et temps perdu,

En haut, la woiture bascule sur
ses assises cintrées, Ci-dessus, la
réparation s'effectue au jour et sans
peine,

UN NOUVEL ENGIN TELEGUIDE
PRODUIT EN SERIE AUX
ETATS-UNIS

lLe Deépartement de la Deéfense
des Etats-Unis vient d'annoncer la
mise en fabrication en série d’'un
nouvel engin téléeguide aux usines
Donglas.

Nommé le « Suarrow One s, ce
rocket téléguideé air-air est tird de
chasseurs i reaction,
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puatéve | 6 COLLECTIONS DES DEUX AMERIQUES

Nous commencerons aujourd’hui & vous
parler d'un genre qui réunit de nombreux
partisans et qui offre les plus belles pers-
pectives d'avenir : les timbres des deux
Amériques.

11 y a lieu de préciser qu'outre I’Amérique
du Nord et "'Amérique du Sud, il importe
de réserver une place a 1'Amérique cen-
trale, dont les valeurs des premiéres émis-
sions sont extrémement recherchées; mais
les philatélistes ont accoutumé de grouper
sous un senl chapitre les divers Etats
d'Amérique du Sud et du Centre, en adop-
tant la désignation « Amérique Latine »,

Considérons d'abord 1"Amérique du
Nord, qui, a elle seule, & enrichi le domaine
qui nous occupe d'une infinité de bonnes
pitces d'intéréet moyen ou supérieur et
dont la beauté est reconnue par tous. Les
Américains, qui se situent en quatricme

o o
SELL

Al e

position pour les dates d’émission de leurs
premieres vignettes postales, apres la
Grande-Bretagne, le Brésil et la Suisse,
ont en effet mis en cours, dans le courant
de l'année 1845, un superbe timbre, tiré
en noir et trés inement gra-
vé, a l'effigie de Washington.
Cette valeur,quivautaujour-
d’hui une cinquantaine de

En bas, de gauche 4 droite : Colomb
apercoit la terre ; Colomb débarque.
Au-dessous : la relne Isabelle et
I"illustre navigateur ; un profll de g
ce dernier. Ci-dessous : blsons ESS
dans un défilé neigeux. Cl-contre, i

de haut en bas : le castor emblé-GEN &
matique du Canada ; la somp- #58S
tueuse cathédrale de Mexico ; un BSA8
timbre émis par Maximilien d’Au- § s
triche, alors conquérant du Mexique

mille francs, fut émise pour servir dans I'Etat
de New-York. Mais par la suite, en 1847,
parurent deux autres figurines, aux effigiesde
Franklinet de Washington, lesquelles furent
employées sur toute l'étendue des Etats-
Unis d’'Amérique. Et, dés lors, toutes les
émissions qui devaient se succéder regurent
la méme destination. Il est encore possible

LES

JUSQU'AU BOUT SUR NOS MESSERSCHMIT,

Général Galland (Robert Lafont).

(e savez-vous sur 1'histoire de I'aviation allemande
pendant la derniére guerre ¥ Savez-vous qu’en mai 194 1
un prototype a réaction, le Me-163, avait déja atteint
la vitesse de 1.000 kilométres-heure ? Savez-vous qu'en
1944, la chasse allemande disposait de chasseurs bi-
réacteurs 7

Si 'histoire de la derniére guerre vous intéresse,
I'ouvrage du Général Galland, grand ¢« as » de la guerre
1030-1045, apporte de précieux renseignements sur
toutes les opérations auxquelles 1'aviation allemande
prit part. Il explique pourquoi les Messerschmit ne
purent venir 4 bout de I'héroisme et de la ténacité des
pilotes de la Royal-Air-Force lors de la grande bataille
d'Angleterre,

Il donne également les principales raisons de la
erande défaite subie par l'aviation allemande qui, en
1939, n'avait pas d'ennemi a sa taille et avait, a la in
de la guerre, pratiquement disparu du ciel, devant
I'écrasante supériorité des Etats-Unis et del’Angleterre.

Ce récit du Général Galland plait par son objectivite,
car les erreurs du Commandement allemand n'y sont
pas passées sous silence, et il est toujours rendu hom-
mage a la valeur de 'adversaire. Apres tant de récits
vus du edté francais, anglais et américain, ce livre man-
quait encore a D'histoire de 1'aviation de la dernitre
sluerre.

KAIMILOA, Eric de Bishop (Hachette).

Dans la lignée des « navigateurs solitaires », Eric de

Bishop a ceci de particulier qu'il n'était pas solitaire...

LIVRES DU MOIS,

par B. BARRAULT

tout an moins pas tout & fait : en effet, son compagnon
¢« Tati» lui fut rarement une aide et souvent une source
de soucis... Mais n'anticipons pas.

Toujours est-il qu'Eric de Bishop a réussi 1'exploit
d'aller des Iles Hawal & Cannes a bord d'une pirogue
polynésienne, en traversant le Pacifique, le redoutable
détroit de Torrés, 'océan Indien, et, en remontant le
long des cotes de I'Afrique dans I'Océan Atlantique.

Les aventures, il les raconte avec cet humour et cette
gaielé qui caractérise souvent ces amoureux de la soli-
tude, A travers les plus graves dangers, de Bishop sait
faire ressortir la situation comique ou inattendue,

Kaimiloa est un des récits d'aventure les plus vivants
que 1'on puisse lire.

TERRE DE FEU - ALASKA, Jean-Raspall-Pkilippe
Andrieu (Julliard).

L'expédition Terre de Feu-Alaska, entreprise par
I"équipe Marquette sur deux véhicules Renault, est une
tentative raisonndée pour témoigner de 'endurance du
matériel francais, 11 s’agissait pour eux de relier les
deux extrémités du continent américain, la Terre de
Feu 4 1'Alaska, en traversant dix-sept pays difiérents,

Le 25 septembre 1951, 1'équipe Marquette démarrait
de Paris. De Punta Arenas, la ville la plus au sud du
monde, aprés un rapide crochet en Patagonie, ’équipe
devait parcourir 33.000 kilomeétres jusqu'a Fairbanks,
capitale de 1'Alaska. Jamais une automobile ne s'était
attaquée 4 une distance semblable, semée de tant de
difficultés,

Ce récit qui contient mille anecdotes pleines
d'humour est un des plus amnusants que 'on puisse lire,
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d’acquérir pour quelques centaines de
francs la plupart de ces timbres,

En 1893, les Américains, désirant commeé-
morer le quatrieme centenaire de la Décou-
verte de I'’Amérique, ont émis une série de
seize timbres qui demeurent un véritable
modele du genre par leur beauté et le
choix de leurs illustrations, et dont les cli-
chés sur cuivre et les opérations de tirage
cotuitéerent plus de deux millions de francs-
or | On peut v suivre les étapes essentielles
de la grandiose aventure de Christophe
Colomb, de sa premiére traversée a sa
dlagmce obtenue par des rivaux envieux
et sans scrupule! LEnfin des deux plus
fortes valeurs de cette magnifique série
(4 et 5 dollars) montrent en médaillons
des portraits de la reine Isabelle et de
I'illustre navigateur.

Peu apres cette émission, et jusqu’a
nos jours, les Américains ont émis de
nombreuses vignettes qui retracent toute
I'histoire hérmque et pittoresque de la
colonisation ; la fondation des premitres
cités, la ;.,ruerre de 1Indépemlanw les
grandes inventions, tandls que d'autres
séries sont consacrées a tous les présidents
qui se sont succédé a la Maison Blanche ;
aux sites les plus curieux, aux merveilles
ou richesses naturelles aux arts, aux
grandes expositions, a la vie aérienne, etc,
le tout formant un ensemble historique,
documentaire et des plus instructifs.

De son co6té, le Canada a émis, depuis
1851, de nombreux timbres trés décoratifs
et des plus justement appréciés, les pre-
miers sont aux effigies de Victoria, du
prince consort Albert et du célebre navi-
gateur Jacques Cartier, sans oublier le
castor emblématique. I'lus tard, diverses
séries devalent retracer la naissance de ce

riche Dominion, avec Champlain, Mont-
calm et d’autres hommes encore qui se
situent en relief sur l'écran de l’Hiﬁtuire

Enfin, le Mexique, qui est un des pays
le plus en faveur dans le monde entier et
dont certains timbres sont trés rares, a
enrichi la philatélie d'une qmntlt,r: impor-
tante de bonnes wvaleurs d'avenir, tres
souvent annulées a l'aide d oblitérations
a la fois curieuses et caractéristiques, et
pour la plupart d'inspiration indienne,
Parmi les meilleures valeurs, citons celles
qui furent émises par I'éphémere empereur
Maximilien d’Autriche, pendant la guerre
du Mexique, et les émissions qu'illustrent
des portraits, de face ou de %mm] des deux
grands héros nationaux ; Hidalgo et Juarez.

Le Mexique a émis, lui aussi, de nom-
breux timbres qui, par leurs illustrations,
¢voquent I'histoire du pays ou montrent
ses mervellles naturelles ou architecturales:
chutes de Juanacatlan, le volcan du Popo-
catepelt, la célebre pyramide du Soleil,
batie au temps des empereurs aztéques ;
des monuments élevés a ces derniers ou
la splendide cathédrale de Mexico, faite
de marbre rose et qui est des plus belles
du monde et d'une conception absolument
sans égale.

Il importe d'ajouter aux trois grands
Etats dont nous venons de parler divers
territoires (ui, ayant tout d’abord employé
des timbres spéciaux, ont été par la suite
incorporés au Canada @ Nouveau Bruns-
wick, Nouvelle-Ecosse, Colombie britan-
niE;uc et Vancouver; ainsi que Terre-
Neuve, qui emploie toujours des vignettes
particulieres.

L’ Amt‘-’-rlque Latine sera l'objet de notre

prochaine chronique,
Didier DARTEYRE.

INFORMATIONS PHILATELIQUES

Premiers d'une série consacrée 4 la France touris-
tique, sept timbres ont vu le jour au mois de juin :
« La vallée de la Seine aux Andelys» (8 F), « Lourdes »
(6 F) et « Quimper» (12 F), « Jumieges, 13" centenaire
de "abbaye » (12 F), ¢« Chiteau de Cheverny (18 F),
¢ Ajaccio » (20 F) et ¢« Les jardins de Villandry, la
nuit » (18 F), La mise en vente
de ce dernier a été 'occasion, les
20 et 21 juin, d'une féte et d'un
concert donnés dans la cour
(I"honneur du chiteau, pour
commémoration de ¢ quatre
sitcles de jardins Renaissance s,
Eufin, a été vendu, le 6 juin, i
Arromanches, et le 8 dans toute
la France, un timbre d'une va-
leur de 15 F illustrant le r1o®
anniversaire de la libération,

I.a France a consacré une
figurine de 15 F + 5 F, tirce
en brun-violet, aux cuvres des
anciens combattants d'Algérie
qui a été émise dans ce pavs
nidme,

Pour le Maroe, 1a France a
tiré deux timbres a 15 I, 'un
qui monire le grand barrage

'LE FUBL IQUE FHAH iC AJ

de Bine ¢l Ouidane, 'autre consacré & la Journée du
Timbre, dans le protectorat, L'illustration est une
sorte d'allégorie oa 'on wvoit, en paralléle, de frin-
gants coursiers arabes et une auto postale, soulignant
ainsi les progres réalisés en faveur du trafic postal,

Ci-dessous : Quelques spécimens de la
France touristique et, & gauche, le timbre du
dixiéme annlversaire du débarquement allié

REF LBHQUE- H.&H{H.ISE

AEPUBLIGUE ﬂ:m H:msl
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LES 24 HEURES DU MANS ( Swiledelapage15.)
puissance, sans défaillance; pendant vingt-
quatre heures, les nombreux et durs virages
du circuit soumettent les freins et les organes
de direction & un traitement incrovablement
brutal ; pendant vingt-quatre heures, la
moyenne imposeée contraint les pilotesa une
tension nerveuse qui ne doit jamais se rela-
cher. C'est pourquoi le fait de terminer les
24 heures du Mans constitue pour un pilote
une preuve de ténacité et d'endurance
exceptionnelles et, pour une voiture, un
certificat de robustesse et de quahté peu
COMIMuUNes. Yves ROY.

L'OISEAU EN CAGE (Suile de la page 21.)

obliques, sont réunies par une bande coudée
de 60 x 12 mm. Une tringle verticale de
13 cm. tourne dans cette bande coudée et
dans la plaque a rebords. Elle porte une
poulie de 12 mm. et, & son sommet, une roue
barillet.

Les poulies de 12 mm. et de 75 mm. sont
réunies par une courrole de transmission.

D'autre part, découpez un rectangle de
carton, blanc sur ses deux faces ; dessinez
d'un c6té un oisean et de l'autre coté une
cage. Fixez ce carton sur la roue barillet
a l'aide de deux équerres.

(Juand vous ferez tourner le mécanisme,
'oiscau apparaitra dans sa cage.

Vous pouvez, naturellement, preparer
tout un jeu de cartons diflérents, par
exemple un chien et sa niche, un chat et un
bol de lait, une auto et son chauffeur, etc...

Ce modele est réalisable avec la boite 6.

Pitces nécessaires : n 3 x 2, § X 4, 12 X 2,15 x 1,
Qb X r,rog X I,23a X 1,24 X I,35 X 3 37 % IS,
38 X g, ¢¥a x r, 52 % r, 126 x 2, 18Db x 1,

ORCHESTRE SYMPHONIQUE (5Suite de la page 31)-

Chaque instrument a sa portée, avec les
indications de l'auteur sur les modalités
d’exécution. Sur la partition du chef, il y a
donc autant de portées que de parties dans
I'orchestration ! Cette partition, le chef doit
I'étudier a 1'avance, la connaitre parfaite-
ment, parfois par cceur. Car il est volontiers
admis maintenant que les grands chefs
dirigent les ceuvres les plus célébres de
mémoire. Une symphonie de Beethoven
est-elle au programme ? Regardez : sur le
pupitre du chef d’orchestre il n'y a aucune
partition. Pendant trente-cing minutes,
celui-ci va diriger I'ceuvre, donner le départ
en temps voulu a chaque instrument, coor-
donner l'exécution, tandis que, dans sa
mémoire, défilera I'image de cette partition
multiple. En meéme temps, la main droite,
inlassablement battra la mesure, tandis que
la gauche mmdiquera les nuances, et don-
nera a la musique toute son expression.

Interrogez les mélomanes. Ne leur est-il
pas arrnivé de découvrir un jour la véritable
beauté d'une cruvre parce que son exécu-

fion avait été connée a 1'un de ces chels,
prestigicux, qui, tels Toscanini, apparais-
sent encore, dans notre siecle de matéria-
lisme, comme les grands magiciens de la
beauté et de 1'harmonie ?

ETOILES ET TEMPETES (Suite de la page 41.)
sur la créte faitiére, a la pointe Michel Croz,
le soir du 4 juillet, & dix heures, alors que
les cordées précédentes, pourtant bien plus
légeres, avaient dii bivouaquer & la montée
dans la face. Il fait nuit, mais, sur le
versant italien, 11 v a la lune.

Mais peu apres, alors que sur une
confortable terrasse du versant sud, qui est
le versant italien, nous nous asseyons pour
bivouaquer, un gros bloc se détache de la
créte faitiére, dix meétres au-dessus de
nous, frappe, dans le dos, blesse Muller et
projette en plein vide, dans le noir, le sta-
giaire qui est & ma gauche, Georges Michel,
et mol-meme.

Sans savoir ni comment, ni pourquoi, je
me retrouve une dizaine de metres plus bas,
coincé dans une cheminée, en parfaite posi-
tion d’escalade : en opposition. Je ne me
suis rendu compte de rien, mais les réflexes
ont di jouer : durant ma chute, j'ai di
éearter les bras pour me freiner.

Mes camarades m’appellent. Je leur ré-
ponds. Ils me lancent une corde. Je m’en-
corde. J'al trés malaux genoux et ala poi-
trine; j'aila rotule, le pied gaucheet unecote
cassés. Ils me tirent pour m’aider a les
rejoindre. En méme temps, je les entends
appeler dans la nuit: «Michel!... Michel !... »

Michel ne répond pas. Je me dis : « Il est
mort. »

Aprés une nuit trés pénible et une des-
cente bien délicate, nous avons retrouvé le
futur guide Georges Michel 500 métres plus
bas, ¢tendu sur le glacier, le visage heureux.

lLe matin, a l'attaque de I'éperon, il
m’avait dit : « Gaston! faire la face nord des
Grandes Jorasses, j'en al révé toute ma vie, »

Et il avait ajouté en riant : « Apres, je
peux mourir, »

La chaine du mont Blanc est frontiére.
Mais platéot qu'un rempart, la haute
montagne est un lien entre les hommes, 11
est impossible de dire avec quel dévoue-
ment les guides de Courmayeur se sont por-
tés a notre secours, avec quelle spontanéité,
eux et leurs compatriotes nous ont aidés.

Il m'est doux de constater combien cette
camaraderie du métier ressentie joyeuse-
ment durant 'ascension, s’est trouvée
malheureusement vérifiée et au dela des
frontiéres, peu apres : guides de Chamonix,
guides de Courmaveur, c’est bien la méme
famille. Et maintenant, tandis que je vais
faire des courses sur le versant italien du
mont Blanc, je pense souvent a ce sauve-
tage. Ce n’est pas un souvenir, mais la
marque d'une profonde camaraderie.
Copyright by Meccano Magasine ¢ dditions Arthaud.
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SES CREATIONS 1954 : BUFFALO-BILL — GENERAL SHERIDAN
PORTE FANION DU GENERAL SHERIDAN — CHEF INDIEN A CHEVAL

e (Caplivant
® Pleind’imprévus
e D'une formule inédite

@il Jeu de la Vie et du Hasard

“ Le jeu de la vie et du hasard ”, 100 %, frangais, unique
dans sa conception, est I'image méme de la “ lutte pour la
vie ”, de lo noissance au succeés (ou a la mort).

Chaque joueur, aprés avoir choisi une carriére, y fentera
sa chance, o travers les mille embuches que réserve la vie
de tous les jours.

Le jeu de la vie et du hasord est conduil par un humoriste C _)
avec entrain, esprit et molice. COMPANY
En venle dand boud les |,
W&M de /thd 7, Rue de Talleyrand - PARIS-7° = INV. 26-62
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Jeu de construction, pendule
enfantine, bolonce anun’rme
Billie et les 7 tonneoux,
boites gigognes, boules @
enfiler, etc...

Gomme compléte de jouets
concus par Hilory PAGE

En matidre plasfigue
favable & I|’'sau bowil-
lante, de cowleurs
vives, indélébiles,
sans dangaor

hIDDICRAFI

En vente dans les meilleures maisons
spécialisées et grands magasins

Catalogue n" 24 sur demande
19,.rue Turgol, Paris 9° Tru.23-94

ALARNIL T

lat

I =
Toulon

SOLUTIONS DES JEUX de la page 38.

ILS VONT PARDEUX
1. Phare 8 fard.

2, Mire 6 mur.
3. Car - 9 quart.
4. Pin — 7 pain.
5, Mat - 12 mas.

10, Scle — 11 sl.
PRENEZ LA BONNE ROUTE

18, Lurs: 2 - 20. Turin

N -

¥

+ 3 - 18, Tours :

52

s 4 - to.Nankin ; 17, Dantes ; 5 - 13. Cannes ;
g, Canton; 6 - 12, Chalon ; 7 - 1. Reims -
+ g - 14. Madrid : 10 - 17. Saintes.

15. Sar-

AU SOMMAIRE
DE NOTRE PROCHAIN NUMERO
AOUT 1954
VOUS TROUVEREZ NOTAMMENT:

® YACHTING : ENTRAINEMENT A LA
COURSE CROISIERE: le sport le plus
noble, le plus difficile, 'essence méme de
toute connatssance maritime, LA, B, C, du
miétier vous diront les marins,.,

® L'ATOME : APPLICATIONS PACIFI-
QUES. La suite de notre grande enquéte.
L'atome, la terreur du xxv sitécle sera peut-
otre la cause de la félicite de demain.

® SIGNALISATION S.N. C. F.: feu rouge,
fen vert, comment fonctionnent tous ces
signaux qui font du rail le moyen de trans-
port le plus sir du monde.

@ COURSE DE PLANEURS PARIS-
BIARRITZ ;: voler de Paris a Biarrilz « de
ses propres atles » n'est-ce pas la la plus
belle des aventures ?
® PARACHUTISME: un sport? un
immétier ? une vocation ?
® LE CINEMASCOPE: une preuve de
plus de la vitalité de la science frangaise,
Nos habitudes de spectateurs vont-elles
éire bousculées par l'invention révolution-
naire du professenr Chrétien ?
@ LA PAGE NATURE: nous ignorons
tout de la nature qui nous environne et
pourtant que de choses bizarres et ¢ton-
nantes elle révele 4 qui sait 1'observer,
® Une nouvelle rubrique :

VOITURES D'AUJOURD'HUI : LA

2 CV.

el toutes nos rubriques habituelles :

LE LIVRE D'AVENTURES DU MOIS

NOUVELLES ET CURIOSITES DU

XX SIECLE

LES AVIONS DE NOTRE CIEL

LA PAGE DU PHOTOGRAPHI

L'HUMOUR ET LES JEUX

LA PHILATELIE

et bien entendu _
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TRAINS HORNBY

1954

TRAIN OE-BM
Composé d'une loco BB, d'un wagon bdché et d'un wagon frigo.

N

ot

...............

TRAIN OE-BV

Composé d'une loco BB, d'une voiture voyageurs ef d'une voiture mixte.

TRAIN 0-5E

Une loco OE vapeur avec tender, un wagon frigo, un tourgon.

TRAIN 0-6E
Une loco OE vapeur avec tender, une voiture voyageurs, une voifure mixte.

Tous ces trains sont livrés avec un transformateur N° 0
a 3 vitesses commandées par manette, et un jeu de |2 rails
formant un cercle de | m. 20 de diamétre.

LES TRAINS HORNBY SONT FABRIQUES ET GARANTIS PAR
MECCANO
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