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_DINKY TOYS_

Collectionneurs, attention !...

Meccano a suspendu lafabrication des ““DINKY TOYS" suivants :

25V - Benne a ordures 29 E - Autocar ISOBLOC

Vérifiez donc votre collection afin de vous munir rapi-
dement des miniatures qui vous manquent et que vous ne
pourrezvraisemblablement plus vous procurer par lasuite.

(Signalons en passant qu'une benne basculante sur chdssis Cargo et un camion de
dépannage sur chdssis Citroeén figurent parmi les nouveautés prévues pour cette année).

LES “ DINKY TOYS ” SONT FABRIQUES EN FRANCE PAR MECCAND




JOUETS GUY...
JOUETS MODERNES...

e Reproduction fidéle du
modeéle véritable, cette
“Buick' allie le luxe de
la ligne ameéricaine auX
joies de la vitesse. Elle
est équipée d'un syste-
me de transmission par
chaine a multiplication.

e Excavateur en tdle em-
boutie a cabine orienta-
ble. Permet de travailler
REELLEMENT avec la
terre, le sable ou le gra-
vier. Brouette métallique,
complément idéal de
I'excavateur.

e Pour garcons de 5 a 10
ans : Tri-rameur a siege
réglable et roues de 250
a pneus ballons.

ETABLISSEMENTS
T
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Ce nouveau jeu de société fait intervenir les de iuugis
multiples péripéties d'une randonnée routiére :
ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas, e S'il ne I'a pas
etc... Yotre “Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu'il
continents sur un planisphére en couleurs, ’
agréablement décoré. s'adresse aux
Tous vos amis voudront venir FHT

chezx vous jouver au “'Tour Edlllﬂﬂs CAPIEPA
dv Monde en Vespa ’’.
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"SPEE’Dy ’

‘

en vente dans tous
les magasins
Jeux - Jouets - Sports

TOUS LES MODELES
EXTENSIBLES DOUBLE

ROULEMENT A BILLES
FABRICATION IRREPROCHABLE

CHAMPION DE FRANCE

Patinage artistique
Course - Hockey ‘

Apprenez
a DESSINER

Quel que soit votre dge,
c'est tres facile, rapide et passionnant
par la Methode A.B.C. Guide par un
artiste qui vous conseille par correspon-
dance, vous vous exercez a temps perdu
¢t vous arrivez en quelques mois a
faire des croquis tres artistiques.

GRATUIT

100 pholos et dessins vous
rensetenera en defarl sur la
Mcthode A.B.C. Demandez-

le aujourd'hur meme. .
L I B __- o

” pour un '
30 ulbum gratuit

a adresser d

LE(ULE A.B.C. DE DESSIN

Ce magnifique album gra-
tuil contenant plas e

STUDIO C. 42
12, Rue Lincoln, PARIS-8¢ I
| Nom I
I Adresse I

[ —

A

Demandez a
votre marchand

de jouets
de vous
montrer|

la collection des

FIGURINES INCASSABLES

STARLUX
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Carrosserie conforme & la véritable
“Vendéme ’/, dernier modeéle de “Ford ’’ e
Phares éclairants e Moteur électrique de
méme puissance que les modéles précédents.
Longueur : 27 cm.
Largeur: 10 cm.
Autonomie de route:
|15 kilométres avec
une seule pile.

Tamais de panne

avec une voiture GEGE

CHEZ TOUS LES MARCHANDS DE JOUETS

PUB,. « Edition des Revues de France »
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La revanche des hydravions......... <
Demaln, vous pécherez avec une cen-

trale électrique ..............0... 12
Les gazométres naturels ........... « 15
Les tests des conducteurs d'autobus.. 17
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La 4 CV Panhard de Plerre
Chancel, qui vient de battre
le record de I"heure (page 6),

Photo 8. F. P. B, P. Rolland,
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A-PROPOS

Vous avez pu admirer dans le numéro de février
la motocyclette, grandeur nature, de Michel Via-
latte, de Marseille. Ce modéle démontrait les possi-
bilités mécaniques illimitées du systéme Meccano.
Vous trouverez plus loin quelques photographies
d'un splendide microscope réalisé par J.-L. Mercé
Platero, de Paris, a4 I'aide d'un jeu de lentilles et de
pieces Meccano. Ce microscope n'est pas un jouet,
mais vraiment un instrument de travail et illustre
les possibilités scientifiques, illimitées elle aussi,
du systéme Meccano.

Notre concours sur le code de la route, paru dans
le numéro de janvier, a eu votre faveur, amis lec-
teurs, et j'avoue que je ne m'attendais pas A rece-
voir une telle quantité de réponses, car, malgré tout,
les questions posées comportaient des difficultés
assez bien cachées. Si bon nombre de concurrents
ont ré¢pondu sans se tromper aux problémes 2, 3 et 3,
peu ont accordé suffisamment d'attention aux
problémes n°¢ 1 et 4. Vous lirez plus loin les résultats
de ce concours et les solutions types fournies par la
Prévention Routiére.

J'ai volontairement gardé la nouvelle la plus
intéressante pour la fin. Vous avez fous la possibi-
lite de recevoir gratuitement 6 numéros et plus de
votre revue preférée. Lisez tous les détails de ce
veritable cadeau en page 45 de fagon a profiter
immédiatement de notre offre.

L REDACTEUR EN CHEF.

(Tous droits de reproduction, de traduction et d'adaptation
réservés pour tous pays. Copyright by MECCANO MAGAZINE,)
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EN parcourant 201km 880 dans 1'heure,
a bord d'une voiture Panhard
750 centimetres cubes a compresseur, le
10 décembre 1954, sur 'anneau de vitesse
de l'autodrome de Montlhéry, Pierre Chan-
cel a battu six records internationaux.
ceux des 50 kilomeétres, 50 milles, 100 kilo-
metres, 1oo milles, 200 kilometres, et de
I"heure.

Epreuve sévére, dangereuse méme en rai-
son des risques qu'elle comportait et pour
laquelle rien n'a été improvisé. Elle est
I'aboutissement d'un tenace effort et le
parfait exemple du travail cohérent d'une
équipe.

Chancel, qui tient actuellement un impor-
tant garage boulevard Garibaldi a Paris, a
le virus de la compétition. Avant la guerre,
il débuta dans les courses de mato. Apreés
la Libération, on le vit trois fois au Bol
d'Or, puis il acheta une Callista sur laquelle
11 monta un moteur Panhard dit de compé-
tition. Il obtint avec cette voiture en
1950, au Mans, sa qualification pour 1951
et, des la fin de cette derniére année, fit
monter sur son chassis une carrosserie
biplace tvpe Vingt-Ouatre Heures du Mans
¢tudiée par la maison Monopole. En 1953,
M. Marcel Riffard, promoteur des coques
profilées (le triomphe des avions Caudron-
Renault d’avant-guerre), proposa 4
M. René Panhard d’habiller la nouvelle
voiture que Pierre Chancel désirait faire
construire en vue des Vingt-Quatre Heures
et pour laquelle la société Panhard devait
lui fournir un chéissis en métal léger.

L.a carrosserie de la Panbhard, dessinée
suivant ces principes, présentait les carac-
tistiques suivantes : longueur du profil
théorique, 4™ 70 ; longueur du profil tron-

0

UNE ENQUETE
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qué a l'arriére et constituant la carrosserie
proprement dite, 4™,20 ; largeur, 1™ 60. Les

carénages latéraux et verticaux étaient
détachés de 130 millimétres en avant du
bord d’attaque du capot moteur. Le chassis
en alliage léger se composait de deux longe-
rons cintrés, d'un bati moteur et d'une tra-
verse de 4 millimetres ; il pesait 27 kilo-
grammes. Le train avant et le train arriére
¢talent ceux de la Dyna de série. La circula-
tion d’air comportait des entrées disposées
dans le bord d’attaque du profil, des gaines
rectangulaires, I'une & droite, l'autre a
gauche, amenant l'air directement sur les
cvlindres, et une troisiéme gaine axiale ali-
mentant le radiateur du milieu.

LLa voiture de Chancel se présenta ainsi
au Vingt-Quatre Heures du Mans de 1953
Une vitesse de 160 kilométres-heure fut enre-
gistrée aux essais, soit un gain de 18 kilo-
metres-heure sur l'ancien modéle, amélio-
ration devant étre attribuée moitié i 1'aéro-
dynamisme, moitié au gain de puissance du
moteur. Pierre Chancel, assisté de son frére
Robert, remporta l'épreuve a l'indice de
performance en parcourant 3.008,592 kilo-
metres a la moyenne de 125 kilométres-
heure. (On sait que le réglement des Vingt-
Quatre Heures du Mans comporte deux
classements, le premier i la distance, le
second a l'indice de performance dans lequel
intervient la cylindrée du moteur). Dans la
meme saison, Chancel gagna les Douze
Heures de Reims, les Douze Heures de
Casablanca et le Grand Prix de Caen. En
juillet 1954, Chancel gagna les Douze Heures
de Reims avec la méme voiture Panhard,



RECORD DE L’HEURE

mais munie du moteur de 750 centimétres
cubes. Chancel atteignit sur le circuit une
movyenne de 151 k-h (180 km/h en vitesse
pure).

C'est alors que la Société des Pétroles
B. P. encouragea Chancel a s'attaquer au
record de 1'heure. Il s'agissait de parcourir
plus de 2zoo kilometres dans l'heure avec
une 750 centimetres cubes.

En haut : une vue salsissante de la 750 ¢m?, lancée
a plus de 200 a I'heure dans les virages de Montlhéry.
Profllée par Marcel Riffard, elle établissait, quelques
minutes aprés, un spectaculaire record. Ci-dessous :
les derniers préparatifs. Dans le froid, les artisans du
futur record font le point de la situation et se deman-
dent avec Inquiétude si Plerre Chancel, qui boucle
calmement son c¢asque, réussira dans sa tentative.
Un passage lors du record de la Dyna. La personne
qui, bras tendu, dresse pour Chancel le panneau de
signalisation est M. Plantivaux, ancien pilote de course,
chel du service course a la Société des Pétroles B. P.

Pour cela, 1l fallait davantage de puis-
sance. Chancel se souvenait avoir vu en
automne 53 une Dyna-Junior équipée d'un
compresseur dont les départs étaient fou-
droyants. Alexandre Constantin, inventeur
et constructeur, en était le peére. LLe compres-
seur Constantin donne une suralimentation
de 550 grammes. Comme 1l dépassait le
profil de la carrosserie, sa présence nécessita
le soufflage du capot avant. Il fallut, bien
entendu, adapter la quatriéme vitesse aux
allures envisagées et régler la suspension
pour assurer le confort du pilote et la tenue
de la voiture sur la piste de Monthléry,
terriblement dure a trés vive allure.

Pierre Chancel fit une premiére tentative
contre I'heure le 14 octobre 1954. Malheu-
reusement, aprés une trentaine de tours, il
dut abandonner a la suite d'un déchapage :
les pneumatiques étaient insuffisants. On
constatait alors combien le record était dif-
ficile et meéme dangereux : pour aborder une
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seconde tentative avec le minimum de
risques et l'espoir de performances tres éle-
vées, il fallait encore perfectionner la
mécanique.

Le bon fonctionnement du compresseur
nécessitait un graissage parfait avec de
I'huile de ricin qui était ajoutée au combus-
tible, or celle-ci produisait des dépots a
'intérieur du carter et amenait a la longue
des troubles de fonctionnement... M. Jean
Chenevier, directeur général adjoint de la
Société Francaise des Pétroles B. P., et
Henri Le Boloch, son plus proche collabo-
rateur, demandérent alors a I'Institut I'ran-
¢ais du Pétrole de se pencher sur ce pro-
bléeme. Ce fut le mérite de M. Courtel,
chef du département des lubrifiants de
'Institut, de préparer un produit qui devait
faire la preuve effective de ses qualités en
réduisant les dépdts au dixieme de ce qu'ils
étaient. Il fut ajouté au carburant sous
forme de dope. Le carburant avait d’ailleurs
lui-méme une composition toute spéciale
qui permettait un rapport de compression
beaucoup plus éleve.

En fait, les résultats au banc d’essais
furent sensationnels : le 750 centimetres
cubes développa une puissance double de
celle du 5 chevaux 8350 centimétres cubes
de série que l'on donne officiellement
pour 42 chevaux a 5 ooo tours, ce qui
revient a dire que ce moteur surcom-
pressé développait 84 chevaux !

Devant la nouvelle tour de confrdle de Montlhéry,
la Dyna-Panhard du record a posé pour la postérité.
On remarquera, dans les cercles (de gauche i droite) :
MM. Henri Le Bolooh, ingénieur & la B. P., Pierre
Chancel et Constantin, inventeur du compresseur,
tous trois principaux auteurs des nouveaux records.

Les essais d’endurance au banc furent
prolongés, le moteur tourna au moins pen-
dant 4o heures en charge et, plusieurs fois, il
fit 1'heure & 6.300 tours-minute alors que
Chancel sur la piste ne devait avoir besoin
que de 5.000 tours et que le conducteur de
Dyna de série se contente de 4.500 & 5.000
tours. I.'huile utilisée pendant tous ces
essais était 1'Energol.

ILe probléme de pneus restait trés épi-
neux et la charge de mettre au point revint
a la maison Dunlop. Il s’agissait d’établir
une petite roue de 652 millimétres de dia-
meétre capable de tourner a plus de 1.600
tours a la minute sans que la chape de
caoutchouc s'arrache sous l'effet de la force
centrifuge et surtout qu’elle soit capable
de résister aux conditions particuliérement
dures qu'impose l'anneau de Montlhéry.
L’autodrome avait été établi en 1924 pour
une vitesse maximum de 200 kilomeétres-
heure. Chancel fut obligé de se tenir a
quelques centimétres du bord de la piste et,
deux fois par tour, le passage de la ligne
droite & la courbe chargeait d'une fagon
importante le pneu avant droit qui avait a
supporter la plus grosse partie de leffort
puisqu'a Montlhéry on circule en sens
inverse des aiguilles d'une montre. On peut
dire d'ailleurs que la voiture de Chancel
qui faisait 6oo kilogrammes supportait
450 kilogrammes de plus du fait de la force
centrifuge.

Dunlop combina alors un pneu trés mince
avec des toiles trés résistantes recouvertes
de 3 millimétres de gomme seulement.
Cette gomme était cuite sous haute pres-
sion pour obtenir une dureté suffisante. A
la fin de 1'heure, on constata que, si trois
pneus était en trés bon état, capables de rou-
ler encore deux heures, par contre l'avant
droit était complétement usé sur le tiers de
sa périphérie. Le moteur démonté ne pré-
senta apres le record aucune trace anormale;
cylindre et carter en alliage léger, bielle a
large embase, embiellage rouleau, piston en
alliage léger traité, distributeur par barre
de torsion, compresseur, tout était en par-
fait état sans encrassement ni dépdbt.

On connait le résultat de tant d'efforts,
201km 280 dans 'heure. Avec une 4 CV, ¢a
peut paraitre paradoxal. Pierre Chancel
mérite 14 tous nos compliments, car il a
su conduire sa course avec habileté... a
I'extréme bord de la piste, a quelques centi-
metres du vide.

Pierre MASSAT.
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LA

Lk
PREMIER
AVION ATOMIQUE
SERA
UN HYDRAVION

APRES quinze ans d’oubli, I’hydravion

revient en vedette. On avait oublié
sa forme un peu lourde, ses ailes larges
collées au haut de la coque. Mais voici
qu’'il renait de ses cendres et s’engage
résolument sur la wvoile dun brillant
avenir.

Deux pays se consacrent a la renais-
sance de l'hydravion. Aux U. S. A, la
firme Martin viént de construire un hydra-
vion XP6M-I qui équipé, de quatre
réacteurs, doit voler a g6d kilomeétres-
heure pour une altitude de croisiere de
12.000 meétres. Le milliardaire cinéaste
Hugues, d'autre part, vient d'apporter de
profondes modifications & son hydravion
géant « Hercules », Il espére ainsi que cet
appareil de 180 tonnes sera capable de
transporter 750 soldats a une vitesse de

REVANCHE DES HYDRAVIONS

1 RS
X S i s
i = P

mm i

..............

On voit ci-dessus I’hydravion américain multjréacteur
XPBM-1 « Seamaster », destiné 4 1a marine. Il est pro-
pulsé par quatre réacteurs Allison 5-71. Sa vilesse sera
supérieare 4 1,080 km-h (plafond 13.000 m). Il sera
utilisé comme poseur de mines et appareil de recon-
naissance. L'hydravion est un moyen de secours trés
efficace en matiére de sauvetage em mer : on voit 4
gauche un appareil mixte terre et mer, effectuer un dé-
collage trés court grace a deux fusées d"appoint el-contre.

croisiére de 750 kilomeétres-heure. La firme
Convair construit actuellement des hydra-
vions type R 3 Y 2, capables de transporter
105 soldats ou trois camions de 2,5 tonnes.

Avec le « Princess », I'’Angleterre possede
actuellement le plus grand hydravion qui
vole. Propulsé par six turbopropulseurs,
il atteint la vitesse de croisiére de 6oo kilo-
meétres-heure avec une charge correspon-
dant au transport de 200 personnes. Son
rayon d'action est de 7.000 kilométres.
La compagnie aérienne anglaise Aquila
Airways est la seule compagnie en Lurope
a utiliser des hydravions pour le transport
de passagers.

Ces exemples montrent que nous assis-
tons a un retour de l'hydravion. Remar-
quons tout de suite que cette renaissance
se heurte 4 de nombreuses difficultés.

9
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Pour des raisons inexplicables, les hydra-
vions semblent trés fragiles. Les deux
Bristol « Brabazon » anglais de 130 tonnes,
qui cottérent rz milliards, sont quasiment
condamnés. Prétexte : ils se sont révélés
extrémement fragiles aux essais. Les hydra-
vions américains Republic Rainbow et le
Convair X-99 a 6 moteurs et 4 réacteurs
ont connu une aventure semblable. lknfin
le chasseur-hydravion Convair XFZY-]
« Sea Dart » vient d’exploser dans la baie
de San Diégo aux U.S. A, lors de son
troisiéme vol.

Ces déboires s'expliquent en grande partie
par le peu d’intéret qu'ont manifesté les
ingénieurs a I'égard de I'hydravion. Au
cours de ces derniéres années, peu d'entre
eux ont tenté d’'améliorer ce type de plus
en plus lourd que l'air. De ce fait, I'hydra-
vion n'a pas sa part des améliorations
techniques dont a bénéficié l'avion. Et
pourtant, en bien des cas, il se montre
nettement supérieur a ce dernier.

Hydravion 4 aile coque.

L’hydravion a de nombreux détracteurs.
Nous allons résumer ici leurs objections
et apporter les réponses des « pour » :

1% objection @ L’hydravion est un engin
lourd. Pour résister aux efforts de la mer,
sa coque doit étre renforcée. Elle dépasse
le poids du fuselage d'un « terrestre »
muni de son train d'atterrissage.

Réponse : Ceci n’est vrai que pour les

petits hydravions. Ce type d'appareil
n'a sa raison d'étre
que s’il  dépasse

100 tonnes. Le poids
des  renforcements
n'est pas, contraire-
mentau traind’atter-
rissage des terrestres,
proportionnel a la
masse de l'appareil.
L’avantage est donc
au bateau volant.
2¢ objection : Mau-
vaises qualités aéro-
dynamiques.  Pour
donner a la coque de
bonnes qualités nau-
tiques, l'avant doit
avoir la forme d'un
V' peu propice aux
grandes vitesses. Puis
il y a le redan. Le
redan est une cassure
dans le profil de la

10

coque qui engendre de dangereuses catas-
trophes.

Réponse : A la suite d'essais trés nom-
breux, la firme aéronautique anglaise San-
ders-IRoe a réussi a construire un hydra-
vion, le « Princess », dont la finesse n'a rien
a envier aux plus racés « liners »,

D'autre part, l'ingénieur américain
Lrnst (. Stout vient de lancer 1'hydra-
vion a aile delta qui doit révolutionner la
technique. A ses yeux, l'aile delta doit assu-
rer par son centre de gravité extrémement
bas, une excellente stabilité & 'appareil
sur l'eau.

Hydravion A skis.

[Les aviateurs canadiens utilisent cou-
ramment des avions munis de skis pour
décoller et atterrir sur les régions enneigées,
Un ingénieur américain, W. Beebe, remar-
qua que, lorsque ces avions avaient acquis
une vitesse suffisante, ils glissaient sur
I'ean aussi facilement que des skieurs
nautiques.

Il eut l'idée d’appliquer cette technique
a l'hydravion et construisit ainsi le
Convair XF2Y-I qui, hélas, comme nous
l'avons dit, devait exploser en plein vol.
Néanmoins, I'hydravion est apparu deés
les premiers essais comme une solution
révolutionnaire telle que la firme Convair
vient de décider de construire un second
prototvpe.

Comment décollait le XFZY-1? Au
départ, I'hydravion comme le skieur nau-

e
.

Voici, lors d'un essal & San Diego, en Californie, le nouvel hydravion d’assaut R-5 Y-2
a turbopropulsion (puissance totale de 22.000 CV), capable d’atteindre une vilesse de
prés de 650 km-h. Utilisé par les « Marines » américains, trés facilement il peut
transporter 130 hommes et, grice 4 son avant spécial, les débarquer sur une plage.
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tique était noyé jusqu'au fuse-
lage, les skis enfoncés sous l'eau.
Propulsé par son réacteur a
faible vitesse d’abord, 1l émer-
geait. Le skieur nautique agit
de la méme fagon en se faisant
remorquer a faible wvitesse.
Puis prenant de la vitesse,
I'hvdravion s'élevait progressi-
vement au-dessus de l'eau, ses
skis effleurant & peine les crétes
des vagues. Et, enfin, 1l
décollait. Il ne restait plus
qu'a rentrer les skis sous le
ventre, ce qui se faisait plus
facilement qu'avec un train
d’atterrissage, car la forme des
skis épouse aisément la forme
profilée de la cellule.

Pour l'atterrissage, le Con-
vailr XFZY-I se posait norma-
lement sur ses skis et, en fin
de course, venait s'arréter sur
un plan incliné.

L’hydravion atomique.

Pendant longtemps, l'entre-
tien des hydravions était fort
couteux. Bien wvite, on s'est
apergu qu’'on ne pouvail pas
les laisser sur leurs amarres a
la merci du moindre roulis.
Aussi les tirait-on i sec par un
chassis mobile. C'était 14 une
méthode cofiteuse en temps
et en main-d'ceuvre.

Aujourd’hui, on utilise des cloches
flottantes en forme d'un U. La coque
de l'hydravion glisse entre les deux
branches du U qu'il recouvre de ses ailes.
Les mécaniciens peuvent ainsi facilement
accéder a l'appareil.

Ces cloches flottantes, peu cofiteuses,
sont d'autre part facilement démontables
et transportables par air. Elles consti-
tuent des cuves aériennes trés mobiles et
pratiquement indestructibles. En effet,
une bombe sur un plan d’eau est comme
un coup d’épée sur l'eau.

I1 semble que le facteur déterminant de
la Tenaissance de l'hydravion soit la pro-
pulsion nucléaire. On sait que les Améri-
cains ¢tudient la mise au point d'un avion
propulsé par l'énergie atomique. La prin-
cipale difficulté a laquelle ils se heurtent,
c'est 1'écran de protection devant entourer
les moteurs.

Le Convair XF2Y-1 « See Dart », hydravion 4 réaction
expérimental, a connu des débuts difficiles, le prototype
explosant en vol & San Diego (Californie). On fonde
pourtant toujours beaucoup d’espoir sur cette formule
et un deuxiéme prototype est en cours d’achéyement.
Cet hydravion a aile delta prend une position étrange
lorsqu’il est au sol : il repose sur ses hydro-skis.

Cet écran, pour qu'il ne laisse pas
passer les radiations atomiques, doit étre
construit en plomb et en béton. De fait,
il sera trés lourd, environ 150 tonnes. Or
ce poids est beaucoup trop élevé pour un
avion terrestre.

C’est pour cette raison qu'une commis-
sion aéronautique des Etats-Unis vient de
décider que l'avion atomique sera bel et
bien un hydravion qui, au contraire du
« terrestre », est d'une excellente stabilité
lorsqu’il dépasse 250 tonnes.

Claude MIJOUX.
11



Demain vous pecherez avec une centrale

NE énorme tanche nage nonchalam-

ment dans le grand aquarnum de
I'Institut de recherches des pécheries, a
Hambourg (Allemagne). Un homme en
blouse blanche plonge dans le Dbassin
deux électrodes et tourne un bouton. Le
poisson sursaute, file vers I'électrode char-
gée de courant positif et, aprés quelques
spasmes, s'immobilise.

Cette expérience répétée des centaines de
fois illustre d'une maniére saisissante la
nouvelle méthode de péche scientilique
mise au point par les savants de I'lnstitut
de Hambourg : la péche au courant élec-
trique.

I.a péche au courant électrique repose
sur une curieuse propriété biologique des
poissons. Les poissons sont irrésistiblement
attirés par le courant positif. Irn traversant
le poisson, ce courant donne naissance, dans
sa moelle épinitre, & une substance qui le
paralyse. Les poissons se mettent alors a
flotter sans mouvement, le ventre en l'air.

Si on cesse d'émettre du courant, les
poissons remuent légérement et, au bout
de quelques instants, ils se remettent a
nager comme si rien ne s'était passe.

Des essais de grande envergure de cette
méthode révolutionnaire de péche ont é€té
déja réalisés en eau douce par les Hongrots,
en mer du Nord par les Allemands.

Pendant six semaines, un bateau de
péche hongrois a sillonné plusieurs rivieres
et étangs ou les plantes, les roseaux et des
obstacles cachés interdisent l'emploi des
engins de péche traditionnels. Il était dote
d'un générateur électrique capable de débi-
ter jusqu’a 300 kilowatts.
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Deux grosses électrodes étaient plongées
dans l'eau au moment de la péche. Le
champ électrique qu’elles créaient attirait
tous les poissons dans un rayon de 2 metres.
EEt ¢'est ainsi que le bateau hongrois a pris
5 tonnes et demie de poissons.

L.e bateau allemand était armé d'un géne-
rateur donnant un courant de 200 kilowatts.
Les pécheurs ont pu ainsi paralyser des
harengs dans un rayvon de 12 metres autour
du bateau et des merluches dans un rayon
de 16 métres, Plus le poisson était gros,
plus la fréquence du courant alternatif ou la
cadence des pulsations du courant positit
pouvalent etre faibles.

Pour capturer a l'électricité un thon de
200 kilogramimes, les pécheurs allemands
ont dii émettre environ 10 impulsions a la
seconde ; par contre, pour paralyser un vul-
gaire hareng, ils devaient émettre 45 impul-
sions par seconde.

Un physicien d'outre-Rhin, le D Krent-
zer, a déja mis au point un attirail de péche
électrique pour amateur qui ne pese pas
plus de 2o kilogrammes et utilise le courant
d'une batterie. Baptisé « Salmo-Super », cet
appareillage cotlte 8o.000 francs et permet
en une aprés-midi de vider une riviere de
toutes ses truites sur une longueur de
6 kilometres.

L.e gouvernement allemand s'est empressé
de soumettre cette technique de peche
dévastatrice a une autorisation spéciale...
Toutefois, la péche au courant électrique est
encore au stade expérimental et il semble
douteux qu'elle puisse, dans un proche
avenir, concurrencer dangereusement les
méthodes traditionnelles de péche maritime,
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La péche aux ultra-sons était a 1'ordre
du jour d'une récente réunion d'un nou-
veau Conseil Supérieur francais de la
Fecherche Solentifique. Dolt-on attendre,
des recherches coordonnées qul vont ains|
élre entreprises, une transformation radi-
cale des méthodes de peéche ? Nous ne
pouvons, pour le mioment, que poser la
question et presenter quelques images de
la péche traditionnelle : respectlivement,
las harengs (page de gauche, photo de
droite), le thon (ei-contre) et la sardine
(ci-dessous, & droite). Il est cartain que
le chalutier restera responsatle des péches
les plus lmportantes 5 son tonnage aug-
mentera parce qu'il faut aller pécher lo
poisson de pius en pius loin, et surtout
son eguipement scientifigue sera pro-
gressivement sensiblement augzmenteé.

électrigue

Les méthodes nouvelles
reposent d'abord sur le repérage
scientifique des bancs de pois-
sons, ensuite sur 'utilisation de
filets spécianx.

Pour repérer les sous-marins
allemands durant la deuxiceme
guerre mondiale, les alliés utili-
salent un curieux appareil :
I'Asdic, Cet engin émettait des
ultra-sons qui traversaient aisé-
ment l'eau. Mais, dés qu’ils heur-
tatent un sous-marin, ils se réflé-
chissaient. IEt, 4 la surface, les
marins recueillaient ses « échos »
et, aprés quelques savants cal-
culs, ils repéraient & quel endroit
et a quelle prolondeur se trouvait
le submersible ennemi.

Avec le retour de la paix, les
pecheurs ont pensé utiliser a leur
tour ' Asdic pour repérer les bancs
de poissons nageant entre deux
eaux. Les rcésultats obtenus
Jusguiciont ¢té plemement satis-
faisants. Les ondes sonores émises
par 'Asdic se réfléchissent sur
un banc de harengs ou de sar-
dines de la meéme fagon qu'elles
le faisaient en heurtant les parois
métalliques d'un sous-marin.

Les pecheurs utilisent d'autres
méthodes encore pour repérer les
bancs de poissons. L'une des plus
employées consiste & patrouiller
le¢ dessus de la mer en avion. A
1.000 metres d'altitude, un banc
de harengs apparait comme une

masse sombre qui se déplace a quelques metres de
la surface des eaux. Dis qu'une masse sombre est
en vue, le pilote envole par radio son emplacement
et sa direction de marche. Aussitdt les bateaux
de peche se dirigent vers le liea désigné.

Le poisson une [ois repéré, comment le péche-t-
on?

l.es meéthodes vartent non seulement avec le

.k
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pays, mais aussi avec le type de poisson
que l'on veut capturer.

Ainsi péche-t-on le thon suivant deux
techniques bien différentes : la péche a la
ligne et la péche a la machaque.

Les thoniers bretons qui partent régu-
litrement de Concarneau sont de solides
bateauxde 30 4 50tonneaux, d'une longueur
de 15 & 20 métres. De chaque cOté du grand
mat est fixée une grande perche d’ol
pendentcing ligneslonguesde 20 & 8o métres.
Au moment de la péche, on laisse filer les
lignes dans l'eau, aprés avoir accroché sur
les hamecons, qui ont la forme d’un grappin
a deux crocs, un appat constitué par une
touflfe de crin blanc.

Les thons, intrigués par cette touffe qui
scintille dans les eaux, se précipitent dessus
et I'engloutissent. Et, en un tour de main, le
pécheur tire alors la ligne.

Mais la péche a la machaque est beaucoup
plus spectaculaire. Elle se pratique surtout
en Méditerranée, au large des cOtes tuni-
siennes.

La machaque consiste en un jeu compli-
qué de filets ancrés sur le fond et mainte-
nus verticaux. Ces filets forment une succes-
sion (e chambres dans lesquelles les thons
se trouvent canalisés, jusqu'a la derniére
appelée corpou ou chambre de la mort.

Le corpou posséde un filet au fond que
les pécheurs relévent peu a peu quand ils
jugent qu'il enserre un nombre suffisant de
poissons. Les thons sont complétement
affolés par ce filet qui, montant irrésistible-
ment, les conduit & la surface de I'eau.

Les pécheurs, alors, les harponnent avec

des pieux armés d'un croc et les hissent a
bord de l'embarcation.

La péche au hareng et a la sardine qui,
comme la péche au thon, se fait nonloin des
cOtes n'a pas l'aspect sanguinaire de cette
derniére.

Le hareng se péche avec un filet dé-
rivant, Ce filet, d’'un type bien particulier,
est un filet droit en coton ne touchant pas le
fond. La grandeur des mailles est telle que
le poisson puisse y engager facilement la
téte, mais non lereste du corps, et demeurer
ainsi emprisonné par les ouies. LLa mise a
I'eau des filets se fait a la tombée du jour.
Ils demeurent tendus toute la nuit, les
harengs se rapprochent de la surface. A
I'aube, les filets sont relevés.

L'engin de péche classique pour la sar-
dine est le filet maillant de 25 4 30 métres de
long et haut d’une dizaine de métres. 1l est
généralement teint en bleu, pour étre invi-
sible dans l'eau.

La péche a la sardine se fait généralement
le matin. Deux hommes s’installent sur un
canot. Arrivés sur le lien de passage d'un
banc de sardines, ils appatent en langant
dans l'eau de la sogue (ceufs de poissons) et
mouillent le filet. Quand celui-ci est suf-
fisamment plein de poissons, ilsleremontent.

La péche a4 la morue est une véritable
expédition. Elle dure plusieurs mois et
exige un matériel important et colteux.
Elle se fait presque exclusivement au
chalut.

Le chalut est une immense poche trian-
gulaire qui est maintenue ouverte par
deux panneaux de bois rectangulaires de

3 métres de long sur 1 métre

de large, alourdis par une
épaisse lame de fer.

Pour pécher la morue, on
jette le chalut, qui tombe au
fond de l'eau, et le bateau le
remorque grace a deux filets et
capture tous les poissons qui
y séjournent, dont beaucoup
de morues.

Les morues ainsi capturées
sont immédiatement traitées a
bord méme du chalutier. Cer-
tains chalutiers bien équipés au
point de vue de la congé¢lation
font des campagnes rapides
sur les bancs et ramenent
sur les marchés des morues
fraiches.

Les applicatlons selentlfigues se multiplient. Curiosité donc que eette
ancienne péche A la drague par les pécheurs de Cancale, que nous
présente le « Traité général des pesches », de Duhamelde Monceau (1772).

14
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A LA RECHERCHE
NATURELS

le gaz

de Lorraine
va-E-il
entrainer

la disparition
des gazomelres
classiques?

Ltre enierré avant de naitre est le sort
de tous les pipe-lines. A quelques pieds
sous terre, le « {feeder » de l'Est, la plus
longue artere gazicre d'Europe, préte son
corps d'acier de 300 kilométres au trans-
port du gaz lorrain,

Collecté dans les houilléres de Lorraine et
de Sarre, ce gaz s'ajoute a4 la production
parisienne. Avant peu, le feeder fournira
340 millions de metres cubes par an a la
capitale, soit le quart de sa consommation
tolale.

A la production constante des Cokeries
minieres et sidérurgiques de 1'Est, s'oppose
la consommation parisienne extrémement
variable. Ainsi, il est consommé cing fois
plus de gaz en hiver qu'en été. 11 s'avere
intéressant de disposer de gazométres
a grande capacité, capable d'assurer la
régularisation des volunies de vente entre
la froide et la chaude saison.

Les classiques gazometres a  cloches,
qui ¢levent leurs ossatures rondes aux
abords des grandes villes, sont tout a4 fait
incapables de tenir ce role. On pensa alors
a emmagasiner d'énormes quantités de
gaz dans un creux souterrain, dans un
cazoméetre qui serait donc naturel.

L'idée prit jour aux Etats-Unis, au
début de ce siecle. Il fut injecté du gaz
sous pression dans d'anciens gisements de

DES GAZOMETRES

T [}
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Ce n'est pas un acrobate sous un chapifeau de
lumiére. Un ouvrler grimpe le long d'un mat pour
attoindre sa plate-forme de travall. Photo KRoger Keller.

pétrole, alors épuisés. En 1915, au Canada,
fonctionna le premier gazometre souterrain.,
En Amérique, il est aujourd'hui fait fré-
quemment appel 4 ce procédée.

IEn Allemagne, les recherches se loca-
lisent & ILEngelbostel, dans le Hanovre. 11
y est d'ores et déja procédé aux essais. Mais
revenons chez nous ol le Gaz de I'rance,
n'a pas manqué d’étendre cette technique
a la région parisienne.

Un réservoir naturel ne se présente pas
sous forme d’'une immense salle wide.

En réalité, c’'est dans une couche sableuse
que 1'on se propose d'injecter le gaz. Iincore
faut-il que ce sable présente les qualités
requises. 1l faut qu'il soit poreux, c’est
a-dire qu'il absorbe la plus grande quantité
possible de gaz. 11 faut qu'il soit perméable,
qu'il se laisse pénétrer.

La porosité se mesure comme le pour-
centage des vides existants entre les grains
de sable. La perméabilité se mesure en
unités appelées « darcy », du nom de l'ingé-
nieur frangais qui l'a définie. Un darcy
est la perméabilité d'un milieu poreux
ayant une section de 1 centimetre carre,
une longueur de 1 centimétre et qui lais.

15
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serait écouler 1 centimétre cube de liquide
en une seconde, la différence de pression
entre les faces d'entrée et de sortie étant
d’'une atmosphere.

Un metre cube de sable, tel celui de
Fontaineblean, a la porosité moyenne de
25 94, devrait absorber 250 litres de gaz.
11 en est différemment. Par suite de phé-
nomeénes de capillarités, lorsqu’on injec-
tera le gaz, il restera de l'eau dans le
sable. On pourrait déja s'estimer satisfait,
si 125 litres de gaz trouvaient place dans
un volume huit fois supérieur de sable,

Mais, subissant, & quelques centaines de
metres de profondeur, une pression de
50 atmosphéres, le méme volume gazeux
atteindra 6.2350 litres a la pression atmos-
phérique. Une couche sableuse atteignant
facilement plusicurs kilometres de long,
on imagine cette presque incommensurable
capacité de stockage que peut offrir un
tel réservolr souterrain.

Les géologues pressentirent l'existence
de structures favorables au nord-ouest de
Versailles, prées du village de Beynes. lls
supposerent un anticlinal dont le toit
formant une calotte perméable permettrait
de retenir le gaz a l'intérieur de la couche
sableuse.

Pétrole ? non : gaz. Le train de tiges s'enfonce

lentement dans le sol 4 la recherche d’une poche de
sable. On reconnait la téie d'Injection ou raccord
tournant, les masses-tiges el la table de rotation.

Pholo Roger
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Keller.

Les travaux de forage débutérent le
12 décembre 1954. Ils se poursuivent
nuit et jour.

La recherche d'un réservoir naturel res-
semble a s'y méprendre 4 la recherche d'un
gisement pétrolifere. Le matériel de son-
dage est sensiblement le méme. A Beynes,
c’est d'ailleurs & une société d’exploitation
pétroliere, la S, N.P.L.M., qu'ont été
confiés les travaux de forage. Seul a disparu
le pittoresque derrick d'acier, inutile,
puisque la fouille ne doit pas atteindre
de grandes profondeurs. Il est remplacé
par un léger chevalement, dont la hauteur
ne dépasse pas 20 meétres, et dont le mit
principal est transportable sur remorque.

Pour l'examen approfondi de la nature
des terrains traversés, on procéde au clas-
sique carottage ou prélevement d’'échantil-
lons de rochers.

On recourt ¢galement au carottage
¢lectrique par le procédé Schlumberger.
Conrad Schlumberger, savant francais
mort en 1936, i1nventa la méthode de
prospection  ¢lectrique qui porte son
nom et qui est utilisée dans le monde
entier,

L’emploi conjugué de ces deux procédés
permit de reconnaitre avec précision une
couche de sable, épaisse d'une quarantaine
de metres, & prés de 400 metres de profon-
deur. Neuf colonnes Vendéme tiendraient
bout & bout dans la hauteur du sondage.

IL.a couche sableuse de Beynes
présente les caractéres de porosité
et de perméabilité nécessaires
et elle est protégée par une couver-
ture d'argile haute d'une dizaine
de métres |

« 11 faut vérifier si 'anticlinal
est fermé de toutes parts, nous dit
le technicien. Aucune fuite ne
doit, bien entendu, étre possible.
11 s'agit, en outre, de situer exac-
tement la culmination, c'est-a-dire
la partie supérieure du déme. Un
deuxieme sondage est entrepris a
quelques kilométres du premier.
Selon l'inclinaison des couches
qu'il permettra de déterminer,
d'autres sondages seront effec-
tués dans les environs. »

Espérons donc que, sous peu,
les cuisinieres et les réchauds des
ménageéres de la région parisienne
fonctionneront au gaz « mis en
cave »,

L. M.



LEN TENTY

DES CONDUGTEURS D'ALTOBUY

Le froid soleil d'un aprés-midi d’hiver
apportait des couleurs fades aux arbres
des avenues. Le candidat machiniste que
nous allons retrouver tout au long de ce
récit pénétra, d'un pas qu'il voulait décidé,
dans l'immeuble médical et psychotech-
nique de la R. A.T. P.

(Quelques jours auparavant, il avait subi
avec succes une rigoureuse visite médi-
cale. Reconnu physiquement apte, il lui
restait a4 faire ses preuves au second
stade de la sélection. L'examen psycho-
technique devait faire de lui, la chance
aidant, un conducteur d'autobus.

La porte se referma sur une pitce grise
et carrée. Il ¢€tait seul avec ses examina-
teurs... et son inquiétude. Dés lors, tout
allait se précipiter. Il lui fallut d'abord
tourner un volant de bois dans un sens
puis dans l'autre, vaincre le plus vite pos-
sible la résistance de ressorts dynamomé-
triques. Sur un graphique en lignes brisées,
s'inscrivait d’elle-méme sa force muscu-
laire.

Puis on lui demanda d’apprécier vitesses
et distances, d'indiquer les points de ren-
contre de deux disques, 1'un rouge, l'autre
noir, se croisant ou se poursuivant. Ce
qu’il fit tant bien que mal, par 24 fois.

Ensuite il fit face de son mieux au feu
roulant des questions posées par ses exa-
minateurs. « De quel c6té souffle le vent
sur cette image ? — Dans laquelle de ces
boites se trouve la vis ? »

11 s'effor¢a de ne pas perdre pied. Mais
il sentait la crainte le gagner alors qu'il
¢tait conduit, par-de longs couloirs, vers
son quatriecme test.

On lui demanda d'appuyer sur une
manette dés que résonnait un timbre
¢lectrique. Quatre-vingt-dix sonneries, espa-
cées irréguliérement, permirent a 1'ai-
guille sans pitié d'un chronoscope d’enre-
gistrer sa fatigue.

Et ce fut le cinquitme test : celui du
champ visuel. Son attention était attirée
par un ruban de lettres défilant devant lui.
Il signalait les S et les Z & leurs passages.
Mais, c'était 1a le pigge, il lui fallait garder

Grice aun test de la plate-forme, le conducteur che-
vronné plonge dans le climat psychologlque de sa
profession. Il démontre qu’ll lul est toujours possible
d’assurer le transport de ses voyageurs avee le maxi-
mum desécurité. D’allleursles statistiques le confirment.

en réserve suffisamment d'attention pour
apercevoir dés que possible le stop lumi-
neux.
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Ce spot wvenait de derriere lui et se
déplacait traitreusement sur une reégle,
a hauteur de ses yeux.

Il dut serrer et maintenir comprimée,
autant qu'il en était capable, une poire
de caoutchouc. Un appareil contréla sa
ténacite.

« Nous allons voir, lui dit 1'un de ses
deux examinateurs vétus de blane, si vous
dissociez correctement vos mouvements, »
I1 se souvint & temps avoir ¢été un as
de « une-main-tape-sur-la-téte-pendant-que-
l'autre-tourne-sur-l'estomac. » Il s'ap-
procha donc avec confiance de l'appareil
de tourneur. Par deux manivelles placées
sur des plans différents, il fit mouvoir
une pointe de métal an gré d'une ligne
tantét droite, tantdét courbe. A chaque
déraillement, lorsque la pointe quittait son
guide, une somnerie moqueuse se faisait
entendre, et il se hatait de remettre son
aiguille dans le droit chemin.

La piéce obscure ot l'on venait main-
tenant de le faire entrer, évoquait une
curieuse salle de cinéma ol ne serait prévu
qu'un spectateur. Aux lueurs émises irré-
gulicrement par des lampes de couleurs,
aux sonneries de timbres différents, on
lui demanda de réagir au moyen de pédales
et de manettes. L'étrange séance commenga.
Les lampes entouraient un écran ol une
projection cinématographique s'eflorcait
de le distraire. Les sonneries se firent plus
rapprochées, les lampes s'éclairerent de
plus en plus rapidement, le film se fit plus
décousu, A un navire qui coule succéda,
sans raison, des hommes échangeant des
coups de feu. Soudain un violent coup de
klaxon emplit la piece. Par six fois, il
bondit dans son fauteuil lorsque retentit
cette trompe d'un jugement nouveau.

LLa séance ayant enfin pris fin, M. Ber-
nard, chef de la division psychotechnique
de la R. A. T. P, le recut dans son
bureau.

« Celui qui s’est tiré & son avantage des
¢preuves auxquelles wvous venez d’étre
soumis sera demain capable de mener un
autobus au centre de la dense circulation
parisienne. En 1923, l'accident ¢tait au
bout de 8.700 kilométres. Aujourd’hui,
grace a la sélection de ses conducteurs,
un omnibus peut en parcourir 50.000 sans
le moindre accroc. Nos véhicules, bien que
deux fois plus nombreux qu'il y a trente ans,
provoquent un tiers en moins d'accidents. »

Dans les couloirs, un vieux conducteur
a moustache achéve de nous renseigner,
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« Le candidat reconnu apte psychologi-
quement fera un stage d'instruction et de
perfectionnement. Il roulera sous la sur-
velllance d'un moniteur, puis seul pendant
une semaine. ll sera alors et seulement
un vrai machiniste. »

Ce machiniste en service subira périodi-
quement un examen, Tous les trois, deux
ou un an, selon son age, 1l se prétera au
test de la plateforme.

Le conducteur prend place dans la repro-
duction exacte de la cabine de son autobus.
Sous ses yeux est projeté un film relatant
les divers incidents de la rue. C'est un

piéton qui traverse — le malheureux —

Ce futur machlinlste, s’ll sublf avec suczés son examen,
sera peut-étre demain le conduecteur de votre autobus.

au dernier moment. C'est une camionnette
qui débouche d’'une rue {ransversale.
C'est un cycliste qui tombe et qu'il faut
éviter, :

Un instant, le machiniste peut oublier
qu’il est dans une salle obscure et qu'il
conduit une ombre. Mais, dissimulés der-
riere lui, des appareils aux rouages com-
plexes enregistrent ses moindres fautes.
Si les résultats ne sont plus satisfaisants,
le conducteur sera muté & un autre poste,

La téte pleine de sonneries et de lumiéres,
notre candidat machiniste quitte l'immeu-
ble de la R. A. T. P, Dehors était venue
la nuit avec ses étoiles. Il trouva au métro

une douceur inaccoutumeée.
J. B.
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TRACTEUR
AGRICOLE 23
AVEC CHARRUE

Nous devons a Patrick Golbery, de Poissy
(Seine-et-Oise), ce joli moddile de tracteur
doté d'une chavrue @ triple soc velevable. Le
souci du réalisme a poussé le construcicur
a exéculer lui-méme cing piéces difficiles a
yéaliser avec les éléments Meccano. Il s'agit
des trois socs de la chavvue, de l'arliculation
de la chavrue sur le tracteur et du siége du
conductewr. En dépit de ses « ccarls » au
systéme Meccano, ce maodéle présente de
telles qualités de comslruction el de lignes
que nous n'avons pu vésister  au plaisiy

de votts le présenter. Ajoutons e

que Palrick Golbery a ew son |
envoi récompensé par un {]
abonnement d'un an a

Meccano Magazine.

Le chéssis et le capot.

[.e chassis du
tracteur est for-
mé e deux cor-

nicres de 11 trous JECEE  Eek: b A B &

(1) réunies a
'avant par une
bande coudée de
33 X 12 mm, et
par deux cava-
liers. Ces cava-
liers sont tenus
par les memes
boulons respec-
tivement au-

dessus et au-

38 4 3 12

S

13

dessous des cornitres (1) a 3 trous de
leurs extrémités. Le cavalier inférieur est
visible en (2). A un trou de l'arricre, les
corniéres (1) sont réunies par une bande
de 5 trous qui porte a chaque extrémite
une embase triangulée coudée (3). Une
bande de 11 trous (4) est fixée sur chaque
embase triangulée (3) et ces bandes sont
assemblées A I'arriére par une bande coudce
de 60 X 12 mm. (5).

Le capot est constitué par deux plaques
flexibles de 11 X 6 cm. boulonnées sur les
rebords de deux plaques secteurs (0).
L’avant est une plaque a rebords de 6 X

4 cm. Une plaque flexible de 6 X

\ 6 cm. (7) est boulonnée. obliquement
- A l'arriere du capot sur une bande
coudée de 60 X 12 mm que tiennent
les boulons (8).

L.Le capot est

36 14 37 38

e 2

fixé sur le chassis
au moyen dedeux
30 bandes coudées
de 38 X 12 mm,
5 doublées par des
plaques flexibles
de 6 x 4 cm. (9)
21 et des bandes de

TRESTRORNOERE 3 trous (10). Une

embase triangu-
lée plate est boun-
lonnée sur la
bande coudée de
38 X 12 mm. qui
assemble l'extré-
mité avant des

19
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cornieres (1). Cette embase est réunie & une
bande de 5 trous par un support plat; la
bande de sept trous est dotée de disques
de 35 mm. représentant les phares.

A l'arrieére, le capot est fixé d'un seul
cOté sur le chdssis par une bande coudée de
38 X 12 mm. (r1) et par une bande de
7 trous (12) boulonnée obliquement entre
la plaque de 11 X 6 cm. et l'embase
triangulée (3).

A l'arriére du chdssis un plancher cons-
titué par une plaque de 11 X 6 cm. (13)
est fixé sur une bande coudée de
6o x 25 mm. boulonnée aux bandes (4) et
sur une équerre renverscée (14) boulonnée a
la bande coudée (5).

Les roues avant et la direction.

Les roues avant sont des poulies de
38 mm. munies de pneus. Illes tournent
librement sur une tringle de g cm. et sont
tenues en place par des roues de chaine de
14 dents bloquées aux extrémités de la
tringle. La tringle est montée dans une
bande coudée de 38 X 12 mm. Quatre

-J?"’ 36 29 32
246 "'E"' rondelles métalliques

- | sont passées sur
f/ I'essieu entre chaque roue et le

4 rebord de la bande coudée. Cette
derniére porte un support plat (15) articulé
par un boulon de 19 mm. sur une chape
(16). Ce dispositif donne une suspension
latérale. Une tringle de 13 cm. bloquée dans
la chape est munie de quatre rondelles
métalliques ; elle passe ensuite dans les
deux cavaliers (2) et dans la plaque secteur
a rebords formant le dessous du capot.
Un bras de manivelle bloqué sur la tringle
contre cette plaque secteur, a4 l'intérieur
du capot, tient l'axe en place. L'extrémité
du bras de manivelle, en heurtant les

20

2B  qui tourne dans les bandes

rebords de la plaque secteur, limite 1'angle
de la direction. LLa tringle de 13 cm. porte
a son extrémité supérieure une roue de
champ de 50 dents commandée par un
pignon de 19 dents. Ce pignon est bloqué
sur une f{ringle de 13 cm. qui porte le
volant et qui tourne dans une bande
coudée de 60 X 12 mm. boulonnée sous la
plaque secteur & rebords (6).

Les roues arriére et le différentiel.

Les roues arriére sont des poulies de
75 mm. équipées de pneus et doublées par
des roues d'autos. Elles sont montées sur
des tringles de 7¢™ 5 qui tournent dans le
trou central de deux embases triangulées
plates (18) boulonnées aux bandes (4).

Le différentiel est construit entre une
roue de chaine de 36 dents (10) et une roue
barillet (20) qui tournent librement sur
les essieux et sont réunies par deux bandes
coudées de 38 x 12 mm. (21). Une ron-
delle métallique est passée sur chaque bou-
lon entre les rebords des bandes coudées
et les roues (19) et (20). Une tringle de
5 cm. passée dans le trou central des
bandes coudées (21) porte deux pignons
de 25 dents et un accouplement.
L’accouplement est bloqué au milieu

. 7h de la tringle et les deux pignons
tournent librement sur elle : ils sont

séparés de l'accouplement par deux
rondelles métalliques. Une roue de
champ de 25 dents (22) est bloquée
sur chaque essieu et l'extrémité de
ceux-cl est engagée dans l'accouple-
ment.

La roue (19) est reliée par chaine
Galle & une roue de chaine de 14 dents
montée sur une tringle de 9 cm.
_ (4) et

qui  peut recevoir le mouvement
d'un moteur.

Détails de carrosserie.

Le siége est fixé sur une bande de 5 trous
tenue par une embase triangulée plate.
Cette derniére est fixée sur la bande de
5 trous qui porte les embases triangulées
coudée (3).

Les garde-boue sont des plaques flexibles
de 14 X 4 cm. soutenues par des bandes
cintrées a glissiéres. Chacun d’eux est fixé
au chassis par une bande coudée de 60 X
12 mm. (23) et par une équerre boulon-
née sur une embase triangulée coudée (24).

(Suite page 42.)
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les regles d'immatriculation
vont vous l'apprendre

Vous avez tous wvu de grandes lettres
peintes sur les ailes et les fuselages des
avions et wvous avez, bien sur, pensé qu'il
s'agissait de signes d'identification du
méme ovdre que ceux que portent les auto-
mobiles. Vous mn'avez pouriant pas pu
déchiffrer ces signes aussit exactement que
vous l'aurviez déswé, délerminer par exemple
la mnationalité de [l'appareil... C'est préeci-
sément pourquoi mous avons Ccru vous élre
agréables en demandant a un spécialiste de
vous exposer l'essentiel de la question.

L’immatriculation des aéronefs, qui, au
premier abord, semble correspondre uni-
quement & la nécessité d'identifier en
vol ou au sol, souléeve des problemes assez
complexes en raison d'une part des dispo-
sitions spéciales c¢dictées par la législation
francaise et, de l'autre, de conditions par-
ticulieres actuellement en vigueur dans

I'ensemble des territoires de 1'Union
Francaise.
Les regles internationales concernant

la nationalité et l'immatriculation des
aéronefs ont été posées par la Convention
de Chicago (7 décembre 1044) et sont, pour
l'essentiel, les suivantes :

19 Les aéronefs ont la nationalité de
I'Etat sur les registres duquel ils sont
immatriculés (art. 17).

20 Un aéronef ne peut étre inscrit vala-
blement que sur les registres d'un seul
Etat (art. 18).

3% Tout aéronef est soumis en ce qui
concerne l'immatriculation a la législation
et 4 la réglementation propres a 1'Etat
sur le registre duquel 11 est immatriculé
(art. 19).

4° Tout aéronef effectuant des parcours
internationaux doit obligatoirement porter
les marques de nationalité et d’'immatri-
culation qui lui ont été attribuées par
I’Etat dont il posstde la nationalité (art. 20)

Les regles applicables en France ont été
fixées beaucoup plus précisément par deux
textes, la loi du 31 mai 1924 relative a la

T

Photos Aiwr Franceet 1. WW. A.

Navigation Adérienne, et le décret du
13 octobre 1926 relatil a I'immatriculation
des aéronefs,

La loi du 31 mai 1924 a posé, en ce qui
concerne l'immatriculation, les principes
suivants :

1© Tout aéronef doit étre immatriculé
sur un registre tenu par les soins de 1’ Admi-
nistration de l'Aéronautique.

11 s’ensuit que tout adéronef qui circule
sans étre immatriculé se trouve en infrac-
tion avec la réglementation aérienne et
encourt des pénalités,

20 Tout adéronef inscrit au registre
francais a la nationalité francaise, mais ne
peuvent étre inscrits au registre francais
que les aéronefs appartenant a des Fran-

als.

! En conséquence, toute personne physique
ou morale désirant faire inscrire un appa-
reil & son nom au registre d'immatricu-
lation doit justifier de sa nationalité
francaise.

La marque de nationalilé est constituée
par la lettre majuscule « I' » en caracieve
romain.

Les marques d'immatriculation sont
constituées par un groupe de quatre lettres
majuscules en cavacteves yomains.

s marques de nationalité et d’imma-
triculation sont obligatoirement peintes
sur la surface supérieure et sur la surface
inférieure des plans et de chaque coté du
fuselage entre les ailes et les plans de
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queue et elles répondent aux conditions
suivantes :

La hauteur des marques sur les plans
des ailes est des 4/5° de leur largeur res-
pective (la hauteur de ces marques peut
ne pas dépasser 2m, 50),

Sur le fuselage, elle est des 4/5% de la
hauteur moyenne du fuselage.

La largeur des caracteres est ¢gale aux
2/3 de leur hauteur et leur épaisseur est
¢gale a 1/6° de cette hauteur.

Leslettresd'immatriculation frangaise sont
ainst actuellement: I - Axxx ; I - Bxxx.

En I'état actuel des choses, la marque
de mnationalité restant invariable pour
I'ensemble de la France métropolitaine
et l'ensemble des territoires d'Outre-Mer
relevant de 1'Union francaise, des séries
spéciales ont cependant ¢été réservées au
sein des groupes de lettres d'immatricu-
lation pour le Maroc et le Viet-Nam, 4
savoir : la série I' - Dxxx pour le Maroc et
F-VNxx pour le Vietnam.

Par ailleurs, en accord avec 1'Adminis-
tration des Dounanes : la série F-Oxxx est
réservee aux  appareils basés dans les
territoires d'Outre-Mer.

Cependant pour les aéronefs construits
par des amateurs et qui ne peuvent se
déplacer a l'étranger, la série d’immatri-
culation F - Pxxx a été réservée.

D’autre part, par le 22 octobre 1953,
le Secrétariat Géndral a 1'Aviation Civile
et Commerciale a confirmé l'arrété du
21 septembre 1036 concernant l'immatri-
culation des Planeurs et les lettres sui-
vanies leur ont ¢été réservées : If - Cxxx.

En outre, la lettre « W » est réservée aux
apparells en essals : I' - Wxxx.

Telle est, dans l'ensemble, la réglemen-
tation des lettres d'immatriculation des
acronels appartenant a des ressortissants

francais.
Paul BOURLANGLES,

Ingénieur,
branche adronautique du bureau Viérilas.

MARQUES DE NATIONALITE
DES AERONEFS PAR PAYS
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La tour de oonirble, piéce maitresse de 1'échiquier aérien.

ATTERRISSAGE 84N
VISIBILITE & ORLY

Se dirigeant vers Orly, le Vickers « Vis-
count » F-BGNK venant de Londres sur-
vole les eaux grises de la Seine a 480 kilo-
métres-heure, vitesse de croisiére de ses
quatre turbo-réacteurs de 1.450 CV. Parti
d’Oran, le « DC-4 » F-BELG met lui aussi
cap sur Orly.

Au sol, l'aérodrome disparait dans le
brouillard. La manche & air s'estompe de
plus en plus, La visibilité est presque nulle,
le plafond bas. Les bulletins météoro-
logiques publiés de demi-heure en demi-
heure n’envisagent pas d'amélioration
avant demain matin. Cette nuit, une
équipe sera consignée sur le terrain, préte
4 intervenir en cas d'accident ; la lumiére
brillera jusqu'da l'aube dans le hangar des
pompiers, ol les véhicules sont chauffés
a température constante, pour que les mo-
teurs ne bafouillent pas au moment critique.

Les trois lettres fatidiques (). G. O. s’ins-
crivent sur les bandes d'ordres, les siripes.
A l'extrémité du terrain, isolée dans
la brume, la tour de contrdle, véritable
cerveau de l'aérodrome, wva  assurer

EXPLOIT HIER
AUJOURD’HUI ROUTINE

GRACE
A LA TOUR DE CONTROLE

la sécurité de la mnavigation aérienne.
Le « Viscount » F-BGNK, c'est-a-dire
Fox-trot Bravo Golf Nectar Kilo, parvient
le premier au-dessus d'Orly. Il est autorisé
par la tour & descendre de 3.600 a 2.600
pieds.Le « DC-4» Fox-trot Bravo Echo Lima
Golf, en attente, descend a4 son tour de
mille pieds. Les deux avions viennent de
recevoir le dernier bulletin de la météo,
donc de prendre connaissance du plafond, de
la visibilité, de la pression atmosphérique.
Les commandants de bord choisissent
eux-mémes leur mode d'atterrissage. lls
descendront au radar ou a 1'l. L. 5. lls
informent la tour de contrile de leur déci-
sion. Une piste leur est désignée, compte
tenu du fait que tout appareil doit, quel que
soit le temps, décoller ou atterrir le vent
dans le nez. Nectar Kilo empruntera la
piste 26-G. Il contacte alors Orly radar.

Atterrissage au radar.

Au second étage de la tour, dans une
piéce noire, insonorisée, deux hommes par-
lent devant des microphones.
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La voix lointaine des pilotes leur
répond. Sur trois écrans se dessinent
des formes inconnues. Imaginez un
cercle sombre que parcourt un rayon
lumineux de teinte wverte : vous
aurez une premiere idée de ce qu'est
le cadran de recherche du radar.
Les minuscules points blancs qui le
sillonnent sont des Stratocruisers,
cles DBréguet Deux-Ponts ou des
Constellations.

« A Nectar Kilo. A Nectar Kilo.
Ralliez trois minutes cone de silence
via Papa Oscar. »

Le pilote se dirige seul vers la
radiobalise Papa Oscar qui émet
des sons spéciaux. Lorsque l'aiguille
d'un radiogoniomeétre fera demi-tour
sur son écran, le pilote saura qu'il a
dépassé Oscar. L'avion sera face a la piste.

A cet instant, le « Viscount » apparait
deux fois sur un second écran radar. 11 se
dessine en tiche lumineuse sur un plan
horizontal qui symbolise la piste et en
meme temps sur un plan incliné qui est son
plan de descente. lL.e pilote aveugle s’est
confié¢ aux opérateurs de la tour. Ceux-ci,
qui suivent son chemin en zigzag sur leurs
écrans, vont le guider, réglant son déplace-
ment en altitude comme en direction. Deux
minutes & deux minutes et demie s'écoulent
entre le moment ou le radar prend l'avion
en charge pour la derniére procédure et
celul ol les roues touchent le sol. Pendant
ce temps, l'opérateur parle sans interrup-
tion a l'avion. Ce dernier n'a pas le droit
d'émettre, car une discussion aurait de trop
graves conséquences. Si, pour une raison
ou pour une autre, la liaison radio était
interrompue, le pilote ne chercherait pas
a atterrir, mais remettrait les gaz et rejoin-
drait une altitude déterminée.

En fin de course, l'appareil apparaitra
sur un troisiséme ¢cran radar, semblable
au second, mais représentant une partie
moindre de terrain a plus grande échelle.
L'opérateur va suivre la marche descen-
dante de l'appareil sur ces deux écrans.

Mais voici l'étrange monologue :

« Toujours 30 pieds du plan de des-
cente. Cap 252. Toujours 20 pieds pour
vous. Cap 250. Sur l'axe. Augmentez
votre vitesse. A 2.000 du début de piste.
Cap 252. Gauche de I'axe. 1.000 du début
de piste. Corrigez a droite. Bonne descente.
Corrigez a gauche. Vous étes sur l'axe.
Vous approchez du début de piste.

Quelque part sur les pistes qui se perdent

24

dans le brouillard, les roues du F-BGNK
prennent contact avec le sol.

Atterrissage 4 1'I. L. 8.

Le commandant de bord du DC-4 a
choisi I'l. L. S. (Instrument Landing Sys-
tem). Si seuls en France Orly et le Bourget
sont munis de radars d’atterrissage, tous
nos a¢rodromes importants sont équipés de
I'L; L 8.

Ici, la tour de contrdle n'agit pas direc-
tement. Elle se contente de sulvre sur son
radar les évolutions du pilote. Le cas
¢chéant, elle lui transmet des indications.
Le pilote en tiendra compte ou pas puis-
qu'il agit de son propre chef. Dans ce
mode d’atterrissage, la tour est dégagce
d'une grande part de responsabilité .

Le pilote engage son DC-4 dans un
invisible faisceau radio. Un point, l'avion,
se déplace sur la hauteur d'un triangle
isoceéle qui est le faisceau. L'axe de la piste
correspond a4 cette hauteur. Si le DC-4
s'éloigne vers la gauche de l'axe, a son bord
une aiguille s’incline vers la droite et il
faut redresser la route. Les termes droite
ou gauche, en réalité, ne sont pas employé¢s.
1ls sont remplacés par zone bleue ou jaune.
En peu de gestes, le pilote aligne sa tra-
jectoire vers la piste, en position d’'atterris-
sage. Il agit de méme pour son plan de des-
cente. Vu sous cet angle, le faisceau est
comparable 4 un triangle ol l'avion se
déplace sur I'hypothénuse. Pique-t-il du
nez plus que voulu ? Une aiguille effectue
le mouvement contraire sous les yeux du
pilote et 1'en informe. Le DC-4 suit main-
tenant deux lignes imaginaires qui n'ont
jamais existé que sur un cadran du bord ;
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Par beau temps, les pistes s'offrent 4 la vue des opérateurs situés
au second étage de la tour de controle (ci-contre). Un étage plus
bas, les avions apparaissent sur les écrans radar. Un appareil se
dessine en taches lumineuses sur deux plans dont 'un est celui de
descente, ['autre d'alignement par rapport & la piste. L'opérateur
va sulvre, face aux eerans, le vol aveugle de 1’appareil et guider
son pilote. Parlant devant un miecrophone, 'operateur de la tour

temps était beau, l'ouverture des
volets atteindrait 30 degrés, mais la
vitesse ne dépasserait pas 120 milles.

Un choc a peine ressenti et le
Douglas roule sur la piste béton-

va rester en liaison jusqu'd la fin de ’atierrissage (ci-dessous).

deux lignes imaginaires dont il ne va plus
falloir s'écarter et qui méneront au centre
de la piste.

« Vol contact », annonce le copilote.

Au sol, pour aider l'équipage aveugle,
en plus du balisage habituel, ont été ins-
tallées de puissantes lampes 4 sodium dont
la lueur blanche fait tache dans la gri-
saille.

Le sol surgit comme un mur. Le pilote
n'a qu'une dizaine de secondes de terrain
devant lui. Les wvolets sont ouverts a
15 degrés, 'approche s’effectue & 130 milles
a l'heure (prés de 250 kilometres). Si le

née, aux larges dalles jointoyées
de bitume.

La nult.

Dans la tour regne une éternelle
animation. Chaque opérateur cor-
respond sur une [réquence particu-
liecre avec les pilotes, mais il doit
entendre tout ce qui se dit autour
de lui. Toutes les trois a quatre
minutes atterrit un avion, mais 1l
faut aussi s'occuper des deéparts.
Prées du télétype s'amassent les
stripes en rouge pour les arrivées,
en bleu pour les départs. Malgré une
double paroi de verre parvient jus-
qu’'a la tour le bruit des moteurs
d’'un Bréguet « Provence » qui fait
son point fixe sur un proche che-
min de roulement. En un quart
d'heure, tous les instruments du bord
sont vérifiés. Le Bréguet roule alors
juqu'a la piste de départ que Iui a
désignée la tour de contrdle. Dans
quelques instants, il sera parmi les
nuages et les passagers s'efforceront
vainement d’apercevolr au travers
des hublots 'aéroport qu'ils viennent
de quitter.

Le brouillard se fait plus épais
contre les vitres teintcées de bleu.
Un Lockheed 1049-G «Superconstel-
lation » d’Air France ravitaille ses
4 Wright Turbo-Cyclone de 3.250CV,
Demain il sera & Diego-Suarez, a
Johannesbourg ou a Karachi.

Le soir vient au rendez-vous que
lui a fixé 'heure Z, celle du méridien
de Greenwich. Voila la nuit, comme
une fumée sombre. La radium des aiguilles
commence & luire. Dans la tour, une équipe
d’opérateurs en remplace une autre, car la
nuit, bien sir, n'arréte pas le trafic. Les
lampes rouges du balisage vont se perdre
devant nous. A I'inconnu du brouillard
s’ajoute le mystére de la nuit.

Une jeep jaune parcourt a toute allure
un chemin de roulement. Au croisement de
deux pistes, & la lueur de ses phares, on lit
une curieuse mise en garde : « Avant de
traverser, assurez-vous qu’aucun appareil

n’est en vue. Priorité aux avions. »
Jacques BATTINI.
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ALIMENTATION
DAIR COMPRIME

i. TURBINE

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Héllcoptére de ftravall, biplace &
double commande et rotor bipales.
Dimenslons : envergure (retor),
10 métres; longueur, 57,30; hauteur,
2m 62. Propulsion : 1 Turboméea
« Palouste » de 240 CV. Polds, charges
et performances : polds 4 vide,
310 kllos; polds maximum au décol-
lage, 700 kilos; charge utile, 130 kilos
avec une autonomie de 2 h. 07 et une
vitesse de crolsiére de 70 km/h;
vitesse maximum 130 km/h et plafond
maximum plus de 5.000 métres.

GOUVERNAIL

Ce n'est pas par hasard quel’ « Avion de
notre ciel » est, ce mois-ci... un hélicoptere,
le SO-1221 « Djinn ». Il nous a paru, en
effet, impossible d'ignorer plus longtemps
un appareil qui est le premier hélicopiere
[rangais fabriqué en série.

Un tel succes ne peut s’expliquer,
on le devine, que par un certain nombre de
qualités, mais, pour le Djinn, il faut aller
plus loin et écrire que cette voilure tour-
nante est actuellement unique au monde.

Pourquoi ? Hélicoptere léger, le Djinn
est du type déja courant a réaction, mais
son principe de fonctionnement est le
plus simple jamais réalisé. Le secret de
SO-1221 c'est... de l'air comprnmé. Exph-
quons-nous : la source d’air est l'atmos-
phere et la source de puissance une tur-
bine 4 gaz logée dans le fuselage. A la
sortie du compresseur nécessaire au fonc-
tionnement de cette turbine, 1'air est dirigé
vers le moyeu du rotor ou il est distribué,
au moyen d'un joint tournant étanche,
dans les pales. A l'extrémité de celles-ci,
il rejoint l'atmosphére et c'est alors le
vieux principe des arroseurs de gazon a
jet tournant qui est appliqué, avec cette
seule différence que ce n'est pas ic1 de l'eau,
mais de l'air comprimé qui déclenche la
rotation...

20

Conséquence immédiate de cette solu-
tion : pour tourner, le rotor prend appui sur
l'air éjecté et non pas, comme dans les
hélicoptéres classiques, sur le fuselage de
I'appareil et n'a pas ainsi tendance a faire
tourner ce dernier en sens inverse, ce qui
signifie que la petite hélice anti-couple de
queue est économisée.

Hélicoptére simple et léger, mais aussi

d'une robuste rusticité — le fuselage est
fait de tubes d'acier-soudé et l'atterisseur
de deux patins souples — le Djinn se

trouve ainsi étre actucllement le moins cher
des engins de ce type au monde,

Le premier prototype vola en jan-
vier 1953 et fut suivi de deux autres, les
trois appareils subissant des essais treés
séveres. En 1954, on décida de le produire
en grande série. Une présérie d'une ving-
taine d'appareils est actuellement en cours,
la plupart devant étre livrés a 'armée fran-
caise et, en 1956, les premiers d'une série
d’'environ cent appareils permettront de
commencer a satisfaire les besoins civils.
Travaux agricoles, transports en des
régions d'acceés difficile, protection civile
et sauvetage des Dblessés, ¢ltudes gcogra-
phiques ou missions de liaison, le SO-1221
Djinn commencera alors son service de
« bonne a tout faire de l'air ».



MECCANO AU SERVICE DE LA SCIENCE

Les journaux nous ont appris récemment
qu'un instituteur hollandais, M. Voorin
T'Holt, venait de déposer un brevet de
microscope a vision en relief. Le prototype
de cet apparell a été réalisé avec des
pieces Meccano et un jeu de lentilles.

Dans cet ordre d'idée, nous sommes
heureux de présenter a nos lecteurs l'un
des microscopes réalisés par notre lecteur
M. J.-L. Mercé-Platero, a Paris.

Sauf la partie purement optique, ce
modeéle  est  entiérement construit en
Meccano. Fonctionnant comme un micro-
scope véritable, il répond parfaitement a
toutes les exigences d'un travail de recher-
che et de laboratoire :

— examen normal ;

— examen avec objectifs d'immersion ;

— examen en lumieére polarisée ;

— examen en fond noir ;

— examen en contraste de phase ;

— micro-photographie, etc.

Signalons enfin que M. Mercé-Platero
est loin d’étre un inconnu pour Meccano,
puisqu’en mars 1937 un de ses microscopes
remportait déja le premier prix d'un
concours international de modéles.
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RESULTATS DU CONCOURS “ DINKY TOYS “

Nous avons regu wune gquantité impres-
sionnante de rvéponses au concours d'acct-
dents et le jury a eu fort a fairve pour établiv
un classement. Nous remervcions et félicitons
vivement tous les concurvenls en général et
les gagnanls en particulier :

1er prix ! 2 ooo fr. M. Raymond Bode-
nan, Pont-Neuf, Chateaulin (Finistére).

2¢ priv: 1 oco fr. M. Jacques Rossignol,
63, av. de Bordeaux, Montauban (T.-et-G.).

3% priv: un abonnewent de un an a
Meccano Magazine. M. Jacques de Leiris,
14, «quai Gambetta, Chalons-sur-Sadne,
(S.-et-L.).

4t ¢t 5° priz: un abonnement de 6 mois a
Meccano Magazine. MM. Jean-Pierre Valot,
44, rue Bernard-Gante, Villemonble (Seine) ;
Francis Marchand, 12, rue Gabriel-Péri,
Sete (Hérault).

Voici wmaintenant les solulions types
établies avec le concours de la Prévention
Routiére.

Nous avons omis volontaivement le « cons-
fat » qui me présentail aucune difficulté
spéciale et vous donnons, ci-apres, le o vap-
port » établissant les causes et les respon-
sabilités dans chaque accident.

1. Avt.25dua Code dela Routen.— Lorsque
deux conducteurs abordent une intersec-
tion de routes par des routes différentes,
le conducteur venant par la gauche est
tenu de céder le passage a l'autre conduc-
teur.

A priori, il semble donc que 1'Aronde est
fautive et qu’elle devait laisser le pas-
sage au tracteur avec semi-remorque. Mais
le Code de la Route n'établit pas « un droit
de priorité ». Le terme « abordent » sous-en-
tend que la priorité a droite ne joue quau
cas ou l'engagement dans le carrefour pré-
sente une simultanéité. Si la position du
conducteur venant de la gauche lui permet
de s’engager le premier dans le carrefour,
la régle de prudence (Art. 10) commande
au conducteur venant de la droite de ralen-
tir et non d'accélérer pour passer le premier.

D'aprés la position des véhicules, il
semble donc que le tracteur DPanhard
porte 25 p. 100 de responsabilité dans
'accident.

2. Art. 4 du « Code de la Route ». — Le
conducteur doit, en marche normale,
maintenir son véhicule sur la partie droite
de la chaussée et serrer a droite lorsqu’un
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usager de la route arrive en sens inverse,
ainsi que dans tous les cas ou la visibilité
vers 'avant n'est pas suffisante.

La 203, déportée dans le virage qu'elle
abordait & une allure excessive, roulait
franchement sur sa gauche. Elle porte
I'entiére responsabilité de son heurt avec
la traction venant en sens inverse.

3. Art. 17 du « Code de la Route ». — Sur
des chaussées ne comportant pas de voies
matérialisées, le dépassement n'est auto-
ris¢ dans les virages, aux sommets des
cotes et, d’une maniere générale, lorsque
la wvisibilité wvers l'avant n'est pas suflfi-
sante, qu'a condition de laisser libre la
moitié gauche de la chaussée.

I.a traction qui doublait 1'Aronde au
sommet d'une coOte porte donc l'entiére
responsabilité de son heurt avec la 203
venant en sens inverse,

4. Art, g1 duw Code de la Roule », — Entre
la chute et le lever du jour, tout véhicule
en stationnement sur une route pourvue
ou non d'un éclairage public doit étre signa-
1é du cOté opposé au trottoir ou a l'acco-
tement, soit par un feu de position et un
feu rouge arriére, soit par un feu de sta-
tionnement.

Les feux de position et de stationnement
doivent étre visibles la nuit, par temps
clair, & une distance de 150 métres (art. 82,
85 et go).

Le tracteur Panhard avec semi-remorque
qui stationne sans éclairage porte 75 p. 100
au moins de la responsabilité dansl'accident.
Toutefois, il sera rappelé au conducteur de
la Vedette que ses feux de route doivent
porter a 100 métres et ses feux de croise-
ment (code) a4 30 meétres. Dans les deux
cas, la régle de prudence lui commande de
réduire en fonction de la visibilité une vi-
tesse dont il doit constamment rester
malitre (art. 10).

5. Art. 14 du«Code de la Roule». — Avant
de dépasser, le conducteur doit s’assurer
qu’il peut le faire sans danger.

Ce n'est pas le cas du conducteur de
I'’Aronde qui, déboitant sur sa gauche
pour doubler, heurte le tracteur avec semi-
remorque citerne venant en sens inverse.
Surpris, le conducteur de la 2 CV qui
suivait 1’Aronde n'a pu éviter le choc.
Toute la responsabilité de l'accident
incombe a l'Aronde.



MONOPLAN

Ce petit avion est construit
avec le contenu d'une boite
5 et un moteur Magic.

Le fuselage est formé de
chaque cOté par deux bandes
de 11 trous (1) boulonnées
aux angles du moteur Magic
et réunies & l’'arriére par un
boulon (10). Deux plaques
cintrées en U qui se che-
vauchent sont placées entre
les bandes (1).

Le capot se construit de
manieére analogue deux
bandes de 35 trous (2) sont
fixées de chaque cOté aux
angles du moteur Magic. Les
bandes de 5 trous supérieures sont réunies
a l'avant par un support double. Une
plaque cintrée de 43 mm. de rayon est
incurvée et reliée aux bandes de 5 trous
inférieures par les boulons (3).

Une bande de 5 trous (4) est fixée de
chaque c6té 4 la plaque cintrée et 4 l'angle
inférieur avant du moteur Magic. Les roues
sont des poulies de 25 mm. équipées de
pneus et bloquées sur une tringle de 9 cm.
La tringle passe dans les bandes (4) et
porte une troisiéme poulie de 25 mm, (5).

Une tringle de 4 cm. (6) est tenue par
deux clavettes placées entre les bandes (1)
inférieures. Une courroie de transmission
passe sur la poulie du moteur, sur la
poulie (5) et sur la tringle (6), ainsi que le
montre la figure.

Chaque aile est formée par deux bandes
de 11 trous réunies par un disque de 35 mm.
Les boulons qui fixent le disque tiennent
aussi une plaque flexible de 14 X 4 cm.
L'autre extrémité de la plaque flexible est
soutenue par un support plat que bloque le
boulon (7). Les ailes sont fixées sur le
moteur par des équerres.

Le gouvernail de direction est une plaque
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semi-circulaire bordée par deux bandes
incurvées épaunlées. 1l est fixé sur I'arri¢re du
fuselage par deux équerres (8) placées de
part et d’autre de la plaque. Chaque plan
arricre est une plaque flexible de 6 X 4 cm.
renforcée par une bande de 5 trous. Les
plans arriére et les équerres (8) sont tenus
par le méme boulon sur une embase trian-
gulée coudée que des boulons (9) et 10)
fixent de chaque c6té sur les bandes (1)
supérieures. De chaque cOté également le
boulon (10) tient un support plat. Une
tringle de 4 cm. tenue par des clavettes
dans les supports plats est munie d'une
poulie de 12 mm. sans moyeu.

IL.e pare-brise (r1) est une équerre a
1352 boulonnée a l'arriere du capot.
[.'hélice est une bande de 7 trous fixée sur
une roue barillet. Celle-ci est bloquée sur
un boulon de g mm,5 passé dans le support
double qui réunit les deux bandes de
5 trous (2) supérieures.

Pidces nécessaires: N°v 2 x 8,3 X 1,5 X 8, 10 X 4»
IT X 1,12 X 6, 12¢ X 1,16 X 1,188 X 2,22 X 3
23 X 1,24 X 1,248 X 2,35 X 4,378 % 45,370 X 44
38 X 6, 90a X 2, 111 ¢ X I, 126 X 2 142 ¢ X 2,

186 @ x 1, 188 X 2, 189 X 2, 199 X 2, 200 X I
214 ¥ 1, un moteur Magic.

A VOTRE SERVICE

Christian SOUCHE (Angouléme).

I1 est indispensable qu'un fil au moins
relie les deux postes de votre télégraphe
Morse. Dans votre cas, il nous parait
méme nécessaire d'utiliser deux fils, La
prise de terre serait vraisemblablement
inefficace en raison de la distance et du
faible voltage utilisé.

Georges RAYMOND (Toul).

Vous trouverez en page 2 de couverture,
la liste des « Dinky Toys» dont Meccano
a cess¢ la fabrication.Cela n'exclut pas que

vous uissiez encore les trouver chez cer-
tains de nos dépositaires, mais hatez-vous |

Patrick RENOIR (Pontoise).

La piéce 167 b s'appelait bien précé-
demment : « anneau porteur de galets ».
Nous l'avons baptisée « couronne a rebord
Fnur roulement a galets » parce qu’elle est
ivrée maintenant sans les roues a boudin
de 19 mm. qui l'équipaient autrefois.
Voyez donc votre Meccano Magazine de
février 1954, page 35. Vous y trouvez un
mécanisme de roulement utilisant les
pieces 167 b.
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LES TRAINS HORNBY

RODAGE DES
LOCOMOTIVES

Est-ce qu’il vous viendrait a l'idée de
partir pour un long voyage avec une
voiture neuve, sortant d'usine, sans avoir
vérifié le plein d’eau, d’huile et d’essence ?
Non, n'est-ce pas ? Et, pourtant, c’'est une
fante que commettent de nombreux pro-
priétaires de locomotives €électriques.

Fiers de leur machine neuve, 1ls la sor-
tent de sa boite et la lancent immédiate-
ment sur un circuit. La locomotive marche
merveilleusement, [’heureux propriétaire
est ravi... Mais que se passe-t-il ? Voila la
machine qui ralentit ; elle fait entendre un
grincement désagréable; elle va de moins en
moins vite et finalement s'arréte. I'rudent,
l'opérateur arréte le transformateur, puis
il déplace la motrice sur les rails, remet le
courant : la machine ne bouge toujours pas.
« Vraiment, le moteur n'a pas duré long-
temps », pense I'utilisateur qui en fait aussi-
tot un colis et 'adresse au Service Repara-
tions de la Société délinquante.

Dans 97 p. 100 des cas, la « réparation »
consistera & mettre une seule goutte d’huile
aux huit points indiqués sur le dessin ci-
contre, sans oublier I'embiellage dans le cas
d'une locomotive de forme vapeur. Ce grais-
sage, indispensable, est effectué par Mec-
cano pour l'essai de la machine a sa sortie de
'usine ; mais il est pratiqué avec une cer-
taine parcimonie: la lubrifi-
cation trop abondante d'une
machine appelée & séjourner
quelque temps dans un carton
ne manquerait pas de provo-
quer des suintements d'huile
sur les charbons et le collec-
teur et tacherait certainement
I'emballage.

I1 appartient donc a 1'utili-
sateur de procéder au grais-
sage des points sulvants:

— les deux coussinets de
’arbre d'induit,

— les deux axes des engre-
nages intermédiaires,
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Hult points A gralsser régullérement dans voire
locomotive.

— éventuellement les axes de roues des
boggies ou bissels.

L'huile utilisée sera de l'huile d’auto
trés fluide (SAE 20) oun, a défaut, une huile
végétale. Procédez a l'opération au moyen
d'une pointe fine (tige ou aiguille). LEvitez
surtout d'employer une burette qui pro-
jetterait un exces d’huile dans le moteur.

Sur la loco OE vapeur et la 4E (Etoile
du Nord), le graissage s'effectue sans diffi-
culté, mais, pour la locomotive BI3, 1l y a
lieu de sortir le moteur de la carrosserie.
Pour cela, enlevez la superstructure rectan-
gulaire du toit et dévissez complctement
les deux écrous Meccano ainsi ddégagés.

Bien entretenue, convenablement grais-
sée, votre locomotive Hornby vous reserve
des heures et des heures de service sans
défaillance sous le signe de la qualité
Meccano.
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— les quatre coussinets des
roues moftrices,
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La locomotive OE-BB, lancée I'année dernlere,
connait un succés &clatant,



Pilus d’attente

auliomaligques

Un nouveau systéme de
passages & niveau automa-
tigues va @tre géneralisé
prochainement en France,
les premiéres installations
é¢tant prévues pour 1'été pro-

Plus d’impatience

avec {es nouveauy passages a niveau

chain dans la région pari-

sienne. Il s’agit d'un dispo-
sitif reprenant i'essentiel de
ce qui a étd expérimentd
dans le Sud-Ouest : un bras
automatique s'abalsse, inter-

Pe e fy
ol affacomanst

Pidale dannonce

fou rovgo

disant toute circulation auto-
mohile. Nos [llustrations
vous montrent le projet rou-
tier :+ il compoerte, avec |e
hras, une croix de Saint-
André, une sonnerie et un
feu rouge cl'gnotant, et
I'installation [erroviaire, soit
une pédale d’annonce et une
autre pédale d’effacement.

fois,
automobilistes pressés, avons-nous exhalé

« Encore fermé!» Combilen de
notre mauvaise humeur en trouvant la
route barrde par un passage a niveau
fermé. En vain d’ailleurs, puisqu’il faut
toujours se résigner a4 l'attente du train,
parfois en retard, la garde-barnere esclave
de sa consigne détant inflexible.

Cependant, les jours de circulation
intense, la file des voitures sallonge, de
chaque cdté de la Darriere a mesure que
les minutes passent. Autant d’encombre-
ment au démarrage, autant de doublages
en perspective, rendus plus dangereux par
la vitesse des voitures pressées de regagner
le temps perdu,

Tout cela, peut-étre, sera bientot de
I'histoire ancienne, si la S. N. C. F. décide
de généraliser sur tout le réseau le systéme
qu’elle vient d’instituer sur la ligne Bor-
deaux-Aurillac ou un systéme a peu pres
identique. Depuis quelque temps sur cette
igne, s'il subsiste toujours des passages a
niveau, tous les gardes-barriére ont été
supprimés : c’est le train qui devient son
propre garde-barriére.

On a prévu d’aillenrs deux systémes de
protecticn suivant qu'il s'agissait de fran-
chissement de routes a circulation plus ou
moins forte. Pour six des passages,
'approche du train déclenche une sonnerie
et un signal lumineux, ainsi que l'appari-
tion d'un panneau portant la mention
« Attention au train. Danger ». Le train
passé, la sonnerie cesse, le signal s'¢teint
et la pancarte s'efface.

Pour quatre autres passages a niveau,
le systéme de protection est plus complet.
Lorsque le train ne se trouve plus qu'a
vingt-cing secondes de marche de la route,
un feu rouge s'allume, une puissante sonne-
rie se déclenche, tandis qu'une barriére
rouge et blanche s’abaisse barrant la moitié
droite de la route.

Le fonctionnement automatique est tres
simple. Des relais ¢lectriques, excités en
permanence, maintiennent en temps normal
signaux et barriéres & la position ouverte.
Une pédale, placée sur la voie en amont du
passage a niveau, s'écrase au passage du
train, désexcitant les relais. Un petit
moteur électrique, fonctionnant  sur
12 volts, abaisse alors la barri¢re par 1l'in-
termédiaire d'un engrenage, tandis que le
feu s'allume et que la sonnerie tinte.

Lorsque le train a dépassé de 50 métres
le passage a niveau, une deuxiéme pédale,
placée en aval du passage, provoque la
réexcitation des relais et l'ouverture de la
barriéere. Bien entendu, une sécurité
empéche l'ouverture tant que le dernier
wagon du train n’a pas dégagé le passage.
De méme, si le systéme tombe en panne,
la gare la plus proche est automatiquement
alertée par une sonnerie au bout de dix
minutes.

Ainsi le temps d'attente, méme en cas de
retard du train, ne peut plus dépasser vingt-
cingq secondes. Souhaitons de voir le sys-
téme faire ses preuves et se développer,
pour la satisfaction des automobilistes
toujours presscs.
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ILTOME |
UN SYNCHROTRON GEANT

FERA DE BROOKHAVEN
LA CAPITALE PACIFIQUE

A Brookhaven la nult n'arréte

i pas les travaux et deux cher-
cheurs survelllent la marche
du cgosmotron. Il a un dia-

métre de 25 métres. Son
successeur, le synchrotron,
plus de dix fols plus pulssant,
aura 230 meétres de diametre.

« Un synchrotvon géant est en
consiruction @ Brookhaven, Elats-

Unis ». Transmise par les téles-
cripteurs de presse du monde
entier, cette information tom-
bait cependant rapidement dans
I’oubli, tant une actualité chasse
I'autre et tant surtout le grand
public se perd dans les termes
bizarres et sans cesse renouvelés
de la physique atomique.

Et pourtant cette nouvelle ne
peut absolument pas étre consi-
dérée comme secondaire : si
I'atome est aujourd’'hui la plus
grande chance de I’humanité,
encore faut-il que nos contempo-
rains les plus qualifiés possédent
les moyens de pénétrer au mieux
et au plus vite le domaine mys-
téricux de ses particules. Juste-
ment, cette information annon-
¢ait la mise a la disposition des
spécialistes américains — ils
inviteront cependant bientét
certains de leurs collégues eu-
ropéens a participer a leurs
recherches — du plus puissant
instrument de travail jamais réa-
lis¢ dans le monde pour l'étude
de l'atome, d'un équipement dont
le cout, précisait-on en méme
temps, devait atteindre la baga-
telle de... 20 millions de dollars,
soit plus de 7 milliards de nos
francs.

Mais pourquoi avait-on décidé
de faire de Brookhaven 'heureux
bénéficiaire de cette installation
alors qu'il existe aux Etats-Unis
un certain nombre d’importants
centres de recherche atomique ?
L.a réponse est simple : Brook-
haven posscde d'ores et déja les
installations les plus aptes a
assurer la formation et le tra-
vail de trés nombreux physiciens
et ingénieurs, et notamment la
plus importante pile américaine
consacrée a ce qu’il est convenu
d'appeler les applications « paci-
fiques » de l'énergie atomique.
Ce choix était donc parfaitement
légitime,

Création commune de neuf des
plus grandes universités de I'Est
des Etats-Unis (les noms de la
plupart d'entre elles vous sont



familiers : Columbia, Harvard, Princeton,
Yale, Pennsylvania, etc.), le Laboratoire,
situé a proximité de New-York, dispose
actuellement, entre autres ameénagements
et en dehors de la pile, d'un terrain
d’expériences agricoles et d'un cosmotron.

L.a pile est congue pour des rechercles
appliquées ct simultanées dans des domaines
aussi divers que l'industrie, l'agriculture et
la médecine. Radiations et radio-isotopes,
corps artificiels radioactils, qu'elle émet ou
produit en quantité, sont utilisés notam-
ment pour les travaux portant sur l'uti-
lisation de l'énergie atomique pour la pro-
duction d'électricité et pour le diagnostic
et le traitement de certaines maladies ou
affections, notemment le cancer, qui est
attaqué avec du cobalt radioactif.

Le terrain est une autre application
directe. Il permet aux savants d'¢tudier
I'amélioration des récoltes : en son centre
est disposée une source de radiations ato-
miques tandis qu'y sont plantées diverses
especes, alimentaires ou autres. Déja d'im-
portants résultats ont été obtenus en ce qui
concerne les engrais,

Le cosmotron est l'équipement de la
recherche théorique. Grace a un générateur
Van de Graaffl qui développe 4 millions
de volts, les particules, en l'occurrence des
protons, introduites dans la chambre vide
du cosmotron, y tournent a la vitesse diffi-
cilement concevable de 3 millions de
tours a la seconde !... Elles sont dirigées
vers des atomes-objectifs spécialement
choisis et disposés, et ces collisions repro-
duisent expérimentalement des phéno-
meénes qui devaient jusqu'a présent étre
photographiés a 'aide de cameras installées
sous des ballons-sondes envoyés a plus
de 35 kilometres d’'altitude. Le cosmotron
les produit a wvolonté et permet ainsi
d’étudier dans les meilleures conditions la
nature de l'atome et de ses particules et
leurs comportements respectifs.

Nous revenons ainsi au futur synchro-
tron. C'est un instrument de recherche de
la méme classe que le cyclotron, comme lui
un accélérateur de particules reproduisant
des phénomenes de la stratosphére. 11 lui
ressemble avec cependant cette différence
qu’ll sera plus de dix {fois plus puis-
sant.

Sous la, forme d’un cercle d’acier et de
cuivre de 230 metres de diameétre, il com-
muniquera aux infinitésimaux, noyaux
d'atomes d’hydrogéne, une énergie corres-
pondant a 25 milliards d'électrons-volts ou,

£
A
2

i
5 !

La pile de Brookhaven prodult des isotopes de carae-
téristigues trés différentes. Certains dolvent étre trés
rapidement utillsés dans des salles volsines du réacg-
teur. Un systéme pneumatique de transmissions a été
ainsi installé sur 1a [ace nord de la pile (notre photo)

suivant une terminologie propre aux physi-
ciens, a 25 BEV, alors que le cosmotron n'a
pas dépassé 2,3 BEV. Grace a4 un progres
récent, les aimants nécessaires pour main-
tenir les particules sur leur trajectoire cir-
culaire n'exigeront cependant que cing
cents tonnes d'acier de plus que ceux du
cosmotron, 2.500 tonnes au licu de 2.000,

C'est tout ce que l'on sait. C'est assez
cependant pour dire que les jeux sont
dés maintenant faits &4 Brookhaven.

Avant cinq ans, ce laboratoire sera grace
a son synchrotron la capitale mondiale de
l'atome au service de ['humanité. Les
savants de nombreux pays pourront alors y
découvrir encore plus sirement les secrets
de la matiére : grace aux applications paci-
fiques aujourd’hui connues et aux tres
nombreuses autres devant étre découvertes
dans les prochaines années, le nom de
Brookhaven sonnera comme une des plus
grandes victoires du genre humain.

J.-A. G.
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Peintre et sculpteur, Paul Arzens ne
dispose pas du centieme des moyens dont
Eroﬁte son confrére américain Raymond

cewy. 1l n'a ni bureau d’études, ni1 dessi-
nateur 4 son service.

Ses conceptions nouvelles firent sourire
les spécialistes.

Lui ne s’est pas embarrassé des tradi-
tions et, tranquillement, a persévéré. Puis
on s'est aper¢u que les locomotives nou-
velles nées de la Pennsylvania Railroad
rappelaient, par leur aérodynamisme, cer-
taines de ses maquettes. On a constaté
avec surprise que ses voitures — a l'allure
étrange il y a vingt ans — tombaient
dans le goilit du jour, que ses dessins de
paquebots avaient influence les ingénieurs
des compagnies navales. Plus récemment
enfin, « I'Isetta », petite voiture italienne,
cacha mal son analogie avec «l'ceuf élec-
trique ».

— Aujourd’hui, nous dit Paul Arzens, la
S. N. C. F. me confie I'habillage de ses
locomotives électriques. {'ai cu la grande
joie de me pencher sur la CC lors de sa
naissance. Tout étant en place, il ne pouvait
s'agir que d'un arrangement extérieur.
Une double bande d’aluminium poli, a
mi-hauteur, renfor¢a l'impression de lon-
gueur. Aprés bien des essais, une nuance
vert foncé fut choisie pour la partie infe-
rieure, un vert olive pour la partie supe-
rieure.

» Sous d’autres teintes, des variantes de
ces machines, construites en Irance par
Alsthom, circulent en Hollande et en
Iispagne.

» Egalement chargé de certains aménage-
ments intérieurs, j'ail vu retenir mes dessins
de siéges, tables abattantes et tissus pour
autorails grand parcours, ceux qui relient
actuellement Lyon et Bordeaux ».
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" Entretien avec...

“SPAUL ARZENS
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En 1937, par jeu, Arzens monie dans son ateller son
« réseau ferré expérimental », assemblage de clroults
a4 voles multiples et d’aiguillages complexes que par-
courent des modéles réduits de cuivre. 11 joue foujours.

J. B. — Est-ce que la S. N. C. I', pro-
jette d'autres types de machines ?

P. A. — Une version nouvelle de la
CC verra le jour prochainement. 1l ne
s'agit que de modifications de détails,
notamment d'un nouveau dessin de baies.
Par ailleurs, j'étudie une machine i cabine
centrale. Mais sa mise en chanticr reste
problématique.

Ce que Paul Arzens ne nous dit pas,
par modestie, c'est qu’en récompense de ces
réalisations le premier Label « Beauté
Irance » lui a été attribué pour l'annce
1054.

]. B. — Vous avez assumé la modernisa-
tion des stations de métro Franklin D.-
Roosevelt, Opéra et Chaussée-d Antin,
pour le compte de la R. A. T. P. Pensez-
vous cette ¢volution souhaitable ?

. A. —- Certainement ! Je ne vois pas
pourquoi une esthétique nouvelle, ardem-
ment désirée ne se répandrait pas.

J. B. — Dans ces conditions, pensez-
vous assurer l'aménagement d'autres sta-
tions 7

P. A. — Certaines sont en projet:
Georges-V, Saint-Paul, Saint-Lazare. Des
difficultés financiéres retardent leur mise
en travaux.

Depuis toujours, Arzens est un amoureux
de la mécanique. Dans ses cartons, les
vues en coupe d'un embrayage semi-auto-
matique voisinent avec les gouaches et les
lavis. 11 fait jouer sur les locomotives le
bleu gris et le wvert canard d'une barque
de péche qu’il a rapporté : fidélement sur sa
toile, d'un matin passé¢ en Dretagne.
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— C'est plus qu'une réminiscence invo-
lontaire, dit-il, c’est un plagiat! Les
lignes, les couleurs, les volumes, les pro-
portions méme que je distribue autour de
moi, ¢'est ma sensibilité de peintre qui les
recueille. Non conformiste a l'extréme
quand il s’agit de moteur, de solutions
mécaniques ou électriques, je suis, en tant
que tpe:lntrﬂ, fidele reproducteur de mon
sujet.

'l e fais de la photographie, aljuute-t*_il
modestement. Je n'éprouve pas le besoin
de mettre un pied aun travers du visage.
Loin d'une fantaisie engendrée par une
mode, je suis pas & pas une logique construc-
tive, m’obstinant 4 donner des formes de
poissons aux navires, des formes d'oiseaux
a des avions, des formes d'autobus a des
autobus, quoique certain que l'esthétique
vers laquelle je tends sera, a son tour,
vite dépassée », _

En attendant, il met an service de notre
civilisation sa connaissance des volumes et
des couleurs, son sens plastique inne, sa
joie des formes neuves parmi lesquelles
nous devons évoluer Arzens n’'est
pas 1'homme d'une cause, le
champion d'une doctrine... S'il
souhaite une plus étroite colla-
boration entre le technicien et
I’artiste, entre le bureau d'étu-
des et 1'atelier d’art, c’est pour
le Ela.isir de voir se répandre une
esthétique nouvelle.

J. B. — Que conseillez-vous
aux jeunes qui voudraient suivre
votre voie ?

P.A —
contre les
attendent. S'ils sont artistes
avant {ouwt, leur ignorance de
la technique les laissera esclaves
de la machine qu'ils ne sauront
dominer. S'ils sont seulement
techniciens, c'est le gofit artis-
tique qui leur fera défaut. A
ma connaissance, je suis le scul
de ma génération qui soit des
deux cOtés de cette presque
infranchissable barriére, qui est
I'un des tributs de la spécia-
lisation & outrance.

Ils sont on ne peut plus rares,
effectivement, les hommes qui,
comme Paul Arzens, transportent
dans leurs Fuches des objets
aussi hétéroclites que des clous,
de petites clefs anglaises, du fil
de fer, des crayons et des
fusains.

Quittant I'escalier de la rue de
Vaugirard, nous avons 1'occasion
de circuler dans l'un des six
véhicules qu'Arzens construisitde

Je les mets en garde
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Nous allons prendre congé lorsqu'un
pittoresque mendiant, trompé par l'appa-
rence flatteuse de la carrosserie, s'appro-
che "d'Arzens et Iui demande aumone,
lequel s'exécute en souriant, constatant a
ses dépens que le standing de wvie n'est
pas toujours proportionnel a la longueur
des voitures.

Il est parti on ne sait oli, 4 la recherche
d'on ne sait quelle inspiration. Etrange-
ment libre, lié par aucun contrat, il réalise
chaque jour le réve de tous les jeunes
gargons qui dessinent en cachette sur leurs
cahiers d'écoliers des automobiles ou des
avions aux formes étranges.

I1 demeure, pour tous ceux qui l'appro-
chent, un personnage ¢tonnant, attachant
et presque de légende.

Luc MAZIERES.

Partant d'une 402 Peugeot de sérln, Arzens construisit
en 1946 ce léger cabriolet en Duralinox dont un Ameéri-
caln se porta acquéreur. Il réalisa cing autres voltures.
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Aprds la CC-Ti21, la locomotive la plus raplde du monde avec ses

sa main. 11 s’arréte devant1'église

. - 243 km/h, Arzens s'attaque au probléme des cablnes semle-avancées.
de Saint-Germain-des-Prés.

Ci-dessus : un de ses projets dont le bulbe proéminent suggére la vitesse.
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<« ORION " navire

L'« Orion », ancien ecargo des
lignes d'Extréme-Orient trans-
formé en croiseur auxiliaire de la
marine allemande, vécut pendant
la derniére guerre mondiale une
odyssée fantastique que nous conie
son commandant, en collaboration
avee l'un de ses matelots, dans
« Orion, navire corsalre », de Hans
J. Ehrlich et Kurt Weyher (Edi-
tions Robert Laffont). Dernier
héritier de la glorieuse tradition
de « la guerre de course », partout
présent, mals insaisissable, il par-
courut, en c¢inqg cent vingt jours,
plus de 200,000 km & travers
I’Atlantique et le Paciflque. Ravi-
talllé en carburant par de mysté-
rieux bateaux fantomes, il ecuma
pendant des mois les mers du Sud.
Le récit des exploits du capltaine
Weyher et de son équipage forme
le plus passionnant des romans
d’aventures, et nous en avons
extrait pour vous guelgues pas-
sages particuliérement capti-
vants. L'« Orion » opére en llaiscn
avec deux autres corsalres, le
« Kulmerland » et le « Komet »,

« Trois jours plus tard, l'escadre passe au
large des Salomon. A bord de l'Orion, on
travaille dur. Il s’agit de rétablir le camou-
flage original, pour rendre au croiseur
'aspect d’un paisible cargo hollandais...

» Malheurcusement, les mats de charge
avant ont été coupés au chalumean. 1l ne
faut pas songer & les remonter. On va les
remplacer parde faux montantsen planches,
recouverts de toile peinte.

» Le 6 décembre, on apergoit par babord
arriere, et a quelque 35 kilomeétres, un fort
panache de fumée. Les sonneries annoncent
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I"état de préalerte, le croiscur vire bruta-
lement sur babord et met le cap a l'ouest.
Pour l'instant, la machine ne fournit que
10 neeuds. 11 faudra encore attendre une
bonne demi-heure avant d’obtenir le
maximum de pression. Pour une fois, le
commandant ne s'impatiente pas trop ; la
distance entre les deux batiments diminue.
Bientdét la vigie signale l'apparition de
mats au-dessus de la ligne d'horizon, Lntre
temps, le Komet, averti par I'intermeédiaire
du Kulmeriand, mancuvre de manicre a se
placer en position d’attaque, Le batiment
inconnu ne se doute encore de rien et pour-
suit tranquillement sa route, Vers 11 heurces,
le licutenant Burmer, perché dans la hune,
fait un premier rapport.

» — Cargo de tonnage moyen, a deux mats
et une cheminée, a la proue fortement
avanceée... 1l s'interrompt et pousse unec
exclamation de surprise. Tiens, il y a deux
hauts wventilateurs devant la cheminée.
Ma parole, on dirait le Tviona, gqui nous a
filé entre les doigts au mois d’aout,

» Sur la passcrelle, le commandant se
gratte la téte. Si le lieutcnant ne s’est pas
trompé, il va falloir jouer serré. Lors de
leur premiere rencontre, le capitaine du
Triona s'est révélé prudent et plein de
ressources.

» Si le cargose dirige sur Nauru, comme on
peut le supposer, il y arrivera juste & temps
pour assister aux derniers préparatifs de
'opération projetée contre l'ile. Et les
Allemands ne tiennent pas du tout a la
présence de ce témoin génant. Une raison



corsaire

de plus pour lui régler son compte.

» Voila que le cargo vient de quelques
degrés sur tribord. Probablement, il ne
fait que suivre les instructions des autorités
(e Nauru. 1l n’a pas encore dil apercevoir
les mats du croiseur, qui reste toujours a
distance prudente.

« Que penvent-ils bien fabriquer, sur le
Komel ! » songe le commandant. En effet,
le second corsaire a disparu. Enfin, vers
treize heures, le Rulmerland apparait et
signale : Komel a repris sa route. Batiment
mconnu identifié comme américain. Mais
'Orion est stur de son fait. Apres tout, la
collaboration des deux croiseurs ne repose
que sur une convention orale entre les deux
commandants. Le Kulmerland recoit donc
'ordre de rejoindre le Komet et de lui expli-
quer la situation réelle. Car le cargo est
maintenant si prés que le doute n'est plus
possible @ ¢'est bien le Triona. Méme de la
passerelle, on le voit nettement, du haut
de la cheminée jusqu'a la ligne de flottaison,

» Le capitaine britannique, de son coté,
doit avoir a présent une excellente vue du
croiseur. Cependant il ne 1'a peut-étre pas
reconnu, car l'Orion ne lui montre que
"'etroite silhouette de son avant. Mais les
télépointeurs indiquent encore une distance
de 16km g quand le cargo vire brusquement
vers l'est. I."Anglais ne veut courir aucun
risque,

» L.a chasse commence. Utilisant les grains
de pluie providentiels qui se déplacent
lentement sous le ciel tres bas, le corsaire
s'emploie a réduire la distance. Des dispo-

L'« Orion » était déguisé suivant les nécessités des opéra-
tions. Voiel (page de gauche) ['arriére d'un... navire-
atelier soviétique ; le canot est factice et une piéce
est camouflée sous le roof. Trés rapidement, les pavols
de camouflage se rabattaient et les piéces pivotaient
(ci-dessus : les deux piéces de 105 de tribord). Le

corsaire hisse & bord un hydravion (au centre).

sitifs de brouillard artificiel, placés a l’avant
et & l'arriere, tendent un voile épais afin de
combler les intervalles entre deux passages
dans le crachin. Déja 1'Orion coupe a
'adversaire la retraite vers le sud. Si le
cargo tente de s'¢échapper en direction du
nord, il se heurtera aux deux autres
batiments de l'escadre. Parfois, le Triona
se dissimule, lui aussi, dans un rideau de
pluie, mais son poursutvant ne le lache plus.
Quoique la vitesse du chasseur soit a peine
supérieure a celle du gibier, 1'Allemand
gagne sur le Britannique, Si le Kulmervland
et le KHomel avaient la bonne idée de faire
leur apparition, ce serait déja fini. On va
leur lancer un appel, par ondes courtes,
sur la longueur secréte qui, jusqu’alors, a
¢cchappé aux services d'écoute ennemis,
Ou’ils se deépéchent, non d'un petit bon-
homme !

» Enfin, vers 17 heures, les deux navires
émergent d'un gros nuage qui traine au
ras des vagues. Ils ont passé tout & coté du
Triona, quise cache justement derricre un
grain. Informé de la situation, le Komet
vire e bord pour repartir a toute allure
vers le nord. A présent, la tenaille est
refermée. Poussant ses viellles machines,
l"Orion fonce droit sur 'abri impalpable du

-cargo, Cing minutes plus tard, le rideau

mouvant est pass¢ et le ITriona se retrouve
entre les deux croiseurs. Pour l'instant, sa
radio reste muette...

» Brusquement, le Komet s'illumine du
départ d’'un coup de semonce. Aussitot, la
I. 5. F. du Triona se met a crépiter
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A travers I’Aventure Illustrée

SUR LAPISTEDES BETESIGNOREES,
par Bernard Heuvelmans (Editions Plon).

Connaissons-nous tous les animaux de
grande taille qui hantent le globe ¢/ Toutes
les Dbéites dites préhistoriques ont-elles
vraiment disparu? Certes non, chaque
jour, les savants découvrent des animaux
inconnus. Bernard Heuvelmans nous
convie & un étonnant périple parmi ces bétes
qui vivent dans les régions les plus mysté-
ricuses de la Terre. Sur la piste des béles
1gnorées n'est pas seulement un ouvrage
scientifique, c¢'est un roman d’'aventures.

ENCYCLOPEDIE POUR LES ENFANTS
DE FRANCE (liditions Hachette).

C'est 1a un ouvrage indispensable pour
les jeunes gens et jeunes filles qui vont a
["école primatre. Abondamment illustré
(t1z2 planches en quatre couleurs), 1l
comprend deux parties qui couvrent tous
les grands sujets scientifiques et littéraires.

LE BATHYSCAPHE A 4.050 METRES
AU FOND DE L’OCEAN, par Georges
Houot et Pierre Willm (Editions de Paris).

Voici, présentés par les premiers conqué-
rants des grands fonds, le lientenant de
vaisseau G. Houot et Pierre Willm, la
genese du FNRS-111 et le récit de ses quinze
plongées. C'est un livre poétique et ins-
tructif.

TRESORS DE L'EGYPTE, par Samivel
(Editions Arthaud).

Autant par ses illustrations remarquables
que par son texte, d'une rare poésie, cet
nuwage nous donne une saisissante wvue
sur I'Egypte actuelle, oule passé est partout
présent.

RENCONTRES, par J. P. VANDEN
EECKHOUDT (Editions Flammarion).

Ce petit volume est remarquable a la
fois par la qualité de l'illustration et par
celle des commentaires qui 'accompa-
gnent, En une soixantaine de photogra-
phies prises par l'anteur lui-méme,
V. Eeckhoudt nous montre des animaux
de toutes sortes, mais surtout des insectes
que l'on peut rencontrer aux différentes
saisons dans les diverses régions de France.

‘““ORION " NAVIRE CORSAIRE (Suite.)

« S, 0, 5., position Q). (). ). » (abréviation
pour : sommes attaqués par croiseur auxi-
liaire). Ses signaux n'iront pas loin. Déja
l'opérateur en chef du Komel émet sur la
meéme longueur d'ondes et avec le maximum
de force un message japonais qui brouille
completement les appels de 1'anglais. Pen-
dant ce temps, les deux corsaires, arrivés a
bonne portée, tirent une salve apres 'autre.
Revenu de sa surprise, le Triona, décrivant
des zigzags ¢chevelés, se précipite vers un
autre grain., Mails celui-ci est trop petit,
trop léger, pour le protéger bien longtemps.
Il passe vite et le malheureux bateau, une
fois de plus nu sous le ciel gris, n'a plus qu'a
assister a sa propre agonie. Déja les obus
ravagent ses superstructures. Le capitaine
comprend que tout est perdu. Il fait stop-
per et mettre les canots a la mer.

» La baleiniere du Komet est la premiére a
atteindre le bateau abandonné. Une prise
intéressante, car le Twiona transporte de
grandes quantités de wvivres destinés a
Nauru. Son équipage comprend soixante-
quatre hommes, auxquels s’ajoutent six
passagers, cing femmes et un enfant. Il y a
aussi trois morts et plusieurs blessés parmi
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les Philippins et Chinois qui composent le
personnel des machines.

» Jusqu'a la tombée de la nuit, les canots
font la navette entre le garde-manger
incendié et les croiseurs, dont les commis-
saires sont enchantés de pouvoir compléter
leurs maigres réserves. Puis le Komel lance
une premiere torpille qui, mal réglée,
manque son but. Une seconde frappe le
cargo par le travers, mais n’arrive pas a le
faire couler. Le capitaine Eyssen en a assez.
Comme le mauvais temps interdit le décol-
lage de l'unique hydravion que possede
'escadre, il va filer vers le nord, afin de
reconnaitre les approches de Nauru. Clest
I'Orion qui, d'une troisiéme torpille, va
envoyer le Triona par le fond. 11 faut encore
couler, ala mitrailleuse, les épaves qui pour-
ralent réveéler aux forces ennemies le lieu
exact du drame. Puis la lampe de signali-
sation transmet au Kulmerland ses ordres
de marche, et les deux batiments, leurs
turbines lancées a plein régime, prennent
eux aussi la direction du nord. »

Finalement, traqué par d'importantes
jorces mavales britanniques, le Kometl dut
fuir et ce n’est que grice a beaucoup de
chance qu'il put gagner une base allemande.

(Copyright by Meccano Magazine
et Editions Robert Laffont).



| PHILATELIE]
LES COLLECTIONS DE GENRE

[.a philatélie revélt des formes extré-
mement variées, mais toujours séduisantes.
Nous parlerons aujourd’hui des collec-
tions de genre, c’est-a-dire de celles qui,
sans exiger de gros débours, ni nécessiter
des recherches longues et patientes, per-
mettent d'attrayvants et tres instructifs
ensembles, a la fois décoratifs et docu-
mentaires.

I1 s'agit des collections qui groupent,
selon les gotlits de chacun, tous les timbres
émis dans le monde et illustrés de sujets
empruntés soit a la flore, soit 4 la faune,
soit a la vie maritime, etc., soit encore aux
découvertes de la science a la conquéte
de l'air ou aux réalsateurs techniques
dans les nations des deux hémisphéres.
De tels groupements sont toujours intéres-
sants et fort plaisants, car la plupart des
illustrations sont des plus artistiques,
notamment celles qui empruntent a la
vie maritime ou aux ceuvres picturales,
sculpturales ou ornementales, lesquelles
permettent des reproductions de tableaux
célebres ou de monuments conserveés
dans des musées ou érigés sur des places
publiques, qu’il s'agisse d'ceuvres modernes
ou de wvestiges d'époques tres lointaines,
tels que la fameuse Pyramide du Soleil,
au Mexique ; le Parthénon et I'Acropole
de la Grece antique ; le chateau des comtes
de Flandre a Gand, les chateaux féodaux
de la wallée du Rhin : ceux de la Loire,
le fort Saint-Ange, a Rome ; la Grande
Muraille de Chine ; les Pyramides d'Egypte
et le Sphinx, le Mausolée de Christophe
Colomb, en république Dominicaine, la
Mosquée d’Omar, Notre-Dame de Paris,
I’Alcazar de Tolede, la Fontaine des Lions
a Grenade et tant d’autres merveilles.

Dans les domaines de la flore et de la
faune, les reproductions de plantes ou de
fleurs et celles d'animaux de toutes especes
donnent lieu a des groupements d'une
exceptionnelle beauté, qui passent en
revue tous les spécimens existants sur
notre vaste globe. Nos illustrations repro-
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En haut, de gauche & droite : ours des cocotlers,
4 Bornéo ; écureuil de Hongrle et hérisson du méme
pays. Au centre : chinchilla de Bolivie, vigogne du
Pérou et chien Terre-Neuve. En bas ; élan du Canada,
antilope-lyre de Libéria et pingouln des iles Falkland.

duisent quelques-uns de ces timbres joli-
ment décorés et qui, dans leur grande
majorité, sont tirés dans des tonalités
choisies avec un rare bonheur. Quant a la
vie maritime, treés largement représentée,
elle s'étend des antiques trirémes aux
grands paquebots modernes, en passant
par les caravelles des X1v et xve siecles.

Certes, il est encore bien d'autres genres,
tels que ceux qui groupent en de trés
belles séries, les portraits de tous les
grands peintres, €crivains ou compositeurs
des deux mondes. A cet égard, 1'Autriche

a mis, peu avant 1914, une tres %{}HE} série

des musiciens illustres, et la [rance a
reprodutt, sur de nombreuses figurines,
de nombreux compositeurs, décrivains,

sculpteurs, peintres ou savants, Il v a la,
un vaste réservoir de timbres fort capti-
vants et dont le prix est, en géndral, assez
modeste, ce qui permet a tous de s’y inté-

resser avec profit.
Didier DARTEYRE.

INFORMATIONS PHILATELIQUES

MONACO Pour la premiéve fois, la
Principauté de Monaco vient de marguer,
par un timbre spécial, le célebre Grand
Rallye Automobile de Monte-Carlo. Tirée
en trois couleurs, cette vignelle d'assez grand
format montre des vues des principales
citées choisies comme point de départ de
cetle importante course, qui est un des
rands événements de la saison sur la Riviéra.

a valeur nominale de celte figurine est de
100 francs.

ITALIE : Nous apprenons que le
Comité Olympigque National d'lialie a
officiellement convié le Ministéve des P. T. T.
a envisager l'émission d'une sévie commné-
morative des VIIC jeux d'hiver de Cortina
d' Ampezzo, qui donnent lieu, f.fmgu.s année,
a une affluence considévable et a de wvives
compélitions de ski, bobsleigh, hockey sur
glace et patinage, aussi bien arlistique que
de wuilesse. Celte sérvie comprendrait cing
timbres.
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ATTENTION A CE TRAIN ELEC-
TRIQUE, ce n'est absolument pas un
jouet, mais une solution ingénieuse a un
probléme... vital, les radiations atomiques.
Utilisé au laboratoire d'Hanford (Etats-
Unis), il permet le transport sans danger,
d'une cornue a une autre des preduits
fortement radio-actifs, les chimistes restant
alors a la distance qu'impose la sécurité. 11
est bien évident que, lorsque notre photo a
été prise, le wagon plat tracté par la loco
ne transportait rien de dangereux.

LE XXI¢ SALON DE L'AERONAU-
TIQUE SE PREPARE : il présentera
chaque jour, du 10 au 19 juin 1955, au
Bourget, un aspect renouvelé, de nombreuses
journées devant étre placées sous un signe
particulier. I.e 15 juin, Le Bourget verra
'arrivée d'un spectaculaire rallye interna-
tional d'avions de tourisme auquel parti-
ciperont, sous l'égide de la Fédération aéro-
nautique, de nombreux appareils privés
appartenant A4 plusieurs pays étrangers.

UN IMPORTANT ACCORD : les
sociétés Hurel-Dubois et S, N. C. A. S. E.
ont signé un accord pour la construction en
série de 150 cargos HD-32, La 5. N. C. A,
S. E. s'occupera de la production et de la
vente, alors que Hurel-Dubois assumera
la responsabilité technique. Les premiers
appareils seront livrés & la fin de 1956.
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Quoi de

TRANSPORTS OFFICIELS : le prési-
dent de la République disposera, a partir
de mai d'une nouvelle voiture S. N. C. F.
spéciale dont les installations — climatisa-
tion, insonorisation, téléphones, etc. —
sont des plus modernes. Le président du
Conseil utilisera deson coté « Anjou», avion
Bretagne spécialement aménagé pour le
travail et le repos.

NOUVELLE FORMULE DE POLICE
MONTEE : la police new-yorkaise vient
d'inaugurer cette nouvelle version de la
police montée. Dans le tunnel Holland, qui,
passant sous 1'Hudson, relie I’Etgt de
New-Jersey a New-York, des voitures
électriques remplacent, sur le chemin de

onrde, les anciens policemen & pied qui
surveillaient le trafic... Siége tournant et
habitacle en verre permettent une surveil-
lance parfaite ; les petits véhicules roulent
sur des rails a une vitesse de 20 km./h.

ILA FRANCE, ASON TOUR, vaattaquer
le cancer au cobalt radio-actif, griace a une
« bombe » récemment importée du Canada
et mise en service au Centre Henri-Hart-
mann, de Neuilly-sur-Seine. Il s’agit d'un
volumineux cylindre d’acier et de plomb
renfermant 10 grammes de cobalt 6o,
c'est-a-dire l'équivalent en radiations de
2 kilogrammes de radium ; 57 p. 100 de
I'énergie émise peut étre dirigée sur le
malade, un systéeme de télécommande per-
mettant de diriger a distance les rayons.
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METRO ET CAPITALES : une nou-
velle grande capitale posséde désormais
son métro, Rome, dont la premiére ligne de
métropolitain a été inaugurée derniére-
ment par M. Einaudi, président de la
République. Son confort est tres grand.

UN GIGANTESQUE AEROPORT est
en construction a San Francisco. Une
premiére tranche récemment Iinaugurée
correspond A une capacité de 5.000.000 de
passagers par an. Tout est prévu pour
I'écoulement le plus rapide : acceés direct
des automobilistes, immense salle d’attente
et de bagages, etc. Une nursery permet
méme de laver les jeunes enfants en atten-
dant les correspondances !

JOHN STAPP CONTINUE . le lieute-
nant-colonel John Stapp, chef du labora-
toire aéro-médical de la base d'Holloman,
Nouveau-Mexique (Etats-Unis), a confirmé
son intention de franchir le mur du son au
sol. Son étrange traineau sur rails, propulsé
par « rockets », lui a déja permis d'atteindre,
apres une trentaine d’'essais progressifs,
la formidable vitesse record du monde au sol
de 1.012 kilomeétres-heure. Rappelons que
le but de ses essais est d’étudier le compor-
tement du corps humain soumis & de fortes
accélérations. Jusqu'a présent, le colonel
n'a été que trés peu éprouvé par ces ter-
ribles exercices et il est trés optimiste.

LA CARAVELLE A LA
PREMIERE PLACE ? Au |
moment on le Comet 111 dir
quitte l'actualité et ou la oY i | 5 Ens
construction de la version - g e
civile du Boeing 707 semble
retardée, le projet frangais
attire l'attention d'une fa-
con croissante. 1l s'avére en
effet de plus en plus que,
s'1l vole comme prévu en mai
ou juin prochains, il sera
alors le plus rapide avion
commercial a réaction du
monde,

Voici la plus récente photo
de l'appareil, début février,
a Toulouse,
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Jeu de construction, pendule
enfantine, balance enfantine,
Billie et les 7 tonneaux,
boites gigognes, boules @
enfiler, etc...

Gamme compléte de jovets
concus par Hilary PAGE

En matidre plastigue
lavable & I|*eau bowil-

lante, de cowlowrs
vives, inddlébiles,
sans danger

hIDDICRAFIT

En vente dans les meilleures maisons
spécialisées et grands magasins

Catalogue n* 24 sur demands
18,rue Turgol, Paris 8° Tru.23-94

TRACTEUR AGRICOLE AVEC CHARRUE

(Suite de la page 20.)

l.es bandes (23) sont tenues sur les
bandes (4) et les embases triangulées (24)
sont fixées aux extrémites de la plaque (13).

La charrue

[La charrue se construit a partir d'une
bande de 11 trous (25). Les socs, montés
sur des bandes de 3 trous, sont boulonnés
par leur tron médian aux deux extrémités
et au centre de la bande (25). Deux cor-
nieres de 6 trous (26) sont boulonnées de
part et d’autre de la bande (11) et leurs
extrémités intérieures sont réunies par une
bande coudée de 38 « 12 mm. (27).

Deux cavaliers (28) boulonnés sur la
bande (25) soutiennent par l'intermédiaire
d'équerres a 135° deux bandes de 11 trous
(2g). Les bandes (29) sont réunies par une
bande de 5 trous (39). Cette derniére tient
une ftroisieme bande de 11 trous dont
I'extrémité arriére est reliée a la corniére (26)
inférieure par une équerre a 135°.

La bande de 5 trous (30) assure également
la fixation du systéme d’attache qui articule
I'ensemble sur une tringle de 9 ¢cm. La
tringle passe dans les rebords d'une bande
coudée de 60 x 25 mm. (31) qui est soli-
dement boulonnée dans les trous extrémes
des bandes (4).

Une bande coudée de 6o x 25 mm. (32)
est boulonnée sur un des cavaliers (28) et
sur la bande coudée (27). Elle porte une
tringle de 7¢™ 5 sur laquelle est passé un
support double. LLe support double est muni
d'une équerre renversée (33) et d'un sup-
port plat (34). Deux rondelles sont pas-
sées sur un boulon de 19 mm. (35) qui est
ensuite Dbloqué par deux écrous dans
I'équerre renversée (33). Une chaine Galle
est attachée au support plat (34); elle
passe sur une roue de chaine de 14 dents
(36) et est reliée par une courroile élastique
au boulon (353).

[.a roue de chaine (36) est blogquée sur
une tringle de 11" 5 qui tourne dans les
ailes d'une bande coudée de bo x 25 mm.
boulonnée sur la plaque (13). La tringle
porte un pignon de 19 dents (37) écarté
de la bande coudée par 6 rondelles métal-
liques, Le pignon (37) est commandé par
une vis sans fin montée sur une manivelle
(38). LLa manivelle tourne dans une bande
coudée de 0o < 12 mm. (39) fixée sur le
bord de la plaque (13),



eux 6{: HUMOUR

La clef de notre message secret de
février était simple. Nous avions simple-
ment 1intercalé l'alphabet, et il suffi-
sait de barrer une lettre sur deux
(DAEBCCODUEPFEGRH..)) pour lire :
« Découper le bon page trente six et
envover le a Meccano Magazine soixante
dix avenue Henri Barhuahe Bobigny
Seine ». '

Devant l'afflux des réponses que nous
avons regues, nous avons pris la décision
1 d'angmenter de cinq a dix le nombre des
heureux gagnants, Nous avons donc pris
les cinq premiers de la région parisienne
et les cinq premiers de la province et
d’Outre-Mer, afin de ne pas désavantager
ceux qui sont éloignés de Paris.

Nous regrettons de ne pouvoir répondre
directement a chacun d'entre vous, espé-
TONns que Vvous Serez aussi nombreux 2
participer a nos prochains concours et
vous souhaitons bonne chance

— MESSAGE SECRET

Voici la liste des dix gagnants qui
recevront trois numeéros gratuits :

MM. : Gérard Tevrail, 44, chewnn de
Mousseauy, Chdteauroux (Indre)

Marc Chabassier, 20, rue Yves-Léger,
Chotsy-le-Roi (Seine) ;

Claude Towrnery, 10, rue Pierve Virvol,
Colombes (Seine)

Jean-Claude Bourcet, place Lyauley,
Fes (Mavoc) ; |

Prevve Besnel, rue Sabaliey, Hussetn
Dev (Marvoc)

M. Mennerat, 48. rue des ILcoles,
Paris (5%),

Claude [furd, 8, vrue de Commaille,
Paris (7¢),

J-B. W eill, 22, rue Caulaincourt, Paris
(Z&°) .

Michel Renac, Caserne Gibon, Ramber-
villers (Vosges)

E. et D. Serviéve, Val des Rosiers,
Toulon-Claret (Var).

Quelques-uns des dictons populaires ou
proverbes suivants sont wvrais, les autres
sont truqués ou tronqués. A vous de
trouver ces derniers... et de les rétablir.

1. A bon entendeur, bonjour,
2. Plerre qui tourne n'amasse pas mousse.
3 Un oiseau ne fait pas le printemps.
4. Qui trop amasse mal étreint.

HOOD

Dll[h en cing '-:{:‘l’. ondes t]uc'l est le {'crcle
(qui comporte le plus de segments.

5 Tel pere, tel fils.

6. Tant va la cruche a l'eau
qu'a la fin elle se brise.

7. A bon chat, bon rat.

8. L'union fait la force.

— C'est wvous la nouvelle
bonne d'enfants / Je wvous
trouve un peu petite,

— Cela vaut mieux. Madame.
Bébé se fera moins mal lorsque

& k] ] o ‘u‘

je le laisserai tomber.

——— ——

REPONSES
("Jelp) "8
(“ledp) L
*9SSE2 @s a[e uyg e ¥.nb
nea,| ¥ ayonio ] vA jJuel ('xnej) ‘g
(*1eIp) g
"juped1g

[ew osseique dolny nd ("xneyg) -
*sdwoqupid ag

sed jje] eu o|@puodjy eupn ('xneg) °g
*gssnow sed

esspwe,u onol nb eii9ig ('xneg) ‘'z

"|njes ‘anepusiue uwoq ¥ (*xneg) 1

i Blquiou 9w @] SnO) U0 ued S|
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~ ARME MINIATURE
ELECTROMAGNETIQUE

Jouet scientifique et inoffensif
magasins de jouets
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® Cupﬁvunf :
® Pleind'imprévus

® D’une formule inédite

voici le leu de la Vie et du Hasard

" Le jeu de lo vie et du haosard “, 100 ¢, froncaois, unique

dans sa conception, es! I'i'mage méme de lo “ lutte pour la .
vie ”, de la noissance aou succés (ou a la mort). : :'z& e

1
=i wegd il B — g Fag o -

Chaque joueur, aprés avoir choisi une carriere, y lenlera &
sa chance, @ travers les mille embuches que raserve lo vie

Le jeu de la vie el du hasord est conduit par un humaoriste — M >

de lous les jours.
avec enlrain, esprit el malice. COMPANY

Mgaléﬂd de /ma‘a 7, Rue de Talleyrand - PARIS. 7" « INV. 26-62

, l POllI' VYOS cadeaux( de 500 francs A )

. I.600 francs environ
Avions construits, préts A voler :

Nouveauté : LE METEOR, avion a réaction propulsé par '
Jetex 50 - Envergure 0 ™ 40 - 200 ® de vol.

modéles LE ROITELET. Envergure 0= 33 50 = de vol. cous"EanF
a hélice LE RACER. .. Envergure 0™ 45 70™ de vol. | réfractaire & I'eau
| avec moteur ( LE CONDOR.. Envergure 0™ 59 100 ® de vol. Tous collages :
caoutchouc ) L'AIGLE. .... Envergure 0™72 150 ™ de vol, | Modeles réduits

cartons - toiles
Dépositalres partout, ou, a défaut, renseignements et notice contre timbre vaisselle - corne
| a 15 francs a :

matieres plastiques
| L'AVION DE FRANGCE, 86%, p. d'Estienne-d'Orves, VERRIERE-le-BUISSON (5.-2-0.) Livrée en tubs
44




GRATUIT !

6 Numéros de “Meccano Magazine”...
et la possibilite de gagner 5.000 Francs!

Voila qui est intéressant ! Vous qui étes abonné, votre

abonnement sera prolongé de 6 mois. Vous qui &tes

lecteur, vous recevrez notre ‘‘ Meccano Magazine '
pendant 6 mois.

COMMENT 2

Tout simplement en faisant connaitre
“Meccano Magazine” a vos amis.

Il vous suffira de réunir trois abonnements, d'en
envoyer le montanta notre C. C. P. Paris 1459-67 etde
nous écrire pour nous donner les noms et adresses des
trois abonnés, votre propre nom et adresse et ceux de
votre fournisseur habituel de ** Meccano Magazine .

ET IL N°Y A PAS DE LIMITES !

Pour 6 abonnements nouveaux
vous aurez droit a 12 numeros gratuits, etc...

En outre, deuxfois paran, ‘*“Meccano Magazine” publiera

le classement des meilleurs propagandistes et des prix en

especes, dont un de 5.000 frs, seront accordés a ceux

qui nous auront fait parvenir le plus d’abonnements
nouveaux.

NE PERDEZ PAS UNE MINUTE !

VOS AMIS AURONT PEUT-ETRE
LA MEME IDEE QUE VOUS!
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SOYEZ EXIGEANTS'!

ne mettez pas vos voitures n'importe ou...

INNOVATION... Braveis S. G. D. G.

COMMUNIQUE
. 2 PAIRES DE PATINS EN UNE!!!

PBientat !
PBientat !!

» A
Pientat !!!
PATINS A ROULETTES TRANSFORMABLES

UN EVENEMENT A LA INSTANTANEMENT EN PATINS A GLACE

Série V a roues acler
Série W a roues caoutchouc ! ' etlames glace

SOCIETE AUTO'VISION Extensibilité totale du 28 au 46
fabricant de la a [l .. Sjadi

Ets PARME

0o ——— n, rue Arago, MONTREUIL
Tél, : AVR. 22-92 -:- Métro : Robespierre

En vente dans toutes Maisons : Sports et Jouels

ATaLEATS 08 tonsuvormunce | | MECCANO MAGAZINE

ACONSTRUIRE - SIGNAUX
APPAREILS de VOIES - r

PIECES DETACHEES yous mteresse?
/ EXECUTION de TOUS MO-
DELES A L’ECHELLE HO

LES PATINS * JACK ™
NE ROUILLENT PAS

Abonnez-vous

Demandez notre nouveau catalogue
chez votre revendeur habituel ou contre :
125 francs en timbres-poste Chez votre fﬂUFHISSEUF.

adresses a

J. L. = 132, rue de Rivoli - PARIS-I*
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voici le Jouet
ATTRAYANT ET EDUCATIF

que vous attendiez

IR

.........

LE JEUNE CHIMISTE

@ CE COFFRET RENFERME TOUS LES APPAREILS

ET ACCESSOIRES (Cornues, Eprouvettes, elc.) TOUS

LES PRODUITS CHIMIQUES ET UNE NOTICE
QUI VOUS PERMETTRONT DE REALISER

150 EXPERIENCES DE CHIMIE

EN VENTE DANS TOUS LES MAGASINS DE JOUETS

PUB. « Edition des Revues de France ».
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AHILOFTIC

vous permet
de construire vous-mémes

30 INSTRUMENTS D'OPTIQUE
D HAUTE QUALITE

Avec PHILOPTIC

vous disposerez de

e LUNETTES ET LONGUES-VUES

pour vos excursions et observations
astronomiques

e LOUPES

pour vos herbiers ou vos timbres

e MICROSCOPES

pour déceler les détails du plus petit
insecte

PHIlOPTlC, ensemble de piéces inter-
changeables, est présenté en 3 coffrets
d’importance croissante

Ce jouet scientifique est un précieux
auxiliaire pour I'enseignement de I'opti-
que.

Vente : Maisons spécialisées

S.R.P. I

(Puteaux)

Travaux
manuels

Modeles
reduits
N'HESITEZ PAS

Demandez sans attendre |'envoi de notre cata-
logue P. M. contre 75 fr. en timbres. Vous
serez émerveillé. Le plus beau choix de mo-
déles réduits i construire, volant du premier
coup. Explications, tour de main, mode de
construction... et certitude de vol. Tout y est.

Nos boites se vendent par centaines.

Pourquoi pas vous ?

| Grand planeur Epervier, | m. 10,

o g T R —— 785 Ir
| Grand Avion Super-As, 0 m, B0.
PriXx franco...cceeeeecennonsannss 710 fr.

Exposition permanente de MODELES REDUITS
(Bateaux anciens et modernes) ainsi que tous
modéles de trains, avions, planeurs, etc.

Vous pouvez en vous amusant construire vous-
méme et obtenir des résultats surprenants,

AIRMER

17, rue de Belzunce., PARIS-10¢,

et CHEZ LES SPECIALISTES
C.C. P. Paris 2193-09 - Envoi postal.

Moteur
électrique

a courant continu
3 VITESSES
2.500 T/m.

830 T/m.
92 T/m.

CONSTRUCTION
DE HAUTE PRECISION

L’idéal pour les Modéles Réduits
Le Moteur Microwatt s’adapte d
tous les Jeux de Constructions

Demandez tarifs et prospectus a

JEUX ET JOUETS DE FRANCE

44, rve lavoisier - MULHOUSE
(Houl-Rhin) Téléphone 27-72

5891-2-55. — Imp. CRETE, Corbeil-Essonnes (5.-et-O.). — Dépdt légal: |¢F trimestre [955.
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En complément de votre train
HORNBY utilisez un autorail
HORNBY mécanique ou électrigue.
Vous lui ferez desservir une ligne
secondaire qui aura son terminus
0 la gare principale de votre
réseau. Votre autorail assurera lo
correspondance avec votre train
de grandes lignes.

De nouvelles possibilités d'amu-
sement vous sont offertes par
un ...

AUTORAIL HORNBY

Fabrication MECCANO

_ FDITE PAR LIS fhireotenr e Ja publrcation
EDITIONS IDESs RENVUES DL FRANCE, PARIS Ysiskts RO



