LE SALON DE L'AUTOMOBILE
Le radio-téléphone train
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...grace aux nouveaux |
aiguillages "talonnables”
HORNBY. Les deux loco- A5
motives BB qui remor- /*",'
quent respectivement p: -
une voiture Pullman et
une voiture restaurant,
(également des nouveau- S aes
tés 1955), “ouvriront” AN RS . g
elles-mémes la voie en oy NS
attaquant 'aiguillage.

[




MECCANO MAGAZINI

PERSONNAGES ETUDIES
POUR
AUTOS MINIATURES

/8 STARLUX

4
b |
!




MECCANO MAGAZINE

AUTO-VISION

fahricant de projecteurs
cinématographiques

Ml W |

présente

1955

Eléments interchangeables
Accessoires multiples
Perfectionnements sensationnels
Prix imbattobles
Formats : 16 et 8 "/

SES NOUVEAUX MODELES

GROS : Ets JEAN-PIERRE - rfL.:

.;5;;iir
Elle condense toute la complexité d'une
machine professionnelle en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,

PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE
|
B SURFACE D'IMPRESSION: 15«10 cm. B
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QUI N'EXISTAIT PAS !
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voiet le Jeu de la Vie et du Hc[sctrd

" Le jeu de la vie et du hosard ”, 100 7, Frangois, unique
dans so conception, est l'image méme de lo " lutle pour la
vie ", de lo naissance au succés (ov @ la morl).

Chaque joueur, aprés avoir choisi une caorriere, y lentera
sa chance, @ travers les mille embuches que réserve lo vie
de tous les jours.

Le jeu de la vie et du hasard est canduit par un humoriste ( ,
avec entrain, esprit el malice COMPANY

én venle daad boud &'A
dexoudid 7, Rue de Talleyrand - PARIS.7* * INV. 26-62

i "I;Emundez-le
EN VESPA a votre marchand

Ce nouveau jeu de société fait intervenir les de jouets
multiples péripéties d'une randonnée routiere :
ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas, o Sl ne I'a pas
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu H|
continents sur un planisphére en couleurs, d ¢ 3

agréablement décoré. #'adresse aux
chez vous fouer @ Tour Editions CAPIEPA
dv Monde en Vespa "’.




BIENTOT NOTRE NOUVEAUTE :

RETENEZ-LA DES MAINTENANT
CHEZ VOTRE FOURNISSEUR !..

Elle sera conforme en tout point a la
véritable * Versailles //, dernier modéle de
‘’Simca-Vedette’’ e Carrosserie entroisteintese
Carlingue entiérement chromée e Réduction
fidele a l'échelle
1/12°™ e Phares
éclairants ¢« Moteur
électrique.

Tellement plus belles

les voitures GEGE
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A PROPOS

J’espére que vous avez tous remarqué la photo-
graphie du Président Eisenhower qui a paru dans
Paris-Match du 30 juillet dernier. Elle avait ceci
de particulier qu’elle montrait le Président des
Etats-Unis, l'air amusé et admiratif, devant la
vitrine d'un grand magasin de jouets de Geneve.
Et, dans cette vitrine, figurait une remarquable
collection de « Dinky-Toys ». Vous voyvez qu’il n'y
a pas que les petits qui s'intéressent a nos minia-
tures, les grands aussi, et méme les grands « Grands»
(vous savez, du groupe des Quatre) !

J’ai re¢u ce matin une lettre fort sympathique
d'un magistrat de 1'llle-et-Vilaine qui me semble
bien étre 1'un des plus anciens abonnés an Meccano-
Magazine. 11 se rappelle en effet avoir regu le n° 2,
daté de janvier-février 1917 (le n® 1 portant la date
d’octobre-novembre 1916) et il a été abonné jus-
(qu’au dernier numéro d'cctobre 1937. Bien entendu,
il continue, avec son fils maintenant, a lire Meccano-
Magazine. Voila un bel exemple de fidélité.

J'avais déja pensé reproduire, dans un Meccano-
Magazine, le fac-similé de la premiere page du n° 1
de 1916. Malheureusement, le format de cette époque
est beaucoup plus grand et devrait étre réduit de
facon trés sensible ; de ce fait, les textes seraient
illisibles, c'est dommage.

Je rappelle aux nouveaux lecteurs et abonnés que
les ns 1 et 2 de la ncuvelle édition (octobre et
novembre 1953) sont ¢puisés depuis longtemps,
mais que tous les autres numeéros sont encore dispo-
nibles et peuvent nous étre commandés directement
ou par l'intermédiaire de votre fournisseur habituel
(30 francs le numéro).

Nous voici done en octobre, et ce numéro est celui
de notre deuxiéme anniversaire : 25 numéros dans
lesquels nous avons essayé de vous tenir au courant
d’une actualité technique et scientifique en compléte
évolution. Pensez & tout ce que vous avez appris
grace a votre Meccano-Magazine, Soyez persuadés
que nous continuerons a vous intéresser tous les
mois.

IEt puisque vous allez reprendre le chemin de
votre école, de votre lycée cu de votre college, je
vous souhaite a tous une bonne année scolaire qui
sera, je n'en doute pas, couronnée de succes,

I.LE REDACTEUR EN CHEF.

(Tous droits de reproduction, de traductiomn et d'adaptation
réservés pour tous pays. Copyright by MECCANO MAGAZINE.)
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AUTOMOBILE

DU 6 AU 16 OCTOBRE.

1 300 exposants. Plus d'un million
de visiteurs. Un embouteillage
monstre dans Paris. Heures d'ou-
vertures : Grand Palais 9 heures a
I 19 heures (jusqu'a 20 heures pour

le rez-de-chaussée etlessamedi8et
15, mercredi 12, vendredi 14 ouver-
ture jusqu'a 22 heures). Parc des
expositions (poids lourds, motos
et cycles), 9 heures a 19 heures,
Prix d'entrée, 20C francs (le ven-
dredi400francs), et, comme chaque
année, pourlesjeunes, setiendra au
sous-sol le circuit de la prévention
| routiére.

1955 connaitra le Salon de la
mesure et de la stabilité dans les
techniques et dans les formes... et
de la baisse dans les prix, tels pour-
raient étre les pronostics des spé-
cialistes au moment ol nous met-

tons sous presse, trois semaines
avant l'ouverture de la célebre
manifestation parisienne.

1G55 est aussi l'année des secrets
jalousement gardés et des surprises
soigneusement mijotées. 11 faudrait
étre devin pour percer le mystere
dont s’entourent les constructeurs !
On peut, en fait, espérer une nou-
veauté sensationnelle jusqu'a I'heure
méme de l'ouverture. Espérer ou
craindre, car la raison de ces secrets
est une apre lutte commerciale qui
ne fait jeter les nouveaux modeles
sur le marché que, de préférence, au
moment ot personne ne les attend...

Aussi bien les Vedetie 55, Dwvna,
403, Frégate sont-elles sorties avant
ou apres le Salon : pour se battre
sur le terrain commercial, les
constructeurs frangais négligent 1'oc-
casion de ce lever de rideau et choi-
sissent leur date en toute indépen-
dance. En octobre 19535, cependant, il
reste une inconnue majeure : Citroén,

L'INCONNUE CITROEN

Depuis trois ans, une bataille
sournoise, une guerre rusée regne
entre Citroén et la grande presse.

Avant chaque Salon, circulent des
rumeurs, les plus ¢ sures» comme
les plus fantaisistes. Depuis trois
ans que les mécanos du stand Citroén
libérent les carrosseries de leur
toile protectrice, on espere, puis

O

’on est dégu. Le serons-nous encore une fois ?

De multiples raisons donnent cependant a penser
(que 1955, comme 1935, verra du nouveau aux
usines de Javel :

— il est évident pour tous que la 15 et la 11
sont maintenant moribondes : malgré des quali-
tés exceptionnelles, ces tractions avant n’ont pas
résisté 4 l'assaut de Simca et de Renault, «les
deux grands». Méme, s'il n'y a pas de releve,
ce salon en sonnera le glas;

— le récent accord Citroén-Panhard va libérer
des chaines chez ce premier constructeur ;

— il n'y a enfin jamais eu, depuis longtemps,
une aussi intense activité sur la piste d’essai
Citroén de La Terté-Vidame.

Oue serait donc cette nouvelle traction ?
Voici les pronostics les plus sars :

Moteur : une révolution : le moteur a injection (1)
depuis longtemps au banc d’essai chez Citroén ;
ou pas de révolution : le 11 D version modernisce
du solide 11 CV Citroén et qui équipe déja les
voitures sortant actuellement de Javel;

Carrosserie : forme italienne tres surbaissée, toit
démontable en matiére plastique ou alliage léger ;

Perfectionnements : embrayage automatique,
boite & quatre vitesses (dont une surmultipliée a
commande hydraulique), chauffage central a
circulation d’ean.

Cette voiture trés « moderne », mais non révolu-
tionnaire, serait présentée en quatre versions :
normale, familiale, décapotable et sport.

LE PREMIER GRAND : RENAULT
[.a Frégate, a-t-on souvent dit, serait une des
meilleures voitures europdéennes si elle disposait
d'une mécanique plus moderne et plus puissante.
(1} L'injection directe déjd en service sur les diesel — vow

notre n® 24 — ¢! sur le bolide Mereddés j00 SLR supprime le
carhurateur ¢f awgmente sensiblement la vilesse,



Ci-dessus, & gauche : 4 CV. Renault « 55 », ]la nouvelle planche
de bord ; au milleu : nouvelle dans la gamme des Vedette, la
« Marly » est la voiture idéale pour la campagne, la chasse,
le camping et les familles nombreuses ; a droite : moteur ameé-
rlcain, carrosserle frangalse, la « Véga » Facel, présentée
icl en verslon cabriolet, roulera a 200 Kkilométres-heure.

Ainsi la Régie a-t-elle créé, apres avoir longuement
¢tudié le probleme, le moteur « Etendard » qui par
une augmentation de cylindrée de 114 centimetres
cubes, gagne 1 CV fiscal surle « 2 litres» classique et
développe 77 CV réels. Sa vitesse de pointe se main-
tiendra a 135 kilometres-heure, mais les accéléra-
tions seront plus énergiques et la puissance a4 bas
régime plus grande.

La Frégate « Affaires» conservera le 2 litres,
mais 1" « Amiral» et les deux nouveaux modeles que
laRRégie doit présenter au Salon seront équipés de
I'e Etendard », a commencer par la « Grand Pavois»,
dotée de nouveaux pare-chocs plus enveloppants,
d'une grille de calandre plus décorée et d'un
motif de capot.

Avec son deuxieme nouveau modele, la
« Domaine», Renault sacrifie & la mode du «station-
wagon » et crée une voiture destinée a remplacer,
dans bien des cas, la peu esthétique « Prairie». Cette
voiture, d'une ligne incontestablement réussie,
offre une charge utile de Goo kilogrammes. lLe
siege arricre se replie et dégage un plancher plat
de 1m,15 sur 1m 8o,

Enfin, signalons I'intérét qu’a porté Renault aux
equipements de sécurité, les voitures du Salon de-
vant étre munies de bourrelets de caoutchouc sur
le tableau de bord et d'un volant demi-souple.

Ajoutons que le démarreur sur la clé de contact
et la direction a démultiplication constante seront
bien accueillis des usagers, ces qualités étant éga-
lement assurées désormais a la 4 CV, la wvoiture
qui reste le grand cheval de bataille de Renault.
Cette dernicre, avec une baisse de prix trés pro-

ESPERER DU SALON 1955

LESSURPRISES POSSIBLES

® Une Citroén vévolutionnairve ;
® Une Aronde renouvelée;
® Un cabriolet Frégate en
maliére plastique ;

® Un cabriolet 403 ;

@ Une automobile anglaise a
turbine ;

@ Li.. une automobile amc-
ricaine a propulsion atomique ? I

bable, sera livrable avec un em-
brayage automatique Ierlec qui,
comme sur les luxueuses voitures
américaines, supprime la pédale
d’'embravage.

Mais n'attendons pas au Salon
la 5-6 CV Renault «Corvette ».
Elle n'est pas pour cette année...

SIMCA ‘* VEDETTE " ET ‘ ARONDE"™

La « Marly » s'ajoute cette année
a la ligne des Vedette qui sortent
désormais de Poissy au ryvthme de
5 ooo par mois, C'est un break de
chasse 4 portes, avec ouverture
arriere. Elle offre une charge utile
de 500 kilogrammes, Dotée comme
les autres « Vedette» du moteur
Aquilon de 13 CV (8o CV réels),
8 cylindres en V, elle n'atteint en
raison d’'une démultiplication supé-
rieure au pont que 120 a l'heure
alors que les Trianon, Versailles
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La Ford Thunderbird esi |a réplique américaine aux Jaguar et Mercéd és.
Son moteur V 8 de 198 CV lui donne une vitesse de pointe de plus

‘ AUTOMOBILE I

prix de plus de 100,000 francs.
Peugeot présentera peut-étre
au Salon la formule cabriolet
de sa 403 sortie en cours
d'année.

Les autres maisons ne tra-
vaillent pratiquement que sur
commande. Salmson, qui pro-
posait une 21! 5 belle et tres
rapide, vient d’étre absorbé
par Renault...

Signalons, toutefois, la « Vé-
ga », heureuse réalisation d'un
grand carrossier, IFacel, qui
a adapté sur un V 8 Chrysler
de 200 CV a carburateur
quadruple corps inversé une
tres  belle carrosserie, en
conduite intérieure ou en
cabriolet. La vitesse de pointe
de la Véga frise les 200 kilo-
metres-heure, et sa tenue de
route est remarquable. Elle
allie la sportivité au confort.
Mais son prix est aussi con-
fortable : 2 800 o000 francs!

LA CONSTRUCTION
ETRANGERE

de 200 4 I'heure. Une innovation intéressante : pour la belle saison le
coupé peut étre transformé en cabriclet gradce a une tolture amovible.

La Mercédés 300 S. L. R., seule volture de course a injection, a col-
lectionné, pendant la saisen, un palmarés de records impressionnants.

et Régence font en pointe du 140

Chez Simca-Nanterre, I"Aronde va, pour
début 56, sous un nouvel habillage, « gon-
fler » son moteur. La carrosserie sera la
sceur jumelle des Vedette et le moteur,
poussé a 1 290 centimetres cubes au lien
de 1221, développera 48 CV a 4 6060
tours contre 45 CV a 4 500 tours pour
le groupe actuel.

L’Aronde 56 gagnera ainsi en esthétique,
en vitesse et en souplesse.

100.000 FRANCS DE BAISSE
CHEZ PANHARD

On n'attend pas de surprises chez les
autres constructeurs frangais. Panhard se
consacre actuel-
lemental’accrois-

lLes étrangers n'attendent
pas le Salon de Paris pour
sortir des modeles nouveaux.
Aussi, la plupart des voitures exposées
aux stands étrangers sont-elles déja en
vente, en France et ailleurs, chez les
CONCessionnaires.

Il en est ainsi, pour Ford Etats-Unis,
de la remarquable Thunderbird et pour
Mercédes (Allemagne) de la voiture de
sport la plus rapide du monde : la Mercé-
dés 300 SLR, dont la version course a
remporté derniérement, a 206 kilométres
de moyenne, le grand prix de Monza
(Italie).

L'Angleterre remportera la palme de
l'avant-garde, généralement réservée aux
Etats-Unis, si elle présente (peut-étre)
une Rover a turbine et 1'Italie celle de la
voiture populaire
avec la Fiat 6oo

sement de la pro-
duction de la
Dyna mails an-
nonce une Sensa-
tionnelle baisse de

8

Raymond Leawy, le célébre stviliste franco-ami-
vicarn, autewr de la Laideur s¢ vend mal, a fait
construtre a Turin une voiture de courvse révolu-
tionnawve qu'il présentera au Salon de Paris.,

qui comporte
bien des appa-
rences de notre
4 CV Renault.

Henri LAURENT.




LES
STATIONS-
SERVICE
INCONNUES

Vous prétendez  con-
natire les stations-service.
Raien n'est moins sir. Vou-
lez-vous parier que l'article
de notre collaborateur va
vous en reveler des aspects
inconnus ?

L;‘& premiére station-service
construite en France fut
inaungurée en décembre 120,
a la porte des Ternes, a Haris.
Le succeés fut immédiat. 1]
dure encore.

Aujourd'hui, les stations
service sont, en France seule-
ment, au nombre de 51 000 ;
elles emploient pres d'un
million de personnes et repré-
sentent l'investissement de
capitaux énormes.

e “"'"""'h

] _h..d.m - ‘

Aujourd*hul (ci-dessus) : Colonnes, tours ou faitages baroques, les
stations-service sont partout, faisant partie intégrante du paysage.
Volci deux des meilleurs types frangais. Bourdonnantes dans la tiédeur
du jour et ouvertes au ceeur de la nuit, elles sont le trait d'union
entre les champs pétroliféres et les innombrables usagers de la route.

Hlier (ci-contre) : Une pompe branchée sur un {4t Iui-méme placé
sur un chariot, c’est ainsi que I’on distribuait le plus souvent I’essence
il n'y a pas encore si longtemps. C'est une image bien désuéte du passe.

I1 reste certes encore des épiceries ou bureaux de
tabac qui vendent de 1'essence, mais les automabilistes
se tournent, chaque jour plus nombreux, versles stations
qui ont été spécialement dessinées, construites et ame-
nagées a leur intention : les stations-service distribuent
actuellement prés de 70 p. 100 de la consommation
totale de notre parc automaobile.

Rares sont pourtant les usagers de la route qui les
connaissent parfaitement. Combien savent, par exemple,
que la partie vitale des stations-service s'est réfugicée
sous terre ¢ Il est en effet un aspect inconnu que vous ne
verrez jamais, pour la bonne raison qu'il est caché sous
35 centimetres de plerre et de ciment. IEn faisant

9
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couler le béton des pistes l'entrepreneur
nous escamote un étrange spectacle : celul
de kilométres de tuyauteries et de cables.

Pour nous faire une idée du sous-sol, il
suffit de jeter un coup d'wil au plan des
canalisations. C'est un imbroglio inextri-
cable de pointillés et de traits pleins qui
figurent autant de conduites d’eau, d’air,
d'électricité, de carburant ou de fuel...

Les cables électriques vont d'un mat
publicitaire & un autre, d’'un pyléne d’éclai-
rage aux compteurs force ou lumiére. Des
tuyauteries courent dans tous les sens,
joignant le réservoir fuel au brileur, le
compresseur aux appareils de levage et au
gonfleur, reliant les citernes aux pompes,
aux bouches d'emplissage ou d’aération.

Les citernes elles-mémes sont enterrées,
quelquefois sous les pistes, mais le plus
souvent en dehors pour des raisons de
sécurité bien compréhensibles. Ce sont dans
ces immenses réservoirs au nombre de
trois ou quatre et pouvant contenir chacun
jusqu’a 20,000 litres de carburant que les
camions-citernes viennent décharger leur
cargaison. On repére leur emplacement par
les plaques de fonte des trous d’homme, qui
sont un passage pour les opérations pério-
diques de vérification et d’entretien.

Peut-étre avez-vous un jour été intrigue
par ces tuyauteries qui sortent brusquement
de terre et se dressent droit vers le ciel.
Ces tuyauteries permettent |'évacuation des
émanations gazeuses et la respiration des
cuves. La « respiration » est le résultat des
variations de température qui provoquent
une surpression ou un vide partiel a I'inté-
rieur des citernes par suite de la différence
existant entre les coefficients de dilatation
du réservoir et de son contenu.

Toutes les dispositions sont prises pour
que ce dangereux sous-sol ne provoque
aucun accident. C'est ainsi que des cables
de mise a la terre neutralisent les charges
électriques qui naissent au cours des mou-
vements du pétrole dans les tuyauteries.

Une station-service est un volcan qui
dort. 1l v est interdit de fumer et 'automo-
biliste qui se ravitaille est mis en demeure
de stopper le moteur de son véhicule.

En décrochant de son support le pistolet
qui termine le flexible, le pompiste ferme
automatiquement un circuit électrique. Il
appuie sur la gachette : un groupe moto-
pompe se met en marche, aspire le carbu-
rant depuis les citernes et le, refoule au
travers de filtres qui le débarrassent de ses
impuretés, grains de sable ou particules de

10

Dés 1'arrivée de I'automobiliste a la station-service,
de nombreux pompistes s'empressent : tandis que le
plein est fait, le niveau du radiateur et I'état de la batte-
riesont ainsirapidement vérifiés. Lessecondes comptent !

rouille. Le carburant est acheminé vers un
séparateur d’air qui le purge des bulles de
gaz. Il traverse ensuite un mesurateur qui
actionne la minuterie. Cette minuterie
donne la quantité d’essence débitée et le
prix correspondant, pendant que le carbu-
rant va terminer sa course dans les réser-
voirs des voitures.

Les appareils distributeurs, ou volu-
compteurs, vont presque toujours par deux.
IL'un dispense le carburant ordinaire,
'autre le supercarburant, particulier a
chaque raffineur.

Tous les deux sont groupés au centre d'un
ilot ou bateau de pompes. lls sont flanqués
de traditionnelles pyramides de bidons
d’huile pour carters et hauts de cylindre,.
ainsi que d'une borne air et eau.

L'équipement apparent d'une station
routiére digne de ce nom se compléte d'un
systeme genre « Washmobile », pour le
lavage, d'un pont €lévateur pour graissage,
d'une installation téléphonique, d un bureau
d’attente et d'une installation sanitaire,
le tout au service de 1'usager.

I.'aménagement est si complexe que,
pour donner satisfaction a ses clients, le
pompiste va apprendre a l'école les rudi-
ments de la technique qui lui sont indis-
pensables. Ne nous v trompons pas : le rale
de ce commer¢ant de l'alimentation auto-
mobile est beaucoup plus complexe qu'il ¥
parait, et le fait d'abreuver d’essence un



QUELQUES CHIFFRES (France métropolitaine)

1938 1 80.000 appareils distributewrs
(essence, super ou gas-otl) débitant
chacun en movenne z.500 litres par
an. -

1955 : 64.000  apparveils, débitant  en
moyenne prés de 10.000 litves par an.
Consommation d'essence :

1900 | 50,000 [lonnes, surlout destinées d
éelairage.

1938 : 3.000.000 de tonnes.

1955 (estimation) @ 4.600.000 fonnes.

réservolr desséché n'est qu'une de ses

nombreuses occupations,

A I'école des pompistes, on lui a enseigné
I'entretien, voire la réparation des véhicules
frangais en circulation et de la plupart des
modeéles étrangers.

Un pompiste ne doit pas ménager sa
peine : les longues nuits blanches passées i
attendre le client n'en finissent pas, et les
petits matins sans sommeil se suivent a la
queue leu leu...

Pour accueillir comme il convient le
client devenu roi, tout un cérémonial
compliqué s’est institué dans les stations
routieres. Le pompiste vous y attend avec
le sourire, en combinaison de bonne coupe,
casquette a visiére de cuir et souvent nwud
papillon. La piste doit étre impeccable,
aucun chiffon ne doit trainer, les taches
d'huile doivent étre essuyées. Chaque
station — le saviez-vous ? — possede un
registre sur lequel le client fait part de
ses récriminations ou suggestions.

Dés votre arrivee, le pompiste s’empresse.
I1 vérifie avec célérité le niveau d’huile,
celui du radiateur et celui de la batterie. 11

Ponts élévateurs et systémes
de lavages ultramodernes font
obligatoirement partie, aujour-
d'hui, de 1'équipement des sta-
tions-service : I"automobiliste doit
y trouver tout ce gue peul nor-
malement réclamer son véhicule,

dispense sans compter le
souffle vital & vos prnieuma-
tiques anémiés, constate
le bon etat des phares et
des feux de manceuvres.
Un coup dechiffon diligent
sur le pare-brise et vous
é¢tes reconduit jusqu’a la
route par le pompiste, hote
accompli.

L'architecture des sta-
tions-service ne peut ctre,
a proprement parler,
considérée comme un agrément de paysage.
Leur style est un mélange baroque, dont le
moins qu’on puisse dire est que l'ensemble
est plutot hétéroclite.

Mais, pour attirer l'attention des clients,
les stations-service font fi de toute modestie.
Elles s'orientent en biais avec la route, se
couvrent des couleurs les plus criardes. De
nuit comme de jour, elles sont pourvues
d’une signalisation efficace et tape-a-1'ceil.

Depuis un quart de siecle, les stations-
service ont planté leur décor un peu
partout. Mais, coup de théatre ! les 'onts-
et-Chaussées s'inquictent brusquement
d'une telle prolifération et déterminent les
embiiches qui v mettront le hola.

Les permis de construire sont désormais
accordés au compte-gouttes. Mieux, cer-
taines stations sont appelées a disparaitre,
notamnient celles qui coupent une piste
cyclable, Les pompes placées sur les
trottoirs vont étre enlevées. Aucune station
nouvelle ne sera agréée si la longueur totale
des pistes est inférieure 4 200 métres !

Les stations-service sont a la croisée des
chemins.

Demain se multiplieront peut-étre 2
travers le pays les restoroutes, formule de
demain. Nous déjeunerons pendant qu'un
mécanicien fera le plein de la voiture.
Pourquoi pas 7

Aujourd'hui, indifférentes 4 ce regain
d’actualités, les stations-service regardent
passer les gens du voyage. Eclatantes de
blancheur sous le soleil ou scintillantes de
lumiére la nuit venue, elles balancent leurs
banderoles a tous les vents...

Jacques BATTINI.
11



AUTOMOBILE

Ul l'efit cru ? Nos paisibles et respec-

tables automobiles sont numérotees,
étiquetées et classées a la fagon des malfai-
teurs et autres individus peu recomman-
dables.

A la demande de plusieurs departements
ministériels (Défense Nationale, Travaux
Publics, Industrie et Commerce, Intérieur),
I'Institut National de la Statistique et des
Etudes Economiques (ILN.S.E.E.) entreprit
en avril 1950 la constitution d'un fichier
général des véhicules automobiles.

Depuis cette date, une carte grise dun
modéle nouveau est délivrée par les pré-
fectures pour tout achat de véhicules neut
ou d'occasion. Un double de chaque carte
grise est adressé 4 un fichier central, rue
Boulite, 4 Paris. C'est la que nous nous
sommes rendus.

L'l.N. S. E. E.

@ L'Institut National de la Statistique et
des Etudes Economiques est un service
officiel créé par la loi du 27 avril 1946 et rat-
taché au ministére des Affaires Econo-
miques,
@ L'ccuvre |a plus marquante de
I "I, N. S. E. E. est le rencensement pério-
dique de la population. L'l. N. S. E. E. sur-
veille en outre les indices éconocmiques
(production, main-d'ceuvre, colt de la
vie, etc.) et démographiques (natalité
mortalité, etc.). || apporte une aide pre-
cieuse pour diriger I'émigration et |'immi-
gralion, pour établir des plans de |utte
contre la maladie ou |es fléaux sociaux, etc,
@® L'l. N. S. E. E. méne & bien beaucoup
d'autres réalisations de moindre impor-
tance, telles que le fichier central des véhi-
cules automaobiles, le fichier provisoire des
exploi.aticns agricoles, le contréle electo-
ral, l'identificalion des assurés sociaux, etc,
@ L'I. N. S. E. E. réunit sa documen'ation
soit en demandant les documzants aux dif-
I férents minis.éres intéressés, soit en
enquétant lui-méme aupres du public,
notamment par sondages.
® Les documents ainsi coordonnés sont
dépouillés et livrés a |'exploitation et a
lI'analyse statistique.
@® L'I.N. S, E. E. communique au gauver-
nement et aux services publics les docu-
ments susceptibles de les intéeresser. Les
stalisliques qui peuvent étre utilisées par
les organismes privées et justifiant une
large wiffusion sont publiées.
@ Un service de documentation sis 29, quaj
Branly, & Paris, dont la bibliotheque com-
prend prés de 300.000 volumes, est acces-
sible au public. Son slogan : des chiffres
pour vous servir.
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VISITE AU

ANS une immense salle aux murs clairs

reposent les effigies en carton de milliers
et de milliers de chevaux vapeur. La dort
du sommeil du juste tout notre parc auto-
mobile, soit 3,7 millions de vehicules, de la
voiturette electrique au poids lourd en
passant par les taxis, les tracteurs, les
arroseuses municipales et méme, — pourquol
pas ? — les autos-échelles de pompiers. Une
collection, on le voit, 4 faire palir d'envie
les amateurs de Dinky Toys.

Tous les véhicules, tout au moins tous
ceux qul necessitent un permis, sont donc
repreésenteés la, méthodiquement classés par
marques et par numéro dans la série du
type. A chaque vente d'une méme voiture,
le duplicata de la nouvelle carte grise vient
s'ajouter a l'ancien. Cennaissant le numéro
du chassis d’'un véhicule, on pourrait donc
en suivre les péripéties et les reventes
successives,

On pourrait... si le fichier était ouvert au
public, ce qui n'est pas le cas. Accessible &
tout un chacun, il serait vite envahi par les
nouveaux acheteurs désireux de connaitre
le nombre de leurs devanciers au volant de
leur acquisition.

[Le mystere qui entoure chaque achat
d occasion serait en grande partie levé, au
meécontentement des revendeurs 4 la
conscience noire. Tout le monde sait qu'il
y en a quelques-uns...

Mais les techniciens de la rue Boulite sont
assermentés. Comme dit, ou a peu pres, la
sagesse des nations : a chacun son métier,
le secret prolessionnel sera bien gardé.
I’'entrée du fichier est interdite et aucun




FICHIER DES VEHICULES

Page de gauche, de haut en bas, une carte perforée
et un « Volet A » (voir le texte).

Ci-dessus : la perforation des cartes mécanogra-
phiques par des tabulatrices. Chagque carte [ait 1'objet
d'une seconde perforation vérificative, ce qul exclut &
peu prés tous rilsques d’erreur.

A droite : une vue parfielle du fichier automobile.

document confidentiel n'est communiqué.

Ce fichier, régulierement tenu a jour,
fournit sur la composition et les tendances
du parc automobile frangais des indications
utiles aux services de la Défense Nationale,
au ministére des Travaux Publics et a
I'industrie automobile.

Maas, direz-vous, les doubles de cartes
grises que mnous appellerons désormais de
leur véritable désignation : « Volets A », ne
permettent pas l'exploitation statistique.

C'est-a-direque, sil’on voulait savoir quel
genre de véhicules utilisent les agriculteurs
il faudrait relever les 3,7 millions de
« volets A» un par un et noter au passage
chaque agriculteur et le véhicule correspon-
dant. Ce serait tres long,
pour ne pas dire 1mpos-

DENSITES AUTOMOBILES

indications portées en clair sont codifiées
dans des cases réservées i cet effet. Etrange
code en vérité que celui-ci, et combien
inaccessible au profane. Dépouillé de sub-
stance vivante, le langage des chiffres a
perdu toute poésie. La profession de journa-
liste se traduit par le nombre 22. Le chiffre 5,
dans la colonne réservée aux sources d’éner-
gie, veut dire que le véhicule fonctionne au
gazogene, et le méme chiffre dans la colonne
de puissance signifie que le véhicule déve-
loppe de 3 a 5 CV fiscaux. Combien de pro-
prié¢taires d'Aronde « savent quils roulent
dans une wvoiture codifiée 16 894, d'une
Panhard dans une 138 Z 13 et d'une 4 CV
dans une 144 R 10 623 7 »

Ce document chiffré donne naissance a
la carte perforée ou mécanographique qui
se présente sous 'aspect d'un rectangle de
carton, format 85 X 190, couvert de chifires
de haut en bas, de o a 9, et morcele
de colonnes de gauche a droite, genre
marque, type, etc.

Tous les renseignements
codifiés viennent s’inscrire
en creux sur la carte me-

sible. C'est pourquoi on a
constitué a partir du « vo- Pays Nombre d’habitants | canographique selon le
let A », document de base par automobile. | processus suivant : en
imdispensable, un second appuyant sur la touche
document qui permet tous | Etats-Unis.. .. 3 d'une tabulatrice, le signe
les brassages et les classe- E“?:t:;l;e' iR e 1& conventionnel qui signifie
ments possibles. Suiise ———— 15 | selon les colonnes une
La premiére opération | Frapnce ... .. ... 16 profession, une source
en vue de I'établissement | ZeIBINE ... 8t d'énergie, etc., vient per-
de ce nouveau document | jtalie __E‘ o 59 forer a l'emplacement
est le chiffrement du | Espagne......... 160 voulu la rangée de chiffres
« volet A . Toutes les | préalablement i1mprimés.
13



| AUTOMOBILE_'

Ces cartes perforées font l'objet dun
nouveau classement non plus par marques,
mais par immatriculations.

Maintenant, veut-on savoir la répartition
des voitures neuves et particuliéres suivant
certains critéres : nationalité de marques,
profession du propriétaire, etc. 7 Rien de
plus facile. On confie les piles de cartes
perforées a de gigantesques machines qui
les restituent soigneusement classées en
différentes catégories aprés de mystérieux
brassages. Mieux, les trieuses-compteuses-
imprimantes importées des Etats-Unis se
chargent non seulement de faire le tri & une
cadence ultra-rapide de 700 cartes a la
minute, mais encore de rédiger elles-
meémes les états statistiques obtenus !

Comme tout est facile! Il sutht de savoir
lire et compter pour analyser les résultats.

Sur 283 833 voitures neuves et particu-
lieres immatriculées en 1953, on en trouve
279 758 de marques frangaises, avec la
répartition suivante pour les principaux
constructeurs Renault en téte avec
91 650 devant Citroén, 8o 215 ; Peugeot,
en troisieme position, avec 49 415, devant
Simca, 38 880 et Ford, 14 o17. Il reste
4 075 voitures étrangéres 1 778 sont
américaines ; 1 333 allemandes, etc.

Toujours en 1953, Opel a écoulé 563 voi-
tures sur le marché francgais et se classe
ainsi en téte des marques étrangéres devant

Chevrolet, 311 ; FFiat, 202 ; Austin, 1006 ;
Hillmann, 1o4, etc. Peut-on étre plus
précis ? J. B.

Le dépoulllement : les trieuses compteuses font tout

le travail. Ces machlnes-robot rédigent en effet elles-
les états statistiques les

mémes plus complets.

' OU EN EST
LA VOITURE

Le rideau de fer s’est levé ! Bientot les
touristes francais circuleront en Russie.
Certains sont fléjél revenus d’'un premier
voyage organisé¢ par l'Intourist et l'on
envisage, pour un avenir plus ou moins
proche, les voyages individuels en voiture.

I Quels modeles d'antomobiles croiserons-

nous donc sur les routes soviétiques ?
Comme il était logique de le penser, la
construction soviétique — embryonnaire
avant la guerre — a fait depuis un vigou-
reux effort de redressement.
Au début, pour ne pas « essuyer les
platres », elle s’est inspirée des meilleurs

modéles américains. La célebre « Zim »,
dont un importateur étudie 'introduction
en France, est un mélange harmonieux de
Cadillac, de Plymouth et de Buick. Trés
spacieuse (8 places face a la route), son
moteur de go CV (zo0 CV fiscaux) luil
donne une vitesse de pointe de 130 kilo-
| metres-heure pour une consommation de
18 a 19 litres aux 100 kilomeétres.,

Dans le méme style, la « Zis 110 »,
construite par les usines Staline a Moscou,
développe avec ses 8 cylindres en ligne
140 CV a4 3.600 tours-minute, ce qui lai
donne une vitesse de 140 kilometres-
heure en pointe pour une consommation de
croisiere de 23 litres aux 100 kilometres.

La « Volga » une voiture nouvelle,
correspond a la Frégate ou a la Versailles
frangaises comme puissance et a la
Studebaker comme ligne ; 70 CV réels
lut donnent une vitesse maximum de

130 kilomeétres-heures pour une consom-
mation de 18 litres aux 100 kilometres :

sa boite de vitesse est automatique.
DOCUMENTATION INTER-AUTO




A gauche : la « Pobieda »,
qul atteint 250 a TI'heure,
A droite : la « Naml 013 », vol-
ture révolutionnai.e en forme
de goutte d'eau. Sa capacité
a élé augmentee (8 places)
el sa puissance est plus grande
pour une consommation ré-
duite. Moteur, batterie, bolte
de vitesse, reservoir sont
logés a 1'arriére du véhicule.

Ci-dessous, de haut en bas :
« Zim » : la voiture olficielle ;
« Moskwitch » la voiture
« populaire » ; « un des der-
nlers cars soviétique ».
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Dans les petites cylindrées, la « Mosk-
witch», de 23 CV réels, arecu une nouvelle
carrosserie qui en fait une petite voiture
¢légante et slire qui consomme 8 litres
aux 100, pour une vitesse maximum de
115 kilomeétres-heure.

Dans le domaine de la vitesse et de la
course, les Russes ont fait aussi de réels
efforts, puisqu’une « Moskwitch », une
« Pobieda » et une « Zis 115 » ont battu de
nombreux records de classe internationale.
C'est surtout d’ailleurs sur la petite cylin-
drée que se sont penchés les ingénieurs
soviétiques et des « Zwiedza » de 350 cm?
ont frisé les 220 kilometres-heure.

(Quant aux solutions d’avenir, elles sont
résolument révolutionnaires (on n'en
espérait pas moins !) la « Nami or3 » en
étant un bon exemple :

Carrosserie goutte d'eau en duralumin,
erande visibilité, 8 places face a la route,
moteur deux temps deux cylindres a l'ar-
riere, transmission et embrayage auto-
matiques.

Cette « Nami », formule tout & l'ar-
riere, a donné d’excellents résultat aux
essais et est destinée & remplacer les « Zis »
et les « Zim », thoins nerveuses et consom-
mant le double pour le méme service.

Enfin, les spécialistes soviétiques
estiment que la voiture atomique n’est pas
irréalisable et envisagent déja deux types
d'application de 1'énergie nucléaire :

— Les voitures électriques dotées de
puissants accus rechargés par les centrales
atomiques, ce qui éviterait I'empoisonne-
ment de l'air des grandes villes par les
automobiles a4 essence;

— Les tracteurs mus par l'énergie
atomique et commandés par radio a
grande distance. H. L.

I5



EPUIS longtemps,
I'homme a tenté de se
faire substantiellement ai-
der dans son labeur quoti-
dien. C'est ainsi qu'il a
inventé différents appareils
pour porter ou transformer
les objets. Néanmoins, pour
conduire une brouette ou
manceuvrer un  tour, 1l
devait toujours étre la. Mais
voici que maintenant sa
présence n'est plusindispen-
sable: la machine se sur-
veille elle-méme grace a un
jeu compliqué de cerveaux
¢lectroniques.
Ces cerveaux ont des
« capacités intellectuelles »
bien supérieures a celles des
cerveaux humains. Par
exemple, Eniac,quise trouve
aux [Ftats-Unis, est une
machine gigantesque de
30 tonnes, de 15 metres de
long et 9 metres de large,
abritant s00.000 éléments.
Ses 72 mécanismes et autres
¢léments sont diriges par un
appareil de commande cen-
tral installé dans une salle
ou sont assurées des condi-
tions climatiques spéciales. La piece fonda-
mentale de 'appareil est le mécanisme de
controle qui dirige chaque operation de
calcul d’apres un plan ¢établi a l'avance et
qui, doté de mémoire, enregistre les résul-
tats intermédiaires pour les remettire dans
le cours des opérations au moment voulu,
Eniac peut non seulement additionner,
soustraire, multiplier et diviser a une
vitesse effrayante (en une minute, 1l fait le
travail d'un habile mathématicien ceuvrant
pendant dix ans), mais aussl extraire une
racine carrce, prendre les logarithmes,
résoudre des problemes trigonométriques et
travailler en calcul difiérentiel et intégral.
La valeur calculatrice dé ce « penseur uni-
versel » correspond environ a celle de
25.000 machines a calculer de bureau...
Les ingénieurs ont pensé¢ alors a utiliser
de tels cerveaux ¢lectroniques non pour
faire des calculs sans cesse plus compliqués,
mais pour surveiller des machines. Ainsi, en
Angleterre, c¢’est un cerveau électronique
qui dirige 1'usine robot de Sargrove fabri-
quant plus de 500.000 postes de radio par
an et dont le prix est cing fois plus faible
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une nouvelle technique

L'AUTOMA

ou I'ere des rohots

que ceux fabriqués suivant les méthodes
classiques. Ici, tous les processus d'élabora-
tion, depuis la mise en place des divers élé-
ments du poste jusqu'a l'emballage de
'appareil achevé, sont faits sans interven-
tion humaine. Aux U. S. A., I'usine robot
dirigée par des cerveaux électroniques la
plus célébre est celle de Ford a Cleveland.

Cleveland : 42 machines automatiques.

Essayez d'imaginer une machine-outil
qui serait plus longue que quatre terrains de
football mis bout & bout., Telle est 1'usine
de moteurs Ford de Cleveland, l'installa-
tion industrielle automobile la plus moderne
du monde, qui fabrique, & partir des pieces
moulées venant de la fonderie, des moteurs
parfaitement finis.

En ligne droite, cette immense installa-
tion aurait une longueur de 470 métres. En
réalité, il s'agit d'une série de 42 machines
automatiques assemblées en une seule
chaine par divers moyens de transmission
qui font passer les blocs des moteurs d'un
bout a l'autre sans nécessiter théorique-
ment aucune intervention de la part des



ouvriers. La chaine occupe une
superficie de 46.200 pieds carrés,
soit environ un demi-hectare.
Avec une précision que ne sau-
rait assurer la main de 'homme,
cet ensemble de machines etffec-
tue sur chaque piece venant de
la fonte 530 opérations de décou-
page et de pergage : 1l en sort un
bloc de moteur prét & étre ajusté
sur une nouvelle automobile.
Les centres nerveux de 1'usine
sont constitués par plusieurs dou-
zaines de cerveaux électroniques.
Ils rassemblent eux-mémes les
renseignements dont ils ont
besoin pour agir, prennent leurs
décisions eux-mémes et agissent
en conséquence. lLes boutons de
controle sont presque inutiles,
de sorte que les hommes peuvent
entierement se consacrer a la qua-
lité de la production et a I'entre-

TION

tien des machines automatiques,
dont certaines sont longues de
prés de 30 metres et ne pesent
pas moins de 6o tonnes.

Des bras et des doigts d'acier
géants mus et dirigés par des
centres nerveux électroniques, qui
se passent de toute intervention
humaine, rassemblent, retour-
nent et dirigent d'une machine
de découpage automatique a une
autre des pieces aussi importantes
que des blocs de moteurs de
8o kilogrammes. Les cerveaux
¢lectroniques dirigent les piéces
tout comme un agent de police
regle la circulation... Un centre
nerveux speécial enregistre sans
arréet les renseignements frag-
mentaires qui lui arrivent de
commandes électroniques faisant
fonction de surveillants. 11 enre-
gistre les données qu'il regoit,
prend les meilleures décisions
possibles pour la bonne marche
de l'opération en cours et com-
munique enfin 1'énergie néces-
saire & mettre en ceuvre toute la
machine.

Si 1’électronique permet la création de robots pour rire, souvent

i forme humaine, tel celui-ci (a4 gauche), elle rend surtout possible

la réalisation de machines certes meoins spectaculaires mais beau-

coup plus complexes et utiles a la fois, tel ce calculateur (ei-

dessus : le bureav de contréle du calculateur) 250 fois plus rapide
que le premier de ce genre construit en 1944,

Tel de ces surveillants peut indiquer au cerveau
gqu'une certaine machine est préte a fonctionner,
tel autre qu'une machine fonctionne déja et est
préte a4 recevoir du travail, tel autre enfin que les
bras et les «doigts d’acier sont préts a amener du
travail a la machine.

Quand tout est en place, le cerveau met la chaine
en marche. Puis il s’occupe de transférer le travail
d’'une machine a l'autre et se prépare a recommencer
son opération.

L'usine Ford de Cleveland est le royaume de l'automation grace a

ses machines électroniques, mais aussi & de multiples dispositiis

supprimant toute intervention humaine. Alnsi les moteurs sont-ils

par exemple tournés automatiquement de 180° (ci-dessous) avant
de parvenir & la chaine de montage.
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Alors que l'ouvrier ne
peut faire qu'une chose
a la fois, le cerveau élec-
tronique peut diriger en
méme temps un grand
nombre d’opérations
diverses.

1800 ampoules & Ia
minute.

Néanmoins, l'usine de
Cleveland utilise pres
de 5.000 ouvriers pour
la surveillance, la mise
au point et le reéglage
des différentes machines
automatiques. D’autres
machines, par contre,
n'ont nullement de sur-
veillance humaine. Ici
tout se fait automati-
quement sous le controle
vigilant d’un ou plu-
sieurs cerveaux électro-
niques. Ainsi un inge-
nieur américain a mis au
point un appareil qui fabrique du pain
sans boulanger. L’appareil se charge de
mélanger la pate, de lui donner la forme
de miches et de la pousser dans le four ; a
la sortie, un autre auxiliaire mdcanique
entfre en action, découpe le pain et l'enve-
loppe dans de la cellophane (1). Cette
« automation » de l'industrie devient la
régle de tous les grands fabricants. On
estime que 9o %, des ampoules ¢lectriques
et la totalité des tubes de radio et de tele-
vision sont fabriqués aux U, 5. A. par
i4 machines seulement. Il est vrai qu’elles
sontdébordantes d’activité : 1.8ooampoules
a la minute est leur cadence courante.
Telles de bons ouvriers, elles n'ont
jamais assez d'ouvrage. Pour
leur faire plaisir on les emploie
dans les périodes creuses a
produire des ornements
pour arbres de Nogl

Paralléelement a ces réa-
lisations utilitaires, cer-
tains chercheurs se sont
efforcées de créer au
moyen de 1'électro-

cation frangaise de ce
procédé a eu lieu récem-
ment dans la région & S f
parisienne. F b
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(1) Une premiére appli- 3

Qui gagnera la partie d’échecs (ci-dessus)
I'homme ou son partenaire robot ? Inter-

rogé, Job le renard (ci-dessous), dont on
remarquera qu'il a affectionné les piéces
Meccano, répondrait sirement le robot. Il

est vral que la voix lui mangque encore...

niqque des machines-
robots offrant un com-
portement analogue a
celui des étres vivants.
(’est dans cetle cateégo-
rie qu'il faut ranger Job,
le renard électronique
du savant frangais
Albert Ducrocq.

Vétu d'une authen-
tique peau de renard,
Job se présente comme
une béte de taille nor-
male qui se déplace
adroitement, flairant ¢a
et 1A avec une saisis-
sante réalité. Otons la
peau, il apparait un
chiissis qui peut ressem-
bler pour le profane aux
entrailles d'un poste
de radio. A l'avant, une
plaque triangulaire en
bulldozer constitue Je
museau  flaireur  de
l'animal.

Job possede cinq sens :
19 la vue, grace a deux cellules photoélec-
triques ; 2° le toucher par des papilles de
contact ; 3° l'ouie grace & un microphone
qui agit sur la polarisation d'une lampe
spéciale ; 4° le « sens capacitif » grace
auquel l'approche d'un objet quelconque
modifie le réglage interne ; 5" le « sens
kinestésique » qui régit I'équilibre, I'impres-
sion de bien-¢tre ou de malaise, l'instinct
d’orientation et l'art d’utiliser au mieux
les possibilités de son corps.

[.’homme possede bien ces deux derniers
sens, mais il ne sait gueére s'en servir. Par
contre, Job ne possede mni
"'odorat ni le gofit.

Cet  animal-machine
répond point par point a
la définition d'un cerveau
humain. Il recoit des
informations du monde
extérieur grace a ses sens
(vue, toucher...) 11 com-
pare ses sensations avec
SONn expeérience acquise
grace a un ensemble de
tubes électroniques ana-
logues aux neurones d’'un
cervean humain et qui
gardent trace — ¢'est-a-dire souvenir — des
sensations passées. Claude M1JOUX.
(Sutte page y44.)




DE LA REALITE
A LA MINIATURE

UNE NOUVEAUTE :

LE CAMION MIROITIER

SIMCA CARGO

Vous possédez certainement déja, dans
votre collection de Dinky Toys, le fourgon
¢t la benne basculante Simca Cargo. l.e
meéme chdssis sort actuellement en version
miroitier.

[1 est inutile de vous parler de la cabine
et du chassis, qui vous sont familiers, Rappe-
lons seulement que la reproduction de ce
véhicule est exécutée au 1/52 et qu'il est
é¢quipé¢ de gros pneus 60706 (Voyez a ce sujet
Meccano Magazine de juin et de juillet 1955)

Le camion miroitier Cargo porte la réfe-
rence 33 C. Son plateau est muni d un che-
valet pour le transport des glaces ou des
vitres, qui sont maintenues en place al'aide
de petits ergots. Ce Dinky Toys est livré
avee une plaque de rhodoid sur 'un des
cOotés du chevalet et une de meétal poli sur
I'autre. Ces deux plaques donnent parfai-
tement 'illusion d'une vitre et d'un miroir,
tout en ne risquant pas de se briser en
formant des e¢clats coupants et dangereux.
Elles sont, naturellement, amovibles.

Afin de conserver tout son poli au miroir

A VOTRE SERVICE

Louis VIARD, Saint-Dizier. — NMec-
cano ne fabrique aucun véhicule de la Régie
Renault, ni aucune voiture de tourisme
Panhard, car ceux-ci sont déja reproduits
par un autre fabricant. Nous serons heureux

¢t de le protéger au cours des transports,
une pellicule le recouvre. Elle s'enleve
facilement, comme l'indique une petite
étiquette jointe a chaque camion, et vous
revelera un miroir sans défaut, Cette pré-
caution, jointe a 1'étui jaune dans lequel
chaque Dinky Toys sort des usines Mec-
cano, vous garantit une piece toujours
impeccable.

Peint en gris Werther avec le plateau
vert de chrome, le miroitier Simca Cargo
est doté d'un panoncean qui porte la
marque de Saint-Gobain en lettres rouges.
Sa longueur hors tout est de 120 mill-
metres, sa largeur de 45 millimétres et
sa hauteur de 68 millimétres.

A la fois original et extrémement « vrai »,
dans son allure géndérale comme dans ses
details, ce nouveau véhicule enrichira
heureusement votre parc de Dinky Toys.

La prochaine nouveauté a paraitre est le
Berliet ¢« Travaux Publics ». Comme tou-
jours, Meccano Magazine vous le présentera
le mois de sa sortie,.

de recevoir des photos de votre réseau rou-
tier, mais donnez-nous votre adresse pour
que nous vous fassions parvenir de quol
compléter votre camion citerne. En
revanche, demandez les sachets de pneus
a votre fournisseur habitucl.
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LES TRAINS HORNBY

SIGNALISATION FERROVIAIRE

(SUITE)

BLOCS AUTOMATIQUES

L automatisme

pass 1ONNE

toujours les

amateurs de modéles véduils. C'est pourquor
nous vous proposons de Uappliquer a la
circulation de votre rvéseaw Hornby. Nous
abordons la un probleme un peu compliqueé
pour les « non-initiés ». Aussi est-il indis-
pensable — si vous ne l'avez déja fail — de
vous rveporter aux arlicles parus sur ce sujel
dans Meccano Magazine de mar, juin et

qutllet.
SENS DE MARCHE
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Fig. 1. — Schéma de protection automatique des convois C A : canton; C:

coupure ; C C :

FONCTIONNEMENT

L.a figure 1 donne le schéma de montage
de trois « cantons », avec leurs protections
respectives. Pour la clarté du dessin, les
lampes de signalisation n’'ont pas été
représentces.

I'installation et le fonctionnement du
relais ont été donnés dans Meccano Maga-
zine de juillet. Ici, le montage est le méme,
mais, afin d'augmenter la sécurite, il faudra
que le convoi franchisse une seconde cou-
pure avant de rétablir le courant, lar
exemple, un train venant du canton O
(CA O) agit sur le crocodile de coupure
(CC O) et coupe le courant en C O ; il
passe ensuite sur le crocodile CC 1, qui
coupe l'alimentation en C 1. Ce n'est qu’en
arrivant sur le crocodile de déblocage CD O
que le convoi rétablira le courant dans le
canton CA O, et ce n'est qu’'a ce moment
que le convoi suivant pourra franchir la
coupure correctionnelle C O,

I1 devient donc possible de lancer plu-
sieurs convois sur la méme vole, sans risque

20

crocodile de coupure ;

C D : crocodile de déblocage.

de télescopage. Un déraillement ou un
accident provoque un arrét en chaine des
trains suivants et évite une catastrophe
générale.

RECOMMANDATIONS TMPORTANTES

19 Le crocodile (cf. M. M. mai) doit
avoir la longueur d'un rail droit ou courbe.

20 Les motrices utilisées doivent possé-
der des moteurs de méme type, par exemple,
OB, O vapeur, autorail.

39 Les transformateurs  également
doivent étre de méme type. lls doivent
tous étre utilisés a leur puissance maximum
(plot correspondant a la plus grande
vitesse).

4° 11 faut un transformateur par bloc-
relais.

59 Il est nécessaire de disposer sur le
réseau d'un bloc de plus que le nombre
total de convois: pour 2 trains, il faudra ;
blocs ; pour 3 trains, 4 blocs, etc.

6 Tous les transformateurs
¢tre branchés « en phase ».

doivent
Sans nous
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lancer dans des expli-
cations  techniques
poussées, disons que
la mise «en phase »
de deux transforma-
teurs consiste a les
brancher de fagon
identique par rapport
a leurs Dbobinages.
Voici un ¢ truc » pour
réaliser cette opéra-
tion (fig. 2). Montez
un transformateur
(T1)quiservirad’'éta-
lon et faitesunrepere
sur un coté de sa fiche
secteur (I1). Bran-
chez le transforma-
teur sur une prise de
courant ouunedouille
multiple., Mettez la
manette du transfo
sur le plot de vitesse
maximum. Avant de
mettre en place |
second transforma-
teur, vérifiez son fu-

.

Fig. 2.
La prise de courant secteur est du type triplite qul
permet I’allmentation simultanée de trois apparells

— Mise en phase de deux transformateurs.

Fig. 3. — Montage des prises de courant facllitant
la mise en phase des transformateurs.

sible et mettez sa
manette au point
mort, Branchez-le et
manwuvrez brieve-
ment  la  manette
entre point mort et
plot maximum. S'il
n'y a pas d'étincelle,
les deux transforma-
teurs sonteen phases.
S'il v a étincelle, in-
versez le sens du
branchement secteur
et faites un repere
identique a celui de
la fiche (F 1). Procé-
dez de méme pour les
autres transforma-
teurs.

lLors de l'installa-
tion du réseau, vous
aurez soin de bran-
cher tous vos trans-
formateurs en met-
tant sur le méme fil
secteur toutes les
fiches re pérées (hg. 3).

UNE RELIURE POUR MECCANO MAGALINE

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est enfin dispo-
nible. Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir

vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixés a |'aide
d'agrafesfacilesaposerouaenlever.
La demander a votre fournisseur
habituel ou, a défaut, adressez a:

MECCANO MAGALZINE

70, av. Henri-Barbusse, Bobigny
(Seine) C. C. P. Paris 1459.67.

lemontantdecettereliure : 455fr.,

et vous recevrez par retour du

courrier, franco de port et d'em-
ballage.
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LE SALON NAUTIQUE 1955

Tous ceux d'entre vous qui, habitant la
région parisienne ouw se trouwvan!t en voyage
dans la capitale au cowrs de la premiéve
quinzarne d'octobre, se passionnent pour
l'actualité nautique ne mangueront pas de

Le bathyscaphe IF. N, k. S, 111 et la Com-
pagnie Générale Transatlantique célébrant
son centenaire seront cette année les princi-
paux poles d'attraction du Salon nautique.

Pour la premiére fois présenté au grand
public, la célébre sphére d’acier le sera dans
des conditions véritablement 1déales. Un
portique, de 22 métres la tiendra en effet
nnmobile dans les airs, tandis quune
passerelle recevra les spectateurs les plus
curieux ; enfin une grande coupe schéma-
tique apportera les nécessaires explications.

Quant a la vieille « Transat », elle va
nous ofirir, sous le théme 1855-1955, une
remarquable rétrospective d’exploitation
maritime. Tous ceux qui s'intéressent a la
navigation au long cours s'attarderont
devant les multiples documents, photos,
maquettes et dioramas de ses stands.

Mais nous ne pouvons lci gu’'envisager
sommairement les deux aspects d'un Salon
qui mériterait une présentation détaillee.

rendre au moins une vistle au Salon nautique
international. En méme temps qu'une préesen-
tation génévale du Salon, celle page a ains!
powr but d'offrir un guide pratique a tous les
Jeunes vistleurs nos lecteurs.

D'une part, le Salon sera, c'est traditior-
nel, 'occasion de nombreuses évolutions de
batiments de faible tonnage, sur le plan
d’eau de la Seine. Nous applaudirons ainsi,
cette année, des ballets de hors-bord, un
carrousel de remorqueurs et deux déhles
d'unités fluviales.

D’autre part, et surtout, 1l demeurera,
griace 4 ses halls et aux vastes espaces a ciel
ouvert des quais de la Seine, la plus impor-
tante exposition mondiale de matériel nau-
tique. Tous les secteursseront représentes: la
navigation de plaisance avec les construc-
teurs de coques, moteurs, armement et
é¢quipements, la navigation intérieure, les
ports fluviaux et maritimes, les construc-
teurs de navires et leur maténel lourd, etc.
Nous signalerons enfin deux variétés
qui, dans des genres trés difiérents, auront
certainement leur part de succes @ un sous-
marin de poche et un festival international
de musique militaire maritime.

CE QU'IL FAUT SAVOIR DU SALON

Le 21° Salon Nautique International sera ouvert du 30
septembre au 16 octobre,chaque jour,sans interruption,
de 9 heures a4 18 h. 30. Prix d'entrée : 200 franes (300
franes samedi et dimanche). Traditionnellement instailé
sur les berges de la Seine, le Salon a cependant, cetle
année, été sensiblement décalé vers I'aval et se tiendra
ainsi entre la passerelle Debilly et le pont de Bir-Hakelm.

Sur la rive gauche, 6 vastes halls abriteront succes-
sivement, de 1'amont vers I'aval : la navigation de
plaisance (1, sur le plan), la navigation intérieure (2),
le restaurant (3), les « officiels », c¢’est-a-dire les
ministéres et les compagnies de navigation (4) ; les
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constructeurs de navires (5) et les moteurs, fondeurs
et laboratoires (8). Sur la rive droite se tiendra la
majorité des exposants en plein air, dont la Marine
nationale (7). Le Salon groupera un total de plus de
250 exposants.

Plusieurs « journées » sont prévues, les principales
étant les suivantes : dimanche 2 octobre, journée des
bateaux et journée de la batellerie ; jeudi 8, vendredi 7
et samedi 8, journées de la Marine nationale ; dimanche
9, grand prix des dinghies et des runabouts ; Jeudi 13 :
Jowurnée des Jeunes (courses de voiliers, ete.). Les
fliches noires sur les rives Indiquent les entrées.
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sur les traces

de Rochambeau

AVEC

LE JEAN-BART
AUX
ETATS-UNIS

Le commandant Euvin, qui
était a bord du Jean-DBart
lorsque le bdtiment s'est rendu
aux Etats-Unis en juillet dernier,
a bien voulu réserver aux lec-
tewrs de Meccano Magazine ses
impressions de voyage. Voici
donc le récit complet de la cror-
sicre américaine du currasse
alors lancé sur les traces histo-
riques de Rochambeau.

sessssse UN PEU D'HISTOIRE eecescees

Le 11 juillet 1780, aprés une traverseée
longue (’?anurs] et pénible (le scorbut),
sept vaisseaux francgais de |'amiral Ternay
d'Arsac touchaient Newport, a 250 kilo-
métres environ au nord-est de New-York.
L'escadre convoyait, depuis Brest, 36 na-
vires de transport, a bord desquelsavaient
pris place Rochambeau et 5.000 hommes
envoyés par Louis XVI a la jeune
république américaine alors en train de
conquérir une trés difficile indépendance.
Et cette opération, prélude a la capitula-
tion anglaise de Yorktown et a la paix de
Versailles, allait étre pour les Américains
unappointsi décisif qu'elle est considérée
aujourd'hui par les historiens des Etats-
Unis comme aussi importante pour leur
pays que le débarquement du 6 juin 1944
pour la France.

Le « Jean-Bait », premiére unité de
notre flotte avec le « Richelieu », avait
ainsi été invité I'été dernier par les habi-
tants de Newport aux fétes organisees
pour le 175 anniversaire de |'arrivée

de Rochambeau aux Etats-Unis.
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E coffre largué, le Jean-Bart évite sur

place pour prendre la passe de sortie
de la rade-abri de Brest. Le batiment, que
le commandant, le capitaine de vaisseau
Henri Digard, manceuvre avec un calme
impressionnant, évolue souplement.

A 13 heures, le 1°7 juillet, le grand bati-
ment commence, cap au 270, a grignoter les
quelque 3.000 milles qui séparent Brest de
Newport. Mais le [ean-Bart, ne fera pas
comme Rochambeau, un vovage de soi-
xante-dix jours. Son eau « potable » ne sera
point, comme celle des transports du roi,
croupie au bout d'une vingtaine de jours.
I.e menu des marins d'aujourd’hui sera,
heureusement, plus varié que celui des
vaisseaux a voiles et comportera autre
chose que lard rance et haricots durs comme
pierre...

Outre les quinze cent trente-six hommes
d'équipage et les cinquante officiers de
I'Etat Major, le Jean-Bart emporte excep-
tionnellement 4 son bord le contre-amiral
Champion, de I'Etat Major des Forces
Armées, qui représentera la Marne fran-
caise & Newport, le marquis Xavier Dona-
tien de Rochambean, descendant du lieu-
tenant-général, le fils du marquis et
M. Boyer de Fonscolombe, (lui representera
le Ministre des Affaires KEtrangeres aux
fétes du Rhode-Island...
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Quand un cameraman du « Jean-Bart » rencontre (4 droite) un trappeur de
I'Alaska,.. Cet Américain, comme tous ceux que l'on voit (page de droite)
déguisés en Indiens, était au programme de la grande parade organisee
par la ville de Newport ( Rhode-Island) & [Pintention des marins [rangals.

OUS atteignons la coéte des Etats-Unis

des le 8 juillet, & 5 heures. Trois des-
troyers modernes de l'U. 5. Navy sont venus
nous accueillir, et c’est une petite escadre
franco-américaine en formation d’exercice
qui se présente a l'entrée de 1'un des bras de
mer qui entourent l'ile de Rhode-Island. Le
soleil luit avec une ardeur... italienne, ce
qui n'a rien d’étonnant puisque Newport
est sensiblement a4 la méme latitude que
Naples. Malgré la légereté des uniformes
blancs, nous sommes un peu écrasés par la
chaleur dés 8 heures du matin, heure a
laquelle le [ean-Bart prend le cofire d'amar-
rage en une manceuvre impeccable (1).

UNE ESTAMPE ANCIENNE !

Le batiment francais a salué la terre a
coups de canon, a l'heure exacte prévue :
I'exactitude n'est pas seulement la politesse
des rois, elle est aussi celle des marins. La
cote, & la chevelure verte de gazon bien pei-
gné, conserve, avec ses maisons de bois de
style colonial américain ou ses vieilles
constructions militaires en briques tires...
« British Dominion », un charme suranné.
Nul doute que les Américains, qui ont
d’autant plus le culte du passé que le leur
est (du point de vue de la civilisation
« blanche ») assez récent, n'entretiennent a
dessein cet aspect calme et charmant
d’estampe ancienne.

Comme Newport est la résidence d'été
des « quatre cents », c'est-a-dire des million-
naires (en dollars) new-yorkais ou bos-
toniens, les demeures particulicres ne le
cedent en rien aux résidences ofhciclles.
L'ensemble donne a cette arrivée dans les
eaux de Newport une grande beautée. Nous
la savourons tous avec toutefols, pour
ceux qui ont l'expérience, cette arriere-
pensée un peu mélancolique (et tres
« marin ») que les pays sont toujours bien
plus beaux... vus de la mer !

Et nous voici, immobiles, apres sept jours
de mer, aux lieux mémes ou, 1l y a cent

soixante-quinze
anncées, lTernav
d"Arsac, Ro-
chambeau, Sut-
fren, LaTouche-
Tréville, Du-
mont - Durville,
Axel de Fer-
sen...  contem-
plaient, accou-
dés au pavors
des  valsseaux
de haut bord, cette cdote mystérieuse et...
'aventure !

Aprés quelques minutes de calme, nous
entrons -dans un tourbillon dont nous ne
sortirons plus. La meute des journalistes et
photographes prend le navire a 'abordage.
Il1s veulent tout savoir : le petit nom de
'amiral, I'dage du commandant, le nombre
des canons du Jean-Bar{, la hauteur du
mét... sans doute pour résoudre le pro-
bléme fameux : « étant donné la hauteur du
méat et I'dgedu capitaine... ol va lenavire 7 »
Puis, repus, ils disparaissent en vol croas-
sant pour laisser la place aux officiers
généraux en visite, aux autorités civiles en
chapeaux de paille aux couleurs etranges
(celui du maire a l'air d’étre pass¢ a la
peinture anti-rouille !), aux aimables ofli-
ciers de la Navy, qui viennent rious deman-
der si nous voulons du mazout, de la viande
frigo, du Coca-Cola, des voitures pour
visiter Newport, des cartes pour les cinémas
(avec Marylin Monrece en cinérama), des
entrées pour les bals, des invitations au
Y. M. C. A. (Young Men Christian Associa-
tion) ou bien... quoi que ce soit d'autre qui
soit en leur possession !

Newport étant, plus encore qu'une reési-
dence de milliardaires, le domaine de la
Navy (c'est une des bases les plus 1mpor-
tantes sur I’Atlantique et il y séjourne, en
permanence, au moins une cinquantaine de
navires), ¢’est la Navy qui nous y regoit, et
cect de maniere somptueuse.

(1) Arréter 1I'énorme masse de 50,000 tonnes

4 I'aplomb d'un coffre n'est pas une manceuvre I
facile : méme se trainant a 1'allure d'un vieil
homme au pas, cette masse peut culbuter des
obstacles imprévus ou continuer sa course
pendant des centaines de métres avant d’étre
freinée |
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CARACTERISTIQUES PRIN

Déplacement : 35.000 tonnes. — Dimensions :
248 x 35,50 x 9,60 m. — Puissance : 150.000 C. V.
— Vitesse : 32 nceuds. — Armement : 8 piéces de
380 en 2 tourelles quadruples a |'avant, 9 piéces de




CIPALES DU

Mais la population (milliardaires v
compris) tient a manifester spontanément
sa sympathie envers la France et, durant
tout le séjour, les marins seront promenes
en Cadillac (on Chevrolet), nourris, abreu-
vés, choyés comme les enfants les plus
chers. C'est assez ¢tonnant si 'on pense que
la presse des Etats-Unis n'est pas toujours
(ni méme souvent) tres francophile.

Quoi qu'il en soit, cette attitude des
Américains, aussi spontanée qu'amicale,
nous donne a réfléchir : sommes-nous tou-
jours, en effet, aussi accueillants pour les
é¢trangers qu’ils le sont pour nous 7 Non.

14 JUILLET... ET MASCARADES

Les fétes officielles de Newport ont amené
beaucoup de personnes des villes proches ou
méme d'Etats limitrophes du  Rhode-
Island. Le 9 juillet a lieu dans les rues de la
ville une immense parade dans le golit
américain, ¢'est-a-dire assez originale pour
nous, I'rancais, qui sommes peu habitués a
mdcélanger les genres.

En effet, aprés un cortege de Buick et
Cadillac, de couleurs vives et gaies, roulant
au pas, derriere les policemen, et transpor-
tant le secrétaire d'Etat &4 la Marine U. S.
M. Thomas, ou M. Robert Murphy du State
Departement, ou bien encore le marquis
de Rochambeanu, le comte de la FFayette ou
le sénateur Green du Rhode-lsland, arrive
le cortege le plus coloré qui soit .

L.es marins et officiers du Jean-Bart en
bleu et blanc avec les notes gaies des pom-
pons rouges précedent d'immenses et
souples marins de la Navy, de gigantesques
Marines, des soldats de 1'U. 5. Air Force,
tous musique en téte (les Américains ont
'air d’avoir encore grandi ces dernieres
anndées ') Puis viennent les vétérans de
I"American Legion, bedonnants et rigolards,
avec des voitures transformées en locomo-
tives 1900, des marins et soldats de Rocham-
beau en costumes d’'époque, des Indiens
a plumes accompagnés de délicieuses
« squaws » emplumées aussi, et remuant
rythmiquement leurs membres, des trap-
peurs, desenfants joyeux... Bref, unmélange
assez audacieux de revue du 14 juillet et de
défilé du Cirque Pinder.

C'est ¢tonnant ! Etonnant, mais sym-
pathique.

Toutes les cérémonies officielles n'ont
pas cette couleur et nous devons constater
avec un peu de regret que les dépots de
couronnes au pied des statues de Rocham-
beau ou de Washington se passent de la
méme fagon qu'en France et... que les
statues américaines sont aussi « vert-de-
grisées » que les statues frangaises.

Mais le séjour n'aura vraiment pas man-
qué, lui, de couleur, ni de soleil, ni de joies,
et, lorsque le Jean-Bart quitte Newport, le
12 juillet, pour New-York, ce sont vraiment
des amis que nous laissons.

E trajet est court jusqu'a
— New-York, mais nous retrouvons

JEAN-BART

152 anti-aériennes en trois tourelles triples a 'arriére,
24 piéces de 100 anti-aériennes en 12 tourelles doubles
28 piéces de 57 anti-aériennes en 14 afflts doubles.

Entré en service en 1950.

la brume que nous envoient, au large
des cotes, Terre-Neuve et le courant
frond du Labrador. Cependant nous
n'avons point comme au cours de la
traversée Brest-Newport les plaisirs
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Une tourelle sur un fond de gratte-clel :
le « Jean-Bart », remontant |'Hudson,
laisse 4 tribord le céldbre Manhattan.

M. Kebaili, adjoint au consul général
de France & New-York, le contre-amiral
Champion, M. O’Brien, adjoint au maire
de New-York et l'adjoint de 1’amiral
Hillen broetter, commandant le district
de New-York. Quelques-unes des person-
nalités de la rencontre franco-améri-
calne regues 4 bord du culrassé par le
contre-amiralChampion, de I’Etat-Major
des Forces Armées.
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de I'échantillonnage qui nous a été servi par
I"Atlantique et qui est allé du crachin de Brest a
la brume du Cap Cod (Cap Morue), en passant par
la chaleur et les pluies tropicales, le froid des mers
a icebergs, la houle ou la mer sans rides, les nuages ou
le soleil éclatant.

L’arrivée a New-York est, quoique déja tant décrite
et popularisée par le cinéma, un spectacle d'une
impressionnante grandeur. Les gratte-ciel surgissent
de la brume comme d'immenses tours de chateaux
forts. Et ce sont bien des chateaux forts, ceux de
la puissance de cet immense et dynamique pays, si
plein de forces et de richesses, de talents et d'ardeurs,
de vitalité et de génie. Voir Manhattan surgir de 1'eau
est un spectacle unique au monde et qui a lui seul
vaudrait un voyage.

En remontant 1'Hudson et saluant a nouveau la
terre, le Jean-Bart croise 1'lle-de-France, vétéran et
gloire de la « IFrench Line », puis le Queen Elizabeth,
tous deux en route vers l'Europe. C'est un moment
emouvant que celul de la rencontre des deux bati-
ments frangais, gloires des deux marines sceurs : le
Jean-Bart bas, allongé, trapu et puissant, pourtant
de lignes fines et audacieuses (11 n'y a pas de plus
belles formes de coque que celles du Jean-Bart,)
I'lle-de-France plus élancé vers le ciel avec ses blancs
¢tages de ponts chargés de passagers. La sirene pro-
fonde du paquebot souligne la minute chargée
d’émotion.

Les batiments s'éloignent trés vite et le Jean-Bart
vient s'accoster au pier.

Pour décrire New-York, il faudrait un volume qui,
d'ailleurs, a été fait (et refait). Nous nous contente-
rons donc de dire que le séjour dans la grande cité de
neuf millions d’habitants semble avoir été, par la
tenue des marins, un excellent outil de propagande.
Les journaux new-yorkais ont & leur tour (comme
I'a écrit le Conseil municipal de Newport au [ean-
Bart) qualifié de « gentlemen » les marins frangais.
Et c¢’est un bien grand compliment pour des Anglo-
saxons !...

Sur le chemin du retour comme sur celui de 1'aller,
le [ean-Bart, inlassablement, multiplie ses exercices
de combat. Les radars sélectent au loin le but. Les
canons, téléguidés, s'orientent a grande vitesse, sous
les ponts cuirassés, dans les tourelles encombrées,
devant les turbines briillantes, dans les «centraux » a
I'intense activité « immobile »: quinze cents hommes
ceuvrent habilement sous un seul commandement
qui, par courants, fils, cadrans, descend vers eux
comme descend du cerveau les commandements au
COTPS.

Image traditionnelle de la beauté du métier de
marin, le grand navire, vivant comme un étre,
rentre 4 son port apreés un voyage de propagande

bien rempli.
Pierre EVIN.
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Dans le numéro 2o de Meccano Magazine
(mai 1955), nous vous présentions une cara-
bine capable d’envover avec une bonne
puissance des courroies c¢lastiques., Le tir
aux pigeons, qui est décrit ci-apres, vous
offrira une excellente utilisation de cette
carabine, puisqu’il a ¢été étudié a son
intention.

Le fiit et le pied de ce modele sont cons-
truits séparément. Le pied est forme par
quatre corniéres de 37 trous (1) assemblées
obliquement. Elles sont réunics a leur
sommet par quatre bandes coudées de
6o X 12 mm. et, a leur partie inférieure, par

quatre bandes de¢ 25 trous, Deux bandes
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de 25 trous entrecroisées sont en outre
boulonnées entre les cornieres (1) sur chaque
face de la base.

Le fit est composé de quatre cornieres
de 49 trous (2) assemblées, a leur extrémite
inférieure, par quatre bandes coudées de
60 % 12 mm. et, aleur extrémité supérieure,
par quatre cornieres de 3 trous (3).

Le fiit est fixé sur le pied par huit sup-
ports plats qui réunissent deux a deux les
rebords des bandes coudées de 60 X 12 mm.

Une plaque suns rebords de 6 X 0 cm. est
boulonnée sur les cornieres (3), et un moteur
électrique Universel est fixé sur deux des
corniéres (2) comme le montre la figure 2
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de 25 trous reliée & une bande de 7 trous verticale (q).
Les extrémités supérieures des bandes de 7 trous sont
assemblees par des ¢querres de 20 X 12 mm.

La construction d'un des oiscaux apparait sur la
figure 3. Le bec est formé par deux supports plats,
la tete par un disque de 35 mm., le corps, l'aile et la
queue par des bandes mcurvées. Le corps cst recou-
vert par une plaque flexible de 6 X 4 cm. et une
plaque flexible triangulaire de 6 X 4 cm. Les pattes
sont figurées par une bande de 3 trous (10). La
bande (10) dépasse de 1 trou une embase triangulée
coudée (11) a laquelle elle est fixée. I.'cmbase
triangulée coudée (11) est articulée sur la cornicre
(8) par deux charnicres (12). Un support plat boulonné
a la corniere (8) est doté d'un boulon de 12 mm. (13).
Ce dernier est tenu dans le support plat par deux
écrous et il sert de butée a la bande de 3 trous (10).
l.a hauteur du boulon (13) est réglée de facon que le
pigeon s'abatte quand il est frappé, mais qu’il ne
tombe pas lorsque un autre oiseau est atteint. En
effet, la chute d’'un oiseau entraine inévitablement
une légere secousse du modele.

La roue barillet, hxée au plateau a denture du
roulement a billes, est bloquée 4 I'extrémité de la
tringle (0).

Lorsque vous vous serez bien entrainé au tir, vous
pourrez modifier le systeme d'engrenages pour obtenir

Une wvis sans fin montée sur 'arbre du
moteur entraine une roue de 57 dents
bloquée sur une tringle de 11,5 cm. Cette
tringle tourne dans deux bandes de 5 trous
(4) boulonnées de part et d’autre du fit, et
elle porte une vis sans fin (5). L.a vis sans
fin (5) engréne avec un pignon de 19 dents
fixé sur une tringle verticale de 20 cm. (6).
La tringle (6) passe dans le trou central de
la plaque de 6 X 6 cm. qui couronne le fut
et dans une bande coudée de 60 X 12 mm,
Cette derniére est fixée entre deux bandes
de 5 trous boulonnées sur le fit ; une de
ces bandes apparait en (7).

Un roulement a billes est fixé sur la
plaque de 6 X 6 cm. par son plateau a
rebord. Le plateau a denture est doté en
son centre d'une roue Dbarillet: et porte
quatre cornieres de 37 trous (8) disposeces
en croix, Les cornieres (8) forment le tour-
niquet qui porte les oiseaux ; chacune
d’entre elles est soutenue par une bande

une rotation plus rapide du tourniquet
et augmenter la difficulté de !'exercice.

Piéces mécessaires : N°% : 1 % 16, 3 X 4, § X 4,
ba x 4,7 X 4,74 %X 8, 9d x 4,

10X 20,120% 4,13axX 1, 154X 1,
24 X I, 24 a X 4, 20X 1,274 X1,
32 2, 37ax 196, 37 bX 192, 38 X 4,
48 ax 9, 50% 3, 72X1, 89 a X4,
89 bx 20,90% 4,90a@ % 4, 11T @& X 4,
114 X 8, 126 X 4, 168 x 1, 188 % 4,
221 ¥ 4, I

S— moteur
Universe|,

NOUVEAUX MODELES MECCANO

SCIE A METAUX

Ce type de scie est couramment utilisé
dans les usines et les ateliers pour scier des
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blocs de métal ou trongonner des barres de
quﬂlquu grosseur,



La table est formée de deux cornitres de
11 trous réunies a leurs extrémités par des
cornieres de 3 trous. Les pieds, qui sont
boulonnés a4 ces dérniéres, sont des cor-

nitres de 35 trous munies d'équerres.
I'arbre d’entrainement est une tringle de
4 cm. qui tourne dans une chape (1). Cette
tringle porte une poulie de 25 mm. qui
recoit la transmission du moteur. Le vile-
brequin qui commande le va-et-vient de la
scie est formé par une roue barillet sur
laquelle une bande de 4 trous (2) est arti-
culée a l'aide de contre-€crous.

La scie est figurée par une crémaillere de
g cm. Elle est munie a chaque extrémiteé d'un
support plat bloqué dans une bague d’arret

EMBRAYAG
2

Cet embrayage 1
trouve son applica-
tion sur la plupart des
chassis d’automobiles
ou camions. L'essieu (1)
porte une roue de 57
dents (2) qui tourne
librement entre une  bague ©
d'arrét et une poulie de 25 mm.
(3) équipée d'un anneau de 3
caoutchouc. La poulie (3) tourne
librement sur la tringle, et son moyeu est
pris dans un accouplement jumelé a
doutlle (4). Un boulon de 12 mm (5) est
vissé dans un accouplement bloqué sur
la tringle (1), et son extrémité s'engage
dans l'encoche de l'accouplement a douille.
Un ressort de compression est monte

EA

par un boulon muni
de deux rondelles. lLes
bagues d'arrétsont fixées
sur une tringle de 11¢m 5
(3) qui coulisse dans
deux équerres de 25 X
25 mm. Ces derniéres
sont boulonnées sur une
bande de 11 trous (4) :
la bande (4) est articulée
par contre-écrou a l'extrémité
d'une bande de 4 trous bou-
lonnée a la base.

La tringle (3) est reliée a la
bande (2) par une bague d’arrét
(5) et un boulon. Elle porte un
bras de manivelle qui coulisse
sur une tringle de 11¢™,5 (6). La
tringle (6) est montée dans
deux équerres relides a la
bande (4) par des bandes de
3 trous. La tringle (6) porte un manchon
monté sur deux supports de cheminée et
un bras de manivelle équipé d’'une cheville
filetée. Ce dispositif permet de lever et
d'abaisser la scie.

La pitce & découper, représentée par deux
supports de cheminéde, est tenue dans un
étau. Celui-ci est figuré par deux équerres de
3 trous (7). La manivelle de serrage de I'étau
est un bras de manivelle muni d'une che-
ville filetée et bloqué sur un boulon de
28 mm.

Piéces nécessaires ; N9* ; 2z = 1, b »
O X 2 08 X 4,97 %X 4, 10 X 2, 1 LB T2 G MY 2,
15 & X 2, ¥ a4 X 1, 22 X I, 2 I, 37 & X 27,

-
.
278 % 24,38 x 0,44 ¥ I, 50 X 4,62 X 3,110 X I,
ITT @ X &, 115 ¥ 2, 1063 X I, 164 X 4.

RICTION

sur la tringle entre
les deux accouple-
ments de facon que
I'annean de caout-
chouc de la poulie (3)
soit press¢ contre la
roue dentdée.

Un levier, passant
dans la gorge de l'ac-
couplement jumelé
a douille, permet,
en comprimant le ressort, de dégager la
roue dentce.

L.e mouvement d'un moteur peut &tre
transmis & la roue dentée par un pignon
de 19 dents,

2, ba x 2

=
=

Pidsces nécessatres - N0 16 ¥ 1, 22



LES AVIONS DE NOTRE CIEL lE BRISTOL " BRITANNIA "

La Bristol Aeroplane a décidément de
grandes ambitions. En plus de ses hélicop-
teres et avions cargo, la grande firme
anglaise construit maintenant en grande
série un quadrimoteur long-courrier que
vous verrez trés bientdt évoluer o dans
votre ciel » : le « Britannia »,

L'essentiel de ce nouveau géant du ciel
est d’étre le deuxiéme appareil, aprés le
Vickers « Viscount », équipé de puissants
turbo-propulseurs, d’étre en quelque sorte
la version long-courrier du « Viscount ».
On sait déja les appréciables qualités de
vitesse et d’'économie qui s'attachent 4 la
turbo-propulsion mais le « Britannia » va
en étre la plus éclatante confirmation :
a la charge maximum de 12.750 kg, 'auto-
nomie de vol de l'appareil atteint 7.400 km
et 4 la charge réduite et plus inhabituelle
de 7.700 kg, le rayon d’action est porté
a 10.000 km.

Transportant 50, 71, ou 101 passagers,
selon ses versions luxe, premiere classe ou
touriste, l'appareil évolue normalement a
une altitude comprise entre 7.000 et
0.500 metres, ce qui lui permet d'éviter les
zones aux conditions atmosphériques les plus
défavorables. Sa

actuellement quatre versions du « Britan-
nia », Le « Britannia 100 » est le premier
type et le seul qui vole déja actuellement.
Le « Britannia 300 » est un développement
du précédent : son fuselage a été légerement
allongé et ses moteurs sont plus puissants
(4 turbopropulseurs Proteus 755 de 4.180CV
contre 4 Proteus 705 de 3.830 CV). Le
¢« 300 LR » est une version long-courrier
du « 300 » munie de réservoirs supplée-
mentaires de bout d'ailes et le « 250 LR »
enfin est une version mixte passagers-fret,
analogue par ailleurs au « 300 LR »,

L’apparition de ce nouvel appareil a
soulevé un grand intérét dans les milieux
aéronautiques, intérét souligné par une
quarantaine d'appareils en commande.

Apres avolir subi avec succes de nombreux
tests (voir Meccano Magazine n° 24, « Quoi
de Neuf »), les quatre premuiers des appa-
reils type « 100 » destinés a la B. O, A. C.
terminent actuellement les 4.000 heures de
vol nécessaires a 1'obtention du certificat
de navigabilité, et 1'on prévoit déja leur
entrée enservice sur Londres- Johannesbourg
au printemps 1956. On attend d'autre part
le premier vol du premier « 300 »,

vitesse de croisiére
oscille entre 5060
et 630 km/h.
L'énoncé de ces
performances
démontre suffi-
samment que le
Britannia sera

tion » et « Stra-

LE « 300 » : Envergure : 43*,38. Longueur : 37",90. Hauteur : 11™,20. Sur-
face portante : 193 m®*. Polds maximum : 77.000 kg. Charge utile maximum :
12.700 kg. Places : 50 luxe, 71 premiére, 101 touriste. Longueur de piste pour
décollage : 1.860 m. Vitesse de croisiére maximum : 630 km./h. Autonomie :
10.000 km. Groupe propulseur : 4 turbo-propulseurs Bristol Protens 4.180 CV. Notre
coupe montre (fléches noires) le circuit de gaz spéeial au turbo-propulseur Proteus.
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Le cdble téléphonique tran-
satlantique reliera Oban
(Ecosse) & Clarenville
(Terre-Neuve). De Terre-
Neuve, Il repartira vers
Sydney Mines, dans la
Nouvelle-Ecosse d'olt |l
rejoindra, par radio, les
réseaux téléphoniques
nord-amérieains. A droite:
le navire edbller « Mo~
narch » wva apparelller.

0

Le téléphone est
a l'ordre du jour :
d'une part un cable
teléphonique de
3 700 kilometres
est pose d'une rive
al'autrede l'Atlan-
tique, d'autre part
une ligne ferro-
viaire, Paris - Lille
va recevoir |'équi-
pement qui per-
mettra de telepho-
ner a partir des
trains en marche.
Ces deux nouveau-
tés ne valaient-
elles pas quatre
pages 7?7
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PROJETS DU TELEPHONE

DEUX

LE CABLE TRANSATLANTIQUE

Depuis quelques semaines, les cent hommes d’¢quipage du plus
gros cablier du monde, le navire britannique Monarch (S.050 tonnes),
entreprennent une rude tache. Malgré la tempéte, ils posent le
premier cable téléphonique transatlantique, griace auquel, en juillet
1956, on pourra directement téléphoner d'Europe en Amé-
rique.

— Camment? direz-vous. Mais je cvoyais qu'il était depuis long-
temps possible de conversey de Paris @ New-York ?

— Quz, certes, mais par radio-téléphone, c'est-a-dive par sans-fil.
Et, sur une longue disltance, les communications par ondes couvies
sont souvent browillées par les phénoménes atmosphériques. Les orages,
les auroves boréales, les laches solaives causent de nombreuses peviur-
bations qu'on ne peul éliminer.

— Pourtant, il me semble avoir entendu dive qu'il existait déja
des cables transallanfiques,

— C'est exact. Il v en a plusienrs, dont le premicy ne dale pas
d'hier puisqu’il a été posé en 1886. Mais ce ne sonl que des cdbles
telé graphiques,

— Il y a donec une diffévence ?

— Qui, consideérable.
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Les cables télégraphiques, sous-marins ou non, ne peuvent ache-
miner qu un courant d’'intensité constante suffisant pour la trans-
mission a grande distance de messages morse, mais non le courant
« modulé » nécessaire a la transmission de la parole.

La voix humaine ne peut étre transmise par fil a plus de 100
kilométres environ sans passer par un relais amplificateur.

Dans le cas d’'un cable téléphonique sous-marin, ces relais ou
« répéteurs » sont nécessairement submergés. Or ceux qui existent
dans le commerce sont relativement fragiles et leurs lampes, ana-
logues a4 celles des postes de radio, n'ont qu'une durée utile de
1.000 & 2,000 heures au maximum. lls ne peuvent donc étre utilisés
sous 'eau sans de grandes difficultés. C'est pourquoi le cable téle-
phonique sous-marin le plus long actuellement en service entre
la Floride et Cuba n'a que 193 kilomeétres.

UN RELAIS QUI FONCTIONNERA VINGT ANS

Depuis un quart de siécle, on a cherché a tourner cette difficulte.
Le grand probleme consistait & concevoir et a réaliser un relais
amplificateur réunissant ces trois conditions : 1° étre susceptible
de fonctionner pendant vingt ans sans défaillance ; 2° étre d'un
diameétre suffisamment petit pour pouvoir étre incorporé dans un
cable capable de résister 4 des pressions pouvant aller jusqu’a
450 kilos par centimeétre carré, 4 une profondeur de 5.000 metres ;

30 étre flexible.
Volel deux échantlllons des cibles

téléphoniques qui vont étre uti-
lisés pour reller I"Europe et
I'Amérique du Nord. Celul d'en
haut, d’un diamétre de 63 milll-
métres, sera utilisé dans les eaux
peu profondes, 4 proximité des

C’est la compagnie américaine Wes-
tern Electric qui a mis au point ces
« répéteurs » dans ses usines de
Hillside (New-Jersey). Chaque appa-
reil est a4 peine plus gros que le cable.

cotes, ol 11 doit pouvoir résister
aux tempétes et aux engins de
péche. Celul d’en bas, de 25 milll-
métres, est destiné aux grands
fonds océaniques, o Il est beau-
coup moins menacé. Le cdble
téléphonique proprement dit (au
centre) est isolé et protégé par
des revétements superposés de
culvre, de jute et de N1 d'acier.

Il mesure plus de 5 metres de long,
et sa fabrication exige un an d’'efforts.
Il cofite g5 millions de francs. 1l v en
aura une soixantaine le long du cable,
plus une dizaine dits ¢ correcteurs
de distorsion ».

Le probléme technique étant résolu,
restait le probleme administratif et
commercial. Des négociations furent entreprises en 1950 entre
I’ American Telegraph and Telephone Company, les postes canadiens
et les postes britanniques. Aux termes de l'accord final, conclu en
décembre 1953, la compagnie américaine prendra a sa charge la
moitié des frais, le devis s’élevant a 13 milliards de francs.

UN SERPENT DE MER

Le cible, dont la pose a commencé le 22 juin, va donc se dérouler
comme un long serpent de mer sur le fond de I’Atlantique, qu'il
traversera de 1'IEcosse a Terre-Neuve et de la ala péninsule cana-
dienne de Nouvelle-Ecosse. Comme un double serpent de mer plutot,
car il v aura deux cables, I'un réservé aux communications est-ouest,
l'autre a celles de direction inverse. Divers diametres de cables
seront utilisés selonles profondeurs. Contrairement a ce que 1'on pour-
rait penser, le cable le plus gros ne sera pas employ¢ l:iz}ns les grands
fonds, mais sur le plateau continental oir il devra pouvoir résister aux
assauts de la tempéte, aux icebergs, aux ancres de navires et aux...
engins de péche. Le cible le plus fin sera immerge dans les grandes
fosses oll rien ne viendra le menacer sauf, disent les ingénieurs,
des tremblements de terre sous-marins, phénomeénes dont 1'éven-
tualité n’est cependant pas a envisager. Pierre CHALAIN.

(Suite page 44.)



() LE RADIO-
TELEPHONE-
TRAIN

« All6 ? Monsieur le Ministre ? Ne quittez
pas, je vous prie. Je vous passe Monsieur
le Ministre, »

Le cordial dialogue qui allait s'engager
entre les deux Excellences aurait pu étre
banal. 1l était au contraire trés exception-
nel : sile demandé, M. Bonnefous, ministre
des P. T. T., était touché dans des condi-
tions normales, — dans son bureau parisien
proche de 1’Ecole Militaire, — le demandeur,
M. Corniglion-Molinier, ministre des Tra-
vaux Publics et des Transports, se trouvait
¢tre par contre dans une situation tres
inhabituelle en matiére de téléphonie.

M. Corniglion-Molinier roulait a pres de
100 kilométres-heure a bord d'un train de la
nouvelle ligne ¢électrifice Valenciennes-
Thionville, et il avait pris place dans un
compartiment dont la tablette-fenétre avait
exceptionnellement re¢u un appareil télé-
phonique d'un type standard.

Avec cet appel, un jour de mai dernier,
le téléphone appliqué aux chemins de fer
venait en fait de recevoir son acte de nais-
sance officiel, dans des conditions d'écoute
d’ailleurs excellentes, comme l'heure qui
suivit devait en faire la preuve. Les per-
sonnalités du train spécial, toutes d'impor-
tants fonctionnaires des réseaux étrangers
des chemins de fer rassemblés a Lille pour
des journées d’études de la 5. N. C. I'. ne se
privérent pas, en effet, dés que les Excel-
lences eurent raccroché, de demander
leurs administrations respectives, c’est-a-
dire Utrecht et Rome, Amsterdam et Lis-
bonne, etc., et toutes confirmérent apres
coup la trés bonne qualité des communi-
cations téléphoniques tres rapidement
obtenues.

Méme notre confréere de I'Agence Fran-
caise de Presse put ensuite téléphoner a
Paris son « papier », le premier de 1'histoire
du journalisme passé a partir d'un train
roulant i pleine vitesse.

Aucun doute possible donc, le téléphone-
train ou plutdt, comme nous allons le voir,
le « radio-téléphone-train » venait de fran-
chir victorieusement le cap de l'expérimen-

\

On reconnait 4 gauche M. Corniglion-Molinier.

tation, prélude nécessaire a toute exploita-
tion commerciale...

Quelques mois plus tard, M. Pourpoint,
inspecteur divisionnaire au service télé-
communications de la S. N. C. F., a bien

voulu en meme temps dresser pour les
lecteurs de Meccano Magazine le bilan de
cette nouvelle initiative spectaculaire de nos
cheminsde fer eten indiquer les perspectives:

Nofrve objectif, c'est l'avieve Pavis-Lille,
nous déclare-t-il, dont Uélectrification wva
commenceyr et sera achevée d'ict envivon trois
ans : alors, ¢’est-a-dive en 1958, les voyageurs
de cerlains des trawns-drapeaux de celle ligne
pourront, pour un prix non excessif, appeler
n'importe quel abonné du rvéseauw élépho-
nique ow, inversement, élve appelé par
n imporie quel abonné de celui-ci.

Je dois d'ailleurs préciser, poursuit-

il, que cette innovation a été préparée
bien plus to6t qu'on ne le pense générale-
ment, dés 1932, année qui vit les premiers
essais sur Paris-Amiens, en ondes moyennes
et avec un poste installé a Creil. »

L'essentiel du dispositif et ce qui trés
logiquement pose donc les difficultés a
résoudre est une collaboration indispen-
sable quoique invisible — les usagers non
avertis ne remarqueront pas les antennes —
entre la téléphonie et la radio : le téléphone
en chemin de fer, c'est en effet, d’abord et
surtout, une haison radio nécessairement
excellente,

En deux mots, un mobile, le train, doté
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d'un émetteur-réceptenr est en communi-
cation radiophonique avec plusieurs sta-
tions fixes installées le long de la voie et
dotées également d'émetteurs-récepteurs,
toujours en fonctionnement; puis, depuis
celles-ci, le téléphone fil classique, repre-
nant si 1'on peut dire la parole, assure la
liaison avec le réseau général.

Premiere difficulté, les parasites de la
traction électrique : « l'utilisation d’émet-
teurs travaillant en modulation de fré-
quence et la disposition des antennes du
train & une certaine distance, faible d ail-
leurs, des pantographes de la loco permet
de les éliminer. Notez d’ailleurs que nous
avons expérimenté nos dispositifs sur
Valenciennes-Thionville parce que le cou-
rant de traction de cette ligne — alterna-
tif, 25.000 volts — est le méme que celui
qui sera utilisé sur Paris-Lille.

L.a question importante est celle des
ondes : « L’'emploi d'ondes kilométriques ou
hectométriques dont la portée permettrait
de couvrir toute une ligne telle que Maris-
Lille avec un seul poste fixe ne pouvant
plus étre envisagée actuellement, — de
telles ondes sont en effet strictement reser-
vées a d’autres usages, notamment a celui
de la radiodiffusion -—— nous devons
employer des ondes métriques (1™,80 a
2 meétres), celles dont la S. N. C. I'. dispose
d'ailleurs déja pour ses liaisons dans les
triages entre chefs de butte et mécaniciens
des locomotives de mancuvre.

» Cela a permis d'utiliser un matériel cons-
truit par la Société I'rangaise Radioelec-
trique et presque identique a celui également
construit par elle pour les liaisonsde triage. »

La portée des émetteurs n'excédant pas
ro a 20 kilometres (suivant les conditions
de terrain), les postes fixes sont aussi dis-
posés tous les zo a 35 kilometres : sur
Valenciennes-Thionville (exactement de
Fourmies a Charleville), on avait créé
trois stations 4 Hirson, Liart et Tournes, res-
pectivement distants de 27 et 21 kilo-
meétres, et on prévoit dés a présent pour
Paris-Lille dix stations succesives.

L'établissement de la liaiscn nccessite
I'utilisation de 3 longueurs d’onde (ou {ré-
quences) baptisées F1, I'2 et F'2. La fré-
quence F1 est affectée a 1'émission du train
vers les stations fixes, tandis que, pour
I’émission des stations fixes vers le train, il
est fait usage de deux fréquences alternées,
afin d'éviter les effets d'interférence entre
stations immeédiatement voisines qui ren-
draient inintelligibles 1'audition a bord
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Dans le cercle, les antennes provisolrement installées
a Tournes I'été dernier a 'occasion de la premiére expé-
rience de radio-téléphone appliquée au chemin de fer.

du train; la méme fréquence F2 ou F’2 se
retrouve ainsi toutes les stations paires.

La continuité de l'audition est assurcée
dans le train par un dispositif de bascule-
ment automatique d'une fréquence sur
I'autre, dés que le champ d'une station fixe
devient prépondérant par rapport au champ
de la station précédente. Un dispositif de
temporisation €vite les basculements répétés.

En fait, tous ces problémes ont été
resolus pour le Nord-Est il y a maintenant
pres d'un an et, depuis le succés de l'expé-
rimentation de mai, on peut écrire en toute
certitude que la mise en place du dispositif
sur I’aris-Lille ne présente pas de diffi-
cultés éssentielles. Seuls maintenant la
necessaire coordination avec 1'électrifica-
tion et les programmes financiers repoussent
a 1958 cette réalisation.

LLes mois sont cependant comptés.

Griace aux postes émetteurs-récepteurs
mobiles des trains, aux stations fixes de la
vole, aux cdbles téléphoniques S. N. C. F.
paralleles aux lignes qui prendront le relai
de la radio et enfin au central parisien
Archives, qui servira de dispatching, il ne
sera bientot plus nécessaire d'étre ministre
ou autorité des chemins de fer pour utiliser
le radio-téléphone-train et tel reporter
revenant d'un vol en hélicoptére aux Pays-
Bas pourra alors lancer téléphoniquement :

o AllO, Paris ? Meccano Magazine ? lci
le rapide du soir Lille-Paris. A I'appareil
votre collaborateur... »

J-A. GIRAUD.
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Les Indes sont a l'ordrve du
jour. Il n'est pas une semaine
sans que I'on parle de ce pays
a la fois misérable, prometteur
et riche en vestiges du passé.
Avant d aborvder !'Himalavya,
Michel Desorbay v a vécu
plusieurs mois. Du nord au
sud il a visité la grande vépu-
bh'?ua indienne, négligeant les
paiais, se mélant a ce peuple
imnense que la misére el la
famine ravagent. Il a essayé
de comprendre pourquor il
existe encore des casles dans
ce pavs alors que ses divi-
geants se font par ailleurs les
apitres de la liberté. Il nous
donne aujourd’hui dans un
livre remarquable, Visage de
I'Inde (Ed. [Julliard), un
tableaw a la fois attachant et
désolant du nouvel Etal asia-

tique.
LE PARAPLUIE DES COOLIES
Bombay !
Une émotion teintée d'une crainte

imprécise m'oppresse comme lors de mon
arrivée a Colombo.

Me wvoici seul a quelques meétres de 1'Inde
mystérieuse. IFace a un continent de
légendes. Que sont ces légendes par rapport
a la vérité que j'attends ? Serai-je dégu,
enthousiasmé, effrayé ? Pourrai-je com-
prendre ce qu'est I'Inde ? Pourrai-je voir
tout ce qui est écrit dans les livres ?

Je grimpe sur le pont. Les opérations de
police sont trés longues. En attendant les
multiples coups de tampon qui me libé-
reront, j'observe le travail des coolies.

Plus grands et moins noirs
que les Cinghalais, ils sont
vétus d’'un uniforme qui s'ar-
réte aux hanches, composé
d'un turban et d'une jaquette
rouges. Iin dessous, la fan-
taisie les pare d'un short,
d'une jupette Dblanche, Ile
dhoti, ou plus simplement
d'un pagne torsadé entre
les jambes.

Ce qui me frappe davan-
tage que leur vétement, c'est
qu’ils ne travaillent tous que

Un chef-d'cuvre de l'architecture indo-musulmane : le Taj Mahal
(ci-dessus), qui n’est pas un palais, mais une tombe, — et les danses de
Kathakali (ci-dessous), thédtre sacré qui raconte une trés vieille liturgie.

d'une main. I’autre est réservée a un
parapluie, fermé et roulé, car il ne pleut pas,
mais absolument inséparable de la main qui
le tient.

Ils peuvent étre charges de cinqg valises
qu'ils doivent attacher ensemble et gerber
sur leur téte, jamais ils ne posent, ne fit-ce
gu'une seconde, l'embleme de leur d¢évo-
lution.

Depuis une heure, je remplis de nom-
breux exemplaires de fiches de renseigne-
ments. Lorsqu'une liste est terminée,
I'officier des dounanes, tres serviable mais
lent comme un Oriental, m'en offre une
autre, d'une couleur différente, avec un
sourire m'engageant a continuer,

Un haut-parleur tout prés de moi ne




Le bain dans le Gange, & Bénareés la
sainte (el-contre). La ville regoit des
millions de pélerins, car, pour les Indous,
le fleuve purifie de toutes les impuretés.
La traditionnelle promenade a dos d'ele-
phant sera-t-elle bientét remplacée par
le scooter-taxi (page de droite) ? Un
saint homme comme il ¥y en a tant aux
Indes (ci-dessous), dédaignant tous les
biens de ce monde et mendjant pour vivre.

UN VOYAGE GRATUIT AUX INDES!

Les Indes vous intéressent ! Alors
ne manguez pas de répondre a une au
moins de ces deux suggeslions :

La premiére est simple : allez voir au
cinéma INDES FABULEUSES, le film
dont sont extraites cing des six photos qui
illustrent ces pages. Vous en sorlirez,
nous en sommes certains, émerveille.
Gulio Macchi aveec pour photographe
Claude Renoir, I'inoubliable auteur des
images de « Fleuve », a réussi la beau-
coup plus qu'un bon documentaire, la
plus compléte, parfaite et déconcertante
vision cinématographique des Indes.

La deuxiéme proposition ne s'adresse
malheureusement qu'a ceux d'entre vous
qui ont MOINS DE 15 ANS, mais elle est
beaucoup plus extraordinaire : il s'agit
d’un VOYAGE GRATUIT AUX INDES.
Oui ! D’un aller-retour en avion avec
visite touristique des lieux les plus inté-
ressants de ce [Iascinant pays. 1l vous
suffit, pour que ce réve devienne reéalite, de
participer au grand concours dont nous
vous donnons tous les détails page 42 de
ce numeéro.., et d’en étre le lauréat.
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cesse de hurler une litanie ou 'on prie un
certain M. Dzoubai de se présenter au
salon de premiere. Il setait un instant,
puis reprend de plus belle. Qu’il y aille
aux premieres, ce Dzoubai, mais que le
haut-parleur se taise enfin !

J'offre toutes les fiches diiment remplies
au douanier souriant. 11 s’incline et me dit :

— Thank you, master Dzoubal,

Dzoubai! c'est moi !

Je cours au salon ol l'on m'appelle
depuis une heure. Mais pourquoi écorcher
mon nom pareillement ? Que me veut-on ?
Je ne connais personne a Bombay.

Deux majestucux colonels de l'armée
indienne me saluent dans un claquement de
talons.

— Nous avons été informés de votre
arrivée a Bombay par New Delhi, Nous
sommes a votre disposition pour tout ce
que vous pourrez desirer.

Ma premiere stupeur passée, je m'ex-
plique cet accueil exceptionnel.

Je suis le premier alpiniste européen a
me rendre a I'Himalava depuis la victoire
de l'expédition britannique sur 1'Everest.

L’exploit de Tensing Norkay et d"Hillary,
mais de Tensing surtout, a soulevé 1'orgueil
national mndien & un tel point que 'alpi-
nisme est a la premiere page de l'actualité
et que l'alpiniste s’y trouve entrainé...

Je ne swis pas a Bombay depuis deux
heures que la colonie frangaise prend la
place de l'armée indienne aupres de moi,

Le principal avantage de cette succession
est de me faire connaitre un Francais aussi
sympathique que parfait cicerone. De
nombreuses années en Chine et en Inde, o
il occupe une haute fonction administra-
tive, lui ont dévoilé tous les secrets de
I'Orient. 11 est a la porte de mon appar-
tement lorsque je sors de la douche salu-
taire.

— Que faites-vous ? Rien., Alors, je
vous emmene a la découverte de Bombay.

Il est incisif, débordant de conseils.



— Je wvous précise tout de suite une
chose, me dit-il, qui vous distinguera de
"Europeéen de passage. N'appelez jamais
un serveur boy. Ce mot a disparu avec les
Anglais, il est péjoratif. Nommez-le comme
vous voudrez, bearver par exemple, mais
jamais boy. 1l vous en sera reconnaissant
et vous servira mieux...

Dans les rues commercantes du centre
de Bombay, des marchands assis en tailleur
sur le seuil des déchoppes hésitent entre
I'espoir de recevoir le client et l'envie de
dormir sur les tapis qu'ils vendent. Leurs
lourdes paupiéres se soulevent a chaque
nuage de fumée tiré de leur pipe a eau.
lleur graisse suante, couronnée par un
bonnet d'astrakan, met en relief le sque-
lette des coolies qui courent devant
eux en portant de grands paniers sur la
tete.

Ils se faufilent sans bruit a travers la
foule, avec une timidité consciente de leur
faiblesse. S'ils rencontrent sur leur chemin
un groupe d’hommes fiers, vétus de blanc,
a l'européenne, ils le contournent avec le
respect dii aux castes supérieures.

LES MENDIANTS

Un wvieillard s'arréte, s'appule sur un
long biton et entr'ouvre les lévres .

— One anna. One anna. One anna...

— C'est un sadou, un saint vivant, un
disciple de Shiva, me renseigne mon ami.
Ces traits blancs l'indiquent. Regardez ce
point au milien du [ront, il est brahmane.

— Brahmane ? Et il mendie !

— Il n'y a aucune incompatibilité. 11 se
désintéresse entierement de son corps. 1l
I'ignore, car il le considére comme une
enveloppe illusoire ; ¢’'est pourquoi il confie
a la charité publique le soin de le nourrir
afin de ne pas perdre de temps a4 gagner
son pain. Il doit facilement recevoir des
offrandes. C'est un sadou ! Plus pres de la
lumiere que de la terre. Venez, nous allons
voir un autre genre de mendiants...

Je ressens un grand choc en les voyant,
Ce matin, j'¢tais dans les salons luxueux

d'un navire anglais ; maintenant, je sombre
dans la monstruosité.

Dans le caniveau, un homme est étendu.
Ses jambes paralysées, grosses comme un
poignet, ne le portent plus. A chaque angle
du corps, la saillie des os creve une peau
couverte de plaies. Il rampe sur les coudes.
Son visage, des yeux a la bouche, n’est
qu'une boursouflure purulente. 1l n'a pas
d'age. 1l est pire que la mort. Sa main
grise se tend vers nous.

Autour de Iui, des dizaines d’enfants
attendent la méme offrande. Leur souffrance
est déchirante. La plupart n'ont pas de
pied, ou pas de jambe. Ceux-li se trainent
sur le trottoir en rampant comme des vers.
Pour ne pas déchirer davantage leur peau,
ils se sont enveloppés le bas du corps dans
de vieux morceaux de caoutchouc, et, a la
force des bras, tirent leur socle hideux sur
la poussiere du trottoir...

— Comment peut-on expliquer qu'il y
ait tant de mendiants infirmes ?

— Leur grand nombre a plusieurs
causes, me répond mon compagnon. Venez
prendre un verre, je vous expliqueral.

I.e corps médical indien est plus qu'insuf-
fisant par rapport a la population, qui
atteint 425 millions d'ames. Dans certaines
régions déshéritées, il est méme pratique-
ment nul. La plus petite blessure n'est
donc pas soignée, l'asepsie etant inconnue,
et elle se transforme immédiatement en
foyer d'infection, Si un soin quelconque
lui est accordé, la bouse de wvache tient
fréquemment lieu de remede, ce qui
n'arrange rien. Trés souvent, la mort
succeéde & l'égratignure, et, lorsque le malade
conserve la wvie, il perd un membre.

Le nombre des accidentés par les tra-
vaux de tous les jours s'ajoute a celui des
malades amputés. Pour eux, la vie ne
devient possible que s'ils mendient, ¢t, pour
cela, ils rejoignent les villes, o le nombre
impressionnant  d'habitants  Jeur laisse
espérer une meilleure chance de survie.

(Copyright Fd. Julliard et « Meccano Magazine ».)
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DES
TERMITES

« 11 ferme la porte, la maison
s'écroule !

Des histoires de ce genre parais-
sent de temps en temps dans les
journaux du sotr. On aurait tort
de croire qu'il s'agit d'une coque-
cigrue. Cela est bel et bien arrivé.
L'’homme a claqué la porte et la
maison s'est effondreée ...

Les termites faisaient 4 nouveau
parler d'eux.

Ils sont coutumiers de ce genre
de méfait. Ce n'est pas parce qu'ils
veulent nous jouer des farces. Non,
¢’'est simplement parce qu’ils sont
friands de cellulose et que la cellu-
lose se trouve dans le bois qu'ils
rongent. Tant pis s1 c'est une
poutre maitressc ou un limon
d’escalier...

Lesvovageursrapportentd’éton-
nants récits sur les termites, mais
il n'est pas nécessaire d'aller loin

S

30

e S A = —— = - - — o - Ex

Les multiples alvéoles de l'intérieur d'une termitiére (& droite),
une termite reine (ci-dessus) et le tonnerre n'aurait pas [ait
mieux, un arbre victime de la voraciteé des termites (a4 gauche).

pour étre témoin de leurs maléfices, puisqu'ils vivent
aussi dans le Midi et 1'QOuest de la France.

L.es misérables! Ils attaquent les planchers,
rongent les lits envahissent les meubles, mangent
le linge, grimpent le long des chambranles, se
glissent dans les sablieres. Tantot par leur faute,
¢'est une tribune qui s'effondre, un plancher qui
descend d'un étage, une table qui se wvolatilise,
une chaise qui s’effrite...

LLe pire est qu'on ne les wvoit pas. lls vivent
habituellement dans la terre et, quand ils viennent
visiter nos maisons, ils prennent garde de camoufler
soigneusement les galeries qu’ils creusent.

Une maison envahie n'est pas une maison
perdue, nécessairement destinée a s’effondrer d'un
jour ou l'autre, en entrainant ses habitants dans
sa ruine, mais un immeuble atteint par les termites
est taré; i1l perd de sa valeur, et son entretien
devient trés onéreux. Les sales bétes!

Alors entrent en jeu les insecticides, ceux qui
empoisonnent et ceux qui asphyxient. Que peuvent
les lilliputiens a six pattes contre l'arsenic, le fluo-
rosilicate de magnésium, le . D. T., le chlore et le
tétrachlorure de carbone ?

Il n'est guere que quelques savants pour regretter
l'extermination massive des termites. [.'un deux,
John Lubback, ne disait-il pas que le peuple des
termites se rapproche plus de 'homme par son
intelligence que les primates (gorilles ou chim-
panzes) ¢ Et les termites ne menent-ils pas, comme
nous, une vie communautaire ?

Leur société est a I'image de la notre. On y trouve
des soldats, des ouvriers, des infirmieres, des rois
et des reines. Leurs mceurs sont si étranges qu’elles
semblent invraisemblables.

Ils possedent des ouvriers, males et femelles,
aveugles et apteres, des soldats, que l'on recon-
nait a leur téte armée de deux grands sabres
recourbés qui forment pince. Chaque colonie pos-
sede un rol et une reine, les seuls qui possedent des
ailes.

La répartition du travail entre castes diffé-
rentes a suscité bien des polémiques parmi les
savants. lLes uns soutiennent que les termites
sont ouvriers ou soldats a leur naissance et qu'ils
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possedent la connaissance innée de leur
fonction. Mais d'on alors leur vient cette
prescience 7 D'autres savants afhrment au
contraire que toutes les larves sont iden-
tiques, au sexe pres. Ce sont, disent-ils,
les actions stimulantes des ouvriers nour-

riciers qui influencent l'évolution, fait
d'un eeuf un soldat, d'un autre ceuf, un
ouvrier, selon les besoins de la sociéte,
Cette seconde hypothese, tout compte
fait, n'est pas moins extraordinaire que
la premiére.

Les termites poussent la ressemblance
avec l'homme jusqu’'a se faire la guerre
entre tribus. Ils sont braves, n'en doutons
pas. Ils connaissent le courage et 1"héroisme.
S1 une breche est faite dans la termiticre,
I'alarme est donnée, et les soldats sortent
en nombre respectable. Provoqués par la
pointe d'un canif, ils ne refusent pas le
combat. Ils saisissent la lame entre lcurs
mandibules et tentent de l'écarter.

Mais ce peuple contradictoire est aussi

pactfique a ses heures. Alors les ouvriers
se mettent a 'eccuvre. lL.eurs mandibules
ne sont plus des armes blanches, mais des
truelles, des cisaillles, des brosses ou des
pinceaux. La boue, l'argile, la fibre de bois
sont leurs matériaux de construction, lLe
lhant est la salive. Toutes proportions
gardeées leurs termitieres sont bien plus
hautes que les gratte-ciel de Manhattan.
Elles atteignent jusqu’a 10 metres de haut
et sont flanquées de tours 4 la manicre des
chateaux forts d'autrefois. Il y a des
murailles, des galeries, de grandes salles
soutenues par des piliers, des logements
pour différents corps de troupe et, a 1'étage
inférieur, les appartements de Leurs Majes-
tés. Détail piquant : les soldats sont inca-
pables de prendre eux-mémes leur nourri-
ture. 11 faut qu’un hotelier termite vienne
les nourrir & la becquée. Mais, comme 1ls
aiment bien faire ripaille, il leur faut aussi
a boire. L'aubergiste fait alors entrer les
termitophiles, qui sont de petits insectes
verts, Le liquide qu'ils secrétent est recueilli
par nos soldats a qui il procure un attrait
assez analogue a celul que l'alcool et le
tabac dispensent aux hommes.

Les termites sont aussi d'habiles culti-
vateurs. Dire qu'ils s'v prennent de la
meéme fagon que nous autres hommes
serait mentir. Mais ils savent ensemencer
leurs jardins avec des germes de champi-
gnons ct, une fois que ceux-ci ont poussé,
on peut voir le valeureux petit peuple en
train de sarcler les moisissures.

Ils ne plantent pas de blé. Nous le
faisons pour eux, mais souvent, a la belle
saison, on peut voir les ouvriers sortir
sous bonne escorte. lls vont cueillir la
paille, tout simplement. Etonnante orga-
nisation n'est-ce pas ¢

LLorsque vous rencontrerez un termite
au hasard des chemins, l'écraserez-vous
sans pitié, ou lui laisserez-vous libre
passage ¢

]. B.

Le mois prochain :
LES PIGEONS FONT ECHEC AU RADAR
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CET ENGIN VOLANT qui tient de 'avion et du
dirigeable n'est pas sorti, comme un examen
rapide pourrait le faire croire, d'un musée
de l'aviation. Il s’agit, au contraire, d'un des
derniers et plus originaux prototypes britanni-
ques, le « Matelas Volant », ainsi baptisé parce
que ses ailes sont gonilables.

LE PLUS PUISSANT REACTEUR FRAN-
CAIS vient de subir ses essais dits de qualifi-
cation. Il s’agit du SNECMA « Atar G » a
la poussée maximum avec post-combustion de
4.400 kilogrammes. l.'¢preuve a duré wvingt
heures : cing de ralenti, cing a la puissance
de décollage sans post-combustion, deux et
demie avec post-combustion partielle et sept
et demie enfin a la puissance maximunmi.

AMSTERDAM ANNONCE POUR 1057 une
grandiose exposition internationale sur le théme
de I'Atome. De la recherche pure aux multiples
applications, tous les domaines de 1'énergie
nucléaire v seront traités. Un immense terrain
e la banlhieue de la grande cité hollandaise est
déja réservé a l'exposition.

LES CARGOS DU CIEL : Vavion géant amé-
ricain « Convair » XC-00 a battu récemment tous
les records de transport de passagers par air.
De Relly a Fortworth (Etats-Unis), il a achemingé
212 personnes en un seul vovage.

UN NOUVEAU RECORD DE VITESSE.
Le colonel Horace A. Hahes pilotant un F-100-C
« Super Sabre » a4 réaction a atteint la vitesse
de 1.322,815 km.-h. le 20 aont, a 1.200 métres
au-dessus du désert californien. Cet exploit bat
largement les 1.215,208 km. réalisés par le
lleutenant-colonel kverest en octobre 1953,
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Quoi

LAPECHESOUS-MARINE
a maintenant ses champion-
nats. A la mi-aoit 50 concur-
rents se  sont, en eflet,
affrontés pour le titre de
champion d’'lturope au large
de Palma de Majorque. Grace
notamment a une prise de
22 kilogrammes, c¢'est un
I'rangais, Robert Buffaz, qui
l'a emporté. A quand les

championnats du monde de
la spécialité ?

AUN TRES INTERESSANT SALON
DE LA RADIO qui s’est tenu récem-
ment a Londres, on a pu voir, entre
autres nouveautés ou anticipations,
le premier récepteur portatif de télé-
vision (ci-dessus), pesant 15 kilo-
grammes et assurant en méme temps,
pour 60.000 francs environ, la récep-
tion des programmes radiophoniques.
A la section électronique du Salon,
une représentation de la fusée a trois
étages qui lancera bientot le fameux
satellite artificiel circumterrestre sou-
levait bien des questions (page de
droite). On annonce d'autre part a la
fois aux Etat-Unis et en Angleterre
la création du ' téléphone-télévision ',
on voit son correspondant !
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JAVION ATOMIQUE. Un B-36 améri-
cain serait actuellement en voie de trans-
formation pour recevoir un reéacteur
nucléaire. Ce serait, bien entendu, le pre-
mier appareil de l'histoire, ainsi propulse.
Avant d'étre plus affirmatif, attendons
cependant confirmation...

LA TECHNIQUE DES SIEGES EJEC-
TABLES se perfectionne sans arrét : on a
réalisé avec plein succeés en Angleterre la
premiere ¢éjection au niveau du sol, destin¢e
a prévenir les accidents survenus a faible
altitude.

UN ETUDIANT INDIEN
du nom de Singh a écrit
au représentant de la I, L.
M. a4 Calcutta pour retenir
une place dans le premier
apparell a destination.., de
la Lune. lLa compagnie a
reservé sa demande, apres
lui avoir répondu que cer-
taines questions techniques
et administratives restaient
a reésoudre, notamment s
droits d'atterrissage, 1'hé-
bergement des passagers
au lien d'arrivée... et les
possibilités de retour. L'étu-
diant ne s'est plus manifesté !

CES BRAS MLECANIQUES permettant
de manipuler, a distance, en toute sécurite,
les matieres radicactives ont été présentes
a Genéve a l'exposition qui accompagnait
la Conférence de 'atome pacifique. D'autre
part, les projets de réacteurs du type dit
« piscine » ont ¢té particuliecrement remar-
ques a Geneve, ¢tant entendn qu'ils doivent
étre d'une exploitation tres dconomique.
Le schéma ci-dessous montre : (1) le
tableau de commandes: (2} le niveau
d'ean ; (3) les éléments de controle et
de sécurité . (4) les matieres en réaction ;
(5) I'eau servant de refroidisseur, de modé-
rateur et de protecteur.

;.1:[



A TRAVERS L’AVENTURE IMPRIMEE

MES AIGLES ET MON GUEPARD, par
Julia Mannix (Hachette),

« Nous n'avions pas, ¢crit Julia Mannix
au début de son livre, une idée tres nette de
ce que nous avions envie de faire dans
'existence, smon que nous voulions tous
les deux faire des choses intéressantes, »
Suit le récit de douze années de vie conju-
gale, laquelle, de toute évidence, ne se con-
coit pas pour le couple sans bétes de toutes
especes et de préférence dangereuses
guepards, crotales, tortues, serpents, lions
et éléphants... C'est la un livre piquant et
passionnant sur les meoeurs de ces animaux,

Plaisir de la Mer : L’INITIATION A LA
CROISIERE, par Jean Merrien (Iid.

Denoél),

¢« 11 vy a aujourd’hui quatre marins ;
trois marins de labeur et un marin de
jole. » Ainsi commence le nouvel ouvrage
de Jean Merrien. L'auteur, un Breton qui
a posséde son bateau a douze ans, nous
explique comment chacun d’entre nous peut
devenir un excellent marin,

Vient de paratire
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40,000 prix actuels
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24, rue du 4-Seplembre
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QUELQUES-UNS
DE NOS ALBUMS

FRANCE SANS VARIETES
(le plus complet), 95 pages,
| .89Y5 cases, 550 reproduc-

tions de timbres
L'album en reliure cord. 804
L'album enreliure & vis "' Péga
filatg dorés, franco.... 1.450

FRANCE ET COLONIES
FRANGAISES EN UN VOLUME
336 pages, 9.896 cases, 2.071
reproductions de timbres, 69

caries gdographiques en noir. MBRES DU MONDE
Rellure & vls.. franco  2.260 LESEEEI pages Illustrées

ALBUM UNIVERSEL 11.100 cases — 350 pays
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FRANCOIS LE RHINOCEROS vous invite aux Indes.

REGLEMENT DU CONCOURS réservé aux
jeunes de moins de quinze ans. |l suffit :

1 De reproduire en couleurs |e dessin ci-des-
sous en corrigeant ou supprimant les erreurs qui
s'y trouvent.

20 D'écrire en cing lignes maximum |'attrait
qu'ont pour vous les Indes...

... Et d'adresser ce dessin et ce texte avant le
30 octobre 1955 & :

M* PENOT, huissier, 66, avenue de Clichy,
PARIS-18".

Attention : Joignez a votre envoi le des-
sin en noir ci-dessous et mentionnez sur votre
enveloppe : « CONCOURS INDES FABU-
LEUSES ». _

Les réponses et les dessins seront sélec-
tionnés et choisis par un jury composé de

grands dessinateurs et de grands écrivains
francais, en vue de |'attribution des nom-
breux prix offerts par le cinéma MARIGNAN-
PATHE.

Les 1°7 et 2° prix sont constitués par un

VOYAGE ALLER-RETOUR sur Super-Cons-
tellation de la Compagnie AIR-INDIAINTER-
NATIONAL de PARIS A BOMBAY (Indes),
avec un séjour de quinze jours pendant les
fétes de Noél 1955 offert par I'Agence DARO
VOYAGES.
@ N'oubliez pas de mentionner vos nom et
adresse. Vous pouvez participer au concours au-
tant de fois que vous le désirez. Faites cependant
alors des envois séparés, en joignant, bien
entendu, chaque fois le dessin en noir découpe
dans MECCANO MAGAZINE.

o FRANCOIS
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I PHILATELIE |

LE SALON DE
L’AUTOMOBILE
ET LES TIMBRES

A l'occasion du Salon de I'Automobile de
Paris, nous avons pensé qu'il était particu-
lierement opportun de consacrer 4 nouveau
cette chronique (1) a cette industrie, l'une
des plus importantes de notre époque, et
plus particulierement aux nouveaux timbres
dont les illustrations évoquent l'incompa-
rable développement de ce secteur.

C’est ainsi que les Etats-Unis ont émis,
des 1001, a l'occasion de l'exposition de
Buffalo, une série de vigneties postales dont
nous avons déja parlé en Avril ¢t ol 'une
des valeurs reproduit en illustration un des
coupés automobiles qui apparurcnt vers
1885. Ensuite, ce pays devait émeitre plu-
sieurs timbres reproduisant divers tvpes
d'automobiles, ceux notamment de 1012
(15 cents), 1925 ( 20 cents), 1052, a l'occa-
sion du cinquantenaire de 1'"Amerncan
Automobile Association (3 cents), et 1053,
pour le cinquantenaire des transports
routiers.

I.’Allemagne a, en 1935, illustré deux
timbres a l'aide de portraits de Daimler
et de Benz, considérés comme les grands
animateurs de l'industric automobile
d'outre-Rhin et, en 1030, émis a 1'occasion
du Salon Automobile de Berlin une série de
trois nouvelles valeurs. Ces derniéres figu-
rines sont des plus évocatrices car elles
montrent tour a tour les premieres voitures
de Benz et enfin la voiture populaire
K. D. F., répandue alors dans tout l¢ pays.

Précédant ces émissions, 1'Autriche, la
Bosnie, la Russie et diverses colonies
francaises avaient respectivement illustré
des timbres de reproductions de camions
automobiles et de voitures militaires. Par la
suite, 1'Afrique Occidentale Irangaise
devait ¢mettre, en 1947, un timbre de

En haut, & gauche : timbre américain montrant, cbte

cote, une antique automobile et une voiture moderne ;
i droite : une auto postale bosnjaque. Aun centre :
timbre sarrols de 1954 et montrant un car touristique ;
4 gauche : les premiéres voltures de Benz et de Daim~
ler ; & droite, le premlier véhicule postal allemand, mis
en service peu aprés 1900, En bas, deux figurines Ita-
liennes, émises respectivement a 1'ocoasion du 32« Salon
del'Automobile et de la fameuse course des 1.000 milles.

15 francs montrant un véhicule automobile
colonial, comme l'avaient déja fait d'autres
territoires africains, avec des reproductions
tes fameuses autochenilles Citroén.

Parmi les autres administrations pos-
tales ayant songé a emprunter a l'indus-
tric automobile des sujets d’illustrations,
réservons une mention spéciale aux timbres
de zo lires émis en 1950 par 1'ltalie, a
'occasion du 32¢ Salon International de
I"Automobile et en 1952 par le méme pays
(25 lires), pour commémorer la 20° course
automobile des 1.000 milles.

Le¢ « dernier-né » du genre est le timbre
rouge et noir que vient d'émettre 1'Alle-
magne de 1'Ounest, 4 1'occasion du cinquan-
tenaire de la posteautomobile. Cette curieuse
vignette représente une des antiques voi-
tures qui, vers 1905, assuraient le service
postal sur la premiére ligne Bad-Tolz
Lenggries,

La recherche et le groupement de tous les
timbresse rapportant al’automobile permet,
on le wvoit, de constituer un attrayant
ensemble dans le cadre des collections de
genre. Nous attendons cependant toujours

une série francgaise...
Didier DARTEYRE

INFORMATIONS PHILATELIQUES

La France vient d'émettre une nouvelle
figurine postale a l'occasion du centenaire de
['amitié franco-canadienne. Le ftmbre, d'une
valewr nominale de 30 francs et tivé en bleun-
vert ef bleu, est illustré d'une reproduction de
trois-mdts fort bien
CONGUE.

De son cité Saint-
Pierre-et - Miquelon,
vient de wmellre en
COUrs un nouvean
timbre de 4o [rancs
gui monlre une vue
du grand frigorifique
de Saint-Pierre.

Les Etats-Unisont
commeémord par un
tinmibre de 3 cents le
178¢ anniversairve de
l'arrivée de Lafaveile
en Amérique, et la
Colombie a célébré
par une nouvelle vi-

nette la construction,
a Bogota, du grand
hitel Tequendama.
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le nouveau
Etats-Unis,

En haut,
timbre des
orné d’un portrait de
Lafayette ; au-dessous, le
grand hobtel Tequendama,
a Bogota, Colomblie.
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L'AUTOMATION (Suile de la page 18)

I1 pese ses données et prend enfin une
décision. Et, grace a un moteur électrique,
il peut marcher. Ainsi cette carcasse vit
comme un homme, re¢oit des impressions,
les interprete, y méle une part des expé-
riences acquises et enfin prend des décisions
pour des motifs d’elle seule connus.

LE CABLE TELEPHONIQUE SOUS-MARIN

(Suite de la page 32)

Chaque cable, blindé de fil d’acier et de
cuivre, isolé par de la toile de jute et de
polyéthylene plastique, sera du type
co-axial, Il pourra transmettre 36 commu-
nications simultanément. C’est donc le
paquebot  britannique  Monarch  qui
immerge, de la cO6te américaine a la cote
écossaise, les 3.700 kilomeétres de cable.
Opération difficile, car il faut procéder
par trongons, le batiment regagnant sa
base pour se réapprovisionner en cible
quand ses cales sont vides. Il faut donc,
chaque fois, amarrer & une bouée l'extré-
mité libre du cable abandonnée en pleine
mer. Et on ne manie pas aisément ces
énormes rouleaux de « fil de fer » dont le
plus fin pése 1 tonne et demie au kilometre
et le plus gros 18 tonnes !

On congoit aisément qu'une telle tiche
n'ait pu étre entreprise qu’aprés de longues
¢tudes hydrographiques et mécaniques.

Pierre CHALAIN.
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Jeu de construction, pendule
enfontine, balance enfontine,
Billie et les 7 tonneoux,
boites gigognes, boules o
enfiler, efc...

Gomme compléte de jouets
congus par Hilory PAGE

Ean matiére plastiqua
lavablae & [’eau bouil-
lante, de couleurs
vives, indédiédbiles,
sans danger

hIDDICRAFT

En vente dans les meilleures maisons
spécialisées et grands magasins

Catalogue n" 24 sur demande
I8, ruge Turgot, Paris 8° Tru,23-94




‘-BMX 61: HUMOUR

DES INVENTIONS A LEURS INVENTEURS...

En inventant un objet, ou seulement en le popularisant, certains hommes lui donnérent
leur nom. Voicl six objets ne portant plus maintenant que des noms communs...qul & 'origine

furent des noms propres. Trouvez-les.

e s 7 A
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- Dire qu'avant qu'il ait un chien j'arrivais a
lui coller sous l'essuie-glace quinze a vingt
papillens par semaine!!

Dans un asile, un fou monte sur une
échelle et regarde par-dessus le mur les
quelques passants qui circulent de l'autre
cOHté. Au bout d'un instant, il en interroge
B2a -
— Dites
la-dedans !

donc ! wvous étes beaucoup

I'n cheval rentre dans un bar, commande
un Martini., Aussitot celui-ci servi, il le
boit et sort. L.'unique client, qui était assis
dans un coin, se tourne alors vers le bar-
man, le visage reflétant la stupéfaction la
plus totale

— Ca alors !
vous ?

- Eh ! si; d'habitude, il le prend tou-
jours avec du gin...
]

Releve dans le Petit Larvousse !

(atement (ou gaiment), adv., avec gaieté :
marcher gaiement a la mort.

COLLE TOUS, MEME LE FORT !
19 Quel est le fleuve d'Europe qui tra-

verse sept pays et quels sont ces pays ?

22 Quelle est la grande dame italienne
qui fut la femme d'un roi de France et la
mere de trois rois de lrance / Nommez
aussi ces rois.

39 On est mort le grand peintre florentin
Léonard de Vinci ?

49 Quelles sont les villes de France dont
la juxtaposition donne 21 ¢

59 Quelles sont les

Mexique ?

¢a ne vous étonne

pas,

frontieres du

LES TENUES
TRONGCONNEES

Voici quatre spor-
tils. Chacun d'eux est
divisé en trois tron-
gons, mals tous les
trongons ont été meé-
langés, Reconstituez-
les et dites quel sport
ils pratiquent,

( Solutions p. 44.)
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Un jeu anx possihilités infinies !
LE GYROSCOPE

SCIENTIFIQUE - AMUSANT - SURPRENANT

Basées sur des lois physiques, voyez les
Nouveautés créées par les

Etabl. BOURNAY paris

ROTO-BOLIDE INTERPLANETAIRE

LE JOUET D’AUJOURD’HUI

Appareils brevelés en vente dans
tous les bons magasins de jouats
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Explorez le monde des

infiniment petits...

GRAGE AU MIGROSCOPE
SAM

“ GROSSISSEMENT 120 FOIS

UN JEU SCIENTIFIQUE, PASSIONNANT,
PERMETTANT DE NOMBREUSES
EXPERIENCES

AU PRIX SENSATIONNEL DE

1.450 fr.

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
(CREATION DES ETABLISSEMENTS ANDRE MEFFRAY - IVRY)
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contes et gestes
historiques

une collection de beaux volumes (14 x19,5 cm) illustrés, avec des hors-texte
en couleurs, cartonnés sous jaquette illustrée % Des histoires, des aven-
tures, des légendes passionnantes, des existences prodigieuses ef vraies,
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TOUTE LA DIFFERENCE
EST DHNS LE DIFFERENTIEL

R : R S S S
Dans un virage, la roue arriére intérieure d'une voiture tourne plus
lentement que la rove extérieure qui doit décrire un plus grand arc de
cercle. Celte différence de vilesse se réalise automatiquement gréce a un
mécanisme appelé “dilférentiel”. - Avec Meccano vous pourrez construire
des différentiels et de nombreux autres mécanismes plus ingénieux les uns
que les autres.

Le fonctionnement d'un véritable
différentiel est reproduit dans ce
montage réalisé en piéces Meccano.

- MECCANO
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Tenez votre collection a jour...

Avez-vous les trois derniéres nouveautés ?

BENNE BASCULANTE SIMCA » CARGO

Les DINKY TOYS sont fabriqués en France par MECCANO.
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