NUMERO 28 JANVIER
/MECCAZ

I3 Records
de l'Industrie
Francaise

. -- l

BOUR ROTATIF

FRANCS



1l vous faul un train solide, joli. el qui marche bien, des loco-
motives qui « trenl fort » et qui vonl vile, un réseau (que volis
pourrcz augmenter par des aiguillages, des croisements, des vares.
des wagons...

Il vous laut un Traimn HORNBY !

[y aune quantite de Trains HORNBY différents: vous trouverez
~uremenl qu*mi eux celu ll[li vous convienlt.

De haut en bas :
« Le Mistral » (¢lectrique). Le
e Train. en version nEr-
chandises sTappelle « Le Bour-
CHIERONn,

« Le Breton » (électrique). Le
meme train. en version vovageurs, sappelle « L'Orient-lxpress

Train M | (meécanique), Le méme traimn peul élre aceompagne de sare, halte, siznaux
(M B). I existe aussi en version marchandises (M 3).

l‘:l'.]!l‘l.'.'-'-!- 2 {Illli*i'él'l'lifllll'}. L.e méme train peul clre m'q'nnl[ul;_:nl" d une gare (I‘:\.]ll'i"-"- 3)
ou ne comporter quun seul wagon (Express [).

Autorail [Illt"t';llliqlll* il l:II'l'lrillHI‘}. a0 meme carrosserie esl f'lluiln"l' <oil d'un moteur
ﬁlﬁclrillm- de Tocomotive BB, <oit d'un moteur mécanique de locomotive M.

Les Trains HORNBY sont labriques en France par
MECCANO
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e Captivant
® Pleind'imprévus
e D'une formule inédile - T o e P Ranirer I e
voici | ;
e Jeu de la Vie et du Hasard
“ Le jeu de la vie et du hasord ™, 100 “, brangais, unique

dans sa conceplion, est I'image meme de le * lulte pour lo
vie “, de la naissance au succes lou a la morl;

she (dalion
Choque joueur, apres avoir cholsi une carriere, y lentera & W
va chance, @ travers les mille embuches que reserve la vie ’é/ '
de tous les jours dff :

Le jeu de la vie et du hasard est conduit por un humariste
avec enlrain, espril el mulice

CEIHPAHT’—)

7. Rue de Tolleyrond - PARIS-7 = INV. 2662
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EN VESPA ™ a v:ti:leu“mflzrcheund

Ce nouveou jeu de société fait intervenir les dE iﬂU&fS
multiples péripéeties d’'une randonnée routiére :
ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas, o S'il ne I'a pas
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu'il
continents sur un planisphére en couleurs, ’
agréablement décoré. s'adresse aux
Tous vos amis voudront venir FHE

chex vous jouer au ‘“Tour Edlllol'll CAPIEPA
du Monde en Vespa ’’.
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.Tout le monde peut et dmt a ner

'a'; gwn CONCOURS f/ oY /

rable, peuvent
participer en
méme temps au grand concours les ‘“Merveilles du Monde”’,
alors, non seulement ils seront ‘“Fous de KOHLER" mais
encore ils pourront gagner I’'un des magnifiques prix offerts
par KOHLER & NESTLE.

Pour cela il suffit de remplir I’'album “"Merveilles du Monde
Ne 3 avec les images qui se trouvent dans toutes les tablettes
de chocolar 3 croquer KOHLER, et de répondre juste aux
gquestions posées.

En effet, tous ceux S
qui savourent le

délicicux chocolat l I V

a4 croquer

KOHLER a la pite oy
fine et légére, i _ NI/ E
I"arome incompa- AL ~b g™

ﬁ]’[f NTION ! Pour vous permettre de participer plus facilement
i ce concours : le nombre de gagnants n'est toujours
pas limite et sa durée est portée & 18 mois.

Mais, n’attendez pas le 1* Janvier 1956 date d'ou-
verture du Concours, dés maintenant vous pouvez
vous procurer lalbum - e

"Merveirlles du
Monde " N° 3.

FEDIC

_-—_—_———————-—————-_“ | —

i P{)lll' VOS Cﬂdei:lux ( de 500 francs i )

1.600 francs environ
Avions construits, préts a voler :

Nouveauté : LE METEOR, avion a réaction propulsé par
Jetex 50 - Envergure 0 ™ 40 - 200 ™ de vol.

modéles LE ROITELET. Envergure 0™ 33 50 ® de vol. COLLE " GRANIT"
a hélice LE RACER... Envergure 0™45 70 = de vol. I rétractaire & 'eau
avec moteur ( LE CONDOR.. Envergure 0™ 59 100 ® de vol, Tous collages :

caoutchouc ) L'AIGLE..... Envergure 0™ 72 150 = de vol. ’E:ﬂihi‘.’?i‘.‘é‘:

Dépositaires partout, ou, & défaut, renselgnements et notice contre timbre vaisselle - corne
a 15 francs & : matiéres plastiques
L'AVION DE FRANCE, 86 p. d'Estienne-d'Orves, VERRIERE-I~-BUISSON (S.-2-0 ) | iyréde an tiibe i

PMP

La plus importante marque
de trains minlatures H. O.,
locomotives, voitures voya-

- p— geurs grandes lignes et
Demandez notre nouveau cam!ngue illustré @ votre banlieue, wagons marchan-

Fournisseur ou contre |5 francs en timbres @ la : dises transformateur et

Société P. M. P., 6, rue ROUbD, PARIS-XIlle le nu'uveau rail P. M. P.

L'usine ne vend pas aux particuliers.

T —
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i VERSHLLES ®

OSCAR DU JOUET 1955

RETENEZ-LA DES MAINTENANT
CHEZ VOTRE FOURNISSEUR I...

Elle sera conforme en tout point & la
véritable " Versailles /, dernier modéle de
’Simca-Vedette’’ e Carrosserie entroisteintese
Carlingue entiérement chromée e Réduction
fidele a I'échelle
1/12° e Phares
éclairants ¢ Moteur
électrique.

Tellement plus belles

les voitures GEGE

4 PUB, « Edition des Revues de France »
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A-PROPOS

Les temps ont bien changé depuis le jour déja
lointain — il y a maintenant plus de cinquante ans—
ou M. I'. Hornby réalisait a l'aide de bandes de
cuivre les premiers ¢léments de sa géniale invention
qui s'appelle « Meccano ». L.'une des caractéristiques
essentielles de ce jeu de construction, maintenant
répandu dans le monde entier, était la reproduction
fidele de la réalité, dans de plus modestes propor-
tions, il est vrai ; en quatre mots : la mécanique en
miniature. Vous avez tous construit des ponts, des
grues, des camions, des avions, qui, a leur échelle
ct dans les limites des pi¢ces que vous possédiez,
représentaient bien les engins et les machines
réelles.

Or, depuis quelques années surtout, c'est la réalité
qui se met & reproduire Meccano. Je m'explique.
La Presse a largement diffusé, a 'occasion du dernier
Salon de I'Emballage & Paris, des photos et des
articles montrant un systéme de construction de
caslers, de rayonnages ou d’'échafaudages, réalisé
d'aprés le principe de Meccano. Cela semble tout
naturel maintenant, mais vous pouvez étre fiers de
jouer avec un jeu tellement sensationnel que les
hommes 'ont imité, non pour leur distraction, mais
pour leur travail. Je ne pense pas qu'il existe un
autre jeu ou un autre jouet au monde qui puisse se
targuer d'etre copié de cette facon.

Dans quelques jours vous féterez la jeune
annce 1956, In vous exprimant mes veeux les plus
sinceres pour cette année qui commence, je tiens
a vous remercier tous de votre fidélité a votre
Meceano Magazine. Nous essaierons de le rendre
encore plus agréable et plus intéressant. [Pour cela,
ne nous ménagez ni vos encouragements, ni surtout
vos critiques. Nous avons besoin de savoir ce
que vous aimez, ce qui vous intéresse, el nous
tiendrons compte de lettres, soyez-en cer-
tains.

Tous mes vorux 4 chacun d'entre vous, et plus
particulierement a nos lecteurs lointains du Congo
Belge, d'Egypte, du Canada, du Pakistan, de I’Equa-
teur, du Brésil et des Ftats-Unis.

Vs

LE KEpacTEURr EN CHEY,

(Tous droits de reproduction, de traduction et d'adaptation
réservés pour tous pays. Copyright by MECCANO MAGAZINE.)

J
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LORRAINE - PARIS .

le plus long feeder d'Europe ' 2

el o o
. X -
BASSE-SEINE - PARIS 11 _pr™™ N\ A2

le plus long pipe-line d’Europe . by .
BED:
GEVREY - CHAMBERTIN

un des triages les plus modernes du Monde

BORDEAUX - MORCENX

la voie du record du Monde de vitesse ferrovidire

le plus haut barrage d’Europe

. x

LE GAGE

la voite la plus mince du Monde

L7

LE HAVRE

le plus long quai du Monde
6
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SAINT-PIERRE - MONDRAGON

I'écluse aux 2 records mondiaux
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PARIS-ORLY

o 3 : le plus grand hangar du Monde

/ o T

PONT DE L’ARCHE

le plus long pont d'Europe en acier soudé

"i ) \%\\\\B\}\FE

ri le plus long et le plus haut pont d’Europe

’ SEVRES - ACHERES

A rh :.:":EE: £l & _".E::::::' EEEE nl"'f’* # . .
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g o

le téléphérique aux 2 records du Monde
7
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Pour assurer la consommation en gaz
sans cesse crolssante de la région parisienne,
le Gaz de I'rance a fait construire un pipe-
line de 300 kilométres. Ce feeder est la plus
longue artere gaziere d' LLurope.

Collecté dans les cokeries minieres et
sidérurgiques du bassin lorrain, le gaz est
acheminé par un réseau de ramassage
jusqu’a  Pont-a-Mousson, départ propre-
ment dit de 'artére de 'Est. De la, par des
stations de pompage distantes de 30 en
30 kilometres, le gaz est refoulé jusqu’aux
portes de la capitale, jusqu’'a la nouvelle
cokerie gaziere d'Alfortville.

On creuse la ftranchée du feeder (ci-dessus) ; on
enveloppe le tube d'un revétement Isolant (el-conire).

8

T LORRATNE-PARTY

LE PLUS LONG
FEEDER D'EUROPE

Avant d'en arriver-la, i1l a fallu vaincre
bien des obstacles naturels, franchir bien
des collines et traverser bien des rivieres.
l.a Moselle et la Meuse ont été franchies
a l'aide de suspensions aériennes, la Marne
traversée en souilles, ¢'est-d-dire a fond de
riviere.

Le feeder se compose de milliers de
tubes ayant 300 millimétres de diamétre,
soudés bout a4 bout et enterrés a 6Go centi-
metres de profondeur ; prés de 20.000 tonnes
d'acier ont été ainsi utilisées.

Le volume de gaz transporté avoisine
350 millions de metres cubes par an, ce qui
représente le quart de la consommation
parisienne.




D 2

BASNE-NEINE

- PARITN

A Raffinere

W Station de pompage
@ Terminal

LE PLUS LONG PIPE-LINE D’EUROPE

Commencé au printemps 1951 et complé-
tement achevé au mois d’'avril 1954, le
pipe-line Le Havre-Paris est, avec prés de
250 kilometres de canalisations, le plus long
d'Europe.

En 1953, le pipe-line avait pu fonctionner
entre e lavre et 1’'Ouest de la région
parisienne pendant une période de huit mois,
au cours de laquelle 293.000 tonnes de pro-
duits pétroliers ont été pompés sur la
région parisienne.

En 1954, le trafic est passé a
023.000 tonnes. Au cours de l'année, le
pipe-line a démontré sa souplesse d’exploi-
tation pendant la crue de la Seine, comme il
l'avait montrée en aofit 1953 au moment de
la greve des transports. De plus, & titre
expérimental d'abord, puis d'une fagon
courante, il transporte maintenant du fuel
domestique, c'est-a-dire du gas-oil de
mélange destiné au chauffage.

Les résultats, pour Uannée 19535, seront
encore plus favorables qu'en 1954, et il est
probable que le tonnage transporté jus-

qu'aun 31 décembre totalisera un peu plus
de §50.000 tonnes.

Il est intéressant d'ajouter qu’'indépen-
damment du trafic du Havre vers la région
parisienne le pipe-line est utilisé, dans la
mesure ou sa mission principale le permet,
pour faciliter des exportations de produits
pétroliers a partir des raffineries de la
Basse-Seine en chargeant directement des
tankers dans le port du Havre. Ce tonnage
d'exploitation complémentaire a été de
15.000 tonnes en 1953, de 268.000 tonnes
en 1954 et avoisinera trés certainement
200,000 tonnes en 1955.

Afin de permettre une augmentation
des tonnages a transporter dans les années
a venir, deux stations de pompage intermé-
diaives sevonl construites, I'une en 1950 et
I'autre en 1957, entre Rouen et Paris. Cet
investissement supplémentaire permettra de
transporter en 1956 environ 1.500.000 tonnes
et, em 1957, 1.700.000 fonnes, suivant ainsi
le pourcentage d’augmentation générale de
consommation de produits pétroliers.

9
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GEVREY-GCHANBERTIN

UN DES TRIAGES

Ces guelques billes d'acier sont le secret de
Levrey, une des gares de triages les plus

modernes du monde.

I.lles sont en effet 1'élément essentiel
du combinateur électromécantigue, dispositil
qui, dans le P. C. du triage, inscrit auto-
matiquement l'itinéraire des wagons: les
billes v suivent la reproduction de tous les
aiguillages de la gare.

La position géographique de Gevrey, a
quelques kilometres au sud de Dijon et a
proximité de la ligne numéro 1 du réseau
frangais, Paris-Lyon, est des plus remar-

4

It B0 Bt Bt 2 4
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1 Bt B Rt W e
Bl T
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LES PLUS MODERNES

DU MONDE

quable et lul vaut de rayonner surl'Est, le
Jura, la Suisse et 1'1talie, la région lyonnaise,
le Sud, le Centre et 1'Ouest de la France.
Gevrev est en tout point un lieu de groupe-
ment exceptionnel,

Cette construction a répondu a plusieurs
préoccupations dont l'essentielle était de
concentrer en une gare unique et bien situce
les opérations de triages jusqu'a présent
disséminées en un certain nombre d’instal-
lations plutot vétustes.

Le triage comprend du nord aw sud : un
faisceaun de réception fait de 14 voies de
800 metres ; un faisceau de triage propre-
ment dit fait de 43 voies de Soo meétres :
enfin un troisiecme faisceau de départ fait
de 15 voles de Soo metres. Au total donc
plus de 6o kilomeétres de voies ; en fait plus
de 70 en comptant les annexes.

Et, surtout, la mécanisation de son équi-
pement a été poussée au maximum. Il ne
s‘agit pas seulement du combinateur : les
machines diesel-électriques de mancuvre
sont ¢quipées d’'émetteurs-récepteurs radio-
phoniques et ainsi en contact permanent
avec les P, C.; cOté nord, les lignes de triage

Le combinateur & billes de Gevrey.



sont munies chacune d'un frein spécial. It
cecl n'est que deux des ¢léments assurant
la productivité de Gevrey.

Les vésultats sont ainsi extraordinaires
Gevrey regoit en moyenne 01 trains régu-
liers par 24 heures et assure le triage moyen
quotidien de 2.700 wagons. Annuellement,
Gevrey peut done assurer le triage d’environ
035,500 wagons ; sa capacité maximum de
triage est dailleurs bien supérieure puis-
qu'un jour de pointe de fin de semaine il a
déja atteint le chiffre record de 3.280 wa-
gons,

Le falsceau principal de la gare de Gevrey.

LD 4 BORDEAUN-MORGEN

LA VOIE DU RECORD DU MONDE
DE VITESSE FERROVIAIRE

i

331 kilometres /heure sur rails, entre
Bordeaux et Morcenx, les 28 et 29 mars 1955.
>1 l'on a beaucoup parle alors et depuis de
ce sensationnel record du monde, on a par
contre trop oublic les wvores, les excellentes
vores qui {'avarent rendu possible.

C'était entre Lamothe et Morcenx, deux
bourgs des Landes, la plus longue ligne droite
de bFrance : 50 kilomeétres environ sans la
moindre courbe ! La voie était déja tres
bonne, permettant des roulements réguliers
a 120 kilometres /heure. Mais, pour le record
les spécialistes de la S. N. C. F. I'avaient
rendu excellente : chaque rail, chaque tra-
verse, chaque tirefond avait fait l'objet de
la vérification la plus exigeante. lLes deux
locomotives purent ainsi se lancer sur une
veritable piste aussi lisse qu'un miroir,
aussidroite qu'un o I ». Ceterme d’« I » devait
d'ailleurs rester pour cette section... Au
moment des records, les supports des caté-
naires pouvaient ne plus former qu’une
arche continue pour les conducteurs : la
voie devait tenir! Apres les essais, on cons-
tata certes des déformations, mais elles
¢taient négligeables par rapport a l'effort
demandé par ces masses de plus de 100tonnes
lancées a plus de 300 a 'heure. La voie
avait tenu !...




D 5 TIGNEN

LE PLUS HAUT BARRAGE D'EUROPE

Inauguré le 4 juillet 1953 par le président
de la République Vincent Auriol, ce barrage
de 180 metres de hauteur de voilite est le

plus haut d'Europe de ce tvpe. La o
s'étendait, voici dix-huit ans, la vallée de
la haute Tarentaise avec le pittoresque
village de Tignes, le barrage dresse ses
630.000 metres cubes de béton devant un
lac d'une retenue de 230 millions de metres
cubes. Le bassin qui alimente ce lac arti-
ficiel comprend : les glaciers de la Grande
Sassiere, de la Grande Motte ou du Mont
Pourn, soit une superficie de 150 kilometres
carrés et un débit annuel de 350 millions de
metres cubes. LL'éloignement de toute wville,
la meédiocrité du réseau routier contrai-
gnirent les ingénieurs a des travaux préli-
minaires tels que le tracé de 20 kilometres
de routes avec un déblai de 400.000 metres
cubes de terre, la construction d'un télé-
phérique d'une capacité de 33 tonnes /heure
entre Bourg-Saint-Maurice et le plateau
des Boisses, centre duchantier, soit de
plus de 20 kilometres de parcours,

D 6 LE 6AG

LA VOUTE LA PLUS MINCE DU MONDE

[.e Massit Central, vieux systéme monta-
sneux nivelé par 'érosion et par les érup-
tions voleaniques a requ, lors de la poussée
alpine, uncoup d’'épaule latéral qui a soulevé
sa bordure sud-est et créé le mur des
Cévennes, Cette barre des Cévennes, ligne
de partage des eaux entre le bassin Atlan-
tique et le bassin Méditerranéen sépare deux
réegions topographiquement tres différentes.
Au nord-ouest : la Loire et ses affluents
coulent sur les vastes plateaux vallonnés,
au sud-est, des gorges profondes forment
le lit des affluents cévenols du Rhone. A
une altitude moyenne de 1.000 métres le
plateau du nord-ouest domine de
oo metres, en bordure du mur des Cévennes
les vallées du versant méditerranéen. En

(-

outre, 11 présente une réserve naturelle
d’eau, le lac d'lssarles de 108 metres de
profondeur. 'E. D. F, eut I'idée d'exploiter
cette dissymétrie en amenant les eaux de
ce plateau  0Ooo  metres plus  bas a
une centrale hydroélectrique par une
galerie souterraine. Ainsi est née la cen-
trale souterraine de Montpezat dans
I"Ardeche,

La Loire et ses affluents, le Gage et la
Veyradére qui serpentent a proximité du
lac d'Issarles ont été barrés, pour constituer
des réserves artificielles, par trois barrages.
Une galerie souterraine de 17 kilométres
de longueur traversant le mur des Cévennes
fait communiquer ces réserves et le lac
d'Issarles avec 1'usine de Montpezat.



Voier  les frols

barrages :

caractenstiques ddes

19 Barrage de La Palisse sur la Lowre .
d'une hauteur de 60 métres et d'une lon-
gueur de créte de 176 metres, il a un volume
de béton de 30,000 metres cubes.

29 Barrage du Gage surle Gage: 47 metres
de haut ; 147 métres de long, son volume
de béton est de 4.500 metres cubes, 1l est
du type voite, mais cefte voille est unique
au monde ; avec 3 wmétrves d'épaissenr a ld
base et 1™,30 en créte, elle est la plus mance de
tous les barvages actuellement connus, Clest
un record que tous les techniciens étrangers
nous envient.

39 Barragede La Grange sur la Veyradere :
du tvpe voite, il a 16 métres de haut et
O de long.

[.La galerie souterraine se compose de
deux trongons principaux entierement
revitus en tale d'acier. e premier trongon

qui relie le lac d'lssarles aux retenues du
Gage et de l.a Palisse a une longueur de
4¥m 3 et une section utile de 7m,=4. Le second
trongon part de la retenue de La Palisse ¢t
aboutit a la derniére cheminée d'équilibre
qui est un puits de 111 metres de hauteur.
[l a une longueur de 13 kilometres et une
section utile de gm=, 20,

[L'usine de Montpezat est entierement
souterraine. C'est en fait une wéritable
cathédrale de 27 métres de haut, 60 metres
de Jong et 13™ 50 de large.

Le port du Havre cicatrise ses blessures
de guerre. La on se dressaient encore des
ruines, 1l y a quelques anndes, s'¢leve main-
tenant une installation portuaire qui compte
parmi les plus importantes et les plus
modernes d'Europe.

Le port du Havre, qui termine actuelle-
ment la réfection de ses quais, se pave meme
le luxe de battre, grice a l'un d'eux,
un record du monde.

IEn effet, le quai Hermann-du-Pas-
quier, avec ses 1.525 métres d'un seul
alignement, est actuellement ['ouvrage
de ce type le plus long du monde.

l.a valeur de ce quai ne réside pas
dans sa seule longueur, — st importante
soit-elle, — ni dans le nombre incalcu-
lable de pavés posés les uns derriere les
autres qui le composent. Ce serait la
un record de bien piétre importance !

En fait, le quai Hermann-du-Pas-

LE PLUS LONG

y

QUAI DU MONDE

quier est ¢tonnant davantage par ses ins-
tallations que par sa taille.

Cegéant est, en effet, équipé de sept han-
gars doubles, ¢'est-a-dire accessibles de deux
cOtés a la fois. 11 est desservi par un chemin
de roulement parcouru par de nombreuses
grues. Les navires qui amarrent sont ainsi
déchargés dans le minimum de temps.

., :
P =i R



2 8 MUN-PIERRE-NONDRAGO!

L'ECLUSE AUX DEUX RECORDS MONDIAUX

L.’écluse Saint-Pierre permet de franchir
la chute de 26 meétres que crée le barrage de
I'usine André-Blondel qui domestique le
IKhone, a Donzere-Mondragon.

Cette ecluse détient 4 elle seule deux
records mondiaux : celui de la plus grande
dénwvellation entre deux plans d’eau avec ses
26 meétres de hautewr et celui de la plus
rapide wmontée ou descente des eaux avec
3 métrves a la minule.

51l est des écluses de plus grandes
dimensions que celle-ci (long. : 195 métres,
larg. : 12 meétres), aucune n'est le fruit
d’autant de solutions nouvelles.

L'ouvrage est fermé par deux
originales.

LLe systeme de fermeture de l'aval, celui
quisupporte l'incessante charge de 20 métres
d'eau, soit quelque 3.000 tonnes,a 14™ 50
de haut. l.a porte est levante, c'est-a-dire
qu'elle s'éleve jusqu'a disparaitre derriere
un masque supérieur en béton armé, un
peu comme la herse qui défendait autrefois
'entrée des chateaux forts, La porte est
de forme cireulaire. C'est une voute métal-
lique dont le tablier est en tole de 12 milli-
metres renforcée par des nervures a éearte-
ment progressif variant autour de om, So.

l.a porte amont, qui mesure 6 metres de
haut, estanimée, elle aussi, d'un mouvement
vertical, mais, au lieu de s'élever, elle

e irtes

DETAIL DE LA PORTE LEVANTE AVAL

1. Moteur électrique ; 2. Arbre de synchronisation :
3. Réducteur et renvol d'angle : 4. Cibles de soutlen
(quatre) ; 5. Chaines de maneuvre (quatre) ;
6. Treull ; 7. Palonnler ; 8. Contrepoids ; 9. Renvol.

{oae) {opuol
I 1

s abarsse et vient s'effacer devant le mur de
chute. Ceci afin déviter les superstructures
¢levées que nécessiterait un tirant d'air
exige de 7 metres (le tirant d'air est la
hauteur minimum admise entre le niveau
des eaux et la partie inférieure du tablier).
Afin d'augmenter la longueur utilisable
de I'écluse, cette seconde porte est réalisée
en voute convexe vers l'amont. Le tablier
est ici constitué d'une tole de 10 millimétres
raidie par cing traverses longitudinales.
L'armature métallique des portes est
protégée du choc des étraves par des
curvilignes lisses en chéne. Cette protection,
(qui peut amortir convenablement de faibles
heurts, est incapable d'enraver une fausse
manceuvre caractérisée, par exemple, celle
d'un remorqueur de sz00 tonnes lancé i
3 metres /seconde ; ou celle d'une péniche
de 1.200 tonnes lancée & 1 metres /seconde.
[1 a done fallu recourir 4 un second
dispositif de protection. Le procédé retenu
est celut d'un cable de barrage tendu en
travers de l'écluse, qui freine la force vive
des navires a la maniére dont les filins
d'acier stoppent les avions i l'appontage.
Lorsque les portes sont ouvertes et le
passage libre, le cable de barrage s’esca-
mote au fond de 1'ean.
['ensemble permet l'éclusage simultané
d'un remorqueur et de deux péniches.




D 9 PARIN-ORLY

GRAND HANGAR DU MONDE

LE PLUS

d'ouverture et
couverts,

162 metres
5.400 metres carrés

216 metres  d'ouverture et
10,000 metres carrés couverts.
Telles sont les dimensions des
deux  hangars achevés  en
mai 1055 a Paris-Orly, des

dimensions qui fond du second
le plus vaste du monde.

Essavons de comprendre pour-
quoi el conument ils ont €1é cons-
trueids

Pourgquot 7 Le plan d'exten-
sion d'Orly prévoit, tres ambi-
tieux, un trafic de 6 millions de
passagers par an vers 1960
(1,5 million actuellement), donc
un mouvement d'appareils sans cesse
croissant, donc un besoin tout aussi
accru en vaste hangars pour l'entretien et
la réparation de ces appareils. Or les
dimensions des long-courriers ne cessent

Deux apparells de la T. A. 1. & "intérieur du hangar
de 216 métres. Les portes des hangars sont aussi
exceptionnelles : ce sont d'émormes panneaux de
15 métres se déplacant sur des rails paralléles, grice a
de pulssants moteurs électriques. Ils se superposent en
coulissant exactement les uns derriére les auires.

L o =
o | LR
i 4

pas d'augmenter (le « Super-Constellation »
1640 A, en service en 1057, aura 48 metres
d'envergure !). En pensant a 1abo-70, il

fallait done
a fait.

voir grand... Clest ce qu'on

Comment 7 Les problemes techniques
¢tatent dithciles © les principes actuels de
construction ne permettaient guere de
dépasser 100 metres d'ouverture hibre. Une
solution ingénieuse devait donc étre retenue
Ce fut celle de l'auvent : les poutres mai-
tresses qui supportent le toit sont disposées
a environ o metres du fond du hangar dont
I'essentiel est constitué par un porte-a-faux
gigantesque (38 metres, v compris les portes)

Le resultat est la plus vasie aire counverte
destinée a la révision périodique des avions.
[.e seul hangar de 216 metres peut recevonr
en méme temps soit quatre « Stratocruiser i,
soit cing « Super-Constellation »,




0 10 PONT DE L ARCHE

LE PLUS LONG PONT D'EUROPE EN ACIER SOUDE

Reconstruit sept fois en mille ans, un des
plus vieux ponts de France, celui de Pont-
de-1"Arche, enjambe a mnouveau, depuis
janvier 1955, I'Eure et la Seine a quelques
kilometres de leur confluent.

l.'ensemble de ses dimensions —
410 metres de long et 15 meéetres de large
en font le pont-route en acier soudé le plus
important du vieux continent, sinon du
monde.

Son assise se compose de quatre piles en
béton dont trois foncées en riviere et une
sur preux battus.

Pour la premiere fois en France sur un
chantier de cette importance, Pont-de-
I"Arche a wu utiliser un procédé anglais
redutsant les risques d'exécution du béton
coulé sous l'eau. Mis en ceuvre pour les
fondations des piles, ce procédé, appelé
colcrele, consiste a couler le béton dans
I'ean sans délavage du mortier, autrement
dit 4 injecter sous pression un mortier
centrifugé tres stable parmi les cailloux et
préalablement dans
I"enceinte de palplanches (1). On obtient
amnsi un béton parfaitement compact, plus
résistant a4 l'écrasement qu'un  béton
classique.

Le seul mmconvénient est que le mortier
injecté adhére si bien non seulement aux

les galets entasses

(1) Awutrefois madriers, aujourd hus coffrages métal-
lgues servant d la construction d'un batardean.

10

agrégats, mails encore aux pulplum'lu?ﬁ du
batardeau (2) qu’il faut découper ces pal-
planches au chalumeau dans la partie
visible de l'ouvrage.

Le pont comporte un ftablier métallique
a sept poulres continues, dont la longueur
totale atteint 410 metres si 1'on comprend
le recouvrement des deux culées. Cette ossa-
ture, dont le tonnage dépasse 2,200 tonnes,
a ¢té transportée a Pont-de-1"Arche par
chalands. La, les sept poutres furent mises
en place grice 4 deux engins flottants de
levage.
béton armé recouvert
roulement 4 base
phalte-bitume, représente une dalle conti-
nue de 3.750 meétres carrés sans le moindre
jl‘liﬂl’.

Pour réaliser ce platelage dans le mini-
mum de temps, on eut recours a un procédé
technique concrete. 11
permet, par traitement a vide du béton
frais, d’en expulser de l'eau, d'en accélérer
la prise et le durcissement., Grice a cette
nouvelle méthode de séchage artificiel du
béton, la chaussée fut exécutée en 45 jours.
Il ne fallut pas plus d'une semaine pour en
terminer le revétement bitumineux. Le plus
grand pont d'Europe en acier soudé était

termineg !

Il.a chaussdée. en

d'une couche de d'as-

recent, le vacuum

(2) Diegue provisotre élablie pour metire d sec I'endront
ou 'on veul bdtir,
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LE PLUS LONG ET LE PLUS HAUT PONT LEVANT D'EUROPE

A bien des titres glorteux, a la beauté de
sa rade qui en fait le port militaire le plus
vaste et le plus siir du monde, Brest ajoute
le privilege, unique sans doute, d'étre la
ville des ponts records.

Au pont suspendu de Terknez dont le
tablier de 272 métres détient le record fran-
¢ais de portée, au pont de 1I'Harteloire et
ses 034 metres de long, est venu s'ajouter
en juillet dernier le plus long et le plus haut
pont levant d'Europe.

[."ancétre, le « grand pont » dont la
carcasse rouillée dort aujourd’hui sous les
eaux vertes de la rade, ¢tait un pont tour-
nant.

l.e nouvel ouvrage est un pont levant
dont le tablier monte tout entier a la maniére
d'un ascenseur entre 4 pylones de béton.

ILa Marine Nationale avait posé ses
exigences. Il fallait que le pont pit laisser
passage libre aux plus hauts mats des navires
de fort tonnage. Elle demandait en outre
qu'en cas de guerre on put démonter le pont
et le transporter en lieu str! Les ingénieurs
ont résolu le probleme. Leur solution est
a la fois ¢élégante et hardie.

LLe pont levant se donc
de 4 pvlones accouplés (des vents violents
soufflent dans la rade) entre lesquels glisse

compose

le tablier. 11 peut monter de 24 metres au-
dessus de sa position normale, ce qui repré-
sente au total une hauteur de 48 mdétres
au-dessus du niveau de la mer. Le tablier,
long de go metres et pesant 500 tonnes, a
¢teé construit a l'Arsenal, amené par chalands
aux pieds des pylones, puis hissé jusqu'an
niveau des chaussées qu’il doit réunir.

l.es moteurs ¢lectriques, les cables de
hissage et les contrepoids servant a la
manauvre sont entierement encastrés dans
le béton des pylones.

Un seul homme suffit a végler la manwuuvre
du pont, ce qui n’est pas le moins étonnant de
cette originale réalisation. Un navire est-il
signalé ? La vigie presse un bouton, un simple
bouton, et le mécanisme se déclenche !...

n go secondes, les 500 tonnes du tablier
sont hissées en haut des pylones. Le navire
passe. Lorsqu'il s'est éloigné, la vigie presse
un second bouton, 1'énorme masse d'acier
redescend sans bruit, également en une
minute et demue.

Enfin le tablier du pont qui repose sur
quatre consoles métalliques amovibles pour-
rait en temps de guerre étre littéralement
déposé et transporté en lien sir, quelque
part au fond de I'Arsenal ou dans un bassin
de la rade abrité et invisible,



0 12 SEVRES-AGHERES

LE PLUS LONG EMISSAIRE D'EUROPE

Paris a sous lui un autre Paris. C'est celui
des égouts, lequel a aussi ses rues, ses carre-
fours; ses places et ses impasses.

Il v a cent cinquante ans cette ville
souterraine, ce cloaque tortueux, déversait
ses caux insalubres dans la Seine... et dans
Paris.

Il fallut 1'épidémie de peste de 1831, et
ses conséquences, pour qu'on songeat a
une élimination plus rationnelle des déchets
urbains et pour qu'on entreprit de reporter
les bouches d'égont loin en aval de 'agglo-
meration.

L'actuel réseau qui dessert la capitale
date de l'époque du baron Haussmann, mais
il a été entretenu, amélioré et développé au
cours des ans, de telle maniere que 1'éva-
cuation des eaux usées n'a jamais posé de
problemes insolubles.

Le développement continu de la banheue
menacait cependant de porter le péril en la
demeure. Aussi, des 1927, les services de
voirie souterraine mettaient-ils sur pied un
programme d’assaimissement a  longue
¢chéance intéressant Paris et la banlieue.

L'émissaive Sevves-Achéres, une des plus
importantes pieces maitresses de ce systéme,
est entré en service l'an dermer. 1. égout
etant une sorte de rue,
on peut a la rigueur
assimiler 'émissaire a
une ¢trange auto-route |
chargée de déconges-
tionner la « capitale
d’en bas ». Son but est -

y
double ; \ . y
— d’'abord recueillir P B /
l'etfluent des réseaux / H‘aﬁ;" ’;“
de collecte qui  des- A\
servent la rive gauche ! \ '
pratiquement toute I
entiére ; P # g

— ensuilte apporter
an passage le « tout-a-

l'égout » a plusieurs  BEERE
. s TN
dizaines de communes ig{&:-‘-u ¢
¥ s ¥ - i i i .‘ - . e
de Seine et de Seine- o %

et-Oise. e

Cet émissaire, le plus |
lomg d'Europe griace a
sees pNEm 8 dp rfﬁ'r’:’ﬁﬁ-

By

La mise en place d'un élement de 1'eémissalre.

pement, achemine les eaux usées du pont de
Sévres a la station d'épuration d’'Achéres.

Sa forme est circulaire. [l mesure 3m, 75
de diametre intérieur; c'est-a-dire que
deux hommes, 1'un sur les épaules de 'autre,
v tiendraient a l'aise.

La pente est de 15 centimétres par kilo-
metre, le débit de 10 métres cubes par
seconde.

Cet intestin gigantesque de Paris coupe
deux fois les méandres de la Seine. 11 devait
¢tre, 1nitialement et sur tout son tracé,
construit selon les méthodes utilisées d'or-
dinaire pour ce genre d'ouvrage, c'est-a-
dire celles nécessitant une galerie d’avance-
ment des abatages latéraux, 1'évacuation
des eaux d'infiltrations par pompage, et
Uinjection de béton armé derriere des cof-
frages métalliques.

Dans ce mode de construction, le souteé-
nement ddes galeries reste incorporé a
'ouvrage termingé, les terres ¢tant mainte-
nues en place soit par des arcs en béton,
soit  par des cercles métalliques. Clest
soit  pneumatiquement, soit par une
pompe a mortier que le béton est injectd
derriere les coffrages, sa mise en place
¢tant achevée par une vibration externe
des panneaux, par
vibrateurs a air com-
primé

Ce procedé habituel
dut céder la place, par
‘ endroits, a une solution
5 =~  plus appropriée aux

|~. -'1

¥, dithcultés a vaincre.
! Eneffet, et ce malgreé
les précautions prises,
d'importants éboule-
ments se produsirent
dans les formations
argileuses et sablo-
argilenses  du  sous-
territoire de Montes-
¢ son.  Des masses de
terre  envahirent le
| front d'attaque, mena-
cant d'ensevelir les
ouvriers y travail-
lant.

(Suile page 46.)
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BANC D’ESSAI POUR LOCOMOTIVES

Encore une fois vous allez recourir a
votre Meccano pour construire un nounvel
flément de votre réseaun Hornby. Il s'agit
anjourd’hui d'un banc d'essai pour loco-
motive permettant de determiner la pus-
sance de traction d'une machine par des
essais « au crochet ». C'est la le terme meéme
qu'emploient dans la réalité les techniciens,
L& montage que nous vous presentons fonc-
tionne effectivement et a été calcule pour
une locomotive O, du type BB on dn tyvpe
vapeur.

['n rail droit est hxé par ses traverses
sur deux branches couddes de 60 X 12 mm.
qui réunissent deux cornicres de 25 trous.
A l'une des extrémités de ces cornieres,
deux bandes de 11 trous sont fixées verti-
calement et étayées par de grands goussets
d’assemblage. A leur sommet, les bandes
de 11 trous sont réunies par une bande
condée de 60 ¥ 12 mm.

Une tringle de 10 cm.
passée dans les  bandes
porte un bras de mani-
velle muni d'une bande de
7 trous (1). A la base de
cette bande, deux bandes
de 3 trous (2] sont articu-
lées par contre-écrou. A leur 1
autre extrémité, les bandes
(2) portent un crochet lesté.

lLla tringle de 10 cm. est
dotée d'une roue barillet au
travers de laquelle est fixée
une bande de 25 trous (3]
formant le fiéau. La course
de la bande (3} est limitée

par deux ¢querres e 23
sur une bande de 11 trous (4). Cette bande

» 25 mm. hixees

est fixée verticalement sur une des cor-
nieres de base a l'aide d'un grand gousset
d'assemblage.

Un curseur (5) se déplace sur la bande (3).
Ce curseur est formé d'une bague d'arrét
a glissiere passce sur la bande. Un boulon
de 12 mm., porteur d'une poulie folle de
12 mm., est tenu dans le moyeu de la bague
d'arrét par sa vis de blocage.

La locomotive est amenée sur le rail et
le crochet est passé dans son accouplement.
Ouand la locomotive est mise en marche,
on regle le curseur pour obtenir, dans toute
la mesure du  possible, 1'équilibre du
bras (3).

Rien ne vous empéche de porter des
graduations sur la bande (3) pour comparer
la puissance de traction des différentes

locomotives de votre parc.

5
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NOUVEAUX MODELES MECCANO

CHAR D’ASSAUT

Ce  petit modele, d'une construction
remarquablement simple, est animé par
un moteur Magic. Mais, au lieu de prendre
'entrainement sur la poulie du moteur,
la roue motrice du char est hxée sur
l'axe de remontage du moteur. Ce
systeme — de méme principe que l'acro-
bate presente dans Meccano Magazine de
novembre 1055 a l'avantage de fournir
chirectement un entrainement a la fois lent
et puissant.

e corps du modele est donc formé d'un
moteur Magic a 'arriere duquel sont bou-
lonnées deux bandes incurvées épaulées
de 6 cm. (1) et deux bandes de 5 trous (2).
l.es bandes meurvées (1) sont réunies a
I'avant-dernier tron des bandes (2), lLe
dessus du char est une bande de 11 trous (3),
cintrée et boulonnée a un support double
fixé entre les bandes incurvées (1). La tou-
relle est constitude par une poulie de
25 mm. munie de pnen et une roue baril-
let. Ces deux picces sont tenues sur la
bande (3) par un boulon de 19 mm. passé
dans leurs moyveux. Le boulon est blogué
dans la roue barillet par un autre boulon
de 19 mm. (4) qui hgure le canon.

LLes roues arriere des chenilles sont des
poulies de 25 mm, bloquées sur une tringle
de 6 cm, qui passe dans l'extrémité des
bandes (2). Les roues avant sont des poulies

de 75 mm. La roue motrice (5) est bloqudée
sur 'arbre de remontage du moteur. Elle
est pourvue de deux boulons de 12 mm, qui
permettent de remonter le moteur en fai-
sant tourner la poulie dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre.

L'autre poulie de 75 mm. tourne libre-
ment sur un boulon de 19 mm. Ce boulon
est fixé par deux écrous a l'extrémité
d'une bande de 5 trous tenue par deux
supports plats au-dessus de la bande (2).
Une rondelle est passée sur chacun des
boulons qui hxent les supports plats a la
bande (2) pour les écarter de cette derniére.

Les chenilles sont figurées par des cour-
roles ¢lastiques. Un boulon de 19 mm. est
fixé sur le levier de marche du moteur pour
faciliter les commandes,

Fiéces nécessatres © N9 : 2 % 1, § x 3, 10 X 2,
It X 1,104 X 1,190 X 2,22 %x3,35 X 2,374 %X 17,
37 b % 12, go@ X 2, 1IT X 4, I1t @@ X 2, 142¢ % 1,

186 a4 ¥ 2, 1 moteur Magic.

PERCEUSE

LLa base de la machine est une plaque
1 rebords de ¢ O cm. bordée de chaque
coté par une cornicre de 7 trous (1).
Quatre ¢querres sont en outre boulonnées
a la base pour assurer la stabilité du modéle,

Le fat est constitu¢ par deux poutrelles
plates de 15 trous et deux corniéres de
meme longueur (2). Les corniéres (2) sont
placées entre les poutrelles plates et se
recouvrent par leurs trous allongés. L. extré-
mite inférieure du fat est munie de 4 grands
goussets d'assemblage ; deux sont boulon-
nes sur les cornieres (2) et un sur chaque

=1

poutrelle plate. les goussets d’assemblage
ixés aux poutrelles plates sont réunis par
un support double. Le fit est fixé sur la
base par des équerres boulonnées a ce sup-
port double et aux goussets d’'assemblage.

Deux poutrelles plates de 6 trous (3)
sont fixées horizontalement au sommet
du fat. A l'arriere, ces poutrelles sont
assemblées par un support double (4),
et a 'avant par une grande chape d’arti-
culation (5) et un support double., Une
bande de 4 trous (0) est fixée 4 ce dernier
pour repreésenter la plaque de protection.
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PDeux bandes de 4 trous bhoulonnces anx
poutrelles plates (3) sont réunies par une
crande chape d'articulation (7) ¢t un sup-
port double que tiennent les boulons (5).

L foret est figuré par une tringle de
25 mm. tenue dans un accouplement (g).
[L'accouplement est monté a4 Pextrémite
d'une tringle de 6 cm. qui tourne dans la
chape d'articulation (7] et dans le support
double tenu par les boulons (8). La tringle
de 6 em, porte @ sa partie superieure un
pignon de 19 mm, (10) (hg, 2).

L.e pignon (1o) est entraind par un pignon
ilentique (1), Les dents des  pignons
engrenent & angle droit, ce qu demande
un réglage assez minuticux, mas donne
un fonctionnement irréprochable. Le -
gnon (1) est blogue sur une tringle de
10 cm. qui passe dans la chape «'arti-
culation (3}, dans les cornicres (2) et dans
le support double (4). La tringle est tenue
en place par une bague darret et une
poulie de 25 mm. Trots rondelles sont pas-
sées sur la tningle entre la poulie et le sup-
ot dotble.

l.es chapes d'articalation (5) et (7), qu
tiennent umquement leu e im;lllrrﬁ sont
depourvuaes de vis d'arrét.

l.a table de travail est une plaque @
rebords de 6 4 ¢m, bordde & sa partie
antérieure par une cormere de 5 trous.
La plaque est tenue par un bonlon (12]
sur un suppart double. Ce support double
est boulonneé entre les extremites de deux
bandes de 35 trous fixés sur le fat. Deux
handes de 3 (ry) sont boulonndées
sur le fiot immeédiatement au-dessous des
bandes de 5 trous  precedentes.  Les
bandes (13) débordent de 1 trou vers l'ar-
riere et sont reuntes par un support double.
["arbre moteur est une tringle de 75 mm.
qui passe dans ce support double et dans
les cormieres (2). Une bande de 4 trous (14)
est lixdée sur les cornieres pour compenser
leurs trous allongés. La tringle de 75 mm.,
porte denx poulies de 25 mm. LL'une d’elles

trous
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est relice ol poulie wdentique, au sommet
(du modele, par une courrore de transmas

sion,  1'autre regeort lentrainement o
maotenr,
DDeux roues barllets, munmes chacune

d'une cheville filetée, teurent les volants
ou mamvelles de reglage de la pergeunse,
I.'une des roues bartllets est montée sur
un boulon de 19 mm. blogque par deux
cecrous dans 'une des poutrelles plates ().
L'autre roue barillet est bloguee sur une
tringle de 4 em. qut traverse le fit a
la hauteur des bandes de 5 trous soutenant
la table,

Iieces Becessaires.: o

5 2. h s 1. hvd . ;-
I/ L fi . n' |
11 L. IO = fch X 1

1. I8N D I, 22 2 24
3 26 2 37d {8, 370
pfh, 3B 7. 501 % 1,53 |
il a_h-{ I. TR 8 X 2
1oy k s OTTY X f, 1r0S
P i 2, 133 i
180 F 1
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..A LA MINIATURE

INVITATION AU VOVAGE

Sur l'aire de départ de 1'ac¢roport, un
DC-4 aux couleurs d'Air France effectue
son chargement. Cette opération provoque
une activiteé fébrile tout autour de 'appa-
rell en partance. Un autocar amtne les
voyageurs jusqu'au pied de 'escalier qui
conduit a la cabine. Les bagages et le fret
sont apportés par des camions. Les sacs
postaux ont déja été chargés et la voiture
postale quitte la piste. Un camion citerne
vient faire le plein des réservoirs tandis
quune échelle roulante, dressée contre
I'aile de 1'avion, permet aux mécaniciens une
ultime vérification des moteurs.

Puis les véhicules quitteront l'aérodrome,
les moteurs seront mis en route, 'appareil
prendra la piste. Pour quelle destination
partira-t-il?  Ouels paysages défileront
sous ses ailes ?

La photo est trompeuse et cet avion ne
s'envolera vers aucun pays lointain. Il ne
quittera pas l'appartement de Paris oin l'un
de nos lecteurs, Martial Fay, I'a construit.

Pourtant 'illusion était compléte tant
la scene serre de pres la réalité.

Martial Fay est un modéliste auquel
nous presentons toutes nos félicitations
pour sa jolie maquette de IDC-4.

Vous avez reconnu les Dinky Toys qui
agrémentent la scéne : un autocar lsobloe,
un fourgon postal, un tracteur Panhard
avec semil-remoque citerne, une camion-
nette Citroén 1,200 kilogrammes, un four-
gon Simea « Cargo s, Mais avez-vous
remarque l'escalier d'accés a la cabine ?
[l s'agit d'une passerclle mobile dont
la base est équipée de deux roues de
Dinky Toys et qui est remorquée par un
tracteur Panhard. 1.'¢chelle des mécani-
ciens est également montée sur des roues
de Dinky Tovs.

Cette realisation —  particulierement
heureuse — de notre lecteur parisien,
montre une fois de plus la fidélité de
reproduction des Dinky Tovs et leur réa-
lisme.
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NAVIRES D'AUJOURD'HUI

L’ESCORTEUR D’ESCADRE “* SURCOUF

IL.a Marine Nationale vient de vévéler
l'essentiel des installations intévieures de
Vescortenr d'escadre « Swrcouf », sous la
forme d'une coupe « éclatée ». Nous avons
cru intéressant de vous la présenter, en
ajoutant cependant l'indication des princi-
paux compartiments ou dispositifs. Nous
vous rappelons seulement que le Surcouf est
le premier d'une série de douze escorteurs
parfaitement identiques qui ont nom
Surcouf, Kersaint, Cassard, Bouvet, d' Estrée,
Dupetit-Thowars, Chevalier-Paul, Maulle-
Brézé, Du Chavia, Casabianca, Guépratle
1 |'Lu.n';:.uffa'u et seront tous, sauf un, en
service d'icl environ trois mois.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Déplacement : 2.750 tonnes. Dimensions :
128m 60 » 12m,70 « 3m,90. Puissance :
60.000 CV. Vitesse : 34 nceuds. Armement :
6 piéces de 127 anti-aériennes en 3 tou-
relles doubles, 6 piéces de 57 anti-aériennes
en 3 affits doubles, 6 mitrailleuses de
20,6 tubes lance-torpilles de 550 (2 plates-
formes triples), 6 tubes lance-torpilles anti-
sous-marines (2 plates-formes triples).
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AGUILLE DU WD

LE TELEPHERIQUE AUX DEUX RECORDS DU

MONDE

iy o

Le cadre extraordinaire des derniéres minutes de la montée: le
Mont-Blanc et toute la chaine des Alpes accueillent le visiteur.

Skt en plein mois d aont ! Tel est le but du
téléphérique de 1'Aiguille du Midi qui donne
I'acces des neiges ¢ternelles aux passionnés
de sports dits d'hiver.

Cela peut sembler une gageure que de
vouloir offrir de la neige & tous ceux qui,
insatisfaits des brefs séjours en montagne
pendant les maois froids, veulent 4 tout prix
glisser sur leurs planches pendant les longues
vacances de 1'été.

Pour y venir, il va falloir monter a presque
4.000 metres, a 3.843 meétres exactement.

Au sommet de ' Aiguille du Midi, en plein
ceeur du massif du Mont-Blane, au point de
départ 1déal des plus belles pistes de neige
de France.

Le goiit est aux nouveautés mécaniques. ..
On a créé un téléphévique, le plus haut du
monde, le plus avdacteux aussi.

Il faut savoir que, si la France possede
24 téléphériques, les Pyrénées en comptent 3
et le Massif Central 1, presque tous :.
situant dans les Alpes : 20 téléphériques,
dont g en Haute-Savoie, 10 méme avec la
nouvelle et prestigieuse installation de
I"Aiguille du Midi,

Reconnaissons d'ailleurs que ¢'est toute
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justice, car la Haute-Savole demeure le
pole d'attraction des adeptes des sports
d'hiver comme de la montagne d’éte,

Parmi les sommets du massif du Mont-
Blane, 1'Aiguille du Midi est un de ceux qu
a toujours tenté les alpinistes.

Déja en 1020, avait été mis en service un
teléephérique qui atteignit en deux trongons
le glacier des Bossons.

Inutile de dire que les possibilités de cet
ancetre sont largement dépassées !

A lui seul le téléphérique de laiguille
du Midi s'adjuge deux records du monde :
celut de la hawtenr, et ce n'est pas un mince
travail que d'installer & prés de 4.000 metres
une station terminale aussi confortable que
possible.

Imaginez un instant que 'on doive cons-
truire un hotel au sommet du Mont-Blanc,
c'est & peu pres le cas, D'extraordinaires
problemes du transport des matériaux,
d’adaptation de la main-d 'ceuvre aux condi-
tions chmatiques, de continuité du travail
en dépit des ¢léments, se sont posés aux
mgénieurs lors de cette édification. On peut
dire sans exagération que la réalisation a
été un veritable tour de force.



Second record, encore ]‘-|ll:- in‘i]:rvminn-
nant, celui de la plus grande portée sans appui
inteymédiaive. En eftet, le cable qui relie
d'une seule portée la station intermédiaire
du Plan des Aiguilles au sommet du Pic
du Midi ne mesure pas moins de 2,000
metres,

(Uest-a-dire que, pendant toute la durée
du trajet qui correspond a celur d'un télé-
phérique normal, 1l n'y a pas une seule
suspension pour porter l[immense cable
d'acier sur lequel circule la benne de
|5 personnages.

l.e réalisation du téléphénique de 1'Ai-
cuille du Midr étart dailleurs le prnix de
cette prouesse techmque. Car il fallan
franchir un gouffre et des a pics incompa-
tibles avec la construction de pylones.

lLes plus remarquables réalisateurs du
monde dans le domaine des teéléphériques,
qu’ils sotent ameéricains ou allemands, sont
restés  stupéfaits devant l'audace et la
victoire des ingénieurs francais. Ils n'y ont
réellement cru que lorsque la premiére
benne les a déposés au sommet !

La premiere section (Chamonix-le Plan des
Aiguilles) n'est elle-méme pourvue que de
quatre pvylones, dont le premier est a
gobh metres de hauteur au-dessus de la sta-
tion de « cpart et & 1.335 metres de distance
de celle-ci... ce qui constitue déja une belle
performance !

Ouant aux cabines, pour diminuer au
maximum ['effort sur le long ciable porteur,
elles ont ¢été consudérablement allégées.

Deux vues du sommet : 'arrivée de la cablne a la
gare terminale (en bas), et la passerelle qul permet
de gagner le sommet de 1'Aiguille (ci-dessus).

Ainsi, en 1020, les cabimes du premier
telépherigue pesaient 2. 200 kilogrammes et
ne contenaient que vingt-trois passagers.
Aujourd'hw, griace aux alliages légers, les
bennes ne peésent que 1.300 kilogrammes
pour transporter quatre-vingts passagers
sur la premiere section et quarante-six sur
la seconde.

Mais a quelle vitesse montons-nous a
3.843 metres 7 11 a fallu limiter celle-c1
pour permettre a l'organisme des voyageurs
des'acclimater au brusquechangement d'al-
titude. Pourtant alors que la movenne des
télépheériques est de 6 metres seconde et que
celur de 1920 faisait 2,50 métres seconde, le
téléphérigue de 1’ Aiguille du Midi emmeéene ses
passagers a la vitesse de 10 metres/seconde.
On peut atteindre le Plan de 1"Aiguille et
redescendre @ Chamonix en moins de
25 minutes !

Il va sans dire que la construction d'un
tel téléphérique ne s'est pas déroulée sans
incidents. Pour donner la mesure des

pépins o qui peuvent survenir au cours
d'une telle entreprise, rappelonssimplement
(quiapres de longs mois d'effort pour les
monter une ¢énorme avalanche a mis hors
d'usage les cibles porteurs du deuxieme
trongon... Mais c'est a ce prix que vous
pourrez maintenant, sans danger, admirer
de telles avalanches.

Henrl LAURENT.
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s wvone oe wome . LE M. S. 760 ““PARIS "
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Un vécent long vovage de démonstrations aux Etats-Unis et au Canada vient de placer

le M.S. 760 « Paris » au premier

plan de l'actualité aévonautique. Il risque d'y denieu-

rev fort longtemps . cet appareil est ajourd hui le seul avion frangais dont la construction
en grande sévie aux Etats-Unis peut élre considévée comme probable !. ..
Le 760 est un avion de liaison rapide, bivéactewr, quadviplace, enticrement métallique.

La voilure, monoplane et sans fleche, est
sensiblement médiane. Le fuselage contient
dans sa partie centrale les deux réacteurs
Turboméca « Marboré II », placés cote a
cote. Les entrées d'air des réacteurs sont
situées dans le bord d'attaque de la voilure
et leurs tuyeres en arriere du bord de fuite
de 1'aile.

I.'empennage vertical est monodérive et
porte & son extrémité supéricure l'enpen-
nage horizontal. L'atterrisseur est tricvcle.
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[L'avion peut étre ¢quipeé avec ou sans réser-

voirs  supplémentaires se montant aux
extrémités de la voilure,
Quadriplace, U'avion a ¢étc prévu  pour

offrir au pilote et aux passagers le maxinim
de confort.

La cabine est insonorisee et calorifugde,
La température peut y étre réglée a volonté
par un dispositil complexe de climatisation
alimentant la cabine en air plus chaud
ou plus froid gue la température extérieure.
Ce méme appareillage maintient dans le
calme a 6.000 et 7.000 metres les pressions
respective de 3.000 et 3.000 metres.

I.'acces dans la cabine est aisé grace a
une petite échelle phiante qui s'accroche au
flanc de la coque. Lesdeux siegesavant sont
indépendants. Lesdeux passagersarricre sont
assis sur une banquette qui permet de loger
sous elle deux valises ; deux autres valises
de méme dimension se logent dans un cofire
situ¢ dans la partie arriere de la coque.

LLa wisibilité a fait 1'objet d'un soin
particulier : la verriere est vaste, la sup-
pression des montants intermédiaires réduit
les angles morts et donne un large champ
dégagé sur 'arriere. Le pare-brise descend
tres bas, permet des vues plongeantes que
rien n'obstrue, car la cabine est situce
entierement en avant de 'atle.

Cet ensemble de dispositions donne &
I"équipage et aux passagers un champ de
visibilité qui n'est actuellement atteint sur
aucun autre avion.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Envergure : 10™,150. Longueur : 10™,050. Surface :
d’aile : 18 meétres carrés. Poids & vide équipé : 1,963 kilo-
grammes. Polds total : 3.397 kilogrammes. Propulseurs
2 réacteurs Turboméca « Marboré II » de 400 Kkilo-
grammes. Vitesse en palier : 650 kilométres-heure. Vi-
tesse ascensionnelle au sol : 11,5 meétres-secondes.
Montée 4 7.000 métres (altitude de croisiére) en
18 minutes. Plafond pratique: 10.000 métres. Rayon
d'action : 1.500 kilométres.



MECCANO MAGAZINE

CONSTRUCTEURS
DE MODELES

PELLETEUSE

Voici une pelleteuse mécanique dont tous
les mouvements sont commandés par mani-
velles et dont, par conséquent, la construc-
tion ne demande pas de moteur. Sa simpli-
cité méme lui assure un maniement facile
¢t une marche excellente. C'est un modele
qque vous aurez autant de plaisir a construire
(qu'a faire fonctionner ensnite,
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MECANIQUE

La base.
[.La base du modeéle est formée de deux
plaques a4 rebords de 14 > 6 em. Les

rebords supérieurs de ces plaques sont
réunis par quatre cormeres de 11 trous.
Deux des cornieres sont placées aux angles
des plaques, les deux autres sont tenues
par les boulons (1) (fig. 2). l.es rebords
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imférieures des plaques sont
réunis par une bande de
11 trous placée au centre.
Les extrémités de la base
sont des plaques fHexibles
de 14 = 6 cm. Le dessus
de la base est recouvert par
deux plaques flexibles de
14 X 6 cm. et une de 14 ~
gcm. Une bande (2) com-
poste de deux bandes de
11 trous qui se chevauchent
sur 5 trous est boulonnée
de chaque coOté de la base.
l.a bande (2) déborde de
trois trous a chaque extreé-
mité. Les roues sont des pou-
lies de 25 mm. munies de
pneus et bloquées aux extreé-
mités de tringles de 16,5 cm.,
Ces tringles tournent dans
les trous extrémes des bandes
(2). Une poulie de 75 mm,
est ixée aun centre de la base,
moveu vers le bas, a l'aide
de deux boulons de 19 mm,
Ces boulons passent dans les
cornieres tenues par les bou-
lons (1).

La cabine, e

e

[.La cabine est constituée
par deux plaques a rebords
de 14 * 06 cm. rcunies a
chaque extremite par une
plaque a rebords de o X 6 cm. Deux
bandes de 7 trous boulonnées entre les
rebords inférieurs des plaques de 14 % 6. em.
permettent de fixer la cabine sur une pou-
lie de 75 mm. Le moyeu de cette poulie
est placeé vers le haut. Une bande couddée
de 9o ¥ 12 mm. munie en son centre d’'un
bras de manivelle double est fixée entre
les plaques de 14 > 6 cm.; un de ces
rebords apparait en (3). Une tringle de
13 em. est bloquée dans le bras de mani-
velle double et dans la poulie de 75 mm.
de la cabine. La tringle tourne dans la
poulie de 75 mm. de la base et dans la
bande de 11 trous qui reunit les bords
inférieurs de la base. La tringle est tenue
en place par une bague d'arrét serrce
sous le plancher de la base.

[.a plaque a rebords de ¢ O ¢cm. pla-
cée a l'avant de la cabine porte deux
embases triangulees plates (4). lL.a plaque
correspondante arriere porte une chaudiere,
Celle-ci est fixée par deux boulons de
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19 mm. Une bague d'arrét est passée sur
chaque boulon pour écarter la chavdicre
de la plaque. Un manchon est tenu sur
la joue supférieure de la chaudiere par un
support de cheminée. La chaudiere sera
convenablement lestée pour ¢quilibrer la
fleche, quand le modéle sera terminé.

Deux bandes de 19 trous (5) sont bou-
lonnées wverticalement a l'avant de la
cabine et deux bandes de 11 trous (6) sont
placées de méme a l'arriere (hg. 2). Une
corniére de 11 trous horizontale réunit de
chaque c¢o6té le sommet de la bande (6)
a la bande (5). L.es cornieres sont réunies
a leurs extrémites par des bandes de 7 trous.
Une bande coudée de go » 12 mm. est
placée entre les bandes (5) a trois trous de
leur sommet, l.es boulons qui les fixent
tiennent ¢également de chaque coté une
bande oblique de 11 trous dont 'autre extreé-
mité est fixée a la corniere de 11 trous.

l.e toit de la cabine est forme d une
plaque flexible de ¢ O cm. et de deux de



O X 4 em. Ces deux dernitres, placées a
"avant du toit, ménagent entre elles une
ouverture pour le passage d'une des
cordes.

La fléche.

l.a fleche est composée de deux corniéres
de 25 trous (7) relides par une bande de
3 trous au sommet de la fleche, et par une
bande de 4 trous placée a quatre trous de
extrémité inférieure des corniéres,

Une bande de 25 trous (8) est placée
sous chaque corniere (7). A la pointe de la
fleche, les pieces (7) et (8) sont réunies de
chaque cOté par un support plat. A la base
de la fleche, elles sont rrlu'-ua par une
bande de 5 trous (9). Les bandes (G) sont
tenues par deux bagues d'arrét sur une
tringle de 11,5 em. qui tourne dans les
embases triangulées plates (4).

Deux bandes de 5 trous sont articulées
sur une tringle de 7,5 cm. qui passe dans les

COTNICres (7). Ces h.m:lw portent une autre
tringle de 7,5 cm.

de 25 mm. (10).

Une tringle de 7,5 cm.
clavettes dans les
de la fleche,
25 mm. (r1).

munie de deux poulies

tenue par des
a la pointe
une poulie

bandes (§],

porte folle de
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La pelle.

e bras qui porte la pelle est formé de
deux bandes de 19 trous (r2) assemblées
par deux bandes couddées de 38 X 12 mm.
lLa bande coudée supérieure porte un sup-
port double (13) (hg. 1). Deux équerres
d'assemblage sont boulonnées sur les
bandes (12) et sont prolongées chacune
de deux trous par une bande de 5 trous.
Une tringle de 6 cm. passe dans ces bandes
et est munie d'une poulie de 12 mm. (14).

U'ne extrémité des bandes (12) est arti-
culée sur la fleche par une tringle de
7,5 ¢cm. passée dans les bandes (8).

Le fond et Varriere de la pelle (hg. 4)
sont formes par deux plaques a rebords
de 9 * 6 cm. assemblées a angle droit,
Les ootés sont des plaques flexibles de
b 2 6 em. L'arriere de la pelle porte une
bande coudée de 38 % 12 mm. Une tringle
de 6 cm. tenue en place par des bagues
d'arrét passe dans les rebords de la bande
coudée et dans 'extrémité des bandes (r2).
Une bande coudée de 75 38 mm. (15)
est articulée entre les ¢Otés de la benne
par deux boulons de 12 mm. Ces boulons
passent dans l'angle des plagues flexibles
de 6 < 6 cm. et sont fixés dans la bande
coudee par deux écrous.

(Voir page sui-
vanie. )

A VOTRE SERVICE

J.-L. COLOMA, Lyon. Nous sommes
sensibles a 1'intérét (que vous portez aux
« Dinky Toys », EExceptionnellement, nous
pourrions vous fournir les pitces que vous
nous demandez, mais donnez-nous votre

adresse. Nous vous rappelons toutefois que
nous ne fabriquons plus 1'Auto-Union
depuis plusieurs années et que toutes nos
« tractions avant » sont maintenant munics
tle la malle arricre,



MECANISMES

Le déplacement du modele et la rotation
de la cabine sur la base se commandent
directement a la main.

Trois mouvements sont commandes
par des manivelles : inclhinaison de la
fleche, angle du bras, position de la pelle,
Toutes les manivelles et mécanismes sont
montés dansla cabine entre les deux plaques
a rebords de 14 = 6 cm,

Inclinaison de la fléche. Elle est
commandée par une manivelle (16) (fig, 3)
[La manivelle est tenue en place par une
bague d’arrét et une poulie de 25 mm.
Elle porte a I'intérieur de la cabine deux
poulies de 25 mm, entre lesquelles s’enroule
une corde, Cette corde passe sur l'une des
trois poulies folles de 25 mm. (17) montées
sur une tringle de 10 cm. au sommet des
bandes (5) (hg. 2). La corde passe ensuite
autour d'une des poulies folles (10), autour
de la seconde poulie (17), autour de la
seconde poulie (10), autour de la troisiéme
poulie (17) et est finalement attachée a
la tringle qui porte les poulies (10).

Angle du bras de la pelle. — [l est
commandé par une manmvelle (18) qui porte
un pignon de 19 dents. Ce pignon engrene
sur une roue de 37 dents montée sur
une tringle de 13 cm. (19). (hg. 3). La tringle
(19) est tenue en place par une poulie de
25 mm. Elle porte a l'intérieur de la cabine,
deux poulies de 25 mm. entre lesquclles
s‘enroule la corde de commande., Cette
corde sur une des  poulies de
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25 mm. (20). Les deux poulies (20) tournent
librement sur une tringle de 11,5 cm. tenue
par des clavettes dans les bandes (5). l.a
corde passe ensuite sous l'axe d'articula-
tion de la fleche, c¢’est-a-dire la tringle de
11,5 cm. montée dans les embases trian-
culées plates (4). Elle passe ensuite sur la
poulie (11) dans I'extrémité de la fleche et
est finalement attachée aux bandes (12)
comme le montre la figure (4).

U'n dispositif de {reinage commun a la
manivelle (10) et 4 la tringle (19) apparait
sur la figure 2. Ce frein est formé d'une
bande de 5 trous (21) articulée par contre-
éeron sur une des bandes (5). Une corde
passe autour des poulies bloquees sur la
manivelle (16) et la tringle (19). Les cordes
sont attachées a la bande (21). D'autre part
un ressort est tendu entre 'extrémité de
la bande (21) et un boulon de g,5 mm. tenu

par deux ¢écrous dans l'une des bandes
aobhques de 11 trous,
Mouvements de la pelle. — lls sont

commandés par une manivelle (22). La
manivelle (22) (fig. 3) est formée d'un bras
de manivelle munit d'une cheville filetée
¢t bloqué a l'extrémiteé d'une tringle de
11,5 cm, A son autre extrémité, la tringle
porte un pignon de 25 dents (fig. 2] qu
egntraine une roue de 50 dents (23). L.a roue
dentée (23) est fixée a l'extrémite d une
tringle de 11,5 em. qui est munie, a l'inté-
rieur de la cabine, de deux roues a boudin de
19 mm. entre lesquelles s’enroule une corde,
Cette corde passe sur la seconde poulie (20),
sous l'axe d’articulation de la Heche, sur
la tringle de 7,5 cm. qui articule le bras de
la pelle sur la fleche, sur la poulie (14) et
elle est finalement attachée a la bande cou-
dée (15). Une courroie ¢lastique de 25 em.
(24) attachée a 'arriere de la pelle est pas-
s¢e sur le support double (13). Cette cour-
roie provoque automatiquement 1'abais-
sement de la pelle quand le cable de
commande est relaché.

FPlavces ndcessatres » WP ;1 % 2, 1@ % g3, 2 i
} X 4,5 X5, 0 x 3,6a I, 8 x 2, nx 6, 10 x 2
IT X 1,04 X 2,158 X 2,15 X 4,156 > 1,162 % 2,
th b X 4,190 ¥ 2,100 X 2,200 X 2,22 X 14,
224 ¥ 4,234 2 1, 23 1,20 X 1,27 %X 1,274 X 1,
15 X §, 37 a4 x 110, 37 0 X g5, 38 W g9, 40 x 2
43 X 1,474 1, 48 .48 b x 2, 52 $, 83 % 4,

59 X 17,62 % 1,62bh x 1,108 X 2, 111 X 4, Y1 @0 X 2

111 ¢ X 3, 115 = 1,120 X 2, 142¢c X 4, 102 X 1,
163 X t, 104 x v, 186 A X 31, 1RR X 2, 1Ry !
[0 X 2, 190 d I, 192 X 4.



LE GORBUSTER

A TRAVERS LE MONDE

B R PR S S SR O SR
Les appartements modernes pour fonctionnaires de Chan-

digarh, la nouvelle eapitale de Punjab, entlérement construite
d’aprés un plan Le Corbusier.

Génial et amer, admiré et injurié, archi-
tecte du bonheur, visionnaire de la Cité
future, Le Corbusier a dit, il v a trente ans :
« Paris est un monstre. Il faut raser la
moitié de la ville »,

Paris et les Parisiens sont venus & bout
de Le Corbusier. Apparemment, le plus
grand architecte du monde est vaincu. 11l a
construit une ville aux Indes, Chandigarh,
capitale du IPunjab, au pied de I'Hima-
laya, cité la plus moderne du monde prévue
pour 200.000 habitants, avec sept sortes
de rues, de la grande route internationale
au sentier de piétons et a la voie de verdure.
ITa bati un ministére & Moscou, une maison
de campagne au Chili, une villa 4 Bizerte,
des appartements 4 Genéve. Bogota s'éten-
dra suivant son plan. La wville ultra-
moderne de Mexico est directement inspi-
rée de ses théories. Le Brésil est entré, lui
aussi, dans 1'ére de Le Corbusier. Lui-méme
habite & Paris dans un appartement de la
rue Nungesser-et-Coli, a 1'orée de Boulogne-
sur-Seine, au huitiéme étage, dans une mai-
son quil a construite en 1932. C'est un
immense atelier haut de deux étages.

A T'exception de la « Cité Radieuse » de
Marseille, Le Corbusier a réussi partout,
saufl la on il I'avait tant désiré, en France.
Il a donné son visage de 1'an 2000 au conti-
nent sud-américain. Les Itats-Unis luij
dotvent leur architecture moderne, et,
urace a lui, on peut dire que le monde a
changé de visage.

Le Corbusier est né en 1888. A treize ans
et demi, il avait commencé a étudier ce
qui semblait étre sa carriére définitive : la
gravure-ciselure des boitiers de montres.
C'était le métier de son pere, artisan a
LLa Chaux-de-Fonds dans le Jura suisse. 1l
fut naturalisé frangais en 1930.

De 1930 a 1954, les plans de refonte de
plus de vingt villes et capitales sont sortis
de son atelier. LA, se sont instruits les
architectes de la Yougoslavie moderne, le
ministre de la reconstruction de Tito,
I'éqquipe directrice de 1'Urbanisme an Cap,
les urbanistes de Londres. C'est un carre-
four international. L'immeuble de la « Cité
Radieuse » de Marseille a ét¢ dessiné par
des Chinois, des Hindous, des Francais, des
Ameéricains du Nord et des Mexicains.

Sur ses plans, lLe Corbusier dessine tou-
Jjours avec application un gros soleil rouge
au centre de la léche d’orientation. « Comme
cela, dit-1l, je vois lesombreset leslumiéres. »
lLe principal outil de son atelier est un
¢norme tableau noir de vingt métres carrés
sur lequel 1l dessine en vraie grandeur, les
esquisses des détails de ses constructions.

Le grand public imagine Le Corbusier
comme un sec théoricien d’un utilitarisme
encore plus sec. Malgré cela, en considérant
tous ses chefs-d'eeuvre disséminés a tra-
vers le monde, on se rend compte que ce
visionnaire de la Cité future a toujours
réagi en artiste guidé par ses sensations
visuelles,
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QUELQUES REALISATIONS DE L'ENTREPRISE

BIN EL OUTDANE

(MAROC)
LE PLUS HAUT BARRAGE DU CONTINENT AFRICAIN

Lorsque le sultan Mohammed V est
rentré a Rabat, 1l a tout de suite demandé
s'il n'était pas possible d'organiser, dans
un proche avenir, une visite ofhcielle au
fameux barrage de Bin El Ouidane. lL.ors
de son exil, on lui avait tant parlé de ce
barrage qu'il voulait maintenant le voir.
En fait, ce monstre de béton vaut bien un
dérangement !

I.'oued El Abid, principal affluent de
1'Oum er Rébia, a sa source dans les mon-
tagnes de 1'Atlas dépassant 3.000 metres
et draine une zone bien arrosée. Dans
sa partie movenne, apres la traversee
de la wvaste cuvette de Ouaouizerth,
I'oued El Abid rencontre Bin El Oui-
dane, des barres calcaires formant un
cafton étroit et dont la fermeture permet
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donc la constructiond'une immense retenue.

D’autre part, plus a l'aval, 'oued conti-
nue a couler dans le direction est-ouest,
parallelement a la wvallée de 1'Oum er
Rébia, dont elle est séparée par la chaine
de montagnes du Tazerkount et son hit se
trouve dans cette partie de son cours a
plus de 200 métres au-dessus de la retombée
abrupte de cette montagne sur la plaine du
Tadla.

D'ou la conception suivante des aména-
vements :

— un barrage créant un lac artificiel
d'une capacité de 1 milliard 500 millions de
metres cubes et d'une surface de 3.700 hec-
tares, avec usine au pied du barrage. C'est
le barrage de Bin El Ouidane ;

— un peu plus i 'aval, a Ait Ouarda, un



FRANCAISE OUTRE-MER ET A L'ETRANGER
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barrage de prise formant retenue
decompensation et dérivant 'eau
vers un canal souterrain de 10
kilometres de long, traversant la v/ ad
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montagne pour déboucher au lieu ' / e’
dit Afourer, a 225 metres au- =\

dessus de la plaine. lLes eaux |
seront turbinées par une usine.
Mais revenons au barrage de
Bin El Ouidane. Construit a |
1.500 metres d'altitude, 11 a
132 metres de haut; du type l
voite, 1l a 28 metres d'épaisseur |
a la base et 260 meétres de I -
long. Sa construction a exigé
450.000 meétres cubes de béton. | :
Les deux usines qu'il alimente
fournmiront 550 millions de kilo- I
watts- llmn‘e pdr an et permet-
tront ['irmnigation  de
hectares de terre
improductives.
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(BELGIQUE)
LE PLUS GROS FOUR A CIMENT DU MONDE

Le plus gros four rotatif a ciment du monde
a ét¢ réalisé par la Compagnie de Fives-Lille.
Il a été mis en service au printemps 1953,
a la cimenterie d'Obourg (Belgique).

Ce four géant mesure 165 metres de lon-
gueur, son diameétre est de 4™, 50 dans les
zones ¢largies de cuisson et LlL‘. htLhEL_L{L et de
4 metres dans la zone intermdédiaire.

Enordrede marche, ilreprésente une masse
de 2.000 tonnes tournant d'une seule picce.

SRR ISR R AN RSN RSN IR AN EANARSEEEENENEREREREE

GRANDS TRAVAUX ENTREPRIS PAR DES GROUPES INDUSTRIELS FRANCAIS
DANS LES CINQ PARTIES DU MONDE

: tunnel routier sous la baie de la Havane (10 milliards de francs).

COLOMBIE : complexe sidérurgique de Pas del Rio (15 milliards de francs).

PEROU : aciérie et centrale hydro-électrique (7 milliards de franes).

BRESIL : raffinerie de Cubatao (15 milliards de francs).

TURQUIE : centrale électrique de Soma (2 milliards de francs); en outre, deux sucreries
et quatre cimenteries (5 milliards de francs).

TURQUIE : barrages de Demir Kopru et Kremer (10 milliards de francs).

CUBA

IRAN : pipe-line (4 milliards de francs).

NSRS RSN EEENOEOERNERERARNEENENENANEREREEF

HONG-KONG : aérodrome (5 milliards de franes).
AUSTRALIE : centrale électrique (4 milliards de franes).
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Il prodmt r.zoo tonnes de ciment par
jour, mais sa production pourrait détre
portée a 1.400 tonnes.

[La méme compagnie va fournir prochai-
nement & la méme usine un autre four
géant d'une taille encore supdérieure a celle
du précédent : 1l aura ¢galement 165 metres
de longueur, mais son diametre sera de
4™, 80 et 5™ 30, 1l sera capable de produire
.500 tonnes par jour.
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« CARAVELLE » ET PYRENEES : A
l'occasion de sa premiére photo en vol de
haute altitude, le bi-réacteur « Caravelle »,
espoir numéro 1 de 'aviation commerciale
francaise, nous offre une vue cavaliere de la
chaine des Pyrénées. L'appareil poursuit
actuellement, dansles meilleures conditions,
les tests les plus divers : un jour, il décolle,
avec un seul réacteur, sur seulement
1.830 metres (2 300 pour le Comet): un
autre, 1l monte jusqu'a 12.900 metres: un
troisieme, 1l fait un décrochage a4 moins
de 200 kilometres/heure (780 kilometres)
heure de vitesse de croisiere), etc... Les ingé-
nieurs de la S.N.C.A S E. pensent pouvoir
le remettre en avril ou mai prochain (avec
pres de 400 heures de vol) entre les mains des
utilisateurs. Au 1*T décembre, 'appareil
totalisait 83 vols et 176 heures de vol, Air
I'rance a annoncé la premiere commande :
douze appareils fermes et une option sur
douze autres

BREGUET DEVORE LES PISTES... Au
cours d'une récente reception M. Sylvain
I'loirat, président-directeur général de Bré-
guet, a faitle point des projets de sa société:
le Bréguet 1050, avion d'attaque anti-sous-
marine dont I'Aéro-Navale frangaise a déja
commandé¢ une preésérie qui doit-étre suivie
d'une 1mportante serie ; les Bréguet 1001
¢t 1100 © avions monoreacteur et bircac-
teur d'appui tactique léger en cours de
réalisation et correspondant respectivement
aux programmes Nato et frangals et com-
mandés chacun a trois exemplaires, dont un
biréacteurdestinéa la Marine, le Bréguet g40
« Intégral», appareil a envol trés court dont
un prototype est en construction ; le Bré-
guet 7635 : version militaire du Bréguet 703
« Provence » dont une commande de
23 apparetls vient d'étre passce, appareils
destinés a 1'Aéro-Transport militaire et
au parachutage lourd.
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DOUBLE BANGS A GOGO., La Direction
Techmque et Industrnielle de 1'Aéronau-
tique a publié récemment un communiqué
dont nous nous garderons bien de modifier
un seul mot : « Le 17 octobre 1055, dans cer-
tains quartiers de Paris, on a pu entendre
une double détonation causée par un wvol
supersonique d'un avion prototype en
essais. Depuis déja plusieurs anndes, ce
genre de bruit dit « coup de gong sonique »
est devenu familier aux gens qui habitent
aux alentours des terrains d'essais fran-
¢als (Brétigny, Melun, Istres, Marignane,
Mont-de-Marsan). Malgré les précautions
prises pour que les régions a population
dense (et notamment l'agglomération pari-
sienne) ne soient pas affectées par ces
« coups de gong soniques », i/ est vraisem-
blable que, la f[réquence des vols superso-
niques augmentant tous les jours, de tels
bruits seront susceptibles d'étre entendus plus
souvent. 11 n'y a pas lieu de s’en inquiéter
car, méme lorsque le bruit, d'intensité
variable, est assez violent, aucun dégit n'a
jamais ¢té constaté sur les terrains d’essais
ou ces détonations se font entendre plu-
steurs fols par jours. Nous volla pré-
venus |

LA PRINCIPALE CARACTERISTIOUE
EXTERIEURE de 1" « avion vedette »
actuel d’Air I'rance, le« Super-Constellation
1040 G v — "appareil est commercialement
baptisé « Super G est ce reservoir de

bout d’aile dont les 2.250 litres de capacité
unitaire (4.500 litres bien entendu pour
'appareil) portent de 6G.000 a 7.000 kilo-
rayon

metres le d'action maximum de

l‘it"u’ini'l.




NOUVEAU
TRANSATLAN-
TIQUE. Le clipper « Jupiter Rex » qui s'est

LA PAA BAT Dk SON

PROPRE RECORD

posé le 5 octobre 4 Orly a amélioré de
17 minutes le record établi sur I'Atlan-
tique par un appareil du méme type (DC-7),
le 0 septembre dernier. Le Super-7 piloté par
un des vétérans de la P, A. A, le capitaine
Bruce Mead, a effectué en 9 h. 20 la traversée
de New-York a Paris. Depuis son inaugura-
tion, le 15 juin dernier, les DC-7 de la Pan
American Airways se sont ainsi révelés les
appareils commerciaux les plus rapides
d'aujourd’'hui.

TECHNIOUE ET PRODUCTIVITE. Air
IFrance va établir sous peu un systeme de
radio-communications a Orly entre les
équipes qui effectuent le chargement des
appareils et le Service Trafic qui ¢tabht les
documents de chargement. Cette liaison sera
¢tablie au moyen d'émetteurs-récepteurs
portatifs quiseront branchéssurle groupe de
démarrage mobile placé a coté de l'avion
avant le décollage. Un émetteur-récepteur
plus puissant sera installé dans les bureaux
du tratic. Ce nouveau systéeme permettra de
réduire le temps de chargement des appa-
reils en supprimant les allées et venues du
personnel de piste entre le Trafic et 'appa-
reil.

LE NOUVEAU DASSAULT. Pour Ila
premic¢re fols depuis son premier vol effec-
tué cet été, le monoplace a aile delta
Dassault 550 vient d’'étre photographié en
vol. Ce monoplace supersonique est pro-
pulsé par des réacteurs Dassault « Viper » et
par une fusée. Les essats sont confiés au
commandant Glavani.
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ENCORE LE DCS8! Aprés les P.AA.
United Air Lines, deux autres compagnies
viennent de commander des avions de
transport a réaction Douglas DC-8, la
National Airhnes et la K. L. M. G.
1. Baker, président de la National, a
déclare que la hvraison des appareils, au
nombre de six, débutera en ¢té 1950 et qu'ils
entreront en service en novembre de la
méme année, La K. L. M. a commandé huit
DC-8 pour 1060, Douglas a ainsi déja
enregistré une vente totale de soixante-
neuf de ces avions. Rappelons que le DC-S
atteindra une vitesse de crosiere  de
920 kilometres /heureset pourra transporter
jusqu’a 140 passagers. Cet avion traversera
I'Atlantique sans escale ¢t reliera New-
York a4 Paris en 6 h. 25

Notre document : le DC-S sous les cou-
leurs de la Ix. 1.. M.

PLUS DE 1100 KILOMETRES-HEURE
SUR 500 KILOMETKES. La Marine
amédéricaine a annonceé un nouveau record de
vitesse ¢établi le 15 octobre par le petit
bombardier a réaction Douglas A-4-D

Skyhawk 'tlote par le lieutenant de
marine Gordon Gray, 'appareil a parcouru
500 kilometres 4 une vitesse moyenne de
1.180,7 kilometres /heure, amdéhorant ainsi
les 1.054,17 kilometres-heure atteints
en 1954 par un 1'-86 H « Sabrejet ». Le lieu-
tenant Gray a couvert cing fois un circuit
de 100 kilomeétres au-dessus du désert en-
tourant la base adrienne, en survolant
douze pyvlones et de nombreuses colonnes de
fumée indiquant le parcours &4 suivre. Le
bombardier miniature A-4-1) est un mono-
plan a ailes basses, a une seule place, cons-
truitensérie par laCompagnie Douglasdans
ses usines d'El Segundo en Californie. 11 est
équipé d'un moteur a réaction J-65 « Sap-
phire » et wvola pour la premicre fois le
22 JUIn 1G54.
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QUI DONC A DECOUVERT
L’AMERIQUE ?

La riponse dvidente est sur le bout des lévres ©
Christophe Colomb, le 12 octobre 1392, en débargquant
sur l'une des trente-six iles qui forment Uarchipel
des Lucaves. Et nul doute qu'en foulant le sable fin
de la plage cet homme avail la certitude d’étre le pre-
muer blanc a faire ce geste banal sur celte terve incon-
nue. Pourtant, d’auires navigateurs venus également
d' Europe et aussi intvépides que ce Grand Amiral,
que Rome s'appréte aujourd hui a canoniser,l'avaient
imité  quelques siécles plus t0t. Qui étaient ces
hommes 2 Notre collabovateur, Clande Mijoux, lente
wi de répondre a cette question.

T
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[le o janvier 1493, Christophe Colomb,
enfermé dans sa somptueuse cabine, a bord
de sa caravelle, écrivait son journal de
bord. 1l achevait la phrase : « J'ai vu des
sirénes qui s’élevaient fort au-dessus des
vagues. Elles ne sont pas aussi belles qu’on
les représente », quand on frappa discréte-
ment a sa porte. Un matelot entra et lui
déclara quun homme, qui prétendait
s'appeler Sandez, voulait lui parler.

L'homme pénétra dans la piece. Il était
('une maigreur effroyable et c'est avec
grand peine qu'il balbutia : « C'est moi qui
ai découvert cette terre. J'¢tais pilote sur
un voilier portugais. Hélas, tout I'équipage
a péri au cours d'une effroyable tempéte en
vue de la terre que vous croyez avoir décou-
verte le premier. Je suis le seul survivant. »

Christophe Colomb regarda cet homme
avec curiosité, Ainsi d'autres Ituropéens
avaient débarqué avant lui aux iles
Bahamas, a Cuba et Haiti. Le grand amiral
d'Isabelle la Catholique esquissa un sourire
de compassion. La faim avait rendu fou cet
homme. D'une voix forte, il appela un mate-
lot et lul ordonna de donner & manger a
Sandez. Puis, Jui souhaitant un prompt
rétablissement, il reprit la rédaction de
SON ]ﬂurual oubliant simplement... de
demander i Sandez comment il pouvait
¢tre ici, a Cuba, lui qui n’appartenait a
aucune des trois caravelles de la flotte.

P - T ] i s,
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Aujourd’hui, nous sommes siirs que
Christophe Colomb n'a pas ¢été le premier
Européen a découvrir I'Amérique. De nom-
breux navigateurs l'ont précédé dans cette
découverte du s« Nouvean Monde ». A
moins que ce soit le Nouveau Monde qui
ait découvert 'Europe ! L’aveocat romain
Pomponius Mela n'affirme-t-il pas qu'en
frz de notre ere une embarcation venant
de l'ouest s’est brisée sur les cotes de la
mer du Nord ? Elle était montée par des
Indiens | D’autres vaisseaux ont-ils eu plus
de chance que celui-la 7 On l'ignore. C'est
possible. Quoi qu'il en soit, la découverte
de I'Europe par des marins venus d'un
monde occidental n'eut guére de suites,
quoique l'existence méme de ce « monde a
I'ouest » hanta tout le Moyen Age.

Ainsi, on affirme qu'un évéque, Brandan,
persécuté par les Infideles au cours de
l'invasion arabe, au viii® siecle, a débarqué
avec ses ouailles dans une ile lointaine ou
le sable des plages est fait de grains d'or.
Un voyageur hollandais Delafosse, capture
par un corsaire portugais, rapporte qu'au
Cap Vert (promontoire de la cote du Séné-
gal), l'on parle d'une ile transatlantique
gouvernée par Sept Sages, chels de sept
villes enchantées, idéalement régies par un
statut magique. Rapidement, la légende

confondit cette ile et celle de l'évéque de
Brandan. It,

jusqu'au xvi® siecle, les
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Au XVIe siécle les graveurs ne uvaiant guére quel étalt le véritahle dﬁcnuvranr

du Nouveau Monde. lel Amérle Vespuee.

L'une des plus viellles gravures ayant trait 4 la découverte de I'Amérique par
Christophe Colomb ; sa caravelle Isabelle selon une eslampe de 1484.
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Il n'existe pas de portrait acthentique de Christophe Colomb.
La légende s'est emparée de ses traits et, dés le XVI® siécle, on
le représente sous l'aspect d’un sage antique. Toutefols, celte
estampe olfire un portrait digne de foi. Elle a été gravée au
XVI1Il® siécle d'aprés un « crayon » contemporain de Colomb.

une terre de blé et de wvigne quil
appela Vinland. C’é¢tait le Canada.
Leit Erikson n'était pas homme a
rester en place. Des son retour au
Groenland, il monta une nouvelle
expédition : trois barques avec 140
hommes, emportant un mois de vi-
vres, 118 naviguerent trois ans pénc-
trant dans la baie d’Hudson, cotoyant
la ¢cOte rocheuse du Labrador ou ils
s'installérent, Un des chefs de 'expe-
dition, Thorfiun Karslnefni descendit
plus au sud, tenta de créer un établis-
sement viking en Nouvelle-Ecosse
(capitale actuelle: Halifax), mais, un
beau matin, des hommes rouges appa-
rurent al'horizon.C’'étaient des Indiens.
l.es Vikings attendirent leurs ennemis
de pied ferme, mais, quand ceux-ci
arriverent adeux cents métres d'eux, 1ls
fuirent épouvantés. Les Indiens pour-
tant ne leur avaient lancé aucune fle-
che empoisonnée, mais simplement des
¢« tétes de démons», tétes destindes i
jeter la plus profonde panique chez un
adversaire superstitieux — et c'était le
cas des Vikings. C'était, en réalité, de
grosses pierres recouvertes d'une peau
sur laquelle un artiste avait peint les

cartes maritimes indiquent l'ile aux Sept-
Evéques, tantdét a l'emplacement actuel
des iles Canaries, tantot a celul de Terre-
Neuve. En fait, les premiers marins qui
connaissaient bien cette ile et connais-
saient son emplacement avaient toujours
indiqué de fausses positions de peur que les
autres v viennent, ce qui explique que
l'ile aux Sept-Evéques soit placée diffé-
remment selon les auteurs.

Mais, pour les Vikings, les iles de I'Atlan-
tique n'avaient rien de bien mystérieux,
S'ils laissaient subsister le doute dans les
autres peuples, racontant que ces terres
lointaines étaient habitées par des dragons,
eux savaient trés bien aller en Islande et
au Groenland sans beaucoup de crainte.
Ainsi en ¢86, le Viking Erik le Rouge colo-
nisait le Groenland, nouvelle que les géo-
graphes ne devaient apprendre que cing
siecles plus tard, a travers les voies mysté-
rieuses des archives pontificales. L'Islande
avait déja été découverte en 795, par des
marins irlandais. Ce fut de I1'Islande
qu'Erik le Rouge partit pour fonder une
colonie en « Terre Verte » le Groenland.
Son fils, Leit Erikson, continua le voyage
poussé par la tempéte et arriva en 9go sur
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traits d'unvisage humain. IL.'effet, selon
certains témoins, comme le rapportent les
légendes nordiques, était saisissant. 11 dut
I'étre réellement puisque les Vikings quit-

e —— e
A TRAVERS L'AVE!I

LES HOMMES DANS L'ESPACE, par
Hermann Oberth (Ed. Amiot Dumont).
A la suite des différentes déclarations

officielles de mise en chantier de satellites
artificiels un peu partout dans le monde,
l'ouvrage que nous vous présentons aujour-
d’hui revét une importance particulicre.
Son auteur, un Autrichien, Hermann
Oberth, est considéré comme le pere de la
navigation interplanétaire. Si vous voulez
savoir comment se déroulera le premier
vovage dans la Lune, lisez attentivement
les explications de ce professeur. Vous
serez émerveilleés.

OISEAUX DE PARADIS, PYGMEES ET
PAPOUS, par Alfred Vogel (Ed. Julliard).
L'oisean de paradis ne vit qu'en Nou-

velle-Guinée, ile mal connue et dont les

habitants refusent la civilisation euro-
péenne, Alfred V:Jgsl est parti pendant
plusicurs mois en Nouvelle-Guinée a la
recherche de cet oiseau fabuleux et ce fut
pour lui l'occasion de découvrir un monde
singulier et étonnant ou Papous et Pyg-
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Reproduction d'une carte du XVI® siécle montrant le continent américain. Dans les
coins, les quatre grands explorateurs qul ont ou découvert ou exploré le nouveau monde
(de gaucheAdroiteet de haut en bas) : Colomb, Améric Vespuce, Magellan et Pizarro.

terent alors définitivement le Canada. Tou-
tefols, 1ls demeurerent au Groenland jus-
qu'au xvi® siecle. 1ls menerent dans ce pays
une existence heureuse, sous la surveillence
toute parternelle d'un évéque !...

Un évéque au Groenland, au xi11® siécle,
on croit réver et pourtant les faits sont la.

e —
TURE

IMPRIMEE

meées, trés différents des}P gmées d'Afrique,

vivent encore comme a l'age de pierre,
LA SCIENCE A LA CONQUETE DU

PASSE, par Albert Ducroc (Ed. Plon).

L'auteur nous apprend qu'en étudiant le
vicillissement des corps radioactifs on peut
aujourd’hui dater des substances orga-
niques, des roches, une eau naturelle ou
des monuments. Ains: des savants peuvent
reconstituer la vie telle qu'elle régnait aux
ages les plus lointains sur la terre.

LE MONDE DES ANIMAUX, par Marcelle
Vérité, illustrations de Pierre Probst
(Ed. Hachette).

Ce livre de grand format est un véri-
table régal pour les yeux. Les illustrations
sont magnifiques, quant au texte, il est
admirablement bien écrit,

DEUX ENFANTS AUTOUR DU MONDE
Ed. Hachette).
isez ce livre au plus vite, et vous aussi
vous voudrez partir comme Frangoise et
Jean-Frangois autour de la terre.

lkm 1112, le pape Pasca 1l nomma Erik
Gnapson éveéque du Groenland, sur la
demande des habitants qui, ne voulant pas
revenir en Scandinavie, désiraient, néan-
moins, vivre et mourir en bons chrétiens.
Mais, vers 1150, une horde d'esquimaux
les chassa de ce pays bienheureux.

Tels furent les précurseurs de Chris-
tophe Colomb : des hommes hardis connais-
sant parfaitement l'art de la navigation et
dotés d'un courage a toute épreuve. Quand
ces valeureux Vikings s’embarquaient
ainst pour découvrir le Canada, ils igno-
ralent ou 1ls se dirigeaient. Ils allaient
droit devant eux, sans se soucier du reste.
Leur exemple démontre, une fois de plus,
la vérité de ce vieil adage : « C'est celui qui
ignore on il va qui ira le plus loin ! »

La folle témérité de ces navigateurs ne
diminue en rien le mérite extraordinaire de
Christophe Colomb. Ses voyages constitue-
ront toujours un exploit unique au double
point de wvue géographique et nautique.
Mais cet exploit n'est pas la conséquence
d'un éclair de génie d'un jeune individuel.
11 est une suite logique aux entreprises des
Vikings.

Le mois prochain:

LIONS D'AFRIQUE
d'aprés Walt-Disney
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I.E DERNIER VEHICULE
TOUS TERRAINS de 'Armée américaine

est tréssingulier: lesressorts ont été rempla-
cés par huit soufflets pneumatiques remplis
d'air sous pression. Le constructeur ditqu’il
peut ainsi se déplacer facilement sur des
rochers, du sable, de la neige, des maré-
cages, etc... Congu pour 7 tonnes de per-
sonnel ou du fret, le véhicule pése 20 tonnes.
ROUTE ET CIRCULATION. - Les
centres mobiles ou fixes de consultations
gratuites pour wvéhicules se multiplient
désormais en France. Paris aura bientét le
sien, porte Maillot. Rappelons que les
inspections techniques qui y sont effectudes
ont pour but d'éliminer les causes maté-
rielles des accidents. Dautre part, la
Préfecture de Police vient d'achever un
s central-opérations » trés extraordinaire

dans une rotonde, des opérateurs travaillant
en cabines insonorisées veillent un plan de
Paris gigantesque et animé. On en attend
une amélioration sensible de la circulation...

Quoide

UN CENTRE DE CONSULTATIONS
MATHEMATIQUES, le premier du genre
en France, a ouvert récemment ses portes
a Paris, 5, place Vendome. Une calculatrice
géante, l'ordinateur 650, v résoud tous les
problémes mathématiques qui peuvent sc
poser aux particuliers ou sociétés. Le cer-
vean magnétique de la machine est un
cylindre qui, tournant a 12 500 tours-minute,
peut enregistrer 20.000 lettres ou chifires
dont n'importe lequel sera mobilisé pour
un opération en 2,4 millieme de seconde...

UNE NOUVELLE POMPE A INCENDIE
RECORD DU MONDE a commencé ses
essals dans la banlieue parisienne. Animée
par une turbine a gaz Arfouste 1 (celle-la
méme de I'hélicoptére « Alouette 11 4),
pompe est capable de débiter 350 meétres
cube d’eau par heure a plus de 2 kilometres
du point de prise. Les 15 kilos de pression
permettent un jet d'une portée supérieure
a 100 metres !

FORD VIENT DE PRESENTER son
nouveau prototype : « Mystere ».. A
l'annonce de cette nouvelle, la presse a

pensé immédiatement & la magnifique réali-
sation de Marcel Dassault. Que personne
ne s'inquicte malgré tout, il ne s'agit pas
la d'un avion, mais d'une voiture expéri-
mentale, wvolture que sa carrosserie a
'aérodynamisme exceptionnellement futu-
riste fait ressembler 4 un avioen.

Conc¢ue avec moteur a l'arriere,
la « Mysteére » Ford peut étre
¢équipée soit avec un moteur con-
ventionnel, soit avec une turbine
4 gaz, ainsi que le montrent les
grosses  tubulures d'échappe-
ment. Le toit est entierement
vitré, augmentant de la sorte
'angle de visibilité panoramique
généralement offert aux passa-
gers des véhicules automobiles.

Un dispositif placé sur le
tableau de bord permet au vo-
lant, démontable, de se trans-
porter, au gré du conducteur
de la gauche a4 la droite du
viéhicule,
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DE LA VIE SUR MARS! Une nouvelle
zone colorée d'une étendue comparable a
celle de la I'rance a été observée sur Mars
par les astronomes américains de la Natio-
nal Geographic Society. E. C. Slipher, qui
dirigea ['expédition photographique (l'an
dernier, en Afrique du 5Sud), a déclare :
« C'est la plus importante nouveauté de
la géographie martienne depuis cent vingt-
cing ans, date de la premiere carte sérieuse
de la planéte. Incontestablement, il s'agit
la de vie : Mars est sirement une « planete
vivante » ! » Des biologistes ont suggérc
qu'il pouvait s’agir d’algues ou de lichens.
Le professeur Slipher a alors indiqué que
de telles plantes seraient bientdt cultivees
en laboratoires dans des conditions 1den-
tiques a celles de Mars : « C'est le meilleur
moyen pour en apprendre davantage »,
a-t-il conclu,

TELEVISION DIRECTE A 320 KILO-
METRES. La télévision peut porter main-
tenant 4 une distance de 320 kilométres,
a annoncé, 1l y a peu de temps, un impor-
tant laboratoire américain. Les relais,
aujourd’hui  mis en place, tous les
50 kilomeétres environ, deviendraient donc
parfaitement inutiles... Ies ondes uti-
lisées seraient a trés haute fréquence.
Des antennes plus hautes cque celles
aujourd'hut en service devraient étre
construites.

LES AMERICAINS SE LANCENT a
leur tour dans la « course aux abimes ». En
attendant que 1'U. S. Navy leve le secret
(qui pese sur ses propres projets — elle en a
certainement de trées ambitieux -— un
ingénieur américain, M, Edmond Martine,
vient de présenter son ceuvre personnelle,
le Cétacé. 11s’agit d'un petit sous-marinacing
places particulicrement adapté aux prises
de vues en couleurs. Ses caractéristiques
principales : 53 tonnes, 13™,20 de longueur,
des moteurs Diesel et électriques et 72 kilo-
metres d’autonomie en plongée, a une
vitesse de 7 nceuds. La profondeur maxi-
mum que pourra atteindre le batiment est
incertaine ; la majorité des experts opine
cependant pour 800 & 1.000 métres.

LES ANGLAIS, EUX AUSSI, pensent
au diesel ferroviaire. [La machine « Detic »
qu'ils viennent de sortir doit méme étre avec
ses 3 300 CV l'unité la plus puissante du
monde. Autres caractéristiques : 6 moteurs,
110 tonnes, 27 tonnes d'effort au crochet

et 145 kilométres-heure.
v
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Les philaté-
listes ne seralent
pas pardon-
nabless’ilsigno-
raient la place
importante
prise dans tous
les pays par la Croix-Rouge, car les timbres
émis au profit de celle-ci jalonnent les pages
de leurs collections. Cependant, en ce qui
concerne la France, ce n'est qu'en 1914,
lors de la premiére guerre mondiale, qu'elle
eut ses premiers timbres, soit deux types
de 10 centimes Semeuse comportant une
surtaxe de 5 centimes. Le premier, timbre
provisoire avec surcharge carmin, fut emis
a 6boo.000 exemplaires, le 11 aofit 1014. On
rencontre des surcharges doubles ou renver-
sées, mais ce ne sont que des falsifications.
Le timbre définitif fut émis un mois plus
tard, le 10 septembre 1914. Une autre
figurine, de grand format cette fols, parut
au début de 1018 ; elle avait pour sujet
I'Infirmiére et avait été exécutée par Rufié
d’aprés un dessin de Dumoulin, sa valeur
d'affranchissement était le 15 centimes
correspondant a cette époque a la taxe des
lettres en service intérieur et elle comportait
une surtaxe de 5 centimes au profit de la
Croix-Rouge.

Maisl'origine de cetteinstitution remonte,
on le sait, a
1864, lorsque
fut conclue, le
22 aont, la ce-
lebre Conven-
tion de Geneéve,
grace aux
efforts coura-
geux el tenaces
d'Henri Du-
nant, littéra-
teur et philo-
sophe belge né
a Genéve en
1828 et mort en
1910, apres
avolreu la gloire
de recevoir,

acacks  LENFANTALa CAGE .rmnbg]

SBUGUE FRANCAISE
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LA CROIX-ROUGE

On ne peul guérve évoquer les combals, d hier ou d'aujourd hui
sans avoir une pensde admirative pour cetle noble imstitution
qu'est la Croix-Rouge dont I'action si généreuse el si humaine
a trop souvent, hélas ! l'occasion de se manifester.

(quelques années auparavant, le Prix Nobel
de la Paix. Cette Convention a laquelle la
plupart des Etats civilisés avaient donné
leur adhésion, imposait aux nations en
guerre certaines regles d'humanité, notam-
ment en ce qui concerne le respect et la
sauvegarde des hdpitaux et ambulances
militaires, ainsi que de leur personnel et
du matériel, L'insigne internationnal adopté
¢tait une croix rouge sur un fond blanc.

A la suite de la Convention de Genéve,
les sociétés de la Croix-Rouge se sont
crédes un peu partout pour apporter leur
aide aux blessés militaires. C'est ainsi qu’en
1870-1871, la société francaise a rendu de
grands services. Philatéliquement, il n'était
pas encore question de timbres particuliers
a cette ceuvre, mais tous les collectionneurs
spécialisés connaissent et recherchent les
cartes de la Croix-Rouge et les difiérents

TIMBRES-POSTE
CATALOGUE

THIAUDE 1958

& 40000 prix
175°

CATALOGUE
THIAUDE

-y l

& 280 pages
& 3 500clichés

ALBUM DE TIMBRES

LE GLOBE

& B8 000 cases
& 3500 clichés
¢ 6 cartes géog.

Franco : 995 g

ALBUM DU MONDE

5500 cases - 5000 clichés

FRANCO :

1975°

SERVICE M
24, r. du 4-Sept.
PARIS- OPERA




ET LES TIMBRES

LES DERNIERES EMISSIONS FRANCAISES

80 c. Blason du Roussillon...... . .... .

1 F. Blason du Comitat Venalssin .

12 F < 3 F. L’Enfant & la cage.. . .. . .

| 15F < 6 F. L’Enfantd l'ofe........... |

Timbres-poste. Format. Couleur. Emission générale,
50 ¢. Blason Comté de Folx ... 17,5/21,5 Couleurs 21 novembre 1855,
70 c. Blason de la Marche ..... - fondamentales - -

22 36 vertical.
Vertical.

des blasons. e

Lie de vin. 19 décembre 1955.

Bleu hirondelle.

cachets ayant été utilisés pendant ce
conflit. En cette période tragique, la Croix-
Rouge arendu par ses comités et ses bureaux
auxiliaires d'innombrables services aux
victimes de la guerre. Durant le siege de
Paris, par exemple, elle eut de multiples
occasions d'intervenir utilement pour aider,
physiquement et moralement, les assiégés.

Les timbres frangais de la Croix-Rouge
sont nombreux. IEn dehors des premiéres
eémissions dont je vous ai parlé plus haut,
Nnous avons eu, en 1039, un commeémoratif
du 75° anniversaire de la fondation de cet
organisme et 1l en fut de méme en divers
pays. La Belgique, notamment, a émis une
tres belle série de bienfaisance dont les

UNSEILBUR,

--wuj:?é Notre Prix-Courant
. SH des Timbres-Poste

| de FRANCE ef des |

St 10

(MARQC *=4, 1|

Grandes Séries Coloniales

of it
& des prix exceptionnels
est envoye gratuitement,
sur simple demande

accompagnée d'un timbre
a 15 frs pour frais d'envoi. |

AU GOMPTOIR DES TIMBRES

5, rue Drovuot Paris-I1X
(SERVICE N

L |

REPUBLIQUE
FRA CAISE |

Lulrl.-ﬁu-l mnﬂ-ﬂaJd

deux premiers timbres portaient respecti-
vement les efhigies d’'Henrt Dunant et
IFlorence Nightingale.

Pendant la derniere guerre, en 1940, la
I'rance a émis deux timbres surchargés au
profit des blessés. Puis, a partir de 1950,
chaque année, notre Administration Pos-
tale réserve réguliecrement deux wvignettes
spéciales au profit de la Croix-Rouge. Ce
sont généralement des reproductions de
tableaux de maitres ou d’cenvres d'art. Il y
a quelques jours, fidele a la tradition, la
Croix-Rouge a eu ses deux timbres : un
Enfant a la cage, d'apres une sculpture de
Pigalle et un Enfant a l'oie d’aprés l'art
grec.

Un grand nombre d'autres pays, tels
I'Espagne, le Luxembourg, la Finlande, la
Suisse, 1'Italie, la Norvege, les Pays-Bas, la
Roumanie, etc., pour ne parler que de
I'Europe, ont émis des timbres commémo-
ratifs ou de bienfaisance de la Croix-Rouge.
Quant au Portugal, il avait émis dés 188g
un timbre spécial de franchise.
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LE REBUS DU

Au cours dun diner, Talleyrand était
assis entre deux dames, 'une spirituelle et
jolie, I'autre plutdt grincheuse et laide. Itt
comme lalleyrand accordait presque toute
son attention a la jolie, la laide lui dit,
agacee :

— Cher amu, supposez que Madame et
mol soyons en tramm de nous noyver et que
vous n'ayez la possibilité de sauver seule-
ment 'une d’entre nous, que feriez-vous ?

— Chere amie, répondit le rusé compére,
¢ swis certaimn que vows savez admirable-
ment nager,

Ll SYLLOGISMIS DE ZIENON

Un jour, le philosophe Zénon it a ses
condisciples :

« Supposez une tres longue distance AB.
Au pomnt A, vous placez notre Achille aux
pleds légers, et 4 un point T, une centaine
de metres devant, une tortue. Handicap
léger, car tout le monde sait que la tortue
n'est pas un ammal rapide. IEh bien, e
me fais fort, cependant, de vous démon-
trer qu'Achille ne rattrapera jamais son
adversaire | »

(EF}&E{JH;‘;—\‘H—\
e 9Q}jj c
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VOCABULAIRI
Connaissez-vous le sens exact de ces
mots courants ? Pantelant, destrier, congru,
piafter, pusillanime, pampa, guingois, dau-
ber, pinacle, sierra, pisé.
HISTOIRES
— Dis, maman, avant d'étre sur terre,
que sommes-nous
De la poussiere, mon enfant.
— [t apres ¢/
On redevient de la poussiere...
Alors, maman, regarde sous le Iit, 1l
v a quelqu’un qui arrive ou qui s'en va, !
L
Sacha Guitry avait fait afficher, dans les
chambres d’amis de la « Folie » qu'il possé-
dait aux environs de Paris, cette maxime :
« Les mvités du samedi au lundi sont
priés e ne pas ddépasser le mercredi. »
L
Marc Twain était, 4 un moment de sa vie,
directeur d'un journal dont le moins qu’on
puisse dire est que son tirage ¢tait confi-
denticl. Un jour que, par les fenétres dn
bureau, 1l regardait passer mélancolique-
ment un enterrement, 1l dit o 'adresse de
son secrétaire de rédac-
tion
Pourva que ce ne
o1 pas notre abonnd !

( hez le cottfeur
— Comment dois-je
vous couper les cheveux,
monsieur ?
En stlence.

(Solutlon des jeux page 46.)



HUMOUR

SANS PAROLES

-
LY L

le pousse jusqu'a 7 kilos. Pour rouler la-dessus,
faut étre gonflé |

SANS PAROLES

\kﬂ;:{;

¢« Oui, ma fille, je le sais, que, pour Noél
vous avez offert une panoplie de Grand
Chef Indien & Jean-Pierre?3
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SEVRES-ACHERES (Suite de la page 18,)

Par ailleurs, deux nappes aquiféres en
pression s'infiltrerent dans le chantier a
une allure interdisant toutes possibilites
d’épuisement.

On eut donc recours a une autre solu-
tion : celle du bouclier métallique progres-
sant dans de I'atr comprimé, sous une pres-
sion de l'ordre d'un hectopiéze (1).

[.Le Dbouclier est essentiellement une
enveloppe cvlindrique de 4,™ 30 de long qui
épouse la forme extérieure de l'émissaire
et qui progresse en téte de colonne au fur et
& mesure de l'avancement des fouilles.

Mis en place a l'abri de ce boucler, le
revétement n'est plus du béton coulé sur
place et tass¢ mécaniquement, mais des
voussoirs (2) préfabriqués.

Le travail a ['air comprimé est inhabituel,
sinon nouveau, puisqu’il fut déja utilisé
pour la traversée de terrains analogues, en
particulier lors de la construction de che-
min de fer métropolitain de Londres. Seul
l'emploi de voussoirs est une innovation,

Entreprise au printemps de 1935, la cons-
truction de I'émissaire s'est poursuivie
jusqu’en juillet 1954, date & laquelle l'ou-
vrage était rattachéala station d'épuration
biologique d'Acheres.

Celle-ci, la plus grande installation du
genre pour U'Europe continentale, recuetlle
les eaux polluées et les vestitue pavfaitement
clarifides a la Seine.

A cette fin, on utilise le procédé dit des
« boues activées » dont le principe est sche-
matiquement celui-ci : les boues de 1'émis-
saire sont conduites de décanteurs en décan-
teurs, refoulées au travers de bassins d'aéra-
tion insufflés a la base et stockées finale-
ment dans des « digesteurs » de 3.000 metres
cubes.

Dans ce milien privé d'air, différents
produits se séparent. Aprés un mois, les
gaz obtenus, dont le méthane, sont utilisés
sur place comme carburant de moteurs.
Les eaux c¢purées retournent au fleuve, et,
comme il ne faut rien perdre, les immondices
de base, ou boues de fond, sont utilisées
comme engrais dans la culture.

(1) Hectopiéze : la pidze est une wunilé correspondant
d la pression qus, répartie sur une surface de T meétre carré,
produit un efjort tolal de 1 sthéne, le sthéne étant lut-méme
la force qus, en 1 seconde, communique d une masse égale
d I lonne un accroissement de vilesse de 1 mélre par
seconde.

(2) Voussoirs : pierres a partie courbe qui forment e
cindre d'une voiile.
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SOLUTION DES JEUX DE LA PAGE 44
REBUS

I.a raie Dac si on deux meccano mas
gaz + neend pré Z'ante C V' ceufs lait plus
saint serres A\ seize A mi,

lLa rédaction de  Meceano Magazine
presente ses voeux les plus sinceres i ses
amis,

ZENON

Zénon raisonna de la fagon suivante.
« On donne le départ. Pendant le temps
qu'Achille mettra pour couvrir son handi-
cap, soit la distance AT ou AA’, la tortue,
elle, sera passtée de T en T'. De méme,
pendant le temps qu'Achille mettra pour
couvrir a nouveau la distance T’ et passer
amsi en A", la tortue sera passer en 17
12t ainsi de suite, Malgre I'écart de plus en
plus réduit « sur le papier o, Achille ne réus-
=it jamais a le combler. »

Naturellement, c¢e ratsonnement est
faux. 1l fait seulement intervenir la notion
temps, alors qu’il faut raisonner sur les
vitesses,

VOCABULAIRE

Pantelant : respiration haletante.

Destrier : cheval de bataille des che-
valiers,

Congru ; exact, précis.

Piafter : en parlant des chevaux : lever

¢t reposer les pattes de devant au meme
endroit,

Pusillanime
I'ame faible.

Pampa : vaste plaine herbeuse de 'Amé-
rique du Sud.

Guingois : qui n'est pas droit,

Dauber : mal traiter en paroles, railler.

Pinacle : comble en pointe d'un temple,
particulicrement celul de Jérusalem. D'ou
« porter au pinacle », ¢lever au-dessus des
autres,

Sierra : mot espagnol qui désigne un
groupe de montagnes.

Pisé : dont les murs sont faits de terre
compacte.

- qui manque de coeur, qui a
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Jeu de construction, pendule
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JOUETS GUY...
JOUETS MODERNES...

® Reproduction fidéle du
modéle véritable, cette
‘“ Buick "' allie le luxe de
la ligne ameéricaine aux
joies de la vitesse. Elle
est équipée d'un syste-
me de transmission par
chaine a multiplication.

e Excavateur en tole em-
boutie a cabine orienta-
ble. Permet de travailler
REELLEMENT avec la
terre, le sable ou le gra-
vier. Brouette métallique,

complément idéal de
I'excavateur.

@ Pour garcons de 5 a 10
ans : Tri-rameur a siége
réglable et roues de 250
a pneus ballons.

ETABLISSEMENT

CRETE, Corbeil-Essonnes (S.-et-Q.). — Dépzt légal : |*7 trimestre.
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Notices
Modeles
Speciaux
Meccano

La consecration
du constructeur

Quinze notices " Mo-

. ;oo i . - :
deles spéciaux “ vien- . Grue de secours pour chemin de fer

nent d'étre publiees.
Chacune d elles présen.
te un modeéle nouveau
realisable avec la bof-
te MECCANO N°¢ 0.
Ces notices, extréeme-
ment soignées, donnent
de nombreuses explica-
tions de montage, ainsi
que des photographies
claires et précises.

Les pieces nécessaires
sont indiquées pour
chaque modéele, per-
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. Déchargeur de charbon.

. Cargo.

. Benne pelleteuse.

. Grue pour la pose de blocs de beton
. Pont a travee mobile.

Basculeur automoteur.

. Grue automatique sur portigue.
. Chasse-neige.

Moissonneuse-batteuse.

Moteur de moto a deux cylindres.
Excavatrice pour tranchées,
Benne a tond ouvrant.

Surfaceur de route.

Pelle mecanique.

Douze de ces notices sont contenues
dans les boites MECCANO N* 9 A et 10.

Mais vous pourrez acheter séparément
chez votre fournisseur habituel les notices
qui vous intéressent.

meftant au constructeur
de se procurer les pie-
ces susceptibles de lui
faire défaut.




_DINKY TOYS_

EFncore deux camions sensationnels
pour votre collection...
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MIROITIER SIMCA « CARGO »

Les DINKY TOYS sont fabriqués en France par MECCANO.



