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[1 vous faut un train solide, joli, et qui marche bien, des loco-
notives qui « tirent fort » et qui vont vile, un réseau que vous
pourrez augmenter par des aicuillages, des croisements, des DAres,
des wagons...

Il vous faut un Train HORNBY !

Il ya une quantité de Trains HORNBY différents: vous trouveresz
) | de 1 _
sirement parmi eux celui qui vous convient.
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De haut en bas ;

« Le Mistral » (¢lectrique). Le
meme train, en version mars-
chandises sTappelle « Le Bour-
guignon, »

« Le Breton » (¢lectrique). Le
meéme train, en version voyageurs, s'appelle « L'Orient-Express »,

Train M 1 (mécanique). Le méme train peut étre accompagné de gare, halte, signaux
(M 4). 1l existe aussi en version marchandises (M 3).

Express 2 (mécanique). Le méme train peut ¢tre accompagné d’une gare (lxpress 3)
ou ne comporter qu un seul wagon (Express 1).

Autorail [:m"t.';nliqnt‘ ou lE]i‘l‘lriI[IIr']. La méme carrosserie est equipée soil Jdun moteur
e"h'l'lril]m- de locomotive BB. soit d’un moteur mécanique de locomotive M.

Les Trains HORNBY sont l'lll_u‘iqmﬁs en France par
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GRAGE AU MICROSCOPE
SAM

““ GROSSISSEMENT 120 FOIS

UN JEU SCIENTIFIQUE, PASSIONNANT,
PERMETTANT DE NOMBREUSES
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P Demandez-le
EN VESPA * a votre marchand
Ce nouveou jeu de sociéte fait intervenir les de inuats
multiples péripéties d'une randonnée routiére :

ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas, o S'il ne I'a pas
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu'il
continents sur un planisphere en couleurs, s’adresse aux
agréablement décoré.
Tous vos amis voudront venir 1K

chex vous jouer au ‘“Tour Edlllﬂni CAPIEPA

du Monde en Vespa ’’.
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e D'une formule inédite

voict € Jeu de la Vie et du Hasard

‘ Le jeu de lo vie et du hasard ”, 100 ° Frr:mquif., unigque
dans sa conception, est I'image méme de la “ lulte pour la - .
vie * de lo noissance au succes (ou a la mort).
Chaque joueur, aprés avoir choisi une carriere, y lenlera &
sa chance, @ travers les mille embuches que reserve la vie

de tous les jours. ﬂ‘éﬁ’

Le jeu de lo vie et du hasard est conduit par un humariste — {

avee enlrain, esprit el molice.
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i En effet, tous ceux

| qui savourent le

I délicieux chocolat

| A4 croquer
KOHLER 3 ]a pite

| fine ct Iégérr, a

i I'arédme incompa-
rable, peuvent

I participer en

l méme temps au grand concoursles *“ Merveilles du Monde ™,

] alors, non seulement ils seront ““Fous de KOHLER" mais

| encore ils pourront gagréer I’'un des magnifiques prix offerts

KOHLER & NESTL

I par

l

I

Pour cela il suffit de remplir I"album “* Merveilles du Monde ™'
No 3 avec les images qui se trouvent dans toutes les tablettes
de chocolat 4 croquer KOHLER, et de répondre juste aux
|-:.. questions posées,

'2 ATTENTION | Pour vous permettre de participer plus facilement
|V 4 ce concours : le nombre de gagnants n’est toujours
- pas limité er sa durée est portée 3 18 mois.

i
e

A Mais, n'attendez pas le 1% Janvier 1956 date d ou-
us ﬁﬁ verture du Concours, dés maintenant vous pouvez

| vous procurer lalbum =
| rﬂ.ﬁ:?‘ “Merveirlles du p
Monde ** N* 3, A - e

LE MEILLEUR CHOCOLAT DU MONDE

J
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OSCAR DU JOUET 1955

Elle est conforme en tout point a la
véritable * Versailles /, dernier modeéle de
’Simca-Vedette’’ e Carrosserie entroisteintese
Carlingue entiérement chromée e Réduction
fidele a |'échelle
|/12°™ e Phares
éclairants ¢ Moteur
électrique.

Tellement plus belles

les voitures GEGE

CHEZ TOUS LES MARCHANDS DE JOUETS
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A PROPOS

Paris-Alger en 2 h. 15 ; New-York-Parisen 6 h. 15,
alors qu'il faut de quatre & cinq jours par bateau.
Mieux encore, vous prendrez votre petit déjeuner a
PParis, de bonne heure 1l est vrai, vous déjeunerez a

New-York (5.855 km.), vous serez vers 17 heures
au-dessus de Los-Angeles (9.805 km. de Paris) et vous
dinerez le soir aux Hawai (13.900 km.). Calculez : cela
fait environ 850 kilometres-heure de moyenne com-
merciale, Or, actuellement, 500 kilomeétres de moyenne
représente pratiquement le plafond.

Cet avenir-la n'est pas tellement éloigné, puisqu’on
nous annonce ces possibilités pour 1960. Notre com-
pagnie nationale « Air-France » vient de s’assurer la
livraison de 10 quadriréacteurs Boeing 707 pour la fin
de 1050. De son coté, la société Douglas, construc-
trice des fameux DC-3, DC-4, DC-6 et DC-7, annonce
la sortie prochaine du DC-8, qui sera ¢également un
appareil équipé de quatre réacteurs. Vraiment, 1'avia-
tion marche a pas de géants et, apres les tentatives des
« Comet », la réaction va entrer dans le domaine de
l'aviation commerciale. Meccano Magazine, amis lec-
teurs, vous tiendra comme toujours au courant des
projets passionnants qui vont se¢ matérialiser bientot
sous la forme d'avions géants transportant 100 pas-
sagers a4 9oo de moyenne. Et le premier article de
|notre n® 1 (octobre 1953) Paris-New-York en
« Constellation » sera suivi dans quelques années de :
Paris-New-York en Boeing 707.

Il me plait de vous parler anjourd'hui de l'aviation
et de son avenir proche, car bon nombre d’'entre vous
m'ont écrit pour me dire combien ils appréciaient dans
notre magazine les articles sur ce sujet. C'est évidem-
ment un domaine passionnant pour les jeunes et les
merveilleuses surprises qu'il nous réserve tous les jours

| ne sont pas preés de s'épuiser. Voici que l'on nous

annonce pour dans quelques mois — 1'été prochain —
une liaison « Paris-Bruxelles » par hélicoptére, qui
mettra les centres de ces deux villes & une heure
quarante-cinq l'un de l'autre. Sovez siirs que nous
vous ferons participer également & cet événement.

Pour finir, je voudrais vous remercier encore e
toutes les lettres que vous voulez bien m’envoyer.
Elles me sont précieuses, car elles me permettent de
VOus proposer un magazine qui correspond a vos
désirs. N'hésitez pas a me demander des articles sur
des sujets qui vous intéressent. Je vous donnerai satis-
faction chaque fois que cela me sera possible.

Le REpACTEUR EN CHEF.
5



LE RAVITAILLE

« Vous étes les templiers des U. S, AL A
la moindre alerte, wvous étes les seuls
hommes capables de sauver notre pays
d'une catastrophe sans précédent. » Celui
(qui vient de prononcer ces paroles doit avoir
une cinquantaine d'années. Les cheveux
courts, les veux pergants, une énorme pipe
au coin des levres, il a le masque énergique
d'un chef. Avec attention, il regarde son
auditoire : une cinquantaine d’hommes

jeunes (moyenne d’'age vingt-quatre ans) et
batis en athletes.
Ces hommes vétus d'une étincelante coms-

binaison bleue sont des pilotes, des pilotes
d'un genre un peu spécial puisqu'ils appar-
tiennent a la fameuse formation Strategic
Air Command dont l'embléme est fait de
trois éclairs s'échappant d'une main et d'un
rameau d'olivier. Leur chef est le général
Curtiss E. Le May.

Au début de cette année 1950, le Stra-
tegic Air Command se compose de trois
forces aériennes la 2¢, la 8¢ et la 15% force
qui réunissent 500 bombardiers & long rayon
d’action (B-47, B-306 et un nombre indéter-
miné de B-52). Ces appareils sont répartis
sur une trentaine de bases aux Etat-Unis,
plus une dizaine d’autres en Angleterre, en
Afrique du Nord et en Extréme-Orient.

Dans le courant de cette année, le géné-
ral Le May pense acquérir encore plusiewrs

0

centaines d'avions-citernes KC-g97, de trés
nombreux chasseurs « Republic » -84 F,
plus quelques chasseurs d’escorte straté-
gique McDonnell I 101-A. « Voodoo ». Et
1l entend poursuivre des exercices de bom-
bardements simulés, des parachutages des
pilotes dans des régions désertiques (avec
l'ordre de s’en sortir coiite que cofite!...) ef
des ravitatllements en vol.

Au cours de U'année 1955, le 5. A. C. a
exécuté 150.000 ravitaillements en vol, de
jour comme de nuit. Aussi les équipages
sont-ils rompus a ce genre d’exercice par

Un avion citerne KC-
87 ravitallle en vol un
bombardier hexaréac-
teur B-47, la méthode
retenue étant celle du
tube rigide. Succes-
slvement : le tube
riglde est dirigé par
un opérateur du KC-
897 (4 gauche, photo
prise a4 partir du ravl-
tallle) — la jonetion
vlient de s'opérer avec
I'extréme avant du
B-47 (4 droite, en
haut, photo prise
4 partir du ravitail-
leur) — 1'opération
est en cours (4 drolte,
en bas, photo prise
a4 partir d’'un
trolsiéme  apparell).

allleurs si spectaculaire, comme ont pu le
constater les fideles des salles obscures en
voyant le film américain Strategic v
Command.

Voici quelques anndes, on apprenait avec
quelque stupéfaction qu'un bombardier
B-50 avait fait le tour du monde sans escale
en 94 heures. Lorsque 'appareil se posa sur
la piste de la base de Fort Worth en sus des
dix hommes d'¢équipage nécessaires pour cet
exploit, a peine une douzaine de personnes
ctatent présentes. Ce record avait été réa-
lisé dans le plus grand secret et rendu pos-
sible grace a quatre ravitaillements en vol.

Par quatre fols, un avion-citerne B-24
rencontra le B-50 qui portait sur le nez de
son fuselage l'inscription Lucky Lady Il
(Joyeuse Madame I1). La premiere fois, ce



fut au-dessus des Acores, dans l'océan
Atlantique. Lorsque le B-29 fut suffisam-
ment rapproché, le B-50 langa dans le vide
un tube souple qui s'accroche a un autre
tube lancé cette fois par 'avion ravitailleur.
Brusquement, les deux tubes se souderent
I'un & 'autre. Aussitot, le B-29 ouvrit ses
réservoirs et l'essence remplit les réser-
voirs du B-50. Quelque soixante secondes

NT EN VOL

plus tard, le rawvi-
taillement en wvol
était achevé ! Le
deuxieme ravitaille-
ment eut lieu dans
le Golfe Persique, le
troisieme au-dessus
de Manille, le dermier
enfin au-dessus des
iles Hawal.

En réalisant ce
tour de force, les
dirigeants de 1'U. S.
Air Force enten-
daient prouver au
monde que leurs
bombardiers pou-
vaient atteindre
n'importe quel point
du globe et revenir a
leur base sans pour
cela atterrir sur un quelconque aérodrome.
Aujourd’'hui, les bombardiers a réaction
B-47 répétent quotidiennement cet exer-
cice. Demain ce sera le tour des B-52 a
S8 turboréacteurs... soit 306 tonnes de
poussée!

En fait si tout le monde a vu au cinéma
ou sur les journaux des photographies
représentant un ravitaillement en vol, nous
IZNOTONsS i peu pres
tout sur le méca-
nisme du procedé.
Nous savons simple-
ment qu'il existe
deux techniques :

19 Par tube souple,
enroulé au repos sur
un tambour disposé
sur l'avion citerne.
Son embout, 4 cbne
et a soupape, est
muni, pour la nuit,
d'un dispositif éclai-
rant. Il s’adapte sur
une antenne creuse
fixée sur l'avion a
ravitailler.

20 Par tube rigide
envoyant le carbu-
rant sous pression et
suspendu  par un
cable & une pyramide

7



Pour préparer le tour du monde sans escales du B-50 de nombreux

exercices furent nécessalres.
par un B-29 (en haut),

tubulaire. Ce tube, appelé flying boom (la
poutre volante), est manceuvré grace a ses
gouvernes en papillon, par un opérateur
installé dans une cabine vitrée de la queue
de I'avion ravitailleur.

Si nous ne savons pas grand-chose sur le
ravitaillement en vol tel qu'il est pratique
par les équipages du 5. A. C., nous avons
par contre de nombrenx renseignements sur
leur entrainement et en particulier sur les
fameux parachutages en zone désertique.

A chaque week-end, plusieurs équipages
de B-47 sont transportés ou parachutes
dans une immense région désertique et
montagneuse située dans le Nevada. On

On voit fcl un B-50 (en bas) ravitalllé
suivant 1a méthode du tube

souple.

leur donne quelques boites de conserves et
quelques hamecons, puis on les abandonne
sur place. Ces hommes doivent alors rega-
gner leur base ¢loignée de 500 kilometres
ou vivre le plus longtemps possible jusqu’au
moment o, ¢puisés, ils appelleront a 1'aide
par radio. Il faut ajouter que ces équipes
sont continuellement traquées par des poli-
ciers. Si les pilotes arrivent néanmoins a
rejoindre leur base, on les félicite... Rien
de plus.

L'¢tat-major du S. A. C. pense que ces
hommes peuvent étre utilisés pour nim-
porte quelle mission et qu'ils sont réelle-
ment «les templiersdu continent américain .

HAW KN

--:.lt 'IT"""n F:hu

- '_'!-..J

Figwaliye

Voicl le tour du monde sans escales qu'accomplit Il y a déja

gquelques années un bombardler amérleain B-50. Quatre

ravitaillements en vols successils — sur les Acores, le golle

pPersique, Manille et Hawal — permirent ce qul ne sera
blentdt plus un explolt.




J'AL ESSAYE LE D (-7
L’avion ** Champion du Monde

« Sourlez malgré le mauvals temps », a demandé le photographe

au soixante-ei-onze agents de tourisme et journalistes qul

prenalent place & bord du « Super 7 ». Parml eux (X),
I'envoyé spécial de « Meccano Magazine ».

‘A1 essay¢ 'avion de ligne le plus rapide du monde,

le Douglas DC-7 B « Super 7 » : 570 kilometres-
heure en croisiere !... Je 1'al essayé sur Paris-Nice
et retour, alors qu'il avait été aménagé en classe
touriste, pour exactement 71 passagers. Et les
conditions atmosphériques furent suffisamment
mauvaises au cours de ces deux liaisons pour me
permettre de juger sans indulgence les ualités
de vol de l'appareil.

La stabilité du DC-7 est parfaite, en tous
points de la carlingue. Les grains traversés ont ¢té
« acceptés » de la meilleure fagon, les secousses n'ont
jamais atteint le minimum a partir duquel tout
passager doit les accuser, qu’il le reconnaisse ou
non... Avantage aussi trés appréciable, les vibra-
tions sont strictement nulles, méme & proximité
des propulseurs.

L'insonorisation de l'appa-
reil laisse par contre a désirer.
Elle est bien inférieure, par
exemple, a celle du Viscount :
il est ainsi particulitrement
impossible de se faire compren-
dre — a moins d’hurler bien
entendu... — a plus de 5 ou
6 metres. Une différence doit
cependant sur ce point, étre
faite entre la cabine avant,
proche des moteurs, et la
cabine arriere ¢loignée de ces
moteurs... sources de phono.
Bien enterdu, 'amplitude du
bruit n'est pas la méme dans
les deux cas, Clest si évident
que, lorsque le « Super 7 » vole
en classe mixte (17¢ et touriste),
les sieges arriere sont réserveés
aux passagers de 1T classe.
Bref, cet inconvénient sonore
est si net que nous ne doutons
pas de l'examen approfondi
du probléme par les construc-
teurs du DC-8...

Revenons au DC-7 B, Un
vovage d'essal commence tou-
jours par la lecture d'une
notice que vous distribue en
souriant une hotesse, apres
des bonbons et avant des
cigarettes. Celle que nous
recumes eut l'extréme avan-
tage d’étre trés breve
« Depuis sa mise en service
sur les vols transatlantiques, le
15 juin 1055, de nombreux
records ont été battus par le
DC-7 B — trois le méme jour,
le 15 octobre 1955, dont un
New-York-Paris en g heures
20 minutes (ce rtecord est
toujours valable). C'est avec
un DC-7B que la P. A. A,
a effectué sa 50.000% (tra-
versée transatlantique le
28 juin 1955... »

Nous en savions  assez
pour parler d'autre chose...
In fait, c’est un salon tres
parisien qui venait de s'ouvrir
en plein ciel.

9



1. — Tab automatique d’alleron.

2. — Volet & double [ente.

3. — Cabine des passagers.

4. — Gouvernall de direetion entoilé.
5. — Volet compensateur du gouvernal! de direction.

6. — Tab du gouvernail de profondeur,

7. — Volets compensateurs du gouvernail de
prolondeur.

8. — Gouvernes de profondeur 4 revétement
meétalllque.

9. — Salon arrlére pour cing personnes.

10. — Porte d'entrée des passagers.

11. — Systéme de refroidissement et condensateur.

12, — Tabs d’alleron.

13. — Volets compensateurs d’aileron.

14. — Alleron A revétement métallique.

15. — Volets de capoiage du moteur.

16. — Deml-traln prinecipal d’atterrissage. Celul-el
pouvant étre utilisé comme [rein aérodyna-
migue.

Arrétons notre montre un instant, a
14 h. o7 par exemple. Nous {ranchissons
le Rhone,"un peu en amont de Montélimar,
\ l'extérieur, il fait quelque — 20°, tem-
pérature trées normale pour l'altitude de
notre vol, 5.000 métres environ. A 1'inté-
rieur, il fait plus chaud, beaucoup plus
chaud méme, sans que cet avantage soit
d’ailleurs uniquement le fait de I'excellente
pressurisation de la cabine... Laissons la
parole au plus surpris des stewards, Gérald
Bergeron :

« Alors que pour un vol transatlantique
je n'ouvre en moyenne que six bouteilles
de champagne, je viens a l'instant de
(léboucher la 47°...»

Les aménagements de la cabine poserent
aux passagers beaucoup moins de soucis
(que le nom de baptéme de l'appareil. La
cabine offrait des siéges tres confortables

10
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Doc. Aviation Ma Kdaine.,

17. — Volet de capotage du demi-train.

18. — Tollettes.

19. — Soute 4 bagages avant Inférleure.

20. — Roulette avant du train.

21. — Antennes.

22. — Cockpit type DC-8.

23. — Moteur Wrightde 18 cylindres modéle R-3350.

24. — Hélice Hamilton standard hydromatic a
guatre pales d'un diamétre de 4,10 m.

25. — Orifice d'asplratlon normal.

26. — Orlfice d'aspiration par glvrage moyen.

et inclinables, un joli plafonnier, lumineux
sans étre aveuglant, des lumieres et venti-
lations individuelles, bref, tout le confort
qu'apportent aujourd’hui tous les long-
courriers. Le nom de l'appareil par contre
posa un probleme : « Endeavour». Com-
ment traduire ce mot 7 Espérance ou
tentative étaient, & Nice, les deux proposi-
tions encore en balance parmi les vrais ou
faux linguistes...

Mais un vol d'essal ne va pas sans une
visite du poste de pilotage. Je ne sais pas
ce que les 70 autres passagers retinrent des
aménagements techniques du poste 1l
v a tout de méme une chose importante a
signaler, c'est que le troisitme siege entre
ceux du pilote a gauche et du navigateur
a droite, n'est pas sur le DC-7 B un stra-
pontin, mais un véritable siége — par contre
je suis siir de la remarque qui vint sur toutes
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CARACTERISTIQUES ET PERFORMANCES

Dimensions : longueur : 33,20 m ; envergure :
35,80 m ; hauteur : 8,75 m; dlamétre du fuselage :
3,20 m. Moteurs 4 Wright : puissance au décollage :
3 250 CV. capacité de combustible : 24 190 litres.
Performances : poids maximum au decollage :
56 250 kg ; vltesse de crolsiére : 570 km-heure ;
rayon d’action : 5 850 km. Nombre de passagers. —
Salon avant : 5 ; cabine principale (avant el
arriére) : 66,

les levres, apres cette visite @ « C'est fou ce
que le commandant ressemble a FEisen-
hower [ »

De 14 & croire que le président des Etats-
Unis en personne pilotait notre appareil...
il y avait cependant la un pas qu'il ne
fallait pas franchir, méme le champagne
aidant.

Placé sous le signe de l'euphorie, le
voyage le fut aussi sous celul des surprises,
des surprises horaires, entendons-nous. Du
début jusqu'a la fin.

Violents vents contraires rencontrés
sur I’Atlantique — le voyage spécial avait
¢t¢ intercal¢ dans le plan de vol normal
de l'appareil — siéges a changer a Orly
pour aménager le DC-7 B en classe touriste
et essence a prendre en grande quantité
— je m’excuse aupres des Nigois, mais
la leur est, parait-il, d'un indice d'octane

s EIEIEICICIEIE
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Trols aspects du « Super 7 », Page de gauche :
'« éclaté » classique.

En haut I'avion en vol. On apercolt nette-
ment au-dessus et un peu en arriére de chaque
moteur le réservoir supplémentaire qul le distingue du
DC-8.

Au-dessous un des plans d'aménagement de la
cabine.

juste bon pour les DC-6 — tout ceci fit
(que notre Super 7 ne décolla que 70 minutes
apres 'heure prévue.

Vous pensez bien que les orages n'arran-
gérent pas les choses. Je n'ose plus écrire
notre retard a l'arrivée a Nice. Les baga-
gistes reprenaient en choeur @ « Vrai, depuis
six mois, il n'a jamais autant plu ici...»
et la météo donnait son verdict : a Paris
13%4, a Nice 12°1..,

Mais qu'importe si Saint-Paul-de-Vence
fut atteint aprés un rapide voyage en
car — ‘* Heureusement, dit quelqu’un que
le car n'a pas di étre transformé lui aussi
en classe touriste ''... — a l'heure du
pousse-café. Sar et confortable, le« Super 7»
avait triomphé au mieux des difficultés.
C'est bien un champion du monde !

J.-A. GIRAUD.
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DANS LE SILLAGE DES GRANDS

E thermometre descend a — s50° Le

vent souffle 4 So kilometres & 1'heure.
En dépit des équipements mis au point
apres de longues recherches, le froid blesse
comme un poignard.

La banquise toute craquelée, hérissée ¢a
et 1A de blocs verticalement dressés, com-
pose un paysage digne d'une planéte de
science-fiction. Courant & la surface de la
glace des veines y dessinent comme des mar-
brures. Les acasseurs de banquise» ont la va-
gueimpression d’étre seuls sur un astre mort.

Pendant des jours et des jours, les brise-
glace sectionnent inlassablement de leur
étrave les glaces en formation. A la maniére
d'un coin, ils pénétrent la banquise, la
brisent, 1'écartent.

Par leur seule force d’impulsion, ils se
creusent un chenal a travers les packs,
c'est-a-dire les masses de glaces flottantes
plus ou moins entassées et soudées les unes
aux autres.

Et le brise-glace qui pousse plus avant
vers les péles et pénétre au sein d’'un désert
mort, ont jusqu'alors bien peu d’étres
humains sont allés, trouve de redoutables
tee-fields sur son chemin. Ces champs de
glace qui miroitent au soleil sont trop
épais pour qu on puisse en venir a bout avec
la seule force des moteurs. L.a rencontre
pourtant est inévitable : déja 1l'étau de
glace se resserre autour du bitiment !

Le brise-glace recule alors puis s'élance
surl'ice-field. Emporté par cet élan, il monte
sur la glace qui se rompt littéralement sous
son poids.

Ainsi tantdt se trainant sur la glace
comme quelque monstre marin, tantot
s'effondrant dans un nuage d’embruns nei-
geux avec la banquise qu'il écrase, le navire
poursuit sa route vers les solitudes polaires.

L’instant viendra pourtant ot la ban-
quise refusera de rompre. Il faudra alors
faire demi-tour bien vite avant que la glace
paralyse les hélices et immobilise le navire
tout entier. Malgré I'impétuosité des milliers
de chevaux-vapeur de ses machines et la
résistance a toute épreuve de sa coque, le
brise-glace devra rebrousser chemin.

Le mavire russe Eermarck se fraye un
passage a travers des blocs qui ont jusqu’a
7™ 50 de haut. Cette performance, d’ailleurs
inégalée, montre bien que le plus puissant
des brise-glace est limité dans sa progres-
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sion, & un moment ou & un autre. Quant
aux icebergs, dont on sait que la partie
emergeante et apparente est le tiers seule-
ment de la partie immergée et invisible, il
ne viendrait a l'idée de personne de s'y
frotter. Les brise-glace ne peuvent donc
pas naviguer impunément a longueur
d'année dans les eaux arctiques et antarc-
tiques. Les escargots ne sortent qu'aprés la
pluie ? Les brise-glace n’appareillent pour
I'extréme-Nord que 1'été, lorsque la glace
est la plus friable.

Au temps de la marine a voile, la naviga-
tion était interrompue chaque année dans
les mers septentrionales (1). L'avénement
de la machine a vapeur, de la « machine 4
feu » comme on disait alors, allait permettre
de prolonger l'acces de certains ports, ceux
de la Baltique notamment.

Mais on ne s'était pas encore rendu
compte de la pression considérable
qu exerce la congélation des eaux (2).

1. — Le trafic maritime en élail paralysé pendant plu-
steurs mois. La péne qui en résultast éait considérable,
les navires restant blogués par les glaces. C'est ainss gu'au
Helder, en hiver 1795, les cavaliers hussards de Pichegru
purent s'emparer des bidliments de la flotte hollandaise
réduits a I'immobilité par les eaux peldes de la mer du
Nord... sans descendre de monture !

2, — On sait aujourd hui qu'en passant de ['élat
hquide a l'état solvde I"eau augmente de volume : Soo cen-
timetres cubes d'ean donnent en se congelant 1,088 centi-
melres cubes de glace. C'est ce gui explique pourguos les
récipients de verre remplis d'eau éclatent quand on les
expose a la gelde, et pourquos la cogque des navires se
déchire enlre I'élau cnorme de la banquise en formation.

e BASE AER|
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BRISE-GLACE

LLes premieres expériences se sol-
derent ainsi par nombre d'échecs.
["lusteurs batiments furent saisis
par les glaces et disparurent tragi-
(quement avec leurs équipages.

La puissance motrice ne suffit
donc pas. Il convient de prendre
des précautions particuliéres quant
a la résistance de la coque si 'on ne
veut pas courir droit au naufrage.

Les brise-glace sont donc cons-
truits en toles trés épaisses aux

ILAND

ISLANDE

S

Voicl le domaine habituel des brise-glace.
C'est un territoire Immense et encore mal
connu, placé au sommet du monde, entre le
le 5C® paralléle et pole nord. C'est aussi le plus
court chemin entre I"Amérique et la Russie,
ce qul lul confere une grande Importance
stratégique. Désormals I"Arctique n’est plus
seulement peuplée d'esquimaux et d’ours
Llanes, mails encore de savants, de soldats...
et de brise-glace de toutes nationalités.

membrures serrées. Le bordé de la
partie immergée est particuliérement
renforcé. Une tole supplémentaire
de plusieurs centimeétres d’'épaisseur
ceinture les batiments et les pro-
tége du contact trop rude des glaces
a la dérive.

Les coques sont divisdes tant lon-
gitudinalement que transversale-
ment en compartiments étanches,
(qui, en cas d’accident, contribuent
a la sécunté de l'ensemble. Ultime
précaution enfin ! une double coque

Le brise-glace soviétique « Obl » est un des successeurs direcis du
fameux Eermack. Ce bitiment a participé 4 'exploration de la
grande route du Nord & travers les solitudes de I'océan Glacial
Arectique. Il prolonge actuellement l'accés des ports sibériens.

permet aux navires de continuer a tlotter malgré
une déchirure de leur premiére enveloppe.

L'étrave trés inclinée et la quille plate per-
mettent les coups de bélier et les glissades sur
la glace.

Mais, pour briser cette glace sous son poids,
encore faut-il la surplomber. A cet effet, les
brise-glace posseédent de volumineux wafter-ballasts
desservis par des movens de pompage assez
puissants pour les remplir et les vider rapide-
ment. Ces water-ballasts, placés a l'avant et a
I'arriére occasionnent une modification de leur
position par rapport a I'horizontale.

[l est trés compliqué de tenir sa route parmi
les glaces. l.es obstacles naturels obligent a de
fréquents détours et la ligne d’avancement d'un
brise-glace tient en définitive plus de la ligne
brisée que de la hgne droite. Comble des diffi-
cultés, aux approches du podle magnétique les
indications de la boussole n'offrent plus aucune
garantie.

Ausst les grands brise-glace sont-ils aujour-
d’hur équipés d'avions et d'hélicoptéres qui les
dirigent a travers la banquise, un peu comme le
chien d'un aveugle guide son maitre.

Ceux qui ont lu Vingt mille lieues sous les Mers
se souviennent que le Nawfilus, de retour du

Le pack doit céder ! Photo de I'icebreaker canadien H. M. C. S.
« Labrador » dans les eaux arctiques, prise en plein été a
bord d'un des deux héllcoptéres escorteurs du batiment.
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Avant 1042, les f':-hd'a"*w-l’-HI"«- Hi J,f'-'tr.‘.'.w":fcl“-ﬂf e des Drise-
olace jusie capables de se fraver un chemun a travers les
crands lacs et les rvivieves du pays. 1l fallut que, pendant
la seconde guerre mondiale, les Allemands entreprennent
d'installer des stations météorologiques sur la cite est du
Groenland pour que les Américains décident de construire des
véritables brise-glace susceptibles de naviguer dans les ecaux
polaives. En quelques mots, quatre batiments parfaitemeit
identiques furent consiruits. Des bdtiments plus puissants
furent mis en chantier par la suile, dont le Glacier. Long de
ggmeétres, lavgede 22, il déplace 8.600 tonnes. Ses deux moteurs
Diesel-électriques développent, a pleine puissance, 10.500 C V.

pOle Sud, cherche o rega-
gner des eaux plus chaudes
lorsqu'un 1ceberg, en se
retournant, ' emprisonne de
son énorme masse. Les mu-
railles latérales se rappro-
chent, L'eau se solidifie et |
va faire éclater comme du
verre les parois du Nautilus,
Tout est-11 perdu 7 Non, le
capitaine Nemo ayant | heu-
reuse idée de faire injecter
au dehors, par les pompes
du bord, de I'eau bouillante.
lLa température du milieu
liquide s'éléve en quelques
minutes, et lacongélation est
retardée. Allons | Les héros
imaginés par Jules Verne
sorfirent encore une fois
mdemmnes d'un mauvais pas.

L.e plus curteux de cette
histoire est qu'aujourd’hui
on ne procede pas autre-

Naviguant parml les Ilcebergs, le
brise-glace américaln « Eastwind »
ravitallle les stations du grand Nord.
Ce Dpavire s'est un jour avancé a
molins de 950 kllométres du Péle.

NAVIRES D’AUJOURD’'HUI

Le C. G.S. D' Iberille est le plus puissant
et le plus moderne navire brise-glace jamais
lancé dans le monde occidental. Ce ro1 des
mers du Nord porte le nom d'un navigateur
de Montréal, Pierre L.e Moyne, sieur d’Iber-
ville, gouverneur de la Louisiane alors
(u'elle ¢tait colonie frangaise et premer
Canadien dont le nom soit pass¢ a la pos-
tériteé.

Propulsé par deux hélices gqu'animent

deux moteurs de conception originale,
développant une puissance totale de

15.200 CV a 145 tours par minute, le
d’'Iberville transporte 72 hommes d'équi-
page, 50 passagers et une cargaison de
360 tonnes. Ses immenses soutes a carbu-
rant lui assurent 20.000 kilomeétres sans
¢escale, ce qui lui permet de desservir
n‘importe quel point isolé des immenses
territoires canadiens, du Labrador au
Ixlondike.

Ses pérégrinations a travers les eaux
arctiques le conduisent jusqu’aux postes les
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LE C. G.S. «D’IBERVILLE >

plus  éloignés  de la cwvilisation. La
demeurent dans un monde de glace et de
neige des tribus esquimaudes, des hommes
de science et quelques membres de la gen-
darmerie canadienne.

Pour tous, 'arrivée du D[ berville repre-
sente une importante provision de denrees
alimentaires, de matériaux de construction,
de combustible, de vétements et de muni-
tions. Elle signifie aussi la distribution du
courrier.

Mais le D'l berville n'est pas seulement un
ravitailleur, c’est aussi un navire-hopital
é¢quipé d'une infirmerie, d'une salle de
radiographie et d’opération, et méme d une
installation de chirurgie dentaire.

Apres avoir donné des soins aux popu-
lations des postes avancés, le D'Ibervilie
s'enfonce davantage dans les solitudes de
I'océan Glacial Arctique.

Le D'Iberville a été pourvu des instru-
ments de navigation les plus perfectionneés :
systeme double de radar, sondeur, compas



U. R. S. 3.

Le brise-glace russe Eermack conslriat en
1898 peut encore ftre comsidére comme un
modéle du genve malgré son bon demi-siécle
d'dge. Long de 91 métres, large de 21, il
déplace 8.600 tonnes. Ses machines a vapeur
alteynatives développent 10,000 CV de force.
11l atteint 16 naeuds en eaux libres el se fraye
une roule a travers un champ de glace ayant
m, 50 d'épaisseur a la vitesse de 9 neeuds. 11
trouve encove passage, a allure plus réduile,
a travers des blocs épars hauts d'une liuwitaine
de metves.

ment sur les vrais brise-glace (3). Lorsque
la glace en formation s‘agglutine trop dan-
gereusement autour de la caréne on déverse
effectivement de l'eau chaude jusqu'a
élever d'un unique degré la température de
la glace environnante, cette seule diffé-
rence suffisant a la faire disparaitre.

A bord, le chauffage est étudié pour assu-
rer sur les ponts une température presque
normale, supportable en tous cas, meme si

3. — A coté des grands brise-glace proprement dils,
il existe certains remorgueurs de port el certains gros
bitiments de la marine scandinave qui présentent une
dtrave susceptible de fendre une couche de glace de 30
d@ 4o centimétres, On peut ainsi reculer le moment ot
on devra faire appel aux véritables brise-glace.

Grice au A’IBERVILLE la navigation est maintenant permise jusqu’a
mi-septembre dans I’estualre du Saint-Laurent, fleuve estuaire qui baigne
Montréal et Québec. A cette époque, le tralle est Intense, car il faut
prendre de vitesse les grandes gelées qul rendront périlleuse toute navigation.

gyroscopiques, etc. mais surtout il a été
gré¢ avec deux hélicoptéres Bell qui en
repérant les zones de glaces moins €paisses
le dirigent a travers les eaux polaires.

Ces hélicopteres décollent et se posent

il géle & — 500 et st le blizzard souffle, fait
fréquent dans ces régions, A leffarante
vitesse de 200 kilométres a 1'heure |

Pour 'appareil moteur, on s’en est long-
temps tenu aux classiques machines a
vapeur alternatives, les seules, a-t-on cru
pendant longtemps, capables de subir sans
dommages les a-coups obligatoires de
I'avancement. Maintenant, on se tourne
davantage vers les Diesel électriques. Aux
Etats-Unis en particulier, il existe, depuis un
certain nombre d’années, quelques brise-
glace propulsés par ce systeme dont on con-
nait les avantages au point de vue souplesse.

Explorateurs de régions mal connues,
briseurs de banquise a longueur d'année,
perceurs du blocus des glaces et remor-
queurs d'un genre nouveau, les grands
brise-glace sont un peu les Saint-Bernard
des mers du Nord. Faire ceuvre de sauve-
tage est en effet une autre de leurs missions
et c'est, hélas, un role dans lequel i1ls ont
souvent l'occasion de se produire.

Un navire est-il bloqué par les glaces, en
quelque point que ce soit du grand Nord ¢
IIs accourent aussitdOt et 1'équipage du
bitiment en perdition retrouvera dans leur
sillage son calme et sa sécurite,

Jacques BATTINI.
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sur une plateforme spéciale
surplombantla plagearriere.
En plusdeleur role de recon-
naissance, ils sont utilisés
pour les besoins de la photo-
graphie aérienne a basse alti-
tude, pour les missions de
secours et pour 'exploration
de territoires encore mcon-
nus.

L.a mission du Dbrise-glace

canadien n'est cependant
pas limitée aux seules

régions polaires, puisqu’il
entre dans ses attributions
de dégager la baie d"Hudson
des glaces qu'apporte le vent
du large et plus particulie-
rement de veiller au main-
tien des acces du Saint-
Laurent. I.e D'Iberville circule donc dans
ces parages sans désemparer, les libérant
de la glace a mesure qu'elle s’y forme,
permettant ainsi la continuité de la navi-
oation,

-
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une science prodigieuse

Selon Robida, point be-
soin d’aller au spectacle,
des écrans permettant de
retransmetire les mani-
festations artistiques a
domicile. C'est ce que
nous appelons aujour-
d'hul télévislon.....

DE-_PI'IH la fin de
|

a guerre, ung
science nouvelle,
I'électronique, se
répand dans e
I!]tl['lll{', 'Ill[ll.ili.“'u’i_‘l"-
sant  toutes les
activités  humai-
nes. Le grand public sait qu'il existe des robots
¢lectroniques effectuant additions  par
seconde, des appareils qui calculent le vol des V 2,
de merveilleux cerveaux électroniques qui annon-
cent aux bateliers des saisons belles ou pluvieuses!
Comment donc l'électron simple granulé volant
de I'electricité négative peut-il réaliser tous ces
prodiges -

Pour 'homme de la rue, 'électricité est un
fluide qui se déplace dans des fils. Et, jusqu’en
1880, les savants n'auraient jamais pensé que ce
fluide put s’envoler en poussiére. A 'exposition
de 1886, un bricoleur de génie, Rumkofi, pré-
sentait une bobine & haute tension qui crachait
des torrents d’étincelles. 1U'n verrier, Gessler,
cut l'idée d'envoyer cette décharge dans un tube
vide d'air. Celui-ci s'tllumina, produisant des
rosaces roses, vertes et wviolettes suivant la
nature du gaz demeuré dans le tube a 1'état de
traces...

Le grand physicien anglais Crookes répéta cette
expérience et, a l'aide de pompes spéciales il
accentua le vide dans les tubes jusqu'da 1/100.0008
de la pression atmosphérique. le spectacle per-
dit beaucoup de son éclat, mais des phénoménes
inexplicables apparurent : il semblait qu’un
mystérieux faiscean s'élancait a4 travers |'am-
poule faisant apparaitre sur la paroi de verre
une pale tache verte. Ceci se passait en 1870,
Crookes eut l'idée de placer dans son tube un
minuscule moulinet : il se mit 4 tourner sous le
choc d'invisibles corpuscules. Le savant francais
Jean Perrin prouva qu'il s'agissait bien de pro-
jectiles lancés a grande vitesse et que ces pro-
jectiles étaient des grains d’électricité négative.
On les appela « électrons ». Nous disons aujour-
d’hut « négatons ».

On pouvait alors se demander pourquor 1'¢lec-

1 €3 M3

Jis

| frr i ufu 'xu-.ffr .rff'.!'.l.'u'd, L
trangars, Albert Robida, révat aw
applications fufures de l'électricite,
D'un cravon alerte 1l dessina ce
monde nouveau. Ces vues fulurisies,
nées  d une pmagination, se
trouvent auwjourd hui riéalisées pa
une scrence dont il ne soupgonnail

'r'?r'r".t"

tricite classique avait tant tarde
manifester sous formes
libres et comment des électrons
arrivaient a4 se déplacer dans la
masse compacte des conducteurs

A Ces

Robida prévoyalt que les communlications
interurbalnes s'eflectueralent grice a des
appareils permettant de s’adresser a dis-
tance 4 des correspondants tout en voyant

TaRlF
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pas 'existence ; I'électronique. Notre
collaboratenr Clawde Mijoux [fait
ict le point des difféventes applica-
tions de l'électronique. Grace aux
photos que nous publions en regard
des dessins d' Albert Robida wvous
vous rendez comple a quel moment
ce génial Frangais avail vu juste,

meétalliques. La réponse fut fourme
par les théories atomiques. On ad-
met que les atomes maténels sont
analogues a de microscopiques
svstemes solaires dont le novau,

leur image sur les murs de la cabine, C'est
le téléphone avec écran, dont 1'usage
commence & se généraliser aux U. S. A.
et sera blentjt expérimenté en France.

"ELECTRONIQUE

En 1880, Robida dessinait des
scénes de 1'ére électronique :
le reporter futur, sur un cha-
meau, examinant 1’horizon ou
prenant des photos
_=y tout en racontant ses
2% Impresslons A desloin-
talns auditeurs.La réa-
lisation actuelle : re-
portage T.V.en direct.

L YR -
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positif, est entou-
ré¢ par une multi-
ple ronde d’élec-
trons, négatils,
tournant comime
des planetes. Ces
¢lectrons ne tien-
nent pas tres soli-
dement au systeme, en particulier les électrons
périphériques. Dans un fil de cuivre, 1ls peuvent
sauter d'un atome a l'autre. 1l v a méme des
¢lectrons libres qui se proménent entre les atomes
de métal, Si nous appliquons aux extrémiteés du
fil une différence de potentiel au moven d une
dvnamo ou d'une pile il se produit alors un mou-
vement général d’électrons :© c¢’est le courant
clectrique.

Frottons une baguette de cire a cacheter avec
un chiffon de laine, et nous arrachons ou implan-
tons des ¢lectrons et ainsi la matiére se trouve
clectrifice. Maintenant, 1lluminons une substance
placée dans un tube wvide d'air. Des électrons
vont se trouver arrachés par la lumiere @ nous
venons de construire une « pile a lumiere » premier
pas vers la photo électronique. Chauffons main-
tenant une plagque au rouge, elle libere des
¢lectrons. Tels sont les phénomenes de base de
|'électronique moderne.

Voict une bulle de verre ou l'on fait le wvide
et dont la paror est recouverte intérieurement
d'une couche d'un meétal « photo-sensible » — par
exemple le potassium ou le résium qui ont la
propriéte de présenter une couche extérieure
d'électrons assez... volages. Par une baie faite
dans cette couche métalhique, on dirige un ravon
lumimmeux. Les électrons hibérés s'élancent et en
percutant contre une picce metallhique accrochée
au centre e la bulle de verre provoquent du
courant électrique. En s'amphfiant des millions
de fois, ce courant peut accomplir des choses aussi
diverses que commander 'ouverture d'un portillon,
la mise en marche d'un escalier, ete. Tel est le
principe de la cellule photo-électrigue dont voici
quelques usages classiques @ comptage des visi-
teurs dans une exposition, surveillance d'incendie
4 bord des navires, protection de guichets, réglage
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de l'éclairage des souterrains routiers en
fonction de la luminosité extérieure.

lLancer des électrons i la volée est un
sport rustique. Rapidement, on apprit a les
diriger. Ainsi est née 'optique électronique.
Pour focaliser les électrons, on utilise des
lentilles immatérnielles : des champs élec-
triques ou magnéetiques qui dévient les élec-
trons. On obtient ces lentilles immatérielles
aun moven de picces meétalliques électriques
ou d'enroulements en forme de bobines
creuses. Tel est le principe du microscope
électronique. Tandis que le grossissement
d'un microscope optique ne peut dépasser
2.500 fois, le microscope électronique four-
nit des grossissements de 150,000 !

Portons maintenant une piecce métallique
4 un haut potentiel négatif. En face, fixons
une plaque positive percée d'un trou et
logeons 'ensemble dans une lampe & vide.
Nous venons de réaliser un canon a électrons,
Un pinceau d'électrons rapides se rue vers
["'orifice. St nous le recueillons sur une subs-
tance chimque fluorescente un point lumi-
neux apparait : le spot. Au moyen de pla-
quettes ¢lectrisées, disposées & la sortie du
canon, nous allons pouvoir dévier anotre greé
ce spot, tel un pinceau d’artiste, pour des-
siner des fantaisistes silhouettes sur le
fond du tube. Tel est le principe de la télé-
vision. Les plaquettes sont relides a l'an-
tenne par une série de lampes, de fagon a
assurer le balayage du fond du tube formant
¢cran. L'intensité du spot varie de fagon a
former des blancs et des gris plus ou moins
prononceés constituant 1'image.

La compagnie américaine 1. I3, M. a
passablement surpris les polyglottes de
'O, N, U, en présentant récemment un

I8

Une wversion de I'E. N, I. A, C. a
été transformée en machine traductrice
grdce A4 un systéme de fiches per-
forées inspirées d'un dictionnaire bilingue.

cerveau clectronique traduisant
des textes russes en anglais...
Théoriquement, voici le systeme :
imaginons une bande de magndc-
tophone & double largeur sur
laquelle tous les mots russes et
leur traduction en anglais sont inscrits en
regard, bien entendu inscrits sous forme de
code binaire (1) seul compréhensible par
les lampes électroniques. Nous proposons
a4 la machine le mot fellow (camarade)
(qui se trouve par conséquent contenu sous
forme électrique dans les tubes d'entrée.
[.a bande dictionnaire défile. Au moment
ou l'inscription fellow se présente sous la
téte électromagnétique les tubes anglais se
trouvent a z¢éro. A cetinstant, une impulsion
de courant permet au signal tovarich (cama-
rade en langue russe) de sortir de la bande
pouractionnerla mécanique de sortie: le mot
tovarich se trouve ainsiimprimé par la ma-
chine. <t ce cerveau donne une traduction
tres correcte grice a une grammaire auto-
matique qui sait déjouer les regles des
plus subtiles tournures idiomatiques.
Apres le cerveau électronique traducteur
votel  l'appareil photographique électro-
nique de 1'Observatoire du Mont Saint-Mi-
chel. Il permet d’enregistrer les raies spec-
trales des nébuleuses en expansion. Cer-
taines nébuleuses s'éloignent de la terrea une
vitesse  de  50.000 . kilométres-secondes !
Etant donné le seuil de sensibilité photo-

graphique des appareils ordinaires, les
recherches dans ce domaine n'auraient

pu aboutir sans 1'électronique.

Par ce bref panorama, nous pouvons nous
rendre compte de la place prépondérante que
prend chaque jour l'électronique. Les décou-
vertes et les réalisations de demain ne seront
possibles que grace a cette science méme
pas encore centenaire.

Cravpe MIJOUX.

(1) Svstéme de numérotation A deux chiffres
0 = pas de courant et 1 courant,
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LES TRAINS HORNBY

PASSAGE

Nous avons déja eu l'occasion de vous
suggérer des réalisations en Meccano dans
le cadre de votre résean Hornby. Le succes
de ces modeles nous a incités a construire
le passage 4 niveau (ue nous vous proposons
aunjourd'hui. LLa commande par manivelle
de ses barrieres lui confére une indéniable
ressemblance avec un passage a niveau
veritable.

La cuvette dans laquelle prennent place
deux voies paralleles est formée de deux
plaques-bandes de 25 trous (1) qui se
recouvrent sur un trou dans leur longueur.
Les bords extérieurs des plagues bandes sont
soutenues par deux cornieres de 25 trous (2).
Sur l'aile verticale des cornieres (2) sont
fixées deux autres cornicres de 25 trous (3).

Les deux rampes d'acces sont de cons-
truction identique et sont fixées sur les
cornieres (3). Chacune d’elles est formee
des plaques suivantes (fig, 2) -

— une plaque a rebords de 14
(4) et une de 9 X 6 cm. (5) ;

— une plaque flexible de 14 > 6 cm. (6),
deuxde 11,5 X 6 cm, (7), troisde 6 > 6 cm,
(8), une de 14 x 4 cm. (9) et deux de
6 X 4 cm. (10) ;

— une plagque flexible triangulaire de

o CIN.

A NIVEAU

9 % 5cm, (11) et une de 6 X 5cm. (12),

Chaque rampe d'acces est bordée, du
cOté opposé a la corniére (3), par une bande
de 25 trous.

Les barriéres et les portillons sont iden-
tiques de chaque coté de la voie. La barre
supérieure de chaque barriére est formée
de quatre bandes de 11 trous disposées par
paires qui se recouvrent sur 7 trous. lLa
barre inférieure est une bande de 11 trous
réunie a la barre supérieure par des mor-
ceaux de corde. La barriere est articulée
entre deux bagues d'arrét sur une tringle
de 2,5 cm. La tringle passe dans deux
bandes de 5 trous fixées sur la plague a
rebords (4) par un support double.

L'autre extrémité de la barriére repose
sur un support double boulonné entre deux
bandes coudées de 6o x 12 mm. (13). Les
bandes coudées (1 3) sont fixées sur la plaque
a rebords (5).

Chaque portillon est  constitué par
deux embases triangulees plates et deux
bandes de 5 trous. Il est fixé par deux
¢querres sur une bande coudée de 38 x
12 mm. dont les rebords sont passés sur
de 6 cm. verticale une tringle La tringle est
tenue pardesclavettes dans le rebord supé-

1¢)
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ricur d'une des bandes coudées (13) et
dans une équerre boulonnée sur la bande
coudee.

e heurte
coudée (14) fixée verticalement sur la base,
et 1l est maintenu par un boulon (15) muni
d'une rondelle (hg. 2). Onsouleve légerement
le portillon pour lul faire franchir le boulon
(15) au moment de l'ouverture,
deux barrieres sont

par une manivelle (hg. 3).

portillon fermé une bande

l.es commandees
est

formeée d'une roue barllet (10) munie d une

Celle-ci

cheville filetée et bloquée al'extrémité d'une
tringle de g cm. La tringle est tenue en place
des dans
triangulées coudées boulonnées sur une des

par clavettes denux embases
plaques flexibles (9). Elle porte deux pou-
lies de 25 mm. entre
lesquellesest passc un
ressort d'attache(17).

Deux cordes sont
attachees an ressort
(17). L'une d’elles
passe sous une tringle
e 4 em. (18) passce
dans les bandes de
3 trous ul soutien-
nent  la barriere
c¢lle est ensuite atta-
chée o Darriere e
le premicre barricre.
[."antre corde passe
par-dessus la tringle

=0
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Fig. 2.

(18) et traverse la base paruntroude laplaque
(4) ; elle passe sur deux poulies de 12 mm.
(19) (hg. 2) et revient an dessus de la base
par un trou de la seconde plaque (4). Lcs
poulies (19) sont montées sur des tringles
passces dans les rebords des plaques (4).
Chaque tringle est formée d'une tringle de
13 ¢cm. et d'une de 6 cm. réunies par un
raccord de tringles. La corde passe ensuite
sur une tringle de 4 cm qui est le pendant
de la tringle (18) sur 'autre barricre. Elle
passe autour d'une poulie de 25 mm. (20),
sous la tringle de 4 cm. et est finalement
attachée a 'arriére de la barriere. La poulie
(20) est montée sur une tringle de 9 em. qui
tourne dans des supports plats boulonnés
par paires aux rebords d’'une bande coudeée
de 6o

12 mm. l.a

bande coudée est
fixée sur la base et la
tringle de g cm. est
tenue en place par

des clavettes.

Piéces nécessarres: N™ ;
I X 2,2 X 10,5 X8,
N 4, IO X 4, 11 X 4,
12 X 4, 15 2, 16 -
10 & X § 30 i - 1 O
b X2 23 X 3, 24 X 1
1§ X 12, 374 X g8, 27 b
< 958, 38 X 30, 40 ¥ 1,
18 x 2, 48a X 7,52 2
13 2, 59 X 4,115 I,
120 = 2,126 X 4, 176

L 8 .1 4, ]";u b L HT

b, 19yl 4, 192
107 X 2,113 > 222
X 2,320 X 2



MECCANO

MAGAZINE

NOUVEAUX MODELES MECCANO

CAMION A BENNE BASCULANTE

Cet amusant camion, a peine plus grand
quun Dinky Tovs, est équip¢ d'une benne
basculante ¢t d'un moteur Magic. Une auto-
mobile de course, sensiblement a la méme
¢chelle ¢t congue sur le méme principe,
vous sera présentee le mois prochain,

. chissis du camion est formé de deux
bandes de 11 trous (1) boulonnées sur les
rebords d'un moteur Magie (he, 25, Une
autre bande de 11 fxc¢e an-
chaque
bande (1) par des
supports plats pla-
cés a 3 trous de leurs
extrémités avant.
[Les bandes (2) som
reantes al 'avant par
une  bande

trous (2) est

dlessus.  de

couddée

de 38 x 12 Mm.
[ ne plaque Hexible
de 6 X 4 cm. est

gueur sont convenablement cintrées pour
former le fond et le toit de la cabine.
Les  plaques  sont  tenues  par  deux
cquerres boulonnees aux bandes verticales
de 5 trous.

La benne est un cadre formeé de deux
bandes de 35 trous réunies par deux bandes
coudées de Ho 12 mm. Les boulons qui
assemblent ces picces hixent également denx
autres Elilllill‘ﬁ l'tlililll'l'."i i']l'.' () [ 2 Mm. IIIFIH
'une apparait en
(5). Le fond de la
benne est une
plaque flexible de
6 = 6O cm, hxdée
sur les bandes cou-
dées (5). Une bande
coudée de 38 x 12
mm. (6} est bou-
lonnée a  1'arricre

boulonneée sur  la
bande coudee et cin-
trée pour former a
la fois la calandre et le dessus du capot.
Deux bandes de 3 trous (3) sont réunies sur
cette plaque pour mdiquer la base du pare-
brise. Chaque cote du capot est une plaque
Hexible triangulaire de 6« 4 em. boulonnée
sur la bande (2). L’angle supérieur des
plagues triangulaires est incurvé et rabattu
sur le capot o il est tenu en place par une
rondelle passée sur un boulon. (4).

Chaque coté de la cabine est forme par
une bande de 3
trous et une bande
incurvée épaulée de
06 cm. Ces pieces
sont lixées par leurs
extrémités infé-
rieures sur la bande
(1} et @ lenr partie
supeéricure elles
sont réunies par un
support plat. eax
plaques flexibles de
b X 4 cm qu se
recouvrent sur 2
trous dans leur lon-

de la benne (hig, 2).
l.es rebords de la
bande (6) sont arti-
culés a laide de
contre-écrous dans les trous extrémes des
bandes (2],

Les roues sont des poulies de 25 mm.
munies de pneus hixées sur des tringles de
7.5 cm. L'essicu avant passe dans le second
trou des bandes (1) et porte une poulie de
25 mm. (7). La poulic (7) est relice 4 la
poulie du moteur par une courroie de
transmission.
arricre  tourne dans 'avant
dernier  trou des
bandes (1) et dans
des supports plats
boulonnés sur les
bandes (2).

. essien

Preces ndcessaires -
N2 o a8 o4, 6o
2. 10 W HD.I2
2,16 0 2. 22 ¥ 8§, 37

44,37 a X 42,38
X I6 48 W 248 @ X

4,90 & X 2. 142 € X
4,186 a = 1,188 x 3,
190 X 1, 221 “ .1
inolenr  Mage.
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MECANISME

I ingénieux systeme d'entrainement
intermittent présenté ici rejoint le principe
d'entrainement d'un film de cinéma. 11 vy a
différentes manieres d’obtenir cet entraine-
ment, mais celle-ci1 est particulierement
intéressante en raison de son originalité.
l.e fonctionnement en est doux et peut
trouver d'utiles applications dans bon
nombre de modeles.

Deux roues de 57 dents sont fixées sur
des tringles montées parallelement. Les
deux roues engrenent 1'une sur l'autre et
I'un de leurs axes est l'arbre moteur du
meécanisme. Un bras (1) est formé d'une
bande incurvée épaulée de 10 cm et d'une
bande incurvée de 6 cm. (pieces 89 b et
go) qui se recouvrent sur trois trous. Le
bras est articulé sur un boulon pivot tenu par
deux écrous dans la premiere roue dentée.
Une bague d’arrét est passée sur le boulon
pivot entre le bras et la roue.

l.e bras (1) coulisse dans une bague

D'ENTRAINEMENT

INTERMITTENT

d'arrét a glissicre (2). Cette derniere est
lhibre sur un boulon de 12 mm. tenu par
deux déerous dans la seconde roue dentée.
Afin d'obtenir une marche excellente du

mecanisme, les deux roues de 57 dents
dotvent étre disposces comme le montre

la figure.

Une fourchette de centrage (3) est tenue
dans une chape d’articulation de 2 mm.
bloquée a l'extrémité du bras (1), La
fourchette de centrage fait office de cliquet
sur une chaine Galle montée a la partie
inférieure du mécanisme. Quand les roues
de 57 dents sont mises en route, leur action
combindée imprime a la fourchette de cen-
trage(3) un curieux mouvement circulaire.
Au cours de ce mouvement, la fourchette
de centrage s’engage dans un maillon de la
chaine et l'entraine sur une certaine dis-
tance. La fourchette se dégage ensuile et
revient en arriére pour recommencer lc
mouvement avec régularité,

vous trouverez notamment :

AU SOMMAIRE DE NOTRE PROCHAIN NUMERO

e Les satellites artificiels
® La nouvelle Bugatti 2 litres 5

e La photographie aérienne

I
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LA FORMATION D'UN
CHAMPION DE SKI OU...

100 a l'heure
sans
pare-choc !

NE viston fugitive...

une envoleéee de
neige... une nunce sil-
houette tendue qui

passe i 100 al’heure sur
ses skis, Nous sommes
Val d'Isere, en bordure de la piste de des-
cente : Henri Oreiller dans un schuss terri-
flant vient de « décoller » légérement en
passant un sentier qui coupe la trés raide
pente. Il a repris son équilibre et semble
parfaitement a 1'aise malgré les sapins fro-
lés et le vent qui lui briile le visage. La
vitesse est son elément ! L.a moindre faute
de carre, la plus légere torsion de pied lui
seratent fatales... mais sa volonté inscrit ses
skis dans des rails et lui fera franchir victo-
rieusement la ligne d'arrivée.

Comment est-il parvenu &4 cet extraordi-
naire controle de ses muscles, de ses nerfs et
de sa volonté, qui lui permet de vaincre

Le jeune champion Bernard Perret (18 ans) en actlon, au
cours d'une récente épreuve particuliérement disputée.

légere défaillance declassent  sans  dé-

mission.
(omment fui!-rm donec un n’n.iir.irp'r'uu r

[n ski, plus que dans tout autre sport, 1l
faut commencer jeune, voire naitre les
planches aux pieds.

[1 n'y a guere d'exemple qu'un champion
international de descente ne soit un monta-
cnard d'origine ou d’adoption. Cest entre
six et dix ans que l'on acquiert les réflexes
d'équilibre  inverses aux réactions de
celf-defense qui seuls permettent d'atteindre

les grandes wvi-

les réflexes humains naturels contre le
danger :
Plus que a

course auntomaobile
ol 1'homme n'est
en contact avec la
vitesse que par

meétres-heure

wune seconde

E'l
3=~ [l Ar=>=
=4 v ST

Un skiewr lancé @ 70, 80, 90 ou 100 kilo-
parcourt
rg™ 444,

LesSSes.

sn outre, un
champion est par
definition un étre
exceptionnel, ler

Ifn-ﬁu'{'fr'a".r'm.'"'m' el
22m 222 m = o

5 -
[ - ] "'I_]

'intermédiaire
d'une mécanique, le ski de descente exige
de ses « purs » un véritable triomphe sur
eux-mémes. Car ici la vitesse se paie et le
danger se sent ! Non seulement l'etfort phy-
sique est violent, mais il faut étre capable
de vaincre les résistances « mentales » qui
empéchent 1'homme de se transformer en
un bolide sans protection. Une victoire est
fonction de dixiemes de seconde et, dans
ce domaine, la moindre hésitation, la plus

résultat d'une sé-
lection. Or pour choisir, il faut avoir... un
choix et ce n'est qu'en montagne, dans une
foule de jeunes, que se révele celui sur
lequel on peut miser.

Entouré de la sollicitude de ses entrai-
neurs, surveillé, gonflé, il va courir trés
jeune dans des compétitions locales qui lui
donneront 1'assurance et le gout de la lutte.
S'1l ne se décourage pas, s'il a la foi, si son
avenir, ses études ou ses parents le lui per-

23




LA SELECTION FRANCAISE

® HOMMES.

Frangois BONLIEU
a chaussé ses skis a g ans, 2¢ au Slalom géant des
Championnats du Monde 1954 (derviére Erikssen),
IT en 1955 au Slalom géant de Zevmall.

Charles
Stalom et au Combiné du Kandahar 1954.

René COLLET : 25 ans, Savovard, 1°7 a4 la des-
cente de Cortina en 1054.

Advien DUVILLARD :
Stalom géant de la semaine inlernationale du Mont-
Blanc.

Gérard PASQUIER
du Slalom géant de Kitzbuhl.

Bernard PERRET

18 ans, non montaenard,

BOZON : 23 ans, Chamoniard, 2° au

c 21 ans, Mégevan, 2¢ au

P20 ans, Savoyvard, vaingueur

D22 ans, Chamoniard, cham-

pion de France de Slalom 1953,

Andvé SIMONILD
i'ﬁiff'}H.ﬁ;'-t'HI de France de descenle.

Désiré Lacrolx, qul a remporté le titre
de champion de France de slalom &
La Clusaz, sportive statlon savoyarde.

mettent, il abordera tres vite les
compétitions nationales et, si
ses succes s'affirment, il pourra,
des seize ans, tel Frangois Bon-
lieu, se classer sur le plan inter- bV
national et entrer dans 1'équipe '
de France.
Déja la vitesse est devenue
sa seconde nature, c¢'est un
« fongeur », un garcon ou une
fille, qui, & 100 & I'heure sur une
piste rendue ncertaine par des
passages successils, aura des
reflexes d'un dixieme de se-
conde !...
Chaque skieur de descente
peut vaincre par des qualités
propres. Henri Oreiller, autrefois, et Fran-
¢ois Bonlieu, aujourd'hui, ont racheté cer-
tains défauts techniques par une aisance
et un équilibre extraordinaires. James Cout-
tet, par contre, avait une telle sireté tech-
nique, une telle pureté de style qu’il ne lui
arrivait pas de se mettre dans des difficul-
tés que seul un Oreiller pouvait surmonter.
Le facteur psychique est aussi essentiel.
James Couttet posait, par certaines inex-
plicables défaillances, une colle insoluble &
ses entraineurs. Jusqu'au jour oi l'on com-
prit qu’il avait inconsciemment peur... des
melezes. Sur un parcours de méme diffi-
culté, 1l accélérait en arrivant au goulet

24

16 ans, Savoyard, deux fois

d'entrée d'une forét de sapin et freinait si
celle-ci était de mélezes ! Cette réaction
incontrolable devait remonter 4 un acci-
dent de la plus tendre enfance.

I"évolution phvsique est aussi tres
curieuse. Un descendeur doué possede,

lorsqu’il est tout jeune, son centre de gra-
vité dans le haut du corps : ses jambes sont
absolument libres et il en fait pratiquement
ce qu’il veut; puis, brusquement, entre
seize et vingt ans sa structure musculaire se
transforme et le centre d’'équilibre du cham-
pion change brusquement de place et
'oblige a une réadaptation compléte. 11 lui
faut acquérir un nouveau stvle et un nou-



AUX JEUX OLYMPIQUES

Jean VUARNET : 22 ans, né a Tunis, mais iins-
tallé aux Contamines depuis l'dge de 6 mois, second au

Slalom de Kitzbiihi.

@ ['EMMES,
Paule ERNY .
Marysette AGNEL : 27 auns,

K de diamant (victoive de Handala).
Edith BONLIEU : 21 ans,

championne de France de descente en 1953.
Madeleine FONT-VERNIER

Régina Schipf.

Josette NEVIERE : 22 ans, Savovarde,

pronne de France de descente en 1952,

veau controle de soi. De cette transition
deépend l'avenirduchampion :il peut redeve-
nir un « fonceur » ou simplement rester un
excellent skieur. Oreiller n’a pas résisté i ce
passage, 1l est devenu un styliste admirable,
mais a du abandonner sa place dans
I'équipe de France. Il semble, par contre,
qu'apres une annde de flottement Bonlieu
alt retrouvé ses movens.

Chaque hiver la neige revient, et, ave
elle, les compétitions internationales. Cette
annee, pour les Jeux Olympiques, la France
a solgneusement entrainer son équipe. Apres
I'engourdissement de la fin du printemps et
de I'été 1l faut cing mois pour qu'un skieur

Chamoniarde,
nee dans 1'Yonne,
_ * 25 ans, Savovarde,
2* aux Championnais de France de descente.

Murtel LIP @ 22 ans, Parisienne née a Besancon

(les montves Lip), 2¢ au Slalom géant de Ziirs devani

Chant-

Voici le grand espoir (déja confirmé)

Adrien Duvillard.

du ski francais,

Francols Bonlieu, & gauche, amorcant
un virage; & droite, en pleine vitesse...

de vitesse retrouve cette sorte
de grace qu'on appelle « la
forme » et qui seule (avec la
chance bien sur!) peut lui don-
ner la victoire.

Pour tenter de faire triompher
nos couleurs a Cortina, la sélec-
tion francaise a été longuement
prise en main par un entrai-
neur, le prestigieux James Cout-
tet, qui a renoncé a courir
personnellement pour msuffler
a nos couleurs 'esprit d'équipe.

Un premier stage de douze
jours a eu lieu en septembre 4
|"Institut national des Sports de Joinville;
il était essentiellement a base de footing
ct de culture physique. Au début d’octobre,
un stage de quinze jours a 1'Ecole nationale
de Ski, a Chamonix, a permis, sur un néveé
situé a 2,400 metres d’altitude au pied de
l'aiguille du Peigne, de travailler le sla-
lom. Puis l'équipe nationale a quitté Cha-
monix pour Aix-en-Provence et son centre
régional d’éducation physique. Apres, ce fut
de nouveau Chamonix, pour le slalom sur
glaciers,

On en a profité pour détendre les skieurs
et les skieuses par une méthode d'éduca-
tion physique nouvelle. (Suite page 44.)
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LES AVIONS DE NOTRE CIEL

Un nouveau projet d'utilisation commer-
ciale place de nouveau a l'ordre du jour le
SE-2o10 « Armagnac ».

Pour combien de temps cependant ? Nul
ne peut le dire. Les milieux aéronautiques
ne cachent pas en effet que cet avion est
apparu sur le marché a la fois trop tot et
trop tard : trop tard pour permetire aux
compagnies de différer en sa faveur l'achat
des long-courriers dont elles avaient besoin
— si le prototype a pris 'air en mars 49 et
le premier de sérieen décembre 50, les livrai-
sons suffisantes n'ont pu commencer qu’en
1953... c'est a-dire a une €époque ou le
« Constellation » était déja roi du ciel —
mais aussi trop tot pour ofirir des condi-
tions d’exploitation intéressante compte
tenu de ses dimensions gigantesques a
I'exces.

Mais restons sur le plan technique.
[.' « Armagnac » est un quadrimoteur de
transport continental ou transocéanique ;
un appareil a aile semi-basse, i fuselage cir-
culaire avec cabine étanche, 4 empennage
monodérive et a train tricycle. Sa ligne

20

L'ARMAGNAC

générale est donc assez voisine de celles
des appareils Douglas.

Ses dimensions sont cependant assez...
différentes (entre parentheéses, les caracte-
ristiques du DC-7) : envergure, 435 metres
(35 m.): longueur, 30 meétres (33 m.} ; hau-
teur, 13 meétres (8 m.), etc. Il n'est pas
besoin d'en écrire plus pour démontrer (ue
le SE-2zo010 est un géant du ciel.

Coté utilisation, le bilan est moins favo-
rable. En fait, apreés quelques raids inté-
ressants, les « Armagnac », au nombre de
huit, n'ont jusqu'a présent rendu d'excel-
lents services que sur une ligne trés spé-
ciale, celle que la guerre d'Indochine nous
a imposée de longs mois: le pont aérien
militaire France-Indochine, Toulouse-Sai-
gon (1).

La partie est-elle définitivement perdue
pourle Armagnac n? Cesappareilsont récem-
ment mis a leur actif de nouveaux raids de
propagande, France-Amérique du Sud,
Paris-Moscou, etc. Pourront-ils pour autant
étre intégrés dans un service régulier 100
p. 1oo commercial. Il ne le semble pas, a
moins que l'on ne se tourne vers une
utilisation « transport de masse » : I'« Arma-
gnac », ne l'oublions pas, peut transporter
160 hommes de troupe, donc sans doute
autant de passagers en deuxiéme classe.

(1) 11 faut signaler qu'un des appareils est utilisé
comme banc d'essai volant par la S, N, E. C, M. A,
Cette société lul monte ses plus puissants réacteurs,

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Dimenslions : envergure, 48™,95; longueur, 39™,63;
hauteur, 13™,37; surface portante, 236 métres carrés;

poids total, '?'i"' 5.

Hntau.rs 4 Pratt et Whitney R 4.360 de 3.500 CV;
capacité d'essence, 30.600 litres.

Performances : altitude de croisiére, 4,500 métres;
vitesse de croisiére, 425 kilométres-heure. Pour 84 pas-
sagers et un fret de 5.180 kilogrammes, soit une charge
payante de 14 tonnes, 3.650 kilométres de rayon
d’action ; sl la charge payante est ramenee a 9'.5,
4.900 kilométres de rayon d'actlon.



CONSTRUCTEURS DE MODELES

CHARLOT-GRUE SALEV

Dans le nu-
mervo 21 de Mec-
cano Magazine,
NOUS VOUS ST 2N~
lions qu'un cha-
riol-grue s'elail
e décerner le
label « Beauteé-
France » en re-
compense de Ses
lignes elegantes.
Ce label parvait
bien mévité, car
il est ceviaine-
ment difficile de
donney du schicy
a un engan de la
sovte, Clest d’ail-
lewrs pourquor Meccano 'a inscvil au pro-
cramme de ses fabrications Dinky Toys.

Ce modéle a tente "un de wnos lecteurs,
J.-M. Chenats a Saint-Julien-en-Genevols
(Haute-Savote), qui l'a reproduit de fagon
hewreuse en Meccano, Un moteur wniversel
commande les déplacements du chariot, l'in-
clinaison de la fléche et les mouvements de la
monfle.

LE CHASSIS

Le chassis est constitué par deux cor-
nieres de 25 trous (1) ( (hg. 3). Ces cornieres
sont assemblées & 1'arriére par une corniére
de 11 trous (2) qui déborde de deux trous
de chaque c¢o-
teée. Une cor-
niere de 7 trous
(3) et une se-
conde corniére
de 11 trous, ,
juxtaposées, |
sont ¢galement
boulonnées en
travers du chas-
SIS

L'ne corniére
de 15 trous (4)
est hixée de
chaque coté
aux extremites
des cornieres de 11 trous,
et est relide aux cornieres
(1) par deux <¢querres de
20 X 12 mm.

A l'avant, les cornieres
(1) sont réunies par une
corniere de 7 trous étayée
par deux grands goussets
d'assemblage. Le tablier, 17
une plaque sans rebords de
11,5 ¥ 6 cm. (5), est bou-

lonnée sur cette
corniere de 7
S5 trous. Laplaque
(5) est bordée
4 sa partie su-
périeure par
une corniere de
19 15 trous (6)
qui deborde

de 3 trous de chaque coté,

Une plaque sans rebords de 14 X o cm.
(7) (hg. 1) est boulonnée verticalement de
chaque cOté sur une corniere de 7 trous qui
est fixée elle-méme sur la cornicre (4). Une
corniere de 4 trous est boulonnée a l'avant
de chaque plaque (7). Une plaque sans
rebords de 14 < 9 cm. (8) (hg. 4) est hixee
sur la corniere (0) et ses angles arriere sont
réunis aux cornieres de 4 trous. Ces dernieres
portent aussi deux plaques sans rebords de
75 » 38 mm. (g9) et, de chaque coté, une
plaque flexible triangulaire de 6 X 4 cm. (10).

Les deux plaques (7) sont réunies a
I'avant par une plaque sans rebords de
14 ¥ 6 cm, (171) tenue par des cquerres
(fig. 1), a4 'arriere et a 1'inté-
riecur par deux bandes cou-
dées de 140 X 12 mm. (12).

Une plaque sans rebords
de 11,5 X 6 cm. (13) (fig. 4)
est fixée de chaque coté a
une corniere de 5 trous bou-
lonnée sur la corniére (1).

|."angle supérieur des plaques

(13) est réuni a la bande
38 coudée (12) avant par une
équerre.
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LES ROUES ARRIERE
Les roues sont des poulies de 5 cm.

munies de pneus. Les roues arriere tournent
librement entre deux bagues d’arrét aux
extremites d'une tringle de 20 cm. {'Mt:
tringle passe dans les trous d’ angle de deux
grands goussets d'assemblage (14) (hg. 3).
Lhac;uu gousset est articulé par sa pointe
sur une tringle de 4 em. montée dans une
embase triangulée boulonnée sous la cor-
niere (1) et dans nne petit gousset d'assem-
blage hxe sur la cormiere (4). La tringle de
4 cm. est tenue en place par deux h:LL{llL‘
d'arret, et elle porte 5 rondelles entre le
srand gousset d'assemblage et ['embase
triangulée coudée.

L.e second angle de chaque grand gousset
d'assemblage porte un support plat solide-
ment boulonné par son trou allonge. Son
tron rond est articulé par contre-écrou sur
une chape de 2 mm. fixée :.Li extrémité d'une
tringle de 9 cm. (135) (fig. 4). La tringle (15)
coulisse dans les 1‘1‘.*!1['11‘:‘]:-: {['um': “bande
coudée de 60 <« 25 mm. (16). l.a bande
coudée (16) est fixcée sur les équerres de
26 % 12 mm. montées entre les corniéres
(1) et (4). Deux ressorts de compression
sont ]._}4.1‘1"1'-’_“1 cote a cote sur la tringle et
presses contre l'intérieur du rebord avant
de la bande coudee (16) par une bague
d’arret.

l.a position des supports plats sur les

42 9

10 43

grands goussets d'asscmblage, celle des
bagues d'arrét maintenant les ressorts,
doivent étre réglées pour obtenir une bonne
Suspension.

LES ROUES AVANT (DIRECTION)

[.es roues avant sont motrices, direc-
trices et pourvues d'un différentiel. la
transmission venant du moteur sera expli-
quée ultérieurement. Voyvons seulement
le montage des roues, la dircction et le
diftérentiel.

I'ne corniere de o trous est boulonnde a
I'avant du chassis sur chacune des corniéres
(1) : une embase triangulée };rldtL (17) (fig. 1)
est lixée sur chaque cormiere de u trous.
Deux bandes :h- 5 trous (18) sont également
boulonnées sur cette corniere ; elles sont
disposées obliquement et réunies a leur
partie inférieure par le rebord d’une embase
tnanguleée condee (10) qm doit se trouver a
I'aplomb de 'embase triangulée ]]Ian* (17).
Les deux embases triangulées couddées (19)
sont réunies par une bande de o trous (20)
légérement gauchie (fig. 3). Chaque embase
tr nnt,u]n_ e plate (17) est munie d'une équerre
de 26 12 mm. U'n support plat est place
sur I'équerre de facon que son trou rond
corresponde au trou allonge de 'equerre.

( Voir page suivanie.)
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Meccano a pour 1956 un programme de
nouveautés tres chargé et les lecteurs
de Meccano-Magazine auront le privilege
d'étre régulierement avertis de la sortie
de chaque nouveau véhicule. Le parc des
Dinkv Toys va donc s'enrichir considérable-
ment cette année, pour la plus grande joie
des collectionneurs.

Les deux premiéres nouveautés qui voient
le jour ce mois-cisont le plateau Berliet avec
Container et le taxi Vedette.

Vous connaissez déja le chassis Berliet qui,
sous la référence 34 A, est équipé d'une
benne carriéres. Le méme chassis, monté sur
pneus & nervures et roues jumelées a l'ar-
riere, est maintenant muni d'une plate-
forme sur laquelle prend place un container,
Le container est doté d'une porte a glissiere
qui permet de le remplir, ¢t, bien entendu, 1l
est amovible. Mais, pour éviter qu'il ne
glisse de la plate-forme, quatre encoches ont
été pratiquées dans le plateau du camion
pour en caler les pieds; nun anneau fixé an
sommet du container sert éventuellement
a le déplacer a l'aide d'une grue.

e camion mesure hors tout 122 mm.
(non compris le crochet d'attelage monté a
'arriere du platean). Le container a une
largeur de 35 mm., une longueur de 41 mm.,
et, posé sur le sol, il a une hauteur de
40 mm. Lorsque le container est placé
sur le camion, pieds encastrés dans les

DE LA REALITE A LA MINIATURE

LE PLATEAU BERLIET
AVEC CONTAINER ET
LE TAXI VEDETTE

encoches de la plate-forme, l'ensemble
mesure 660 mm. de hauteur.

I.e chassis-cabine est de couleur rouge, le
plateau est gris clair, et le contamer est
eris sombre. La moitié des ailes est noire,
suivant la décoration caractéristique du
Berliet. Cette nouveauté porte la référence
34 B.

[Le taxi Vedette n'est pas une nouveaute
42 100 p. 100 puisqu’il s'agit en fait de la
carrosserie de la Iord ¢ Vedette 54 ». Mais
sa présentation en version taxi lui confere
un aspect si inédit que nous tenons a vous en
parler ici. Sous la référence 24 XT, ce modele
est décoré en noir, avec un toit beige. 1l
arbore un petit panonceaun blanc portant
la mention TAXI en rouge et cst évidem-
ment pourvu sur le coté d'un taximetre.
Roues chromeées et pneus blancs donnent
un chic indiscutable & cette nouvelle
version de l'ancienne Vedette que la
Versailles va bientot remplacer dans la série
des « Dinky Toys ».

(Suite de la page 29).

'ne bande de 4 trous, une équerre de
25 X 25 mm. (21) et une équerre de
26 ¥ 12 mm. (22) sont assemblées de fagon
a former une bande coudée de 4 x 2 trous.
I.'equerre de 206 12 mm. (22) est munie
d'un support plat dans les mémes condi-
tions que la précédente, et elle est arti-
culée a l'aide de contre-écrous dans la
pointe de l'embase triangulée coudee (19).
L'équerre de 25 X 25 cm. (21) porte un
boulon de 12 mm. bloqué par un ecrou. lLe
boulon passe ensuite dans l'équerre de
26 % 12 mm. boulonnée sur l’embase trian-
gulée plate (r7) et il est muni d'un €crou
qui n'est pas serré. Le boulon regoit alors

3{.1

deux rondelles, puis d'un cOté une bande
de 3 trous (23), de l'autre cOté un grand
gousset d'assemblage (24), qui sont solide-
ment bloqués a l'aide d'un dernter écrou, La
bande de 3 trous et un des angles du grand
gousset d’assemblage sont reliés par une
bande de 11 trous articulée al'aide de contre-
Gerous.

Une bande de 6 trous est articulée dans
'autre angle du gousset d’assemblage (24)
au moven d'un Loulon de 9,5 mm. muni de
3 rondelles, L'autre cxtrémite de la bande
est articulée, toujours par contre-écrou,
sur une bande de 3 trous qui deborde d'un
trou une roue de 57 dents (25).

[ Sutle page 44.)
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refusaient de quitter la

demeure ol 1ls étalent nés, les habitants
d'un village de la Seine, Chatillon-sous-
Bagneux, sont a l'origine d'une fabuleuse
odvssée : l'opération ' maisons sur roues .

ARCE qu'ils

Des maisons (1111 ‘en vont 4 l'aventure ?
[l n'en existe que dans les contes et les
vieilles légendes du moyen dge.... C'est ce
(que 1'on a cru a tord jusqu'a ce qu il nous
fit prouvé a l'aide de poutres, de filins,
de grues et de remorques, qu'il est désor-
mais possible, sans la moindre interven-
tion magique, de déplacer des maisons
enticres et de leur faire accomplir sans dom-
mages des trajets relativement impor-
tants.... — précisément a Chatillon —

Des avant la guerre, les Américains
s'étaient risques a déplacer quelques habi-
tations. A vraidire, l'essai était timide puis-
qu’il s'agissait seulement de faire glisser
sur quelques meétres de distance, et en ligne
droite, des constructions en bois.

Autrement spectaculaires furent les ope-
rations enregistrées a |'étranger depuis
1944 : transport d'une blanchisserie de
trois ¢tazes (780 tonnes) aux U, S, A,
déplacement de plusieurs immeubles
Moscou pour l'agrandissement de la place
Rouge, transfert de 1'Hotel de Ville de
Randers au Danemark, etc...

Le cas échéant, les monuments religieux
eux-mémes se prétent a ces transports, Clest
ainsi qu'un lourd monastere canadien de
3.100 tonnes n'a pas craint d’entreprendre

i‘__l UL

!Ii'

Quand les maisons déménagent...

un court pelerinage autour de Québec.

En France, si, jusqu'a la fin des hostilités,
le probleme ne s'¢tait guere pose, 1l n'allait
cependant pas tarder i présenter beaucoup
d acuitd.

Nos wvilles, en cffet. sont menacdes d'as-
phyvxie par une circulation trop intense.
Déja les routes de dégagement sont insuf-
fisantes pour écouler le flot de véhicules
tant A l'intérieur qu'aux abords de cer-
taines agglomérations. Un seul remede
donc : la déviation de ces arteres.

I1 était ainsi fatal que le tracé des dévia-
tions coupe les pl‘upfidlﬁ'-; privées,

C'est le cas qui s'est produit lorsqu'il s'est
agl de décongestionner par une 1mportante
déviation la route nationale 306, a la hau-
teur de Chatillon-sous-Bagneux.

Ouinze pavillons furent condamneés. lls
allaient s'écrouler sous les charges de dyna-
mite et s'effriter sous la pioche des démo-
lisseurs, lorsque leurs propriétaires, s'insur-
gerent violemment, signerent de longues
pétitions, se portérent méme en justice,
bref firent tant et si bien qu'an lieu
d’abattre les maisons on envisagea de les
transporter plus loin.

Jusqu'alors il n'y avait pas eu de priéce-
dents en France. Aussi, lorsque les PPonts et
Chaussée annoncerent qu'tls allaient procé-
der au déplacement des habitations, ce fut
un beau tohu-bohu, un magnifique concert
de rires et de quolibets...

Mais les milieux administratifs poursui-
virent sagement la mise en place de l'opéra-
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Les murs de fondation (a), renforeés a
cet effet, sont traversés de poutres for-
mant quadrillage (b). Des cdbles d'acier
(¢) malntiennent les murs de lacade (d).
C'est en agissant par des sngins de levage
(e) sur le trelllls des poutres que 1'on
communique un mouvement ascendant
ou descendant 4 1'ensemble du batiment.

tion « maisons sur roues ». lot 1ls
curent raison !

UIne premiére tentative eut lieu
sous les yeux de 2,000 personnes
accourues pour voir la construc-
tion s'effondrer. On se contenta
de faire glisser un petit pavillon
de 150 tonnes sur des rails. |1 se
retrouva sain et sauf a quinze
metres de 1a. Le propriétaire n'en
est  pas encore completement
revenu, non plus daillleurs que
les z.000 badauds....

Ce fut un rude travail, bien
que le déplacement ait eu heu
en ligne droite. On avanga avec
une extréme prudence @ a peine
20 centimetres a la minute.

Le déplacement des quatorze
autres pavillons de Chatillon se poursui-
vit sur une période de trois ans. On v
ajouta la difficulté d'un transport de
350 metres, avec un  changement de
direction.

Mais on ne tarda pas a s'apercevoir que
le systéme utilisé, nécessitant des rails, était
trop cotteux. Si cette solution est rentable
pour d'importants batiments de 3350 tonnes
et plus, elle ne 'est pas pour de modestes
habitations.

Les ingénieurs s'attacherent donc a 'ame-
lioration du proceédé, puis déciderent de le
remplacer par un procédé plus simple @ on
comprime sur une certaine hauteur la base
des murs et leurs fondations et l'édifice est
ainst  transporté  sur une gigantesque
remorque de quarante-huit roues.

Ce procédé fit ses preuves et ¢’est Tut qui
est désormais utilise.

[l convient d'ajouter qu’on ne change pas
seulement les maisons de place, mais aussi
les ponts. Peu de temps apres la Libération,
la S. N. C. F. fit acheminer de Neufbrisach
a Chalempré, sur une distance de 25 kilo-
metres, un pont de 75 metres de long,
['ouvrage, 1l est vrai, fut partagé en deux
trongons. Le transport se fit par chaland,
Tout se passa bien pour les deux ¢léments
(e 37 métres 50.

3=

Les deux méthodes : les ralls (page 31) et la remorque (ci-dessus).

Il ne s'agit pas toujours, fort heureuse-
ment, de faire effectuer a un pont une pro-
menade hygiénique de 25 kilometres. Mais
1l est arrivé plusieurs fois, lors de la recons-
truction d'ouvrages d'art détruits ou
endommagés par la guerre, qu'on ait eu a
déplacer latéralement d'importants frag-
ments de ponts, ceux-ci ne pouvant étre
reconstruits exactement a la  meéme
place.

Ouvrages d’art et constructions d’habi-
tation, pris d'un soudain désir de vagabon-
sage, s'en vont donce folatrer ¢a et la.

[1y a quelques années on n'aurait pas os¢
songer a de tels transferts. Aujourd hui on
v recourt fréquemment, grace a une
technique rapide et spectaculaire certes,
mais aussi rentable, puisque, apres tout, le
transport d'un immeuble revient moins cher
que sa destruction et sa reconstructio. un
peu plus lomn,

Seize maisons restent encore a déplacer
pour achever les travaux de déviation de la
Nationale 300, qui aura donc nécessite, une
{ois terminée, le transfert de trente et une
habitations.

Le proverbe est démenti @ les prerres qui
roulent amassent quand méme de  la
mousse |

J. B.




LA TOUR EIFFEL
SE MODERNISE

LA TOUR EIFFEL A AU JOURD'HUI
SOIXANTE-SIX ANS, Inaugurée en etfet
le 6 mat 18809, c’est le monument du monde
le plus visité. Elle a regu plus de 26 mil-
lions de visiteurs, et les recettes 1mpres-
sionnantes qu'elle réalise (exactement
319.400.344 francs en 1954) vont lwm
permettre de faire « peau neuve. o

DE GRANDS PROJETS sont, en effet,
a l'étude depuis plusienrs mois

a. Il est en premier lieu question de son
ILLUMINATION. Jusqu'a aujourd’hui la
Tour était éclairée par des projecteurs de
"Armée nstallés provisoirement a chaque
occasion et remballés apres. Une firme
privée a été chargée par la Société de la
Tour Eiffel de mettre au point un svstéme
d'éclairage fixe analogue, par exemple, a
celul de I'Are de Triomphe.

Dame Eiffel sera donc bientdt drapée
dans une véritable robe du soir de lumiére,
robe de 302 métres de haut.

L.es tfois hommes qui sont & l'origine de ce
« lumineux » projet sont @ M. Pelletier, le
nouveau préfet de Police, qui veut devenir
le « préfet de la Lumiére » et redonner a
I’aris son surnom de « Ville Lumie¢re »,
M. Villadier, Président des Lumiéres de
I'rance, et M. Raffegean, Président de la
société d'Exploitation de la Tour Eiffel.

La décision quant a la couleur n'a pas
encore  été  prise. Verra-t-on une tour
blanche, rouge ou multicolore ? La surprise
pour les Parisiens sera de toute facon d'un
cclatant rayonnement.

b. La Société d’Exploitation de la Tour
Iitfel projette en second lieu l'installation
dans le pilier nord d’un froisieme ascenseur
a propulsion électrigue qui irait du sol au
deugieme eétage. La Commission de Controle
de la Tour approuve la construction de cet
¢lévateur moderne qui permettra de parer
aux défaillances toujours envisageables des
vieux ascenseurs des piliers est et ouest
ages de plus de soixante ans.

¢. LECHAUFFAGE. En effet, souvent les
touristes ont froid. Le premier étage de la
Tour est fréquemment balayé par une tem-
pete de vent. Il serait souhaitable, pour
contempler agréablement le panorama de
Paris, de trouver en toutes saisons sur la

Tour un maximum de confort. On a long-
temps cherché un moyen pour protéger les
visiteurs sans pour cela démolir l'esthétique
de la Tour.

Deux plans treés dittérents sont mainte-
nant a l'étude. Le premier consisterait 2

installer un systéeme de chauffage aux
ravons nfrarouges juste au-dessus du
public (Le méme svsteme a été appliqué
rue Tronchet & Parnis, et 'on a pu constater
que les passants s'attardaient avec plaisir
devant les vitrines,)

L.e second plan serait de vitrer toute la
galerie, mais la surface de glace nécessaire
est pour le moins imposante et donne g
refiéchir !

d. knhtn, la Towr sera repeinte, comme
tous les sept ans, d'une couleur brun tirant
sur le chocolat au lait (le brun Tour Eiffel
i base doxvde de fer). Il en faut 35.000
kilogrammes pour recouvrir d'une seule
couche la surface des poutrelles qui repré-

sentent Ifj,nrm I‘.l'u'rtl'u:-'. i'iLTI'L:H. :-':jit t;l]&llr‘tr
fols la surface de la place de la Con-
corde.

Combiende tempsvivra la Tour Eitfel qui,
avec 1950, commence une seconde vie ?
L.es ingénieurs nont pas calculé sa longé-
vité, mais l'on peut imaginer par sa robus-
tesse — pas un seul des 2.500.000 rivets qui
assemblent les 15.000 pieces différentes de
la Tour n'a cédé depuis sa construction
— qu'elle nest encore qu'aw début de sa
hrillante carviéve.

Dominique BOURGEOIS.
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OUVRIR UN SER-

LA SABENA VA
VICE D'HELICOPTERES BRUXELLES-
PARIS. Nous l'avions prévu. C'est mainte-

nant officiel : la compagnie belge Sabena
ouvrira 1'été prochain un service régulier
d'hélicopteres Bruxelles-Paris. Le trajet
durera environ 2 heures, du centre de
Bruxelles (héliport de 1'Allée-Verte) a
[ssy-les-Moulineaux. Les appareils retenus
sont les S-58, c'est-a-dire des « Super
S-55 . Voici d'ailleurs les caractéristiques
comparées de deux engins (entre parentheses
les chiffres du S-55) ! longueur, 14™,50
(12m 85); hauteur: 4™, 30 (4™,07); rotorqua-
dripale 17™ o7 (tripale, 16™ 10); poids
maximum au décollage, 68,7 (3%,06) et surtout
12 passagers (7 passagers). Le premier 5-58
a volé le 3 juin 1954, pour le compte de la
marine et de l'armée des Etats-Unis. Huit
appareils ont été commandés par la Sabena,
la compagnie espérant transporter environ
70,000 passagers au cours de la premiére
année d'exploitation. Notre document
la premiére maquette du S5-53 admirée par
la direction de la Sabena. De gauche a
droite : MM. Vernieuwe, titulaire du brevet
belge n? 1 de pilote d’hélicaptére. Claeys,
administrateur. Deswarte, directeur et
Périer, président
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LE « COMET 3» POURSUIT SES ESSAIS
avec une fortune diverse. Tantot, 1l pulvé-
rise des records de haisons commerciales ;
tantot, 1l doit interrompre ses vols pour
cause d'avarie... Il est certain que les
successeurs de ce prototype seront des
appareils extraordinaires. La question est
de savoir s'ils précéderont ou suivront la
mise en service commerciale des DC-8 et
Boeing 707 américains. La deuxieme hvpo-
thése est actuellement la plus vraisemblable.
LLe dernier exploit du « Comet 3 » est une
traversée record de 1'Atlantique (Mont-
réal-l.ondres en 6 heures 18 mn.), a l'issue
d'un tour du monde particuli¢rement spec-
taculaire.

CIEL DU

LE « SUPER-NORECRIN » VOLE A
235 KILOMETRES-HEURE. Un quadri-
place de tourisme Nord 1.203 « Norécrin »
équipé d'un moteur S.N.E.CMA. de
160 CV, subit actuellement des essais au
C. E. V. de Brétigny. Cet appareil expéri-
mental a re¢u quelques modifications por-
tant notamment sur linsonorisation de
cabine. Sa vitesse de croisiére est spousseée
dde 210 km/h. & 235 km /h. et son poids
total est de 1.150 kgs. Aucune modification
structurale n'a été nécessaire pour monter
le nouveau moteur.

LE PREMIER FOUGA « MAGISTER »
DE SERIE... est en cours de montage a
Toulouse-Blagnac. Cet appareill doit voler
trés prochainement. ITreize appareils repre-
sentant les prototypes et la présérie ont
volé jusqu’alors et totalisent 1.800 heures
de vol. Ces appareils ont fait 'objet & Mont-
de-Marsan d’essais durant lesquels on a pu
définir les conditions dans lesquelles pourra
¢tre organisée la formation des éleves

n'ayant aucune notion de pilotage.
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INFORMATIONS

« CARAVELLE

Le o Caravelle v, espoir numéro un de
'aviation francaise, mérite, avons-nous
pensé, une rubrique mensuelle. C'est pour-
quol nous vous présenterons désormais
régulicrement, sous le titre « Informations
Caravelle », les dernieres nonvelles du biréac-
teur, Nous commencons ce mois par une
interwiew de M. Lionel Casse, commandant
de bord d'Awr-France et premuer -‘i"h"fr.’ift.‘
« utilisateur » (par rapport aux pilotes
a constructeur v) adnus a essaver lappa-

yéell.

Question. Aviez-vous {h"jf!.. iri]-::lu." un

appareil i réaction ?

INeponse. Certainement, puisque | étais
qualifié¢ sur le « Comet ». Ma premiere sen-
sation a été précisément que le « Caravelle »
décollait beaucoup plus facilement que le
«Comet | »

(). — Avez-vous piloté en pere de famille
ou en pilote d’'essal ¢

/i, Vous pouvez en juger par vous-
meme. |'ai roulé au galop sur la piste
d'envol, stoppé un des deux reacteurs et
décollé sur un seul. L'appareil n'a pas
« bronché une sensation de coup de fremn
simplement, le « Caravelle » est resté en
ligne et s’'est arraché sans difficulte.

» Ensuite, nous sommes montés a
35.000 pieds (soit 10.500 metres) et avons
effectué une descente d'urgence a 15.000,
aérofreins sortis. L'appareil s'est admira-
blement comporté et s'est rétabh en paher,
sans donleur

" » En chemin, nous avons effectué quelques
autres petits test : par exemple, jai stoppe
un réacteur, l'al remis en marche et ce
qui est peut-étre le plus impressionnant
— en particulier pour les mains qul se
demandent ol est passé leur sang — ] al
opéré un virage en accélération de telle
sorte que celle-ci s'est élevée a 2 g, soit le
double du chiffre normalement admis en
exploitation commerciale.

(). QOuelle est votre mmpression den-
semble s

R. Excellente. Je pense qu'il s'agit la
d'un appareil sur lequel on peut raisonna-
blement faire fond. | ar éte¢, en particu-
lier, frappé par l'excellence et la simphlicité
de la climatisation. Les thermométres mar-
quaient au dehors — 53 degres, nous avions
21 degrés a l'intérieur, mais, en poussant
le bouton de température, nous aurions
obtenu aussi bien 22 que 2o degrés. Enfin le
cockpit répond aux exigences d'un pilotage
efficace et agréable : efficace parce quil a
été dessiné par les futurs utihsateurs (mes
collégues Guibert et Michehin v ont parti-
cipé¢). Agréable, car, véritablement, avec le
svstéme des réacteurs a l'arriere, un calme
absolu régne dans le poste

().— Ainsi, vous attendez la machine avec
impatience ?

I'. — Avec impatience, ¢ est bien le mot,
car le premier exemplaire ne sera hivré que
fin 58... Il serait souhaitable qu'une
véritable série soit lancée par une mobili-
sation des capacités de production aéro
nautique du pavs. « Par sa conception, sa
sécurité, ses performances et ses distances
de décollage et d'atterrissage, le aCaravelle»,
tiré a de trés nombreux exemplaires, pour-
rait en effet longtemps jouer le role du
DC-3 de 1'ére a réaction. »
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Les lionnes sont les véritables meneurs du clan. Ce sont
elles qui décident les chasses et qui les conduisent. De
préférence, elles traquent leur proie au rabat, a trois
au moins, deux d'entre elles poussant le gibier vers
I"'alfit on s’est tapie la troisiléme compagne. Elles
echouent rarement, quel que soit le gibier poursuivi.

Voici une histowve vraie. Lions d'Afrique
raconte au gré de ses séquences une journée
vécue par le seigneur de la brousse. Ce récil a
donné naissance a un film de la série intitulée :
« C'est la vie ». On se souvient des magni-
fiques films Désert Vivant el La Grande
Prairie réalisés sous la divection de Walt
Disney. Aujourd’hui voict Lions d'Afrique.
Les vues en couleurs ont été prises par Alfred
et Elma Milotte qui ont parcouru les terrves
faulées pav le lion durant trois ans. Elles sont
admirables et font de 'ouvrage dont nous pré-
sentons quelques extrails un hivve d’avt remar-
quable. Le texte de [Jean d'IEsme foisonne de
mille détails passionnants sur la vie des ani-
maux de la brousse, (Les Lions d'Afrique,
par Walt Disney. Librairie  Payol,
Lausanne.) Le passage choisi est une pré-
sentfation des principaux ennemis ou vic-
frmes du « Rot de la brousse ».

1 Doud, le lion, comme l'appellent les
Arabes, venait de s'éveiller. Il avait dorm a
I'écart de son clan. Et maintenant il sentait
monter en luil un violent désir de course et
de chasse.

Ne tue pas toujours qui veut, si exigeante
que soit la faim qui vous pousse. Le peuple
de la brousse — le petit peuple inoffensif des
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gazelles, des antilopes et des singes, et celui
plus rude et plus hargneux des buffles —
sait que son destin est de servir de proie aux
grands carnassiers : lions et panthéres.

Servis par une vue per¢ante, par une ouie
extréemement sensible et par un odorat
d'une grande finesse, antilopes, gazelles,
singes et buffles demeurent sans cesse sur
le qui-vive.

C'est au petit trot qu'El Doud se dirigea
vers une haute futaie et il se mit 4 observer
la brousse.

C’est I'heure o le peuple de la brousse se
met en marche vers les points d'eau. Les
antilopes les premiéres : c'est, pour com-
mencer un magnifique impala, un male aux
belles jambes minces et aux flancs étroits,
avec une téte fine aux larges veux de ten-
dresse et aux cornes aigués. 11 est sorti de la
brousse pour entrer dansla plaine découverte
avec toutes les précautions qu’exige cette
dangereuse aventure. Puis 1l a fait quelques
pas, une dizaine tout au plus, pour s’arréter
4 nouveau, dans une attente anxieuse, les
muscles bandés, prét anu bond qui le lance-
rait dans une fuite éperdue. Sa longue téte
fine et son cou tout ensemble gracile et
puissant se sont tourneés dans toutes les
directions, tres vite. Pus, 1l s'est mis en
marche vers la mare dont l'eau, sous le ciel
clair, avait des reflets de moire grise et ol
flottaient des feuilles, des fleurs et des
pousses aquatiques.

La wvie quotidienne de l'antilope est
réglée par des habitudes méthodiques. Des
avant l'aube, elles commencent leur
errance a travers la brousse. Lorsque point
le jour, elles iront jusqu'a la mare la plus
proche pour sy abreuver. Apres quoi, elles
rentreront dans la brousse. Le kouddou,
l'oryx, I'impala, le hartbeet, 1'inyala flane-
ront a la recherche de leur pature a travers
la savane ; I'élan, lui, parcourra un tres long
circuit, s'arrétant rarement, le waterbuck
ira retrouver sa prairie préférée et s'y ins-
tallera pour la journée. Apres quoi, ils rega-
gneront la brousse, y choisiront un emplace-
ment dégagé pour éviter les suprises des
carnassiers et s'y arréteront pour dormir.

El Doud et Rahna, salionne, qui s’est por-
tée a quelques pas de lui, continuent a obser-
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ver les hardes blondes qui des-
cendent wvers la mare et s’y
abreuvent.

Une importante troupe de
zébres est venue les rejoindre, El
Doud et Rahna les considérent
avec convoitise. Le zébre toujours gras
et & la chair juteuse, tendre et riche
de sang, est en effet, pour eux, I'un des
plus fins « mangers » qui soient. Deux
especes de zeébres peuplent I'Afrique : celle
de Burchell — le plus commun — et le zébre
de Grévy. Seules leurs rayures les diffé-
rencient, celles des zébres de Grévy étant
beaucoup plus minces. Leur paresse les fait
brouter, nonchalants et wveules, auprés
d'El Doud, de Rahna et de leurs compa-
gnons vautrés dans 1'herbe, a quelques pas
d’eux, et les rive & leur place, méme quand
El Doud vient a se lever et a passer a4 portée
de bond. Leur bétise ne leur a pas permis de
comprendre, aprés tant de siécles d'expé-
riences tragiques, que leur agilité, leur
vitesse et leur soufile les rangent, lorsqu'ils
daignent les mettre en jeu parmi les ani-
maux les plus difficiles & rejoindre de toute
la terre. Sociables, les zébres se mélent
volontiers aux autres bétes de la brousse.

Apres les antilopes et les zébres, voici
qu'arrivent a leur tour les girafes, les
pauvres étres les plus fonciérement doux et

Les antilopes comptient parmi les proles favorites du
lion. Celle-ci est un impala : ses eornes d'une courbe
élégante et son pelage roux qui se dégrade jusqu’au
blanc en font I'une des plus belles antilopes d'Alrigue.
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Douées d'une wvue parr,nnl‘.'a et duna oule tres subtile, les
girafes fujent, 4 la moindre alerte, d'un galop déhanché,

saccadé, mais rapide.

les plus parfaitement inoffensifs de la
brousse, les plus timides également. Elles
n'habitent que les pays de sécheresse et
d'aridité. Grandes marcheuses, il leur faut
de vastes espaces, de larges horizons pour
satisfaire leur gofit ambulatoire, leur
besoin de circuler.

Les girafes wvivent généralement par
bandes, dont le nombre, trés variable, com-
prend de six a cinguante individus et plus
parfois. Il n'est pas rare d'en rencontrer des
couples. Animal extrémement sociable, de
caractere paisible et facile, d"humeur douce
et craintive, la girafe recherche la compa-
gnie de ses semblables, et vit avec eux et
parmi eux dans une parfaite entente — de
méme d'ailleurs qu'avec les autres membres
du doux peuple de la savane. Dans les trou-
peaux, les males sont toujours moins nom-
breux que les femelles et, en cas de danger,
les bétes fuient en groupe, évitant de se
disperser.

Plus encore que les autres bétes, la girafe
est silencieuse. Bien qu’El Doud en ait suivi
—— et fort souvent — des troupeaux nom-
breux, bien qu'il soit parfois parvenu i en
tuer, il n'en a encore jamais entendu crier.
Se nourrissant de feuilles, de jeunes pousses,
et de baies, la longueur démesurée de leur
cou leur permet d'aller cueillir, d'un coup
de levres silencieux, leur provende aux
branches les plus hautes. Incapables de se
baisser, ployant mal les genoux ; elles sont
beaucoup moins & leur aise lorsqu'il s'agit
de boire ou de brouter au ras du sol auquel,
par la hauteur de leur avant-train, leur
bouche n’atteint point. Pour y parvenir,
elles prennent donc une curieuse attitude.
Ecartant les jambes avant et ployant les
genoux, elles abaissent le niveau de leur
garrot.

Un {rémissement passe sous la peau
d'El Doud, tandis que se hérisse sa criniére.
C'est que vient de surgir, faisant le vide
devant lui, un couple de rhinocéros. Pour
ceux-la, El Doud et Rahna-la-Lionne
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A TRAVERS L’AVENTURE IMPRIMEE

Nos jeunes amis heureux n'ont pas d’his-
toires sauf... celles qu’ils lisent dans le
Larousse. Tel pourrait étre le sous-titre de
cette présente rubrigue littéraire. Ce
mois-ci, nous avons en effet l'intention de
vous présenter les différentes productions
susceptibles de wvous intéresser de cette
maison d'éditions réputée pour le sérieux et
la belle présentation de ses ouvrages.

® [Pour nos plus jeunes lecteurs :

Mon premier Larousse en couleurs :
176 pages, 2.250 mots expliqués, 1.700 des-
sins originaux. Prix : 1.810 francs.

® Collection « CONTES ET GESTES »,

Parmi les 45 volumes présentés sous pla-
quette illustrée avec des planches en cou-
leurs et desssins originaux (prix de chaque
ouvrage : 400 {r.), citons au hasard :

Vercingétorizx : la vie héroique de cet
Auvergnat qui est a l'origine de la naissance
de la IFrance.

René Caillé et Tombouctouw la Myslérieuse :
A plusieurs reprises des explorateurs aussi
célébres que Bertrand Flornoy, Paul-Emile
Victor ont avoué quelle emprise avait
exercé sur eux le récit du jeune Frangais
pénétrant dans la ville interdite de Tom-
bouctou.

L'épopée aévienne de I'Atlantique Sud :
qui dit Atlantique Sud dit Mermoz. Ce
livre retrace comment le grand aviateur a
traversé 1'Océan Atlantique, puis survolé
les Andes.

Mavrco Polo a travers I’ Aste inconnue . au
XVI® siécle, un jeune vénitien par amour des
voyages, part vers I'Asie. De retour a Venise
1l dit ce qu'il a vu.
® PPour ceux de nos lecteurs qui se pas-
sionnent pour les sciences, citons :

L’ Aviation des Temps modernes par le
colonel Edmond Blane (prix : 1.060 fr.),
construction d'un avion, météorologie,
pilotage, vol sans visibilité, parachutisme,
reglements.

Libération et explovation de ' Energie
nucléaire, par Maurice E. Nahmias
(prix 855 fr.), une explication d'une lumi-
neuse clarté.

® Dans la collection Vistons du Monde voici
encore quelques ouvrages passionnants :
Images d'Espagne (907 fr.), texte et
photographies donnent une 1dée exacte de
ce pays, de ses paysages, de son architec-
ture et de son peuple.
Grandes Inventions (967 {ir.), la petite
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Le : ltts ol le lion daigne faire preuve d’énergie
et consentir & un effort sont ceux ou il s’agit d'assurer
sa nourriture. Le reste du temps, il se repose...

nourrissent une haine faite de crainte et de
rage froide. Ce sont, ces rhinocéros — dans
leur Jaideur massive et leur formidable
puissance — l'une des rares especes de la
savane, avec 1'éléphant, devant lesquelles
eux, les grands {élins, seigneurs de la brousse
doivent s'écarter ou fuir. Ce sont de ces ani-
maux que jamais, au grand jamais, ils ne se
sont avisés ni ne s’'aviseront d’afironter.
Apres l'éléphant, c'est imcontestablement
le plus massif des habitants de la brousse,
et ses dimensions, tout autant que son
étrangeté, ont toujours frappé d'étonne-
ment El Doud et Rahna. Cette masse de
chair, d'os et de cuir, rigide et disgracieuse,
mesure, lorsqu'il s’agit d'un adulte, jusqu’a
1M 80 de hauteur au garrot, 4 metres de
longueur, 3 meétres de circonférence et pése
plus de 2.000 kilogrammes. Irodigicuse
futaille, hissée sur quatre jambes courtaudes
épaisses et rondes comme des piliers, la bete
posseéde une téte énorme, rectangulaire, que
termine un mufle orné a sa pointe d'une
grande corne de 60 centimétres, en arnere
de laquelle, juste entre les deux petits yeux
porcins placés sur les cotés de la téte, se

trouve une seconde corne, plus courte, plus
| massive. Pour ajouter a l'étrangeté de ce

histoire des grandes inventions qui ont fait
le monde moderne.

® Dans la collection Nature et Beauté ou la
richesse des images le dispute a l'intérét du
texte, relevons les titres suivants :

Les plus beaux papillons, Les plus beaux
oiseaux, Beautés de la flore exolique, Beau-
tés du fond de mer (chaque volume illustré
en couleurs @ 1.475 ir.).

@ PPour conclure, signalons enfin :

Le Larousse mensuel : revue encyclopé-
dique ol vous trouverez traités tous les
sujets dont on aura parlé autour de vous
dans le mois.

Jean-CLaupe SOUM.




survivant des époques préhistoriques, la
nature l'a doué de la plus étonnante des
peaux — une peaun epaisse de 3 a 5 centi-
metres, au cuilr rigide, et distribuée sur tout
le corps de l'animal en larges plaques avec
des soufflets aux jointures — une véritable
cuirasse naturelle, analogue & 1'armure des
chevaliers médiévaux on au blindage d'un
char d'assaut. Comme I'éléphant, il parcourt
des distances considérables. Mais il a ses
manies, ses habitudes trés établies. 11 vit de
feunilles, d'herbes, de racines et de baies
sauvages. C'est un gros mangeur, il lui faut
100 kilogrammes de provende par jour, et,
pour se procurer sa nourriture, il erre tout
au long du jour a travers la brousse. 1l aime
également l'eau et les vases épaisses et
gluantes des mares ou des rivieres. Ce n'est
pas seulement pour lui un plaisir, mais un
besoin. Son épiderme lourd et rugueux est
en effet étrangement sensible ; 1l ressent
douloureusement les piqlres des mille
insectes. Pour se protéger contre ces infimes
ennemis, le rhinocéros se crée donc une
sorte de seconde cuirasse de boue, chaque
matin il se mettra en marche vers un cours
d’eau ou un étang. 11 v boira, s’y vautrera,
goutant avec délice la fraicheur de l'eau et
I’humidité glaiseuse de la boue.

Si le lion est le roi des animaux, le sei-
gneur et le grand malitre de la brousse est,
sans conteste, 1’éléphant. 11 a du seigneur-
né la majesté naturelle, la tranquille assu-
rance, la paisible certitude de sa grandeur
et de sa force. Cet énorme pachyderme aux
moeurs si particuliéres, avait €été de tout
temps, pour El Doud et Rahna, un objet
d'intense curiosité. Atteint de la manie
ambulatoire, 1'éléphant adopte une région ;
pendant un certain nombre de mois, il vy
tourne suivant un méme itinéraire circu-
laire. 11 lui faut, pour se nourrir, une énorme

provende. Un adulte d'une cinquantaine
d'années (I'éléphant wvit bien au-deld de
cent ans) engloutit quotidiennement entre
450 et boo kilogrammes de paille, d’herbe et
de feunillages, sans compter les friandises
telles que baies sauvages, fruits et légumes,
quand il peut en trouver. Il absorbe une
movenne de 6o a 100 litres d’eau par jour.
Lle moindre troupeau de 15 4 20 bétes est
donc obligé, pour se ravitailler, & de longues
randonnées. De bouchée en bouchée, ils
avancent sans arrét, puis s'attardent lon-
guement au passage d'un cours d'eau ou a
la traversée d'une mare pour boire et
prendre leur bain. L’eau constitue leur
grande volupté, et les bains, vers quoi ils
descendent presque chaque matin et
chaque soir, leurs plus grandes joies. Ils
vivent en général par troupes qui varient
de nombre. El Doud et Rahna en avaient
souvent rencontré qui comptaient jusqu'a
150 tétes. Mais, le plus souvent, ils forment
le petits groupes de 8 a 15 bétes. Dans ces
groupes, les males sont peu nombreux :
I ou 2 pour 7, 8 et jusqu'a 15 femelles.
Celles-ci, les deux carnassiers les reconnais-
saient parce qu'elles étaient de taille plus
faible, et aussi 4 leurs défenses plus fines,
plus étirées. lls ne congoivent point, ayant
toujours vu le vide se faire devant eux,
qu'ils puissent avoir des ennemis. Les petits
sont toujours suivis de prés par leur mere.
Des qu’'une menace surgit, ils se rallient, se
massent, les éléphanteaux au centre, et ils
prennent la fuite d'un long trot pesant,
mais rapide, qui les fait disparaitre en
quelques secondes. Alors, contrairement
aux habitudes de tous les autres animaux
qui abandonnent ou méme expulsent de
leur bande tout individu blessé ou malade,
ils ne quitteront leur compagnon en détresse
qu’'a la derniere extrémité.

Tout nouveau-nés, grosses masses de poils fauves et pelucheux,
le menton blane, les oreilles rondes, le regard endormi et 1'ceil naif,

bébés lions se sont blotiis contre leur mére.
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RECORD DU MONII-.
joo centimétres de hauteur de ce dispositid

Les quelque

d'équipement électrique lmr donnent le
record du monde de la spécialité. 11 s'agit
d'un « tripode » ou disjoncteur tripolaire,
appareil destiné i éviter aux délicates ins-
tallations des postes de transformation les
exceés de charge électrique. Le disjoncteur
est dit de « muse 4 la terre », car relié au sol
ou se perd le surplus de courant. Le cercle
métallique que 1'on voit sur notre document
sert &4 ¢galiser les charges entre les trois
colonnes des disjoncteurs. Le dispositil est
actuellement monté surune higne expérnimen-
tale de so0.000 volts pres de Brilhant, Ohio.

[.LA MARINE NATIONALLE a présente
ainsi son bilan 1955 @ 19 2¢. 500 fonnes mises
en chantter  le porte-avions de 22.000 tonnes
Clemencean, 3 escorteurs rapides de
1.250 tonnes ([L.'Alsacien, Le Provengal et
[.e Vendien), 'escorteur Union-Francaise de
1.650 tonnes Commandant-Riviere et
3 sous-marins (e 700 tonnes (Daphne,
Diane et Doris), 29 21.350 tonnes lancées :
4 escorteurs d'escadre de 2.750 tonnes
(Forbin, Tartu, [aureguibervrv et La Bour-
domnats), 3 escorteurs rapides, 3 sous-
marins de 1.200 tonnes (Marsourn, Dauphin
ct Heguin), o drageurs de 400 tonnes et 2
patrouilleurs de 325 tonnes. 3° 31.100 {onnes
mtses enm veceltes ! 5 escorteurs d'escadre
(Chevalier-Paul, Vauquelin, D' Estrées, Casa-
bianca et Guépratte), 4 escorteurs rapides
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Quoi de

'::r.f' N ovpiand, 1. I,HJHHIH. le Pfﬁ“'nf, La
Brestots), 11 dragueurs, o patrouilleurs de
650 tonnes et 3 gabares de 700 tonnes
49 13.775 [flonnes wniises én aclif .
'escorteur d'escadre Surcouf, les 3 escor
teurs rapides (Le Corse, Le Bowlonnais et
l.e Bordelais), 7 dragueurs, 3 patrouilleurs
de 325 tonnes et 5 gabares

S J'r"i’-r'c'

L ANTI-PROTON a maintenant rejoint
la collection deéja trés fournie des parti-
cules atomiques. Quelquefois appelé proton
negatil, 'antiproton a été créé expérimen-
talement par les spécialistes du bévatron de
Jerkeley, le plus important accélérateur de
particules actuellement en service dans le
monde. « Il sSagit d'une nouvelle ére de la
recherche nucléaire », a déclaré le porte-
parole de I'Atomic Energy Commission

LL'autre proton n'a pas encore d'applica-
tions pratiques, mais les scientihiques ne
désesperent pas de lui en trouver Inen-
Lot
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DES PNEUS D'ACIER. Une impor-
tante firme ameéricaine de pneumatiques
a invité il v a quelque temps les journalistes
UU. S. & une surprenante démonstration :
lancée sur des épis métalliques, des mor-
ceaux de verre et sur tous les autres « tests-
torture » de ses pistes d'essais une automo-
bile de tourisme ne creva jamais. Le secret
fut vite révélé : ses pneus étalent tout sim-
plement... d'acier! Plus exactement une
vaine faite de fils d’acier trés fins — 1'épais-
seur d'un cheveu humain — mais trés résis-
tants, avait été disposée entre le caoutchouc
et la toile des pneus. Pour un seul véhicule
2 4 13 kilometres de fils d’acier sont néces-
saires, suivant I'importance et le nombre des
pneus, mais le résultat est toujours le
méme @ plus de crevaisons ! La ugpp:: gnie
UN PROJET DECIR- ©= =~
CUIT ROUTIER en -
Europe méridionale a
été envisageé par quel-
ques experts de tous les
pays intéressés réums a
Genéve, Long de 6.000
kilométres, litinéraire
ouvrirait au tourisme des
régions italiennes, you-
goslaves, grecques et tur- =% e
ques jusqu'a présent dé- *
laissées et jouerait dans
le développement du
commerce Inter- reéglo-
nal un role considéra-
ble.

o

LA BANQUE POUR AUTOMOBILISTES.

On peut, maintenant aux Etats-Unis,
toucher un cheéque, déposer de l'argent,
bref effectuer toutes les opérations ban-
caires courantes sans descendre de voiture.
[l s'agit d'un nouveau type de drive-in,
établissemments qui  font fureur outre-
Atlantique parce qu'ils allient la rapidité
A la solution du probléme de parking :

Rt

' 3
espére bien sfir commercialiser prochaine-
ment sur une grande échelle son nouveau
dispositif, Elle prétend déja que les pneus
d'acier n'altérent en rien la souplesse de la
conduite. Nos photos : le test des épis et un
gros plan de la gaine de fils d'acier.

-------------
...................

.....
e

on peut v déjeuner ou v assister a une pro-
jection cinématographique sans quitter son
véhicule. Des emplacements spéciaux sont
en effet prévus pour les clients-chauffeurs.

Notre photo : une jeune femme présente
un chéque a l'agent du nouveau drive-in.
Un amplificateur spécial (le dispositit
circulaire que 1'on voit sur la glace) facilite
la conversation,
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LES TIMBRES

1 le timbre s'est généralement

inspiré des heures fastes de
notre histoire, des grandes réa-
lisations de nos savants et de
nos artistes, desrichesses denotre
pavs, c'est pareillement qu'il s'integre a nos
luttes, 4 nos catastrophes et a nos deuils. La
guerreelle-mémen’y échappe pas, mais, dans
ce domaine, convient-il cependant d'établir
certaines distinctions, non seulement pour
situer exactement les circonstances dans
lesquelles les timbres ont vu le jour, mais
encore pour l'ordonnance chronologique de
nos collections et la clarté des détudes
plhilateliques.

. faut tout d’abord faire une place a part

aux timbres spécialement émis en temps
de guerre pour parer aux besoins des com-
battants, des prisonniers, des populations
occupées ou tout simplement du public. Ce
sont les vrais timbres de guerre, lesquels ne
sont souvent que des vignettes, voire méme

TIMBRES-PFOSTE
o CATALOGUE

S| THIAUDE 1956

& 40000 prix
175 °F

& 280 pages
ALBUM DE TIMBRES

LE GLOBE

¢ B 000 cases

& 3 500 clichés
& 6 cartes géog.

Franco : 995 d

ALBUM DU MONDE

15500 cases - 5000 clichés

FRANCO :

1975°

SERVICE M
24, r.du 4-Sept.
PARIS- OPERA

- ' - ¥ - *
e J".""""u-l-""

Un timbre d'occupation intéressant : I'Alsace-Lorraine (1870-1871).

de simples ¢tiquettes, comme ce fut le cas
pour celle que mnous pouvons considérer
comme notre premier timbre de guerre,
bien qu'il soit catalogué a la Suisse et non
a la France. Cette étiquette, ¢mise par la
[Fédération Helvétique, fut en effet mise a
la disposition des militaires frangais inter-
nés en Suisse lors de la guerre de 1870-1871.
Simple inscription typographique en noir
sur rose, ¢’est plus exactement un timbre de
franchise. Normalement, il ne devait pas
étre oblitéré, mais il arriva que certains
exemplaires regurent par erreur un cachet
de départ. Sur lettres, ces pieces sont rares
et trés recherchées par les spécialistes.

En 1a14, la Chambre de Commerce de
Valenciennes, ville occupde, organisa un
service provisoire de relations avec diverses

Notre Prix-Courant
des Timbres-Poste
de FRANCE et des
Grandes Séries
Coloniales

offerts & des prix exceptionnels

est envoyé gratuitement, sur simple
demande accompagnée d'un timbre a
|5 frs pour frais d'envoi.

AU COMPTOIR DES TIMBRES

5, rue Drouot, PARIS-1X* (SERVICE N)

[N SEULBUTE,

VL 13&

o POUR VOTRE COLLECTION
POUR VOS ECHANGES

AGHETEZ TIMBRRES-POSTE

garantis tous

des

authentiques et différents
ETRANGERS : 300 difis = 200 fr.
FRANCE : 200 difts = 200 fr.

UNION FRANCAISE : 100 difts = 200 fr.

Ou les 3 Collections pour 500 francs

CATALOGUE GRATUIT

FULCHIRON Zxmgdutos.2

DRANCY (Seine)

. i, 0 B



en accord avec

localités environnantes et émit A cet effet,
les autorités allemandes, un timbre spécial de 10 centimes

vermillon ; 1l était oblitéré du cachet dateur linédaire. Ce
timbre fut utilisé du 6 septembre au 30 octobre 1914, date
a partir de laquelle I'Administration postale allemande
reprit en main tous les services postaux des régions
occupeées.

Lors de la derniere guerre, au moment de l'occupation de
Dunkerque et de Coudekerque, une surcharge spéciale fut
apposée sur des timbres de France et il en fut de méme
pour la «pocher de Lorient (Festung Lorient). En ce qui con-
cerne la base navale italienne de Bordeaux, ce sont des
timbres d'Italie qui furent surchargés, tandis que, pour la
poche de Saint-Nazaire, on utilisa des timbres spéciaux
¢mis par la Chambre de Commerce.

Dans cette catégorie des timbres d’occupation, il convient
de signaler les timbres dits d'Alsace-Lorraine émis le 6 sep-
tembre 1870 par les autorités allemandes occupant le
territoire frangais, ainsi que les séries Hindenburg surchar-
gées en 1040 lors de l'occupation de 1'Alsace et de la
Lorraine.

A COTE de ces figurines qui sont vraiment des timbres de

guerre, nous avons toutes les ¢missions rappelant les
grands faits militaires, la vie des combattants, leurs exploits
et leurs souffrances, ainsi que les timbres émis au profit des
ceuvres de guerre et dont les plus caractéristiques sont les
differentes seéries parues en 1914, puls en 1917-1910 et
enfin en 1922 pour les orphelins de guerre. 11 v eut d’autre
part en 1940 les deux timbres a surtaxe « pour nos sol-
dats », suivis des différentes émissions au profit des prison-
niers, de l'entraide francaise, des victimes civiles, de la
Légion Tricolore, des grands invalides, etc.

L'érection du monument a la gloire de |'Infanterie fran-
caise, comme de celui des victimes civiles de la guerre,
bénéficia d'émissions a surtaxe. Enfin, de nombreux
timbres furent émis pour commémorer les événements les
plus marquants : 20® anniversaire de I'Armistice de 1918,
25¢ anniversaire de la victoire de Verdun, débarquement
d'un commando britannique a Saint-Nazaire, anniversaire de
Bir Hakeim, la Résistance, la Libcratmn, les camps de
concentration, etc., sans oublier le timbre rappelant la
destruction d’'Oradour-sur-Glane et la série des villes mar-
tyres. Bien d’autres timbres pourraient trouver place dans
ce cadre, comme les effigies des personnages politiques du
temps de guerre et celles des grands chefs militaires par

exemple,
ReENE-]. BEAUDOIN,

DE GUERRE

A gauche : Vignette de franchise
des militaires frang¢als Internés
en Suisse (1870-1871).

Cl-contre : Timbre de la Cham-
bre de Commerce de Valen-
ciennes (guerre 1914-1918).

Aw début de 'année 1955
paraissait en Bulgarie une
série de 4 timbres « spor-
tifs », parmi lesquels le
2 leva bleu, représentait un
sautenr a ski.

REPUBLIQUE FRAHCMSE

o
'O
-
T
E
S

:—.‘H.

lII HORL 'DNA

DE LA DFPO AT]O!\
FRANCE. Le 16 jan-
vier, les P. T. T. ontl misen
vente une vignelte verticale
brigue et brun-noir de
15 fr., « Mémorial de la
Déportation ».
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Jeu de construction, pendule

enfantine, bolonce enfantine,

Billie et les 7 tonnegux,

boites gigognes, boules @
enfiler, efc...

Gomme compléte de jouets
concus par Hilary PAGE

En matidre plastigue
lavabla & I’'eauw bowuil-
lante, de cowleurs
vives, indéldbiles,
sans danger

hIDDICRAFI

En vente dans les meilleures maisons
spécialisées et grands magasins

Catalogue n* 24 sur demande
18,ruve Turgot, Paris 9° Tru.23-84
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100 A L'HEURE... (Suite de la page 25.)

Enfin 'entrainement propre a la des-
cente a eu lieu sur les pistes italiennes de
Cervinia... C'est au moment ol paraissent
ces lignes qu’est arrivée pour nos descen-
deurs la minute de vérité, celle o1, a 100 &
'heure, il faut garder la fameuse « posi-
tion de recherche de vitesse » pour gagner
quelques dixiemes de seconde sur 2 kilo-
metres de piste et plus de 1,000 metres de
dénivellation.

LAURENT.

CHARIOT-GRUE SALEV (Suite de la page 30.)

LLa roue dentée (25) est montee sur une
tringle de 6 em. qui tourne dans la cor-
niere (3) et dans un cavalier (26). Un sup-
port plat est placé sur la corniere (3) poun
que son trou rond coincule avec le trou
ovale de la corniere.

LLa roue dentée (25) est entrainc¢e par un
pignon de 19 dents bloqué sur le tube de
direction. Celui-ci est une tringle de 7,5 cm.
qui passe dans la plaque (8) et dans unec
embase triangulée plate fixée sur la plaque
(11) par deux equerres. (A suivre. )

HENRI

SOLUTIONS DES JEUX DE LA PAGE 45

LES CHOSES IMPOSSIBLES :

{. La machine 4 écrire, inventée par Remingion en
1873. 2. La locomotive compound (dans le cadre). Ste-
phenson a bien constrult une premiére machine
avant 1850, puisqu'il est mort en 1848, mals la premiére
machine compound date de 1876. 3. Napoléon III (en
buste) : coup d'état le 2 décembre 1852. 4. La lampe
électrique, invention de Thomas Alva Edison, ne seu-
lement en 1847. 5. Le phonographe. 6. La machine a
coudre, inventée par Singer en 1851,

LES CHOSES POSSIBLES :

1. Le colt (revolver & barillet), du nom de |I'inven-
{eur, inventé en 1835, 2. La reproduction de la « Venus
de Milo ». Découverte dans1'ile de Milo en 1820, 3. Le
journal « La Presse » [ondé par Emile de Girardin en 1838.

LES ROIS DE FRANCE

Dagobert (culotte) et Clovis (vase), Henri IV (poule
au pot) et Louis XVI (gulllotine), Louis XIV (soleil)
et Henri 111 (bilboquet).

NOS PHOTOS

N® 28 (fanvier 1p356). Couverture, Fives-Lille |

— pages *: rr, en bas, Fenwno ; — 12, Momnichanin

Périchon : — 13, H. Baranger; — 24 et 25 Ph,
Gaussol : — 31, Keystone ; — 32, J. Belhin.

No ag (février) : Pages: 6, 7 ¢ 8 U. 5, 1. 5.,

g, Gérard Decant; - ro, Auviatiom Magazine;

11, P. A, A.; — 13, en haut, Bureau soviétique d' Infor

mation » bas, Ambassade du Canada; — rg, U. 5. 1. 5.;
rs, Ambassade du Canada; — 16, 17 ¢l 8, U. 5.

1.S.-—23,84ct25, A.D.P.; —26,5.N.C.A.5.F.;
v el 32, F. N. T. P.; — 33, Keystone ! — 34, Col. de

g., en hawt, The Aeroplane; en bas, Sabena,; col. de d.,

Information Aéronantique; — 36 a4 3y, Walt Disney [ —

40 ¢ a1, U. S. I. S.



Jeux et HumoOuUR

UIN DESSIN DE
106 ANS

list-ce possible @ A
supposer que notre
dessinateur voyageant
dans le temps ait exé-
cute ce croquis exacte-
mentler®f janvieri1 850,
croyez-vous qu’il n'ait
COMmIMIS aucune erreur,
ancun  anachronisme
pour €tre plus pre-
cis 7 Exemple : la ma-
chine & écrire au
premier plan  aurait-
elle pu  réellement
se¢ trouver dans un
mtérieur en 1850 ¢
Cherchez, pour elle
et pour les  autres
| choses. Le temps tra-

A o o™ G vatlle pour vous...

N f‘ﬂ*p

[i]

La scene se passe faubourg Saint-Honoré. A la suite d'une fausse manceuvre, une
superbe voiture américaine et une charette de magon se trouvent bloquées I'une contre
autre. Cote charette, 1l v a un magon entre les brancards et un autre assis dedans. Coté
voiture, il v a un chauffeur au volant et une marquise sur la banquette arricre. Le
chauffeur et le macon a la bretelle se lancent des épithétes malsonnantes. La marquise,
mtriguée, imterroge son chaufleur :

(Ju'est-ce, John -

\lors le macon véhiculé, se penchant vers la portiére de la voiture avee un ton o tres
vieillle France » ;

Ce n'est rien, madame. ce sont nos gens qui ont des mots,

l'ne dame assez grassouillette mmterroge un
esthéticien :
] "hl*litrt' ['I-{Il.ll I_]L'z‘: VOus 11 1111;11quﬂ'[‘ un I1mouve-
tl‘u:nt de gymnastique qui fasse vraiment maigrir,

|'en connais un trés simple et radical. D un vif

mouvement du cou, vous tournez votre téte vers la
droite et aussitot apres vers la gauche, et cela plu-
sieurs fois de suite. .

= _ =) :
— Ah!l.. (C'est ~vraiment ethcace 7 Quand
devrai-je le faire ¢
L ' Chaque fois qu'on vous présentera un plat,
madame...
-
. ;%T (Solutions des jeux page 44.)

. Ces six dessins doivent wvous SANS PAROLES
faire nommer s1x rois de France.
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Elle condense toute la complexité d une
machine professionnelle en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,
PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

B SURFACE D'IMPRESSION: I5x 10 cm. |

APPAREIL BREVETE EN VENTE DANS LEB
GRHANDS MAGASBINS ET CHEZ TOUR LEB
BPECIALISTES DU JOUET

GROS : Ets JEAN-PIERRE - <£L. Dav. 15-80

Izs bis, rue Jeanne-d'Arc, ST-MANDE (Seine)

—

rles Ateliers CROPSY

74, rue de la Fédération, 74
PARIS-XVe - C.C.P.Paris 8806-53

Les plus belles MAQUETTES en H.0

Batiments ferrovialres et de Décoration
de Circuits - Plans au |/86¢

Demandezr le Catalogue illustre @ votre
revendeur habituel. 5'il ne le posséde pas,
envoi franco contre 135 francs en timbres.

UNE GAMME DE GARAGES,
STATIONS-SERVICE MUNIS DE RIDEAUX
METALLIQUES ET PONTS.ELEVATEURS

JEMPLY - PARIS - Xle
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vous intéresse?

Faites-le connafltre |
a vos amis.

Abonnez-vous
chez votre fournisseur.
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| modéles LE ROITELET. Envergure
a hélice LE RACER... Envergure
avec moteur ( LE CONDOR.. Envergure
caoutchouc ) L'AIGLE. .. .. Envergure

a4 15 francs & :

Pour vos cadeaux

Avions construits, préts a voler: \
LE METEOR, avion a réaction propulsé par

Dépositaires partout, ou, & défaut, renselgnements et notice contre timbre I

L'AVION DE FRANOE, 86" r. d'Estienne-d’Orves, VERRIERE-Ie-BUISSON (S.-8-0.)

de 500 francs i
1.600 france environ

Envergure 0 ™ 40 - 200 ™ de vol.

0=33 50 ™ de vol.

COLLE ""GRANIT"
0™ 45 70= de vol. réfractaire a 'eau
0=59 100 ® de vol. Tous ccllages :
0™ 72 150 = de vol. modeles réduits

cartons - toiles

vaissella - corne
matiéres plastiques

Livrée en tube
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SCELLE BELL

a un jouet pour vous!

A LA CAMPAGNE

Jouez au golf S. B.
SUR LA PLAGE J S B

EN VOITURE
le volant

“JE CONDUIS”
vous distraira
pendant le trajet

et méme s’il pleut
vous passerez chez-vous des moments excel-
lents grdce au train électrique ‘‘JUNIOR "

le traln de luxe le moins cher de France. Echelie 00, voie de 15;,"::

ou aux boites du " JEUNE CHIMISTE ”’

contenant les accessoires et les produits per-
mettant de realiser de nombreuses expériences
amusantes, instructives et sans danger.

Dans tous les
magasins de jouets



JOUETS GUY...
JOUETS MODERNES...

e Reproduction fidéle du
modeéle véritable, cette
‘““ Buick ' allie le luxe de
la ligne américaine aux
joies de la vitesse. Elle
est équipée d'un syste-
me de transmission par
chaine a multiplication.

@ Excavateur en tole em-
boutie a cabine orienta-
ble. Permet de travailler
REELLEMENT avec la
terre, le sable ou le gra-
vier. Brouette métallique,
complément idéal de
'excavateur.

@ Pour gargons de 5 a 10
ans : Tri-rameur a siége
réglable et roues de 250
a pneus ballons.

ETABLISSEMENT

7217-1-56. — Imp. CRETE, Corbeil-Essonnes (S.-et-O.). — Dépst légal : ler trimestre




Notices |
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Modeles /| “*cang- 5,
Spéciaux | 4
Meccano | &ex.
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_Bennﬂ- Pelleteuse
Aut{}'ﬂﬂh“ﬂ

. MECCANO

La consecration
du constructeur

Quinze notices “ Mo-
deles spéciaux ” vien-
nent d'étre publiées.
Chacune d'elles présen.
te un modele nouveau
réalisable avec la boi-
te MECCANO N° |0.
Ces notices, extréme-
ment soignées, donnent
de nombreuses explica-
tions de montage, ainsi
que des photographies
claires et précises.
Les pieces necessaires
sont indiquées pour
chaque modele, per-

. Grue de secours pour chemin de fer .
Déchargeur de charbon.

. Cargo.

Benne pelleteuse.

. Grue pour la pose de blocs de beéton
Pont a travee mobile,

Basculeur automoteur.

. Grue automatique sur portique.
Chasse-neige.

. Moissonneuse-batteuse.

. Moteur de moto & deux cylindres.

. Excavatrice pour tranchées.

. Benne & fond ouvrant.

. Surfaceur de route,

. Pelle mécanique.

CVENOCULAWN =

bn B LK

Douze de ces notices sont contenues
mettant au constructeur dans les boites MECCANO N* 9 A et 10.

de se pmcu_rb‘Tr Iej p'le'_' Mais vous pourrez acheter séparément
ces 5u5~:_:ep’rl es de |ul chez votre fournisseur habituel les notices
faire défaut. qui vous intéressent.



_DINKY TOYS

Encore deux camions sensationnels
pour votre collection...

Les DINKY TOYS sont fabriqués en France par MECCANO.



