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FABRICATION MECCANO

Pour compléter votre matériel roulant, MECCANQO lance une
série de trois wagons a bogies. Grace a eux, vous pourrez vraiment
charger vos trains de marchandises. Vous apprécierez les qualités
de ces wagons qui ont ete construits sur des plans communigues
par la S.N.C.F.

e ' ~ WAGON A RIDELLES BASSES
idéal pour le transport des Dinky Toys

T WAGON A RANCHERS
pour le transport des troncs d arbres

—— S0 WAGON ARBEL
fYoul e tran: Do de charbon et df minerai

Nous vous rappelons la série des voitures et wagons existant deja
dans la Série HORNBY :

Wagon béaché WAGONS A BOGIES
Wagon benne basculante

Wagon toudre double Wagon a bestiaux

Fourgon 135 Wagon de secours avec grue
Wagon frigorifique STEF

Wagon grue Voiture voyageurs
Wagon-réservoir ESSO Voiture mixte (voyageurs-bagages)
Wagon-réservoir Primagaz Voiture-Restaurant

Wagon-tombeéreau avec vigie Voiture-Salon Pullman
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EN VESPA " * hand
a votre marchan

Ce nouveau jeu de société fait intervenir les de iouats
multiples péripéties d'une randonnée routiére :
ennuis meécaniques, pannes d'essence, verglas, o S’il ne I'a pas
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing encore qu'il
continents sur un planisphére en couleurs, ’ /
agreablement décoré. s‘adresse aux
Tous vos amis voudront venir JHH
chex vous jouver au *“Tour Edlhon’ CAPIEPA

du Monde en Vespa ’’.

Uom les beaux | ’owzs
el [es [eux de plem awn

Avions construits, préts a voler : ,_ﬁ'n sfﬂ:::"::ﬁmn

Nouveauté : LE METEOR, avion a réaction propulsé par
Jetex 50 - Envergure 0 ® 40 - 200 ™ de vol,

mﬂdélﬂ's LE HanELET . E“\’Eruurﬂ‘ U‘ - 33 5“ = dﬂ' “UI. CQLLE i GHAH'T"
a hélice LE RACER. .. Envergure 0™45 70= de vol. retractaire a "ear-

avec moteur ({ LE CONDOR.. Envergure 0 ™ 59 100 ® de vol. Tmésélcullaé%as

Dépositaires partout, ou, & défaut, renseignements et notice contre timbre vaisselle - corne

a4 15 francs & : matiéres plastiques
L'AVION DE FRANCE. 86 ®'* . d'Fstienn--d'Nrves, VFRRIERE-I=-RIIISSON (S.-2-0) | iyrée an hihe
Woesr “NIGRUWATY
N clectrigue
T W \ fonctionnant avec pile MECCANO MAGAZINE
(B A [ ' 3 vitesses
Y, / 7 made in » F d
/e — ™ 2.500 T/
A > vous intéresse?
b ) e 92 T/m
L'idéal pour Faites le connaitre
modéles réduits .
I et [.'.'lﬂL!F Cous EI' vos amls_
les jeux de
constructions b
R I U1 JOUTTS L TRANCE Abonnez-vous
44, rus: Lavolsier — MULHOUSE chez votre fournisseur.
(Haut-Rhin) Téléphone 27-72




MECCANO MAGAZINE

e Caplivant
e Pleind'imprévus
e D'une formule inédite
voici le

‘Le jeu de la vie et du hasard “. 100 ° Frum;u 15, unique

dans sa conception, es! I'i'mage meme de lao * lulle pour la
vie  de lo naissance ou succes (ou a la mort)

Chﬂque joueur, apres avoir choisi une carriere, y tentera
sa chonce, @ travers las mille embuches que réserve lo vie

de tous les jours.

Le jeu de lo vie et du hasard est conduil par un humoriste
avec enirain, esprit et malice.
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]e | “ - Vi et Hasard

CCGHPAHT—)

7, Rue de Talleyrond - PARIS-7° * INV. 26-62

DEMANDEZ

| TOUS LES RENSEIGNEMENTS
CHEZ VOTRE FOURNISSEUR

UNE NOUVEAUTE...

QUI NEXISTAIT PAS II
Breveté S. G. D. G.

GRACE | | PATINS A 4 ROUES
A SON

CARNET
D’ABONNEMENT DE FILMS

AVEC FREINS AVANT

Série i d 4 roues acier
Série j d 4 roues caoutchouc

Extensibilité totale du 28 au 46

puins Tk

Ets PARME
13 rue Arago, MONTREUIL
Tél.: AVR. 22-92 -:- Métro: Robespierre

Dans toutes maisons de Jeux - Jouets - Sport
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DS 197 CITROE

Elle est conforme en tout point a la
véritable “ DS 19 ¥, dernier modéle de

‘* CITROEN ’* e Ccrrosserie en trois teintes e
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L’'Ecole des Scaphandriers de
Bayonne, New-Jersey (Etats-
Unis), est un centre unique
au monde. Notre document
présente le départ en plongée
d'un éléve, il se tient sur ce
qu'on appelle simplement une
« échelle de plongée ». Lire
notre enquéte sur la vie des
scaphandriers, pages 15 4 18.

MECCANO MAGAZINE
70 A 88, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE).

C. C. P. PARIS — 1459-67
| an : 900 francs — 6 mois : 450 francs,
BELGIQUE : P. Frémineur, |, rue des
Bogards, Bruxelles. C. C P.-8007. | an
(12 numéros), 120 francs B.
CAMNADA — Meccano Limited, 675. King
Street West, Toronto. | an (|2 numéros)
$ 2.40 port compris.
ITALIE — Abbonamento a |2 numeri
consecutivi, Lire 2.400. Rivolgersi ai
rivenditori di Meccano,

en revanche les Itats-Unis ont déja un sous-marin, le
Nautilus, équipé d'un appareil propulsif nucléaire
dont les performances sont certainement transcen-
dantes, puisqu’on a parlé de la traversée de 1'Atlan-
tique, aller et retour en plongée, a vitesse maximum.
Un second sous-marin atomique a ¢été lancé en
juillet 1955 et six autres suivront dans un avenir
rapproche.

A tous ceux qui sont intéressés par la marine et
plus particulierement par la marine de guerre, je
recommande chaudement 'ouvrage de H. et J. Le
Masson : Les Flottes de combat 1956 (Editions Mari-
times et Coloniales), qui vient de paraitre. Ce volume
de 360 pages, abondamment illustré de photos et de
schémas, bourré de renseignements, constitue en
quelque sorte l'annuaire des flottes de guerre du
monde entier et de leur aéronavale. A titre de curio-
sité, vous y lirez que le Honduras ne possé¢de qu'un
navire de guerre, le Guayas, que l'aéronavale fran-
caise est dotee, entre autres, de dix-neuf hélicoptéres

I Piasecki HUP-2 & deuxrotors entandem ; vous appren-

drez le nom des différents grades dans les marines
¢trangeres et le moyen de les reconnaitre. Vous pour-
rez surtout mieux apprécier la marine francaise et
constater son eflort de modermsation actuel.

St vous é€tes amateur de modeles réduits, cet
| ouvrage mettra a votre disposition des schémas, des
photos et des dimensions qui vous permettront de
reprodutre des navires et des avions d'aéronavales
[rancaise et ctrangeres.

A la suite de dithcultés d'impression indépendantes
de notre volonté, le catalogue 1956 des « Dinky
Toys », entierement en couleurs cette fois, ne sortira
que dans le courant du mois d'avril, Meccano Maga-
zine sera donc le premier & vous annoncer les sorties
des nouveautés que vous attendez et qui, j'en suis
absolument persuadé, ne vous décevront pas.

LE REDACTEUR EN CHEF.

(Tous droits de reproduction, do traduction et d'adaptation
réservés pour tous pays. Copyright by MECCANO MAGAZINE.)
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LA

BUGATTI 251

Plerre Marco s'appréte 4 elfectuer un galop d'essal avec la 251.

En 1956 Trintignant et Bugatti peuvent
rendre 4 la France la premiére place en
course automobile.

24 Heures du Mans 1937 : 1¢7 Bugatti.

24 Heures du Mans 1939 : 1°T Bugatti.

Les 150 kilomeétres-heure de moyenne au
record du tour sont pour la premiere fois
dépassés en 1937, par J. PP. Wimille sur
Bugatti et la célébre marque apporte cette
méme année la premiere victoire de la
France au Mans depuis 1926,

Bugatti est alors la premiere marque de
course du monde et le succes de ses voitures
dépasse largement le cadre de la IFrance.

Puis, avec la mort de son chef, le presti-
gieux Ettore Bugatti, avec la guerre et
I'occupation, l'usine de Molsheim semble
renoncer a l'antomobile, et DBugatti n’est
plus présent que sur rail.

Pourtant, pendant dix ans, de 1945 a
1955, un homme effacé a ceuvré en silence
au prix de mille difficultés techniques et
financieres, Pilerre Marco, directeur général
de Bugatti, tente aujourd’hui de reprendre
la grande tradition de son chef.

Mais est-il encore possible de s’aligner en
course, avec deux ou trois voitures, en 1956
en face des gdéants que sont Mercédes,
Jaguar, Ferrari? En France, Talbot et
Delahaye sont morts, Gordini est & bout de
souffle. La releve est & peine assurée par
Panhard D. B. dans les petites cylindrées.

Mais la course pure ?

O

Bugatti relevera-t-il le drapeau ? La
question reste posée :

I faut de l'argent, beaucoup d’argent
pour participer aux grandes compétitions
internationales, telles que les 24 Heures du
Mans et le Grand Prix de I'A. C. I,

Pourtant, le progres mécanique et les
chances de succes ne peuvent venir que de
la course. C'est dans ce cercle vicieux que se
lance Bugatti. Avec quels moyens 7 Avec
quelle voiture ?

C'est aprés 200,000 heures de travail
d'une ¢quipe qui a relié Milan a Molsheim
et qui a su garder la foi qu'est sortie la
251 Bugatti. 251 parce que c'est la 2!,5 n% 1
sortie de 'usine.

Comment se présente cette voiture sur
laquelle repose peut-étre l'avenir des cou-
leurs frangaises pour les prochaines années ¢

Ille est sur bien des points, par rapport
aux voitures de compétition actuelles, révo-
lutionnaire.

LE MOTIEUR

L.e moteur a ¢été placé a l'arriere. Ce n'est
pas une solution nouvelle, puisque Paorsche
l'a retenue pour Auto Union.

Mais, en course, cela pose un probleme.
Déja, la Porsche est tres délicate. Sa ten-
dance a survirer demande de fins pilotes
pour la tenir. C'est en effet en fin de virage,
alors que rien ne vous en avertit, qu'une
volture a moteur arriere a tendance a
quitter la trajectoire et & vous envoyer
dans le décor,



Pour parer a ce danger, le moteur
8 cylindres de la 251 Bugatti a été placé
transversalement. Aussi l'effet gyrosco-
pique contrarie celui de la force centripete
qui, en fin de virage, pourrait, a grande
vitesse, chasser la wvoiture hors de sa
trajectoire. ‘

Autre originalité de ce moteur ; 1l est en
deux parties : en effet, ce sont deux blocs en
alliages légers de 4 cylindres, raccorddés
autour du pignonnage central de distribu-
tion et de départ de puissance qui donnent
les 8 cylindres nécessaires a la souplesse et a
la régularité a hant régime.

Un avantage de ce systeme est d'avoir
permis de fractionner le vilbrequin en deux
parties, de part et d'autre de la prise de
puissance. Sur une longueur moindre, les
efforts de torsion et les vibrations sont
réduits. Le moteur pourra donc tourner a
un régime beaucoup plus élevé qu'un
8 cylindres classique.

En fait, il v a deux moteurs, les arbres i
cames ayant été, eux aussi, réalisésen deux
parties. Les carburateurs se trouvent au
nombre de quatre et les magnétos an
nombre de deux.

Que peut-on attendre de ce moteur /¢

Au moins 270 CV, ce qui, pour un
2!,5 est remarquable. Signalons enfin que
la course (68mm 8) et l'alésage (76 mm.),
tombent presque exactement dans les
cotes de la Mercedes de formule 1.

LA TRANSMISSION

Accolés au moteur, les organes de trans-
mission sont, comme lui, placés immédiate-
ment derriere le pilote.

L'embravage est a disques multiples
fonctionnant & sec. La boite de vitesses
paralléle au moteur regoit directement le
mouvement par des pignons droits, Cette
solution par la suppression des pignons
d’angles, aussi bien & la boite que sur le
différentiel, évite les pertes de rendement et
fait gagner des chevaux a la jante.

Ajoutons que les cinq vitesses sont entic-
rement synchronisé¢es grace a 'emploi des
ceélebres synchros « Porsche .

LA SUSPENSION

LA aussi, Bugatti a fait ccuvre originale.
L'essieun avant rigide, de tradition chez
Bugatti, a été conservé, Cet essieu coulisse
dans une glissiere solidaire du chassis. Des
bras de poussée de grande longueur forment
un parallélogramme déformable qui absorbe

Le poste de pilotage, relativement confortable, offre
une excellente visibilité.

le débattement et le couple de freinage. Ici
encore, on a calculé les efforts largement
pour donner la meilleure tenue de route
possible.

Pour la suspension, un ressort hélicoidal
est appuyé par un amortisseur a trois posi-
tions de réglage. ILa position transversale en
croix de ces ressorts hélicoidaux et amortis-
seurs constituent une véritable suspension
a flexibilité variable.

L'essien arriere est du type de Dion et la
suspension est congue de la méme fagon
qu'a l'avant.

I.LE FREINAGE

Dans un bolide qui, selon toute vraisem-
blance, atteindra les 300 kilométres-heure,
la question du freinage est primordiale.
Abandonnant la solution maintenant péri-

250 kilométres-heure en ligne drolte aux premlers

essals. La volture vient d'aborder un tournant. On

remarquera son aspect ramassé (10 em. de plus gqu'une
4 CV) qui lul donne une excellente maniabllité.




meée des freins a tambours, Plerre Marco a fait
breveter des freins & disques d'un type tres parti-
culier, puisque le placage des garnitures sur le
disque n'est pas direct, mais se fait a l'aide de
pinces mécaniques disposées a cheval sur le disque.

Dernieres particularités enfin de cette Bugatti
251, riche en solutions originales : la potiston des
réservolrs d'essence situés latéralement de part
et d'autre du pilote. Solution qui offre l'avan-
tage, lorsque le poids du carburant diminue, de
ne pas modifier I'équilibre de la voiture et de ne
pas affecter l'alimentation suivant le sens des
virages.

Voici pour la voiture. Que doit-on en attendre ?

Aux premiers essals, avec le carburant du
commerce et un réglage loin d'étre parfait, les
250 kilomeétres-heure ont été dépassés.

Il v a aussi le choix de Trintignant, qui a
accepté, apres son premier essal de la Bugatti
251, de courir pour Molsheim et qui disait
« La Bugatti marche trés bien, et je mettrais
ma téte a couper qu'elle « fera » avec son moteur
définitif (qui tourne au banc) au moins 3oo kilo-
metres-heure.

Henri LAURLENT.
Documentation pholographigue « L'Automobile »,

On volit lei 'essieu rigide et 'arrivée des bras
de poussée et de 'amortisseur réglable.

FICHE TECHNIQUE DE LA BUGATTI 251
(FORMULE 1)

Volel les freins & disque, d'un type trés 251 : 21,500, modéle n° 1.

particuller breveté par Bugatil. * Moteur : A arrviéve, placé transversalement,
8 cylindres en ligne (76 % 68,5), deux arbres a
cames en téte. Il s'agit de deux quatre cvlindres
accolés avec deux culasses et deux blocs-cylindres
en alliage léger [ deux carlers (exceplé I'élément
inférieur) ; deux vilebrequins, avec chacun cing
paliers ; quatre arbres a cames. Alimentation par
quatre carburateurs Weber double corps. Allumage
par deux magnéios. % Embrayage: A disques mul-
tiples, fonctionnant a sec. % Boite de vitesses : A
cing rapports et marche arriére, accolée et parallcle
aw moteur avec atltaque par un trawn de pignons
droifs. % Transmission : Différentiel accolé a la
boite de vitesses, lransmission aux roues par deux
demi-arbres avec joints decavdan. % Chassis: T ubu-
laive. % Suspension avant : Essieuw rigide guidé
par un coulisseau (solidaire du chdssis) et deux
bras de poussée | deux longs ressorts héhicoidaux,
disposés transversalenient en croix ;| amorlisseurs
télescopiques a trots positions de réglage. % Sus-
pension arriere : Pont de Dion et systéme de
vessorls identiqgue a celur de l'avant. % I'reins :
A disques, dans les roues. % Réservoirs latéraux
fixés aw chdssis ; véservorr d'huile sur le tablier,
devant le conductewr. % Radiateurs d'eau et
d'huile, a lavant.
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LE RALLYE
DE
MONTE-CARLD

La construction frangaise passe honora-
blement son examen d hiver.

Brillamment remporté par I'équipe irlan-
daise Adams-Bigger sur Jaguar Mark VII
type M, le Rallye de Monte-Carlo 1956 n'a
pas dégu ses nombreux fanatiques, concur-
rents, suiveurs ou tout simplement pas-

sionnés, a domicile, des compétitions
automobiles.

Il a pourtant donné lieu a4 un certain
nombre de critiques, & davantage peut-étre
(que ne le veut la tradition... Essayons donc,
avec le recul que permet cette parution, de
faire le point des 1nsuthsances aussi bien
que des enseignements du rallye formule
1950.

Premiére critique importante : ce rallye
de plus de 4.000 kilométres s'est gagné (ou
perdu) sur une distance de 720 metres, la
peu ordinaire « course de cOte en descente »
(sic), imposée aux concurrents a la fin du
parcours commun Paris-Monte-Carlo. Il est
exact que cette épreuve voulue secondaire a
¢té en fait déterminante, un classement a
son issue trés sensiblement identique au
classement final en est la meilleure preuve.
Les organisateurs n'ont sur ce point guére
de chance de se disculper : cinq points par
seconde sur le temps des 720 metres, c'était
certainement trop par rapport aux coeffi-
cients de 1'ultime épreuve, le circuit de
montagne. Les petites voitures ne devaient
plus pouvoir « remonter »,

Deuxiéme critique : les moyennes impo-
sées tant sur le parcours Paris-Monte-Carlo
(de 53 a 63 kilométres-heure suivant les
secteurs) que pour le circuit de montagne
¢taient trop « raisonnables. » LLes organisa-
teurs, cette fois, ne nous semblent pas en
cause. Ils ne sont tout de méme pas respon-
sables du temps relativement clément — il
y eut certes du brouillard et de la neige,
mais beaucoup moins que la derniére quin-
zaine de janvier n'en « n'offre » générale-
ment sur les itinéraires retenus — pas res-
ponsables du beau temps qui préside a
I'essentiel de la compétition! Non les
conditions ne peuvent étre exactement

Blgger, Adams et leur passager Johnstone.

prévues : il vaut mieux trop de voitures a
I'arrivée (236 cette année) que pas du tout
ou presque...

Passons au positif du Rallye 1956. Une
phrase suffit maintenant a tout résumer : le
rallye est demeuré le grand championnat, le
passionnant championnat d’hiver des con-
ducteurs. Plus de 4.000 kilométres, pour
tous les concurrents — ce kilomeétrage est en
hausse sensible par rapport a celui des
derniéres années, trois jourset trois nuits sans
quitter le volant et pour les go premiers
aprés une seule journée de repos un circuit de
g cols aux routes des plus sinueuses et
étroites... n'est-ce pas assez pour garantir le
caractére sportif de I'épreuve ¢ lersonne
ici d’ailleursn’éleve la moindre protestation.
Le Rallye, avec ses formules changeantes,
grice précisément a ces modifications
(pensons a celles du Tour de France
cycliste), reste en grande partie incertitude.
C'est ce qui fait et fera toujours son succes.

Un dernier mot pour les voltures fran-
caises, voitures dont le comportement
a heureusement surpris. La D. S. 19 a au
moins étonné : cinq sur six des voitures
engagées étaient au départ du circuit de
montagne, et une de celles-ci se classa 7 au
classement général final, premiére arrivee a
la fois des voitures francaises et des voitures
de 2 litres catégorie « série normale ».
D'autre part, Panhard et Renault rem-
portent chacune une catégorie, respective-
ment les 750 cm® « normale » et « spéciale »,
Notre construction s’'adjuge ainsi 3 des
8 catégories, ce n'est pas si mal quand on
sait que les Anglais, plus nombreux au
départ, n'en remportérent qu'une. Il est
vrai qu'il s'agit de celle de « 2,000 ¢cm?® nor-
male », celle d’Adams-Bigger.
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ENTRETIEN AVEC
de la dynamite

Dans la lumie¢re crue des projecteurs, ses
rafales de crochets ont abattu bien des
pugilistes renommeés, et la dvnamite de ses
poings I'a méme sacré champion du monde
des 11{111[1-1 COL]S.

Un soir de septembre 1055, Robert Cohen
dont la popularite est en passe de devenir
égale & celle de Carpentier et Cerdan, a bien
voulu livrer & Mececano Magazine ses sou-
venirs de combats.

— J'ai quitté Bone, on j'étais employé
comme conducteurde grue, pour venir tenter
ma chance 4 Paris. Je travaillais le jour aux
usines Renault et, le soir je m’entrainais.
PPendant deux ans, ja1 tire le diable par la

A BOXE QUE VEUX TU

Dérivée des jeux de poings de l'antiquité,
la boxe, ou « noble art » comme on disait
autrefois, fut définitivement codifiée 1l v a
prés d'un siecle, par un aristocrate anglais,
le marquis de Queensbury.,

lLe ring est un carré de 5 a 6 meétres de
cOtés, limité par trois cordes et recouvert
d'un tapis en feutre de plusieurs centimetres
d’épaisseur qui amortit les chutes. Les
reprises ou rounds durent 3 minutes. Elles
sont au nombre de 3 pour les amateurs, de 8,
10, 12 ou méme de 15 pour les professionnels.

Il est interdit de frapper a la nuque, aux
reins, au-dessous de la ceinture, de frapper
la main ouverte et de porter des coups a
'adversaire au tapis. Dans un corps a
corps, les pugilistes doivent rompre quand
I"arbitre comumande « break » (séparez-vous).

Dans la position « en garde », le poing
gauche est élevé 4 la hauteur du cceur, le
bras droit protégeant du coude l'estomac et
du gant la machoire. Un fausse garde est un
pugihiste dont le poing gauche couvre le
menton.

Le direct est la détente horizontale du
bras vers l'avant ; le crochet est un coup
porté le bras ployé; le swing, un large
crochet frappé avec le dos du gant; 'upper-
cut, un autre crochet porté de bas en haut;
le jab, un direct peu appuyé, etc... Le
une-deux est la répétition d'un méme coup
par les deux poings.

On appelle allonge la longueur de bras
d'un boxeur, et in-fighting le combat de
pres.
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Un knock-down est la mise 4 terre d’'un
des combattants pendant moins de
10 secondes. La victoire est obtenue par
knock-out (1impossibilité pour un boxeur
envoye a terre de reprendre le combat
aprés 10 secondes d'arret); aux points
(verdict rendu par 'arbitre seul ou assisté
de juges); par abandon (spontanément par
un boxeur, ou par jet de |'¢éponge du soi-
gneur); par knock-out technique (sur
intervention de Il'arbitre pour infériorité
flagrante d’'un des adversaires); enfin par
disqualification (boxe irrégulicre). Pour
non-combativité des deux boxeurs, I'arbitre
peut arréter le match et le proclamer sans
résultat (no contest).

Les différentes catégories de poids sont,
dans l'ordre on elles se présentent :

mouches jusqu’a 50%2 802

cOqs — 53%R 524

plumes = 57%%,153

légers — 61%8,235

mi-moyens — 66 %2 678
(welters)

moyens — 72 5% 574

ﬂll'it)lll'd'a — ?{JHHISFS
lourds au-dessus de 79%#,378

Les gants pésent 8 onces (227 grammes)
pour les amateurs, et 0 onces (170 grammes)
pour les professionnels (l'once est une
mesure anglaise équivalente a 28%f, 349).

Jusqu'’en 1925, les bandages des mains
¢taient durs, en chatterton platre. Aujour-
d'hui, les bandages sont constitués par des
bandes de sparadrap élastique.



ROBERT COHEN
dans les poings

quene et mangeé de la viande enragée. En

1951, ) al sauté le pas et suis passé boxeur
prolessionnel,

(). — Quelle est la rencontre qui vous a
décideé a perseéverer 7
. — C'est ma victoire aux points dans

un combat comptant pour le titre le
6 novembre 1953, sur le champion de
IFrance des coqs, Maurice Sandeyron.

(). — Quelle a été votre plus grande
satisfaction sur le ring ?
fit. — Ce fut a Bangkok, quand 1'arbitre

me proclama vainqueur de Songkitrat et
champion du monde des poids coqs.

(). — Et quelle fut votre plus grande
déception ?
R. — Celle d'avoir été renvoyé dans mon

coin par l'arbitre, en décembre dernier,
pour blessure, alors que j'avais encore le
vague espoir denvoyer Hamia au tapis
pour le compte.

(). — Contre qui avez-vous le plus
souffert ¢
K. — Mon plus mauvais souvenir est

celul de mon match avec Hamia, champion
de France des plumes (catégorie supérieure
a la mienne), a qui je rendais preés de
4 kilogrammes. Au deuxiéme round, il m'a
cueilll par un contre du droit et envoyé a
terre. A six, jai voulu me relever, sans y
parvenir. Mes jambes n’ont pas répondu.

=

Robert Cohen est né le 15 sepltembre 1930,
a Béne (Algérie). 1l mesure 1M, 58 et pése
53 kilogrammes.

Deux fois finaliste au championnat de
France amateur, il ful champion de France et
champion d'LEurope dans les rangs des
professionnels avant de devenir champion
duw monde, Sa puissance, sa vitesse d'exécu-
tion et son prodigieux courage lui ont permis,
malgré un accident de voiture qui lui brisa
lamdchoirveetlecontraignita neuf mois d'inac-
tion, de remporter 36 victoives sur 41 combats
disputés, de réussir {rois malchs nuls et
de n'étrve ainsi battu que deux fois.

L'arbitre comptait : sept, huit... Je me suis
tout de méme retrouvé debout a4 la neu-
vieme seconde, mais ce fut dur... J'ai
terminé le combat avec la bouche enflée
et saignante, un hématome a 1'ceil droit, le

nez tuméfié et la téte sonnante des coups
recus.

(). — Comment vous préparez-vous avant
une rencontre importante ?
R. — Je fais chaque jour plusieurs

rounds avec des partenaires qui me donnent
la réplique. Sur les conseils de mon manager,
M. G. Charles-Raymond, je fais beaucoup de
culture physique abdominale, entrecoupée
de courses, sauts a la corde et travail au
punching-ball, mais moins de footing —
deux ou trois fols par semaine seulement —
que beaucoup de boxeurs. Les jours précé-
dant le combat, je ralentis I'intensité de ma
préparation. Le dernier jour est consacré au
repos total et, s1 possible, 4 la décontraction.

(). — QOu'est-ce que le shadow-boxing ?

R. — En anglais, shadow veut dire ombre.
Le shadow-boxing, c’'est done la boxe contre
son ombre, ou tout au moins contre un
adversaire invisible., Cet exercice consiste
a mimer un vrai combat, tant6ét esquivant,
tantét bloquant des coups imaginaires,
tantot passant a l'attaque et décochant
dans le vide toute la gamme des coups
appris en salle. Le but du shadow est de
développer la souplesse musculaire indis-
pensable et d'obtenir du boxeur une sorte
d'automatisme qui lui permet d'éviter les

(Suile page 4a2.)
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Un officier de 1" U.S. Navy compare une série de photo-
graphles aérlennes avec une carte marine qu'on vient
de réaliser. On remarquera que les photographles, prises
4 Intervalles régullers, se recouvrent partiellement
et s'assemblent pour donner une lmage du littoral.

LLe monde n'a pas oubli¢ la sensation
que produisit & Genéve, en juillet 1955, la
proposition du Président Eisenhower. Le
chef d'Etat américain avait, on le sait,
suggéré que 1'U. R. S, S. et les Etats-Unis
communiquent les plans de leurs installa-
tions militaires et autorisent le survol de
leurs territoires respectifs par des avions
de reconnaissance. Depuis cette date, l'idée

a fait du chemin. Et, tout récemment
encore, le président Eisenhower et le
maréchal Boulganine ont ¢échangé des

lettres a ce sujet. 1l est certain que cette
proposition, si  elle est définitivement
adoptée, ne manquera pas de servir la
cause du désarmement en donnant a
chaque pays la possibilité de s’assurer que
'autre ne prépare pas une attaque sur-
prise.

Comme presque toujours, l'instrument
de paix fut d’abord une arme de guerre.
Avant méme 'apparition du premier avion,
les militaires avaient eu l'idée de faire
prendre des vues du champ de bataille du
haut de ballons captifs ou d'immenses
cerfs-volants auxquels le colonel Saconnet
attacha, en lrance, son nom. Mais ces
engins ¢taient tous enchainés i leurs cables
et ne pouvalent enregistrer l'image que
de leur horizon limité : celui-ci ne s'élargit
que quand d'abord le dirigeable, puis
I'aéroplane se déplacérent dans le ciel.

I2

LA PHOTOGRAP

C'est au cours de la guerre de 1914-1918
que la photographie aérienne a réellement
commencé i se développer. La guerre des
tranchées ndécessitait une connalssance
aussi compléte que possible du tracé des
lignes ennemies, lignes qui  pouvaient
varier d'un jour a l'autre. Les photogra-
phies rapportées par les observateurs qui, a
bord d'appareils I¢gers, survolaient les posi-
tions ennemies permettaient aux états-
majors de tenir constamment & jour, avec
une grande précision, les cartes du front
connues sous le nom de plans directeurs.
Apres la cessation des hostilites, on songea
tout naturellement & mettre cette méthode
a profit pour I'établissement des cartes
générales dont le levé par les procédés
classiques est un travaill de tres longue
haleine. lin IFrance, les travaux entrepris
dans ce sens par le service géographique de
I'armde, devenu aunjourd hu I'lnstitut Géo-
graphique National, ont donné d'excellents
résultats. Aux Etats-Unis, les trois services
cartographiques militaires (armeée, marine,
aviation) ont réalis¢ de véritables prouesses
en ¢tablissant les cartes qui permurent de
préparer une opération aussi gigantesque
que celle du débarquement des Alliés en
Normandie pendant la derniere guerre.

DE LA PHOTOGRAPHIE A LA CARTE

Comment transforme-t-on une photo-
graphie aérienne en carte ¢ Théoriquement,
¢'est trés simple. Elle est en elle-méme une
carte. Si nous regardons une de ces photo-
graphies, prise a la verticale, nous y dis-
tinguons nettement tous les détails du ter-
rain montagnes, rivicres, lacs, routes,
chemins de fer, wvillages, maisons 1solées,
foréts, champs. 1l sutht donc en principe
d'agrandir ou de réduire la photographie
pour la mettre a 1'échelle désirée et de la
recouvrir d'un calque sur lequel on tracera
les signes conventionnels. En principe seule-
ment, car, dans la pratique, l'opération est
plus compliquée. Les photos ne sont jamais
prises rigoureusement & la verticale et le
terrain n'est pas plan. 1l convient donc
d'opérer pour chaque photographie, ce



HIE AERIENNE

qu'on appelle un redressement — en se repé-
rant sur des points dont la position au sol
a €té déterminée au préalable et qui ont
été choisis pour étre facilement 1denti-
fiables sur la photographie.

Un des éléments essentiels du procédé
est la stéréoscopie qui permet dapprécier
et de mesurer le relief. On peut ainst déter-
miner les lignes planimétriques (projections
des détails du terrain sur un plan horizon-
tal), mais aussi les hgnes altimétriques,
c'est-a-dire les courbes de niveau joignant
tous les points de méme altitude, courbes
au moven desquelles on réalise la représen-
tation graphique du relief du sol.

On sait que la sensation optique du
relief est due 4 la vision simultanée d'un
meéme objet sous deux angles différents.
Dans les stéréoscopies du commerce, deux
photographies sont prises par deux objec-
tifs accouplés dont I'écartement correspond
a celul des yeux. Si l'on regarde ensuife
les deux 1mages en meéme temps, a travers
deux oculaires, on a la méme sensation de
relief qu'en regardant directement avec
les deux veux le sujet photographié.

Dans le cas de la photographie aérienne,
la distance du sujet a I'appareil, de 3.000a
10.000 metres, est telle que la sensation de
relief obtenue avec un stéréoscope ordi-
naire serait insuffisante. On y remeédie en
prenant les clichés un par un, avec un seul
objectif, mais 4 des intervalles calculés en
fonction de la vitesse de l'avion de telle
facon que les photographies se recouvrent
partiellement, et que les meémes détails se
retrouvent sur une image et sur la suivante
vus sous un angle nettement difiérent. On
les examine ensuite deux par deux, et de
proche en proche au moyen d'un viseur
binoculaire.

LA RESTITUTION

La substitution des méthodes photogra-
phiques aux procédés classiques de levé
sur le terrain a pour but principal de per-
mettre une plus grande rapidité d'exécu-
tion des cartes. On a donc cherché a réaliser
meécaniquement le report sur le papier des

Cette photographie a été prise d'un avion volant & une
altitude de 10.000 metres au-dessus de Wonsan
(Corée). Les ombres portées permettent d'apprécier
nettement le rellel du sol et des batiments. Ln peut
volr, en haut et & gauche, contournant une croupe
montagneuse, une riviére dont le lit est presque & sec.
Une voie ferrée traverse horlzontalement la photogra-
phie en son milieu. Le terrain occupant le centre de la
photo et se terminant en polnte vers la droite est un
déepot de matériel ferroviaire ol s'élévent de grands
hangars. A drolte, on distingue 'embranchement en
forme de V qul raccorde le dépot 4 la ligne. De cette
bifureation partent plusieurs voies en épl, sur lesquelles
se trouvent des trains et des wagons isolés, et qul abou-
tissent aux hangars. Au centre du terrain, on remarque
des batiments détruits.

mesures eflectuces sur les photographies.
Cette opération se nomme la restitution.
D'année en année, les appareils se sont
perfectionnés. Ils s’appellent aujourd hui
le « stéréotopographe » ou le «stéréophoto-
graphe » Deux photographies formant
couple sont introduites dans ['appareil.
L’'opérateur, le regard fixé au viseur, a
sous les yeux, une « image plastique » du
sol. Un systéme de manivelle lui permet de
sutvre, a l'aide d'un repére, les différents
détails du terrain représenté. lLe repere se
déplace, par exemple, le long des routes,
des voies ferrées et son mouvement est
transmis a un crayon qui trace des lignes
correspondantes sur la feuille de papier, a
I'échelle voulue. On obtient ainsi un sque-
lette de carte qu'il n'y a plus qu’a redessiner
en couleurs selon les conventions topogra-
phiques usuelles et a reproduire par un pro-
cédé photomécanique quelconque, photo-
gravure, héliogravure, etc.

Par rapport aux méthodes anciennes qui
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nécessitaient 'envol sur le terrain de nom-
breuses brigades d’opérateurs, 1'économie
de temps et de personnel réalisée par la
technique de la photographie aérienne est
considérable, On peut alors, en un délai
trés bref, dresser la carte de telle région ou
tel secteur.

LA PHOTOGRAPHIE DU PASSE

C'est la une utilisation des plus inatten-
dues de la photographie aérienne. Les pre-
miéres incursions de cette méthode dans
l'archéologie furent accueillies par des sar-
casmes : nul ne devait ignorer que les ves-
tiges du passé, quand ils n'ont pas été
découverts, le doivent au fait de se trouver
enfouis dans le sol, parfois 4 plusieurs
metres de profondeur et que seules des
excavations peuvent les rendre a la lumicre.

Pour évident que [at le raisonnement, 1l
s'est révélé faux.

En fait, les vestiges des établissements
humains demeurent perceptibles meéme
enfouis et, quand on les croit eflacés par
des siécles, une légére éminence faite de
'entassement des ruines marque l'em-
placement des anciennes constructions
tandis qu'un creux a peine visible subsiste
sur le tracé des voies de communication,
des canaux et des fortifications. La végéta-
tion elle-méme traduit la présence de ces
témoins du passé, soit que 1'herbe séche
plus tot en été au-dessus des vicux murs,
soit qu’au contraire les sols autrelols
« remués » lul conférent une vigueur qui
tranche sur le paysage environnant.

Ces détails révélateurs sont généralement
invisibles du sol et aussi quand 1ils se
trouvent éclairés a la verticale. ’ar contre,
quand le soleil est prés de l'horizon, ces
vestiges se trouvent soulignés par des
marques d’'ombres qui révelent amns: leur
existence et leur signification. Ainsi fut
mise au point la technique de la photogra-
phie aérienne « en éclairage rasant ».

Une des découvertes archéologiques qui
résultérent des premiers emplois de cette
méthode fut celle, dans le Sud de 1'Angle-
terre, de vestiges de champs carrés con-
temporains de ceux trouvés dans 1'Ouest
de la France, c'est-a-dire antérieurs a l'ére
chrétienne. Un exemple encore plus
célebre est fourni par les relevés de la civili-
sation romaine en Syrie ou par les ouvrages
fortifiés des légions aux confins du Sahara.

Pierre CHALAIN.
I4

Un spécialiste met en place, sous la caline

d'un avion de reconnaissance américain RB-28,

I'appareil automatiqgue qul prendra, 4 la verti-

cale, une série de photozraphies de la région a
Inspecter.

Cet apparell est un « stéréophotozraphe» qui per-
met de transformer les photozraphies aériennes
en cartes topozraphiques avec une grande
précizion, Cn y introdult deux photozraphlies
formant un couple stéréoscopique que ['opé-
rateur examine au mosen d'un viseur grossis-
sant. Un systéme de manivelles lui permet de
sulvre, 4 I'alde d’un repére qui se deplace sur
I'image, les divers déta.ls du terrain rep-ésenté
(routes, rivieres. voles ferries. etc.). Ce mouve-
meni est transmis 4 un crayon quf trace les
llgnes correspondantes sur la feullle de papler,
4 l'echelle voul e. w'enemil: de |'operation
se nomme « restitution »,




L’EPAVE DU

Un scaphandrier au travail : un éléve du centre amé-

ricain de Bayonne, découpe un L. 5. T. immergé par

plus de 10 métres, de pulssan;s projecteurs lui facilitent
ia tdche.

le hublot
cordages

Dans la cabine obscure, ou
dessine une tache claire, des
trainent dans les coins.

Jean Teurnier, scaphandrier de son état,
parle de la lutte aveugle que les plongeurs
meénent au fond de l'ean contre l'asphyxie
et contre la peur. Ses mots évoquent les
herbes marines qui tournoient au gré des
courants, les épaves englouties avec leurs
cargaisons et leurs ancres de plomb cou-
vertes de coquillages.

— Des accidents, monsieur Teurnier °’

— Qui. Rien de bien grave, mais une
fois...

1 hésite :

— Une fois... sur le Lougres I'V...

[1 hésite encore.

— Monsieur Jean Teurnier, que s'est-il
passé, cette fois-la, sur le Lougres I'V ?

— La Seine était en crue. Une péniche,
emportée par le courant, s'était ¢crasce
contre une des piles du pont au Change (1).
ILa brigade fluviale m’avait demandé
d'amarrer son épave aux anneaux de la
berge.

(1) Un des quatre ponts qui relient Paris rive
droite a I'ile de la Cité.

“ LOUGRES 1V ™

ou la vie des

scap handriers

» 11 soufflait un vent froid quand j'en-
dossai le scaphandre. Les aides poscérent
sur mes ¢épaules le coussin, la collerette de
cuivre et le casque dont ils serrérent les
¢crous. lls me fixérent les plombs, ou
lests, sur la poitrnine et dans le dos. kknfin, 1ls
vigserent sur mon casque la glace de face
apres en avoir humecté l'intérieur, pour
éviter la buée.

» A la manic¢re du drapeau japonais, le
soleil irradiait de longs rayons de lumiére
rouge qui s amenuisaient en montant vers
le ciel. L'eau était glacée et couverte de
filets d'écume brillants comme de la bave
d'escargot.

» En pénétrant dans l'eau, j'appuyai le
front sur la commande d'évacuation des
gaz. L'air s'échappa dans un murmure, le
scaphandre se dégonfla progressivement et
je me mis a descendre.

» Au-dessus de moi, le jour palit, s’es-
tompa, ne fut bientdt plus quune lueur
incertaine et tremblotante et puis disparut
tout a fait.

» Arrivé 4 la hauteur de 1'épave, je réglai
une bonne fois la tension du ressort de la
soupape d'évacuation, en utilisant le levier
extérieur, de maniére a m'immobiliser
entre deux eaux.

» En régle générale, la quantité d’air frais
que me fournit la pompe est constante.
Puisque je ne peux pas agir sur cette arrnivee
d’air, ¢'est en modifiant la vitesse d'évacua-
tion que je fais varier le volume de gaz
contenu dans mon habit, ce qui me permet
de plonger et de remonter & mon gré.

» S1 je voulais me baisser, l'air qui gonfle
mon scaphandre m'en empecherait. 11 me
faudrait donc agir sur la soupape en la
pressant du front 4 petits coups. L."habit se
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1. Cdble électrique a deux conducteurs.
2, Lanterne étanche avec lampe de 200 wails.
3. Chalumeau sous-wmarin utilisant ['oxy-
gene et le gaz propane.
4. Tuvau de condutle d air.
5. Résevvotr d'avr végularisant les pressions

de la pompe.

6. Pompe a trois corps de piston fonctionnant
ait moteur a essence el au volant.

7. Tuyau acoustique a trois fils conducteurs
pour téléphone sous-marin.

8. Corde de streié.

plisserait comme une éponge que l'on
essore et je pourrais me pencher dans toutes
les directions. Pour reprendre ma position
précédente, 1l me suffirait de pousser de la
main le levier extérieur et de blogquer
ainsi la sortie d'air pendant un instant.

» Pour en revenir a notre histoire, je cher-
chaisa gagner I'avant de la péniche qui avait
été gravement endommagé dans la colli-
sion avec l'avant-bec du pont. Des débris
hérisses me barraient ¢a et la le passage.
Sans doute, aurais-je mieux fait de renoncer.
J'avancais pourtant, j'avancais jusqu’'a ce
que quelque chose que je ne pus distinguer,
se brisa sous moi, me fit perdre 1'équilibre
et tomber de plusieurs metres.

» Le filin de sécurité s'accrocha a une
déchirure de la caréne et, malgré tous mes
efforts, je ne pus I'en détacher.

» Je me plagar tout contre le bord, les
bras en croix pour ne pas donner prise au
courant. Si celui-ci m'emportait, le tuyan
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SACHEZ

« Tout corps plongé dans un liquide
éprouve une poussée de bas en haut égale
au poids du liquide déplacé », c’est le
fameux principe d'Archimeéde. Si 1l'on
immerge un corps ayant un volume de
I décimeétre cubez, il déplacera 1 décimétre
cube d'eau et, par conséquent, il subira
une poussee de 1 kilogramme, qui est le
poids du décimétre cube d'eau. Trois cas
peuvent se présenter : 1° le corps plongé
pese plus de 1 kilogramme. Son poids est
supéricur a la poussée qu’il regoit : il
tombe au fond de l'eau; 2° le corps pése,
lui aussi, 1 kilogramme; la poussée cst
¢gale & son poids : il reste en équilibre;
3% le corps pese moins de 1 kilogramme; il
remonte a la surface jusqu'a ce qu'il ne
déplace plus que son poids d’eaun.

Aux trois cas que nous venons d'indiquer
correspond la manceuvre du scaphandre,
lequel s'inspire de la vessie natatoire que

d'air casserait & bout de course, et je ne
serals bientét plus qu'un scaphandrier
mort qu on ne retrouverait jamais.

» Avertis de ma chute par le déroulement
soudain des cables, les servants de surface
réepetaient de minute en minute leur appel
en tirant sur la corde : « Etes-vous bien?...
Etes-vous bien ?... »

» Aux trols quarts assommé par le choc,

L'hablllaze du seaphandrier : I'équ'pement ne pése pas

lo.n da 10) kilos. Le plongeur porte déja das gants de

caoutchouc dont la fente parmet de sa.s.r tout I'équi-
pamant nicassare.
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QUE...

les poissons gonflent ou dégonflent, aug-
mentant ainsi le volume de leur corps sans
en changer trés sensiblement le poids,
selon qu’ils veulent évoluer a la surface,
au milicu ou au fond des rivieres.

Pris dans son ensemble, le corps de
I"Thomme est moins lourd que le poids de
I'eau qu’'il déplace. La natation consiste a
garder la téte hors de l'eau et 4 se déplacer.
Par contre, le plongeur et son scaphandre
peésent entre 100 et 170 kilogrammes et
sont plus denses que le milieu Lhiquide qui
les entoure. On vient de voir qu'il est
néanmoins possible de les faire flotter. Il
suffit de gonfler le scaphandre d’air jusqu'a
ce qu'il déplace un volume d’'eaun suffisant.

La virtuosité du scaphandrier consiste
ainsi a faire varier le volume de gaz con-

tenu dans son habit. En se dégonflant, il se
IEn laissant l'air

fait lourd et il descend.
s'accumuler, 1l remonte.

je n'avais plus la force de leur répondre.

» Je pensais aux secours qui, sans doute,
s'organisaient. Du bateau (celui-la on
nous sommes), on devait appeler d’autres
scaphandriers. Le premier arrivé descen-
drait et me dégagerait. Il n'y avait qu'a
attendre. Rien d'autre a faire qu'a
attendre. »

Une vague odeur de renfermé et de fumée

L'examen de passage des éléves de Bayonne consiste

souvent 4 renflouer un L. §. T. On voit fei un batiment

léger de ce type, [aire surface... aprés de nombreuses
heures de trava.l sous-marin,

LE SCAPHANDRE

(Scaphandre De-
b a mayrouze tel qu'il
&) est construit par

| Piel.
ol

& WW’{"
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a) Tuyau de con-
duite d'aiv. 11
résiste @ une
pression de

15atmosphéves,
, soit 15 hkilos
' ; el Il
u /f" AN ? bar e entimélre
% % carve.

'_ ] b) Filin de sécu-

rute.
K i ¢) Soupape d'ad-
) mission d'air
accessible par

("intérieny el
par Uextérieur

1> du casque.
el d) Casque  avec
@fﬁ _] ;{_fm:e*. ?F-i;u—
N ton soit par
‘&'1‘@, boulons et
'xfi écrous, soit par
cliquel,

e) Collerette en caontchoue moulé.

{) Plombs de charge de dos et de face. Cha-
cun pese 22 kg

g) Manchelte en caoulchouc souple mainte-
nue servée au poignet par des bracelels.

h) Ceinturon de cuir.

1) Habit de scaphandre, renjorcé aux genoux,
aux coudes et aux pieds.

i) .‘f}nm‘ﬁers a semelle de plomb et embout de

ronze.

de tabac flotte dans la cabine. Par le hublot
passe un rayon de soleil oblique et froid.
Dehors, par-dessus la rondeur sombre
d'une colline, des peupliers gris vert
s'aritent dans le vent.

Teurnier retrousse sa
sorte de sourire crispé,
poursuit :

— | €étais prisonnier du silence. Seul, le
régulier « itch... itch... » de la pompe parve-
nait jusqu’a mes oreilles et je ne pouvais
m'empccher de songer que c'est aux diffé-
rences de pressions trop de fois répétées de
ces coups de pistons que les plongeurs
doivent la surdité dont ils sont pour la
plupart atteints (1).

» Les sons et les nltrasons ne se propagent
pas de la méme manicre sur la terre et
dans I'eau. lls se déplacent moins vite

levre dans une
baisse la voix et

(1) Jean Teurnier parle des conditions de plongée d'il
¥ a une dizaine d'années. Depuis, des réservoirs d'air
plicés entre les pompes et les casques des scaphan-
driers régularisent les pressions des coups de piston.
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dans l'air (330 meétres a la seconde) que
dans l'eau (1.500 métres environ). Sans
que l'on sache pourquoi, les uns demeurent
étouffés, presque inaudibles, alors que
d’autres sont, au contraire, étonnamment
amplifiés. Je n'allais pas tarder a en faire
'expérience.

Mon attente durait depuis peut-ctre
une heure quand j'entendis s'approcher ce
que je reconnus étre une peniche auto-
motrice.

» Ce fut d’abord un ronronnement loin-
tain, assourdi comme des pas sur la neige,
mais plus fort d'instant en instant. Indé-
niablement, des hélices de bronze pous-
saient la péniche vers moi. Le bruit s'am-
plifiait, faisant vibrer
comme une fleche
plantée dans un
arbre, la coque du
Louwgres IV. Les
« ping... pmng..» des
hélices se rappro-
chaient, implacable-
ment. Mes oreilles
s'emplirent de cla-
quements, de tinte-
ments, de sons me-
talliques !

» L'automoteur ne
devait pas se trouver
a plus de 10 metres
de moi, 4 la verticale!
[l grondait comme
un train express !
C'était un vacarme
indicible, une caco-
phonie effroyable
d'enerenages force-
nés, d'hélices fu-
rieuses, d eaux tour-
bilonnantes...

» Enfin, le tumulte
s'apaisa a la fagon
d'un orage qui s'éloigne. LLa péniche s'en
alla et le silence se referma comme un voile
autour de moi.

» En vérité, je me sentals aftfreusement
seul, autant que si j'avais été abandonné,
étant enfant, aprés la fermeture dans Ia
salle des horreurs du musée Grévin anglais.

» Le monde sous-marin est lui-meéme tru-
qué comme un palais des mirages. L algue
que je m’appréte a saisir n'est pas a sa
place. La pierre que je situe 4 2 metres se
trouve en réalité un bon meétre plus loin.
Ma main elle-méme n’occupe pas le point
de l'espace ol je la sens confusément.
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Un éléve vient de prendre place dans la « chambre

de pression » ; les (ests subits dans ce caisson per-

meitent de connaitre les réacltions des futurs scaphan-
driers aux brusques chutes de pression.

» Ces anamorphoses (1) s'expliquent par le
fait qu'en passant de l'eau dans l'air du
casque les rayons lumineux rencontrent
un milien moins dense qui les fait dévier
de leur direction primitive.

» Nous autres scaphandriers avons tou-
jours la désagréable impression d'observer
la vie marine a travers une loupe et d’'évo-
luer a travers un paysage hostile, semé de
picges, de trappes et de guets-apens.

» D'ailleurs, en Seine, les eaux sont si
sales que la vue est le plus souvent limitee
a 1 ou 2 metres, et que 'obscurite absolue
regne en aval de Paris. Les scaphandriers de
ce fleuve ont donc appris a utiliser leur
seul sens du toucher pour progresser parmi
les obstacles de
toutes sortes que le
monde sous-marin
jette sur leur chemin.

»LLes lanternes
électriques sont inef-
ficaces la plupart du
temps, leurs lueurs
confuses troublant
la vision comme le
feraient des phares
de wvoiture dans le
brouillard.

» Bien des gens
s'imaginent a tort
que le scaphandrier
se déplace dans un
rovaume féerique,
miroitant de mille
feux polvchromes.
En vérité, i1l n'est
qu'un aveugle évo-
luant a tatons dans
les profondeurs
d'une nuit polluée
et malodorante.

» Pour ma part,
accroché a lépave
comme je 1'étais, sorte de bagnard du fleuve
dont la chaine serait un cable et le boulet
un navire, je n'apercevais, au fond de ma
prison sans horizon; que les reflets infini-
ment tristes des jedk de lumiére sur l'eau.

» Pendant les quatre heures et demie que
dura mon attente, je n'eus pas d’autre
spectacle que celui de l'air s’échappant de
mon casque et montant en petites bulles
légeéres vers la surface.

» C'est mon frére Alfred qui me délivra.

| ey

(1) Images difformes.
(Susle page 42.)
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DE LA REALITE A LA MINIATURE

COURSE DE DINKY TOYS

Une course de
Dinky Toys dans
laquelle les voitures
concurrentes sont
tirées par des cables
que commandent
des manivelles, cela
peut déja donner
lieu & des compéti-
tions amusantes.
Mais, si l'on corse
la difficulté en
dotant chaque mani-
velled'undébravage
automatique en cas
d'excésde vitesse, la
course devient du grand sport. C'est le
cas du systéme que nous vous présentons icl.

La piste est formée de huit plaques bandes
de 25 trous boulonnées cote a cOte sur un
cadre rectangulaire (fig. 1). Ce dernier est
constitué partrois corniéres de 49trous (1) et
deux cornieres de 25 trous. Le cadre porte
a l'arriere trois plaques sans rebords de
14 X g9cm. (2) et chaque corniére latérale (1)
est prolongée de deux trous a l'avant par
une bande de 5 trous (3).

LLa base est un cadre rectangulaire formé
de deux corniéres de 47 trous (4) réunies
par trois cornicres de 25 trous (5) et une
bandede 25 trous (0). La pisteet la base sont
assemblées par huit corniéres verticales de
11 trous. Une corniére de 25 trous (7) est
fixée a l'extrémité arriere du modéele.
Deux autres corniéres de méme longueur
(8) sont boulonnées l'une sur deux des
corniéres verticales, l'autre sur deux cor-
nieres de 7 trous (g). La corniére (g) est
montée de chaque coOté du modéle entre
deux corniéres verticales de 11 trous a
I'aide d'une bande de 3 trous.

Le jeu comporte deux voitures comman-
dées chacune par une manivelle (10).
Chaque manivelle (10) est composée d'une
roue barillet équipée d’'une cheville filetée
et bloguée a l'extrémité d’une tringle de
75 mm. (fig. 2). Cette tringle est montée
dans un bras de manivelle double et un
cavalier boulonnés de part et d’autre de la
corniére (7). A son extrémité intérieure, la
tringle porte une roue de champ de 50 dents
(11).

Fig. |

D’autre part, une tringle de 5 cm. est
montée dans les corniéres (8) en face de
chaque roue de champ (11). Cette tringle
porte & une extrémité une roue de champ
(12) et & l'autre extrémité une poulie de
12 mm. (13).

La relation entre les roues de champ (11)
et (12) est assurée par un pignon de 10 dents
de 13 mm. de large (14) passé sur une
tringle de 16,5 cm. (hg. 3). Cette tringle
tournedans la bande de 25 trous (0) et dans
les plaques (2) ; elle porte un régulateur
centrifuge qui débraye automatiquement le
pignon (14) a partir d'une certaine vitesse,

Le régulateur est formé par une bague
d'arrét (15) bloquée sur les tringles par
deux boulons de 9,5 mm. Chaque boulon
est muni de deux rondelles, deux bandes
de 3 trous et une rondelle avant d'étre
engagé dans le trou taraudé de la bague
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d’arrét. Un accouplement (16) passé sur la tringle est doté
de deux paires de bandes de 3 trous articulées sur des bou-
lons. Un écrou passé sur chaque boulon est serré contre
l'accouplement pcur tenir le boulon sans bloquer l'accouple-
ment sur la tringle. Les paires de bandes de 3 trous sont
réunies de chaque cOté par un support de rampe dont la
tige filetée est prise dans un accouplement (17).

Un accouplement jumelé a douille (18) assemble l'accou-
plement (16) et le pignon (14).

Seule de tout l'ensemble, la bague d’arrét (15) est bloquee
sur la tringle. Les accouplements (16) et (18) solidaires
du pignon (14) doivent coulisser librement.

Quand le systéme tourne, les accouplements (17) s'écartent
sous l'action de la force centrifuge et font remonter sur
la tringle le pignon (14) qui se dégage des roues de champs
(11) et (12).

Une corde attachée & l'avant de chaque Dinky Toy passe
sur une poulie folle de 25 mm. (19). Les poulies (19) tour-
nent sur un axe formé d'une tringle de 29 cm. et d'une de
6 cm. assemblées par un raccord de tringles. La tringle com-
posée est tenue par des clavettes dans les bandes (3). La
corde passe ensuite sous la piste et sur une poulie folle de
12 mm. montée sur une tringle (20). La tringle (20) de méme

composition que la précédente est passée dans les corniéres (1). La corde passe ensuite
sur la poulie motrice (13), sur une poulie folle de 25 mm. montée sur la tringle (20) et

elle est attachée a l'arriere du Dinky Toy.

CONSTRUCTEURS DE MODELES

CHARIOT-GRUE SALEV™

LES ROUES AVANT (DIFFERENTIEL)

Chacune des roues avant est fixée sur une
tringle de 2,5 cm. qui passe dans la bande
coudée composée de la bande de 4 trous et
des équerres (21) et (22) (fig. 3). La tringle
de 2,5 cm. porte un accoupliment uriversel
(27). L'un de¢s accouplements (27) est fixé a
I'extrémité d'une tringle de 6 cm. qui porte
6 rondelle s, une bague d'arrét, un accouple-
ment (28), et 3 rondclles, avant de s'engager
dans le différentiel. L'accouplement (28)
est libre sur la tringle. L’autre accouple ment
universel (27) est bloqué sur une tringle de
4 cm. que 3 rondelles séparent du différen-
tiel. Les tringles de 6 et de 4 cm. passent
dans les pointes des embasces triangulées
plates (7).

Le différenticl est construit entre une
roue de champ de 50 dents (29) et une roue
barillet (30). Ces deux pitces hibres sur leur
axe sont assembléis par deux bandes
coudées de 38 X 12 mm. Du coté de la roue
barillet, deux rondelles sont passées sur
chacun des boulons fixant les bandes
coudécs. Du coté de la roue de champ, la
fixation s'opetre a l'aide de Dboulons de
12 mm. munis chacun d'une rondclle et
d'une bague d’arrét. Deux pignons d’angle
de 26 dents (3:) sont bloqués respectives-

ment contre la roue de champ et contre la
roue barillet. Le planétaire est monté sur
une tringle de 6 cm. qui traverse lcs deux
bandes coudées de 38 X 12 mm. et un
accouplement (32). L’accoupliment (32)
tourne librcment sur les extrémités des
tringles de 6 et de 4 cm. formant I« ssien.
I.'axe du planétaire est tenu en place par
deux bagues d’arrét bloquées de part et
d'autre de l'accouplement (32) et 1l porte
deux pignons d'angle de 26 dents. Ces
pignons, libres sur la tringle de 6 cm.,
engreénent avee les pigrons (31).

LA GRUE

Chaque cOté du chéssis qui soutient la
fleche est formé d'une cormére verticale
de 15 trous (33), d’une corniére horizontale
de 5 trous ¢t d'une corniére oblique de
11 trous (fig.1). Un petit gousset d'assem-
blage (34) ¢st boulonné sur chaque corniére
(33). Les deux cOtés du bati sont réunis par
une corniére de 7 trous, une bande coudée
de 60 ¥ 12 mm. ¢t deux bandes de 11 trous
entreeroisées. Le bati est boulonné sur la
plaque (8).

Chaque ¢Oté de la fleche est constitué par
une corniere de 25 trous (35) et une de
19 trous (30). La corniére (30) est prolongée

(r) Pour le début de cet article se reporter au Meccano Magazine n® 25 (février 1956/,
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a l'arriere par une
bande de 3 trous ¢t par
une plaque triangu-
laire de 6cm. Les deux
cornieres (35) et (30)
sont réunies au centre
par une embase trian-
gulée plateetal’arriere
par une bande oblique
de 4 trous. Une bande
oblique de 35 trous et
une bande de 4 trous
montées a extrémité

i n

35
53

arriére réunissent la corniere (35) et la pla-
que triangulaire. les deux cotés de la fleche
sont assc mblés par deux plaques a robords
de 6 X 4 cm. qui sont placéi s respuctive-
ment entre les o xtrémités avant ¢t arriere
des corniéres (35). D’autre part, deux

kY A
——_r IR Y
T Pt |

L (e }

13

&:
bandes de 11 trous sont
entrecroisées  sous  les
cormieres (30),

l.a fleche est articulée
Sur somn support par une
tringle de 20 cm, qui tra-
virse le trou central des
bandes de 3 trous prolon-
geant les cormiéres (36),
¢t le trou extréme des
corniéres (33).

La tningle d’articula-
tion porte une poulic folle

de 25 mm. (37) (hg. 2).

ai )
:

59

Une tringle de 6 ¢m. montée dans les
pointes inféricurcs des })la;qm s triangulaircs
¢st dotéc de 4 poulics folles de 25 mm. (38).
Enfin, une trnrgle de 7,5 ecm. st passée
dans les potits gousscts d'asse mble go (34)
et porte 4 puuli:.a folles de 12 mm, (59).
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MOTEUR ET MECANISMES

Un moteur universel est boulonné a
'arriére du chassis, sur la corniere de
11 trous (2) (hg. 4). Son flasque avant est
muni de deux embases triangulées coudees
(40). L'arbre moteur est pourvu d'une vis
sans fin qui entraine un pignon de 19 dents
(41). Celui-c1 est bloqué sur une tringle de
11,5 cm, qui tourne dans les embases trian-
gulées (40). La tringle porte & son extrémité
extérieure une roue de chaine de 14 dents.
Cette derniere est relice par une chaine
(ralle & une roue de chaine de 18 dents (42).
I.a roue (42) est bloquée & l'extrémité d'une
tringle de 11,5 cm. La tringle tourne dans
les plaques (13) entre lesquelles elle porte
un pignon de 15 dents (43) et un de 25 dents
(44). Une tringle de 10 cm. montée dans les
plaques (r3) sous la tringle précédente
porte une roue de 6o dents (45), une de
50 dents (46) et une de 38 dents. La tringle
peut coulisser latéralement de fagon a
cngrener soit la roue de 50 dents sur le
pignon de 25 dents, soit celle de 60 dents,
sur celui de 15. A cet effet, elle porte deux
bagues d'arrét entre lesquelles s'engage
I'extrémité d'un boulon de 19 mm. bloqué
dans un bras de manivelle, Le bras de
manivelle est fixé sur une tringle de 16,5 cm.
(47) qui passe dans la plaque (11) et dans
le flasque avant du moteur. A son extrémité
avant, la tringle porte un accouplement (48)
permettant de la commander (hg. 1).

I.a roue de 38 dents montée sur la tringle
coulissante peut entrainer une roue iden-
tique (49). Cette roue est montée sur une
tringle de 6 cm. (fig. 3) qui porte également
une roue de chaine de 14 dents. La roue de
chaine est reliée a une roue identique
bloquée ainsi qu'un pigon de 25 dents sur
une tringle de 11,5 cm. (50). La tringle (50)
tourne dans des embases triangulées plates
boulonnées sur les corniéres (1) du chassis,
Son pignon de 25 dents entraine une roue
de champ de 25 dents placée a 'extrémité
d'une tringle de 7,5 cm. (51). La tringle (51)
passe dans une bande coudée de 9o X 12 mm.
fixée sur deux petits goussets d’assemblage
boulonnés au chassis. La tringle (51) porte
un pignon de 19 dents qui entraine la roue
de champ (29) du différentiel et son extré-
mﬂu)é tourne librement dans l'accouplement
(28).

Revenons maintenant a la tringle prin-
cipale du mécanisme, celle qui porte les
pignons (143] et (44). Du coté opposé a la
roue de chaine de 36 dents qui lu1 transmet
le mouvement du moteur, cette tringle de
11,5 cm. est dotée d'une roue de chaine de
18 dents (52) (hg. 4). La roue (52) est reliée
a une roue de chaine de 14 dents, sur une
tringle de 6 cm. qui porte ¢également un
pignon de 19 dents (53). La tringle de 6 cm.
est montée dans l'une des plaques (7) et
dans l'une des plaques (13). Deux tringles
de 9 cm. sont passées dans les plaques (13)
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et des pignons de 19 dents (54) et (55) fixés
a leur extrémité peuvent engrener avec le
pignon (53). La tringle qui porte le pignon
(54) est munie entre les plaques (13) d'une
rondelle, d'un ressort de u::nmpn-s:-:inn et de
deux poulies de 12 mm. A l'extérieur des
El:.q ues (13), elle porte deux bagues d’arrét.
tringle dispose d'un jeu de 5 cm. environ,
jeu qui est commandé par un levier (356)
(hg. 1), La vis d'arrét de la poulie de 12 mm.
qui se trouve contre une des plaques (13)
est remplacée par un boulon ordinaire.
La téte de ce dernier peut heurter un boulon
fixé dans la plaque (13) et former fren.

Le levier (50), formé d'une tringle de
2,5 cm. et d'un accouplement est fixé a
'extrémité d'une tringle de 16,5 cm. (57)
qui traverse la plaque (11) et les deux bandes
coudées (12). La tringle (57) porte un accou-
plement muni d'une tringle de 2,5 em. qui
s'engage entre les deux bagues d'arrét de la
tringle coulissante. Une corde fixée entre
les deux poulies de 12 mm. passe entre les
roues de chaine (45) et (46), sous la tringle
(qui porte ces roucs ; elle traverse ensuite la
plaque (8) par un de ses trous et elle est
mouflée entre les poulies (38) et (39) pour
commander l'inclinaison de la fleche. Elle
est finalement attachée 4 un support plat
passé sur la tringle qui porte les poulies
de 12 mm. (39).

La tringle de 9 cm qui porte le pignon
(55) est dotée, entre les plaques (13)
d’'une rondelle, d"un ressort de compression,
d'une bague d'arrét et de deux poulies de
25 mm. Celle des poulies qui se trouve contre
la plaque (13) est bloquée par un boulon de
9,5 mm. Ce boulon forme i}nfin de streté en
heurtant le boulon déja fixé dans la plaque
(13) pour controler la poulic de 12 mm. La
tringle dispose d'un jeu latéral de 5 mm.
command ar le levier (58) (hg. 1),
Celui-ci est fixé a l'extrémit¢ d'une tringle
de 16, 5cm. (59) qui passe dans la plaque (11)
et dans les bandes coudées (12). La tringle
(50) porte un accouplement muni d’une
tringle de 4 cm. qui s’engage entre la bague
d'arrét et le moyeu d'une des poulies de
25 mm. Une corde fixée entre les deux poulics
de 25 mm. passe par un trou de la bande
coudée (12) avant, traverse un trou de la
plaque (11), passe sur la poulie (37) (hig. 2)
et sur une poulie folle de 25 mm. dans la
téte de la fleche. La corde traverse ensuite
l{a ;?nu fle et est attachée al'une des cornieres
36).

LLa moufle est formée de deux embascs
triangulées plates réuniecs par deux supports
doubles. Une pouliec de 25 mm. et un
crochet lesté sont passés sur des boulons
de 19 mm.

La commande du moteur s’effectue depuis
le poste de conduite a l'aide d’un levier.,
Celui-ci est constitué par une tringle de
16, 5 cm. (60) munie d'un support de rampe

(Susle page 29).



Grice aux

satellites artificiels

L’UNIVERS
EST AVOUS

E—— —_— e

Voict quelques mois, le président Eisen-
howey annongail, par ['entremise de son
attaché de presse James C. Hagerty, le lance-
ment d'un satellite arlificrel par les savants
{7, S. pendant l'année 1957. Ce jour-la, la
fiction est devenue vréalité: le wvieux réve
d'aller dans la Lune, de conquérir les espaces
stdéraux est passé surle plan des réalisations.
Comment va se présenter ce satellite, premicre
dlape du fabuleux voyage qui, demain, nous
meénera sur Mars et Jupiter ? C'est a cetle
question que répond notre collaborateur
Claude Mijoux.

IEn déclarant, le 29 juillet 1955, par un
laconique communiqué de presse o« Les
U. S. A.s'apprétent a construire des satel-
lites artificiels », le président Eisenhower
marquait le dernier épisode de la course
russo-américaine pour la conquéte de I'espa-
ce. Cette course avait ccmmenceé volla dix
ans avec l'écroulement du 111¢ Reich. A
cette époque, l'armée ameéricaine et lar-
mée sovietique rivabisaient d'efforts pour
atteindre le centre de Peenemiunde, situé
sur la mer Baltique. Favorisés par la géo-
graphie, les soldats russes penetrerent les
premiers dans cette fameuse base des Vi
et V2. Aussitot, ils transportérent tout le
matériel encore utilisable dans les centres
d'essais de 1'Oural.

En réahité, le butin était modeste. Deux
ans auparavant, en février 1943, une grande
partie du personnel, son chel en tete, le
géneral Waiter Dernberger, ¢t de nombreux
plans et maquettes avaient, en ellet, €te
repliés en Autriche, aux aientours d'inns-
bruck. Apres la chute du 111® Keich, ces
hommes se rendirent aux Américains.

Une étape ultérieuredela conquéte de 'espace :
le sateilite habité, Il sera vraisemblablement

animé d'un mouvement de revolution, la
pesanteur a.nsi artificiellement creéee facilitant

le travail de ses ingénieurs-passagers.

Parmi eux, se trouvait l'ingénieur Werhner
Von Braun, célebre pour ses projets de
vovage dans la Lune. Dés qu'il fut installé
au centre d'études de Redstone (Alabama,
Etats-Unis), 1l demanda une entrevue au
général Eddy, commandant de la base.
Avec beaucoup de fougue, 1l lul proposa la
construction d'un satellite artificiel :

— Les plans sont déja préts, expliqua-
t-il. Pour les réaliser, il suffit d'avoir de
l'argent.

Mais a quoi votre satellite peut-il
bien servir ¢ interrogea le général,

Werhner Von Braun lut expliqua que sa
station interplanétaire n'était quun relas
sidéral d'ou partiraient, vers la Lune et
vers les planetes, les aéronels spatiaux.

— Notre tache, ic1, est de construire des
armes et non d'explorer les espaces side-
raux, preécisa le général, qui, cuneux, lul
posa une autre question. Combien couterait
la réalisation de votre projet ?

— pres de 10 milliaras de dollars (envi-
ron 3.400 milhards de francs), répondit le
savant allemand, récemment naturalisé
americain.

— Vcus voulez ruiner les finances de ce
pavs, s'exclama le mihtaire qui mit fin a
'entrevue par ces mots: Nous n'avons que
faire de vos chimeéres pour gogos !

Werhner Von Braun quitta la piece avec
{ristesse. 1l n'en €tait pas a son premier
relus. Des objections analogues lui avaient
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été opposés en Allemagne. Ses collegues et
lui-méme s'étaient plongés dans I'étude des
fusées avec l'esprit aventureux d'un Jules
Verne. Chacun d’eux révait d'étre le
Christophe Colomb des espaces infinis.
Mais, comme le navigateur génoisdut exciter
la convoitise de Ferdinand d'Espagne, en
Jut vantant les fabuleux trésors des Indes
afin de le décider & financer 1'expédition,
Werhner Von Braun fut obligé de persua-
der Hitler de I'utilité militaire de l'entre-
prise. En fait, ce ne fut pas sans mal. Apres
bien des réticences, le dictateur du 1l1°
Reich accepta la mise en chantier d'une
fusée intercontinentale, premiére étape
vers la réalisation d'une fusée interplané-
taire et d'un satellite artificiel. Mais c'était
trop tard, les Alliés avaient déja envahi
l'ﬂllemagna.

Deux ans plus tard, en 1947, James
Forrestal, ministre de la Défense, apprenait
l'existence du projet de Werhner Von Braun
de satellite artificiel. Avec awvidité, il le
lut. Et, ainsi, il apprit toute l'importance
stratégique d'une station spatiale : « 51 on
installe sur cette station un systéme d’énor-
mes miroirs, affirmait le rapport, 1l serait
possible en concentrant les rayvons solaires,
de briler n'importe quel point du globe.
On répéterait, mais a une échelle infiniment
plus grande, 'expérience faite par Archi-
mede, qui, voicl deux mille ans, mcendiait
la flotte romaine blogquant Syracuse avec
des miroirs. »

James Forrestal fut pleinement conquis
par cet argument et, dans un discours
télévisé, il déclare : « Celui gui lancera le
premier le satellite artificiel tiendra entre
ses mains la destinée de 1'humanité. »

UN ENGIN QUI COUTE 10 MILLIARDS
DE DOLLARS

Le président Truman le convogua aussi-
tot a4 la Maison Blanche, pour lul demander
quelques explications. Aprés avoir écouté
son ministre, 1l lul déclara : « Comment
voulez-vous que je demande 1o milliards
de dollars au Congrés, pour la construction
d'un engin spatial ? » James Forrestal fut
atterré par cette réponse et, quelques mois
plus tard, il se suicidait en se jetant dans
le vide du douziéme étage d’un immeuble.

Son successeur, I'amiral Radford, n'était
pas homme a se laisser impressionner par
la fin tragique de James Forrestal. A I'insu
des savants allemands, il convoqua !'ex-
pert américain des engins téléguidés, Ired
Singer, etle savant anglais Sidney Chapman,
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pour leur demander de lui faire un rapport
sur les projets de fusées interplanétaires et
de satellites artificiels des savants de
Peenemiinde.

Comment ce projet se présentait-il ¢
Werhner Von Braun prévovait un engin a
trois étages, composé chacun d'une série
de fusées, qui transporterait a 1.700 kilo-
metres d'altitude les différents éléments
pour la construction d’un satellite artificiel.
Ainsi, la fusée américaine Viking — poids
7 tonnes, hauteur 13 meétres — peut porter
a 230 kilometres d’altitude, une charge de
400 kilogrammes. En lul adjoignant une
seconde fusée, qui s'allumerait pour conti-
nuer la course au moment de la chute du
Viking, on atteindrait une altitude de
400 kilomeétres, avec une charge utile de
20 kilogrammes. C'est ce que realisérent
une fois les savants U. 5.

La téte de l'engin & trois étages proposé
par Werhner Von Braun contiendrait le
satellite artificiel, tandis quela base devrait
étre constituée par une fusée interconti-
nentale du type Atlas, capable d'atteindre
une altitude de S8oo kilometres a la vitesse
de 7.000 meétres a la seconde. Le Viking,
placé au deuxiéme étage, assurerait alors
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Les étapes du lancement de « Mouse » : deux décro-
chages de [usées devenues inutiles ont lieu en 2 et 3
puis en 4, le satellite lui-méme est lancé autour de la
Terre, 4 la vitesse vertigineuse de 150 000 km/h.

le relais. Débarrassé de 1'opposition de I'air,
il doublerait son rayon d'action pour
atteindre une hauteur de 1.300 kilométres.
La, entrerait en action, la fusée de téte qui
monterait a 1.700 kilometres.

Au cours du premier voyage, 1'engin ne
transporterait qu'une partie des éléments
destinés a la construction du satellite
artificiel. Les éléments seront dotés d'un
systeme leur imprimant une vitesse Ccir-
culaire et ainsi tourneront autour de la



Terre. Les autres picces arnveront lors
d'un deuxiéme voyage avec les premiers
passagers qui, vétus de scaphandres
spéciaux, entreprendront l'assemblage de
ces différents éléments construisant ainsi
le satellite.

MOUSE EST NE

Fred Singer et Sidney Chapman recon-
nurent l'exactitude des calculs de Werhner
Von Braun. Mais, avant de procéder a la
réalisation de ces plans audacieux, ils
proposerent le lancement d'un satellite
artificiel plus petit. Baptisé Mouse (Mini-
mum Orbital Unmanned Satellite of the
Farth, ¢'est-a-dire satellite non habité le
plus petit de la Terre), 1l sera expédié 2
400 kilometres d'altitude dans le courant
de I'année 1957. 1l sera placé 4 bord d'une
fusée a4 deux étages du type Wac Corporal
qui, en 1949, avait atteint 4oz kilomeétres
d altitude.

Arrivé a cette hauteur, Mouse, propulsé
par une troisiéme fusée, tournera autour de
la Terre 4 la vitesse orbitale de 15.000 kilo-
meétres a 'heure. Ainsi, 1l fera le tour de la
planete en passant par les deux poles en
go minutes. Mais 1l perdra peu a peu de
l'altitude, ses évolutions étant considéra-
blement freinées par l'air. lLes couches
atmosphériques que Mouse traversera,
devenant de plus en plus denses, le {reinage
provoquera un échauffement considérable
a un point tel que le satellite éclatera, sa
chute en mille morceaux ne présentant
alors aucun danger.

UN SATELLITE DE 40 CENTIMETRES
DE DIAMETRE

Selon Fred Singer, Mouse aura la forme
d'un ballon de 40 centimetres de diameétre,
surmonte par un tube antenne, et pesera
environ 10 kilogrammes. Sa paroi possédera
deux petits hublots, I'un muni d'un verre
filtrant ne laissant passer que les rayons X
solaires, l'autre ne permettant le passage
qu'aux rayons « ultra-violets», a travers
un filtre de béryllium. Une partie de cette
paroi sera en outre faite d'une lentille
transparente, ayant pour tache de capter
la lumiere solaire nécessaire a 'alimentation
d'une batterie électrique. Cette derniére
servira a actionner un émetteur d’'ondes
ultra-courtes pour la transmission auto-
matique a la Terre des observations.

A lintérieur de la sphére et du tube,
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La premiére coupe compléte de « Mouse ».

seront logés les appareils d'investigation
sulvants :

19 détecteur de ravons ultra-violets
solaires ; 29 antenne avec compteur d’élec-
trons et de particules locales ; 39 collecteur
de rayons solaires ; 4° batteries de trans-
formation de |'énergie solaire ; 5° générateur
de courant ; 6° cylindre d'enregistrement
des mesures ; 7° détecteur de l'intensité
lumineuse de la Terre; 8° magnétomeétre;
g° antenne avec compteur de radiations
cosmiques ; 10° émetteur a ondes ultra-
courtes de transmission de mesures;
11° radar de localisation.

Mouse sera observé, depuis la Terre, par
télescopes et radars. Tous les renseigne-
ments qu'il transmettra seront du plus
haut intérét scientifique. Ils donneront
quelques ¢éclaircissements sur les rayons
solaires et cosmiques, sur la transparence
de la haute atmosphére et les propriétés
de 1'air.

Quant a notre conclusion sur cet engin
qui prépare les futurs voyages interpla-
nétaires, nous 'emprunterons a l'astronome
américain Fritz Zwicky, qui, récemment,
déclarait -

« La difficulté n'est pas bien grande.
Pour commencer, nous projetons quelques
pztites choses dans le ciel, ensuite un peu
plus, puis toute une cargaison d'instru-
ments et, enfin, nous-memes. »

QOuoi de plus simple, en effet !

Claude MI1JOUXN.
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DANS NOTRE CIEL

Enfin un planeur de qualiteé internationale
construit en grande série en France! A n'en
pas douter, vous pourrez, en effet, bientot
voir évoluer « dans votre ciel » la gracieuse
silhouette du nouveau Bréguet : trois gor
prototvpes ont déja volé — on se souvient
que le gor a commencé sa carriere, en 1954,
par une splendide victoire aux champion-
nats du monde... — et les premiers exem-
plaires d'une série de soixante sortent
actuellement, a la cadence d'un par mois,
des usines Bréguet de Villacoublay.

Mais qu’est-ce donc que le gor ? En deux
mots, un prototype spécialement congu
pour s'adapter aux conditions aérologiques
les plus diverses. Sa robustesse autorise
parfaitement le vol de nuage et ses
diverses caractéristiques — profil, allon-
gement, etc. — lul permettent d'utiliser les
ascendances faibles et étroites. Surtout la
trainée extvémement farble du profil laminaire
de l'appareil explique des performances sans
cesse plus surprenantes...

Construit en bois, muni de tous les équi-
pements nécessaires au vol sans wvisilibité

b =
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(radio, etc.) et d'une alimentation en oxy-
gene, le gor offre anu moins un dispositif
exceptionnel : des ballasts, logés dans le
bord d'attaque, lui permettent de s’alour-
dir a volonté de 75 kilogrammes, ce qui,
dans certaines conditions, augmente sensi-
blement la vitesse de l'appareil.

'ar rapport au premier prototype, les
exemplaires de série ont requ de sensibles
modifications. La maniabilité du planeur a
été notamment accrue grace a des modi-
fications apportées aux angles de braquage
des ailerons et a une augmentation des sur-
faces de direction: la dérive verticale est,
en effet, désormais trapézoidale et de plus
grande surface.

Bien entendu, on attend de ces modifi-
cations une amélioration sensible des per-
formances du planeur. En décembre der-
nier, le gor, Landi aux commandes, pertait
a 9 450 metres le record de France d’alti-
tude. C'est 1a son dernier exploit. On peut
etre certain qu'il nous en réserve d autres
dans les prochains mois... par exemple, pour
les championnats du monde 1956,

CARACTERISTIQUES ET PERFORMANCES

\ avec ballast..... 390 kg
Polds en charge sans ballast..... 3156 kg
BULEROE i s s e e s T e 156™.2
Envergure .......cc.uvvvvennnnnnens 17,32
HONEUBME . oai oo i e e i o a4 578 618 Tm.16

Le premler prototype : & 1560 kilométres-
heure, 2™,35 de vitesse de chute verticale par
seconde.
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LES TRAINS HORNBY

— 1 —

Fig |.

Les aiguillages talonnables Hornby
assurent une sécurité remarquable au trafic
d'un réseaun. lls permettent également des
applications curieuses, dont nous vous don-
nons ci-aprés un exemple. Il s'agit d'une
traversée de jonction (fig. 1). Dans la réa-
lité, cette disposition de rails se situe aux
abords des gares ou dans les centres de
triage. En fait, c'est une sorte d'embran-
chement qui a l'intéret de pouvolr étre
abordé dans les deux sens et permet 4 un
convol soit de changer de voie, soit de
rester sur le méme circuit.

Une traversée de jonction peut étre
réalisée sans difficulté a l'aide d'aiguillages

TRAVERSEE
D E
JONCTION

Hornby (ug. 2). Ce principe trouve son
application dans n'importe quel réseau,
mais la figure 3 en donne un exemple assez
particulier.

En effet, grace aux aiguillages talon-
nables, un convoi peut ¢tre lancé sur le cir-
cuit sans qu’il soit besoin !« toucher aux
aiguillages. Le train empruntera automati-
quement chaque boucle du circuit en sens
inverse du  passage précédent. Cela se
comprend aisément : supposons un irain
abordant la premiere boucle dane 'e sens
de la flcche A. A la sortie de la houcle, il
« talonnera » l'aiguillage et abo-uuia la
seconde boucle dans le sens B, par exemple.
(Quand il attaquera de nouveau la premiére
boucle, 11 empruntera ¢ sens C (sens dans
lequel il avait laissé laiguillage a sco-
passage précédent). Do nidéme, quand il
abordera la scconde boucle, 11 empruntera
le sens D.

Ce principe de traversée de jonction
incorporé dans un réseau permet des com-
binaisons intéressantes, en tablant sur le
changement du sens de marche des trains

Fig. 2. A chacun de leurs passages.
— 1 e e 1 I
1 | 1 \
Fig. 3.

Ralls nécessaires : Ralls courbes : 22. Rails droits : 8. Alguille talonnable
de gauche : 1. Algullle talonnable de droite : 1.
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NOUVEAUX MODELES MECCANO

AUTO DE COURSE

Pidces nécessaires ; No® :

Fig. |

2 X 4, 10 X 4,12 X 4,

thaxX 1,166 X 2,22 X 5,22ax 1,23X 1,35 X 2,
37 aX 28,37 b % 26, 3B x 20,48 X 2,90 a X 13,
111 ¢ X 1.12064 X 2, 142¢c %< 4,186a X I, 190 X 2,
215 X 4, 221 X 2,223 X 2,1 moteur Magic.

Le mois dernier, un de nos petits modéles
¢tait un camion a benne basculante équipé
d'un moteur Magic, et nous vous annon-
¢lons pour le numéro suivant de Meccano
Magazine une auto de course conc¢ue sur le
meéme principe. Nous vous la présentons
aujourd’hui. Vous noterez l'utilisation des
plaques flexibles triangulaires excessive-
ment pratiques pour modeler de petites
surfaces courbes.

Chaque cOté du chdssis est formé de
deux bandes de 11 trous (1) assemblées
cote 4 cOte par des supports plats. Chaque
bande (1) est prolongée vers l'arriére par
une bande cintrée a glissiéres (2). Les deux
cOtés du chassis sont réunis par des bandes
coudées de 385 ¥ 12 mm. (3), boulonnées
entre les extrémités avant et arriére des
bandes (1). Les bandes cintrées a glissiéres
sont assemblées a la pointe arriére par des
équerres.
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Un moteur Magic est fixé par ses rebords
entre les bandes (1) supérieures.

Le radiateur est une embase triangulée
plate boulonnée a l'avant sur la bande
coudée (3). Le capot est formé de deux
plaques flexibles de 6 x 6 cm. (4) boulon-
nées chacune sur une des bandes (1) supé-
rieures. Les plaques sont incurvées et réu-
nies sur le dessus du capot comme le montre
la figure 1. Deux plaques flexibles trian-
gulaires de 6 X 4 cm. (5) sont également
fixées sur les bandes (1) et réunies par leurs
pointes. Le boulon qui les assemble tient
¢galement une équerre qui porte le tableau
de bord et le volant. Ce dernier est une
poulie folle de 25 mm. passée sur un boulon
de g,5mm,

[.e boulon est muni d'un écrou et, a
I'aide d'un second écrou, 1l fixe sur
I'équerre la bande incurvée épaulée (6) qui
figure le tableau de bord. Une autre bande
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incurvée épaulée (7) borde de chaque coté
la place du conducteur,

L'arriére de la voiture est formé par deux
plaques flexibles triangulaires de 6 x 6 cm.
Les plaques sont assemblées par l'un de
leurs petits cOtés ; puis incurvées et fixées
par leurs angles au moyen de boulons (8).
Un des boulons qui réunit les deux
plaques triangulaires tient aussi une
¢querre sur laquelle est fixée une embase
triangulée plate formant le dossier du
pilote.

Une tringle de 6 cm. qui porte une poulie
folle de 12 mm. (g9) est tenue dans les
bandes (1) inférieures par des clavettes.
Les roues sont des poulies de 25 mm. équi-
pées de pneus et bloquées sur des tringles
de 75 mm. Trois rondelles sont passées sur
la tringle entre chaque roue et le chassis.

L'essien avant porte une poulie de 25 mm.
Cette poulie est reliée & la poulie du moteur
par une courroie de transmission. La cour-
roie passe sur la poulie (9) qui en assure la
tension et 1'empeche de sauter.

CHARIOT-GRUE SALLEYV

(Suite de la page 22.)

avec collier. La tringle traverse la plaque
(11) et son extrémité est réunie par une
chape d'articulation de 2 mm. & une bande
de 3 trous boulonnée sur le levier de marche
du moteur.

DETAILS DE CARROSSERIE

Le dessus de la caisse est formé par une
plaque sans rebords de 14 O cm. et une
de 14 % 6 cm. Ces piéecs sont fixées sur
les plaques (7) par des équerres. Chaque
plaque (7) est prolongée vers l'arriere par
une plaque a rebords de 9 X 6 cm. (61)
(g, 1 et 2.). Les deux plaques (67) sont
réunies par deux plaques flexables  de
14 X 6 cm. et deux de 6 X 6 cm. convena-
blement galbés.

La partie arriére de la caisse est couverte
par une plaque a rebords de 14 X 6 em. (62)
et 3 plaques semi-circulaires. Les deux

laques semi-circulaires latérales  sont
Exéns sur les plaques fexibles par une
équerre et elles sont coincées sur la plaque

(62) par la plaque semi-circulaire centrale
qui, ¢lle, est boulonnée sur la plaque (62).

Les garde-boue sont formés par  des
bandes de 9 trous disposées cote a cOte a
'aide de supports plats. lls sont réunis
aux marchepicds par des équerres & 135 9.
C haque marche picd est constitué par deux
bandes composévs chacune d'une bande de
6 ¢t d'une bande de 5 trous. Les marche-
picds sont fixés par des équerres  de
26 X 12 mm. sur les cornieres (4).

Pidces nécessatres: N2 21 b % 1,2 X 5, 2a % 11,
2 X5, 5% 8,6 x4,6a8x98x28ax28%bx 5.
4 X 4,00 X 5,0d X 2,0 X 2,10 % 5, IT X 4,
g2 ¥ 12,124 X 2,120 X 14,12¢ X B, 14 X 4,
158 %X 3,150x 1,10 X 4,164 %X 4,160 x 1,18a » 2,
IBbX 6,208 ¥ 4,22% 2,228 %X 7,23 X 4,234 X% 2,
14 X 1,25 %X 2,26 X 6,26¢ %X 1,27 X 1,274 ¥ 1,
27d ¥ 1,28 % 1,20 X 1,30 ¥ 4, 3¢ X 2,32 X 1
27 a ¥ 211,37 b ¥ 1Bo, 38 ¥ 45, 40 ¥ 2, 45 ¥ 1,
40 X 2,48 X 2, 48a X 1,484 X 2,51 X 2,582 %X I,
528 X 4,53 X 2,53a X 3,570 X 1,50 % 18,62 X 1,
63 X 6,70 X 2,73 X 2,76 X 2,04 X 1,95a X I,
Qb ¥ I, 9b a ¥ 4, 11 X 2, 111 4@ X 4, 11t ¢ X 7,
126 X 4, 12604 X 11,133 X 5,133 X 2,136a X I,
140 X 2,142a X 4,106 % 3,185 X 1,700 X 2,192 X 2
214 X 3,221 ¥ 2,1 moteur Universel.
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LA SIMCA “VERSAILLES”

et...

La collection « Dinky Toys » s'agrandit
chaque mois. Voici les deux derniéres nées :
la Simca « Versailles » et 1" « Aronde » taxi.

La Simca « Versailles » se présente en
deux coloris différents @ dans 'une des ver-
sions, elle est bleu ciel avec toit i1voire ;
dans l'autre, elle est jaune soufre avec
toit noir. Dans les deux cas, les roues
chromées sont équipées de pneus blancs.
Cette nouveauté, qui porte la référence
24 Z, mesure 104 millimétres de longueur.

Son échelle de réduction est donc de 1 /43
par rapport au véhicule réel. Malgré ses
faibles dimensions, la « Versailles » repro-

duit fidélement les lignes élégantes et
'allure basse de son modeéle véritable.

Maints détails témoignent du soin apporté
4 sa réalisation : les montants des déflec-
teurs, par exemple, posaient en raison de
leur finesse un probléme de fabrication que
les techniciens ont su résoudre, a leur
honneur.

‘“ ARONDE”’

I." « Aronde », que vous connaissez déja,
se présente sous un aspect nouveau. Sa
calandre et ses ailes arriére ont été moder-
nisées, conformément aux modifications
apportées par Simca. En outre, elle sort
maintenant en version taxi et est munie
a cet effet d’un panneau et d’un taximetre.
Alors que le taxi« Vedette » est noir et beige,
le taxi« Aronde » est décoré aux couleurs de
Paris, c'est-a-dire rouge avec le toit bleu.
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Ses roues sont équipées de pneus blancs.
Indiquons aux lecteurs friands de pre-
cisions que les cotes extérieures du taxi
« Aronde » sont les mémes que celles de
'ancienne « Aronde ». 11 mesure 95 mulli-
métres (échelle de reproduction 1 /43) et
porte la référence 24.UT. Cette mimature
n'est pas a proprement parler une nou-
veauté, mais 1l était indispensable que
nous la présentions aux collectionneurs.
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CET ENGIN DE LEVAGE
A ETE REALISE D’APRES

UNE MAQUETTE EN MECCANO

L.es modéles Meccano sont habi-
tuellement la reproduction fidele
ou l'interprétation de machines,
d'appareils, de constructions exis-
tant dans la réalité. Voici, au con-
traire, un modéle qui a servi de ma-
quette pour la construction d'un
engin de levage véritable. M. Joa-
chim est chef de chantier d une
Société de Challans (Vendée), spé-

La grue en tube d'acier permet la construction rapide

de transformateurs ou la pose de poteaux de ciment.

Une plaque de béton comme celle-<ci ne pése que
260 kllogrammes, mais un poteau en pése 800.

Le modéle Meccano construit Initialement par
M. Joachim.

cialisée dans l'installation des lignes élec-
triques (édification de transformateurs,
pose de poteaux, etc.). D'aprés un modéle
construit avec sa boite Meccano, il a réalisé
I'appareil que vous montrent les photos de
cette page.

Encore une nouvelle utilisation... et une
nouvelle utilité de Meccano !

Les deux éléments de la grue et la fléche se replient sur

le camion pour le transport. Tout le fonctionnement de

'appareil (y compris sa mise en ordre de marche) est
commandé par le treull du camion.
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AILES HAUTES ET TRAIN FIXIE sont
les deux caractéristiques les plus voyantes
du« Fryve» F-1, un nouveau projet américan
d’avion économique mixte passagers-cargo.
Un prototype doit voler cette année et les
premiéres livralsons sont prevues pour 1957.
On soubaite au IF-1 la carriere du DC-3 L.,

INFORMATIONS « CARAVELLE

Hier. Nous avons appris au cours d'une
conférence prononcée a 1'Aéro-Club de
France par M. Dor, attaché 4 la direction
des ventes de la S. N. C. A. 5. kK, que le
biréacteur devait a l'origine étre un tri-
réacteur : « Entre temps, a-t-il dit, l'aug-
mentation de puissance des Rolls-Royce
Avon RA-29 a permis de ramener leur
nombre de trois a deux »,

Aujourd hui. Au 1°r février, le prototype
avait accompli 105 wvols, totalisant 228
heures.

Demain. M. Héreil, président directeur
général de la S.N.C. A.S. E., a déclaré aux
journalistes aéronautiques de New-York :
« Nous prévoyons de passer rapidement a la
cadence de quatre appareils par mois. La
« Caravelle » 1 est le début d'une famille...
Nous aurons beaucoup de « Caravelle », des
« Caravelle 1 », des « Caravelle 11 », des
« Caravelle 111 » et, un jour, aussi des
« Super-Caravelle. »

LE FILM COMPLET DU DECOLLAGE

Les quatre photos ont ¢€té prises chacune
a une seconde d’intervelle. On remarque
'angle de montée, exceptionnel pour un
avions de plus de 40 tonnes.

CIEL DU

LE « MYSTERE DELTA » VOLERA
BIENTOT AVEC UNE FUSEE. Intercep-
teur léger de conceptionrévolutionnaire aussi
bien par les particularités de sa voilure que
par :a propulsion mixte, son faible poids
et son armement, le Dassault 550 vient de
terminer avec succes ses essals officiels au
C. E. V. de Brétigny et est rentré en usine
pour v recevoir un moteur fusée. Sa remar-
quable tenue aux basses vitesses lul permet
d'utiliser des terrains en herbe de dimen-
sions réduites. Quant aux performances, le
« Mystére Delta » atteindra facilement
I, 7 mach avec I'appoint de sa fusée.

UNE ANNEE RECORD POUR LE
FRET : Prés de 5.500 tonnes de fret seront
transportées cette année sur I'Atlantique
par le Pan-American Airways. Ces prévisions
représentent une augmentation de 35 p. 100
sur 1955 et le double du fret total transporté
en 1954. L.a Compagnie attribue aux nou-
veaux tarifs a4 bas prix appliqués en aoit
dernier ledéveloppement de ce trafic. Chaque
semaine, toute l'année, douze avions-cargo
P. A. A traversent maintenant I’"Atlantique.

1.925.254 PASSAGERS, 4 larrivée, au
départ ou en transit, tel est en méme temps
le bilan 1955 de l'aéroport de DParis (les
deux terrains d'Orly et du Bourget) et
un nouveau chiffre record pour la France
et pour I'Europe continentale. Malgré les
gréves de novembre et décembre, 'augmen-
tation du trafic a attemnt 10,1 p. 100 par
rapport a 1954.




A PROPOS DU BAROUDEUR. On n'a
plus parlé du « Baroudeur » depuis les bril-
lantes présentations du Salon International
de I A¢renautique. A ce moment, la mise au
point des deux prototypes était pratique-
ment achevée ; apres quelques derniéres
rectouches, des pilotes militaires ont exécuté
desvolsa la suite desquelsils se sont montrés
trés satisfaits des qualités de 'appareil, Les
performances réalisées avec un S, N. E. C.
M. A s Atarvs 101 D de 2.800 kilogrammes de
poussée sont, en palier, équivalentes a celles
des metlleurs chasseursen service, mais, grice
a la plus grande légéreté du « Baroudeur »,
11 montée est meilleure, ainsi que les évolu-
tions & haute altitude. On sait que 1 mach
est passC en léger piqué sans faire apparaitre
de phénomeéne désagréable. Sur les trois
avions commandés en pré-série, deux sont
achevés ; désignés par SE.5003, ils sont
equipes de réacteur « Atar » 101 D.3 de
2.900 kilogrammes de poussée. Les perfor-
mances réalisées sont supérieures a celles
des prototypes. La manwuvrabilité reste
excellente dans la zone trans-sonique. Au
cours d'unessai, on a vérifié que l'avion était
parfaitement pilotable sans servo-commande
en le poussant jusqu'a une vitesse tres
voisine de celle du son. Ces deux avions de
pré-séric vont maintenant procéder aux
essals d'utilisation militaire 4 partir de
terrains de qualités différentes, allant jus-
qua des terrains enneigés. Le troisiéme
avion de pré-série recevra probablement
un réacteur plus puissant, tandis que
d'autres développements du « Baroudecur »
sont envisagés.
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POUR EQUIPER DE RADARS ses
45 avions a réaction, la IPan-American
vient de passer une commande s'élevant A
350 milhons de francs, commande qui
sajoute aux 7oo millions déja dépensés A
I"installation de radars sur les 129 « Clippers »
actuellement en service. Dans quelques
annces, la flotte de la P. A. A. sera ainsi
entiecrement équipée de radars. Premiére
dans l'aviation commerciale a utiliser le
radar, cette compagnie a déja effectué plus
de 20.000 heures de vol avec des appareils
munis de cet équipement.

PLUS DE 10.000 PERSONNES ont assisté
le 20 décembre dernier au décollage du
dernier né de la fameuse série Douglas, le
premier DC-7 C « Seven Seas ». L'appareil a
vole alors pendant 2 h. 45, le chef pilote
d’essat, M. Bert Foulds, aux commandes. Les
quatre moteurs qui 'animent sont des
turbo-compound & 18 cylindres en étoile de
Curtiss Wright.

UN RADAR GEANT A NEW-YORK.
Un nouveau centre de contrdle du trafic
aérien comportant treize écrans de radar
permettant de repérer 6.000 avions a la fois
a récemment commencé i fonctionner A
l'aérodrome d'ldlewild de New-York.
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Des ailes 4 envergures « arquées » : un biplan Odier-
Vendome.

Antoine Odier a été parmi les premiers
animateurs de l'aviation. C'est ce qui L
permet de détailler, dans un récent ouvrage
Souvenirs d'une vieille tige (Ed. Arthéme
Fayard), les épisodes cocasses ou tragiques
qu'il a vécus, la naivelé de cevtains, l'héroisme
d’autres, la muflerie des foules...

En fait, les premiers pronniers de l'avia-
tion ont éprouvé aux premiers décollages,
une sensation de coupure avec le passé, sensa-
tion qui ne se retrouvera pas, méme gquand
on partira pour la lune.

Dans les extraits suivants, Antoine Odier
nous conte, dans une langue d'une saveur
inégalable, comment il construtsit son pre-
mier apparetl, la vie de ses amis notamment
a Issy-les-Moulineaux. Il nous vetrace enfin,
a sa maniére, latraversée de Lindbergh.

Dans un hangar de Grenelle, attenant a
'usine de modelage mécamque Régy, un de
mes camarades d'école, jal construit au
commencement de 19og, l'appareil sur
lequel j'ai fait mon premier décollage. 1l
n'y avait alors aucun fabricant d’'hélices.
Je ne voulais pas faire une hélice métal-
lique, qui me paraissait lourde et dange-
reuse. Je fis une hélice A quatre pales et en
bois creux, étonnamment légére. Entrainée
a 550 tours par une chaine attelée au
moteur 18 CV, elle dépassait certainement
en rendement les meilleures hélices moder-
nes. Je dis cela pour préciser que c'est une
erreur de croire que les pionniers faisaient
a vue de nez des cages a poules avec des
bouts de toile et de ficelle. Car je vous
rappelle que le moteur de 18 CV pesait
220 kilogrammes, nu.

Malgré tout ce qu'on a appris depuis
quarante ans, s'il fallait recommencer, on
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SOUVENIRS D'UNE

ne pourrait décoller qu'en reprenant les
meémes solutions...

(a volait de justesse, c’'est entendu, mais
enfin j'al parfoils emmené Venddéme, mon
associé, et, bien souvent, une amie choisie
parmi les mannequins de Lanvin. C'était
la plus légere : elle pesait 38 kilogrammes !
Deux photos les montrent. Leur bras en
I'air n'est pas le salut & la romaine : les
pieds dans le vide et sans dossier... on
s'agrippait d'une main au croisement de
deux tendeurs. Iot, comme le passager n'était
pas au milieu, 1l faisait pencher 'appareil,
meme en ne pesant que 38 kilogrammes.

L'Iintuition exacerbée, le désir intense de
la réalisation inspirent au technicien
averti la meilleure solution, au premier
jet.

Ainsi, j'a1 décollé du premier coup. ]'ai
tout cassé par maladresse au second coup.
J'ai eu le tort de renforcer, c’'était une
faute. IEn aviation, quand une piéce casse,
il faut chercher le truc pour soulager la
fatigue, ou supprimer la piéce, ou changer
le pilote. Mais il faut toujours penser que
les oiscaux qui volent le mieux, ont les
pattes les plus fréles. Plus on renforce un
chassis, plus on casse a l'atterrissage.
Pendant des mois, j'ai travaillé pour amé-
liorer un appareil qui ne demandait qu'un
pilote. Aprés quoi, j'en al fait un autre qu
ne valait pas le premier. Kt ce n'est pas
fini! Plus tard, j'ai fait du premier coup
un hydravion qui a gagné de haute lutte
Paris-Deauville, Tamise-sur-1"Escaut-Saint-
Sébastien, la double traversée de 1'Adna-
tique, etc. J'al fourni, de ce maodéle, les
douze premiers hydravions militaires
qu’ait possédés 1'Angleterre et les dix-huit
premiers italiens, bien avant d'intéresser
la Marine frangaise. Puis, j'ai eu le tort de
vouloir renforcer. Ca n'a plus fait qu’un
« yeau marin ».

Ce n'est pas tout, et je continue dans la
voie des aveux : j'al résolu splendidement
le premier hydravion torpilleur. J'en ai
ensuite construit quatre-vingt-dix, qui
étaient un peu moins bien que le premier.
Et, a l'armistice, j'ai fait le quatre-vingt-
douziéme avec une cabine a dix places et
des tas de perfectionnements, Il était loin
de valoir ses ainés et on 1'a d'ailleurs cassé
rapidement.



VIEILLE TIGE

ISSY-LES-MOULINEAUX

Pour pouvoir utiliser le terrain d'lssy-
les-Moulineaux, 1l avait fallu de longues
palabres avec 1'Armée, qui avait fini par
nous tolérer de 4 heures a 6 heures du matin,
a condition qu'il v ait, & nos frais, un ser-
vice d ordre. Or le terrain servait seulement
de lomn en loin 4 une escouade qui venait
faire du « portez arme » pendant une petite
heure dans la journée.

Au début de 1gog, nous étions cing ou

six : Blériot, Voisin, Nieuport, Santos-
Dumont, Védovelli et moi-méme. (Juand

'un de nous pensait pouvoir faire un essai,
il téléphonait au commissaire de police et
demandait le service d'ordre pour le len-
demain matin. A 4 heures, deux agents
venaient encaisser 181,50, et leur roéle
s'arrétait la. Car il y avait une servitude et
nimporte qu pouvait traverser le terrain,
Souriez. Mais on n'était pas riches. [t
181f 50, c’était la valeur de trois journées
d'ouvrier. Quand nous étions plusieurs a
sortir, nous nous partagions la dépense,
LLe capitaine Ferber avait un biplan
Voisin, garé en bordure est du mur du
champ et 1l devait exécuter une manceuvre
longue et difficile pour passer son appareil
par-dessus la murette cloturant le champ.
Car jamais I'Autorité militaire n'a permis
a Ferber, pourtant officier d’active, de
faire une bréche dans la murette qui était
cependant tout a fait inutile, puisque le
champ était ouvert a tout le monde.
Ferber était un apoOtre de Vaviation, il
était allé en Amérique pour voir les pre-
miers essais des Wright et il était convaincu
que l'aviation deviendrait primordiale

Une curiosité d'un intérét tout différent : les premiers
ailerons !
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Une expérience qul n'a pas encore e¢u de su.tes : le
tr.plan. Réalisé par Paullan, 1'avion éta.t propulsé par
un Renault de 756 CV.

pour 'armée. Il avait construit un premier
aéroplane essayé sans succes le 27 mai 1903,
puis un second qu’il décolla le 14 juillet 1908
a Issy. Mlotant plus tard un biplan Voisin,
1l s'est tué le 22 septembre 1900, prés de
Boulogne, ¢n capotant malencontreusement
dans une fondriére.

Issy-les-Moulineaux fut réellement le
nid qui vit éclore l'aviation mondiale. En
1914, de grandes usines, Caudron, Nieuport,
Farman, Il'entouraient et deux grands
hangars de dirigeables y avaient été érigés.
Les usines n'avaient gueére empiété sur le
champ et, lorsqu’elles disparurent, aprés
la Victoire, on aurait aisement pu racheter
leur emplacement et l'agrandir considéra-
blement jusqu’a la Seine. C'aurait été le plus
magnifique port d'avions et d'hydravions
du monde, mieux encore que Tempelhof
qui est au centre de Berlin. On a stupide-
ment gacheé cette occasion en construisant
le Service technique et le ministere de 1'Air,
qui réduisent le terrain et le rendent inuti-
lisable. It les étrangers qui arrivent au
Bourget ou a Orly découvrent avant Paris
une banlicue pouilleuse de bidonvilles,
tout en perdant beaucoup de temps.

MES AMIS ET CHARLES LINDBERGH

Vous avez certainement entendu parler
de la course de lenteur en auto qu’or-
ganise la Commune libre de Montmartre
pour grimper la rue Lepic? Je crois
(que le record est autour de 500 metres
a l'heure, 14 centimeétres par seconde.

Mais Costes avec un gros Bréguet-
bidon, a, un jour, tenu la moyenne de
270 metres a 1'heure.

11 est parti du Bourget et est arrivé
a Villacoublay cinquante-deux heures
apres. 11 y a 14 kilométres @ 7 centi-
meétres par seconde.
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Il est vrai qu'il était parti pour New-
York et qu'arrivé aux Agores il calcula,
d’'aprés les derniers tuyaux de la Météo,
qu'il serait un peu court d'essence. Il vira,
rentra en croisiére a Villacoublay et subit
les sarcasmes de tous les imbéciles qui ont
pensé qu'il n'avait pas osé faire le grand
saut. Il a laissé dire, a patiemment attendu
des mois le jour favorable et a triomphé.

Nungesser et Coli, eux, ont osé. Avec un
« zine » qui, normalement, ne pouvait pas
tenir le coup.

Ils n'ont pas osé faire demi-tour et ont
disparu. Lequel, de Costes ou de Nungesser,
a été le plus utilement courageux !

Onze jours apres la tragique disparition
de Nungesser et Coli, Lindbergh, «le fou
volant », réussissait magnifiquement New-
York-Iarts. Et ce «four a donné une
incomparable legon de technique, d'habi-
leté, d'endurance et, en un mot, de sagesse.

1903 : 1'auteur en vol sur son Odier-Vendome.

I.es circonstances l'avaient obligé, avant
le départ, a4 vingt-quatre heures sans
sommell.

[1 était enfermé, seul, dans un monoplan
monomoteur, sans démarreur, sans T. S. I,
sans aucune flottaison possible, et, prati-
quement sans visibilité, car il ne pouvait
jeter un vague coup d'ceil que latéralement
et ne vovait a l'avant qu'a laide d'un
petit périscope qu'il devait préalablement
sortir.

Quand il a apergu la terre, c'était un
rivage d’'Irlande situé a 2 kilometres du
point qu’il avait prévu !

Prévenus par la radio, des centaines de
milliers de Parisiens se sont rués au Bourget,
réalisant un record d'embouteillage qui
n'est pas preés d'étre dépassé. A l'atterris-
sage, la foule a rompu les barrages et de
soi-disant chasseurs de souvenirs ont
commencé a déchirer les toiles de 'appareil.
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A TRAVERS L'AVEN

CONGO NOIR ET BLANC, par Alain
Gheerbrant (Ed. Gallimard).

Rarement un écrivain a su donner une
image aussi exacte et vivante de cette
région pittoresque de 'Afrique. Il a visité
Tschikapa, la cité du diamant; il a pénétré
dans Shinkdobwe, la cité de l'uranium. 1l
a interrogé des missionnaires, des inge-
nieurs, des chasseurs, des noirs. Il a pu
alors se rendre compte quel fosseé partage
les blancs et les noirs. Jeunes lecteurs et
amis, vous qui révez de partir en Afrique
noire pour faire fortune oun exercer une
quelconque profession, lisez ce hvre. 1l
vous révélera quel monde évolue et en
perpétuelles transformations vous abor-
derez.

SPLENDEUR ET MISERE DE L’ORIENT,
par Julian Huxley (Ed. Arthaud).

Voici un livre bien présenté, illustré de
photographies nombreuses et admirables.
C'est comme animateur de I'U.N.E.5.C.O,,
que Julin Huxley se rendit en Orient a
I'occasion de différents congreés. Ce fut une
visite consciencieuse, préparée et ctayée
par de nombreuses lectures. A ce titre, ce
livre présente un exposé clair sur la Syre,
le Liban, I"Egypte, la Créte. Hélas, 'auteur
insiste particuliérement sur les « splen-
deurs » que recelent ces pays; 1l se montre
discret sur les miséres. C'est dommage !

L'un d'eux a arraché¢ un culbuteur au
moteur. Un autre imbécile maliaisant a

volé le carnet de bord. Je vous demande
un peu ! Des hiéroglyphes en anglais, sur
une carte de Mercator! 1l n'y a certaine-
ment rien compris et n'a surement pas pu
le vendre. Qui oserait se flatter de recéler
un pareil document ?

Un pilote f{frangais, pour soustraire
Lindbergh a la foule, eut I'idée de lui enle-
ver son casque et d’en coiffer un journaliste
que la foule porta en triomphe malgré ses
protestations, tandis que Lindberghs’échap-
pait dans la voiture de Détroyat. Celui-ci,
par des chemins détournés, réussit a joindre
'ambassade des Etats-Unis, an bout de
plusieurs heures. Que Lindbergh ait pu
rester éveillé pendant soixante-trois heures
dont trente-trois heures de vol, reste un
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IMPRIMEE

DES DIEUX, DES TOMBEAUX, DES
SAVANTS, par C. W. Ceram (Club des
Libraires de France).

Ce livre est un véritable chef-d ceuvre de
bon goht et de présentation. Le Club des
Libraires de Irance a radicalement trans-
formé l'ouvrage de Ceram édité par les
Editions Plon ; il a multiplié¢ les illustra-
tions (220 pages hors texte en heliogra-
vure, 100 documents in texte, 6 planches
en couleurs) et rédigé de nombreux et
passionnants commentaires. Ainsi le lec-
teur participe réellement aux recherches
et a la découverte du passé que l'auteur
conte dans une langue admirable. On doit
féliciter le Club des Libraires de France
d’'avoir réalisé un si bel ouvrage.

DOUZE HOMMES QUI ONT CHANGE
NOTRE VIE, par Egon Larsen (Id.
P. Horay).

Ce livre est celui des plus belles aven-
tures, |'histoire passionnante de ceux qui
nous ont fait ce que nous sommes, Quelssont
ces hommes ? Comment vivaient Alexandre
Graham DBell, I'homme qui donna au
monde la voix sans visage, Thomas Edi-
son, I'homme aux 1.500 brevets, G. Mar-
coni, "homme qui wvainquit l'espace, et
tant d'autres. A ces questions, le livre de
Larsen répond avec une foule de détails.

Jean-Claude SOUM

record qui ne sera pas battu de longtemps,
s'il I'est jamais.

Le lendemain, Lindbergh exprima le
désir de téléphoner a sa meére. Les P. T. T.
ont réussi trées rapidement, ce
fqui prouve que, lorsqu’il v a
de l'enthousiasme et de la bonne
volonté, l'Administration elle-
meme sait battre des records.

Puis 1l souhaita wvoir des
avions f{rancais. Détroyvat est
un chasseur de treés grande
classe, qui lui montra un Nieu-
port, beaucoup plus rapide que
le Spirit of St. Louis de la
fabuleuse traversée.

Lindbergh s'installa aux com-
mandes sans explications et
lanca le moteur.

— Je vais essayer un moment. Prenez
donc un appareil identique et vous me
montrerez en vol vos mancuvres de
combat...

Comment refuser quoi que ce soit a un
Lindbergh ? Mais le colonel Poli Marchetti
était épouvanté, car, s'il y avait eu un
accident, on le lur aurait certainement
reproché.

Quelques minutes pour titer méthodi-
quement les commandes, puis Lindbergh
commence une seance d acrobaties avec
au moins une figure inédite. Alors Détroyat
et Lindbergh ont fait un simulacre de
combat indescriptible. Ils se sont tués
virtuellement plusieurs fois chacun. Parmi
les spectateurs avertis, beaucoup pensaient
qu'en vrai combat ce n'est pas forcément
Détroyat, pourtant trés entrainé au Nieu-
port, qui aurait triomphé.

GELIN ET BOSSOUTROT

Dans les premiers services commerciaux
Paris-Berlin, la France et I1'Allemagne
travaillaient en pool. 11 y avait, & égalité,
des avions et des pilotes francais et alle-
mands. Gélin était un as frangais qui avait
un prestige formidable. 1] avait fait acheter
une usine désaffectée de la banlieue de
Berlin et installer dans une haute cheminée,
un certain émetteur qui dirigeait un fais-
ceau d’ondes verticales. Ce repére personnel
lui permettait des atterrissages dans le noir
qui, a l'époque, étaient une impossibilité.

Un jour, on lui défend le départ, du
moins avec des passagers. Il part, seul, dans
le coton, revient vingt minutes aprés en
disant

(Sutle page 42.)

Une opération toujours délicate : le lancement 4 la
main de ['hélice. On ne peut que penser aux mani-
velles des vieilles voitures.
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LA MACHINE A FAIRE DES VAGUES
est née aux Ltats-Unis. C'est une vaste
cuve remplie d'une eau qu'un dispositif
spécial rend a volonté aussi démontée que
la Manche aux maréesd’équinoxe... On peut
ainsi étudier dans d'excellentes conditions
les dommages qu’entrainent les tempétes et
les moyens d'y parer. Notre photo : la
vague (dermier plan) va venir frapper la
cOte (premier plan).

LA CONSTRUCTION D'UN PAQUEBOT
«ATOMIQUE » est maintenant plus qu'une
probalité, la concurrence entrant en jeu entre
les Etats-Uniset 'U. R. S. S. On parle méme
d'un cargo a propulsion atomique. Quant a
I'avion & réacteur... nucléaire, la date de son
premier vol est presque certaine : 1958 ou 59.
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Quoi de

« X M TURNEPIKE CRUISER », est le
nom de baptéme inspiré des tourniquets
disposés a4 l'entrée des nouvelles auto-
routes 4 pc¢age américaines de la nouvelle
Ford Mercury américaine. Longue de plus
de 4 mectres et large de 2m 60, la voiture
présentée le 7 janvier au Salon de Chicago
se distingue notamment par une visibilité
quasi-totale. Un avant au double parc-
choc en forme de fusée, un arriére aux deux
étranges « V », et un toit dont la partie
antérieure est faite de panneaux de plas-
tique ouvrants et l'arricre comporte des
stop-lumineux et indicateurs de directions,
comme sur la D. S. 19...

LE CARINTHIA, troisitme paquebot
géant de la ligne Europe-Canada aprés les
Saxonia et Tvernia — chacune de ces unités
S(EUTS Jauge 22.000 tonneaux — a été lancé
récemment a Clydebank (Ecosse), sous la
présidence de la princesse Margaret. Le
voyage inaugural du Carinthia est dés a
présent fixé au 27 juin 1956.

UNE COMMISSION SPECIALISEE amé-
ricaine étudie actuellement un fort étrange
projet maritime : le « navire pour camions ».
Il sagit de construire un batiment spéciale-
ment adapté au transport de 200 poids
lourds. L'unité avant une vitesse de
20 neeuds, des experts ont calculé que de
substantielles économies seraient réalisées
chaque fois que le voyage maritime se
substituerait & un trajet routier de plus de
Soo kilometres. Aprés le ferry-boat on

connaitra donc peut étre le fruck-boat.

v
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ROUTIERE : le premier
permanent de secunte
boulevard de
de la porte

SECURITE
centre parisien
routicre  est maimntenant
I'Amaral-Bruix, a deux pas
Maillot.

IEn moins de 15 minutes, tout véhicule
— 2 CV ou 15 tonnes — doit y ¢tre
enticrement vérific. Notre photo: une auto-
mobile vient de s'immobiliser sur les quatre
plaques d'un controleur de freinage.

TOUJOURS PLUS DE VOITURES : La
France, en 1955, a construit 725.000 véhi-
cules dont 561.000 voitures particulicres;
les Etats-Unis prés de 10.000.000 de véhi-
cules dont 8.000.000 de voitures particu-
lieres. Ces chiffres constituent, bien entendu,
auntant de nouveaux records.

CE GIGANTESQUE CONVOYEUR est
en service {li_-pur-_. peu aux Ftats-Unis. 11
a ¢été mis en place a la demande des inge-
nieurs responsables de la construction du
barrage de Shasta (Californie). Environ
12.000.000 de tonnes de sable et gravier
devant étre fournies aux différents chantiers
de cet important projet hydro-¢lectrique et
la région ne possédant pas l'équipement
routier ou ferroviaire nécessaire, la solution
du convoyeur ¢tait finalement retenue. Un
serpent de plus de 15 kilometres est ainsi
aujourd’hui posé sur les montagnes cali-
forniennes.

L'ALROTRAIN rame diesel légére amé-
ricaine — 40 voitures et 400 places assises —
est maintenant en service outre-Atlantique.
On v attend avec impatience que cette
réalisation General Motors s'attaque aux
records francais.

A 4
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| PHILATELIE |

ARLER de la

Marine,
c'est évoquer
non seulement
le prestige de
notre flotte
nationale, mais aussi et surtout les vastes
océans, la vie rude et cruelle des gens de
mer, les aventures célebres des corsaires, le
courage, le dévouement et toutes les solides
vertus des marins, dans tous les pays du
maonde.

Pour les philatélistes, la Marine n'a plus
de secrets, car elle a été tres souvent a
I'honneur dans les timbres Irancais et ces
vignettes constituent un bel hommage a
tous ceux qui partagent l'existence exal-
tante de la mer. Certaines de ces images
reproduisent les traits de quelques grands
marins dont les noms nous sont devenus
familiers. Dans l'ordre chronologique des
¢missions de timbres francais, nous trou-
vons, bien entendu, la belle figure de
Charcol, qui apresavoir accompli de grandes
expeditions dans les régions antarctiques,
sombra un jour a bord de son bateau le
Pourquor pas 7. En 1942, on commémora
le VIe centenaire de la naissance de Jean de
Vienne, amiral de France, et notre institut
d’émission saisit cette occasion pour offrir
aux collectionneurs un trés beau timbre aun
profit des ceuvres de la Marine. C'est une
vignette 4 surtaxe ol se détache sur un
fond de caravelles le buste de celui qui
organisa la Marine {rancaise lors de la
guerre de Cent Ans et qui, en 1396, trouva
la mort dans Ja croisade de Nicopolis. Une
autre grande figure de la collection de
France, c'est celle de Tourville dont un beaun
timbre parut en 1944 pour célébrer le
ITI® centenaire de sa naissance. Né a Tour-
ville (Manche), ce grand marin, on le sait,
s'était vaillamment battu contreles pirates ;
il avait servi sous les ordres de Duquesne et,
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LA MARINE ET

apres avolr remporté de glorieuses batailles
mourut & Paris en 1701, amiral Anne-Hila-
rion de Costentin, comte de Tourville, Enfin,
plus récemment, la premicre série des
timbres consacrés aux célébrités du xixe
stecle failsait une place d'honneur a Swur-
couf, célébre corsaire francais né et mort a
saint-Malo, cette ville dont les chansons de
marins se sont emparées et qui, elle aussi, a
les honneurs du timbre dans une belle com-
position de Cheffer parue peu de temps
avant la derniére guerre. Cette galerie n'au-

Notre Prix-Courant
des Timbres-Poste
de FRANCE et des
Grandes Series
Coloniales

offerts & des prix exceptionnels

est envoyé gratuitement, sur simple
demande accompagnée d'un timbre a
I5 frs pour frais d'envoi.

AU COMPTOIR DES TIMBRES

5, rue Drouot, PARIS-I1X¢ (SERVICE N)

';r,i.::-a_t.;c'-l.ﬂm..;‘

i qﬂl‘.TﬂlRi'. 1
Sl

i PR LN
(MAROS ,,.u:\.-':h

POUR VOTRE COLLECTION |
POUR VOS ECHANGES

JCHETEL ¢ TaernesrosTe

authenthuas et différents

ETRANGERS : 300 difts = 200 fr.
FRANCE : 200 difts = 200 fr.
UNION FRANCAISE : 100 difts = 200 fr.

Ou les 3 Collections pour 500 francs
CATALOGUE GRATUIT

FULCHIRON BxaRev iSena
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LES TIMBRE

rait pas €té comple ne l'est d'aileurs
pas encore — sans le grand navigateur facques
Cartier.

La commémoration du IV® centenaire de
son arrivée au Canada fut une excellente
occasion pour lui faire I'hommage d’'un timbre
de belle allure di au talent d'Ouvré. A ce sujet,
rappelons que la philatélie a célébré 'an dernier
les cent ans de 'dwmntié franco-canadienne par
un timbre représentant la corvette La Capri-
cieuse qui, en 1855, relia le Canada, ancienne
colonie frangaise, a la métropole. L'existence

QUELQUES NOUVEAUTES

FRANCE. — Le 13 féuvrier a parun le
timbre de 15 francs, « Beffroi de Douai, » et le
22 fevrier celutdu colonel Driant. On annonce,
' pour le 5 mars, le commémoratif du 40° anni-
versaire c!.e la bataille de Verdun.

UNION FRANCAISE. — Au cours de
1956 paraitront, par tranches, 26 fimbres
destinés a faire connaitve les efforts de la
France en faveur de l'équipement des Terri-
foives d'Outre-Mer.

BELGIQUE. Un beawu timbre a la
gloire des Donnewrs de Sang a paru le
15 janvier. On annonce pour les mots suivants
trots limbres Mozart et un timbre pour les
Mavins perdus en mer.

NORVEGE. — Les tarifs postaux ayant
été modifids le IET janvier plusieurs nowveaux |
timbres a l'effigie du voi Haakon VII dotvent
paraiire prochainement.

AN AISE

- POQSTES

AL

-
54 ¥
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COLONE.L]) RIANT1916

de ce timbre fut bréve puisqu'il a été
retiré de la vente le 10 décembre
dernier.

LLa collection des timbres francais
a sujet maritime comprend également
quelques belles vignettes commémo-
ratives représentant différents bati-
ments. Rappelons-les rapidement.
C'est d'abord le timbre a la gloire
de Normandie qui fit, le 29 mai 1935
son voyage inaugural du Havre a
New-York et qui conquit alors pour
notre pays le fameux Ruban Bleu.
Puis, c’est celul du paquebot Clemen-
ceau €¢mis en 1939 pour commeémorer
la mise en cale de cette unité. Enfin,
le lancement du paquebot Pastfeur
donna lieu, en 1941, a I'émission d'un
timbre & surtaxe au profit des ceuvres
de mer.

Pour étre complet, il convient de
citer encore le timbre émis en 1947
pour commémorer le débarquement
a Saint-Nazaire, cing ans plus tot,
d'un Commando Franco- Britannique.
Ajoutons a cela les divers timbres
a sujets maritimes variés émis a des
fins charitables et n’'oublions pas que
dans la belle séric des « Métiers »
figure un timbre de Marin qui, 2
lui seul, symbolise, dans sa simpli-
cité, toute la noblesse et toute
la grandeur de notre Marine fran-
calse,

René-]. BEAUDOIN,

EMISSICNS FRANCAISES

Dessinateur et graveur Emission générale

Timbres-poste Format
15 F — Beflrol de Doual Vertleal
15 F — Colonel Driant Horlzontal

Cottet 13 février 1856
Decarls 22 févrler 1956
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ENTRETIEN AVEC ROBERT COHEN (Swuile de la page 11).

coups et méme d’'en rendre quand il est &
demi assomé.

0. — Des coups a la carotide, au ceeur, au
plexus solaire, au creux de l'estomac et au
foie, peuvent abattre un boxeur. Pourquoi
un beau K. O. ne s'obtient-il que par un
coup a la téte et particulicrement au
menton

. — Le knock-out est un phénomeéne
d’inhibition qui provoque un ébranlement
du  systéme nerveux. D'un  poids de
r.3oo grammes, le cerveau n'est plus
rattaché solidement a la boite cranienne.
Un choc donne sur n'importe quelle région
de la téte lui imprime un mouvement de
va-et-vient d’autant plus violent que le
coup est porté loin du centre de gravité
(a la pointe du menton par exemple). Le
choc peut déterminer une meurtrissure
passagére ou un commotion cérébrale avec
hémorragie interne, laquelle est encore en
dehors des ressources de la neuro-chirurgie.

(). — Seize boxeurs sont morts l'année
derniére en combattant. Beaucoup d’autres
souffrent d'un mal inhérent au pugilisme,
I'abrutissement par les coups. Nombreux
finissent avec une canne blanche, ou dans
les hopitaux, quand ce n'est pas a
'asile d'aliénés. Vous étes vous fixé une
limite ?

R. — Je m’arréteral a temps. Je suis en
parfaite condition physique, mais, dans trois
ans (j'aurai alors 28 ans), je raccrocherai.
C'est décidé. J'achéterai une station-service
ou un hoétel. Je saural éviter le combat
de trop.

J. B.

L'EPAVE DU LOUGRES IV (Suite de la page 18).

(Nous sommes cinq fréres, tous scaphan-
driers.) Machinalement, je fermai 1'éva-
cuation des gaz. L'habit se gonfla rapide-
ment de tout l'air envoyé par la pompe
et je montar vers l'air libre comme un
astronaute vers le ciel.

» Mes compagnons me repcchérent et me
hisseérent sur le bateau. »

Les nuages s'éclairent de reflets pourpres
et l'air est froid. Sur le pont, entre la timo-
nerie et le cabestan, les aides mettent les
scaphandres a sécher. Ils les étendent les
pieds en l'air et les bras en croix 4 l'aide
de deux bdtons croisés. De la berge et a4
travers la brume, on croit voir deux épou-
ventails, grotesques et inutiles.
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UNE VIEILLE TIGE

— 11 fait tres clair.

I reprend ses passagers, repart dans
I'étoupe et arrive au Bourget dans le noir
absolu. Alors, par temps douteux, les
Allemands eux-mémes ne partaient plus
que si c¢’'était Gelin.

Hélas! un jour, sur, je crois, Paris-
Marseille, 11 a été trompé par un faux
recoupement gonio de Toulouse et a percute
dans une colline.

Je ne sais pas qui est recordman du
monde d'essais de prototypes, mais je sais
que Bossoutrot a, depuis longtemps, passé
le cap des 150. Avec sa voix caverneuse, 1l
dit :

(Suite de la page 37).

— Moi, mon vieux, 1l ne peut plus
rien m’'arriver de nouveau, j'al tout
essayé : j'ai perdu les ailes, j'ai perdu

les roues, j'al perdu le moteur, et tout et
tout...

Un jour, sous un prétexte quelconque,
il part dans un trés grand avion avec dix
copains, dont son pere. lls ont la panne
vers Rio de Oro. Boboss réussit & se poser
sur la plage, mais c'était marée basse et,
quelques heures aprés, la marée montante
noyait l'appareil. 1ls avaient tout juste pu
sauver une magnéto de départ, un tachy-
metre et un peu d'essence. lls ont vécu en
mangeant des coquillages. Avec la boite
du tachymeétre, ils firent une alambic
pour distiller l'eau de mer, a l'aide de
quelques tubes.

Seulement, vinrent des Maures, nette-
ment hostiles.

C'est Boboss qui parla au chef, lequel
ne savait pas l'espéranto.

Avec un fil, il alluma, d'un tour de
magnéto de départ, un rond d'essence qui
les entoura et le chef, because la trouille,
n‘osa pas sortir du rond. Ni refuscr la
main tendue. Alors, apres un autre tour
de magnéto de départ qui le secoua, 1l
saisit qu'il était en face de dieux qui
descendaient du ciel. Et les Maures allcrent
chercher du secours.

En racontant mieux cette histoire, un
spécialiste en tirerait un roman ¢pais.
Mais celle-14, elle est vraie.

(Copyright Meccano Magazine et Ed. Arthéme Fayard.)
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LE JEU DES SEPT CASES

t HUMOUR

Q10

Tracez sept cases. Découpez dans du
papier trois pions noirs et trois pions blancs.
Placez-les comme l'indique le dessin. [/
s'agit de faire passer les noirs a la place des
blancs et réciproquement. Procédez sumivant
la régle du jeu de dames : vous avez le droit
d'avancer un pion d'une seule case (auto-
matiquement, pour deébuter, vous devez
faire occuper la case centrale par un blanc
ou un noir) et vous pouvez sauter un pion
de couleur différente en partant immédiate-
ment de la case précédente pour aller dans
la suivante. Vous n'aurez pas le droit de
sauter un pion de méme couleur... Mais, sur-
tout, vous n'avez le droit de reculer ni en
glissant ni en sautant. Bien entendu, jamais
deux pions ne doivent occuper la meéme case,
Le nombre de coups n'est pas limité...

LES ROMANS CELEBRES

\-\ \ LI

i ¥y

——

Ces personnages sont sortis de quatre
romans d'aventures célebres. Trouvez-les,
Pour vous aider, voict le nom des auteurs
Daniel de Foe, Jules Verne, Fenimore
Cooper et Rudyard Kipling.

(Solutlon page 44.)

HISTOIRES
Un client d'aspect colérique s’accoude au
comptoir d'un bar et réclame un martini-gin.
Mais 1l spécifie : neuf parts de gin, une part
de Martini. Le barman s’exécute et, croyant
bien faire:
—- Je vous mets un zest ?

Alors l'autre :
O — Dites-donc ! Si j'avais voulu
une citronnade, je vous l'aurais dit !
&

Un couvreur tombe du toit d'une maison
de six étages. Un attroupement se forme
aussitot autour de 'homme désarticulé sur
le trottoir. Un monsieur qui n'a rien vu,
joue des coudes, fend la foule et interroge :

— (Que se passe-t-il.

Alorsl"homme redresse la téte et murmure

— Je ne sais pas : je viens d'arriver,..
| =

ARTS MENAGERS

ASPIRATEUR TRUC

ASPIRATEUR .m

A MACHIN 23

@1 : ‘ f-:"'j. r -

o o L e
— CESOLE, MON VIEUX ! CE CLIENT EST A MOI !

LES GRANDS TIMIDES
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SOLUTIONS DES JEUX DE LA PAGE 43

Mlcrosc0pe RAM

Yous aurez :

LE JEU DES SEPT CASES

4!.]0 i’é_m

des collections de
728 e e
O

8 préparations (300 i " R O | @ |0
sujets différents) des _ ) '
coffrets, des colo- S| @ RN O | @ , eHe
rants, des conseils
et le choix entre 4 ‘1 ' ® Q| @ | ® | 0o
!

vrais miscroscopes... ,/-—‘-\\ '
lﬁl_-...-"'
) ] 0 o) ' o) I

en attendont vos Ol .

apporeils de futurs

-
docteurs, industriels, 6 I > l O, e O|® |0 l

chercheurs, //‘\i .
7 I ® [0 ® 0 J 0 ,

que RAM pourra vous donner encore

CHEZ VOTRE MARCHAND DE JOUETS HABITUEL SJ » ' o olelole
8 0 O| ®
les Atleliers CROPSY 9 P/\} o|e
74, rue de la Fédération, 74 —T— —
PARIS-XV* - C.C.P.Paris 8806-53 tﬂ] O |0 ® | O 0
Les plus belles MAQUETTES en H.0
Baduments ferrovialres et de Décoration “ Y 0 ® | L4 | O e
de Circuits - Plans au |/86° /.——\\__
. 2] Jo|e[fo[e] [e

Demandez le Cufnlnguu illustre @ votre
revendeur habituel. 5'ii ne le posséde pas,

envoi franco contre 135 froncs en timbres. |31 O | O [' O ..—-—»-}. T ® '

Amateurs de chemins de fer ”-fLG | o | /'ﬁ & Ll

WAGONSelVOITURES

A CONSTRUIRE - SIGNAUX ] ] ‘—‘r \.]'
APPAREILS de VOIES $jo [o|© 9 4
_f_‘;‘ PIECES DETACHEES
<&/ E}(EELITIDH de TOUS MO- LES ROMANS CELEBRES

De gauche a droite :

Demandez notre nouveau catalogue . Rudyard Kipling : « Le Livre de la Jungle»
chez votre revendeur habitvel ou contre (Mowgell),
125 francs en timbres-poste odressés & E ?alnleLdE Foe : “Mll:mhh]ln?ﬂ E“I'I”b "
. . ) . Jules Verne : « Michel Strogofl »,
e Lﬂ_fl, rue de Rivell PARIS-I* 4. Fenimore Cooper : « Le Dernler des Mohlcans v,
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e 8 sit la satson...

SCELLE BELL

a un jouet pour vous!

§
E
A LA CAMPAGN Jouez au golf S. B.
SUR LA PLAGE
P s
) -
EN VOITURE
le volant
“JE CONDUIS”

vous distraira
pendant le trajet

et meme o'l pleut
vous passerez chez-vous des moments excel-
lenfs grdce au train électrique ** JUNIOR "

le train de luxe le moins cher de France. E{:helle 00, voie de 165

ou aux boites du ' JEUNE CHIMISTE ”

contenant les accessoires et les produits per-
mettant de réaliser de nombreuses expériences
amusantes, instructives et sans danger.

Dans tous Cles
magasins de jouets
EXIGEZ UN JOUET S. B




UNE RELIURE POUR MECCANO MAGAZINE

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est enfin dispo-
nible. Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir
vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixés a [l'aide
d’agrafesfacilesaposerouaenlever.
La demander a votre fournisseur

habituel ou, a défaut, adressez a:

MECCANO MAGALZINE

70, av. Henri-Barbusse, FEobigny
(Seine) C. C. P. Pcris 1459.67
le montantdecettereliure ; 455fr.,
et vous la recevrez par retour
du courrier, franco de port et
d’emballage.

.Tout le monde peut et doit gag gner)

Y Sl
l.w-l‘__..'l-

) =
""GRANI) CONCOURS .@) ot 7
1956 /1957 Ve

rable, peuvent
participer en
méme temps au grand concours les “Merveilles du Mnndf‘“,
alors, non sculement ils seront “Fous de KOHLER” mais
encore ils pourront gagner I’'un des magnifiques prix offerts
par KOHLER & NESTLE.

Pour cela il suffit de remplir I'album “ Merveilles du Monde **
Ne 3 avec les images qui se trouvent dans toutes les tabletres
de chocolat & croquer KOHLER, et de répondre juste aux

= questions posées.

A]"[EH]" BH | Pour vous permettre de participer plus factlement

W i ce concours : le nombre de gagnanis n ‘est tougours
pas limité et sa duréde est portee d 18 mois
Mais, n'attendez pas le 1v Janvier 1956 date d'ou-
verture du Concours. dés maintenant vous pouvez
vaus procurer 'album '
Merverlles du p
Monde "' N° 3 %

En effet, tous ceux | —~
qui savourent le E ,

délicieux chocolat .

4 croquer I. !
KOHLER a la pite : o=

hne et légére, a

I’arédme incompa- i T
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UN CADEAU MAGNIFIQUE

3350430 3n0dVW

BREVETE S.G.D.G.

LES TRAINS V. B.

A L'ECHELLE 1/86¢
SONT DE VERITABLES

MODELES REDUITS

TRAINS V. B., CHEZ TOUS LES SPECIALISTES EN JOUETS
TRAIN V. B., 5, avenue de lo République, PARIS-XIle

Explorez le monde des

infiniment petits...

GRACE AU MIGROSGOPE
SAM

* GROSSISSEMENT 120 FOIS ™

UN JEU SCIENTIFIQUE, PASSIONNANT,
PERMETTANT DE NOMBREUSES
EXPERIENCES

AU PRIX SENSATIONNEL DE

1.450 fr.

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
(CREATION DES ETABLISSEMENTS ANDRE MEFFRAY - IVRY)
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JOUETS GUY...
JOUETS MODERNES...

® Reproduction fidéle du
modeéle véritable, cette
‘“ Buick "' allie le luxe de
la ligne américaine aux
joies de la vitesse. Elle
est équipée d'un syste-
me de transmission par
chaine a multiplication.

@ Excavateur en téle em-
boutie a cabine orienta-
ble. Permet de travailler
REELLEMENT avec la
terre, le sable ou le gra-
vier. Brouette métallique,
complément idéal de
I'excavateur.

e Pour garcons de 5 a 10
ans : Tri-rameur a siege
réglable et roues de 250
a pneus ballons.

ETABLISSEMENTS

-

CRETE, Corbeil-Essonnes (S.-et-0.). — Dépat Iﬁgal-: ler trimestre,



Notices
Modeles
Speciaux
Meccano

.Pelleteuse

| Benne _ T
' Auvtomobile e e eI T

La consecration
du constructeur

Quinze notices " Mo- |

deles spéciaux ” vien-

Grue de secours pour chemin de fer .

[
N e
nent d ETF? DUb]lEES+ 2. Dechargeur de charbon.
Chacune d'elles présen. 3. Cargo.
te un modele nouveau 4, Benne pelleteuse.
l

réalisable avec la boi- 5. Grue pour la pose de blocs de beton
te MECCANO N¢ |0. 6. Pont a travee mobile.
CEE nﬂfices‘* Extréme_ ?. BGSEU'EUF GLJT{?I'_T_'IDTEUT-
ment soignées, donnent 8. Grue automatique sur portique.
de nombreuses explica- IE. Eﬂh“““"m'ge' -

. . Moissonneuse- 3,
tions de montage, ainsi i Do

« des shetoaranhies | |. Moteur de moto a deux cylindres.

CIIU_ F ograp | 2. Excavatrice pour tranchees.
c CJI{'E‘.E:‘ = DFE‘:CISES. i | 3. Benne a fond ocuvrant.
Les pieces necessaires | 4. Surtaceur de route.
sont II’IdIQUEES pour | 5. Pelle mecanique.

chaque modele, per-
mettant au constructeur
de se procurer les pie-
ces susceptibles de lui
faire défaut.

Douze de ces notices sont contenues
dans les boites MECCANO N> 9 A et 10.

Mais vous pourrez acheter séparément
chez votre fournisseur habituel les notices
qqui vous intéressent.



DINKY TOYS

Voici les trois premiéres nouveautés 1956

Les DINKY TOYS sont fabriqués en France par MECCANO.,
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EDLITIONS DES REVELES DE FRANCI PPARTS AnprE RIO,



