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FABRICATION

Pour completer votre matériel roulant, MECCAN® lance une
série de trois wagons a hogies, Grace a eux, vous pourrez vraiment
charger vos trains de marchandises. Vous apprecierez les qualites
de ces wagons qui ant eté construits sur des plans communiguUes
pear la S.NJEJF.
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sour e transport des {roncs ¢'arbres

WAGON AKBEL
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Nous vous rappelons la série des voitures et wagons existarnt deja
dans la Série HORNBY

Wagon baché WAGONS A BOGIES

Wagon benne basculante

Wagon foudre double Wagon a hestiaux

Fourgon 15 Wagon de secours avec grue<
Wagon frigorifique STEF

Wagon grue Voiture voyageurs
Waaqgon-réservoir ESSO Voiture mixte (voyageurs-baaages)
Wagon-réservoir Primagaz Voiture-Restaurant
Wagon-tombereau avec vigie Voiture-Salon Pullman
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Elle condense toute la complexité d'une
machine professionnelle en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,

PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

B SURFACE D'IMPRESSION: I5x 10 cm. W

APPAREIL BREVETE EN VENTE DANS LES
GRANDS MAGASINS ET CHEZ TOUS LES
BPECIALISTES DU JOUET

GROS : Ets JEAN-PIERRE ~- ftfL. Dav. 15.50
26 bls, rue Jeanne-d'Are, BT-MANDE (Seine)

UNE NOUVEAUTE...

QUI NEXISTAIT PAS !
Breveté S. G. D. G.

PATINS A 4 ROUES

AVEC FREINS AVANT

Série i @ 4 roues acier
Série j d 4 roues caoutchouc

Extensibilité totale du 28 au 45
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Ets PARME
1'3. rue Arago, MONTREUIL
Tél.: AVR. 22-92 -:- Métro: Robespierre

Dans toutes maisons de [Jeux - Jouets - Sport

Mlcroscope RAM

des collections de

préparations (300

sujets différents) , des
coffrets, des colo-
rants, des conseils
et le choix entre 4
vrais miscroscopes...

en attendant vos

appareils de futurs
docteurs, industriels,

chercheurs,

que RAM pourra vous donner encore
CHELT VOTRE MARCHAND DE JOUETS HABITUEL

oerine MIGROWATT
\ fonctionnant avec pile
: 3 vitesses
RN e 2,300 T/m
92 T/m

L'idéal pour
modéles réduits
et pour tous
les jeux de
constructions

| JE[II E'l' .lllI]ETS DE FRANCE

" 44, rue Lavoisier — MULHOUSE
(Haut-Rhin) Téléphone 27-72

Lles Ateliers CROPSY

74, rue de |a Fédération, 74
PARIS-XVe - C.C.P.Paris 8806-53

Les plus belles MAQUETTES en H.0

Bitiments ferroviaires et de Décoration
de Circults - Plans au 1/86°

Demandez |e Cufulapul illustré & volre
revendeur haobituel. S'il ne le posséde pos,
envoi franco contre l35 francs en timbres.
————
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J Cuplivunt"
e Pleind'imprévus
e D'une formule inédite

voici le ]’eu de 10: vle of dU_ HC[SCIrd

‘Le jeu de la vie et du hasard ”, 100 ° frun-;m-i, unique
dans sa conceplion, es! image meme de la “ lutte pour la

vie ', de lo noissance o¢u succes (ou a la morl]

Chuque joueur, aprés avoir choisi une carriere, y lentera .‘ﬂa
sa chance, @ Iravers les mille embuches que reserve lo vie

de tous les jours.

Le jeu de la vie et du hasard est conduil par un humoriste
avec entrain, esprit et - malice. E OMPANY

Enmfemmia

deﬁm 7, Rue de Talleyrand - PARIS-7" = INV. 26-62

i s Demundez-le
EN VESPA a votre marchand
Ce nouveau jeu de sociéte fait intervenir les de iouels
multiples péripéﬂes d'une randonnée routiére :
ennuis mecaniques, pannes d'essence, verglus o Silne la pas
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu'il

continents sur un planisphére en couleurs,
agréablement décoré. s'adresse aux

Tous vos amis voudront venir Editions CAPIEPA

chex vous jouver au ‘'Tour
du Monde en Vespa ’’.
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i DS 197 CITROEN

Elle est conforme en tout point a la
véritable “ DS 19 //, dernier modéle de
‘ CITROEN “’ e Ccrrosserie en trois teintes e
Carlingue entiérement chromée e Réduction
fidele a l'échelle
1/12°° e Phares
éclairants ¢ Moteur
électrique.

Tellement plus belles \f ¢ Ve
les voitures GEGE N\ Al
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CHEZ TOUS LES MARCHANDS DE JOUETS

1 PUB. « Edition des Revues de France »
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La fonte en fusion prend
désormais le train grice &
une initiative commune dela
S. N. C. F. et d"Usinor. On
voit iel un wagon mélangeur
en cours de déchargement a
Lourches.
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A-PROPOS

[l m'est toujours agréable de pouvoir présenter
dans un numéro des photos de lecteurs devant leurs
réalisations pittoresques ou sortant de l'ordinaire.
(est 4 ce titre que nos amis Pierre Falques et
Jean-Paul, Francis et Philippe Després ont ce
mois-ci  les honneurs de Meccano-Magazine.
Sachez bien que, comme l'on dit dans la grande
Presse, nos colonnes sont ouvertes a tous, du mo-
ment, bien entendu, que vos modeles présentent
un intérét certain pour tous les lecteurs.

l.es vacances de Paques, dont vous profitez,
'espere, en ce moment, vont justement vous per-
mettre de reprendre un contact plus étroit avec
votre Meccano, votre train Hornby et vos Dinky
Toys. Pourquoi ne pas saisir 1'occasion pour €tudier
un modele original, ou un réseau avec des embran-
chements spéciaux, ou méme un nouveau jeu avec
vos miniatures? Faites-moi part de vos trouvailles et
je serai ravi de les publier. 11 est vrai que vousavez
peut-étre déja passé plusieurs jendis et dimanches
de ces derniers mois, enfermes chez vous avec vos
jouets favoris en raison des températures exception-
nellement rigoureuses (ue nous venons de vivre...

Je lisais, récemment, un article sur une sociéteé
qui se charge de faire pleuvoir i volonté (ou a peu
prés) pour fertiliser des cultures ou meme pour
remplir des réservoirs de barrages. L.'homme par-
vient peu a peu a asservir la Nature ou a l'aider
3 travailler pour lui ; malheureusement, les forces
incommensurables qui nous entourent sont loin
d'étre encore a notre merci. Et je n'en veux pour
preuve que les pénibles semaines que nous avons
vécues en février et qui nous ont coutées s1 cher en
vies humaines et en richesses. En dépit de tout le
progres dans tous les domaines, notamment en
chimie, en électricité, en énergie nucléaire, ’homme
qui parvient a créer des corps nouveaux, a provo-
quer des intensités lumineuses ou calorifiques pro-
digieuses, I’homme qui, en un mot, est capable
maintenant de faire disparaitre sa planete, cet
homme est a la merci des flocons de neige presque
impalpables, de cristaux de glace presque invisibles
qui paralysent som activité, entravent son ravi-
taillement, l'empéchent de se chauffer et méme,
hélas! le tuent.,

[l est hors de doute que les techniciens vont se
pencher sur ce fléau, vont l'é¢tudier longuement
pour essayer d'en déterminer les causes, On n'a
certainement pas fini d’épiloguer sur l'influence
des explosions atomiques sur cette vague de froid.
Nous vous tiendrons au courant, selon notre for-
mule, des hypotheéses les plus vraisemblables. Tout
en souhaitant chaudement que pareille catastrophe
ne se reproduise pas avant quelques dizaines
d’années. LE REpactevr EN CHEF.

{(Tous droits de reproduction, de traduction et d'adaptation
réservés pour tous pays. Copyright by MECCANO MAGAZINE.)
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L’AFFICHE PUBLICITAIRE EST ALLE-
CHANTE : POUR 121.000 FRANCS VOUS
POUVEZ ACHETER UN COMPTEUR GEI-
GER ET DEVENIR A VOTRE TOUR UN
PROSPECTEUR D'URANIUM. C’est par
cet offre qu'une firme parisienne s'efforce
de donner aux Frangais le gotlt de l'aven-
ture.

Notre sous-sol est en effet particulitre-
ment riche en uranium, en particulier dans
le LLimousin, dans les Cévennes, la Vendde
et les Vosges. Mais jusqu'ici, seuls quelgues
Organismes d'Etat et privés, dotés d'un
matériel ultra-moderne, s'intéressent i ce
métal plus précieux que l'or.

Pourtant nombreux sont les Auvergnats
ou les Vendéens qui, le soir, révent aux
immenses fortunes acquises en quelques
jours, voire en quelques heures, par le pros-
pecteur-amateur d'outre-Atlantique. Nul
doute, ils n'attendent qu'un signe de I’Etat
pour se lancer & leur tour a la recherche des
fabuleux filons. Dé¢ja, ils savent que certai-
nes plantes poussent uniquement sur des
dépots d'uranium. Ainsi, ils ont repéré les
champs de sauge, de geniévre, de vesce, de
fleurs de moutarde, qui signalent que 14, a
quinze ou vingt meétres dans le sol, court
un filon d'uranium. Hélas, ils sont obligés
de ronger leur frein, 1'Etat francais est
chicanier et veut a tout prix rester le pro-
priétaire absolu du sous-sol.

Tout autre est l'attitude du gouverne-
ment américain qui, dés 1946, a sollicité
lI'aide des prospecteurs amateurs pour
découvrir et exploiter les mines d'uranium
(qui pullulent dans le plateau du Colorado.

Cette région de So.ooo km? pleine de
gorges redoutables et de mesa (1) sauvages,
avait déja fait I'objet de modestes prospec-
tions au début du siécle.

(1) Mot espagno! employé dans 1'Quest des Etats-
Unis pour désigner un plateau aride.
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La mine est souveni un simple tunnel qui suit les méandres du filon,

C'était I'époque on la découverte du
radium par Pierre et Marie Curie déclencha
un mouvement de recherches trés poussé
dans le but de trouver du minerai radio-
actif. Mais les découvertes plus importantes
faites au Congo entrainérent bientot I'aban-
don effectif des forages du Colorado, On
devait les reprendre en 1946, avec beaucoup
plus de fievre.

En effet, dés cette date, la Commission
de I'Energie Atomique U. S. offrit gratuite-
ment aux prospecteurs des plans d'exploi-
tation, des cartes des régions riches en
minerai, et des renseignements indispensa-
bles concernant les méthodes d’exploitation.
Elle offrit pour I'uranium des prix records
(qui partant de 1.000 francs la tonne, pou-
valent suivant la qualité atteindre un
platond théorique de 500.000 francs. Dési-
rant avant tout obtenir du minerai de bonne
qualité (au-dessus de 20 %), Ja Commission
de I'Energie Atomique promit en plus une
prime de 3.500.000 francs pour les premiéres
vingt tonnes de minerai a 20 %, hvrées. In
outre, elle institua un systéme de compen-
sations : primes a la production et alloca-
tions de transport, pour encourager les
propriétaires de petites concessions A
exploiter leurs fouilles sans l'aide de finan-
cements extérieurs. Mais le minerai a 1'in-
convenlent de se trouver rarement concen-
tré en riches gisements, de plus, les mines
d'uranium se trouvent dispersées a travers
les régions les plus rudes de I'Amérique du
Nord.

Aussi, la fievre de 'uranium fut-elle trés
lente. Tout d'abord, seuls quelques auda-
cieux s'aventurérent sur le plateau désert
du Colorado. Mais leurs réussites ébranle-
rent les habitants. Et bientdt, une horde de
prospecteurs envahit cette région particulié-
rement déshéritée.

Un peu partout, on découvrait des « filons



L'URANIUM

imaginaires » : une vieille dame
se plaignit de ce que ses vaches
perdaient leurs poilsa caused’'un
cisement d'uranium dans son
pré. Un pavsan demandait qu’on
lui envole un spécialiste : sa
montre s'arrétait chaque fois qu'il la poin-
tait dans une certaine direction. Un pros-
peeteur amateur ayant soumis a l'exa-
men des billes grisitres trouvées dans une
caverne requt des Centrales la réponse
suivante : « Les compagnies d’engrais s'in-
téresseront sans doute & votre cas. Votre
caverne a ¢té, semble-t-il, habitée par plu-
sieurs générations de chauve-souris. » Les
magasins de jouets proposalent aux enfants
des trousses de chasseur d'uranium. Les
couturiers lancaient pour Madame un char-
mant ensemble de toile rouge intitulé :
« Uranium 235 ».

Mais, en fait, on ne trouvait gueére d'ura-
nium, les résultats obtenus étaient loin de
répondre aux réves insensés fait par des
milliers de prospecteurs. Brusquement, tout
changea. Un jour de décembre 1950, un
Indien Paddy Navajo partit a la ville ache-
ter de la levure et de 1'alcool. Sur le chemin
du retour, il but tout l'alcool et, 1ivre,
s'écroula sur le sol. A son réveil, il remarqua
que le sol était strié de bandes jaunes; il
reconnut a sa couleur de la carnotite, le
minerai dont les Indiens tirent depuis des
siecles 'ocre jaune dont ils s'enduisent le
corps pour les cérémonies. En méme temps,
11 se souvint d’'un échantillon d’uranium
tout semblable a ces bandes de rochers
jaunes que luil avaient montré des prospec-
teurs. La carnotite est un minerai radio-
actif dont on tire 'uranium et le vanadium.
Comme le terrain appartenait a la Compa-
gnie de chemin de fer de Santa I'é, Paddy
Navajo leur annong¢a la bonne nouvelle et
demanda cinquante litres d’alcool en récom-

Voicl dans quel sauvage décor les chercheurs de ['uranium ont vécu
avant de découvrir le fabuleux filon qui les a rendus riches.
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pense. Au lieu de cela, on l'engagea comme
iscout » de la compagnie a deux cents
dollars par mois, ¢t son travail consista a
venir toucher son salaire chaque mois.

Les Indiens tirérent profit de l'aventure
de leur compatriote Paddy Navajo. Connais-
sant depuis longtemps 'emplacement de la
carnotite dont-ils se servalent pour se pein-
dre le corps, ils vendirent fort cher leurs
inestimables renseignements. La réserve
indienne du Nouveau-Mexique et de 1'Ari-
zona découvrit sur son propre terrain un
sisement d'uranium considérable, Et, d'un
seul coup, onvitdes grands chefs sioux dans
leurs habits traditionnels sillonner le désert
du Colorado au volant de splendides voitu-
res, signes extérieurs de leur réussite.

Ce fut le départ. Plusieurs centaines de
prospecteurs se trouverent en quelques
jours a la téte de belles fortunes. Parmi eux,
retenons l'aventure de deux hommes qui
sont aujourd’hul multimillionaires. Ditlé-
rents autant par la naissance que par la
profession, ils avaient toutefois un point
commun : ils s'étaient mis a chercher 'ura-
nium comme expédient momentané pour
renflouer leurs affaires. Ils ne s'attendaient
ni I'un m1 'autre & en tirer des milliards.

L'un des deux se nommait Vernon Pick,
ingénieur électricien du Minnesota. Sa
réussite commenga par un invraisemblable
coup du sort : une usine de piéces détachées
pour automobiles, dans laquelle il avait
placé toutes ses €conomies, brila comple-
tement en mail 1951, le laissant sans ressour-
ces, en dehors de l'indemnité d'assurance
(4 millions de francs). Vernon Pick décida
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alors de partir en vacances pour ¢ se recon-
forter ». Il acheta une caravane et emmena
toute sa famille au Mexique. En chemin, 1l
s'arréta a Colorado Springs ou il eut vent
de l'intérét grandissant qu’inspiralent les
possibilités offertes par l'uranium. ll risqua
le tout pour le tout. Consacrant une partie
de ce qui lui restait a acheter de l'¢quipe-
ment, Pick laissa sa femme et son enfant
dans un camping et partit tout seul dans le
désert 4 la recherche de ce mineral rappor-
tant des fortunes, mais difficilement repéra-
ble. Au bout de huit mois d’efforts obstinés,
il se retrouva les poches vides et la bouche
ameéere. 11 résolut de tenter sa chance une
derniére fois. 11 partit explorer le San
Rafaelo Swell, région particulierement dan-
gereuse et inaccessible, évitée a juste titre
par la plupart des chercheurs. Apres avoir
lutté contre la chaleur, les inondations, les
serpents, l'eau croupie et les rivieres, Pick
détecta sur le flanc de la montagne un filon
qui fit clhiqueter frénetiquement son comp-
teur Geiger. 11 venait de découvrir un gise-
ment d'uranium d'une rare richesse. Apres
un vovage de retour particulierement diffi-
cile, il revint & Colorado Springs. La,
entouré de sa femme et son enfant, 1l vendit
sa concession pour plus de trois milhards
de francs.

Dix jours aprés l'extraordinaire décou-
verte de Pick, un autre prospecteur, Charles
Steen, découvrit 4 son tour un filon d ura-
nium valant des milliards.

Renvoyé pour insubordination dune
entreprise pétroliere, Charles Steen, geologue
du Texas, se lanca dans la découverte d un
gisement d'uranium. Pendant deux ans, il
parcourut en tous sens le paysage dantesque
du désert du Colorado. S'il nese perdait pas
dans les labyrinthes de falaises, il risquait
de trébucher surun banc de sables mouvants,
de remplir sa gourde dans une mare d'eau
empoisonnée, de poser au cours dune
escalade la main sur un scorpion ou un
serpent 4 sonnettes. Le terrain est si inégal
qu'il faut parfois parcourir 150 kilometres
auntour d'un chaos naturel pour progresser
de 10 kilomeétres dans la direction voulue.
Aussi Charles Steen préférait-il se priver
de manger pour acheter de l'essence pPour
sa jeep, véhicule qui était réellement le seul
lien le reliant a la ville, & la vie. C'est ainsi
qu'en juillet 1952 il dépensa ses derniers
dollars en essence pour gagner le canyon ou
il avait établi entre quatre poternes sa zone
de travail, baptisée Mivida (mavie), Havait
entrepris de percer un trou profond de 0o

hy

métres, pour en tirer desspécimens de miné
raux. Brusquement, il poussa un cri de
rage, sa drille de diamant, sa seule possession,
venalt de se briser. C'était la catastrophe.
Dans le trou de sondage venait de s'en-
gloutir avec l'outil précieux ses derniers
centimes d économie.

Accablé, il rassembla ses quelques spéct-
mens, les jeta au fond de sa jeep. Et il
reprit Ja route. En chemin, il s’arréta pres
de la station service d'un de ses amis,
Buddy Cowger pour lut demander dix litres
d’essence a crédit. « Un moment », lur dit
Cowger, qui un compteur Geiger a la main,
passait son appareil sur les échantillons de
minéraux rapportés par le prospecteur. Brus-
quement, 'aiguille se mit a osciller. Ce mor-
ceau de terre noire était de 1'uranium notr.
Sans le savoir, Charles Steen avait décou-
vert un filon exceptionnellement riche
(48 9,). 11 vendit une partie de sa concession
au gouvernement ameéricain pour la somme
rondelette de 1o milhards de francs.

Aunjourd’hui la mine de Charles Steen est
évaluée A 0 milliards de francs. Notre homme
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Les mineurs portent un casque pour les proiéger au
cours de leur pénible travall,

a fondé sa propre compagnie d’exploitation,
"Utesco. 11 a son propre aérodrome prive
avec quatre avions, Il a une superbe maison
ol sur la cheminée du salon trone une paire
de bottes en culr de prospecteur. On raconte
qu’il a acheté un salon de cotffure parce
qu'on le faisait patienter pour Gtre rase,
et une banque parce (u'elle Tui refusait un
l'ilf*:!llt'.



LLes récits que firent les journaux et les
magazines de 'aventure de Pick et de Steen
concentrerent rapidement 'attention de tout
le pays sur la course grandissante a l'ura-
nium. La rude commencga pour de bon
quand des milliers de mineurs novices arri-
verent dans 'Ouest. Comme la découverte
de mines d'or dans les ruisseaux califor-
nmens et le jailhssement de « 'or noir », des
puits pétrohers du Texas, du début du
siccle, le nouveau boom apporta dans son
sillage le progres, la prospérité, et une gigan-
tesque expansion. Des villages minuscules et
branlants, comme au temps des plonniers,
se révelllerent un beaun jour au milieu du
tumulte indescriptible. Dans cette région
1Isolée de ' Amérnique au poimnt de rencontre
(e quatre Etats: Utah, Colorado, Arizona

et New Mexiwco, les nouveaux venus se
succéderent en nombre toujours crois-
sdant.

Bien sir, tous ces prospecteurs n'ont pas
tous réusst  une trentaime toutefoils sont
devenus milhardaires, et quelques centaines
ol 'autres ont réalisé des fortunes considé-

sont nées avec le boom de 'uranium car
cette ruée a httéralement transformé cette
région sauvage des U. 5. A Mais, des qu'ils
ont quelques économies, ils repartent a la
recherche d'un filon. Ils ne désespérent pas,
en dépit des statistiques qui montrent
quun forage sur 40 est productif, en dépit
aussi des fausses alarmes données par le
compteur Geiger. Cet appareil indispensable
est souvent capricieux @ un mineral sans
valeur peut faire osciller son aiguille sen-
sible, 1l peut enregistrer des ravons cosmi-
ques de |l espace on un gaz souterrain, faire
neghger un filon précieux enfoui profondé-
ment dans le sol. Un scintillométre plus
perfectionné cotite 350.000 francs, contre
50.000 francs le compteur. Mais aujourd 'hui
la prospection se fait surtout par avion.
Les trois quarts des mines exploitées ont
été découvertes par l'exploration aérienne.
Des aérodromes poussent partout sur le
plateau du Colorado et des pilotes entourent
des stations de taxis aéniens a l'usage des
prospectenrs ; chaque vol se pale environ
40.000 francs, car il faut étre tres expéri-

Une fois le mineral détaché, il est trans-
porté au dehors par des wagonnets.

rables. Quant aux milliers de malheureux
(qui n‘ont pas eu la chance de trouver un
filon, 1ls demeurent toujours sur place,
les veux un peu flous, les mains caressant
un portefeuille vide. 5Shls ne partent pas,
c’est tout simplement qu’'ils crolent encore
a leur réeve. Tant bien que mal, ils tentent
de trouver du travail aupres des nouvelles
firmes industrielles ot commerciales qui

Le chercheurd’uranium doit commencer par acheter un compteur Gelger,
aveclequelil parcourralarégionet quilulsignalerala présence du minerai.

menté pour voler 4 flanc, comme l'exige la
nature du terrain,
Claude MIJOUX.
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FUSION
i TRAIN

Pour la premiere
fols au monde la fonte
en fusion prend le
train, ou plus précisé-
ment sort d'un en-
semble sidérurgique
et en gagne un autre
enn recourant aux
services d'une com-
pagnie ferroviaire.

La S.N.C. F. est
la responsable de
cette étonnante ini-
tiative. Depuis no-
vembre dernier, elle
a transporté pour le
compte d Usinor des
milliers de tonnes de
fonte en fusion, entre
Trith-Saint Léger et
Lourches, deux gares
situées a4 proximité
de Valenciennes et
distantes l'une de
I'autre d'exactement
15 kilometres.

En gare de Trith, une CC

150 prend la reléve de la

machine d'usine qul a sortl

le convol de I'enceinte du
haut fourneau.

Opération inverse en gare
de Lourches : remplacant
la CC 150, une autre ma-
chine d'usine va tirer le
convol vers Usinor,
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LE FILM DU MOIS |

LA FONTE EN
PREND LE

VALENCIENNES

Trilh
“D

DENAIN
Lourches

Le probléeme est né de l'excédent de production
d'une usine et des insuffisances relatives d une
autre. La solution-rail était la plus logique, dans la
mesure ol l'on pouvait obtenir que la tempéra-
ture de la fonte ne tombe que peu au cours du
vayage...

Un matériel spécial devait donc étre réalisé.
Ce furent trois wagons mélangeurs a l'aspect de gros
cigares. Leur secret est un épais revetement de
briques silicoalumineuses.

e premier résultat fut éloquent : le 5 no-
vembre, 70 tonnes de fonte chargées a4 la tempé-
rature de 1.400° furent déchargées trois heures plus
tard a la température de 1.290°. Et, pendant tout
le vovage, les températures relevées sur les toles-
écrans extérieures n'excédeérent pas 70¢ !

Depuis lors, ce transport trés exceptionnel se

La fin de 1'opération : pivotant sur ses
tourillons, le wagon mélangeur déverse dans
une poche spéciale la fonte liquide, fonte qui
n'a perdu que 110" depuis son chargement.

Usinor espérant meme
en porter sous peu la cadence
mensuelle 4 3.000 tonnes. Tout
se passe comme si la 5. N, C. F.
avait, elle aussi, percé le mur de
la chaleur !

poursuit,

D'apres La Vie du Rail.

Le chargement de fonte liquide vlent d’étre
réalisé, 1a coulée étant directement dirigée
vers |'ouverture supérieure unique du wagon,




L’égout nauséabond d'hier était un simple ruisseau ou
chiens et volailles venalent chercher piture.

On s'tmagine l'égout comme un cloaque
putride et ténébreuwx, comme un labyvinthe
tortueux et fétide, comme une sorte de Cour
des Mirvacles revue et corvigee.

Mais 'ouvrage rectiligne que l'on a sous
les veux ne ressemble en rien a celui qu'on
imaginait : pas le moindre cul-de-sac,
pas le moindre cagnard, mais de longues
galeries qui se coupent a angle droit,
chacune d’elle arborant au passage, sur une
plaque de lave émaillée, le nom de la rue
desservie par l'égout. Si l'on connait le
Paris d'en haut, on ne peut plus se perdre
dans le Paris d’en bas...

Depuis longtemps, d'ailleurs, les égouts
ne donnent plus refuge aux tire-laine et
autres coupeurs de bourses. Ils abritent des
conduites d'eau potable, des fils télégra-
phiques, des fils téléphoniques, des tubes
pneumatiques et des canalisations d'air
COMPrime...

[Les rats sont devenus moins féroces, et
¢'est tout juste s'il subsiste encore, ga et la,
une vague odeur nidoreuse.

[Les miasmes eux-mémes ne sont plus
qu'une vieille légende. Les proportions de
saz carbonique et d’ammoniaque révélées
par l'analyse restent faibles. Bien plus,
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DANS LES EGOUTS

on irouve deux fois moeins de bactéries
(ces microbes qui ont la forme d’'un baton-
net) dans l'atmospheére d'un égout qu’a
l'air libre. Pour un peu, le dimanche, au
lien d'aller prendre l'air a la campagne,
on irait respirer hibrement dans ces galenes
souterraines !

Ouant au silence, il est loin d'étre absolu.
Un roulement solennel se fait entendre on
ne sait ol : ¢'est l'eau qui se déverse d'une
artere dans une autre. Des grondements
métalliques sourdent sous nos pieds @ c'est
le métro qui passe, quelques metres plus
bas. Un siflement étoufié traverse la gale-
ric : c’est un pneumatique enfermé dans
son tube, propulsé par l'air comprimé,
qui se hate entre deux bureaux de poste.

Tout le reste est murmure : l'ean qui
clapote contre l'angle d'une banquette,
les grosses bottes qui bruissent sur le sol
humide, le vent qui s’engouffre sous les
voutes.

La lumiére lugubre des lampes a flamme
protégée se meut avec lenteur le long des
voussures et donne un instant de mobilité
au nitre accroché aux parois.

Selon le balancement des lampes, les
galeries s'allongent ou se rétractent devant
nous. Par un eflet d'écho qu répete
le¢ bruit des pas, on croit entendre marcher
derriere sol.

Comme une hydre gigantesque dont le
venin serait de l'eau boueuse, le réseau
d’égouts serpente a plusieurs metres sous
terre. Chaque rue, chaque avenue, chaque
boulevard possede sa réplique sous forme
de galerie, si bien que la contexture souter-
raine est une reproduction grossiere du
plan de la capitale.

Si, a partir du parvis de Notre-Dame,
on pouvait mettre bout a bout, d'un coup
de baguette magique, tous les égouts, les
collecteurs et les ouvrages accessoires, quelle
ville atteindrait, croyez-vous, la ligne droite
ainsi formée ? Villeparisis, Reims, Franc-
fort, Berlin, Moscou 7...

La solution la wvoici : il court environ
2 ooo kilometres d'égouts de toutes sortes
dans le sous-sol parisien. C'est donc Moscou
qui serait relié a Paris !

Les eaux usées des éviers ou des lavabos
et les eaux de pluie se déversent par des



DE PARIS...

Plan schématique de ['ensemble des « collecteurs » iR _ anam s L

tuyaux de descente ou par des bouches

d’égout dans les galeries souterraines. De 14 1 ¢t 13. Canallsation téléphonique.
3 2 ot 12. Canalisation d’eau.

elles gagnent les collecteurs, qui sont 3 et 11. Tubes pneumatiques.

ces galeries plus importantes, a la maniére 4. Bouche d'égout.

» -y - : H : . T 5! RHE‘E]’d-
des petites rivieres qui se jettent dans !Lh 8. Egout élémentalre.
grands fleuves. Les eaux sont alors drainées 7, Galerie de canalisations électriques et de gaz.
vers 1'usine de Clichy ou vers la station g I.'é!étrul_ e
'L » . ? ;| * gﬂ'u coliecieur.
d LPUT-E;HGH d .Xc:here.:s. ’ 10. Branchement particulier.
L.es ¢gouts sont orientés en pente douce, {4, Tuyaux de descente.

de facon & permettre le libre écoulement.

On procéde toutefois au reléevement des Leurs dimensions permettent, d'abord,
eaux des régions en contrebas, a l'aide de  une visite commode et ensuite de loger
pompes centrifuges actionnées par des toutes les canalisations intéressant la rue
moteurs a4 gaz pauvre, diésels ou élec- et les immeubles desservis, sauf celles
triques. Pendant les périodes de crue, d'électricité et de gaz qui, trop dangereuses,
de provisoires installations de pompage ne sont jamais posées en égout.
rejettent en Seine l'eau qui s'infiltra dans Par suite de leurs provenances diverses,
I'égout permettant ainsi de maintenir un  les eaux d’égout sont chargées de matieres
plan d’'eau suffisamment bas pour éviter en suspension, telles que sable et gravier,
I'inondation. qui entravent l'écoulement. Pour cette

Chaque rue de moins de 20 meétres de  raison, et aussi pour empécher la fermen-
largeur est pourvue d'un égout élémentaire.  tation des produits putrescibles, ce qui
Pour une largeur de 20 meétres et au-dessus,  serait une cause d’insalubrité, il faut curer
un ouvrage est établi sous chaque trottoir. les égouts.

Construits en magonnerie meuliere avec Pour les petites galeries, 1'égoutier uti-
enduits ciment, les égouts sont de tailles lise un engin dénommeé « mitrailleuse »,
et de formes diverses. Ils se composent sorte de bouclier dont les volets mobiles
essentiellement d'une « cunette », autrement  épousent le contour des parois.

dit du lit de l'égout, et d'une ou deux Pour les artéeres plus importantes, on

« banquettes », trottoirs sur lesquels cir- recourt au wagon-vanne qul progresse

culent les égoutiers, sur des rails de roulement fixés sur les
13



Un bateau-vanne.

deux banquettes latérales. Pour le curage
des collecteurs enfin, on emploie le bateau-
vanne.

Dans tous les cas, le procédé est le
meme. Seuls varient la nature et I'impor-
tance des appareils utilisés. Nous avons
tous, un jour, obturé l'arrivée d'eau d'un
robinet. Il s'en est échappé un filet a la
pression considérablement accrue. Eh bien !
on ne procede pas autrement pour entrai-
ner les maticéres accumulées dans la cunette.

I.a mitrailleuse, le wagon et le bateau,
formant barrage et ne laissant passer

quune fraction des eaux, provoquent une
accelération de la wvitesse du  courant
qui entraine les sables jusqu’aux bassins
de dessablement on ils sont extraits.

[.a progression des engins de curage est
lente, aussi les ¢quipes d'égoutiers se
relavent-elles sans interruption, de jour
comme de nuit, dans leur lutte patiente,
sans fin, toujours a recommencer, contre
I'ensablement.

SUIVEZ LE GUIDE...

JUSOUE DANS LES EGOUTS

[.'éegout de Paris est propre, respectable,
tiré¢ au cordeau. Ses galeries se coupent i
angle droit, et ses eaux
comportent décemment.

[.e spectacle est si peu répugnant que
tout un chacun peut visiter une partie de
I'ouvrage. On parcourt désormais le cloaque
comme on va au palais du Louvre, a la
basitlique du Sacré-Corur oun au  musde
Crrévin.

Au moyen age, les habitants de la capi-
tale jetaltent dans la rue leurs ordures
menageres qu un ruisseau, au gré de la
pente, emportait jJusqu'an fleuve. Les
chiens, les cochons et la volaille venaient
chercher pature dans cette boue infecte

4

fangeuses se

Un wagon-vanne.

que remuatent les roues des chanots.

Peu a peu, Paris se hissa sur ses lits de
paveés. lLes ruisseaux  s'enfoncerent et
devinrent des fossés croupissant a ciel
ouvert, repandant 'infection dans toute
la ville.

Au xvit siecle, la rive gauche n'avait
gucre ¢volué depuis le moven age. Sur la
rive droite, toutes les déjections conver-
vearent vers 'ancien russeau de Ménil-
montant, promu au grade d'égout de
ceinture, mais les émanations de ce canal
ctaient si fortes qu'on évita de construire
dans son voisinage, ce qm freina pendant
longtemps la ville dans son extension vers
le nord et vers 'onest

On recouvrit enfin ces sentines remplies
d'immondices, mais on ne les cura pas.
Aussi les déchets s"accumulerent-ils jusqu’a
former barrage a ['écoulement des caux,
tant et s1 bien que, sous Lowms XNV, les
¢gouts s'encombrérent complétement.

[£n 1800, le développement des galeries
volltées n'atteignait encore que 206 kilo-
metres de longueur. Les voleurs a la tire
et autres chenapans venaient vy chercher
refuge. Le plus brave des ¢goutiers n'osait
pas s aventurer dans ce labvrinthe pesti-
lentiel, au dela de certains points connus.

Tortueux, crevassé, dépavé, craquelé,
coupc¢ de frondricres, cahoté par des coudes
bizarres, montant et descendant sans
logique... », tel était bien 1'égout de Paris,
aun début du xi1x® siécle. De nature capri-
cieuse, 11 débordart de temps a autre.
En 1802, il couvrit de fange l'avenue des
Champs-Elvsées.

Puis, peu a peu, il se transforma. L.'ancien
cloaque nauscéabond, mextricable et mysté-
rieux, céda graduellement la place au treillis
geometrique  que  l'on  connait, propre,

(Suile p. 44.)



LA TOUR TEXAS
Etats-Unis

protege les

(De notre correspondant particulier aux
Etats-Unis, mars.)

Je rentre d'un voyage extraordinaire.

J'ai rendu visite 4 une tour élevée en
plein Atlantique. Je dis bien « élevée » el
«en plein Atlantique », car celle tour n'esl
pas une sorie de ponton, mais bien un disposi-
tif fixé d'une fagon stable au sol sous-marin,
car cefle tour n'est pas disposée a 2, 5, 10 ou
méme 20 Rilomélres du rivage, mais a plus
de 150 Rilomélres de celui-ci!

Oui, o« Texas Tower » s'éléve exactement
a 180 kilométres de la clte nord-est améri-
caine, plus précisément encore a cetle dis-
tance du cap Cod, l'extrémité orientale de
'Etat de Massachusetis. Texas Tower a été
implantée en effel a l'extrémité est du socle
continental amérvicain : elle a sous elle moins
de 25 métres d’eau... alors que deux kilométres
seulement plus a l'est, la profondewr de I'océan
est multipliée par 10 ou 15/

Deux questions viennent immédialement
a l'esprit : pourquoi ce nom de Texas el,
surtout, pourquoi une telle construclion en
un el endroil, ballu par vents el tem-
Ptffc’s ?

Les véponses sont simples. Le nom de
baptéme vient divectement du matérviel ulilisé,
malériel véalisé par une firme du Texas. Les
nécessités de recherche de pétrole au large de

la cite du grand Golfe onl, en effel, amené
de nombreuses sociétés de cet Etat a penser
auw probleme des o lowrs marines». Et les
responsables de la ftour wmord-atlantique se
sont ainst logiqguement adressés a ces sociélés.
Ils ont familiévrement rvelenw le nom d ori-
gine, voila fout.

La deuxieme véponse n'est plus secréte
depurs quelques mois. Texas Tower a été

Avant-garde de la défense américaine, la tour de radar
« Texas » est élevée en plein Atlantique, 2 plus de
200 kilométres de Boston.

BOSTON TOUR TEXAS

Provincetown
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élevée en plein océan parce qu’elle fait partie
d'un dispositif avancé de défense anti-
aérienne.

Texas Tower est une tour radar !

v On comprend déja Uacharnement des
constructewrs | on va comprendre 'effort des
réalisateurs. Texas Tower est considérvée par
le Pentagone comme un élément essentiel de
la défense des Ftats-Unis !

#*t

On m'avait promis un maximum de
douze heures de mal de mer. A dire vrai,
je n'ai pas été trop éprouvé par le mal de
mer... mais ai dia, par contre, supporter
pour l'aller seulement plus de trente heures
de roulis et tangage : « Ce n'est pas une tem-
pete, m'a dit 'homme de barre du ravitail-
leur a bord duquel j'avais pris  place,
mais simplement le « bon mauvais temps »
courant en ce lieu et a cette €poque... »

Bref, apreés s'étre dérouté, quelques
heures apres son départ de Boston, vers
la baie qu'abrite le cap Cod, aprés en etre
sorti en louvovant, puls avoir pris a
trés petite allure un cap tres Iranchement
est, le ravitailleur X! Sol approche mainte-
nant de Texas Tower.

L.e premier aspect de la Tour 7 Entre trois
pieds gigantesques et deux antennes de
radar trés pointues, une construction plate
et grise. En fait, au fur et a mesure que
I'll Sol s'approche, le visiteur se trouve de
plus en plus bas sur l'eau par rapport a la
tour et se demande bien comment il pourra
y accéder...

« Tres facile, explique le commandant du
ravitailleur. lls ont leur propre ascenseur...
Mais surtout ne vous éternisez pas trop si
vous ne voulez pas rester bloqué un mois
sur la tour!»

Leur ascenseur 7 En moins de temps qu'il
n'en faut pour I'écrire, vous vous retrouvez,
une ceinture de sauvetage sur le dos, a bord
d'un engin qui, fixé a l'extrémité d'un
cable de grue, rappelle davantage les mane-
ges de foire que les ascenseurs automati-
ques...

La compensation est heureusement imme-
diate. On se sent, des l'arrivée, étrangement
rassuré. Il n'v a pas: la Tour est stable,
plus stable que le sommet par grand vent
de la Tour Eiffel.

L ]
* %

S1 vous vous attendez maintenant a ce
que je multiplie les descriptions, je vais,

11y

hélas! vous décevoir. Des raisons évidentes
de sécurité limitent mon bavardage aux
déclarations de mon guide, l'ingénieur
Joseph T. Lee :

« Texas est un triangle de quelque 200
metres de tour. Chacun de ses trois pieds a
un diamétre d'un peun plus de 3 metres. La
plate-forme est juste 27 métres au-dessus
de l'océan, océan dont la profondeur n'est
ici que d’environ 20 meétres. Les pieds s'en-
foncent chacun de 15 metres dans le socle
SONS-MArin. »

Nous descendimes immédiatement a 1'in-
térieur du bloc de la tour. Lia, commence
malheureusement le secret militaire, un

Le plus extraordinaire « maneége de foire », |'ascenseur

marin qui prend les visiteurs sur le pont des ravitailleurs

et les dépose sans trop de ménagements sur la tour.
La ceinture de sauvetage est obligatoire !

secret qui sera d'ailleurs peut-e¢tre levé un

jour...

Je peux seulement dire en conclusion
que la tour Texas a couté 7 milhards de
francs et que trois autres du meéme type
doivent ¢tre  prochainement construites
pour compléter la « ceinture de défense »
américaine, respectivement au large de
Nantucket, Portland et Long Island, la cele-
bre ile-plage de New-York,

Harold BERGER.
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DETENTEUR DU RECORD DE
N | LA PLUS GRANDE TRAVERSEE
. AMBES DE FLEUVE PAR
Nooeia = PIPE IMMERGE

A
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’\'“] Chantlers de lancement du pipe dans

la Garonne.

BORDEA

AMBES-BORDEAUX

est entré en service
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LA liste déja longue des grands records

détenus parl’Entreprise francaise dans le
domaine des travaux publics, il faut désor-
mais ajouter celui de la plus grande traver-
sée de fleuve par un pipe-line immerge.

Ce « feeder » a été construit a la suite d'un
accord passé entre la Régie du Gaz de Bor-
deaux et les Raffineries de la Gironde pour
la fourniture a la ville de Bordeaux des gaz
résiduaires de la Raffinerie d’Ambes.

Jusqu'ici les gaz résiduaires d'Ambes
¢taient en partie réutilisés sur place cepen-
dant qu'une assez grande quantité, inem-
ployée, était brilée a la torche. Maintenant
ils sont transportés en totalité jusqu’a
Bordeaux apres avoir été épurés dans l'usine
de Bacalan, proche de la capitale d"Aqui-

taine.
Le feeder Ambeés-Bordeaunx d'une lon-

gueur de 20 km est composé de trois
trongons : d’Ambes a la Garonne (4 km.) ;
la traversée du flewve (060 m.), un peu en
amont du Bec d’Ambes dont les Raffineries
de la Gironde occupent l'extréme pointe ;
de la Garonne a 1'usine de Bacalan (15 km).
Il consiste en un tube d'acier soudé de

Préparatifs de lancement du pipe dans sa soullle.
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200 mmdediameétreet de 7 mm. d'épaisseur,
dont la pose, particulierement délicate, sur-
tout au moment de l'immersion, a été
confiée a une entreprise spécialisée de tra-
vaux publics avec la participation amicale
du port autonome de Bordeaux qui fournit
une grande partie du matériel naval et tech-
nique nécessaire.

Pour la traversée du fleuve, les tubes ont
été soudés en un seul tron¢on de gbo métres.
En prévision des besoins futurs et pour ne
pas a avoir a recommencer l'opération,
quatre conduites identiques ont été immer-
gées en meéme temps apres avoir été réunies
par des entretoises soudces ¢lectriquement,
I'ensemble étant protégé par un triple revé-
tement de voile de verre, de carboplast et de
lattis de bois.

Ce quadruple trongon de pres d'un kilo-
metre de long fut placé sur la rive gauche
perpendiculairement au fleuve. Le jour du
« lancement », le 26 juin 1955, un treuwil
électrique de 8o t., disposé sur la rive
droite, a «tiré » l'ensemble des tubes dis-
posé sur une sorte de chemin de roulement,
Une « bigue » ou grue flottante soutenait le
pipe-line pendant son immersion, Celle-c1
avalt ¢té préparée par le méticuleux dra-
gage de 200.000 m? de vase et de matérianx
divers en moins de quarante jours et par le
creusement d'une « souille » ou tranchée de
3.50 m. de profondeur dans le lit de la
(Garonne,

Cette opération, heureusement accomplie,
il restait a prolonger le feeder dans les deux
sens jusqu'a Ambeés et jusqu’a Bacalan.
Les travaux, activement poussés, ont éte
réalisés depuis le mois de juin et ils sont
actuellement pratiquement terminés: le
pipe-line tout entier repose au fond de sa
tranchée de 20 km. de long et la «souille»
est presque entierement comblée. La mise
en service de cet important pipe-line a eu
lieu récemment. Il doit fournir a la ville de
Bordeaux un appoint de 120.000 m? de

gaz.



MECCANO MAGAZINE

_—

CONSTRUCTEURS ASPIRATEUR

DE MODELES

Une des premieres qualités que doit avoir un aspirateur est 1'étan-
chéité, a défaut de laquelle il fonctionne mal (ou pas du tout) et res-
titue par un bout la poussiere qu'il absorbe par l'autre... Aussi
Meccano, avec ses pieces perforées, semble-t-il le dernier matériau
A utiliser pour la construction d’un appareil de ce genre. Pourtant
le modele présenté ici est la preuve du contraire ; mais il vous
faudra disposer de quelques éléments étrangers au systéme Meccano,
dont l"utilisation vous sera indiquée au fur et & mesure de la cons-
truction :

—— 1 sac en toile d’'environ 20 c¢m. de profondeur sur 12 cm. de
large ; une courroie de transmission de 15 cm. sera prise dans l'ourlet
bordant 1'ouverture du sac.

— 1 feuille de carton rigide (genre carte de Lyon de 5/10 de milli-
metres d'épaisseur). Un vieux dossier fera trés bien l'affaire. Voyez
sur la figure 5 la surface nécessaire.

— I rouleau de papier gommé, ou mieux de ruban adhésif, genre
Scotch. Il vous en faudra a pen prés 4 métres.

Le corps de l'appareil est formé d'une longrine circulaire (1) et d'un
flasque circulaire a rebords (2). Chacune de ccs pitces est munie inté-
ricurement d'un disque en carton. Le disque (3) qui équipe la lon-
grine (1) est perceé en son centre d’'un troude 3 cm. de diameétre. Le
disque (4) qui couvre le flasque circulaire (2) posséde en son

centre un trou de 4 mm. de diameétre.

g Le bec aspirateur (fig. 1) est formé de

£ deux morceaux de carton (5), dont la forme
f i ° }_ et les dimensions sont données sur la
i =5 1) higure 5. Les deux morceaux de carton sont
e T 17 soutenues par deux bandcs de 9 trous (6)
i e/ placées respectivement au-dessus et au-

dessous de l'ouverture du bec. La fixation
des bandes de 9 trous s’opeére a l'aide de
boulons de 9,5 mm. Trois rondelles sont
passées sur chaque boulon entre les deux
17 morceaux de carton. ('e!:lx»::i sont ensuite
bordés par deux bandes incurvées épaulées
de 75 mm. qui les appliquent au mieux sur
l'extrémité d'un cvlindre (7). Comme la
réumon du carton et du cylindre ne sera
pas parfaite, 11 y aura lieu de
boucher les interstices avec de la
ounate ou du papier froissé.
6 'n autre cylindre (8) est passe
sur un tube de carton (g), dont le
S i diamétre correspond au diametre
Fig. | 1 9 intérieur du cylindre. Le tube (9)
s'obtient en enroulant une bande
de carton sur elle-méme (fig. 5) et en la
maintenant a l'aide de ruban adhésif. Le
cvlindre (8) et le tube (9) sont fixés sur la
longrine circulaire (1) et le disque (3), d'une
part, au moyen de deux bandes de 5 trous
et d'une équerre de 26 ¥ 12 mm. ; d'autre
part, au moyen d’une bande de 4 trous et
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Piéces nécessaires: N 2 a4 < 2, § X 10, 6 Iy
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Fig. 2 99

d'une ¢querre ordinaire, Le cvlindre (7)
coulisse sur l'extrémiteé du tube (9).

Laissez provisoirement de coté cet ¢le-
ment terminé et occupez-vous du flasque
circulaire a rebord. Ce dernier porte un
moteur ¢lectrique, dont 'arbre passe par
son trou central et traverse le trou du
disque (4). L.a fixation s'opere a 'aide de
deux tiges filetées de 75 mm. qui traversent
completement les flasques du moteur. L une
d'elles apparait en (10) (hg. 2). Deux bagues
d'arrét et un ecrou sont passés sur chaque
tige filetée entre le moteur et le flasque
circulaire. En outre, un boulon de 19 mm.
(r1) tenu par deux écrous dans le flasque
circulaire (2) soutient le moteur a l'awde de
deux antres écrous.

Une corniere de 5 trous (12) est boulon-
née le long du flasque arriere du moteur.
Elle porte une embase triangulée plate et
une bande coudée de Ho < 12 mm. (13).
Deux grands goussets d’'assemblage sont
fixés : 1'un, sur le rebord du moteur, 'autre,
sur une corniere de 3 trous boulonnée aun
flasque du moteur. Les deux goussets d'as-
semblage sont réunis par une bande conddée
e o 12 mm. (Lg).

Cette  fois  encore,

abandonnez  cette
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partie (du modele pour monter la turbine
(hg. 4). La turbine se construit sur deux
plaques circulaires de 10 cm. (15) qui sont
superposées et boulonnées sur une roue
barillet. Chaque pale est une plaque
flexible de 6 * 4 em. bordée par une bande
de 5 trous, le tout étant incurve. Les pales
sont hxces sur les plaques (15) par des
bandes coudécs de 38 12 mm. (10] et
des ¢querres.

Maintenant il va vous falloir boucher les
trous sur les rebords de la longrine (1) et
du Hasque circulaire (2) a l'aide d'une
bande de ruban adhésif. Auparavant,
cxaminez avece soin les figures qui illustrent
ce modele et déterminez les trous qui sont
appelés 4 recevoir des boulons. Apres
montage, 1l vous sera difficile d'accéder a
l"'intérieur du cartoer | 1l faut done, au moins
pour les boulons les plus difficilement acces-
sibles, que vous placiez en face des trous
voulus des ¢crous qui seront maintenus en
place par le ruban adhésif. De la sorte, vous
naurez plus qu'a engager de l'extérieur
le boulon et a le bloquer dans 1'écrou colle
a 'intérieur dn coffrage.

Ce travaill é¢tant termane, la turbine est
mise en place. Il sera bon, pour assurer son
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blocage sérieux sur l'arbre moteur, deo
munir de vis d'arrét les deux trous de la
roue barillet. Assurez-vous d¢galement du
sens de rotation de la turbine. Ce sens est
indiqué par les fleches sur la higure 4.

LLa longrine circulaire (1) et le flasque
circulaire a rebord (2) sont alors assemblés
par trois plaques flexibles de 11,5 O om.,
boulonnées bout a bout. Les jonctions des
plaques sont recouvertes de ruban adhési,
l.e bord d'une des plaques extrémes est
renforcée par une corniere de 5 trous (17).
["autre plaque extréme est prolongee par

JUBL

~
DASPIRATION, %|
| 9 3 — ¥
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Suprorr pE sac L1

iy Fig. 5

une plaque flexible de o < 6. em. (18) (hg. 3).

l.a plaque (18) est bordée par denx cor-
nieres de 7 trous et son sommet est soutenu
par une poutrelle plate de 5 trous (19). Une
poutrelle identique est boulonnée sur la
corniere (17). Une poutrelle plate de 3 trous
(20) est hixée a 'extrémité supérieure de
chaque corniere bordant la plague (18).

A l'avant du modele, une plaque flexible
trianculaire de o x 60 cm. est boulonnée
entre la corniere, la poutrelle plate de 3
trous et la longrine circulaire. Une plaque
ilentique est montée de la méme fagon a
Uarriere, sur le flasque circulaire. Assurez-
vous une derniere fois de I'étanchéité satis-
faisante du carter et placez le support de
sac (21) a l'intérieur des quatre poutrelles
plates. Ce support est formé d'une bande
de carton de 22 X 5,5 em. (hg. 5).

[Les roues sur lesquelles se déplace 'aspi-
rateur sont des poulies de 38 mm. munies
de pneus. Chaque roue avant tourne libre-
ment sur une tringle de 4 cm. bloquée dans
un bras de manivelle double. La roue est
fenue en place par une bague d'arrét et le
bras de manivelle est boulonné sous une
corniere de 5 trous (22) (hg. 3). La corniere
22) est relide par deux équerres 4 135”7 @ une
bande de 5 trous hxée entre la longrine
circulaire (1) et le flasque (2).

[La roue arriere, orientable, est bloquée

(Suile p. 22,
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DE LA REALITE A LA MINIATURE

L'AUTOCAR

l.a nouveantc IL;'ui voit le jlllll' Ce IMos-Cl
est 'autocar ¢« Chausson ». Réclamé avec
insistance par de nombreux collectionneurs,
ce Dinky Toys ne les décevra pas. 1l est la
reproduction au 1/66 du car « Chaus-
son AP 521 »,

Dans la réalité, ce véhicule est formé
d'une « caisse-poutre », c’est-a-dire que
les différents panncaux constituant la car-
rosserie sont assemblés par soudure elec-
trique. On obtient ainsi une caisse prati-
quement d'une seule picce, i la fois légere
et indéformable, offrant aux passagers un
maximum de confort et de sécurité. kn
outre, la rigidité de la « caisse-poutre »
rend le chassis mutile, d'on reéduction
appréciable du poids mort. Nous revien-
drons d’ailleurs sur ce sujet dans le pro-
chain numéro de Meccano Magazine, ou un
reportage sera consacré a la réalisation
des caisses-poutres Chausson.

I’autocar AP 521 existe en plusieurs
versions. Suivant le service qu'il est appelé
a assurer, il est équipé d'un moteur Diesel
de 110, 135 ou 150 CV. A ce propos, cer-

‘““CHAUSSON"

taimns de nos lecteurs nous ont fait part de
leur é¢tonnement devant la hauteur d'un
car Chausson (pres de 2™ 9o sans galerie).
Cela est dia simplement au fait que le
moteur se trouve sous le plancher du car.
De la sorte, toute la surface du car peut étre
utilisée, le moteur est facilement accessible
par les cOtés du véhicule, et les sieges éleves
assurent aux passagers une visibilité excel-
lente. En série, |'autocar comporte 45
places. L’adjonction de strapontins permet
d'en faire un 54 places.

Sa reproduction dans la série des Dinky
Tovs, sous la référence 29 I, est particu-
liecrement luxueuse. (u'il soit bleu marine
avec toit ivoire, ou rouge avec toit créeme,
il est équipé de pneus blancs de gros
diametre.

Ses flancs portent le monogramme
Chausson et les bandes chromées caracte-
ristiques du véhicule réel. Long de 155 mm.,
large de 38 mm. et haut de 44 mm., 1l
constitue une jolie pitéce que vous aurez a
cceur d’étre les premiers a posseéder.

A. M.

ASPIRATEUR (Suile de la page 21).

sur une tringle de 2,5 cm, (fig. 2). I'roisron-
delles passées sur la tringle, du cote opposé
au moyeu de la roue, maintiennent celle-ci
au centre de la fourche. La fourche est
constituée de deux bandes incurveées ¢pau-
lées de 6 cm. (23) fixées sur unaccouplement.
Celui-ci est monté a l'extrémité inférieure
d'une tringle de 10 c¢m. La tringle passe
dans la bande coudée (r4) et dans l'embase
triangulée plate fixée sur la cornicre (r2).
Elle est tenue en place par deux bagues
d’arrét. La bague d'arrét inférieure est
bloquée par un boulon de 12 mm. qui vient
heurter des équerres boulonnées sur la

D ¥
—

bande (14) et limite ainsi 'orientation de
la roue arriere.

[.e sac est mis en place sur son support
(21). En plus de la courroie passée dans
l'ourlet du sac, wvous assujettirez soli-
dement ce dernier a l'aide d'une seconde
courrole (24).

[.e manche de 'aspirateur (fig. 1) est formé
de 10 cylindres boulonnés sur deux cor-
nieres de 49 trous quilestraversent dansleur
longueur. Les cornicres dépassent d'un trou
le cylindre inférieur et elles sont articulées
par une tringle de 75 mm. dans la bande
coudée (13). Une roue a boudin de 38 mm.
est engagée dans le cylindre supérieur.
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RENAULT VEUT PARTIR A LA
CONOUETE DES MARGHEN MONDIAUX

Dauphine, 1a derniére née des voitures frangaises.

[Lxporter devient le leitmotiv de nos
erands constructeurs. Les lauriers en
Europe et en Amérique de la Volkswagen
qui, si elle est bien au point, n'a rien d'une
volture sensationnelle, les font réver de
devises et Renault se lance dans la bataille.
apres avoir mangué le coche avec la 4 CV.
Suffira-t-1l d'en ajouter un pour vaincre la
concurrence de 1'Allemagne et de 1'Angle-
terre ? Peut-étre.

[ "ne votlure que 'on atltendail.
L.e succes de la 4 CV a surtout été du a

la possibilité pour des moyens financiers
peu ¢leves dacquenir une voirture pratique,

robuste, suffisamment rapide et nerveuse
et ne possédant que l'inconvénient d'un
manque de ]ﬂ;ll:L", surtout au moment des
départs en vacances.

Avec un cheval, beaucoup plus de place,
et un peu plus d'argent, la Dauphine doit
conserver tous les avantages en supprimant
le plus gros inconvénient. Sur le marché
intérieur, elle se présente comme la premiere
véritable quatre places, avec logement pour
bagages, de sa cvlindrée et de son prix.

l.a 2 CV Citroén mise a part — et pour
cause, puisquil faut attendre preés de trois
ans pecur en obtenir une — la Dauphine va
se trouver pour une famille de quatre per-
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sonnes qui desire voyager contortablement
et économiquement sans expédier les valises
par le train, sans concurrente actuelle pour
son prix. Aussi son succeés ne s'est-il pas

NOUS AVONS JOUE...
ET NOUS AVONS
GAGNE, en publiantily
a un peu plus d'un an
(« Meccano Magazine »,
n° 15, page 39) le des-
sin-projet ci-contre de
““ Dauphine ". 11 vous
suffit en eflet de le
comparer & nos photo-
graphies pour vous
rendre compte de la
précislon de nos pré-
dietions.

fait attendre et les carnets de commande
se remplissent-ils rapidement.

Ajoutons enfin que la Dauphine répond
a un légitime désir commercial de la part
de la Régie : combler le fossé entre la clien-
tele de la 4 CV et celle de la Frégate. 1l y a,
en eltet, un pas important a franchir entre
l'achat de ces deux wvoitures et Renault
voyait avec dépit les anciens possesseurs
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de 4 CV s'orienter vers la 203 ou I'Aronde

Gageons que ces automobilistes gofite-
ront le plaisir de passer au modéle au-dessus
sans changer leurs habitudes. lls appren-

dront ainsi avec plaisir que la Dauphine
aura profité des legons de sa petite sceur
et n'aura guére 4 craindre de maladies de
jeunesse.

I1 semble d'ailleurs que ce soit une excel-
lente méthode que de partir d'un modéle
déterminé et d'en tirer un type supérieur.
[La 403, issue de la 203, en a été la
preuve.



C'est done sous les meilleurs auspices que
prend le départ cette 5 CV Renault.

Moteur et Conception 4 CV — Carrosserie

Frégate.

D’aspect extérieur et malgré des allures
un peu plus carrées, la Dauphine rappelle
beaucoup plus la Frégate que la 4 CV.

Pourtant, la technique reste la méme que
celle de la petite voiture : moteur a 'arriére,

FICHE TECHNIQUE
DE LA 5CV DAUPHINE

Moteur : g4 cylindres, 845 em®, 58 X 8o,
a culbuteurs. Taux de compression 7.3
Puissance 30 CV a 4.250 tours-minulie.
Couple maximum 6.7 m-kg a 2.000 fours-
minule.

Transmission : Rapports de boite : 3.7,

1,8, 1,07, M-A. 3,7. Rapports de pont:
8 X 35.

Ploids : 635 kilogrammes.,

Vitesse maximum : 115 kilometres-
hewre.

Consommation : 7,5 litres au 100 kilo-
metres.

Suspension : Roues indépendantes, res-

sorts hélicoidaux avec amorlisseurs (élesco-
Pigues.

Dimensions : Longueur: 3M,05,; largeur:
I™, 52 haufeur : 1™ 44 empallement ! 2™ .25 ;
voie AV :1m 25 voie AR: 1™, 22 garde au
sol; oM 1,

Rayon de braquage : 4™ 45.

propulsion arrieére, 4 cylindres, 3 vitesses.
[Le moteur de la Dauphine n'est en effet
guere difiérent de celui de la 4 CV. Seule
la cylindrée est montée de 100 cm?® par la
simple augmentation de l'alésage passé de
54,5 a 58 millimeétres, la course restant
fixée & So millimetres. Pour permettre a ce
moteur de mieux respirer, une tubulure
d'admission et d'échappement nouvelle a
été dessinée et les soupapes ont été
agrandies.

Par ailleurs, un nouveau carburateur
et un arbre a cames spécial ont été montés,
Le taux de compression a été élevé a 7,3
en tenant compte de la plus grande richesse
des super-carburants mis dans le commerce
a partir de cette nouvelle année.

Ceci dit, le bloc moteur de la Dauphine
reste le méme que celul de la 4 CV et les
possesseurs de cette nouvelle venue béné-

ficiecront de 1'excellence et de l'expérience
de ce petit moteur. Le gain de puissance
est d’ailleurs appréciable puisque a 4.250
tours-minute, on obtient 30 CV au frein au
lieu de 23. Ce fait est d’autant plus impor-
tant si 'on considére que le poids de la
Dauphine n'excéde que de 50 kilos, celul
de la 4 CV'!

LLa dermiére née sera donc terriblement
plus nerveuse et sera dotée de reprises

encore plus rapides... La vitesse de pointe
peut étre espérée a 115 kilometres-heure,
ce qui semble largement suffisant pour la
majorité des usagers.

QOuant a la boite de vitesses, elle n’a pas
changé, et, sil’on a envisagé quatre vitesses,
on a préféré simplifier a trois, avec une
seconde capable d'atteindre les 85 kilomeé-
tres-heure, ce qui permettra de bonnes
moyennes. Le levier reste disposé entre les
deux siéges avant, a coté du frein a
main.

Notons enfin un tableau de bord trés
semblable i celul de 1a 4 CV, avec une boite
a gantssupplémentaire et des portes ouvrant
de l'arriére vers l'avant, précieux élément
de sécurite,

Le coffre, beaucoup plus vaste, fera de la
5 CV Dauphine une voyageuse et ses passa-
gers apprécieront une visibilité assez large-
ment calculée. Henri LAURENT.
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LES AVIONS DE NOTRE CIEL

Compte tenu de la présente situation en
matiére d'aviation militaire, la Sociéteé
Henry Potez a estimé que la défense aérienne
de notre pays pouvait ¢tre utilement com-
plétée par un nouvel appareil.

Iin effet, l'aviation moderne frangaise
trouvant ses performances maxima a des
altitudes de plus en plus élevies se sépare
ainsi de plus en plus des forces terrestres
et ne peut donc plus, de ce fait, étre adaptee,
ni en efficacité, ni en quantité, aux taches
de coopération sur le champ de bataille
terrestre.

[1 y a la une grave lacune a combler : la
défense doit comprendre maintenant deux
domaines distincts correspondant a des
taches absolument différentes et nécessi-
tant chacun des matériels spécialement
adaptés, a savoir :

— d'une part, le domaine stratosphérigue,
c'est-a-dire le domaine de la perfomance
vitesse ;

— d'autre part, le domaine du sol, ou
'avion doit étre considéré uniquement
comme un matériel perfectionné adapté a
'armée de terre. Le facteur vitesse est alors
secondaire.

C’'est une machine destinde a ce domaine
du sol qu'a étudiée la Société Henri Potez :
I'idée directrice de sa conception a ¢éte de
considérer 1'avion comme une armie tevrvestre
motorisée perfectionnée, mais affranchie des
servitudes des routes, et plus rvapide et plus
mobile que le matéviel youlant.

l.e premier objectif du « Potez 75 » est
'attaque par surprise au ras du sol, en ter-
rain ami, des tétes de colonnes blindées
ennemies. Ses armes essentielles pour cette
mission sont des engins téléguidés dirigés
par l'équipage.

Le dessin de l'avion (moteur a l'arriere)
et son aménagement (vues tres dégagées
pour l'¢quipage) ont ¢&té spécialement
adaptés a 'emplol de cette arme. De plus,
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LE POTEZ 75

un blindage particulierement cétudie pro-
tege 'équipage contre les tirs du sol.

LL'avion « Potez 75 » est un avion de faible
tonnage, biplace et monomoteur, dont
I'étude a ét¢é orientée vers larecherche d une
srande robustesse de construction et de
qualités de vol lul permettant d'étre mus
entre les mains des pilotes de tourisme. [
décolle et atterrit en fait comme un avion
d'acéro-club.

[l est équipé d'un moteur Potez, ce qui
permet d'assurer une homogénéiteé cellule-
aroupe moteur tres favorable au bon rende-
ment de 'ensemble.

La formule doit rendre possible la consti-
tution de « groupes adériens de terre » avec
un minimum de deépenses.

FEn résumé, cet avion, constitue une
arme redoutable et par son ethcacite, et
par la rapidité¢ possible de son interven-
tion. Pendant plus de deux ans, cet appa-
reil a fait 'objet de centaines d’heures de
vol en essai d'utilisation. Deécollant  de
routes, de terres labourées, de champs de
blé, etc., atterrissant de méme, 1l a prouve
que sa maniabilité et que ses possibilités au
sol et en vol faisaient de lui une arme redou-
table. Durant le printemps 1055, 1l a eté
doté de quatre mitrailleuses légeres dans le
nez et de lance-roquettes. Ainsit equipe,
Il est l'avion idéal pour la survelllance et la
police de territoires rebelles.

CARACTERISTIQUES

~ Construction meétallique a4 revétement meétallique.
Eléments constitutiis simples, interchangeables et
d'assemblage facile. Disposition en tandem de 1'équi-
page. Vues trés dégagées. Atterrisseur tricycle fixe.
Partie avant de la carlingue amovible.

Envergure ....... 13 m.
LOBEUONTY ovivvivsunmvaesmenves 9,10 m.
Poids & vide équipe .. ... ... , 1.675 kg.
Polds:total v visooresars s 2.400 kg.
Puissance nominale .. .. .. . .. . . . 370 CV.
Puissance pour décollage . . ... .. 450 CV.
Vitesse de croisiére ... ... . ... 245 km/ h.
Autonomie ........ SV G 750 km.
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NOS LECTEURS CONSTRUISENT...

Toutes nos félicitations & Pierre Falqués  un remarquable luxe de détails. 1l a rem-
pour son beau modele de chalutier qui  porté un légitime succes dans la vitrine du
mesure prés de 1™ 50 et est reproduit avec - magasin Electra, a Perpignan,

Jean-Paul, Francis et Phi-
lippe Després ont une passion :
lestramways. Ilsont commen-
c¢ modestement : un tramway
par personne, avec une bala-
deuse pour leur petite sceur.
PPuis le parc s’est enrichi ; au-
jourd’hui, il compte 16 tram-
wavs... de quoi faire palir les
vrais tramways de Fontai-

neblean !
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NOUVEAUX MODELES

MECCANO

TELEPHONE

Avant de juger avec condescendance le
modeéle de téléphone qui est ilustre sur
cette page, prenez la peine de le construire.
(Cela vous demandera peu de temps, peu de
pitces et vous serez (comme son construc-
teur lui-méme d'ailleurs) stupéfait du résul-
tat., Cet apparell sommaire en eftet a une
portée invraisemblable et le senl mconve-
nient qu'il présente est que les deux postes
doivent étre reliés par une corde tendue qu
ne touche aucun support. Cest elle seule

i
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Pidces nécessaires a la conslruction des dewx postes:
Nos: g x 4,0d % 2,37a %X 14, 37 b = 8, 38 X ro,

8

o

qui impose des limites a 'utilisation du
téléphone Meccano.

Chacun des deux postes est construit de
la méme facon. Il comporte une plaque
rebords de 14 Hh cm. sur les cotés de
laquelle sont fixées deux cornieres de 11
trous (1).
plaque de 4 trous. Le micro est constitue

l.es cornieres (1) deéebordent la

par un disque de 7 em, de diametre découpe
dans un carton rigide, mais peu €pais
"icléal est de la carte de lLyon de 5/10 de

_ r——
P —
- — i ——
-
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: Wk ;e%%:;:'-‘-'??

= o o - ; - I?ﬁ

b2
|

X 2, S0 x 6, 11T @ X O, 125 X O, T42 a x 4,
disques de carton 7 em. de diamelre, 1 cordeletle fine,
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millimetre d eépaisseur. Ce disque est pris

entre deux pneus de 5 cm. de diametre.
|."ensemble est tenu en place sur la plaque
4 rebords et les cornieres (1) au moven de
trois équerres renversées (2).

Chaque équerre (2) est tenue par un bou-
lon de 12 mm. qui est doté en outre d'une
bague d'arrét. Les boulons de 12 mm. qui
tiennent les deux ¢querres (2) superieures
fixent cgalement une corniere de 5 trous (3)
entre les extrémités des cornieres (1).

lLes  deux de teéléephone étant
réunissez-les a  l'awde d'une
Cette ficelle traverse chaque

IIIII-HII.‘H
termines,
ticelle (4.
disque de carton en son centre et est main-
tenue a chaque extrémite par une rondelle,
[.a ficelle utilisée sera une ficelle fine
présentant le moins d'élasticité possible,
dans le genre de celle qu’emploient les
bouchers. lLa corde Meccano, excellente
pour les transmissions entre poulies, est
contre-indiqucee 1ci parce que trop souple.

["apparei]l fait a la fois micro et récep-
teur. parle,
'autre place son poste contre son oreille

L'un des correspondants
pour ¢couter. Pour répondre, les positions
changent. La seule régle a observer scru-
puleusement est que la ficelle soit toujours
bien tendue entre les deux postes et qu'elle
ne touche aucun objet intermédiaire.

ROUE DE CAMION

Cect n'est pas un modele, mais un petit
truc qui peut donner beaucoup de verite
X TOUES e vos ‘ELl'l'li'I'lI]S. '[._T{I]Tlﬂ'lt“ll{'l'_'!if ‘I'.'I'HI'
disposer deux plaques semi-circulaires de
f:ll;.nn 111.I‘l:]]l;'5 recouvrent le ¢ ]l]?’l‘.[ » d'une
poulie de 75 mm. munie de pneu. Mettez
ensuite sur elles un Hasque de roue et
passez quatre boulons dans les plaques
semi-circulaires et la poulie. La téte des
boulons coincera le bord du flasque et le
maintiendra en place.

A VOTRE

Daniel PERROT, Dijon. L.es quinze
notices « Modeles Spéciaux » peuvent étre
achetées 1solément, mais c'est seulement
I'achat de la série complete qui permet de
bénéhicier de la pochette. Les trois dernieres
notices ont ete editees postérieurement aux
autres, Il n'est donc pas surprenant que
vous noen avez trouvees que dounze lors de
votre achat. Le prix que vous avez payd
correspond bien aux 12 premicres notices,
la pochette étant fournie a titre gracieux.

Claude LAVALLETTE, Givors. Tous
les Dinky Toys dont vous nous donnez la
liste sont périmes. Toutefois Meccano pos-
sede encore quelques bennes basculantes
sur chassis Iord a cabine avancée (IRéf,
25 M), Demandez a votre fournisseur d’en
commander, Meccano ne fait ancun envol
chirect,

SERVICE
Jean LEMOINE, Toulon. Siovous

enlevez les tenons des deux rails latéraux
¢t du rail central pour trongonner votre
circuit, comment allezwous maintenir les
deux portions de voie en face 'une de
["autre 7 Enlevez seulement le tenon du
raill central et alimentez chaque trongon
du circuit avec un de vos deux transior-
mateurs, Mais, attention, montez vos trans-
fos « en phase », c¢’est-i-dire que leurs
bobinages doivent ¢tre brancheés de fagon
identique. Vovez a ce propos Meccano
Magazine d'octobre 1955, page 21,

A. P. RENAUD, Lille. — Si vous lisez
réegulierement Meccano Magazine, vous ne
risquez pas de laisser passer une nouveauté
Dinky Toys, car elles sont toujours pré-
sentées le mois de leur parution, Merci de
votre suggestion, que nous allons c¢tudier,

Z0)
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GARE TERMINUS

Nous avons déja eu l'occasion de vous
présenter une gare terminus (Meccano
Magazine, n® 13). 11 s'agissait alors d'une
gare incorporée dans un circuit et compre-
nant trois voies, dont une seule formant
terminus,

A la demande de plusieurs lecteurs, nous
vous soumettons aujourd’hui un projet
plus vaste. Il ne comporte que 3 voics,
mais rien ne vous empéche den ajouter
d’'autres, en fonction des besomns et des
possibilités de votre réseau. Le schéma 1
montre la disposition d'ensemble de la gare.
Les batiments sont représentés en noir et
les quais en grisé. Chaque vole se termine
par un heurtoir.

Dans l'exemple présenté, une des voies
est plus longue d’environ 2 cm. que les
autres. Cet écart, dil aux dimensions stan-
dard des rails Hornby, ne présente pas un
gros inconvénient. Si vous ajoutez des
voies supplémentaires il faudra vous aider
de demis et de quarts de rails pour obtenir
an mieux l'alignement des heurtoirs.

LLa gare terminus n'offre d'intérét que
si I'on peut en commander les voies indé-
pendamment les unes des autres. Il est
en effet essentiel de pouvoir laisser un
convoi en garage pendant qu'un autre
manceuvre ou qu'un train se forme.

Les lignes pointillées du schéma 1 repreé-
sentent les fils dont vous équiperez les rails
centraux et que vous commanderez a l'aide
d'un interrupteur. Chaque voie est coupce
au point C, ¢’est-a-dire que le tenon du rail
central est enlevé pour isoler la portion de
voie terminus. Le fil R est relié a un rail
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central du réscau et 'interrupteur permet
d’envoyer le courant isolément dans 1'une
ou l'autre des voies.

Il existe dans le commerce des interrup-
teurs a trois positions, mais nous vous
suggeérons de le construire vous-méme,

surtout si vous multipliez les voies. lLa
figure 2 en donne un exemple. Fixez sur
une plaquette de contreplaqué une roue
barillet. Une bande de 7 trous convena-
blement gauchie est articulée par son centre
sur un boulon de 9,5 mm. bloqué dans le
moyeu de la roue barillet. Une des extré-
mités de la bande de 7 trous est munie d'une
cheville filetée qui permet de la comman-
der. L'autre extrémité se déplace sur des
plots. Chaque plot est un boulon de 12 mm.
muni d’'une rondelle.

Sous la plaquette, le fil R est relié al’un
des boulons de fixation de la roue barillet,
ou mieux encore au moyeu de la roue
barillet. Les fils 1, 2 ¢t 3 sont reliés aux
boulons de 12 mm.



Moins de victimes

grace aux

GARDES COTIERS

On ne pénétve pas aux Etats-Unis sans
étre accuerlli par les gardes cllievs, le jet
des lances de leurs bateaux-pompes! Ces
cerbéres en uniforme saluent le paquebot qui
approche de New-York. Ils attendent les
passagers au pied de la passevelle pour
inspecter leurs bagages; st ce sont des réfu-
giés d'Orient, ils les aspergent de D. D. T.
La nuit, leurs vedeiles vapides patrouillent a
la rvecherche d hypothétiques contrebandiers.

Le C. (. S. (Coast-Guard Service) vetlle
sur le [iltoral américain au poini de vue
douane et police. Mais ce corps autonome,
organisé militatrement el placé sous l'aulo-
rité de la Marine en lemps de guerve, esi
également chargé des phaves, des balises et
du sauvelage citier.

Pour mener a bien ces différentes mis-
sions, le C. G. S. dispose :

— de nombreux hydravions et
coptéres ;

— de baliseurs permettant la pose des
bouées et leur approvisionnement en gaz ;

— de bateaux-pompes dont les lances
peuvent projeter l'eau a plus de 100 métres;

— de remorqueurs de haute mer enfin,
puissants chevaux de trait dont les machines
développent 4.000 CV,

Par ailleurs, 150 stations de sauvetage
sont disséminées le long des cOtes. Elles
luttent contré les 1nondations pendant
I'hiver, consolidant les digues et portant
secours aux habitants chassés de leurs
maisons par les eaux. Mais c'est surtout a
la belle saison que les stations de sauve-
tage ont l'occasion de manifester leur acti-
tivé, quand les marins amateurs prennent
la mer et quand les estivants viennent
s'ébaudir sur les plages ensoleillées. Qu'un
vachtman aventureux tombe en panne a
plusieurs milles de la cOte, ou qu'un nageur
imprudent se laisse entrainer loin du

héli-

Le télétype (cl-dessus) permet d’étre en communication
constante avec tous les navires et avions transocéa-
niques.

rivage, cest un canot garde-cdte, un
picket boat (bateau-piquet) qui part a
leur recherche.

Si, a bord d’'un bateau de péche dont
'équipage ne comporte pas de médecin,
I'état d’'un blessé ou d'un malade réclame
des soins urgents, un appel radio est lancé
aux stations de sauvetage. Un hydravion
décolle aussitot de la base garde-cotiere la
plus proche, amerrit pres du bateau de
peéche, recueille le patient et le transporte
jusqu’an rivage. La, un hélicoptére prend
le relais, et le blessé ou le malade est cou-
ché dans un lit d'hépital avant de s'étre
parfaitement rendu compte de ce qui lul
arrive.

LLe service des gardes cOtiers ne monte
pas seulement une garde vigilante aux
abords des ports et des plages. 1l a étendu
sa surveillance beaucoup plus loin vers le
large grace aux ¢ cutters », ces remorqueurs
de haute mer a la silhouette courte dont
nous avons déja parlé. Ces Dbatiments
patrouillent dans un secteur qui leur a
été assigné a l'avance, a la maniére de
I'agent de police qui fait sa ronde dans un
quartier de la ville pour voir si tout se
passe bien. Une autre mission est confiée a
ces batiments, celle de rester mouillés en
pleine mer, en un point bien déterming,
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immobiles comme le soldat en faction
devant sa caserne. lls servent alors de
halises flottantes aux avions qu'ils guident
an moyen de leurs radio-phares. lls cons-
tituent de wvéritables jalons sur lesquels
les long-courriers peuvent éventuellement
rectifier leur position. Ils fourmissent aux
équipages de ces appareils tous les rensei-
enements météorologiques désirables. Ces
batiments sont les unités américaines des
frégates armdées par différentes nations
pour compléter le réseau des stations météo-
rologiques terrestres. On voit ainsi que
'avion n'est jamais isolé de tout contact
avec le sol, méme lorsqu’il survole les
immenses ¢tendues océaniques. Les bati-
ments stationnaires le prennent en charge
a tour de rdle, a la facon dont le seau pas-
sait de main en main quand on luttait
encore ainsi contre l'incendie.

Qu’ils_soient en patrouille ou station-
naires, les « cutters » sont préts a concourir
4 chaque instant au sauvetage des navires
et des aéronefs en perdition, dont 1ls
suivent la course sur leurs écrans radar.
Mais leur influence est limitée, on le con-
coit, a des cercles plus ou moins grands
dont chacun est le centre. Aussi ces navires
ne sont-ils que des picces aveugles sur un
échiquier géant, des picces quavancent et
reculent des joueurs situés a des milliers de
kilometres de la. La partie se joue au
centre de coordination garde cotier de
sauvetage.

Imaginez une salle immense, bourdon-
nante, aux murs couverts de larges pan-
neaux ot semblent dessinés des hiéro-
elyphes. Les télétypes, les télescripteurs et
les machines a écrire crépitent. Les contrd-
leuwrs conversent avec les opérateurs radio
sur la fréquence particuliere a chaque
navire. Des ventilateurs plaintifs ajoutent
leur note criarde de vacarme, s'eftorcant

Fig. 1. — Le centre de coordination du sauvetage.

Fig. 2. — Un blessé, qui vient d'&tre apporté sur le

rivage grace & un hydravion garde cotler, va étre

immédiatement transféré dans un hopital militaire
grice 4 un héllcoptére.

Fig. 3. — Un bateau de péche flambe comme une

torche & 'ouest du cap May, 4 35 milles au large de

New-York. Le bateau-pompe « Gentlan» est arrivé
pour sauver les cing hommes d'équipage.

mais en vain, d'apporter un peu de tiedeur
A cette atmospheére surchantiée. 51l sufht
de vous appeler au téléphone pour vous laire
perdre le fil de vos idées, alors vous ne serez
jamais controéleur au centre de coordina-
tion du sauvetage !

Sur une gigantesque carte murale s ela-
bore la reproduction minutieuse d'un trahc
COMNIE VOUs n'en avez jamais vu, a moins
d’étre un personnage tout a fait fantas-
tique, installé sur les nuages et muni d une
excellente longue-vue. Clest en effet la
progression & travers I'Atlantique nord de
tous les paquebots, cargos, navires de
guerre, bateaux de péche et embarca-
tions de plaisance : tout est represente ici.
On « voit » des batiments quitter I'Europe
et mettre le cap sur I"Amérique, progresser
le long de différentes routes maritimes qui
les aménent jusqu’aux Bermudes, et con-
verger vers Boston, New-York ou Balti-
more. Chaque batiment communique sa
position toutes les six heures. Comme il pro-
aresse en ligne droite et que la vitesse est
constante, une simple multiplication (le
temps écoulé depuis le dernier appel, la
vitesse moyenne) donne a n'importe quel
moment les coordonnées approximatives.
Chaque transbordeur est représenté par un
cerclede carton ousont notéssonappellation,
sa vitesse, son tonnage, etc., cercle fixé
sur la carte a l'emplacement qu'occupe
le batiment sur 1'Océan. 11 suffit de répéter
cette opération autant de fois qu’il y a de
navires pour obtenir une vue nstantanée
de la navigation transocéanique. 1l va
sans dire que ce planning est modifi¢ jour
et nuit, an fur et a mesure de 1'évolution
des traversées.

S1 un batiment est en danger, 1l lance
un S, O, S, qui est entendu par le
C G R G G
Coordination Center).

(Coast-Guard s Rescue
Celul-c1,

grice au




planning, localise la course des navires les
plus proches et leur communique appel.
De quelque nationalité quils soient, de
meéme que vous n hésiteriez pas a porter
secours 4 un étranger, ces navires poussent
leurs machines et font route vers le bati-
ment en difhiculté 4 qui ils apporteront le
secours désirable et dont 1ls recuellleront, le
cas echéant, l'équipage et les passagers.
Telle est le processus d'une opération de
sauvetage en mer.

On  opére sensiblement de la meme
maniére pour le sanvetayge aérien. Le service
des gardes cOtiers est en contact direct et
continuel avec les stations météorologiques
terrestres ou maritimes, avec le centre de
controle aérien océanique, les ditférents
centres régionaux et les tours de controle
des aérodromes américains. Les plans de
vol, établis deux heures avant les départs
par les commandants de bord, lut sont
transmis radiotélégraphiquement  apres
accord des aéroports de départ et d arrivée.
Grice a ces plans de vol, les gardes cotiers
sont en possession des routes a suivre par
les appareils, de leurs altitudes, vitesses,
durées de vol sur divers troncons, des
quantités de carburant nécessaire compte
tenu de la charge a emporter, etc., si
'appareil est encore « airborne » (porté par
les airs), mais, st un accident quelconque
s'est déclaré a bord et s'il craint dd'etre
obligé de se poser sur l'eau, les navires (ui
se trouvent dans les parages sont invites
par le « K. C. C. » a faire un crochet pour
s¢ placer sur la route meéme suivie par
["avion. lls pourront lui porter rapidement
assistance, si se poser devenait pour |Jul
une impérieuse neécessité. La procédure de
sauvetave est déclenchée, alors meme que
bien souvent les passagers de |'aéronel ne
se doutent pas du péril quils courent.

Dés réception du message de 'appareil en

-

Et voiel un « cutter », le C. G. C. Cook Inlet, une des

quatre frégates météorologiques américaines pour

I'Atlantique, wvéritable avant-poste de Ia sécurité
aérlenne.

dithiculté, un hydravion du service des
gardes cotiers dont le moteur tourne jour
et nuit au ralenti a décollé a la rencontre
du long-vourrier, pret a en recueillir les
rescapes.

S1 le navire ou l'avion disparaissent sans
envover de message d'alerte, 'alarme est
donnée trente minutes apres 1'heure on 1ls
auraient dua donner leur position, et les
recherches commencent i1mmeédiatement.
[.e centre de coordination alerte les bati-
ments qui se trouvent dans les parages duo
lieu présume de laccident, la Marine et
I'Air Force Radar, chacun de ces éléments

fSule D. 44.)



UN EXTRAORDINAIRIE AUTO-TMOR-
TRAIT. — M. Chase, photographe du
British Air Ministry auquel nous devons
de nombreux et saisissants clichés, a prs
cette image de lui-méme, au sommet d'une
boucle exécutée en groupe par une forma-
tion de Hunter. 1l tenait son Leica a bout
de bras, de la main droite. De la main
gauche, 11 maintenait le Speed Graphic
qui lui sert ordinairement a photographier
la formation. On notera les particules de
poussiére provenant du plancher du
cockpit et tombées sur le dome d'habitacle
a travers lequel on apergoit le sol.

INFORMATIONS CARAVELLE

Malgré les grands froids
de février, c'est-a-dire des
pistes glacées et un givrage
tenace, le prototype a ac-
compli l'essentiel de ses
essais en vol. 1l totalisait au
15 mars 266 heures de vol en
117 vols. Des modifications
techniques secondaires ont
par ailleurs été apportées a
l'appareil.
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ENCORE UN CARGO GEANT AME-
RICAIN. — Notre photo ci-dessous repré-
sente un nouveau cargo géant destiné a
I'U. S. Air Force, le jour meme ou !'appa-
reil était pour la pre niege fois sorts de son
hall de montage de Long Beach, Cahtor.
nie : le quadri-turbopropulseur Douglas
C-133-A. On attend de cet avion, dont la
charge utile est environ double de celle de
tous les modeles jusqu'a preésent con-
struits une veéritable révolution en maticre
de transports aériens lourds. Voicl ses
caractéristiques essentielles : une aile
haute de 54, 75 metres d envergure, un
fuselage de 45™ 60 de longueur, unempen-
nage vertical haut comme une maison
de 3 étages (14™,05), et surtout un poids
total de 115 tonnes, soit 32 tonnes de
plus que le dernier avion du méme type,
le C-124, « Globemaster 113 ». L'appareil
est propulsé par 4 turbopropulseurs Pratt
¢t Whitney T 34-17-3, moteurs dont la
puissance unitaire au décollage approche

CIEL DU

6b.ooo0 CV. Un équipage de 4 hommes doit
suffire a le faire voler en opérations. Parmi
les charges possibles du C-133-A, on pré-

voit déja 16 jeeps ou 20 moteurs a

réaction, ou 200 hommes de troupe,




UN CENTRE UNIQUE EN EUROPE.
— La presse aé¢ronautique frangalse a visite,
le 19 janvier dernier, le Centre « Essais
Moteurs de la S, N. E. C. M. A., a Melun-
Villaroche. Depuis 1946, ce centre na fait
(que se moderniser pour devenir, aujour-
d'hui, l'ensemble le plus moderne du
genre en IFurope. Couvrant une superficie
de 55 hectares (1.730 mi, 330 m.), ce
centre totalise annuellement entre 15.000
et 20,000 heures d’essais aux bancs, et plus
de 1.000 heures d'essais en vol assurées par
les avions du parc extrémement vaneé de
la Société (B. 20, SO.30-17, « Languedoc »,
« Mystére » 11 et IV, « Vampire », etc.) ;
1,700 personnes sont emplovées a Villa-
roche, effectif qui sera porté bientot a
2.000,

LE TRAFIC RECORD DE LA B. k. A
[N 1955. 'lus de 2.150.000 passagers ont
¢1é transportés par la Brnitish European
Airwavs en 1955, la moyenne de vol de

MONDE

chaque appareil Viscount et Elizabethan se
situant 4 2.200 heures. Ce résultat repre-
sente un accroissement de tratic de l'ordre
de 23 9,. Le transport des marchandises
montre ausst un accroissement tres encou-
rageant. de 22 2. exactement. La B. E. A.
a transporté en un an un million de passa-
gers sur 'ensemble de son réseau mmterneur,

U'n million de voyageurs ont également ¢éte

transportés a bord de ses Viscount depuis la
mise en service de ces appareils.

LA T. W. A. A ENFIN FIXE SON
CHOIX en ce qui concerne sa flotte de
quadri-réacteurs : 8 Boeing Stratoliner. On
remarquera que la deuxieme compagnie
américaine a retenu le méme appareil
qu’Air France, mais obtenu des delais plus
favorables, avril contre novembre 19350
pour les premicéres livraisons. M. Hughes
a annoncé en meéme temps que vingt-deux
autres appareils a réaction seraient com-
mandés dans les prochains mois par la

Ty Wi oA

Le Boeine Stratoliney 120 sous les couleurs

7. 1, A

COMMANDE
¢« BROUSSARD o et le Gouvernement de la
Haute-Volta un troisieme. Le président de

L'ARGENTINE DIX

la République Argentine a récemment
siené¢ l'achat de dix avions « Broussard »,
ainsi que des pieces de rechange corres-
pondantes, Ces avions, destinés au minis-
tére de 1'Agriculture, seront équipés pour
I"'épandage et participeront a la luite contre
les sauterelles. Cet emplol est essentiel en
Argentine, pavs ol ces parasites causent
des dégats considérables. D’autre part, le
couverneur de la Haute-Volta, M. Istcheber,
vient de passer commande d un traisieme
« Broussard ». Cette nouvelle met un accent
particulier sur les qualités de robustesse
et d'endurance de 'appareil, utihsé dans ce
territoire depuis juillet 1954, dans des condi-
tions souvent tres dures. Le gouverneur
fait preuve d'un esprit tres ac¢ronautique, et
son initiative, en cholsissant un matériel
francais, prouve la valeur des réahsations
nationales. Sur sa décision, de nombreuses
}Ji:ﬂ'lrr- de 300 i 4 00 metres ont été crédes
¢1, deux fois par semaine, l'ensemble du
territoire est sillonné par les « Broussard »
pour les besoins de la poste, du transport
sanitaire, du frét et des liaisons admi-
nistratives.

LE «SUPER-MYSTERE» EN VI-
TESSES NETTEMENT SUPERSO-
NTOUES. - lL.e o Super-Mystere », aux
mains du commandant Boudier, a atteint,
au cours d'un piqué controlé au radar, un
nombre de Mach de 1,35, soit une vitesse de
1.450 kilometres-heure




PISAC. — Monter & cheval jusqu'au sommet des
rulnes, défier le vertige et le soroche, « mal des airs »
il faut étre au moins un as du rodéo...

En guise de boussole, nous nous gui-
dames sur les deux picchus. Vertigineux,
hérissés sur le ciel comme deux obscurs
pains de sucre...

Du perron fleuri de 1'hotel, on brou-
taient des biquettes, le sentier nous menait
vers eux en compagnie de quelques mules
vagabondes. Irrésistiblement attirés par
la Cité Perdue, poussés par la hate de la
découvrir, invisible ou dissimulée & quelques
pas de nous par un maquis stimulé quoti-
diennement par 'humidité des nuages sur-
baissés, nous [iimes contraints de nous arré-
ter un instant pour contempler le grandiose
panorama.

Silence des mondes endormis, oubliés...

PPas un oiseau, pas un condor a mettre
dans l'appareil photographique ! Pourtant,
on ¢tait tenté de penser : « Macchu Picchu,
nid de condors | » Jadis, le kuntur a la san-
glante tete déplumée, au collier de plumes
immaculées, aux trois meétres d'envergure,
fut le majestueux oiseau imperial, le totem
des Incas... 1l est devenu rare.

Une porte de pierre épaisse comme nous
trois au linteau d'un seul bloc resserrant
l'ouverture en forme de trapéze (caracté-
ristique de 'architecture inca a l'image des
portes égyptiennes) s'ouvrait sur la terrasse
artificielle qui menait a la mystérieuse
cité...

Surprenante cité archéologique juchée
sur une montagne abrupte, quasi 1nacces-
sible, d'oll le regard tombe, partout dans
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RECITS ET AVENTURES
o \
EERTE

Trois jeunes Frangais, Roger et
Simone Waisbard et leur ami
Pierre-Jean Suttor, ont visité
pendant de longues semaines le

LA CITE PER

des abimes insondables, verticaux ! Elle
devint la curiosité numéro un de I'Amérique
du Sud, symbole du défi indien a la scanda-
leuse géographie natale !

Forcer l'entrée du Macchu Picchu pour
apercevoir le jupon d'une Fille Choisie
devait étre malaisé, ffit-on le Chanca le
plus sauvage ou le conquistador le plus
entreprenant ! Derriére cette porte s'ou-
vrait la merveilleuse cité, 1'Université de
I'[dolatrie... Les Vierges du Soleil, fuyant
le Cuzco pour échapper a la luxure des
Espagnols, furent conduites sur ce pic
escarpé, dit-on... Gardées par les mama-
conas, vieilles nourices, seches maitresses
d'école, et, sélectionnées de l'empire inca,
elles s'éteignirent sans doute une a une, sans
méme laisser un batard pour raconter leur
terrible neurasthénie |

e sujet est passionnant, brulant, dirai-je.
Aussi, dans toutes les chroniques espagnoles
de la conquéte, trouve-t-on quelques racon-
tars sur les fameuses Vierges du Soleil...

Consciencieuse, Simone les lut ligne a
liene dans les musées de Lima avant
d’écrire ce chapitre. Fions-nous a ses recher-
ches. Elle a du mérite, car toutes les ver-
sions différent...

Annuellement, on choisissait les beauntés
nubiles de tout l'empire, parmi les familles
nobles et exceptionnellement dans le peuple
quand la fille était particulierement bien
bitie... Toutes étaient vouées 4 épouser le
Soleil et son fils, I'Inca. On les enfermait



fabuleux Pérou. De cette randonnée, ils
ont rapporté un livre passionnant dont
nous avons extrait le passage suivant
intitulé : « La cité perdue des Incas n

DUE D

N TNGAN

i (J{_ful:rh:: tour dans I'Acclahuasi (Maison
des Elues), mais, si, par hasard, unaudacieux
arrivait a y pénétrer et a poser les yeux sur
le fruit défendu, 1l était pendu, son village
briilé et sa victime enterrée vivante...
Ainsi, 'Inca garantissait-il ses priviléges !

Combien étaient-elles ? Avec la meilleure
volonté du monde, rien & faire pour le
savoir. Trois mille, écrivent les lns.,. t‘l‘I'H,
disent les autres...

Quand les conquistadores enfoncerent
les portes du Koricancha et de 1'Accla-
huasi, ils furent bredouilles : aucune ne s’y
trouvait plus ! |

Des siecles passerent sans que nul soup-
¢onnat l'existence de I'imprenable refuge.
Neuf générations d'Indiens se succédérent
dans la Vallée Sacrée, depuis la mort du
dernier Inca jusqu'a la venue du premier
explorateur... Les autochtones ignoraient-
ils I'existence des ruines ? Nul ne sait...

Macchu Picchu demeure la Cité des
Mysteres !

[1 fallut l'acharnement d’'Hiram Birg-
ham, a la recherche de Vitcos, derniére
capitale inca, dont on perdit la trace, il y
trois cents ans, ol se réfugiérent Manco 11,
ses tresors, sa couret sesfemmes.On lacroyait
située sur la Cordillére de Vilcabamba, a
proximitéde Yurak Rumi, «une grande roche
blanche au-dessus d'une chute d’eau ».

Hiram Birgham, explorateur, écrivain,
professeur d’université, ex-gouverneur et
seénateur du Connecticut, avait été étudier
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JULIACA, Marché aux pichets 4 Chuchao,

sur place, entre le Venezuela et la Colombie,
I'histoire de Simon Bolivar, grand libéra-
teur de 1I'Amérique latine. IPuis il fut
nommeé délégué officiel des U, S. A. au
premier Congreés Scientifique Panaméricain,
ce qui lul permettrait de pénétrer dans les
Andes centrales en suivant 'ancien chemin
de pénétration espagnole, de Buenos-Aires
a Lima.

Partant du Cuzco, 1l voulut croiser la
Terre des Incas 4 dos de mule, malgré la
mauvaise saison. De-c1 de-la, i1l écoutait
les fascinantes légendes de trésors cachés.
[l découvrit ainsi de nombreuses ruines
incasiques, defendues par d'infranchissables
précipices. Les vieilles pilerres remuées un
peu partcut ne revélerent jamais le « ber-
ceau de 'or », mais elles le mirent involon-
tairement sur la piste de Macchu Picchu.

Un soir, Birgham ccnta ses recherches a
un planteur de canne a sucre... Des ruines ?
[l en voulait encore, 1l y en avait partout,
sans 1mportance. Mourtant, I'homme avait
entendu parler aux environs d'une « ville
Inca »...

Birgham dressa 1oreille, offrit de payer
un sol d'agent pour chaque vestige indiqué,
le dcubie si on 'y conduisait. L'appat du
gain fut plus fort que tout! Les ofires
affluérent... On lui fit franchir le Vilca-
bamba, on le mzna jusqu'a Rosaspata au
pied d'une colline escarpée | N'avait-il pas
lu que la forteresse de Vitces était juchée
sur une haute montagne, dominant en

37



Ah ! les Desvios et les déserts cotiers !
Ensablés entre Arequipa et Maqueyna. Roger Wais-
bard et Pierre-Jean Suttor s'efforcent de dégager la

« station-wagon ».

grande partie la province de Vilcabamba,
entourée de rocs arides et cernée par la
forét vierge ? Tout y état, y compris le
cone trenqué couvert de foréts...

Vitcos devait é€tre proche! Aprés une
périlleuse ascensicn, Hiram Birgham décou-
vrit le lendemain les vestiges d'une grande
forteresse précoleombienne : situation, vue,
ampleur, tout coincidait avec le récit
transcrit de 1'Inca Tite Cusi & un prétre
espagnol. Il n’avait plus qu'a déconvrir la
fameuse reche blanche dominant la source.
Imaginons 1'émoi du savant quand on 1'y
mena... et sa déception lorsqu'tl ne trouva
gqu’une huaca, une pierre taillée de siéges
et de niches, auprés d'une canalisation.

Miracle : plus loin, mangé par les arbres,
apparut un temple inca, proche d'un magni-
fique bloc de granit blane, reflété par un
miroir d’'eau noire : « 'eau du dhable », dirent
les Indiens, pressés de s'éloigner apres
quelques invocations et ofirandes cencihia-
toires...

Site idéal pour célébrer de mystiques cere-
monies : face a lest, les pretres incas
saluaient le Soleil naissant en lul jetant des
baisers. Et Birgham de délirer, imaginant les
visages de cuivre baignés par l'apparition
de Ja Divinité des Andes, a laquelleils
criaient : « O Soleil ! Toil qui es en paix et
séeurité, brille pour nous, protege-nous
des maladies | O Soleil ! toi qui fis le Cuzco
et le Tampu, permets que tes fils puissent
conquérir les autres peuples et que les fils
d'Incas soient toujours victorieux puisque
pour cela tu les créas... ».
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Fievreux, enthousiasmé, Birgham s’en-
dormit ce soir-1a, fier de lui : 1l avait retrouvé
la Yurak Rumi, ce qui lui permettrait de
prouver a ses confréres jaloux que Rosas-
pata était bien Vitcos, l'antique capitale
militaire et politique des quatre dermers
empereurs incas !

[Is partirent a la recherche de la Cite
Perdue. L'avance fut lente. La montagne
é¢tait dure et, surtout, les indigenes crai-
gnatent les « fers-de-lance», vipéres jaunes au
mortel venin qui sautent haut et loin sur
I'adversaire. Elles pullulaient a 1'époque
dans le maquis des picchus..

A la force des poignets et des ongles, les
hommes durent se hisser vers le sommet,
franchir en rampant les ponts en troncs
d'arbre branlants. L'un d'eux s'effondra
immédiatement aprés leur passage.

Assis sur un banc couvert d un poncho

A TRAVERS L'AVEN

LA STRADA, par Frédérico Fellini
(Ed. Le Seuil).

lLes spectateurs enthousiastes du beau
film de Frédérico Fellini aimeront retrouver
dans cet album le scénario, les dialogues
du film, illustrés de plus de deux cents
photos dont certaines sont inédites. Dans
une deuxieme partie intitulée Swr les
rowtes de la Strada, un spectateur est allé
rendre visite a Giuletta Massina et a son
mari Frédérico Fellini et nous dévoile ainsi
par le jeu des questions et des réponses,
les marges du filim, ses intentions secretes
et les moyens mis en ceuvre pour le réali-
ser.

BETES SAUVAGES, par le D* B. Gryi-
meck, traduit de ’allemand par C. de Grun-
wald (Ed. René Julliard).

['anteur, actuellement directeur du
Jardin zoologique d'Hambourg, a consa-
cré toute son existence a l'étude de la vie
des animaux. Et il raconte dans ce livre
le pittoresque voyage qu'il a fait au Congo
en compagnie de son fils Michel agé de
seize ans, a4 bord d'un vieux camion ameéri-
cain. Ils ont ¢té regus aussi bien par la
tribu des Asandehrs, hier encore anthropo-
phages, que par les survivants des pyg-
meées. Et 'auteur, aprés avoir observé les
bétes sauvages en arrive a la conclusion
pessimiste de 'extinction rapide d’inoffen-
sives et belles races animales, par la cruauté
et la bétise des civilisds.



en son honneur, I'Américain partazea bien-
tot la béatitude des autochtones, face au
Huayna Picchu défendu par les précipices,
dominé par les neiges éternelles, dans un
cafion oublié des hommes, véritable pay-
sage des Mille et une Nuits, décor inou-
bliable du Pays de Chimere.

Mais ol étaient les ruines 7 Un gamin
proposa de 'y mener. lls partirent par les
terrasses ccuvertes de plants de pommes
de terre etautreslégumes. BientOt, surgirent
d'innombrables pyramides verdoyantes, sou-
tenus par des murs de pierre. Une anti-
(que canalisation courait tout au long de la
plus grande. Au bout, Birgham découvrit
de vieilles demeures mangées de mousse et
de bambous séculaires. Sous le hchen, les
blocs blancs, polis et enchassés comme des
joyaux, brillaient...

Une tour demi-ronde, coptée sur le tam-

TURE IMPRIMEE

LES PREMIERS HOMMES SUR LA
TERRE, par G. H. R. Von Roenigswald
(Ed. Denoél).

Le professeur Von Ranigswald nous
entraine dans un étonnant voyage a tra-
vers le temps et Uespace. Depuis les époques
qui virent I'homme de Pékin et le Pithe-
canthrope il y a 300 ooo ans, celle des
Géants, 1l vy a plus longtemps encore, jus-
qu'aux temps ol les chasseurs prchisto-
riques tracerent sur les parois des grottes
de Lascaux des dessins qui font notre admi-
ration. En méme temps, nous passons de
I"'Indonésie a la Chine et de I'Afrique orien-
tale a 'Afrique du Sud. Dans le méme
temps, nous sommes plongés dans le plus
passionnant récit d'exploration sur I'homme
lui-meéme.

COMMENT ON CHERCHE ET ON
TROUVE UNE PLACE OUTRE-MER, par
E. Mournat (Ministére de la France d'Outre-
Mer).

Pour les jeunes gens de valeur, un
immense champ s'ouvre a leur activité.
Nos pionniers, qui ont doté la I'rance de
ce fabuleux et immense empire colonial,
doivent trouver chez leurs descendants la
volonté de participer a cette ceuvre magni-
fique. Ils trouveront dans cette brochure
tous les renseignements sur les possibilités
d’emploi et les moyens d'y parvenir, dans
les différents pays qui composent la I'rance
d'Outre-Mer.

bour du temple du Soleil du Cuzco, incrus-
tée dans un énorme rocher, au-dessus d’'un
mausolée impérial, montrait ses niches-
trapeézes vides de leurs idoles. Les murailles
cans mortier semblaient nées telles quelles
du sein des Andes... Des escaliers aux mar-
ches taillées dans le granit remplagaient
les rues. Des palais, un autel a sacrifice, un
trone ou les momies prenaient peut-étre
leur bain de soleil, menérent Birgham, fébrile
a cet etrange et mervellleux mur a trois
fenetres identiques, béant sur le vide, 4 pic
sur 'Urubamba majestueux, sur le Fleuve
Sacré... Il eut envie de crier sa joie : n'était-
ce pas le temple aux Tres Ventanas, com-
mandé par Avar Manco sur le lien méme de

Sacsahuaman. L'inévitable troupeau de lamas photo-
géniques devant les ruines cyclopéennes.

sa naissance 7... N'était-il pas aux portes
de la grotte mythologique de Tampu-Tucco
d’on sortirent les quatre mystérieux fréres
Avar ? Cette «Ciudad DPerdida de los
Incas » n'était-elle pas la fameuse Vilca-
pampa, dressée a plus de deux mille cing
cents metres au-dessus du plus merveil-
leux canon du monde ?

L.Le couvent des Prétresses du Soleil, le
I"alais des P'rincesses, la Maison des Sacer-
doces, le Groupe du Roi, |'Escalier des
Fontaines, la Fenétre duScleil, I'Intihuatana
ol 'on « amarrait » I’Astre... tout cela pou-
vait bien appartenir & ce refuge qu'aucun
Espagnol ne réussit a violer...

(Quarante-quatre ans apres Hiram Birg-
ham, modernes conquistadores, Simone,
Pierre- Jean et moil foulions avec enivre-
ment les antiques terrasses des Incas et
déconvricns leurs ruines fabuleuses.
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CE BOOMERANG GEANT, — on sait que
le boomerang est 'arme de prédilection des
naturels du cinquieme continent — n'a pas
¢té dressé en Australie pour effrayer les
passants... mais pour faire la preuve des
multiples emplois du matérian qui a servi
a I'édifier, le contreplaqué. Des feuilles de
contreplagqué d’'environ 2z m. 50 sur 8 metres
sont en effet maimmtenant couramment pro-
duite par 'industrie du bois australienne.

LA TRANCHE NAVALE FRANCAISE
1956 comprend 1 killer {escorteur), six
avisos type Union Frangaise, 6 patrouil-
leurs, 3 sous-marins de deuxieme classe,
1 sous-marin de poche, 1 LST et 3 pétroliers
caboteurs. Tous ces batiments ont été ou
vont étre incessamment mis en chantier,
la plupart & Brest, Cherbourg et Lorient.

DONALD CAMPBELL, déja détenteur du
record de vitesse surcau avec 348 kilometres-
heure sur un kilometre lanceé, a annonce
qu’il essayverait cette annde de franchir
le cap des 400 kilometres-heure.
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Quoi de

UNE MOUCHE FRANCHIT LE MUR DU
SON ... Ce n'est pas une coquille : une veéri-
table mouche, « la Céphénomya », franchit,
seule dans la nature, la barriere sonique

elle vole a 1.308 kilométres-heure. Clest
'exposition  « vitesse »  de Simea,  aux
Champs-Elysées, qui nous l'a appris. Elle
nous a dit aussi que le sang se deplace dans
notre corps a pres de 2 kilometres a 'heure
(1,500 kilometre-heure), que nos ongles
poussent de 5 /1.000 de mm a | heure et nos
cheveux de 16 /1.000 de mm! Enfin, le
saviez-vous, un enfant croit de 8 /1.000 de

-

mm par heure ?

L'AMENAGEMENT DU  SAINT-LAU-
RENT se poursuit,son objectif ¢tant d'ouvrir
fin 1900 l'acces des grands lacs nord-améri-
cains aux cargos de haunte mer. L'effort
porte surtout actuellement sur la partie de
cette « Sea Way » comprise entre Montréal
et le lac Ontario, plus précisément sur les
canaux a 6 écluses, dits de Williamsburg.

OUAND UN PORTE-AVIONS RAVI-
TAILLE UN DIRIGEABLE : cette scene
originale de ravitaillement en vol a été
prise au cours (’opération amphibie amdé-
ricaine dans |'Atlantique nord, au large du
Cap Hatteras. e porte-avions Leyle ravi-
taille un dirigeable de surveillance anti-
sous-marine. lLe Leyfe refoula plus de
2,000 litres d’essence par un tuyau souple
de 100 métres, et porte-avions et dirigeable
ne cesserent pas pour autant d'avancer, a
la vitesse de 22 noends.
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APRES LES EXPERIENCES
«NAUFRAGES VOLON-
TAIRES » : le Dr Bombard et le
médecin  principal  Aubry ont
présenté récemment le maténel
de sauvetage pneumatique qui,
a ét¢é adopté par lesdeux marines,
de Commerce et Nationale,

UN NOUVEAU RADAR ROU-
TIER : Des voitures de la police
des Nouvelles-Galles du Sud, en
Australie, viennent a leur tour
d'étre dotées d'un radar de con-
trole routier. 1. équipement, dont
I'appellation officielle est « Indi-
cateur de vitesse pour véhicules »,
comprend une antenne, un emet-
teur-récepteur, un accumulateur
de 12 volts, un convertisseur qui
releve le voltage a 300 volts et
un compteur de vitesse. Le tam-
bour métallique disposé a l'arriere de la
voiture (en haut, a gauche, sur notre photo)
est une antenne, 1l renferme un ddétecteur
a cristal et un générateur de haute fré-
quence. Lorsque le conducteur entre dans
le champ, une partie des ravons est ren-
vovée a4 l'antenne qui enregistre le chan-
cement de fréquence. Celui-ci est en relation
directe avec la vitesse du véhicule. Apres
s'étre amplifié un milhon de fois, le résul-
tat, soit la vitesse de la voiture, est inscrit
au compteur que |'ona sorti pour les besoins
de la photographie.

LE PLUS JEUNE SANS-FILISTE AMA-
TEUR DES ETATS-UNIS est cette petite
fille de huit ans, Elizabeth Deck, de San
Bruno, Californie. Son grand-pere lum a
offert son poste dont l'indicatif est IN-N-G-
M-T-0),

LA FIREBIRD I1 vient d'étre présentée
par General Motors. Elle a ¢t¢ connue
comme une familiale gquatre places, spécia-
lement adaptée aux autoroutes. l.e véhicule
est long de 6 meétres, large de 1,30 m, son
chassis est fait de titanium.

Cette nouvelle voiture a turbine n est pas
encore en vente,

LA BATELLERIE FRANCAISE a battu
e 14955 SOIl record de tonnage. Elle a en
effet transporté, cette derniere année, le
total de 60 millions de tonnes, 10 Y, de plus
(qu’en 10549,
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LES CHEMINS DE FER ET LES TIMBRES

I1 v a quelques semaines, l'exposition
organisée parla S. N. C. F. a la galerie Char-
pentier sous le titre: « Un Siécle de Chemins
de Fer et d'Art» fermait ses portes, aprés
avolr vu défiler la foule des curieux, étonnés
et ravis. La philatélie n'eut, a ma connais-
sance, aucune part dans cette manifes-
tation et pourtant elle et pu le faire, car
nos timbres ont, 4 différentes reprises, mar-
qué les grandes étapes de
la vie du rail. Ce n’'est
cependant qu'en 1937 que
parurent chez nous,
I'occasion du XIT1¢ Con-
gres  International des
Chemins de IFer, les deux
premieres vignettes repré-
sentant, la premiere, 30 ¢
vert, une locomotive élec-
trique; la seconde, 1,50 Ir.
outre-mer,unelocomotive
a¢rodynamique. Nous
étions loin déja du chariot 4 vapeur imaginé
par Joseph Cugnot en 1769 et qu’on peut voir
a Paris, au Conservatoire des Artset Métiers.
En principe, cette curieuse machine devait
parcourir environ six kilométres 4 I'heure,
mais, comme elle ne pouvait rouler que
pendant une dizaine de minutes et qu'il
fallait ensuite la laisser reposer 4 peu prés
autant de temps avant de repartir, la
vitesse horaire tombait singuliérement,

En 1944, les
P. T. T. com-
mémorerent  le
Centenaire de la
création du ser-
vice ambulant
des postes par
un timbre vert
clair de 1,50 fr.
représentant un wagon postal aux for-
mes curieuses, une sorte de carrosse agré-
menté d’ornements compliqués. La méme
année, nous enmes ¢ealement le Centenaire
des lignes Paris-Orléans et Paris-Rouen.
Ce fut alors une nouvelle occasion pour
doter les collectionneurs d'un timbre a
surtaxe émis au profit du Secours national,

PARIS . ORLEANS
 PARIS . ROUEN

PARIS 7391 50 a 44
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Cette vignette nous montrait un méca-
nicien a bord d'une machine moderne,

faisant un contraste frappant avec son
ancetre & haute cheminée dont la silhouette
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archaique était timudement rappelée dans
un coin.

Deux ans plus tard, en 1940, les Chemins
de Fer du Nord avaient cent ans. Cet évé-
nement ne donna lieu a aucune €mission
spéciale, mais les « Cheminots Philatéhstes »,
qui fetatent de leur coté le vingt-cinquieme
anniversaire de leur Groupement, organi-
serent une exposition a la gare du Nord,
dont le souvenir est conservé par diverses
cartes reveétues de cachets spéciaux illustrés.

La « Journée du Timbre » 1951 bénéficia,
comme ses devanciéres, d'un timbre spécia'.
Il représente cette fois lintérieur d'un
wagon postal on les agents des P. T. 7T.
eflectuent le tr1 des correspondances. Cette
vignette, d'une wvaleur d'affranchissement
de 12 Ir. était grevée en outre d'une surtaxe
de 3 fr. ; tirée en gris-violet, elle ne donnait
pas absolument lidée du travail intensil
qui se fait dans ces wagons. Car ce sont des

LES RI’“(T*»:TEH EMISSIONS
A THEME FERROVIAIRE
SUISSE

Dix centimes verl, gris, rouge, rveprésen-
tant la porte novd du tunnel du Simplon el
le chateaw de Stockalper, émis a l'occasion du
cinguantenaire de 'ouverlure de celle impor-
tante wvoie de convnunication (r9ob-rgs6).

Dix centimes vert jaundtre, veprésentant
le chemin de fer de montagne des Rochers de
Naye.

Soixante centitmes vert bleudlve, veprésen-
tant le miadue de Landwasser pres de Filisur.

Cing centimes, orange, ponts ferroviaires
et vouliers sur la Sitter, prés de Saint-Gall.

tonnes de correspondance qu'il faut chaque
jour charger, trier, ficeler et descendre sur
les quaits des diverses localités du parcours.
A la gare de Lyon par exemple, il faut comp-
ter qu'en période normale, ce sont plus de
20,000 sacs de lettres et dimprimés,
auxquels il faut ajouter environ 20.000 kilos
de journaux, qui sont quotidiennement diri-
ges dans les différentes régions du Sud-Est.
Des trains spéciaux, aménagés en consé-
quence et dont les wagons sont reliés entre
eux par un soufflet, forment ainsi une
espece de long couloir ol régne une extraor-
dinaire animation,




IEnfin, le dernier timbre du genre paru en
I'rance 1'an dernier commémore 1'électrifi-
cation de la ligne Valenciennes-Thionville,
et représente l'une des locomotives élec-
triques a courant de 25.000 volts mono-
phasé en service sur la ligne.

En présence de l'état actuel du réseau
ferroviaire francais, de ses progreés cons-
tants, des performances accomplies par ses
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machines modernes, de son trafic gigan-
tesque, de la qualité de ses techniciens et de
son matériel, on est frappé par la tache for-
midable accomplie depuis la Libération,
époque a laquelle la France avait devant
elle ce triste bilan : 3.000 kilometres de voies
hors d'usage, plus de 2.000 ponts détruits,
10.000 aigutllages démolis, 24 grandes
gares de triage inutilisables. En quelques
anneées, grace au
devouement de tous,
les Chemins de Fer
Francais ont été
reconstitués sur des
bases nouvelles,
avec des techniques
modernes et ont
repris la grande place
qu’ils occupaient ja-
dis dans notre vie
nationale.

PRE RUBLIGUE

i o

=
"--ﬁ
i
S
"

|

E"

R.]. BEAUDOUIN

] II:H?"-I'II FJI’ ;

"'? 1654 = PAUL SARATICR ~ 1Al

NOS DERNIERES EMISSIONS DE TIMBRES-POSTE

Timbres-poste. \ Format, Couleur. Dessinateur. Graveur. iﬁiﬁﬁ;
30 F.Verdun ... . ...... Vertical, Bleu et brun Decaris. Decaris. 5 mars.
jaunatre,
12 F. + 3 F. Journée du
Timbre. .  SEERE Horizontal. Pheulpin. Pheulpin. 17 mars.
12 F. Fabre .. . ... . ..., — Fabre. Caml.
15 F. Telller .. ........ Hertenberger. | Hertenberger.
18 F. Flammarion ...... —_ Serres. Serres, 9 avril.
| 30 F. Sabatier .. ... ..... — Gandon, Gandon,
12 F. Grand Trianon.. — Munier. Munier. 16 avril.
30 F. France - Amériquu
latine, . P T — Serveau. Plel. 23 avril.

d— POUR VOTRE COLLECTION
POUR VOS ECHANGES

ACHETEZ des TIMBRRES-POSTE

garantis tous I

authentiques et différents
ETRANGERS : 300 difts = 200 fr.
FRANCE : 200 d.fts = 200 fr.

UNION FRANCAISE : 100 d fts = 200 fr.

Ou les 3 Collections pour 500 francs

CATALOGUE GRATUIT

FULCHIRON BraNcY (Ssine)

OUELOUES INFORMATIONS

FRANCIE. — La « Journée du Timbre »
eut lieu les 17 et 18 mars. Un timbre
spécial reproduit les traits de Francois de
Tassis, grand maitre des postes des Pays-
Bas au xvin® siecle. Le g avril paraitra la
série des savants et vulgarisateurs.

ALGERIE. — Pour commémorer le
Centenaire de la naissance du maréchal
Franchet ' Espéreyv, & Mostaganem, un
timbre de 15 fr. sera émis le 25 mai; il
reproduira le buste du grand soldat par
ILbstemn,
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DANS LES . GOUIS DE PARIS
(Suile de la page 14.)
régulier, praticable comme on dit au theéatre.
L'égout devint le reflet fidéle de Paris,
progressant dessous quand la ville grandit
dessus, allongeant un bras quand elle lance
une nouvelle rue.

Depuis le moven age, les caux usées
étaient déversées dans la Seine qu elles
contaminaient. Il fallut U'épidémie de
choléra de 1832 pour montrer 1'urgence de
nouvelles mesures d’assainissement.

On sait qu'aujourd’hui (voir Meccano
Magazine n° 28) des émissaires recueillent
'effluent des réseaux de collecte quiils
conduisent vers une station d'épuration
ot il est traité biologiquement. Par épan-
dages sur des terres cultivées, on fait béne-
ficier l'agriculture de la richesse en azote
des boues. Seules des eaux parfaitement
clarifies et épurées sont restituées a la
Seine.

GARDES COTIERS [ Suite de la page 33.)

sera tenu au courant de I'état des recherches
au fur et 4 mesure qu’elles se développe-
ront.

Les gardes cotiers déroulent ainsi un
véritable tapis de sécurité devant les
avions et les navires transocéaniques. Ces
hommes-la prévoient ce qui n'arrivera
pas, mais qui pourrait arriver : I'hélice
brisée, la panne de carburant, le fen a
bord, l'échouage, 1'amerrissage forcé... La
nuit peut étre obscure, le plafond bas, la
météo mauvaise, la mer houleuse, les
gardes-cotiers ont tendu leur hlet.

Aucun service n'est comparable, en
France, a celui des gardes cotiers ameéri-
cains. La pose des balises et le gardiennage
des phares sont assurés par l'administra-
tion des Ponts et Chaussées. La surveil-
lance du littoral est confiée aux douanes
et & la police. La Société Centrale de Sau-
vetage des Naufragés, association privee,
dont les ressources viennent essentiellement
de dons, se charge du sauvetage cotier. Le
sauvetage aérien, enfin, estconfié au S. A. R.
(search and rescue), service de recherche et
sauvetage. Le S. A. R. est une organisation
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internationale, calquée sur le C. G. IR, C. C-
américain, qui, sur terre comme sur mer,
mobilise toutes les ressources dont dis-
posent les Etats, pour les mettre a la dispo-
sition des aéronefs en péril.

Sur toute l'étendue des territoires des
nations qui ont adhéré a 1'0. A. C. L
(Organisation de I’Aviation Civile Interna-
tionale), est installé un réseau de zones
d'information. Chacune de ces zones est
placée sous la surveillance d'un centre de
controle régional auquel les avions sont
tenus de transmettre leur position a heure
hxe.

Si un avion se signale en difhculté, ou
s'il me communique pas sa position a

I'heure convenue, le centre régional
déclenche :
1o Une phase d'incertitude, pendant

laquelle tous les appareils en vol sont invi-
tés a4 se mettre en contact avec l'avion en
détresse.

20 Une phase d’alerte, qui se répercute
sur le S. A. K.

30 Une phase de recherche, apres
confirmation d'accident ou lorsque l'avion
a ¢puisé ses réserves de carburant.

NOS PHOTOS :

Berniev, La Vie du vail. —
Pages 6, 7, 8 etg : U.S. 1.5.; — 10, 11!
RBernier., La Vie du radl ;| — 12, 13, 14

Service des épouls de la ville de Pans | —
15, 16 : The Star ; — 17, 18 ! Berhel | —
23, 24, 24 @ Renault - 26 : Informations
Aéronaunliques [ — 31, 32, 33 o, S.I.'S, .
34 : Shell Aviation News (a cauche),

Couverture

Douglas (a droite) ; — 35 @ Guy Michelet
(en haut) ; — 36, 37. 38. 39 Iv. et S.
Waisbard ; — 40 Australian  Officral
Photograph (a gauche), 7. S. I. S. (a

droite) ;— 41 : U. S. 1. S. (en hawut), Aus-
tralian Official Photograph et Fod (en bas).
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d eux el HUMOUR

Tous ces objets portent
des noms d'animaux. Trou-

vez-les.

LA COURSE DES MILLE MOTS
l‘aites des grilles (comme nous avons schématise mcom-
pletement sur notre dessin). De 20 sur 5 par exemple.
Mais la longueur est illimitée et la largeur peut varier

(e ddeux ou trols cases.

Vous allez voir pourquoi. Faites autant de grilles qu'il
v a de joueurs. Et que chaque joueur choisisse une
voiture en la désignant par une lettre (A sur notre

exemple). 11 marque cette lettre dans la rangée supé-

rieure de sa grille.

On donne le ¢ depart. A ce moment, le joueur doit écrire,
dans chaque rangée verticale, des mots de 35 lettres, com-
mencant par la lettre qu'il a choisie. Le premier arrivé au
bout gagne la course. Il peut employer des pluriels, des
féminins, ou des déclinaisons de verbes, mais chaque
faute d'orthographe est ¢liminatoire.

/)

HISTOIRES

Metternich, au congreés de Vienne, laisse tomber, pour
¢liminer une question embarrassante |

— Cela va sans dire !

Alors, Talleyrand

Qi cela va sans dire, cela va encore mieux en le disant..

= — = .
Dans la cour d'une école, une dame tres
distinguée s’approche d'un groupe d’éléves :

Jeunes gens, vous ne savez pas si le

x*icumtu Amédée-Albert de la Huchette est
encore la ¢
Le plus dégourdi de la bande interroge :
— (C'est pas un petit gros, rouquin ?

SAMNS FAR{]LES

8.
Eh ! Totor, file jusqu'a la classe et
rameéne Bébert la grosse téte.
@

Un touriste pénétre dans une épicerie
dont la vitrine s'orne d'un English spoken
flambant neuf. Naturellement, il s’exprime
en anglais pour demander le produit qu
I'intéresse. 11 s'adresse d’abord au patron...
silence; puis a la femme, nulle réponse;
a la bonne, en {lL‘:l.*Spl:‘.rlI' de cause. Toujours
rien. 11 finit alors par s'écrier en frangais :

Mais enfin ! qui parle anglais ici ..

— Anglais ? Mais vous...
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MECCANO MAGAZINE

UNE RELIURE POUR MECCANO MAGAZINE

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est enfin dispo-
nible. Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir

vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixes a laide
d'agrafesfacilesaposerouaeniever.
La demander a votre fournisseur
habituel ou, a défaut, adressez a:

MECCANO MAGAZINE

av. Henri-Barbusce, Eobigny
{SEme) C. C. P. Pcris 1459.67

le montantdecettereliure: 455fr.,

et vous la recevrez par retour

du courrier, franco de port et
d'emballage.

Toute la vie
en couleurs

Impressionnante
sensation
de realite

et de presence

Exigez le véritable

@LORELIEF

LE STEREOSCOPE VIVANT
BOUTON ROUGE @ CARTE3 VERTES
Collection importante de vues

notamment

“« OURAGAN " - “LE MYSTERE”
ORLY - LE BOURGET

En vente : Photographes, Maisons de jouets

e — =

FABRICANT
EXPANSION PHOTOGRAPHIQUE

10, RUE CHAUCHAT - PARIS
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DECOUPAGES ALUMINIA
PR!I 200 FR

DEJA PARUS

Mystere IV /50
Trident [/50
Vautour | /66

Toutes Librairies - Papeteries
Marchands de Jouets

ws Ets DANIEL

50, rue E.-MARCEL,
CEN. 13 53

Paris




Nouveauté :

| caoutchouc ) L'AIGLE. ...

A 15 francs 4 :

| Joici les beaux [ouns

Avions construits, préts a voler:
LE METEOR, avion a réaction propulsé par
Jetex 50 - Envergure 0 ™ 40 - 200 ™ de vol.

F f’ﬂUdé]ES LE ROITELET. Eﬂ\"ﬂfﬂurﬂ‘ 0=33 50 = de vol. COLLE T GRIA"I-_'-;:
a hélice LE RACER. .. Envergure 0=45 70 = de vol. | réfractaire & l'eau
| avec moteur ( LE CONDOR.. Envergure 0 ™59 100 = de vol. Tous collages

Envergure 0™ 72
Dépositaires partout, ou, & défaut, renaalunament: et notice contre timbre

L’AVION DE FRANCE, 86 *'*, r. d'Estienne-d’Orves, VERRIERE-le-BUISSON (S.-&-0.) '

of les iew( de plein aun

de 500 francs A
I.600 france environ |

modeélas réduits |
cartons - toiles
vaisselle - corne

matiéres plastiques
Livrée an tube

150 = de vol.

MECCANO MAGALZINE
vous intéresse’?

Faites le connaitre

L

a vos amis.

Abonnez-vous
chez votre fournisseur.

| fabige

UNE GAMME DE GARAGES,
STATIONS-SERYICE MUNIS DE RIDEAUX
METALLIQUES ET PONTS.ELEVATEURS

JEMPLY PARIS - Xle

Amateurs de chemins de fer

WAGONSetVOITURES
4ACONSTRUIRE - SIGNAUX
APPAREILS de VOIES
PIECES DETACHEES
EXECUTION de TOUS MO-
DELES A L'ECHELLE HO

Demandez noire nouveau catalogue

chez votre revendeur habituel ou contre
125 francs en ftimbres-poste adressés a

J. L. = 132, rue de Rivoll - PARIS-I*

ﬂp renez
DE'S SINER

Quel que soit votre dge,
cest tres facile, rapide et passionnant
par la Methode A.B.C. Guide par un
artiste qui vous conseille par correspon-
dance, vous vous exercez a temps perdu
et vous arrivez en quelques mois a
faire des croquis tres artistiques.

GRATUI

Ce magnifigue album gra-

feed aunteum:f plus e
0 !t . o sCRTIE VOIS
I j‘ wolos el dessins vous E_}:""-:—,ﬁ L
renserenera en detadd sur la = 4 1.0

- P
e T
. b #

My f’rmff? A.B.C, Demandez-

le anjourd hur méme.
I S T T S N

BON..:2 .o
0 nlbum gratuit

a adresser a

L'ECOLE A.B.C. DE DESSIN
STUDIO C. 42

12, Rue Lincoln, PARIS-8e
INﬂm

I Adresse
ans

|
g
e ———




it la sauscn...

SCELLE BELL

a un jouet pour vous!

A LA CAMPAGNE

SUR LA PLAGE Jouez au golf S. B.

EN VOITURE

le volant
"“JE CONDUIS"
vous distraira

pendant le trajet

et méme o'il pleut

vous passerez chez vous des moments excel-
lents grdce au train électrique ““ JUNIOR ”

le tram de que Ie moins cher de France. Echalle 00, voie de 16"”

ou aux boites du " JEUNE CHIMISTE ”

contenant les accessoires et les produits per-
mettant de réaliser de nombreuses expériences
amusantes, instructives et sans danger.

Dans tous Cles
magasins de jouets
EXIGEZ UN JOUET S. B.

7217-3-56. — Imp. CRETE, Corbeil-Essonnes (S.-et-O.). — Dépst légal : l*r trimestre.




Notices
Modeles
Speciaux
Meccano

-B-EIIHE'PEI‘lE1EUSE e ]
Avtomobile S

MECCANO

La consécration
du constructeur

Quinze notices “ Mo-
deles spéciaux ' vien-

Grue de secours pour chemin de fer

B

nent d'éire pUbliéE5~ 2. Déchargeur de charbon.
Chacune d elles présen. 3. Cargo.
te un modele nouveau 4. Benne pelleteuse.
realisable avec la bol- 5. Grue pour la pose de blocs de beton
te MECCANO N¢ |0. 6. Pont a travee mobile.
CE‘S HUHCES, Extréme. /7. Basculeur automoteur,
ment BGFgHéEEIdGHHEHf 8. Grue GUTGIITTEIHQUE sur portique.
de nombreuses explica- 7. Ch‘_’““"“"'t'?m'
tions de montage, ainsi 1 0. Mﬁussum:euse-hmteuse. |
que Az phmﬂgrmphies | |. Moteur de moto & .deux cylindres.

. . | 2. Excavatrice pour tranchees.
CIC]II’EEI.‘ el precises. | 3. Benne a fond cuvrant.
Les pieces necessaires | 4, Surtaceur de route.
sont indiquées pour | 5. Pelle mecanique.

chaque modele, per-

Douze de ces notices sont contenues
dans les boites MECCANO N 9 A et 10.

Mais vous pourrez acheter séparément
chez votre fournisseur habituel les notices
gui vous intéressent,

mettant au constructeur
de se procurer les pie-
ces susceptibles de lui
faire défaut.



Aprés le Plateau Berliet avec container, les
taxis Vedette et Aronde, la Simca Versailles, voici
encore une nouveauté 1956 : |'autocar Chausson.

AUTOCAR CHAUSSON

Commencez des aujouzd’ hui velze colleclion
de Dinky Goys...
.dans 20 ans elle seza velze ozguedl.

Les DINKY TOYS sont fabriqués en France par MECCANO.

—e e — — —— T

EDITE PAR LES Direclesr de la puldicalion

EDITIONS DES REVUES PE FRANCE, PAKIS. Aspri RIO



