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Dicia$ Howby

NOUVEAUTE 1956

Le signal d’arrét automatique
controle la marche

de vos trains HORNRBY.

Muni
de deux
plaques de
connexion
qui permettent
de le brancher
instantanément
sur n'importe quelle
voie HORNBY, droite
ou courbe, le signal
d'arrét automatique se
commande par manette.
Celle-ci détermine simulta-
nément la position des feux
(vert et rouge) et le passage ou

] "arrét du train. — Le signal d'ar-

rét automatique HORNBY reproduit

exactement un véritable signal de

J / la S.N.C.F. Il contribuera au réalis-

y/ me de votre réseau aussi bien qu'a
)/’f 'intérét du *trafic”

)
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en couleurs

Impressionnante
sensation
de realité

. | et de presence

Exigez le véritable
LE STEREOSCOPE VIVANT = |
BOUTON ROUGE @ CARTES VERTES DEJA PARI.IS
Collection importante de vues, ?4;';;&:;& A% Hgg
) riden
notamment : Vautour | /66
AVIONS - AFRIQUE NOIRE - ETRANGER Tout2s Librairies - Papeteries
GRECE ANTIQUE - ASIE MINEURE Marchands de Jouets
En vente : Photographes, Maisons de jouets E
: =T «os Ets DANIEL
EXPANSION PHOTOGRAPHIQUE 50, rue E-MARCEL, Paris
10, RUE CHAUCHAT - PARIS CEN. 13 53

"TOUR DU '

MONDE
D dez-|
EN YVESPA 0 v:lr::aunm?rtheund

Ce nouveou jeu de société fait intervenir les de iouets
multiples péripéties d’'une randonnée routiére :

ennuis mécaniques, pannes d’essence, verglas, o Sil ne I'a pas
etc... Votre ““Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu'il
continents sur un planisphere en couleurs ’

. A ’ s’adresse aux
agréablement décoré. <

Tous vos amis voudront venir Editions CAPIEPA

chex vous jouer au *'Tour
du Monde en Vespa '’.
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DIAVOLUX

VERITABLE GYROSCOPE
ao[cmf/ EN CAOUTCHOUC

souple...

JEU
DETENTE

as:u@[i:sm#

SPORT
CHAMPIONNATS

®
SEUL
OU A DEUX
.

Qtabilits zégmdaiu
pance que nfguummf

CENTRE ET EQUILIBRE

EN VENTE DANS TOUS LES GRANDS MAGASINS
BAZARS - ARTICLES DE SPORT...

DIAVOLUX
12, rue Saint-Marcel - VERNON (Eure)

UNE NOUVEAUTE...
QUI NEXISTAIT PAS !

Breveté S. G. D. G.

PATINS A 4 ROUES

AVEC FREINS AVANT

Série i d 4 roues acier
Série j d 4 roues caoutchouc

Extensibilité totale du 28 au 45
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T:!. rue Arago, MONTREUVIL

Tél.: AVR. 22-92 -:- Mértro: Robespierre

Dnns toutes maisons de Jeux - Jouets - Sport

vous intéresse?

Faites le connaitre
a vos amis.

Abonnez-vous

MECCANO MAGALINE

chez votre fournisseur.

—

. Moteur
?J é!&ﬁtrlqun

madein 3 vitesses

830 T/m
92 T;'m

(Haut-Rhin)

2.500 T/m

L'idéal pour
modéles réduits
et pour tous
les jeux de
constructions

> IEUX £ JOUEYS DR FRANCE

44, rue Lavoisier — MULHOUSE
Téléphone 27-72

MICROWAYT |

fonctionnant avec pile
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® Pleind'imprévus
D'une formule inédite

voiet fe leu de la Vie et du Hasard
“ Le jeu de la vie et du hasard ”, 100 °, frangais, unique

dans sa conception, est I'image méme de lo lutte pour la .

vie . de la naissonce ou succes (ov a la morl). : :'éﬁ e

Chaque joueur, apreés avoir choisi une carriere, y lenlera &

sa chance, a travers les mille embuches que reserve lo vie &1

de tous les jours. ﬂ

Le jeu de lo vie et du hasord est conduit par un humorisle — l

avec entrain, esprit et malice. COMPANY

Wmd de /(rua‘d 7, Rue de Talleyrand - PARIS-7* * INV. 26-62

Joici les beaux [ouns -
. e les iew{ de plem ain

: Avions construits, préts a voler: | 5% ‘oo francs &

Nouveauté : LE METEOR, avion a réaction propulsé par
Jetex 50 - Envergure 0 ® 40 - 200 ™ de vol.

I‘nﬂdéllE‘S LE ROITELET. Envergure 0 ™= 33 50 = de vol. COLLE ""GRANIT"
a hélice LE RACER. .. Envergure 0™45 70= de vol. | réfractaire & l'eau
avec moteur ( LE CONDOR.. Envergure 0 ™ 59 100 ® de vol. Tous collages

< modéles redulits
caoutchouc ) L'AIGLE. .... Envergure 0= 72 150 = de vol. cartons - toiles

Dépositaires partout, ou, & défaut, renseignements et notice contre timbre vaissalle - corne
a 15 francs & : matiares plastiques
L'AVION DE FRANGE, 86" r. d'Estienne-d’Orves, VERRIERE-le-BUISSON (S -2-0.) Livrée en tube

PMP

La p'lus :mportante marque
de trains miniatures H. O.,
locomotlves, voitures voya-
geurs grandes lignes et
banlieue, wagons marchan-
. . dises, transformateur et
S TR T le nouveau rail P. M.P.

Demandez notre nouveau cotalogue [llustré & votre Fournisseur ou contre 15 francs en timbres & lo

Société P. M. P., 6, rue Roubo, PARIS-XIe, ['usine ne vend pas aux particuliers.




Elle est conforme en tout point a la
véritable “ DS 19 ”/, dernier modéle de

‘ CITROEN ’* e Carrosserie en trois teintes e
Carlingue entiérement chromée e Réduction
fidele a |'échelle
1/12% e Phares
éclairants ¢ Moteur
électrique.
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Stempell.

En lisant, de la page 23 3 la
page 25, I'histolre du plus puis-
sant phare du monde, vous
découvrirez la vie de cette tour
de 40 métres, protectrice de
« |'lle d'épouvante » et des chtes
déchlquetées de la Bretagne,

MECCANO MAGAIZINE
70 A B8, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE).

C. C. P. PARIS — 1459-67
| an : 900 francs — & mois : 450 francs.
BELGIQUE : P, Frémineur, |, rue des
Bogards, Bruxelles. C. C. P.-8007. | an
(12 numéros), 120 francs B.
CANADA — Meccano Limited, 675, King
Street West, Toronto. | an (12 numéros)
§ 2.40 port compris.
ITALIE — Abbonamento a |12 numeri
consecutivi, Lire 2,400. Rivolgersi ai
riveanditori di Meccano.

MAGAZINE

JUILLET 1956

Apres avolr recu, lors de 'inauguration, la visite de
M. Maurice Lemaire, ministre du Commerce, nos
nouveaux stands de la Foire de Paris ont été honorés,
le 11 mai dernier, de la présence souriante de M. René
Coty, Président de la République. Notre photo le
représente devantle magnifique réseau Hornby de plus
de 7 métresde longueur, qui n était que 'unedesattrac-
tions de nos stands. kn effet, ceux d entre vous et
je les espere nombreux qui ont eu la possibilité
de venir nous rendre visite ont pu admirer également
un grand diorama représentant la vole d'acces de
l'autoroute de 1'Ouest (Pont de Saint-Cloud) a Paris
animé par quatre files de « Dinky Toys et un
ensemble Meccano figurant un chantier de construc-
tion d' immeuble 4 charpente métallique avec tous scs
engins et toutes ses machines, sans oublier la note
cale donndée par des ouvrniers, en Meccano, munis de
marteaux pneumatiques.

Je ne vous rapporteral pas exactement les paroles
aimables adressées par le Président de la République
A notre directeur général, mais son sourire expressif
semble dire : « Je voudrais bien avoir encore du temps
a passer avec ces beaux jouets ! » Puissent les quelques
minutes que M. René Coty a passées devant nos
stands l'avoir distrait de ses soucis de chef d'Etat !

Certains d'entre vous sont déja en vacances. Tous
les autres vont l'étre bientdt. |'espére que vos exa-
mens ont ¢té brillants et que, tous, vous avez décroché
le dipldme convoité ou le passage en classe supérieure.
Jowissez ien de vos vacances que je vous souhaite
heureuses, ensoleillées, reposantes. Sovez prudents
partout, sur la route, a la mer, en montagne, etc
N'oubliez pas, vous qui n'étes pas abonnés, de retenir
votre Meccano Magazine chez le revendeur Meccano
de la ville ot vous vous trouverez.

Bonnes vacances a tous.

I.LE REDACTEUR EN CUHEEF

(Tous droiis de reproduction, de traduction et d'adaptation
réservés pour tous pays. Copyright by MECCANO MAGAZINE.)
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D La course grue-cheminée

Cne course orvginale se lwerve actuellement
a Marvcoule (Gard), le grand centre ato-
wague francais en vowe dachevement. Une
course opposant une chemanée péante et lu
grue qui sert a la construire . chague fois
que la cheminée monle de quelgues métres
un nowvel élément ajouté ala grue a son touy
hausse celte derniere d autant, sinon plus...
[.e résultat de cette compétition, conséquence
d'une mgénteuse autant gque spectaculaire
réalisation de nos travaux publics, est cepen-
dani déja fixe : 100 métres pour la cheminée
el 114 melves pour la grue. lLes mlieux
compcitents attachent par ailleurs une tres
orande tmportance a un dispositif expéri-
menté a la Foirve de Parvis © la grue télé-
commandee. Umne cameva de télévision est
fixée a Uextrémuté de la fléche ; Uopératenr
peut ainsi, du sol et non pas d'une cabine
acrienne, survetller et diviger les évolutions de
sa grue Sl suit son fvoluwtion sur un écran!

Le dernier palace de la route
est panoramique

—

A gréable surprise, il y a quelques semaines,
a la Porte Dauphine. La société des Trans-
ports Départementaux présentait le devnter
modéle de son écurie routieve, 'autocar de
grand tourisme Isobloc « Transcar ». lLes
spécialistes en croyaient difficilement lewrs
veux... Enive antres avantages, le splendide
vehienle allait offrir a ses passagers une
cabine climatisée, par circulation automa-
figue d'aiv réfragéré, et panorvamique, par
swrelévatton et véduction aw mintmum des
swrfaces mon vitrées. Deux chauffeurs se
relateront aw volani, tandis qu'une hilesse
vetilera aw confort des trente passagervs. Le
« Transcarest aujourd hui en sevvice regulier
sur la [tgne estivale Londres- Paris-Barcelone.

Fiche technique de 1'lsobloc». — Lon-
guewr loltale : 10,80 m. pour un empaitement
de 6 m. Pords wmaximum - 15 {. Motewr

6 cylindres Hispano, développant 165 CV a
2 qoo tours. Fretnage a aiv comprimé sonlage
par un frein électro-dvnamigue.

T T iy e n
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Le dernier visage du satellite

(On connail manlenan! a peu prés exac-
tement les caractévistiques des salellites que
les Amévicains lancevont aw cours de l'année
céophysigue Internationale 1957-1958. Ces
« lumes ariificielles », tournant autour de la
Pevre en gqualre-vingts munules sevont equi pees
de dispositifs permettant d'enregistrer el suy-
tout de transmetlre un ensemble de condi-
fions et phenomenes jusqu' a présent inaces
sibles a ["homme. Notve document est ainsi
une partielle mars premaéve explication de
o 'opération satellites ».

automatique

Le plus moderne d'LEurope est mainie-
nant en servvice sur le véseau de ['LEst. Cou-
lant les pviines de caténaives a la rapide
cadence de 40 m?[heure, le tvarn accéleve ains:
sérieusement le vythme d'électrification de la

L’atume au service du Pétrule hi;{:ru:' Iffd‘fﬁ'ﬂ;.‘.,"-f?:fff': f'{:"}*}i!‘f‘r Hh‘!'fﬂﬂlf du ﬁfﬂ”
> d'équipement S. N. C. F

[ne technique révolutionmaive ef dont
on attend avec impatience les premiers
résultats pratiques . Uultlisation pour la
prospection  pétvoliére de Uappareil qui
cquipe déja de nombreuwx centres de recherches
nucléaives, Uaccélévatewr de particules. 1l
lagit exactement d'un accélévalenur minia-

fire © 150 centimetves de long el 1o d'épais-
ceuwr, mais quand wméme... 200 oo volls de

puissance. D'apres les ingénieurs améri-
carns responsables, 1l faut et ol sufpit d intrp-
diire cet apparetl dans les puitls de forage
déra creusé pour que les radiations émaises
rensergnent tres exactemen! sur la qualite
des sols ef, Lien entendu, sur wune cventuelle

présence de pétrole L'assemblage de 1'accélérateur minfature

unnnonnnn ¢ | 10 i (] ¢ 1eu l' ? U R
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Toujours la pluie artificielle
e —

Si les expériences de plhuie artificrelle ne
se complent maintenant plus, le Canada
vient cependant de mellre @ son acfif une
application astucreuse et enhierement nou-
velle du procédé : la lutte contre les incendies
de foréts ! Sur notre document, on voil ainsi
M. Kenneth G. Peiutt, dirvectenr de I'Institut
de Plute Artificielle, déverser pav un man
chon spéctal de la glace cavbonigue pilée
Et la scéne se passe a bord d'wn hvdravion
survolant un feuw de fordd

\
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Nouveau record du monde

r——— — _+

Cette machine est insatiable. En sotxante secondes, elle dévore littévalement rz2. 20 m. de
documenits ! Et 1l ne s'agut pas d'une « wnirse en bowuirllon » de ces documents, mais lres
strictement du contraive, de lewr meilleure conservation. Cet équipement est, en effet, une
machine a microfilmer, la plus puissanie jusqu’'a présent présentée en Furope. On sail déja
les appréciables avantages reconnus aw microfilm, le gain énorme de place, de poids et sou-
vent de prix qu'tl permet... Dés lors on ne sera pas surpris d'apprendre qu'en nombre crois-
sant manuscrits, letlres, hwwres, elc., ne sont plus marnlenant conservés que sous forme de
microfilms, el aussi gque les tndustriels multiplient des équipements covvespondants. Ains
la camerva « Ihebold 42 pouces » de notre photo aspirve-t-elle a un record du monde : e
microfilmage en continu de plans, cartes, dessins et pages de journauwx, de n'importe guell
longueur et jusqu a 1, o7 m. de largeur,

T L ([ o i (l ¢ neu i 'y WO
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Un gratte-ciel de bronze o

Depuis fort longtemps déja les architectes
amiéricains n'en sont plus a une onnginalite
prés. Aussi bien ne sera-f-om pas exagere-
ment surpris d'apprendrve que le matériau
velenw  powr lewr devwier gratte-ciel est le
hronze. Le nouvel tmmeuble geant s'élévera
en plein centre de New-York, au numero 3735
de la célebre Parvk Alvenue. Ses j.'-"i' :'J'{'Hjt‘ﬁ
sevont pourla plupart occupés par des bureaux.
Ouant aw bronze, la construction en exigera
plus de 1 500 tonnes, réparties nolamment
swr plus de 15 ooo mélres carrvés de surfaces
murales. Tout le rveste des fagades ef cloisons

sera un perrve spécialement feinté en... pris
rorse
l|||f
.i : | | dlli
Un igloo en fibre de verre ‘i;
—~— lhliﬂ11 tE-m. ,H ll"

4" libl
. ; " # ' li
Naon, cet igloo n'est pas en mélal, mais en "'l

fibve de verve! Et awjowrd hui, apres lrois
années d'études par les services techniques
de la Marine amévicaine, 1l peut élve entié-
rement construil  par six  hommes... en
quarante-cing minuies ! Possédant ses propres
unités de chauffage, « 'igloo raprde » est
actuellement préfabriqué en un cerlain
nombre de modeles diffévents, le plus simple
ne pesant que 1 300 kilos.

A toute vitesse : /'n sioupe fndus-
triel francars wviem! de réveler som inlérél
pour la construction d un petrolier a pro-
pulsion atomigue @ ['ne machine-outi! utili-
sant toutes les ressouvces de | automalion a
été présentée avec un tres grand succés a la
Iu.ru de Pavis. Le méme ruban magnétique
dirigeait la machine el expliquait le fonce-
frommement de celle-ct au public @ Le Jfameux
télescope electronique du professeur Lalle-
mand « reéusst ses premiers semsationnels
clichés. Grace a la transformation en pho-
tons de la lumaére céleste, les limites de 'uni-
vers sont désormais rveculées

ML R LR LR L LR
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Caraova

Quelle w'a pas été la surprise des Parisiens de voww un bel
apres-midt d’avril déboucher du tunnel de 'autoroute une file

intnterrompue d'énormes roulottes de camping,

firées par de

vuutilantes Cadillac ou Oldsmobile jaune citron ou vert ponime ?
Ces monstres d'alumivaum abrilaient de paisibles ciloyens
américains qui avatent rvéalise leur véve @ fawre le towr d Furope
sans passer une seule nuit a l'hotel.
Avec l'essence (25 lutres aux cents), le transport de la caravane
et les frars de rouwte, le voyage lewr cottlera toul de méme 4.000 dol-
lars par ménage (r.4o00.000 [.). Mats aventurve en valait la

pene.

Volel comment les Américains visitent 1'Europe.

Pourtant ceci n'est qu'une anecdote : si
trois cents Americains sillonnent actuel-
lement 1'Europe en caravane, deux millions
d’autres vivent aux Etats-Unis, toute
|'année, dans une remorque de camping,

Doit-on en fait, dire, camping /7 Je ne
crois pas, car ces mobile homes, ou en
francais « maisons roulantes », mesurent
10 & 15 metres de long et comportent tout
véritable

le confort d'un

ment.

apparte-

Qu'on en juge. Voict la description d un

10

petit modeéle de caravane-habitation amé-
ricaine :

D'abord une grande salle qui sertala fois
de salle & manger et de piece de réception.
Elle mesure 2, 40 m. ¥ 5 m. et comprend
un divan qui peut en un clin d'weil se trans-
former en un lit & deux places. On y trouve
une grande table pour six personnes, un
chauffage central (au pétrole ou au mazout)
un réfrigérateur, un poste de télévision,
une commode et, dans un coin, une petite

cuisine moderne avec chautfe-eau, mixer,



nes

Cet Immense village de
caravanes, prés de Ia
riviére Savannah; a été
créé pour les techniciens
de |'énergie atomique.

réechaud, four et tout ce qui est nécessaire
pour la cuisine et les repas.

Dans la seconde partie, une premiére
chambre a coucher avec un grand divan
et éventuellement un lit superposé, de nom-
breux placards et des penderies.

Enfin, 4 'autre bout de la caravane, la
chambre a coucher des parents avec la
salle de bains et les W.-C.; on y trouve une
bailgnoire, pas aussi grande que celle de
votre appartement mais tres suthsante pour
prendre un bon bain,

On ne peut donc nmier que ce type de
caravane soit presque aussit confortable que
les appartements étriqués que l'on cons-
truit aujourd hui.

Et, en plus, ¢c'est un appartement que
' on peut installer ou 1 on veut !

Supposez que vos parents décident de
Amiens aller s'installer a

qu itter pour

Rennes on les attendent une situation

plus intéressante. Un probléme quas

insoluble va se poser : va-t-on trouver un
nouvel appartement ? Et, si oul, sera-t-il
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aussi confortable que le précédent 7 Ce pro-
bléme les Américains I'ont résolu par la mai-
son roulante et, chaque fois qu’ils ont la bou-
geotte, que leur métier les oblige a se depla-
cer, ou que leur avenir se revele plus

Texas,

qu au

mtéressant en Californie

== ; : s = % a
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Dans une caravane américalne, la vie est aussl
confortable que dans votre appartement,
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ills attellent leur caravane et en route !

Car ces monstres qui peésent trois a
(quatre tonnes n'en sont pas moins capables
de rouler, leur équilibre ayant été calculé de
maniére a réduire au maximum ['effort de
traction des voitures. Bien entendu, il
vaut mieux avoir pour les tirer une Cadillac
40 CV qu'une Frégate ou une 203. Moyen-
nant quoi on peut avaler des kilometres.

Une certaine prudence est recommandée

-

b
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\
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sur la route. On ne double pas aussi facile-
ment avec 20 meétres derriére sol qu avec
une voiture seule et il est prudent de ralen-
tir aux croisements.

D’ailleurs, pour ceux qui ne se sentent
pas le goiit de faire le chautfeur de poids
lourd, 11 v a des entreprises spécialisées qui,
pour tel prix du kilométre, se chargent de
déplacer votre maison pendant que vous
faites tranquillement du tourisme.

LLe tout d’ailleurs n'est pas de se déplacer,
1l faut encore s’installer quelque part.

51 deux millions d Américains vivent
dans des caravanes, n'allez pas croire qu'ils
sont répandus n'importe ou dans la verte
nature. Non la maison roulante a ses exi-
genceset seulun camp fixe peut les satisfaire.

lkn etlet, on ne congoit pas une maison

I2

sans | eau courante, sans l'électricité et, en
Amérique, sans la télévision.

Tout ceci, les parcs résidentiels pour cara-
vanes les fournissent. Aupres de chaque

ville importante et dans les régions de

villégiature, existent de grands parcs ou

chaque caravane trouve son emplacement.

Quelquefois a l'ombre, quelquefois en

plein soleil. Chaque emplacement est

entouré de gazon, possede une petite

_.t_' e
Pl
AR L
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Le Mexique offre aux Amérlcains 'aventure et le dépaysement; Il5 y vont en caravane,

allée et surtout un branchement pour le
gaz, 'eau, I'électricité avec des compteurs
mdividuels. Il v a aussi un branchement
a l'antenne collective de télévision et le
ramassage des ordures assuré chaque matin,
sans bruit, avec des poubelles en caoutchouc.

Dans ces parcs, la wvie est exactement
la méme que dans un immeuble de grande
ville avec cette différence quil n'y a pas
e voisins du dessus ou du dessous et que
certain soir on est tout surpris en rentrant
de classe de ne plus retrouver la maison des
sympathiques camarades qui étaient venus
s'installer & c6té de vous

[1 v a s1 peu de difiérence d’ailleurs, en
dehors de la possibilité de se déplacer, que
la vie en caravane qui au début et méme en

Amérique était considérée comme une excen-



frar

tricité, est maintenant completement entrée
dans les mocurs,

Il est devenu tout aussinormal de répondre
lorsqu’on vous demande votre adresse :
« |'habite la remorque n® 56 dans le Park
Silver Gray » qque «l'appartement 53 du 105
de la 568 Rue v,

C'est la crise du logement, apres la guerre,
qui a répandu ce mode de vie et, si l'on
songe qu'une caravane de 15 metres de
long avec tout son équipement ne coute
pas plus cher qu'une maison ou un apparte-
ment non meublé, & peine plus grand, on
ne s'étonnera pas de cette vogue ; quant a

savolr si elle se répandra en France, cest
Henri LAURENT.

une autre histoire.

Cl-dessus :

Dans un village de cara-
vanes prés de Chlcago :
départ pour 1'école.

P =y T ST IR
@ /! n'v a pas qu'en Amérique que 'on vif
dans des caravanes, mais 1l semble que ce
mode d'habitation soit essentiellement anglo-
saxon. En effet, le pavs qui vient itimmédiale-
ment aprés est ' Angleterre, ou 200 000 per-
sonnes vivent dans leur rouwlotte. Elles sont
souvent confortables, mais motns luxueuses
que les carvavanes amértcaines. Les ferrains
spécialisés o stalronnent ces
habitations sont trés nombreux, mais peu

rouloties-

sontd ausst bien organisés que les v« lraile
camps » AMErICAINs.

® Aux U. 5. A., un a lrouve la

solution idéale pour que sa fenme le retrouve

marin
a chague escale > il lur a évidemment achete
HNE cadravanc,

Cl-contre :

Camp de caravanes de
tourisme au pied des Mon-
tagnes Rocheuses.
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Le camlion ateller.

Il a quarante-trois ans cetle année. Beau-
coup d'entre vous Uont déja vu passer. [uste-
ment seulement vu o« passer . l.a fn’upurf
enorent gquel mécanisme complexe 1l esl
Nous avons ainst demandé a notre collabora-
feu _f‘ili'tf‘“{':ﬁ Battint de demonter f’”!“' OUS
la montre, que disons-nous ? le chronometye
Tour de France. Voict done les rouages de la

faraguane

avec ceux qui le suivent sans le voir

Le Tour de France est assure pour
4 millions de francs, protégeé pour 7, impose
de =,

Son organisation dure un an, mobilise
200.000 personnes ¢t cofite 200 milhions.

Son importance est telle qu'en 1947 les
partis politiques bataillerent ferme, mais
¢n vain, pour que leur soit conli¢e son orga-
nisation.

Quantasa popularité, elle tient dumiracle ;
un Francgais sur quatre le regarde passer !

Ce colosse en action brule 340.000 .
d'essence en un mois. Au meéeme instant, 1l
couvre la route sur pres de 100 km @ 485 voi-
tures, canuonnettes ou camions, et 93 motos,
le suivent ou le précedent, 16,000 personnes
(I'équivalent d'une division militaire) lui
font escorte. \ l'arrivée, au Parc des Princes,
la poussiere, les coups de solell et les cernes
de la fatigue leur tiennent hieu de laisser-
Prasscr.

Le tour est la plus grande course cvcliste
du monde. Ses organisateurs, I'Equipe et le
Parisien Libéré, 1'ont bati sur le détail. Il
a sa police, sa trésorerie, ses P. T, T., son
agence bancaire, son commerce, sa radio,
sa T. V., son cinéma, ses spectacles, ses
médecins.

(C'est une machine gigantesque, aux
rouages aussi huilés que les pignons de ses
recordmen.
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Deux jours avant la course, a l'extréeme
pointe d'une chaine invisible pour les cham-
pions, les « lécheurs » batissent le parcours,
placardent les atfichettes, tracent sur le
bitume la direction a prendre. Rentrés chez
eux, ils se font raconter le tour par lew
famille...

I1s sont suivis des monteurs, obscurs et
sans grades, qui installent aux arrivées les
tribunes de presse, les miradors des radio-
reporters, l'estrade des officiels, celle des
cameramen, bien entendu aussi le paddock
des courcurs.

[.e jnur de la course, c¢'est la voiture
du commissatre général, un ancien othcier
méhariste, qui ouvre le mur vivant des
spectateurs

Derriére lui, flanquée des motards de la
police routiére, s’'avance la longue athche
parlante, chantante, assourdissante, de la
caravane publicitaire.

Cette foire sur pneus apporte a 16 mil-
lions de spectateurs deux heures d'un spec-
tacle a domicile. Casquettes en papier,
pates dentifrices, lames de rasoir, lessives,
shampooings, ritournelles et rengaines pleu-
vent sur un couloir humain de 4.500 km.

Les apéritifs déversent sur la foule, a jet
continu, les roucoulades des vedettes du
tour de chant, et les Hlons-tlons des accor-
déons. Un café en poudre filme chaque jour
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les péripéties de la course qu’il projette le
soir, sur un écran géant.

Chaque étape vide 3 camions de lessive,
¢coule une tonne de journaux ou périodiques,
et asséche 25 camions de jus de fruits, biere
et eau gazeuse !

Pendant 25 jours, deux fins limiers, deux
inspecteurs de police en goguette veillent
sur le corso publicitaire. Leur tache : dépis-
ter les fraudeurs et traquer le « picot », ce
margoulin de petite envergure qui propose
a 100 fr des insignes au nom des coureurs,
bien que cette vente soit interdite.

Les derniers véhicules rutilants de la
caravane, harcelés par un chien de berger,
le commissaire adjoint, précédent d une
demi-heure le passage des premiers cou-
reurs.

« La hantise du tour de France, dit
Pierre Allard, directeur des services d orga-
nisation, ce sont les passages a niveau. »

Au terme d'un accord passé avec la
S. N. C. F., les rapides d importance secon-
daire sont freinés, voire stoppes, pour que
soit garantie la régularité de ['épreuve.
Quand on arrete un train, les voyageurs en
descendent et vont applaudir les coureurs...

Mais l'an dernier, le Bruxelles-Bale, qu'on
ne pouvait honnétement faire stopper, croi-
sait l'itinéraire de la course. Le « secgén »
(secrétaire général) Jean Garrault se livra
a des calculs ressemblant beaucoup a ceux
du certificat d’études. Etant donné un
train roulant 4 80 km. a 'heure... Le résul-

———

T

tat Iu1 fit dresser les cheveux : la rencontre
paraissait inévitable !

Mais sans doute v a t-il un dieu pour le
tour ! L'express passa une minute apres le
groupe des échappés, et 45 secondes avant
le gros du peloton !

Rien par ailleurs, ne semble devoir arre-
ter la course. Les deux anecdotes qui suil-
vent en font foi.

En 1904, au contrdle de Nimes, des
coureurs sont assaillis par la foule. Ils se
réfugient dans un débit de boisson, et s'y

En haut, 4 drolte : Les foules
massées le long des routes
applaudissent une [ausse Yvelte
Horner, c¢'est un mannequin de
bois, étrangement ressemblant,
qul a pris place sur la galerle.
Sur notre photo : A& gauche, le
mannequin; 4 droite, la véritable
accordeoniste.

Ci-contre : Bobet ayanl crevée,

un mécanicien change la roue,

trente secondes de perdues, mals
la cadence esl rompue.



travestissent en garcon de café. Puis ils
s'échappent par une porte dérobée et
reprennent la course, portant encore tabliers
noirs et vestes blanches.

Fin de la premiére histoire, et début de la

seconde.
En 1951, entre l'lzoard et le col de Vars,
la route est emportée par une avalanche.
C'est la veillle du passage de la course.
Pendant la nuit, a la lueur des phares, les
bulldozers tracent un chemin dans le chaos,
et, an matin, le peloton passe sur un dallage
de planches.

Le tour de France et le chemin de fer
sont en réalité de vieux complices.

Jusqu'en 1910 on suivart l'un... en pre-
nant 'autre. On salnait
les coureurs surla ligne
e dépat‘l: vt oon les
retrouvait sur la hgne
larnivée, a supposer
quion v osoit parvenu
avant cux.

Rien n'a changé,
constatent placide-
ment les 40 soigneurs
du tour. Partis der-
rere  les cyvelistes, ils
les  retrouvent 4  la
ville étape on ils sont
parvenus avant eux...
mais  en  sutvant un
dutre itincraire,

L.e « bagagesman »,
I'homme qui ramasse
les  wvalises apres le
départ, et qui les fait
transporter dans les

La télévision aussi

chambres de la ville
suivante, ou chacun
retrouvera la sienne,

ne voit lui non  plus
rien de la course.

Le caissier qui regle les dettes du tour
et Clément, le cerbere de quelque 2.000
maillots, 1.800 casquettes et 12.000 bidons,
(qui suit 'épreuve dans sa semi-remorque
12 t., ne sont pas plus lavorises.

Quant a Polo Delay, chel mécanicien, il
dort pendant que les cvclistes se disputent
le maillot jaunc. Il travaille la nuit, d'ar-
rache-pied, sur les « petites reines » de ces
nessieurs,

Mais le personnage le plus étonnant de
la grande bande est sans doute M. Cawvi-
olioti. C'est a cet homme-chiffre, a cette
machine a calculer vivante, que les orga-
nisateurs ont conhé le soin détablir les

1 )

fait le tour de

nécessalres calculs de tous les classements,
prix et primes du tour.

[1 suit la course en compagnie des deux
chronométreurs et du juge a 1'arrivée, le
seul habilité, avec Jacques Godet et
bFeélix Lévitan, a user du drapeau rouge et
des prérogratives directoriales.

(Dui voit la course en fin de compte -
Les  journalistes, les directeurs sportifs,
leurs mécaniciens et . les coureurs dans une
certaine  mesure.

[L'ambulance et le symbolique camion-
balai, qui ferment la marche préférent, eux,
'ignorer tout a fait. Ce sont les derniéres
cellules itinédrantes du  tour, le dernier
faubourg d'une ville en marche.

350 journalistes et
4 radio-reporters vont
se lancer a la pour-
suite  du  tour. Dour
leur permettre de re-
transmettre  les  pérni-
I\ét es e l*é]}ﬁ.‘.lh’t‘. les
I T. T. vont dérouler
les écheveaux de mil-
liers de kilométres de
il et construire, au
sommet des cols, des
cabines téléphoniques
reliées par cables hert-
ziens au réseau normal.

On parle sept langues
dans les bureaux de
poste pris d'assaut : le
francais, 'italien, l'alle-
mand, 'anglais, le Ha.
mand, l'espagnol, le
polonais... plus l'argot.
Pour se faire entendre
de leur journal, les uns
se  glissent sous les
tables, les autres en-
levent leur chemise
et v enfouissent leur appareil téléphonique.

Pour étre certain d’avoir une ligne a l'ar-
rivée, un seul moyen. Faire demander la
communication par un adjoint, une demi-
heure avant, et lire le journal de la veille
en attendant pour ne pas etre coupé!

Grace aux voitures Belin, une photo
prise a 13 heures au sommet du Tourmalet
peut figurer sur l'édition de 15 heures des
journaux du soir parisiens !

La télévision aussi fait le tour de France.
Chaque soir, a 22 h. 15, au terme d'une
course contre la montre toujours gagnée, le
film de la journée sera retransmis sur la
chaine d'Euro-Vision. (Suite page 44.)

France.



Locomotives et wagons a la torture

batiment,

C'est un  énorme clair  de
couleur et tout en vitres. A ses pieds, un
petit lac artificiel. Plus loin, une pelouse
tondue parsemée de Heurs en cette saison.
A I'horizon, un pont sur la Seine.

On pourrait croire que ce lhieu est le
plus tranquille du monde si une plaque
blanche fixée sur le portail n'annoncait .

S. N. C. F, d'essar des locomo-
tives ». Le silence qu régnait est mainte-
nant déchiré par un haletement assourdis-
sant : une locomotive passe au banc d'essai,

C'est a Vitry-sur-Seine qu’en juillet 1933
la station d'essar des locomotives a éte
solennellement mise en service. Le maténel
avalt €te construit a frais communs par les
divers réseaux de la 5. N. C. I, Pourquom
un systeme d'essai fixe 7 Parce qu'on
s'¢tait aper¢u que les essals en ligne
présentent certaines difficultés susceptibles
de fausser les résultats, difficulté que les
essals au point fixe eliminent.

(uel est le principe du banc d'essal
|1 est assez simple : les roues motrices de la
locomotive prennent appui sur des rou-
leaux et chaque rouleau est accouplé a un
frein hydraulique. La puissance absorbée
par ce frein est rendue variable par la
manceuvre de vannes d'entrée et de sortie
d'eau, ce qui permet de régler la vitesse
de la locomotive, Cette dermiere qui prend
place au banc sans son tender est attelée
par une barre d’attelage a un point fixe

Stalron

~LE BANC D'ESSAI DE VITRY

i

Un dynamometre hydraulique est interpose
entre la partie arriere de la barre d'atte-
lage et le point fixe et permet |'enregistre-
ment des efforts de «traction a la jante
de o a4 45 tonnes |

Naturellement, ditférents appareils cal-
culent la vitesse et la pumssance de la loco
motive. Les temps et les kilometres par-
courus (hetivement] sont enregistres sur
une table speciale ; quant aux pressions et
températures dans les différents circuits,
elles sont relevées par un svsteme électrique.

Voicr la locomotive montée sur les rou-
leaux. I.'essal va avoir hieu. Pour 'instant,
la machine est immobile, elle fume a petits
coups. lt, soudain, sous la verriere, ¢ est un
vacarme de l'autre monde. Les pistons
battent de plus en plus vite. lLe jet de
fumée, heureusement, ne sort pas de la
cheminée ; sinon, en quelques minutes, nous
serions tous asphyxiés. 11 est évacué a
'extérieur, par le toit, grace a la hotte
d'évacunation mobile qui est venue se placer
au-dessus de la cheminge.

Pour poser une question, comme je me
trouve a quelques metres a peme de la
locomotive, je suis obligé de hurler dans
l'oreille de mon voisin. Puis on m’invite a
monter dans la cabine de conduite on les
techniciens sont a leur poste : meécanicien
et chauffeur. Le chauffeur ouvre la porte
du foyer et me montre l'armvée automa-
tique du charbon : les bennes de charbon
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guidées par un pont roulant arrivent dans
la trémie fixe qui remplace le tender.

l.a plate-forme, maintenant que la
vitesse augmente, est affreusement secoude.
I1 est visible que cette locomotive enchainde
ne comprend pas ce qu'on lui veut et
cherche & briser son lien. Prudent, je
quitte la plate-forme et monte dans la
cabine vitrée ol se trouvent les appareils
d'enregistrement. Sur un décran, voict la
projection agrandie du tachymetre, ce qui
me permet de voir que la machine m'empor-
tait a lI'instant a plus de go km. [h. Sur les
murs, des cadrans donnent les mesures des
pressions et des températures.

Au centre, un appareil enregistre la
putssance : actuellement 2.500 CV,

[l v a encore beaucoup d’autres appa-
reils et cadrans, ce qui donne a la cabine un
petit air de salle d'opérations. Maintenant,
un mgeénteur qui ¢était penché sur l'un des
appareils se redresse et, par la vitre, fait
signe au meécanmcien d'arreter la machine.

Le mécamcien ferme le reégulateur, le
monstre s'apaise, Sur I'écran du tachy-
metre, les chiffres défilent S0, 70, 50. Les
bielles s'immaobilisent et, de nouveau, le
sitlence s'installe. Aux freins hyvdrauliques,
l'eau fume dans les bacs. Je quitte l'ate-
lier, les oreilles bourdonnantes.

IEn 1051, la station d'essal de Vitry s'est
enrichie d'une nouvelle activite. Un banc
de compression pour essals de résistance
du matériel roulant a ¢été installé, Clest, si

Un apparell enregisireur multiple : vitesse, pulssance et pression aux eylindres.
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'on veut, la chambre de torture des
wagons. On ¢tudie la résistance des caisses,
des chassis, des bogies. Les wagons sont
soumis a des expériences de compression,
de wvibrations, de tamponnements, etc.
Tous ces essais sont faits 4 la demande
des divisions d'études spécialisées (mateé-
riels nouveaux en cours d'étude), des
services régionaux (matériels en service
ou en transformation) et aussi des construc-
teurs ou administrations étrangeres.
Dans quelques mois, vraisemblablement
peu avant la fin de l'année, la station d'essai
de Vitry sera en mesure de recevoir les
machines électriques. Les installations nou-
velles sont en vole d'achévement. Cette
adaptation était devenue nécessaire puisque
I'électrification des lignes en France se déve-
loppe rapidement. Déja, a Vitry, les essais de
machines & vapeur se raréfient et n'ont plus
d'autre but que des aménagements écono-
miques. Plus de la moitié des essais actuels

“concernent les autorails et les machines

diesels. Les machines électriques viennent
donc assurer la releve au moment ou la
locomotive a vapeur s'engage sur la vole
de garage.

Pour la petite histoire, 1l n'est pas inu-
tile d'ajouter que le banc d'essai de Vitry
a ¢té le premier en FEurope, que 1'Angle-
terre n'en possede un (a Rugby) que depuis
la fin de la guerre, et que tour a tour le
cinéma documentaire et la télévision 'ont
choisi comme vedette.

'] 4%




LES TRAINS HORNBY

Application d'un relais

FONCTIONNEMENT AUTOMATIQUE DE DEUX CONVOIS

['n de nos lecteurs parisiens, Jacques
GERARD, nous a envové une utilisation
(lu relais appliqué au controle du trafic dans
nne gare (*). Grace a un ingenieux dispositit
(e branchement, un train deémarre auto-
matiquement sur L une des voles quand un
second train arrive sur une autre voile et
s'y arréte. Bien entendu, les signaux sont,
cux aussi, commandes automatiquement.,
[1 va sans dire qu'il s'agit la d'un principe
qui sera incorporé dans un résean et adapte
aux circonstances on a la dimension du
circuit.

Deux voies paralleles traversent la gare,
Dans l'exemple proposé par Jacques
(érard, le sens de marche des trains est le
meéme sur les deux voies. Cela facilite la
clarteé de l'illustration, mais il n'y a aucun
inconvénient (au contraire) 4 inverser le
sens des branchements et coupures sur
I'une des voies pour controler un sens de
marche différent sur chaque voie.

Supposons un train arrivant surlavoie 1.
[1 agit sur le crocodile C 1. La lamelle
du relais, attirée par la bobine A, se place
sur le plot 2. le canton CA 2 de la voie II
est alimenté en courant ; le signal (@) de la

E"' o i 1
JENS e marchne

voie 1 passe au rouge et le signal (&) de
la voie 2, au vert., Le canton CA 1 n'étant
pas alimenté, le train s’arréte en gare,

Un second train arrive sur la voie 11, Il
agit sur le crocodile C 2 qui lance le courant
dans la bobine B du relais. La lamelle ¢ta-
blit le contact avec le plot 3. Ainsi ;

— le signal (@) passe au vert ; le signal (b)
au rouge .

-— le courant est coupé dans le canton
CA 2 et le second train s'arréte en gare ;

— le courant est rétabli dans le canton
CA 1 et le premier train démarre sur la
vole I,

Précisons que le plot s, relié par son bou-
lon de hxation a la masse du relais, est
réuni au rail central d'une des voles. Le
retour du fil d'alimentation commun aux
deux signaux est réuni au rail latéral.

Vous aurez le plus grand intérét, pour
cette installation et pour tous branchements
analogues, a utiliser des fils de connexion
de couleurs différentes. Vous gagnerez
ainsi beaucoup de temps et vous réduirez
au minimum les risques d erreur.

(*) Voir Mececano Magparmine n®® 20, 21, 22 et 2
(Crocodiles, relais, blocs automatiques).
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MECCANO MAGAZINE

NOUVEAUX MODELES MECCANO :

["n qolee modéle réalisable avec
la boite Meccano n® 3 el un moten)
.I'II'F.'.,'H'.

[.La  base ronde du moulin
est composee de  deux plaques
Hexibles de 14 < 4 em. (1) dont
les extrémités se recouvrent sur

trois  trous. Le cylindre ains
formeé est hix¢é par une bande
coudée de 60 < 12 cm. sur une
plaque a rebords de 14 % 6 cm,
et il est bordé & sa partie supé-
rieure par quatre bandes cintrées
a glissieres.

LL'avant du moulin est formd
de deux bandes de 11 trous (2)
réunies a leurs extrémités supé-
ricures par une plaque semi-
circulaire (3). La plaque (3) est
bordée par deux bandes incurvées
epaulées de O cm. qui se re-
couvrent sur trois trous. l.es ex-
tréemités inféricures des bandes (2)
sont assemDblées par une bande (4)
formée de deux bandes de 5 trous
(qui  se  recouvrent sur  trois
trous. LL'espace compris entre les
bandes (2) est garni par une
plagque flexible de 6 4 cm. (5)
et une de O b cm. (6). les
angles inférieurs de la plaque (6)
sont réunis a la bande (4) par
deux bandes de 5 trous verti-
cales.

Chaque coté du moulin est une plaque
Hexible de 14 O cm, (7) et le toit est une
plaque flexible de 11,5 6 cm, (8). Les
extréemités des plaques (7) sont bordées
par des bandes de 5 trous.

A sa partie arriere (fig. 2) le moulin porte
une plaque semi-circulaire (9) qui fait le
pendant de la plaque identique (3). la
plaque (9) est soutenue par une bande
coudée de 6o 12 mm. boulonnée sur les
cotés et elle porte une embase trianglulée
plate (10). Les angles inférieurs des deux
plaques (7) sont reliés par deux bandes
incurvées épaulées (11) disposées comme le
montre la figure 2.

20

13 Flg. I.

Le corps du moulin est fixe sur la base
ronde au moyen de deux equerres renver-
stes tenues par les boulons (12) de chaque
coté. En outre, les bandes incurvées (11]
sont boulonnées sur la base, et un support
plat tenu par les boulons (r13) relie la bande
(4) aux plaques (1).

Les ailes sont formeées par deux bandes
de 25 trous (14) boulonnées a angle dront
sur une roue barillet. Une plaque flexible
triangulaire de 0 4 cm. montée a ['ex-
trémité de chaque aile porte une bande
de 11 trous (r3). L'extrémité des bandes
(15) est réunie aux bandes (14) par un
support plat.
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l.es ailes sont montées sur une
tringle composée d'une tringle de
g cm. et d une de 4 cm. assemblees
par un raccord de tringles. Cette
tringle passe dans les plaques
semi-circulaires et porte, a l'ar-
riere du modele, une poulie de
25 mm. (16). La poulie (16) est
reliée par courroie a une poulie de
12 mm. bloqudée sur une tringle
de 9 cm. Cette tringle tourne
dansl'embase triangulée plate (o)
¢t dans la plaque (0). La tringle
de 9 cm. porte ¢également une
pouliec de 25 mm. rchiée par
courrole a la poulic motrice 'un
moteur Magic.

l.e moteur Magic est tenn sur
les bandes (11) au moven de deux
¢querres. Un raccord tringle et
bande est boulonné sur son levier
de commande.

Pidces nécessatres = N° - 1 % 2, 2 % 6,
g X 8 10 X §, 12 X 8, I0 X 2, 162 X T,
22 X 4, 298 X 1, 23 X I, 37 @ X 50,
376 X 50, 38 X 7,48 a X 2, 32 X 1,
0D @ * 4, 125 X 2, 1208 X 1, I55X1,
186 x 1. 1RO @ x 1, 188 x 1, 189 x 2,
00 X 1, 19T X I, 1gz x 2, 2I2 X I,
213 X 1,214 X 2, 215 X 4, 221 X 4,

t moteur Magic. |
(La poulie 23 a et la courrole 18O a
sont fournies avee le moteur Magic.)

ROUE LIBRE

Voicli un petit meécanisme astucteux et
simple qui peut rendre de grands services
du fait de ses petites dimensions et de la
simplicité de sa construction.

'ne tringle porte une roue de chaine
et une roue a rochet. L.a roue de chaine
est folle alors que la roue a rochet est blo-
quée sur la tringle. Une bague d'arrét
maintient les deux pieces 1'une contre
'autre. Deux clavettes disposées comme
le montre la hgure sont montées sur des
boulons de 9,5 mm. passés dans la roue
de chaine. Pour un sens de rotation de la
tringle, 1'aile des clavettes laisse « échap-
per » les dents de la roue a rochet. Pour
lautre sens, les clavettes se bloquent

contre la denture, provoquant 'entraine-
ment de la roue de chaine.
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DE LA REALITE A LA MINIATURE

LE TRACTEUR WILLEME AVEC SEMI-REMORQUE FARDIER

(est une nouveauté de belle taille qui
parait ce mois-cl dans la collection des
« Dinky Tovs a... puisqu’elle mesure au total

environ 24 cm. de longueur. 11 sagit
du tracteur Willeme avec semi-remorque
fardier Ses dimensions, ses caractéris-
tiques, son realisme sont tels quil prend
place dans la série ¢ Dinky Supertoys » qui
comporte déja 'auto-échelle de pom-
plers.

Si je disais tout a 1'heure que le tracteur
Willeme avec fardier mesure hors tout
envivon 24 cm, c'est qu’il est chargé de
troncs d'arbres en miniature qui débordent
a l'arriere du véhicule et qui ne peuvent,
cvidemment, étre ranges avec une precision
millimétrique.

Le tracteur proprement dit mesure
115 mm. l.a remorque seule et nue en
mesure 143. Attelés 'un a lautre l'en-
semble fait 224 mm. l.e train arriere du
tracteur et la remorque sont équipes de
roues jumelées munies de gros pneus a
nervures. Une roue de secours est logée dans
un coffre, derriere la cabine.

La semi-remorque présente le gros inté-
rét d'étre détachable. l.es manceuvres sont
tres simples @ pour dételer la remorque, il

suffit d'en soulever légerement 'avant et
e faire avancer le tracteur. Pour l'atteler,
bloquez la remorque et faites reculer le
tracteur qui se met en place automatique-
ment.

L.a semi-remorque fardier est munie de
deux traverses sur lesquelles sont plantés
quatre poteaux. Ceux-ci maintiennent en
place une demi-douzaine de troncs d’arbres
longs en moyvenne de 15 cm. Dételde,
la remorque est soutenue a l'avant par une
roulette.

Le tracteur est la reproduction au 1/55
du Willeme LC.61o. T. Dans la réalité,
ce tracteur est équipé d'un moteur Diesel
6 cylindres développant une puissance
effective de 175 CV a 1 300 tours. 1l peut
remorquer aisément une charge de 22 t.,
grace 4 sa boite de 6 vitesses judicieusement
étagées.

En reproduction « Dinky Supertoys s,
le Willeme fardier porte la référence 30 A,
Le tracteur est de couleur rouge minium,
la semi-remorque et les centres de roues
sont jaunes d'or. Il est présenté dans un
joli coffret dont le couvercle est decore
des ravures bleues caracterisant les « Super-
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la construction d'une bielle de moteur ou
de machine de
(hg. 2).
page

63. — Accouplement pour tringles,

L'accouplement 63 est destiné a réunir
des tringles entre elles. Il sert aussi bien
a assembler deux tringles dans le prolon-
gement l'une de l'autre qu'a permettre
leur montage suivant différents angles. A
ce titre, il est fréquemment employé dans
la construction de différentiels. Voyez a
ce propos page 28, le différentiel qui €équipe
le chassis de 2 CV.

En dehors du simple assemblage de
tringles, 1'accouplement 63 sert a des utili-
sations multiples et wvariées. Voicit par
exemple un accouplement employé pour

]
=

navire

{ Suite 30.)




J’AI DECOUVERT
LE SECRET
D'OUESSANT

Ouessant, la commune la plus 4 'ouest
de France, une ile de 7 km. sur 3, isolée ¢n
plein. Atlantique, a4 une vingtaine de kilo-
metres de la bretonne. Une ile 3
laquelle s'appliquerait trés bien le mot par
lequel débute le fameux film Whisky a gogo

- et qu designe alors une ile aussi soli-
taire, a l'extréme nord de la Grande-Bre-
tagne : « A l'ouest il n'y a rien... sauf les
Etats-Unis d’"Amérique, & quelques milliers
de kilometres...

Un secret d'épouvante, penserez-vous,
vous rappelant peut-étre la réputation
d" «ile d'épouvante » qui, depuis quelques
siecles, s’attache fermement & Ouessant.
Epouvante bien établie griace aux nom-
breux naufrages enregistrés sur ses cotes
ou dans ses parages aussi bien qu'aux
meeurs farouches des indigénes.

Pomt du tout! Les Ouessantains sont
maintenant si peu évolués... qu'ils passent
leurs soirées a essaver leurs derniers
scooters. (Quant aux naufrages, mieux vaut
pour tout commentaire parler du dernier,
un «accident » dont les insulaires ne
parlent pas sans sourire : « C'était un cargo
italien, l'année derniere, dans le From-
veur, entre Ouessant et Bannec. 1] était trés
vieux, bien assuré et ne transportait que
des minerais de peu de valeur... Et 1'équi-
page, malgré la brume, a débarqué sans
mal; les sacs de chacun semblaient d’'ail-
leurs tres bien préparés...

Non, décidément, i1l faut chercher ailleurs
le secret d'Ouessant... Allons au fait - il
faut le chercher au sommet d'une tour

cOote

blanche ¢t 1voire, élevee pres de extréme
pomnte ouest de l'ile, la tour de Créach, du
célebre phare de Créach !

Etrangement, la marche wvers Créach
m'a rappelé celle qui, chaque année, a la
Pentecote, conduit vers Chartres des mil-
liers de jeunes étudiants. Dans les deux cas,
'objectif est élevé, le pays plat et surtout
les routes droites, tantot complices, tantot
ennemies, suivant quelles semblent prés
d’aboutir, ou ajoutent au contraire un nou-
veau vallonnement... Peu importe alors
si la solitude d'Ouessant s'oppose a la mul-
titude de Chartres : il v a bien de part et
d'autre une méme progression lente, atten-
tive et, plus matériellement, pedestre...

Mais n'anticipons pas. D'ailleurs, ce
n'est pas en piéton que j'ai découvert
Creach... mais en aviateur. It mon arrivée
caracterise parfaitement Ouessant 56

« Vous avez raté le bateau de vendredi -
m'a dit le responsable du tourisme de
Brest. ()u'a cela ne' tienne, monsieur, vous
n‘avez pas a attendre quelques jours le
prochain service — il n'y en a que deux
par semaine... Vous prendrez |'avion. Oul,
j'al bien dit l'avion : les services adriens
viennent tout juste de reprendre.

Encore quelques minutes et j‘apprenais
les derniers détails de cette révolutionnaire
apparition dans le ciel et sur le sol de l'ile :
I'été dernier un pont aérien avait été lancé
entre Brest et une piste en herbe récemment
gagnee sur la lande ou les marais d'QOues-
sant. Et le service avait donné si entitre
satisfaction qu'il avait été décidé de le

23



ﬂ: - L %

rouvrir désormais chaque annce, avec les
premiers beaux jours. Depuis la ligne était
devenue un excellent argument de propa-
gande électorale...

['ne heure encore et un petit Fairchild
tout rouge, bien propre, trés confortable
¢t pas trop bruvant décollait de DBrest-
Guipavas. A ma gauche, sur la banquette
arriere, une honorable dame plus habituée
a Ouessant qu'aux trous d'air; a droite,
devant, un matelot ouessantais en permis-
sion; aux commandes enfin, un pilote a
I'accent tres parisien

— Vingt minutes de vol seulement,
en passant par les iles... En cas de panne
on s’y poserait en cassant le moins de bois
possible.

It dix minutes plus tard, apres une vue
cavaliecre de la jolie plage de Conquet
« Tenez, les voila : a gauche, c’est le Béni-
quet, devant Quémencs. 11 vy en a pas mal
d'autres... Au dcébut, je les confondais ;
maintenant, avec pres de 500 traversées,
je vous les annoncerais les veux fermes. »

Mais voici enfin Créach : «le plus puis-
sant phare du monde, 500 milhions de
bougies », disent les guides touristiques et
les annuaires maritimes. Nous Verrons
bien...

Imaginez d'abord, entre une tour de
40 m. et une coOte déchiquetée, une gigan-
tesque salle des machines, une salle aussi
grandiose que celles que nous présentent
d'ordinaire les photos de I'Electricité de
France. La premiére impression nest pas
mnexacte il s'agit bien d'une centrale
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Une tour de prés de 40 m. : le phare de Créach, borne lumineuse & I'entrée de la Manche.
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électrique. Livrés par centaines 4 Ouessant
les fits de carburant diesel deviennent ici
les millions de kilowatts que réclament le
nouvel éclairage public de l'ile et, nen sar,
les lampes du phare.

Sur un des murs, le tableau réglementaire
des heures d'allumage ; a cOté, le reperc
des signaux radiophomiques régulicrement
¢émis par Créach et, sur plus de 10 métres,
de multiples et complexes tableaux de
commandes,

Aun centre de la salle, six moteurs diesel,
d'un type trés proche de ceux utilisés de
plus en plus aujourd’hui par la marine,
six diesel disposés en deux groupes, de
part et d’autre d'une travée centrale. Un
groupe pour le service ordinalre, le deu-
xitme en réserve, pret a démarrer immeé-
diatement en cas de défaillance de 'autre.

Surtout, une seule présence humaine,
Occupé a briquer une rambarde de cuivre

toute la salle est d'une propreté exem-
plaire — Hippolyte Gauthier, gardien de
phare, pardon « électro-meécanicien » sui-
vant la technologie aujourd hut officielle
au service des Phares et Balises :

« Oui, je dois aussi faire le ménage... mais
Créach, c’est quand meéme le paradis,
comme on dit entre nous. Avec quinze ans
d’ancienneté, il n'est pas désagréable,
crovez-moi, de vivre pas trop loin des
S1emns... »

Je dis bien, et j'insiste, un seul homme,
pour toute la centrale! Maintenant,
18 h., et aussi tout a 'heure, 4 20 h, 30,
lorsque la ronde Jumineuse aura commence.
Grace a la parfaite automaticité de 1'équi-
pement, les trois ou quatre confréres de



notre mmterlocuteur passeront une
nuit des plus normales. Hippolyte
pourra, a luw seul, éclairer la
mer ... Tel est le miracle quoti-
dien des grands phares
triqques » modernes.

['ne signature de plus sur un
livre qui en comporte déja des
milliers et quelques centames de
marches nNous Sommes main-
tenant au sommet de la tour...
et devant le secret d'Ouessant.

Trois étages. Le premier est
celur du mercure, des quelque
I 500 kg, de mercure sur lesquels tourne le
systéeme lumineux. Les deux autres sont,
au-dessus, réservés aux 20 a 23 tonnes
de ce systeme : au premier regard, quatre
optiques disposées deux par étage, comme
les deux cOtés opposés d'un carré parfait

« Flles émettent en tournant deux éclats
toutes les dix secondes », nous explique
notre nouveau guide, Roger Guérrec,
maitre de phare. Derriere chacune de ces
optiques, non pas un, comme le voudrait
la logique, mais deux dispositifs d'éclai-
rage : une grosse lampe classique sur poste
fixe et une lampe a arc sur chariot mobile.

Nous v sommes !

Meéme s'il va encore falloir une bonne
demi-heure «'interrogatoire pour entendre
toute la vénté, une vérité qui se résume
alors en un aveu décisif : v Créach est en
vetlleuse | »

Oul, Créach, « le plus puissant phare du
monde », ne fonctionne réguliérement qu'en
vellleuse | Annoncé pour 300 millions de
bougles, sa pulssance ne dépasse pas en
lait le centieme de ce chiftre... Et cette
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histoire vaut la peine d'étre reconstituée.
Un peu avant la guerre, a l'occasion
notamment de la grande Exposition de

Paris, un groupe d'ingénieurs frangais
imaginait un phare « record du monde ».
Des lampes a arc d'une puissance encore
Jamals atteinte en ce domaine devaient
lu1 permettre d'éclairer la mer ...méme par
temps brumeux !

[1 fallut vite déchanter: installé a Créach,
le nouveau dispositif non seulement ne
triompha pas de la brume une tres
puissante sirene allait s’y employer avec
beaucoup plus de succeés... — mais surtout
se refusait a fonctionner avec le minimum
obligatoire de persévérance. Et, quand les
responsables crurent, aprés de longues
enquetes, tenir la solution, les hostilités
éclaterent, arretant toute recherche.

Aujourd’hui, M. Quéneneur, ingénicur
a Brest, cherche toujours... Entre temps,
les lampes a arc ont été changées. Les
nouvelles donnent maintenant entiére
satisfaction... mais reportent le probléme
sur la centrale, (Suite page 44.)
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En haut : Le bourg d'Oues-
sant. Les vents sont si vie-
lents que les tolts des
habitations dolvent étre
cimentés,
Cl-contre : Le trés vétuste
bateau ravitalilleur.
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LE BOISAVIA
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I'n nouveau prototype frangais : 1'avion
de grand tourisme Boisavia « Anjou .
Apres plusieurs heures de roulement au sol
'appareil a effectue début juin son premier
vol, le pilote constructeur lLucien Tieles
aux commandes.

Un avion léger de plus, dira-t-on. Pas
tout a fait! L' ¢« Anjou» est un bimoteur,
ce qui sufht a lat conférer une trés certaine
origmalité: s'i1l existe des milliers de bimo-
teurs lourds de transport, les avions légers
de cette formule sont en effet extrémement
rares. Et 1" « Anjou » prétend aussi 4 un
ensemble de performances supérieur a la
moyenne de celles des avions de tourisme
06O litres d'essence pour une vitesse de
croisiere de 200 km./h.. soit moins de
30 litres aux 100, pour 4 ou 5 places tres
confortables.

Les constructeurs ont en fait voulu réali-
SEr un ::1p;mn.-1| a la fois sar, é{tmmmiquv et
confortable. La formule bimoteur répond
déja a la premiere qualité ; sur un seul
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propulscur, 1" « Anjou » doit d’ailleurs
pouvolr encore monter, a pleine charge, a
plus de 2 m./sec. l.a consommation et la
reduction an mimmum de 'entretien (il se
resume presque aux visites périodiques des
maoteurs) assurent la deuxitme. Quant a la
dernicre qualité, elle procede de la simple
lecture de la fiche d'équipement ‘aste
cabine 2 places avant, 2 ou 3 places arriere,
acces facile par voilure coulissante, soute
a bagages derriere la cabine, etc.

Un dernier point, le rayon d'action
1.500 km., calculé avec 4 passagers et
75 kg. de bagages, ce qui doit permettre,
au départ de Pans, d'atteindre Oslo, Varso-
vie, Belgrade, Naples, Alger ou Lisbonne.

Bref, ce prototype est si intéressant
quune fois de plus nous n'échapperons
pas a la question leitmotiv de l'aviation
légere frangaise : a quand du prototype
a la grande série 7 1l faudra bien un jour
que nous posions a d'autres qu'a nos
lecteurs cette question, ..

LA I'lCHE
TECHNIOUK

Envergure : 13,10 m.,
longuewr : 7,190 m. Sur-
face alairve: 21,50 w2
Propuiseur . 2 moleurs

Suneema v de 160 CV

Vitesse maxinium
310 km. lh. Vitesse de
croisiére . 260 km.|h.
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Plafond @ 7.000 m. Pouds
Maximum : un pew moins
de 2 tonnes.
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CONSTRUCTEURS DE MODELES
CHASSIS DE 2 CV CITROEN

Ainsi que nous U'annoncions dans le dernier numéro de Meccano Magazine, Patvick
Golbery, de Poissy (S.-ef-0.), a véalisé un chdssis de 2 CV qui tntéressera sans aucun doufe
beaucoup de nos lectenwrs, fervents de I'automobile.

Ce modéle, trés dépouillé, ne comporte pas de motewr, mais reproduit fort bien la sus-
pension extrémement souple de la 2 CV. Les roues avant, molvices et diveclrices, sont véunies
par un différentiel. Tout le train avant est d'aillewrs congu de fagon trés astucieuse el mérite
d’ftve vetenu pour des applications dans d'autres modéles.

Chassis.

Chaque longeron du chassis est formc
d'une corniére de 23 trous (1) prolongée de
3 trous vers l'avant par une corniere de
11 trous (2). En outre, une corniére de
2 trous (3) est reliée a l'extrémité arriere
de chaque corniere (1) par une bande
de 5 trous. Les deux longerons sont assem-
bles :

— par deux corni¢res de 7 trous (4)
boulonnées entre les cornieres {I_} -

— par deux cornieres de 15 trous bou-
lonnées sur les cornieres (1) ;

- par une plaque a rebords de 9
0 cm. et une bande de 7 trous boulonndées
respectivement au-dessous et au-dessus des
cornieres (3).

Un cylindre est fixé sous la plaque
a4 rebords et une plaque a rebords de
14 » 6Gem, (5) est boulonnée sur les
corniéres (1), contre I'une des cornicres de
I 5 trous.

Suspension.

l.es quatre bras de suspension qui
portent les roues sont de construction
identique (fig. 3). Chacun d’eux est form¢
e deux bandes incurvées de 14 cm. (6)
assemblées par deux supports doubles et
par un cavalier (7). Une bande de 9 trous
(8), boulonnée sur les supports doubles,

¢pouse la courbure des bandes (6). Un grand
gousset d’assemblage (9) est fixé sur un
support double. Un autre support double
(10) est boulonné a U'extrémite d'une des
bandes (6).

lL.es bras de suspension sont articulés
sur le chassis par des tringles de 16,5 cm.
qui traversent les cornicres (1), Les tringles
passent dans les goussets d'assemblage (9),
dans les supports doubles (10) et dans l'ex-
trémité des bandes (8). Trois rondelles sont
placées entre chaque gousset d’assem-
blage et le chassis. IL.es bras sont tenus en
place par des bagues d'arrét.

U'ne tringle de 13 c¢m. (r1) est passce
dans les cornieres (1) a égale distance
des deux tringles de 16,5 cm. Elle porte a
chaque extrémité trois ressorts de trac-
tion disposés comme le montre la figure 2.
Deux de ceux-ci sont reliés au bras de
suspension avant, le troisieme au bras
arriere.

[In quatriéeme ressort (12) est tendu
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entre les bras avant et arriere, les res-
sorts sont fixés a la pointe des grands
goussets d'assemblage (9) par des boulons
de 19 mm. et des boulons pivots. Le jeu

de chaque bras de suspension arriere est
limité vers le bas par une équerre renverseée
de 25 mm. boulonnée sur les cornieres (1),

ROUES ARRIERE (fig. 2 et 3).

Un manchon fermé par deux supports
de cheminée est boulonné sur les rebords
de chaque cavalier (7) des bras de suspen-
sion arricre. Chaque roue arriere est blo-
(quée, ainsi qu'une roue barillet sur une
tringle de 6 cm. Celle-c1 est munie de deux
rondelles : elle passe dans le manchon
et dans le cavalier et est tenue en place
par une bague d arret.

ROUES AVANT (ig. 3).

Chacune des roues avant est montee de
la facon suivante : une bande coudee de
bo ¥ 25 mm, (13) est hxée obliquement

au rebord inférieur du cavalier (7). la
bande coudée (13) est reliée au rebord
supérieur du cavalier par un petit gousset
d’assemblage (14).

Une seconde bande coudée de 6o
25 mm. (15) est articulée a 1'aide de contre-
ecrou sur la bande (r3), LLa bande coudée
(r5) porte un cavalier et une bande
de 3 trous (16). Chaque roue avant est blo-
(queée sur une tringle de 4 cm. qui passe dans
le cavalier ¢t dans la bande coudée (15).

DIFFERENTIEL (fig. 4).

Le différentiel se construit entre une
roue de chaine de 36 dents (17) et une roue
barillet réunies par deux bandes coudées
de 38 rz mm. lL'axe des planétaires
est une tringle de 5 cm. qui passe dans les
bandes coudces ; elle porte denx [Iigllilllﬂ
fous de 25 dents (18) et est bloquée dans
un accouplement (rol. L'un des arbres du
différentiel est une tringle de 5 cem. qui
tournc hibrement dans la roue de chaine
et dans laccouplement (19). Entre ces
deux pieces, une roue de champ de
25 dents (20) bloqudée sur la tringle est en
contact pignons (18). [.'autre
arbre du différentiel est une tringle de
4 cm. qui tourne librement dans la roue
barillet et dans l'accouplement. 1l porte
également une roue de champ de 25 dents
(21).

Le diffcrentiel est placé entre deux joues
(le chaudiere réunies par une bande immcur-
vee épaulée de 6 em. (22) et deux bandes
de 5 trous. L'une des bandes de 5 trous
a ¢te déplacée sur la figure 4 pour montrer
les engrenages, l'autre apparait en (23).
[.a bande (23) est hixeée sur une bande de
7 trous par deux boulons de 9,5 mm. Une
rondelle et un ¢croun sont places sur chaque
boulon entre les deux bandes et la bande
de 7 trous est fixée aux extréemiteés des

avece  les

cornieres (1) par deux eéquerres de 25
25 mm,




lLes arbres de sortie du  différentiel
passent par le trou central des joues e
chaudiere et sont dotés chacun d'un
accouplement universel (24) (hg. 5). L'ac-
couplement (24) porte dautre part une
tringle de 2,5 cm. qui couliss® librement
dans un second accouplement  umversel
(25).

Les  accouplements (24 et 23] sont
réunis par un support plat (26) monte .
la fagon suivante : un boulon passé dans le
tron rond do support plat est muni d'un

17
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Fig. 4 1

ccrou. Le boulon est ensunite visse dans
l'accouplement (24) et l'écrou est bloque
contre le support plat pour 'immobiliser.
'n autre boulon est monté de la méme
fagon dans le trou allonge dun  support
plat et dans l'accouplement (25), mais son
¢cron est blogqué contre 'accouplement | de
la sorte, le support plat doit pouvoir cou-
lisser sur le boulon et la tringle de 2,5 em.
doit pouvoir coulisser dans 'accouplement
universel,

La partie libre de |'accouplement (25)
est bloguée sur la tringle de 4 cm. qui porte
la roue.

MECCANO MAGAZINE

DIRECTION (fig. 4 et 5).

l'ne poutrelle plate de 4 trous (27) est
nxde a4 Uextrémité d'une des cornieres (2)
par une équerre de 23 25 mm. Elle est
relice a l'autre corniere (2) par une seconde
¢querre de 25 < 25 mm. et par une bande
coudée de 33 - 12 mm. (28). Un support
en U7 (29) est fixe sur la poutrelle plate au
moven de deux ¢équerres a 135% Le tube
Jde direction est un: tringle de 16,5 cm
(qui porte, entre les deux ailes du support
en U, un pignon de 15 dents. Ce pignon

27
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commande une crémaillere de 16 em. (30)
qui coulisse a l'intérieur du support en L.
Les glissieres de la crémaillere sont deux
supports plats boulonnés contre le support
en U Un écrou est passe sur chaque
boulon pour c¢carter le support plat et
laisser le passage de la crémaillere.

Un collier taraudé¢ a cheville est tixe
a chaque extrémité de la crémaillere. La
bague d'arrét d'un accouplement a car-
dan (31) est passee sur la cheville et tenue
en place par une bague d'arrét. Une
tringle de 2,5 cm. réunit l'accouplement
a cardan (31) & une chape d'articulation de
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MECCANO
2 mm. (32). Cette derniére est articulée a
l'aide de contre-écrou sur une équerre
d'angle fixée a la bande (16).

25

DETAILS

Il appartient & chaque constructeur de
compléter a son idée et suivant les res-
sources de son Meccano le chassis amnsi
construit, Sur le modéle présenté ici, les
accessolres sont sommaires, La bobine est
figurée par un manchon (33) boulonné
sur une bande de 11 trous. Cette dernmiere
est tenue au-dessus des cornieres (2)
par deux bandes couddes de 6o x 12 mm. ;
clle porte également le filtre & air (34) (une
poulie folle de 25 mm. munie de pneu)
par l'intermédiaire d'une plaque flexible
de 6 4 cm.

Lescylindressont représentés par des man-
chons (35) iixés sur les cornieres (2) par des
tiges filetées, U'n morcean de corde métal-
lique relie la bobine aux équerres a 1 35° bou-
lonnées a l'extrémité des manchons (33).

l.e ventilateur est une turbine (36) mon-
tée sur une tringle de 4 ¢cm. Cette tringle
tourne dans un cavalier et une bande de
3 trous fixés sur la poutrelle plate (27).

Piéces nécessarres @ N"™ 2 < 2, 2a % 4,3 » 2
e X5, bax 3,8 x2,8bx2,9%x 2,0bh 5 4, 10 x 4
IT X 12, 12 @ X §, 12 ¢ %X b, 14 X 3, 1% 1
6@ x 2, 17 x 2, 18 a % 4, 18 b x 4, 100 % 3

22 8 X ¥, 34 X 3, 24 a X 2, 25 X 2, 204 % 1«
260 % 1,20 X 2,37 a 137, 37 b 125, 18 X 20,
18 d » 2, 43 X~ 3, 458 x h, 40 X 4, 40 1, 4D @ X 2y
82 X 1,483 X 1,58 X 1, 50 % 11, 80¢ = 2,80 w8

go a X 1,95 X I,103 08 X I,1104 > %, 111 M 4
11T ¢ X 4, 132 4 X 2, 115 A I, 124 % 2,333 ¥ 4
1334 X 2,140 X 4,142 0 4. 142 ¢ % 1,147 0 % 2,
154 8 » 1,154 0 X I, 187 X 1, 16O 1, 163 = 5,
164 X 10, 165 x 2, thfi ¥ 2, 173 a4 « 2, 1R% '

N1 < 1, 216 P

j”

MAGAZINE

MECCANO : ses pi¢ces — leur emploi
(Suite de la page 22.

63 B. Accouplement de bande sur
tringle.
Cette piece est speéciale- 0

ment congue pour reéunir une
bande a une tringle (fig. 3).
LLa fixation ainsi obtenue est
solide et peut soutenir des
cfiorts | les deux raccords de
tringle ¢t bande 212 ¢t 212 a
ont une utilisation analogue,
mais ne peuvent prétendre a
la méme résistance.

63 C. - Accouplement taraudé.

L.’accouplement 63 € est d'aspect a peu
prés identique & la pitce 63, mais son trou
longitudinal est fileté sur la moitié de sa
longueur. Etudié initialement pour raccor-
der une tringle et une tige filetée (fig. 4), 1l a
trouvé depuis bien d'autres applications,
soit qu'il serve de support d’axe, soit qu'il

?

Fig. 3

| soutienne un levier de commande, soit qu’il

porte une aiguille indicatrice, etc. (fig. 3).

iRk T 4] Wi

63 D.

Aceouplement court.
La piece 63 D est une des dernieres nees
du systeme Meccano et sa fabrication ne

L

fait que commencer. Elle est udentique a

'accouplement 63, mais mesure 14 mm.
de longueur au lieu de 20. Elle ne porte que
deux séries de trous transversaux au lien
(e trois. Son utilisation est rigoureusement
la méme que celle de Naccouplement pour
tringles 63 (he, 6), toute-
fois son encombrement
réduit permet d alléger la
construction de certains
maodeles et d emplover
un accouplement dans un
espace restreint ou une
piece 63 n'aurait pas sa Fig_ f
place.




Pour se poser sur des terrains limités, cet avion 4 réaction américain, le XB-51, utilise un parachute-Irein.

NOTRE ENQUETE EXPRESS :

LES AVIONS FREINENT AUSSI

Le probléme du freinage w'est pas limuté aux transports levvestres el maritimes :

a chaque

alterrissage, pilote et avions doivent, euxy aussi, le vésoudre. I't le vésoudre avec d'autant plus de
difficulté que la vilesse des avions ne cesse d'augmenter, ce progreés avant pouwr inséparable
corollaire la croissance de la vitesse de prise de lerrain.

Pour aller de plus en plus vite, il faut en effel, améliover I'aévodynamisme des engins par
réduction des ailes, donc de la portance.,. Dés lors, si l'on veul éviter que les pistes dépassent
obligatotvement les trois kilométves, une seule solution s'impose : amélioration des disposi-

tifs de freinage.

'our atleini, le puo
hélice se met en position de descen
coupe les gaz. L'appareil touchant le
et se posant ensuite sur son arriere, il
freine sa course de diverses fagcons : par
le concours de volets intrados, d'hélices
réversibles, de freins de roues, de déviateurs
de jet ou de parachutes de queue.

Les wvolels intrados : Placés a l'intérieur
de l'aile, les wvolets intrados, ouverts i
45°, provoquent une descente planée sous
de grands angles, ce qui raccourcit la prise
de terrain. s produisent un recul du centre

I pretd

. ¢ilet de freinage se tradut

par une réduction de vitesse d'environ
50 kilometres-heure.

Les freins de roues : Le {reinage aérodyv-
namique obtenu par le jeu des volets ne
suffisant pas, on recourt a des freins de sol.
C'est le freinage mécanique sur roues sem-
blable & celui des automobiles. Beauncoup
le crurent longtemps dangereux risquant
de provoquer le capotage. Lingénieur
Tessier a récemment réduit & néant ces
craintes en utilisant 'action de 'air com-
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primé et un répartiteur liant le freinage
a la manceuvre du palonier. Toutetors,
les freins de
ment. On a pensé a les soulager de deux

rounes s échauffent {acile-

facons : hélice réversible et parachute-frein

L. hélice reversible : On peut en effet ren
verser le sens de marche de 1'héhice comme
on renverse la vapeur d'une locomotive et
ce freinage est trés souple. On obtient alors
une réduction de la portance provoguant
une meilleure adhérence de pneus. De cette
maniére un roulement de 1.000 metres, deja
réduit & 600 metres par les freins de roues, se
limite a 300 meétres, Toutefols, 1l faut noter
qu'une telle manwuvre provoque une rota-
tion rapide des pales, avec pour résultat
un contact plus dur avec le sol.

Parachute-frein © On utilise aujourd hu
couramment cette technique employée pour
la premiere fois par les Allemands. On en
use un peu avant I'impact, mais le parachute
peut se mettre parfois en torche, il faut alors
le larguer. Le repliage reste long et délicat.
Boeing a eu recours a un parachute de
10 meétres qui fournit en trois secondes

une décélération efficace. 11 'utilise sur

réaction utilisent aussi pour le freinage les
aéro-freins et le déviateur de jet.

Les adro-freins | Ce sont des surfaces
verticalement au plein
Pendant le vol, le pilote les escamote.

nffertes vent.

Le déviateur de jet : C'est ld une invention
frangaise qui par un systeme compliqué
provoque le renversement de la réaction :
des jets d'air s'échappent du réacteur vers
I'avant de l'appareil.

Pour étre complet, il faut signaler d'une
phrase les dispositifs propre aux porte-
avions : l'appareil embarqué posséde une
crosse qui vient se prendre dans un des
brins d'acier disposés parallelement sur le
pont et légerement soulevés au moment
de l'appontage.

REPUBLIC
NAGE DE

AVIATION : LE FREI-
LA DERNIERE CHANCE

=

Ce filet de nvlon et d’acier n'est pas, on
s'en doute un dispositif normal de freinage.
Assez semblable aux flets de protection
dont sont équipés les porte-avions 1l a été
monté en trois exemplaires par Republic

la forteresse I3, 36, Sans hélice, les avions a vy Aviation, sur sa baxe d’'essais de Farming-

dale (Long Island). 11 est des-
tiné a4 arreter brutalement
certes, mais efhcacement sur-
avions a réaction
accidentés. Le filet  élevé
automatiquement en travers
de la piste par un jeu de
commandes électriques, regoit
le nez de 'appareil. La lourde

tout les

chaine que l'on voit au pre-
mier plan sur notre docu-
ment se trouve alors halée
sur le sol par l'appareil en
difficulté... L'expérience a
montré que cet équipement
original peut diminuer de
moitié la course au sol des

intercepteurs lourds.



LE JARDIN

DES CINQ

SAISONS

|

Prise entre U'Lurope et I'Asie, marquée du sceaw des cultures les plus diverses, la Pers

apparall aw voyageur, avec ses noms fabuleux, ses beauwtés naturelles. ses

EYandioses veas

trges de civilisations mullénaires, comme U'un des plus étranges carvefours de la poésie et d

Uhistorre. Vovageur-né, Robert |

Crodet a le pout de ["hwmowr et de la natire,

comme i

‘.-"'JHHI e le f’:thh‘?&_’r sureant ( f,c"'- _!:Hrh”h dexs CIRyg SAlSans », bar Hoberi ,r’ “”Hr!_‘, - }’Hr’?:‘f”'u" !

L.'Iran n'est pas le bout du monde ;
il en serait plutot le coeur....

Au départ de Milan, je me fais honte
les estivants sont bien peu chargés par
rapport a nous. Au passage, nous avons,
en etiet, embarqué une malle de médica-

ments et une montagne de films en noir

et en couleurs. L'année derniere, c’'était
sous les nonnettes que nous croulions
On les retrouvait, gluantes et poussiéreuses,
ensablées dans le fond de la voiture jus-

(qu au centre de | Afghamstan. Aujourd hui,
c'est dans les films et dans les drogues que
l'on nage. Heureusement que les deux che-
VduXx quil nous tirent cette annee sont des
pur sang en regard des deux mulets du
dernier périple. Carburateur de onze, pipe
dadmission « NOIT . Al rendement gxira-
ordinaire, pneus et roues de camionnette,
ski pare-trous a l'avant, tout cela contribue
a donner a la voiture un air de bolide trans
continental. 11 n'est pas jusqu’a la malle
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arricre qui s'appelle d’ailleurs « Speed »
qui ne donne une impression de vitesse et,
pour tout dire, de vraie voiture...

Nous sommes arrivés a Téhéran juste
au commencement du Moharram, le mois
de deuil célébré chaque année par tous les
Chiites en mémoire de la mort de Hossein,
fils du khalif Hali et petit-fils du Prophete,
décapité a Kerbela, par les musulmans
sunnites.

Cette division de 1'lslam en Chiites et
Sunnites pourrait étre trés sommairement
comparée a une division entre « monar-
chistes » et ¢« républicains ». Les Chiites
tiennent en effet pour chefs suprémes de
I'Islam les descendants directs du Pro-
phéte. Les Sunnites étaient partisans de
I'investiture des califes par é¢lection au
sein (d'un Sacré College...

e général Djahanbani, qui s'est fait
notre cicérone a Téhéran avec une cour-
toisie et une gentillesse qu'on ne trouve
plus qu’en Iran, est non seulement prince,
mais descendant direct des Khadjars,
la célebre dynastie qui régna cing cents ans
sur la Perse. Fath Ali Shah, le dernier
empereur khadjar, était son arriere-grand-
pere. Mais, en Perse, la politique ne rend pas
vindicatif, et, tandis que les descendants

de Louis-Philippe, prétendants au trone,
durent attendre soixante-dix ans avant
de pouvoir rentrer en I'rance, les IKhadjars
continué¢rent a4 servir la dynastie actuelle
aux plus hauts échelons. Parfois, méme,
ils ont dirigé le pays en maitres : Mossa-
degh, avant toute autre chose, ¢tait un
Khadjar...

Aprés les lieux saints de Chah Abdul
Azim, ol le général nous emmene, nous
allons visiter le céléebre palais du Goles-
tan, ou se trouve le tréone impérial du paon,
tout incrusté de brllants, de rubis et
d’émeraudes gros comme des bouchons de
carafe. Le trone wvoisine, d'ailleurs, avec
une sorte de lit, également entierement
incrusté de pierreries, lit couvert de tapis
précieux sur lesquels 1'empereur s'asseyait
a l'orientale lorsqu'il était fatigué d’étre
assis a l'européenne sur le trone du paon.

Ces deux picces montées de la joaillerie
orientale étincellent dans l'ombre comme la
vitrine de chez Burma sous ses projecteurs,
et, comme elles ont été construites sur
'ordre précisément de Fath Ali Shab,
l'ancétre direct du général, notre hote,
je me hasarde a lui demander si ces pier-
reries sont authentiques.

« Absolument, wvous pensez bien, me

B = ——— - L ]

A TRAVERS L'AVENTURE

LES NOUVEAUX EXPLOITS DU MOU-
RON ROUGE, par la baronne Orczy (Ed.

Hachelle ).

L'insaisissable Mouron Rouge arrache
sans cesse de nouveaux condamnés a la
guillotine. Qui est-117 C'est ce que vous sau-
rez en lisant ce livre passionnant.

ETUDES EN ROUGE. LE SIGNE DES
QUATRE. LES AVENTURES DE SHER-
LOCK HOLMES, par Sir Avthur Conan

Doyle (Ed. R. Laffont).

Les Editions Robert Laffont rééditent
les ceuvres de 1'écrivain britannique Conan
Doyle. A I'évocation de ce nom, on associe
aussitdt celui de Sherlock Holmes, l'infa-
tigable détective qui, & la vue d'un bouton,
sait découvrir le coupable d'un crime cra-
puleux. Nous conseillons a nos jeunes amis
la lecture de ce livre de préférence a ces
soi-disant romans policiers aux titres tapa-
geurs. Ici, le crime n'est qu'un prétexte,
I'intérét du récit est dans la fine psycholo-
gie développée par l'auteur.
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IMPRIMEE

AU ROYAUME DES CORAUX, de Zan-
zibar & la Grande Comore, par I'ranco
Prosperi (Ed. Julliard).

Franco Prosperi et ses jeunes camarades
de l'expédition zoologique italienne ont
connu dans les eaux d'Afrique Orientale
des aventures extraordinaires. Nos z0o0-
logues ont fait sur les animaux marins et
terrestres maintes observations curieuses
et parfois cocasses.

MAGICIENS DE LA PUBLICITE, par
Pievve Bruneauw (Ed. Gallimard).
Magiciens de la publicité sera le livre de

chevet de tous ceux qui ont décidé de faire
carriere dans cette nouvelle profession.
Dans une langue alerte et vivante, Pierre
Bruneau, trace le portrait des plus grands
publicitaires de notre temps. Ces hommes
venus des horizons les plus divers se res-
semblent tous : ils sont audacieux. Rapi-
dement ils deviennent des personnages de
légende.



repond-1l en sounant, et permettez-mol
(e vous narrer l'origine des plus Dbelles.
[1 v a cinq cents ans environ, Nader Shabh
ayant envahi les Indes, un puissant maha-
radjah vint faire sa soumission, vétu de
brocart et portant une immense tiare toute
couverte des plus grosses. Des pierres que
vous avez vues ce matin. Nader Shah,
lui, portait son éternelle calotte de feutre
beige. Soudain, sous sa calotte, une idée,
courtonsement geéniale, germa : « Altesse,
dit-1l au maharadjah, 1l est de notre désir
« et de nos intentions que vous continulez
v a régner, en notre nom, sur vos sujets, »
Au comble du bonheur, le maharadjah
ne savait que répondre. « kEt, en signe de
» cette nouvelle alliance, poursuivit pom-
v peusement Nader Shah, nous allons,
v selon la tradition, changer de couvre-
o« chef. » Et, joignant le geste a la parole,
sans laisser a son interlocuteur ebahi,
le temps de formuler une parole, de la
main gauche, il lui colle son vieux bonnet de
feutre sur la téte, tandis que, de sa droite,
il enleve cette montagne de diamants.
C'est ainsi que vinrent des Indes les plus
beaux diamants du Golestan... »

Les musulmans connaissent quatre agents
de purification et trois ordres de souillure.
LLa purtfication peut se faire par le feu,
par I'eau, par l'air et par le sable. Tout cela
ctait déja la loi, voicr trois mille ans, au
temps du Zarathoustra et se congoit tres
bien, mais, l'eau, ajoutent-ils, est toujours
pure, a condition d’étre en quantité requise ;
au moins trois ouvertures de mains en pro-
fondeur sur trois coudes de large et autant
de long, soit environ un metre cube. |'appris
cela a ma plus grande surprise d'un domes-
tique que je vovals se rincer la bouche
dans un bassin rempli d'une eau plus qu’'im-
monde, eau qu'il avalait ensuite avec dé-
lectation. Je luil en fis la remarque, mais il
me répondit fermement que cette eau était
trés propre. « Vovez comme elle est grande v,
répondait-il a chacun de mes arguments en
me montrant les sept metres de long du
bassin.

Par contre, l'eau en petite quantité
est, pour eux, 'agent le plus str de la pro-
pagation des souillures, et un bon musul-
man évitera comme la peste un verre d’eaun
filtrée qu'il ne sera pas allé tirer lui-méme
ou qu'un autre musulman n'aura pas tiré
pour lui. Car, comme 1l est dit plus haut,
les souillures sont de trois ordres :

Sont d'abord impurs les excréments,
et cela nous le concevons parfaitement.

L.e second ordre d'impuretés étonne de
la part de peuples a4 la longue tradition
guerriere. Le second ¢lément 1mpur est,
en effet, le sang. La réticence de mes inter-
locuteurs étant plus grande sur ce sujet,
je n'ai pu entierement percer les sources
de cette crovance, commune aux Juifs

ct en un sens aux catholiques ; ne doit-on
pas purifier et reconsacrer une église que le
sang a souillée 7

L.e troisieme ordre d'impureté est a la
base de la séparation en deux des Indes,
cette « partition » qui fit tant couler de
sang pur et impur. Est impure, en effet,
toute chose ui a ¢été¢ en contact avec un
paien. Je dis bien un paien et non un
infidele. Le Coran autorise expressément
le mariage d’un Musulman avec une chré-
tienne ou avec une juive. Mais tout ce
qui vient des idolatres est impur. Cette
vieille loi, mstaurée par Mahomet pour
chasser de la Kaaba les deux cents dieux
que les Arabes y adoraient avant 1'Hégire,
a €té la source de la haine mortelle entre
Hindous et Musulmans...

A neufl kilométres d'Ispahan se dresse
une colline abrupte et fort élevée, qui
domine toute la région.

Son sommet est couronné d'une tour
hexagonale, & arcades ouvertes sur l'infinj,
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tenant lien de murs, Au-dessous de la tour,
encore bien visibles, perchées en ¢quilibre
sur le rocher, des maisons en rumnes se
pressent les unes contre les autres. La tour
est une tour du feu et la ville est Ateshkadé,
'ancienne mdétropole zoroastrienne.

11 ne faut pas confondre cette tour du feu
ou tour de pierre avec les célebres « tours
du silence » ou les Zoroastriens, jusque sous
feu Réza Shah, exposaient leurs morts
nus aux vautours, dans ce rite que
connaissent aussi dans certains cas les
Thibétains, rite appelé « la sépulture par
l'air », Les tours du silence sont générale-
ment massives, rondes, fermées de tous
cotés, saul vers le ciel.

La tour de pricre, elle, est ouverte sur les
sept Keshvars, les sept régions de l'hori-
zon, pour que les sept bienfaiteurs immor-
tels, les Amesha-Spenta, puissent peénétrer
jusqu'en son centre, la ol se tient le medi-
tant.

Lorsque j'v arrivai, le soleil couchant
rasait le sommet de la colline et, pénétrant
par une des arcades, remplissait la tour de
pricre d'un feu rayvonnant et sacré. Chaque
matin et chaque soir, le sanctuaire d'Atesh-
kadé¢, la citadelle du feu, s'enflamme de
la sorte, tandis que le reste du pays est
dans 'ombre com-
me pour manifester
an monde la glowre
divine qui se reflete
dans le soleil...

Cing cent cin-
quante-cing kilo-
metres de désert
montagneux et
splendide séparent
Ispahan et Chiraz.
LLa Jongueur des
cOtes est faite pour
confondre 1'Luro-
péen. On monte rc-
gulierement sur
I'afireuse route en
tote ondulée, pen-
dant des trentaines
de kilométres pour,
soudain, aborder
une rampe si raide
(ue meéme avec son
moteur pousse
notre petite 2 CV
ne peut la monter
qu'en Ppremiere,
Puis, c'est, a deux
mille sept cents
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metres d'altitude, une plaine o pointent,
a 1'horizon, des montagnes multicolores.
Soudain, un cafon s’ouvre sSous Nos roues
et nous tombons dans une vallée ou les
pans de rocher sont des maisons et ou les
pics sont des tours. Puis la route remonte
et voict de nouveau le plateau, son soleil,
son vent puissant qui nous contraint, bien
qu'en descente, a rouler en seconde, ses
typhons de sable, qui tourbillonnent vers
quelque point mystérieux du ciel et, au
moment ol la fatigue nous accable, la
Tchaikhané hospitaliere, halte ombreuse
surgie dans le néant solaire.

I.a nuit tombe et nous roulons encore.
O est Takhte Jamshid, la wville qui fut,
jadis, Persépolis 7 L'écriture des poteaux
indicateurs devient incompréhensible méme
a ma femme. Iinfin, aprés onze heures de
route, nous nous arrétons dans un petit
bazar. Persépolis, c'est ¢a. Deux jeunes gens
remarquent notre fatigue. Ils nous offrent
de 1'alcool, chose rare méme au pays
d"Omar IKhavam, et, chose plus extraor-
dinatre encore, cet alcool est trés bon.,

De fil en aigulle, 'alcool aidant, la
conversation s'anime et nos commensaux
insistent pour qu'au lieu de coucher dans
le pavillon réserveé aux archéologues nous
allions passer la
nuit dans leur vil-
lage, a douze kilo-
metres de la.

« Leur » wvillage
s'entendant ici au
possessi{, nous ac-
ceptons cette 1nvi-
tation dans l'espoir
de voir des types
humains nouveaux.
Nous sommes, en
effet, icidansla zone
tribale Kachkati.
Apres les Turco-
mans de Tabriz, les
Bakhtiaris d'Ispa-
han, les Turkmenes
du Khorassan et les
Kurdes de Kirman-
shah, cela complé-
tera notre vision
anthropologique de
la Perse. Nous au-
rons méme vu quel-
ques Persans.

(Copyright : Ed. Jul-
liard et Meccano Maga-
zine),



Petites nouvelles
des grands J. O.

L'Australie tout entiére se prépare pour I'événement sportif
n*1 de l'année 1956 : les Jeux Olympiques. Nous vous avons
déja présenté les Jeux, en juin dernier. Chaque mois désormais
nous vous communiquerons sous ce titre « Petites nouvelles des
grands J. 0. » les derniéres informations re¢ues de Melbourne,

N v

UN RECORD PROVISOIRE : 72 INSCRIPTIONS

il U A
Les inscriptions pour les Jeux olympiques de j"/‘ E LBOURNE

Melbourne alletenent maintenant le record de AUSTRALIE 1O 56
sorxvante-dowze pays. « Si chacun d'eux envciedes —————— )56
cquipes trés nombreuses, a déclaré le lieutenant géndéval W, Bridgeford, diveclewr des
J!“”-r- -"”' Pr{:-‘;t’”rilrfﬂ” :ff.'.a ”ﬂ'rf-l.-.'”."{ Hi",,'-_{-;}“-rfg SHY !-t." rrrrﬂf” {fﬂ f‘rf-f-!':f‘f if!' .WFE'JEJI"TH-I'”.‘,"' p“”r
la cérémonied ouverture, le 22 novembre, constituera un vecord encore jamais atfeint. »

LES TECHNICIENS DE LA RADIO S'ENTRAINENT (EUX AUSSI) POUR LES JEUX

Environ 350 techniciens de la Radiodiffusion sont actuellemenl entrainés par
les soins des P. T. T. de Melbowrne en vue d'atder les 120 radio-rveporiers de
43 pavs qui dotvent assurer la diffusion radiophonique des [eux.

Le Service des Posles, travaillant en liaison avec la Radiodiffusion austra-
lienne, compte non seulement obtenir la plus lavge diffusion des Jeux Olympiques,
mats espeve encove fouwrnir les installations les plus perfectionnées qur aient jamais
été utilisées. Un équipement spécial a été congu et véalisé en Ausivalie pour oblenir

— [autonomie compléte des bruits extérvieurs (des micvos spéctaux a faible
champ sevont utilisés a cet effet) ;

— latmosphere intégrale du stade a towle occcasion (huit maicvophones serond
disposés aulouwr du stade powr permettve d'effectuer des fondus somores sur les
acclamations, 'annonce des vésuliats et Uambiance générale) ;

— des facihités de retransmission et denvegistvrements divects sur place, el
d’'enregistrements au centre radio du stade prineipal.

Le centre rvadio du stade primcipal comprendra 49 studio-cabines construils
auw mezzanine des nouvelles tribunes. Les studio-cabines sevont branchés par
["wtermeédiaire du secteur conivdle du stade principal swur les autves Lienx oir se
devoulevont des jeux.

LES BAINS DE SAINT-KILDA, QUARTIER GENERAL DU YACHTING

Pendant les [ewuy Olympiques, les bains de Sainrt-Kilda awront une nouvelle
mission a rempliv. 1is seyvivont de quartier généval pour les vachtsmen. En vue des
jeux, on procéde actuellement a la réfection compléle des bains. [ls seront dolés
d'un restaurant moderne, de centres vécvéalifs, de vestiairves el de locaux pour
les offictels. Bien que les vachtsmen soient appelés a vivre au village olyvmpigue
d' Hewdelberg, les installations de Saint-Kilda lewr offrivont la possibilité de diner
et de se changer a proximité des lieux d’entrainement et de compétition de la baie
de Port Philltp.

Trente-cing vachts monotypes Finn ont été construtis a Melbourne pour les
eprenves nautiques. D'autre part, quarante jeux de votles, ainsi que des tableaux
de résultats, des houdes, des dispositifs de signalisation fumigénes, des appareils
d'envegistyvement, de pesée, des pavillons, clc., sont soit en cours de préparation,
soul en route vers Melbourne.
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T. C. A. AUSSI. La compagnie canadienne
Trans-Canada Air Lines vient d'annoncer
son entrée dans l'ére de la réaction par une
commande de quatre Douglas DC-8, plus
une prise en option de deux autres de ces
appareils. Ces avions, pourvus de turbo-réac-
teurs Rolls-Royce Conway, pourront relier
Vancouver a Toronto en 4 h. 10 et Montréal
a Londresen 6 h. 10.

o - L

PLUSDEMILLE DASSAULT. Depuis 1946
la Générale Aéronautique Marcel Dassault
a produit dans ses usines et avec le concours
de diverses autres sociétés de construction
aéronautique frangaises, plus de mille
avions. Dans ce chiffre entrent les bimo-
teurs MD-315 et dérivés, les « Ouragan » et
les « Mystére ». En ce qui concerne les
« Mystére 11 » et « Mystére IV », deux
chaines de montage final fonctionnent
actuellement a Mérignac, pres de Bordeaux,
chaines permettant de sortir 35 appareils
par maois.

LA PAN AMERICAN ACHETE DES
SIMULATEURS DE VOL A REACTION.
Afin de perfectionner l'entrainement des
pilotes de sa flotte d'appareils a réaction
(46 Douglas DC-8 et Boeing 707), la Pan
American vient d’acheter des [simulateurs
de vol électroniques, appareils dont les deux
premiers seront achevés dés 1958, soit plus
de six mois avant la livraison des premiers
appareils a réaction. Les simulateurs

B s T
i =

.............
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ET VOICI LE PREMIER DECOLLAGE
du plus grand avion du monde, le cargo
Douglas C 133 A, & Long Beach (Californie)
L'armée de 1'air américane la com-
mandé pour remplacer ses C 124 « Globe-
master »

CIEL DU

LE BREGUET « INTEGRAL » fera son
premier vol en mars 10957 a annonce au
cours d'une conférence de presse M. Svl-

vain Floirat, président de Bréguet. 1l
s'agit d'un trés curieux appareil dit a « aile
souffiée » parce que la totalité de la voilure
est disposée dans le souffle des hélices.
Prévu pour utiliser des emplacements extre-
mement réduits — décollage en 60 métres!..,
et mon préparés, cet avion est aussl carac-
térisé par un treés grand écart entre sa
vitesse minimum, 45 kilomeétres-heure, et
sa vitesse de croisiére, 380 kilometres-
heure. Autres caractéristiques : 17,50 m,
d envergure,
21 passagers.

L

12 m. de longueur, 0,5 t. et

caractéristiques de l'appareil en vol,
y compris le bruit des moteurs et celul
des freins A l'atterrissage. D’autre part,
certains incidents techniques qu’il serait
dangereux de provoquer au cours d'un vol
réel le sont aussi en toute sécuriteé.
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SIX semaines en A
avarnce sur un horaire établiil v a vingt-deux [LES VOLS SUPERSONIOUES DU
mois, le premier Douglas DC-7 C « Seven « GERFAUT 11 » se ]lilllfrﬁlli‘ul‘rll, Depuis
Seas » est entré en service intercontinental  le 17 avril 1956, date du premier vol, le
regulier le 15 juin dernier. 104 autres  Nord 1405 « Gerfaut 11 », piloté par Michel
appareils de ce type doivent eétre remis dans  Chalard, a déja effectué un certain nombre
les dix-huit mois a venir a treize compa-  (’essais bien au-deld de la vitesse du son.
gnies americaines ou européennes. Sa vitesse ascensionnelle et sa facilité de
pilotage dans le difficile domaine des vols

transoniques sont exceptionnelles. La mise
M O N D E au point a été extremement rapide et 'avion
a pu étre conhé¢ aux pilotes du C, E. V,

maoins d'un mois apres son premier vol.

INFORMATIONS « CARAVELLE »

[Le deuxiéme « Caravelle » construit par la 5. N. C. A, 5. E. dans ses usines de Tou-
louse a efftectué dans la matinée du dimanche 6 mai 1956 son premier vol, vol d'une
durée de 1 h. 30 min. L'appareil avait pour équipage MM. Nadot et Galy, pilotes, Béteille,
ingénieur navigant, Mas, mécanicien. Le « Caravelle » est monté a 6.500 metres et a
exécuté de facon entierement satisfaisante le plan de vol préevu, dans toutes les configura-
tions : train rentré, train sorti, etc. 1l a eflectu¢ en outre un décrochage dans
d'excellentes conditions.
On indique que ce deuxie-
me Sk-210 se distingue
notamment du premier
par la subtitution de
becs fixes aux becs mobiles
sur les bords d'attaque de
l"aile, ce qui, outre le gain
de poids, facilite la main-
tenance de lappareil.

Remis a Air-France, le
premier prototype exécute
pendant ce temps une
premicre tranche de
500 heures de vols den-
durance.

Les deux apparells pour la pre-
miére fols réunls.
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les Scouts

Le 15 juillet prochain s'ouvre, a Brest, le grand rallye des
« Scouts marins» frangais. N'était-ce done pas le numéro ideal pour
vous présenter cette branche spéciale et pew connue du scoutisme ?

de France

LLes scouts marins (de 12 & 17 ans) sont groupés par
« troupes » comprenant de deux & cinq « patrouilles »,
d'environ huit gargons chacune.

|| existe, en France et en Afrique du Nord, une cinquan-
taine de troupes appartenant i trois des Associations reunies
au sein de la Fédération du Scoutisme Frangais :
(catholiques), les
France (protestants) et les Eclaireurs de France (neutres).

Il existe également quelques « clans » de « routiers
marins » s'adressant aux garcons de 18 a 21 ans

les Scouts |

I<eclaireurs Unionistes de

fraichit, la tempcte se leve.
Nous sommes dans la nuit du 28 au
29 mars dernier. Le long de l'étang de
Berre, prés du port de Miramas, campe
une patrouille de « scouts marins . Au
revers de chaque wvague, leurs embarca-
cations tirent sur 'amarre en génmissant.

Dans 'obscurité de la nuit, un guetteur
voit venir sur lui ce qu'il prend, pendant
un instant, pour le vaisseau fantome de la
légende. C'est un navire, jeté hors de sa
route par la tempéte, qui court droit aux
brisants.

Avec une lampe de poche, les jeunes
garcons, en code, avertissent le navire du
danger : « Attention, récifs ! »

Les signaux sont apergus du voilier, un
trois-mats italien qui met en panne. Il
repart a l'aube, aprés avoir chaleureuse-
ment remercié de sa B. A. la « patrouille
des tl'Jl‘l}illt:H W, oo

Au soufile des brises venues du large, le
scout marin s'initie a la rude wvie des
hommes de la mer. 1l n’'a pas l'intention
de devenir marin professionnel, mais seu-
lement un amateur averti, qui sait hisser
une voile et diriger une embarcation.

Il connait tous les trucs qu emploient
les scouts pour se tirer d'affaire et pour
rendre service a leur prochain.

Il a, naturellement, appris a nager,
mais aussi 4 manier 'aviron, a pécher, puis
a préparer le poisson. Il souque les neeuds
les plus compliqués, comme d’autres lacent
leurs souliers.

Ses chefs lui révélent le secret des
signaux, et il sait bient6t qu’ « enlevez les
dames » ne veut pas dire aux personnes du
sexe féminin de quitter le bord, mais signi-
fie qu'il faut dégager les avirons de leur
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Le wvent

Elplmi... S jiilll;ii:-. vous aldez un  scout
marin dans l'entretien de son embarcation,
a supposer qu'il vous laisse v toucher,
n‘allez surtout pas employer des clous
ordinaires pour fixer le nez de l'étrave qu
brimbale. 11 wvous apprendra qu’il faut

utiliser des pointes en cuivre ou galvam-
sées qui ne sont pas rongées par la mer.
Est-ce que tout le monde ne devrait pas
savoir cela 7 51 la
réparée, un conseil : ne

volle a besoin d'étre
vous en melez

LE CANOT

Puisque viennent les grandes vacances,
délaissons pour une fois les gros navires
de commerce ou de guerre. Embarquons,
au contraire, sur un modeste canot, celul
des scouts manns du tvpe « Maroc ».

Construit a plusieurs dizaines d'exem-
plaires, le canot (prononcez canotte!)
navigue aussi bien a la voile qu'a I'aviron.
[Les esprits chagrins feront remarquer cque
cette condition nuit & ses qualités de voi-
lier pur. Mais qu'importe ¢ Les scouts
marins ne disputent pas de régates, que
l'on sache...

Longue de 6,28 m, large de 1,85 m,
creuse de 0,80 m, l'embarcation est gréée
avec six avirons. Sa voilure au tiers {amnsi
nommée i cause de la suspente de la vergue,
prise au tiers de sa longueur a partir de
l'avant) développe une vingtaine de metres
CATTES.

Voiles et grééments sont simples et peu
susceptibles d'étre détériorés a la suite
d'une fausse manceuvre et outre la grande
sécurité, la division de la voilure permet



waném

pas, vous ne sauriez manier l'aiguille et la
paumelle avec la dextérité du scout.

QOuand le scout mann connaitra de leur
vrar nom les diverses parties du bateau, il
apprendraa calculer sa route, asuivre un cap,
a prendre des relevements. En attendant, a
défaut d'océan imcommensurable, 1l navigue
le long des cOtes, ou en lac, étang et niviere,
sous une surveillance de tous les instants.

Comme 1] est ingénieux, 1l ne lui est pas
davantage utile de voguer au large de
I"[slande pour pécher la baleine. Entendons-
nous hien @ pour pécher une baleine en bois,
construite par jeu, et que doivent harpon-
ner, puls remorquer, les équipages de deux
embarcations rivales.

it le soir, en s'endormant, peut-ctre
reve-1-1l 4 la goélette mervellleuse de sa
chanson de route. Vous savez bien :

les covdages du navive

Sont des fils d'or et d'argent

It la cogue est en bois rouge
Iravaille fort proprement

Ah ! la fewille s'envole s'envole
Ah!la feuille s'envole aw vent (bis).

SCOUT MARIN TYPE MAROC

de former aux postes de manacuvre tous
les servants d'un équipage.

A la rusticité de sa conduite, le canot
joint la robustesse d'une coque a toute
¢preuve. Comment, dans ces conditions,
n‘aurait-il pas constitué le gros de la tlot-
tille « scout marine » *

OUELQUES TERMES A RETENIR

1, grand'voitle. 2, prand mdl. 3, misaine.
4, mdt de misaine. 5, foc. 6, ligne de floi-
taison. 7, uvres morles. 8, @uvres vives.
9, éEtrave. 1o, pgouvernail 11, tolet pow
pavillon. 12, barve. 13, élambrar pour

grand wmdl. rg, édtambrar pouwr wmat de
misaine. 15, lisse de plat bord. 16, bowt
dehors.

Ce type d'embarcation a lavantage
d'avoir été congu et construit a lusage
des éclaireurs de douze a seize ans. Tout a
é¢t¢ ramené a leur échelle, les bancs, les
cordages, jusqu'aux avirons, moins lourds
que les avirons ordinaires.

[.'an dernier, sur 16 de ces embarcations
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115 gargons ont parcouru 3zo milles marins,
sans quitter leur formation d'escadre,
dans des conditions météorologiques par-
fois désastreuses.

Cette année, la flotte entiére va con-
verger, des quatre coins de la France, vers
la rade de Brest, ol se tiendra, du 15 juillet
au 3 aofit, le grand rallye national des
scouts marins,

Rl ni ﬁiﬁﬁfx,nmi
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Grace a la lunette marine, nous apercevons nettement

le canot qui s’approche, Il est monté par un équipage

de flibustiers redoutables, de forbans aux mines mena-

cantes, tous gens de sn: el de corde qu'il vaut mieux
viter...

LES POSTES DE MAN(EUVRE
de la proue a la poupe.

déborde ['embarca-
assure le foc;
direction, dis-
moutlle le

Le brigadier-vigie
tion ; établit le bout dehors :
annonce les dangers (objet,
tance) en quart et en brasse ;
grappin.

L'équiprer de foc : hisse, borde ou masque
le foc : mate le mat de misaine, raidit les
haubans ; hisse et rentre la misaine.

Les dewx équipiers de misaine . bordent
ou masquent le misaine ; matent le grand
mat, raidissent les haubans ; hissent et
rentrent la grand voile.

Le patron @ commande les manocuvres |
donne le cap a suivre ; ordonne les aligne-
ments.

L'aide navigateur calcule les routes
enregistre les messages ; tient le livre de
bord.
carme le gouvernail ; suit les
borde la grand voile.

Le barrvewr
routes prescrites ;
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Alors que la Direction Générale des
I'ostes des Pavs-Bas vient, avec la maestra
qu'on lui connait, d'attirer l'attention des
collectionneurs sur ses fameux « timbres
d’été » consacrés cette année a Rembrandt,
a4 l'occasion du 350¢ anniversaire de la
naissance du célebre peintre... Alors que
notre confrére belge « La Revue du Timbre »
vient de mystifier le monde de la philatélie
en reproduisant un soi-disant nouveau
timbre {rangais représentant un « portrait
de femme » di a l'inspiration cubiste de
Picasso, 1l ne sera sans doute pas sans
intérét de revoir dans son ensemble la
collection de France pour v constater
que nos grands peintres nationaux et
leurs ceuvres ont été largement utilises
par I'Administration postale.

En 1935, la commémoration du troisiéme
centenaire de la mort de Jacques Callot
donna le départ aux « portraits de peintres ».
En réalité, il s'agissait surtout d'un gra-
veur plein de talent dont les fameuses
scenes de bohémiens, de guerriers, de bala-
dins, sont universellement connues. Le
timbre était assez modeste, mais il sortait
déjd nettement des sentiers battus de la
production de cette époque. Il fut d-ail-
leurs complété, dés l'année suivante, par
un autre timbre, de grand format cette
fois, A l'effigie de Callot, qui prit place dans
la série 1936 des Chomeurs Intellectuels.

Trois ans plus tard, ¢’est-a-dire en 1939,
il fallut songer a célébrer le centenaire de
la naissance de Cézanne, ¢t cela nous valut
un joli timbre rappelant les traits de cet
artiste impressionniste qui sut si bien
traduire la beauté des payvsages de sa Pro-
vence.

La méme année, la nouvelle série des
timbres au profit des Chomeurs Intellec-
tuels donnait asile & un tres grand peintre
francgais, Puwvis de Chavannes, dont les
fresques décoratives du Panthéon ou de
la Sorbonne affirment la remarquable
puissance d’expression.

Pendant les dix années (u suvirent et
ofi s'insérent, 11 convient de le souligner,
la guerre et ses multiples mcidences, les



PEINTURE ET

par les

oubliés

furent
. T. T. Ce n'est guére qu’'en 1949, puls en

peintres un peu
1951, que nous trouvons dans les séries
des célébrités francaises deux antres grands
peintres © Watlean, magicien des pastorales
calantes, dont « L'Embarquement pour
Cvthére » est universellement connu, et
Delacvoix, chef de 1'Ecole romantique, au
talent st vigoureux, si plein de vie et de
passion, dont la « Liberté sur les barricades
est 1'un des plus vivants exemples.

En 1952, Manet, maitre de I'impression-
nisme, entre dans la galerie timbrologique
des Célébrités du xix® siccle. Rappelons
en passant que les cntiques ont observe
dans son uvre |influence marquée de
(zava. Son « Olympia », par exemple, a
quelque parenté avec la « Mava » qui orne
les timbres d Lspagne.

Un autre grand peintre eut, cette meme

LES TIMBRES

année, les honneurs du timbre. 1l s'agis-
sait cette fois de Léonard de Vinct qui, on
le sait, était italien, mais qui mourut en
France. Notre pavs fut donc généreusement
mspiré en profitant du cinquieme cente-
naire de sa naissance pour rendre hommage
a 1'un des plus purs génies de la Renais-
sance.

QOuelques années plus tard, en 1955,
¢'est le tour du peintre limousin Kenoir,
dont le nom évoque toujours les ravis-
santes images du « Moulin de la Galette »,
mais qui reste surtout un des maitres des
jeux de lumiére.

Enfin, i1l convient de rappeler que, dans
la nouvelle édition des Célébrités des cing
derniers si¢cles, parue le 11 juin, figurait
le peintre Chardin, coifté d'un de ces

(Suite page 44.)
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SARRE. — Le fimbre des Jeux Olym-
prques 1956 représentera une téte classique
d'athicte couvonné, avee les cing anneaux
symrboliques.,

NOUVEAUTES

LUXEMBOURG. Diverses émissions
étatent annoncées pour ces derniérves semaines.
Aprés les deux wvaleurs consacrvees aux
Floralies de Mondort-Les-Bains, deux heaux
timfes lLuxembourg, ville des roses
sont parus, ainsi qu'un timbre commémo-
rant le cinguantenaive de la « Métropole du
fer v : Esch-sur-Alzette,

TCHECOSLOVAQUIE. Une serie de
quatre timbres sort le 23 juin. Elle est consa-
crée aux Ferivains célébres de ce pays.

ETATS-UNIS. [e 14 juin a été mise
en vente a San Antonio (Texas) la dix-
septieme valewr de la nouvelle sévie générale.
Tivé en rouge, ce timbre représente I'Alamo.

EMISSIONS DE TIMBRES OLYMPIQUES

Quatre timbres spéciaux seront émis par les Services Postaux pour commémorer les

Deux valeurs, un et deux shillings, illustreront des vues de
\lelbourne, cité d'accueil. Un timbre de trois pence et demi portera les armoiries de la

ville de Melbourne sur le symbole olympique des cinqg anneaux. Le quatriéme timbre, d une
valeur de sept pence et demi, représentera le flambean, embléme olympique et la Croix du

Sud qui figure sur les armes australiennes.
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LE TOUR DE FRANCE 1956

(Suite de la page 16.)

Les séquences enregistrées par les camera-
men et motcevelistes de Jacques Anjubeaut
seront pour la premieére fols cette annee
développées aun cours d'é¢tape dans des
camions-laboratoires. Sitdt connectée avec
la bande d'enregistrement sonore, la pel-
licule sera transportée jusqu'a un avion
frété spécialement par la T. V., puis trans-
mise &4 un avion militaire qui volera jus-
qu'au Bourget. Les bobines seront alors
prises en charge par un motocychste et
acheminées enfin vers le centre d’'émission
de la rue Cognacq-Jav.

Le tour de France a quarante-trois ans.
C'est 'dge de raison, mais c'est ausst l'age
d'or. Jamais son prestige n'a €été auss
grand.

D’oil vient son immense succés 7 Vral-
semblablement de ce quil est une source
toujours jaillissante de romanesque ¢l
d’épopée. Clest un roman de chevalerie
moderne, une chanson de geste mécanisée
dont les journalistes sont les trouveres. Sa
popularité n'est que 'expression du besoin
de merveilleux qui sommetlle au coeur des
foules.

D’ailleurs ses héros soignent leur légende.
S'il v a des félons dans le peloton, on v
frouve aussi des chevaliers au coeur tendre,
comme va le montrer cette histoire.

Pour le bien comprendre il faut savoir
qu'en 1949 1'Italie entiére était partagee
en deux clans diamétralement opposés
les uns béatifiant Coppi, les autres idola-
trant Bartal.

Dire que les deux rivaux étaient a cou-
teau tiré, ¢'est rester encore au-dessous de la
vérité. Le tour de France, qu'ils couralent
pour la premiére fois ensemble cette année-
la, devait, pensait-on, leur donner l'occasion
de vider leur querelle.

A la veille de la grande étape alpestre, les
deux « campionissimi » n'ont pas engage la
bataille. Mais ils se détachent deés les pre-
miéres rampes de 1'lzoard, derriére eux le
peloton s'étire, se disloque, se désintegre,
Kubler d'abord, Robic ensuite, se révelent,
vaincus. Les deux adversaires restent seuls
en téte. Le cadre est grandiose, c’est celui
de la « case déserte », hérissée de rochers aux
formes étranges. On voit poindre le duel
tant attendu. Pourtant les deux nvaux
passent ensemble, au sommet de 1'lzoard et
plongent roue dans roue vers Briangon,
terme de l'étape.
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Au sprint, Coppi, plus rapide que son
rival, devrait l'emporter. Mais le Génois
s'écarte devant la ligne, et le Toscan gagne.

Que s'est-1l passé 7 On apprend que Gino
Bartalifétait ce jour-la son trente-cinguiéme
anniversaire ; Fausto Coppin’avait pas voulu
priver son vieux rival du bouquet de I'ar-
rivee.

Jacques BATTINL

— —

LE SECRET D’OUESSANT

(Suite de la page 25.)

Le courant que réclament les lampes
est quantitativement et qualitativement
trés proche du maximum que l'on peut
attendre des diesel actuellement en ser-
vice. Congus pour tourner a g4oo t./mn.
ceux-ci doivent monter alors a 450 tours,
ce qui est sinon dangereux, du moins tres
délicat...

Alors 7 Alors le service a grande puis-
sance est limité a quelques heures par an,
des heures d'essais et d’alerte continuelle
pour tous les servants. Le reste du temps,
Créach reste en veilleuse avec quatre
lampes de 30 kW. L'expérience a d'ailleurs
montré que ce modeste jeu, s'tl surprend
désagréablement bon nombre d'officiers
de quart — le dernier a fait demander par
radio si Créach ne fonctionnait pas sur
son «secours » ... — reste cependant
suffisant pour assurer, a l'entrée sud de
la Manche, la sécurité d'une circulation
maritime toujours croissante, Ce résultat
n'est-il pas considérablement plus imper-
tant qu'une satisfaction gratuite d’orgueil
national ’

PHILATELIE (Suite de la page 43.)

pittoresques bonnets dont on le voit gené-
ralement affublé. Ses scénes d'intérieur sont
toujours empreintes de grace, de bonhomie
et de quiétude.

Ainst, la France honore dans ses timbres
les meilleurs de ses artistes. De méme que
I'Espagne avec ses Gova, que la Belgique
avec ses Rubens, gue les Pays-Bas avec
Franz Hals ou Van Gogh, que 1I'Allemagne
avec Direr, etc... De méme que tous les
pays le feront dans les siécles & venir, a
la gloire de tous les hommes de génie qui
ajouteront quelque fleuron a la couronne

de I'"Art impérissable.
René-|. BEAUDOIN.



POUTRI

LA PAILLE.. ET l1.A

U'ne poutre repose sur des rouleaux dont
la circonférence est égale 4 un meétre, De
combien se déplacera la poutre lorsque
les rouleaux auront fait un tour complet -

HISTOIRES

bscarteligue et Panisse, qui ne se sont
pas vus depuis un certain temps, se ren
contrent a 'heure de 'apéritif

— Alors, mon vieux Panisse, la dermeéere
fois que nous nous sommes vus, tu travail-
lais, je crois /

— Oul, mais cela n'a pas duré, ils von-
laient du rendement... Maintenant, je
fais une pose.

- Je crois que je connais un petit boulot
qui serait dans tes cordes. Une entreprise
en batiments qui cherche un tvpe pour
faire le remplagant...

- Leremplagant ? Et en quoi ¢a consiste
ce truc-la 7 Tu sais que je suis dur & l'ou-
vrage, mais les forces humaines ont dcs
limites.

— Justement, tu verras, c'est de touf
repos. Toi, tu ne seras la que pour suppléer
i la défaillance éventuelle d'un des ouvriers.

— Bon, donne-moi |'adresse, je vais
faire un essai.

Trois jours plus tard, les deux amis se
rencontrent de nouveau

— Alors mon vieux, le boulot 7 Tu as

-

fait l'aftaire ?

— QOui et non ; ils m'ont bien embauché,
mais le soir méme je donnais ma demission.

— Comment ¢a ? Des le premier jour,
tu as eu un type a remplacer ?

— Non, mon bon, c’est justement...
Le matin quand je suis arrivé sur le chantier
avec une equipe de dix ouvriers, on nous a
tout de suite conduit a une petite baraque.
Et la, aux dix premiers, on a donné des
pelles, mais 4 moi qui n'étais que rempla-
¢ant, on n'a rien donné...

— Bien.., C'est un peu normal...

HUMOUR

— Ah, c¢'est normal ! Et alors, moi, mon
menton, sur qlmi _|+r 1';1ppui[-?

Je vends mon chien 1o milhions.
T'u n'es pas fou
Non, non, je  vends
10 milhons.
Huit jours plus tard
Alors, ton chien 2
Vendu !

mon  chicn

Ouot ... Mais contre de Margent, un
cheque ?
Nan... contre deux chats de 5 mil-

lions,
(Communiqué par Thierry GERMAIN,)

GRAND CONCOURS DE PHOTOS

Choisissez votre meilleure photo de va-
cances et envoy2z-la avant le 30 septembre,

dernier délai, a :

MECCANGC MAGAZINE,
Concours de photos,
70, avenue Henri-Barbusse, Bobigny (Seine).

N'oubliez pas de mettre votre nom et votre
adresse au dos de la photo.

L'auteur de la meilleure photo recevra un
abonnement d'un an a MECCANO MAGA-
ZINE, les auteurs des cing suivantes un abon- |
nement de six mois.

Aucune photo ne sera restitluée et nous
nous réservons le droit de demander en com-
| munication les négatifs des photos primées.

Les résultats paraitront dansle numéro de
décembre 1956,

| ET LE MOIS PROCHAIN, UN GRAND
CONCOURS DE MODELES MECCANGII

— Maman vient tout de suite, papa, elle a gquelque
chose 4 te dire au sujet de la volture !
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MECCANO MAGAZINI

e —— —

Elle condense toute la complexité d une
machine professionnelle en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,
PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

B SURFACE D'IMPRESSION: 15 « 10 cm. @

APPAREIL BREVETE EN VENTE DANSH LES
GRANDS MAGASINA ET CHEZ ToOouUs LES
BPECIALISTES DU JOUET

I GROS ! Bts JEAN-PIERRE - TFL. nav, [5.80

28 bils, rue Jeanne-d'Arc, BT-MANDE (Selns)

les Ateliers CROPSY

74, rue de I|a Fédération, 74
PARIS-XVe - C.C.P.Paris 8806-53

Les plus belles MAQUETTES en H.0

Bitiments ferrovialres et de Décoration
de Circuits - Plans au 1/86*

Demandez le Catalogue illustré & votre
revendeur habituel. §'il ne le posséde pas,
envol franco contre |35 francs en timbres.

Microscope RAM

Ses collections de

prébarations (300
sujets différents) -
ses beaux coffrets de
montage  et, dés
maintenant, les INI-
TIATIONS ** RAM ",
“ Le Chasseur d’In-

sectes ', *“Le petit
Botaniste ** pour vos
vacances d été et, dés
Octobre, le Grand
Coffret ** MES E XPE-

RIENCES (chez

ris votre  fournisseur),

&

AM pourra vous donner encore
HABITUEL

(HEL VYOTRE MARCHAND DE JOUETS

SOLUTION DES JEUX DE LA PAGE 45

Solution : Non, pas un métre, deux metres.
Décomposez le mouvement. dSupposez que
les rouleaux ne reposent pas sur le sol, mais
soient suspendus sur les axes par leurs
centres et que ceux-ci sotent fixes. Un tour
des rouleaux fait alors avancer la poutre
d'un métre. Supposez maintenant que lesrou-
leaux reposent sur le sol et qu on ait retire
la poutre. Un tour des rouleaux fera alors
progresser les centres de un metre par rapport
a leur position initiale. Recomposons ces
deux mouvements, 11 devient évident
qu'un tour des rouleaux fait avancer la
poutre de deux meétres,
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MECCANO MAGAZINE

UNE RELIURE POUR “MEGGANO MAGAZINE ”

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est enfin dispo-
nible. Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir
vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixés a ['aide
d'agrafesfacilesaposerouaenlever.
La demander a votre fournisseur
habituel ou, a défaut, adressez a:

MECCANO MAGALZINE

av. Henri-Barbusse, Bocbigny
(Seme] C. C. P. Paris 1459.67
lemontantdecettereliure: 455fr.,
et vous la recevrez par retour
du courrier, franco de port et

d'emballage.

3350430 INOYVM
BREVETE S.G.D.G.

LES TRAINS V. B.

A L'ECHELLE 1/86¢
SONT DE VERITABLES

MODELES REDUITS

-
‘-. l'd'l
g

~ Renseignez-vous  des mamtenant chez votre fournisseur
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TRAINS V. B., CHEZ TOUS LES SPECIALISTES EN JOUETS
TRAIN V. B., 5, avenue de |la République, PARIS-XII®
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JOUETS GUY...
JOUETS MODERNES...

e Reproduction fidéle du
modeéle véritable, cette
‘“ Buick " allie le luxe de
la lighe américaine aux
joies de la vitesse. Elle
est équipée d'un syste.-
me de transmission par
chaine a multiplication.

e Excavateur en tole em-
boutie a cabine orienta-
ble. Permet de travailler
REELLEMENT avec la
terre, le sable ou le gra-
vier. Brouette métallique,
complément idéal de
I'excavateur.

e Pour gargcons de 5 a 10
ans : Tri-rameur a siége
réglable et roues de 250
a pneus ballons.

ETABLISSEMENTS

T

7217-6-56. — Imp. CRETE, Corbeil-Essonnes (5.-et-O)) — Dépbe légal : 2+ trimestre




Comment
marche
une pendule !

Lo marche des horloges et
des pendules est commandee por
“I'echappement”. Il s'agit d un meca-
nisme qui permet aux aiguilles de se
déplacer d'une focon réeguliére o
chaque battement du balancier.

Les constructeurs MECCANO
le savent bien, puisque c'est un des
nombreux mecanismes qu'ils peuvent
construire avec leur MECCANQO, pour
realiser des pendules d'une excel-
lente précision.

FABRIQUE EN FRANCE

MECCANO




o« DINKY TOYS
DINKY SUPERTOYS

Aprés l'autocar Chausson, voici encore
deux nouveautés : la 403 Peugeot et le
tracteur Willeme avec semi-remorque tfardier.

DINKY SUPERTOYS
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