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LE Nouveau CHAsSIS AUTOMOBILE MECCANO

Nous avons le plaisir de donner la gravure de ce que nous considérons comme un véritable triomphe de construction de modéle Meceano.
LLe nouveau chassis Meccano a été exposé pour la premiere fois &4 la Foire des Industries Britanniques de 1921 et a été trés remarqué.
Depuis lors, il a été adopté par plusieurs écoles d’automgbilisme pour I1'enseignement. 11 constitue une démonstration parfaite du mécanisme
principal des autos modernes avec boite de vitesses, différentiel et direction reproduits a la perfection, et systéme de suspension par-dessous. Tout
jeune Meccano fera bien d’étudier a fond ce modéle.

Le cadre du chéssis se fait avec des cornieres de 62 cm. reliées par des bandes de 14 cm. La Iongueur totale est de 65 cm. la largeur de
95 m/m. Le chéssis est a suspension par dessous, les ressorts elliptiques 4 lames se font avec des bandes de difierentes dimensigns., Le
chissis comporte une direction Ackermann a vis sans fin et volant. Le moteur électrique Meccano, monté dans la position méme ou se place le
moteur dans les vraies autos, fournit la force motrice. Le courant est donné par un accumulateur 4 volts monté a4 l'arriére du chassis. La commande
s'opére par une boite &4 deux vitesses & pignon cqQulissant et par un autre moteur transmettant le mouvement & un pont arriére actionné par
engrenages, pont sur lequel est situé le différentiel construit avec des piéces Meccano. La boite des vitesses donne deux vitesses en avant et une
arriéere. La vitesse maxima est & commande directe. Le dispositif de changement de vitesse est actionné par un arbre transversal relié au levier
de manceuvre, et les engrenages sont amenés par coulissement en position au moyen de mouvements successifs du levier en avant et en arriére,

Le joint universel de l'arbre moteur — combinaison des types & goupille transversale et & coulisse — fonctionne exactement comme sur les

vrais chlgsis. Lia direction est également toute pareille a4 celle des vraies autos elle est & vis sans fin et pignon, l'arbre est relié par des tiges

et des handes aur pivots de direction.
Nous avons préparé des instructions complétes pour la construction de ce chissis automobile, et elles sont présentees sur une feuille volante de

papler d’art avec magnifiques gravures qui représentent non seulement le modéle complet, mais encore des coupes de tous les détails, Le prix de
la feuille d'instructions est de 75 centimes franco.

Imitations. Meccano
Nous devons mettre en garde nos lecteurs et amis enn se communiquant mutuellement leurs idéea

Mois scientifigue » une rapide revue des inventions au printemps prochain, épogue a laquelle nous petits

Clubs Meccano. A nos Correspondants.

NOtES Edltorlales Nous recevons de nomhreuses lettres relatives o . .
la formation de Clubs Mececano. Pour la gouverne A tous les aimables correspondants qui

de nos correspondants, disons que les Clubs
sont des groupements de jeunes gensa
désireux de se perfectionner dans l'art de Meccano

noua

demandent des renseignements sur notre colonne
des « Buggestions », nous dirons gque nous serons
toujours trés heureux de publier leurs idées sur lea
créations de piéces nouvelles qui leur paraitraient
susceptibles d’accroitre lintérét qu'ils portent a

Meccano contre les nombreuses imitations qui ont | propres et en travaillant en commun. Le but des : : _
surgi récemment aprés avoir tenté de se rappro- Clubs Meccano est encore de créer des relations Meccano, et d’y donner également la suite
cher le plus possible du systéme Meccano. [mita- | amicales entre tous les adhérents, aussi bien entre | Mt¢ESSalre.
tions inférieures qui, a la faveur de la vogue de ceux des différentes villes de France qu'entre
Meceano, essaient de se frayer un chemin pour ceux-ci et les Meccanos des autres pays.
l:;l plus grande déception de ceux qui pourraient I'extension que semble vouloir prendre la fonda- “Un Message de Meccanoville”
8’y laisser prendre. tion des Clubs Meccano nous oblige des mainte- y
nant a4 envisager l'organisation d'un service spécial « Une visite au pays Meccano ».
: i ; pour centraliser en nos bureaux une direction
Le 1015 Sﬂlentlﬂque‘ méthodigque de ces Clubs. Noug rappelons 4 nos lecteurs que contre l'envol
Ainsi que nos lecteurs pourront le constater, nous Actuellement, nous nous trouvons trop a l'étroit de leurs nom et adresse et de ceux de trois camas
essayonz de répondre aux veeux, de beaucoup de dans nos locaux pour l'installation de ce nouveau rades susceptibles de s'intéresser a Meeccano, nous
nos abonnés en publiant sous la rubrique « Le service, dont nous devons reporter la realisation leur adresserons « gratis » ceg denzx charmants

des recherches des savants, tant Francais prendrons possession de

houguins Jjoliment illustrés et contenant
notre nouvel immenble I'initiation compléte aux beantés du systéme

qu’étrangers. Les lecteurs du Meccano Magazine Meceano en ce moment en construection. Meccano.
doivent se tenir au courant des progres de la D'iei la rien n’empéche nos jeunes amis de
science et des tentatives faites pour élargir le s'organiser a leur maniére et de mnous tenir au Meccano (France) I.td Le Directeur.

champ de l'action intellectuelle. courant de leurs progres. Paris.
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" HISTORIQUE DU MECCANO

par Frank Hornby (suzfe)

Je suis persuadé que vous tous, amis qui avez
remarqu¢ dans les journaux et revues nos
annonces, trouverez intéressant de savoir com-
ment on les prépare. Nous ayons la volonté
arrétée de porter & la connaissance de chacun

de nos jeunes praticiens el ce qu’est
Meccano et combien il réserve de joies el
comment il assure des heures el des heures
d’amusement instructif. Dans ce but, nous

n’'hésitons pas & engager des sommes con-
sidérables. Mais il esl absolument ndécessaire de
veiller avee le plus grand soin & ce que l'ar-
gent soil judicieusement employé. Au début
de chague année se liennent des consultations
au cours desquelles nos propres experls en
publicité se concertent avec les direcleurs d'une

des principales agences de publicité mon-
diale. On y discute les meilleurs moyens
d’expliquer d'une fagon qui soil pour les

jeunes gens, claire et lucide, les mériles de
Meccano ; on y examine la question des illus-
trations ; on y décide des modeles & faire
ficurer dans les réclames ; on y choisit les
journaux, revues, elc., qui ‘conviennent le
mieux, les dales de publicalion, les dimensions
des annonces ¢l le nombre dinsertions de
chacune dans chaque organe. Sur ces points,
rien n'est laissé au hasard. Nolre longue expé-
rience en Imaliére de propagande de Meccano
nous aide & résoudre bon nombre des multi-
ples problémes qui surgissent chaque annde,

Les grandes annonces telles que celles qui
aparaissent dans le Daily Mail cottent 25.000
francs par page et par inserlion @ il va sans
dire gu’elles sont l'objet d'une attention spe-
ciale et que tous les détails, libellé, gravures,
n’en sont arrétés qu’aprés ¢étude minutieuse.
Pour les réclames de ce genre, on compare
attentivement quantité de dessins créés par
des artistes de premier ordre avant de fixer la
sélection ddéfinitive.

Une fois les directives précisées, selon les-
quelles la campagne de publicité sera mence
pendant la saison prochaine, nous mettons au
travail artistes et rédacteurs. Ils nous soumet-
tent les premiéres ¢épreuves de mnouvelles
conférences ont liea et des lextes et dessins
sont enfin approuvés. Les divers organes de
publicité regoivent alors leurs instructions pour
les insertious ct les dates de celles-ci.

Mais tout cela est loin de constituer la tota-
lité du labeur de notre Service de Publicité.
Il a A préparer Catalogues, brochures et impri-
més qu’il faut rendre attrayants et tenir préts a
étre envoyés a4 tous ceux qui, journellement,
nous demandent des renseignements sur
Meccano. La rédaction et 1'illustration de cette
documentation exigent une science trés spe-
ciale, trés avertie et des semaines de réflexion.

En dehors de notre publicité en ce pays, nous
en faisons sur une large ¢chelle dans la plu-
part des publications importantes de l'Afrique
du Sud, d’Australie, de Nouvelle-Zélande, d’An-
gleterre, de Belgique, d’Espagne, de Hollande,
de Sutde, du Danemark, de Norvege, de 1'Ar-
genline et du Brésil. A peu prés toules les
traductions sont 1’ccuvre de notre personnel.
La composition typographique des annonces et
réclames se fait sur place et les matrices sont
expédiées aux divers organes pour utilisation au
cours de la période de Noél qui est ]ﬂ‘;{rﬂndp
époque des achats. De plus, nous traduisons la
plus grande partie de notre documentation en
quelque chose comme dix langues différentes.
C’est toujours notre Service de Publicité qui
est chargé de la répartition.

D’année en année, nous ¢largissons notre
champ d’opérations et de nouvelles langues
viennent s’ajouter a celles déja adopteées.

Depuis le début de septembre, moment ou
commence notre grande campagne de réclome,
notre Service de Publicité a fort & faire. Chaque
jour il a & répondre & une multitude de deman-
des de renseignements ; le nombre de commu-
nications qui parviennent & ce Service de la
part de jeunes gens en quéte de ddétails sur
Meccano et de la part d’autres personnes ayant

quelque queslion a lul poser est pour cette
période de 3850.000 & 400.000 au bas mot.
Plutét un courrier, n’est-ce pas ?
*
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A nolre BSiege Cen*tral de Binns Road se
trouve une salle que nous appelons notre Musée
et ou sont collectionnées toutes les 1mitations
el contrefacons dont Meccano a ¢élé honoré
dans le monde entier. Aucun article, aucun
objet de mérile transcendant n'a sans doute été
a labri de la conlrefacon, & un moment ou
a un aulre, par des concurrenls envieux. A
coup sur Meccano ne fait pas exceplion. Bien
au conlraire, je ne connais pas darlicle qui
ait jamais eu a résisler a tant d’'imitaleurs,
souvent dc¢loyaux et pour la plupart éhonlés.

Mais il est fort rare, en vérité, que l'imila-
teur parvienne au vrai succes. 1l voguc toujours
dans un sillage ; il est handicapé par son
manque d iniliative, ou plutdt d’esprit innova-
teur. L'unitateur n'a aucune raison d'élre el
ne saurait se justifier & moins de produire un
arlicle supcéricur ; et, dame! cela, en ce qui
concerne Meccano, c’est midi | Comme je vous
I’ai si souvent expligué, Meccano constitue ce
que lon pourrait dénommer wun systéme
basique, rigourcusement conforme au génie
civil lui-méme. Sauf, donc, réalisalion par un
de nos concurrents de quelque chose qui serait
un progres ou un perfectionnement de I'art de
I'ingénicur, il lui est impossible d’offrir guoi
que ce soit de supérieur d Meccano. Quant A
la qualité, a la précision, au fini, je ne sais
pas d’usine au monde en mesure de produire
un travail meilleur que le ndtre et je ne crains
aucune concurrence a cet égard.

Je crois bien qu'un des premiers contrefac-
teurs de nolre systéme fut un certain Wallher,
digne rejeton de I’Allemagne, qui lanca un
Jjouet de constructions métalliques comportant
des bandes a trous équidistants et qu’il avait
baptis¢ « Stabil ». Ce personnage importa éga-
lement en France son produit sous la désigna-
tion « Arts et Métiers ». C’était du toc mal
fabriqué. Ca se vendit un peu, mais j'ai idée
que le plus clair résultat de 'apparition de la
chose sur le marché a été de faire ressorlir
davantage la valeur et la qualité de Meccano.

Au cours des gquelques années suivantes, les
fabricants Allemands qui avaient alors la pré-
pondérance dans le commerce des jouels en
Angleterre prirent l'alarme au succés de Mecca-
no, et leur venette se manifesta par une ava-
lanche de contrefacons. Mais ils firent terrible-
ment fausse route. Ils s’écartérent des princijes
de l'art de l'ingénieur, ils eurent recours 3a
toutes sortes de systemes de fortune, qui avaient
du clinquant peut-étre, et qu’a coup silir ils
trouvaient ingénieux, en tous cas bien suffisants
pensaient-ils pour une amusette de gosses. Ne
vous souvenez-vous pas du « Structator »
fabriqué par une des plus grandes maisons de
jouets d’Allemagne ? On 1’avait lancé sur notre
marché a grand renfort de tam-tam et de
orosse caisse. Beaucoup d’ceil, d’ailleurs
mais, par contre, un principe radicalement
faux. La méthode d’attache était défectueuse
les modeéles ne tenaient pas, et, quant a fonc-
tionner, bernique. « Structator » mourut de
sa belle mort. Et ainsi trépassérent toutes les
autres contrefacons de Meccano. Aucune excep-
tion car, comme je le disais tout & 1'heure,
aucun imitateur ne saurait réussir & moins de
réaliser un progrés dans l'art de 1l'ingénieur
lui-méme.

On n’a pas beaucoup entendu parler chez
nous des aufres contrefacons boches ; elles ont
joui cependant de quelque faveur a l'étran.
ger, avant que Meccano vint mettre le hola
en s’y faisant mieux connaitre. Le mieux que
I’on puisse en dire c’est que cerlaines d’entre
elles avaient du brio, du tape A I'ceil et étaient
contenues dans des boites dont les couvercles
resplendissaient d’étiquettes muirifiques. Une
ou deux ont essayé de prendre pied chez nous :
ni le public ni les détaillants n’en voulurent,
et elles disparurent inapercues... (4 suivre.)

Au seuil de la nouvelle année, qu’il nous
soit permis de présenter a tous les amis,
clients-détaillants, abonnés et praticiens du
Meccano, nos meilleurs veeux de prospérité.

L'année 1922 sera pour Meccano une
période d’agrandissements. De nouveaux
articles seront lancés, et d’autre part, nous
prendrons, au printemps, possession des
locaux spacieur gue nous fatsons présente-
ment construire, ce qui nous permetira de
donner a nos divers services l’extension qu’a
rendu nécessaire le développement conlinu
de notre maison.

+

[.e Chassis Meccano

&

Nous ne pouvons trop recommander a l'at-
tention de nos lecteurs, la description détaillée
du nouveau chissis Meccano, dont la gravure
se trouve en premiere page.

Ce chéssis est un pur chef-d’ceuvre de méca-
nique, et seul, Meccano en permet la réalisation.

Nous rappelons que nous avons fait impri-
mer et que nous tenons a la disposition de nos
lecteurs, des instruclions claires et précises, el
magnifiquement illustrées, qui permettront a
chacun de reproduire dans son exactitude, le
mécanisme intégral d’'un vrai chdissis d’auto-
mobile. Les écoles d’automobilisme trouveront
dans le chissis Meccano un merveilleux instru-
ment d’enseignement pratique.

Prix de la Notice illustrée, franco : 0.78.
ANEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEENEEEOEN

TARIF MECCANO

Taxes comprises

Boiter
N° 0 avee instructions pour 78 modeles. 15. »
1 — 105 -— 25. »
2 — 151 e 55.55
3 —= 196 — 83.55
4 — 247 —- 138.90
D — 277 —_ 194.45
6 —- 326 — Do
en bois facon noyer et ferm. a clef 500. »
BOITES ACCESSOIRES

N° Q0a transformant
une boite n°® 0 en une boite N° 1 12.50
1a — 1 — 2 27.50
24 — 2 —_ 3 30, »
34 — 3 — 4 61.10
43, — 4 — 5 48.35
oa — 5 - 6 180.55
5aw la méme Boite facon noyer 263.90

BOITES « INVENTEUR =«

TN OmE: R i oo s o o e S A G S a0 25. »
— 2 2 RS T I V1 1=~ i e s 69.45
Boite d’Accesscires électriques XI............ 36.10

MOTEURS MECGANO

Moteur électrique 4 volts & marche réversible 58.35
Moteur mécanicue & marche réversible........ 35.55
Accumulateur ;

-------------------------------------
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- Transbordeur
: de Rouen

&
31* ' Le premier des ponts

& cdbles paraboliques

49 construit en France
g >~ en 1897.

Longueur totale
du tablier : 145 m. 90.
Un débouché d’axe en

axc des pylones

de 143 m. 02.
La hauteur du tablier

au-dessus des plus
haules mers est de
ol m. 04 ; la hauteur
des pylones,
de 66 m. 35.
nacelle a comme
dimensions
10 m., x 14 x 13.
Enfin, le poids de la
nacelle en surcharge
d’épreuve est de
117.500 kilos.

Sa

Colonne des Suggestions

Marcel Grunstein, Paris. — Il ne serait pas
trés pratique d’aplatir notre tringle en raison
de son petit diametre. Toutefois, nous sommes
en lrain de faire des expdériences i ce sujet et
nous en publierons le résultat.

Yos autres suggestions recevront toule notre
attention.

Jean Pelletier, Autun. Nous donnerons
toute notre attention a votre bande circulaire.

Nous ne voyons pas quel avantage il y aurait
a avoir un collier sur la piéce d’ceil existante.
Pourriez-vous nous écrire & ce sujet.

J. Clément, Paris, — Nous avons lu avec plai-
sir votre letlre concernant la came. Ayant
récemment introduit une piéce d’excentrique
a triple rayon dans notre liste de pitces déla-
chées sous le n° 130, nous pensons qu'elle
vous permetira d’atleindre votre but.

M. Schmidt, Montbéliard. — Votre sugge:-
tion pour un accouplement de irain est trés
ingénieuse. Nous avons maintenant pour nos
trains un accouplement réversible.

Guarino Ugo, Genéve. — Un accoanlement
peut étre fait avec les piéces existantes de Mec-
cano. VYoir notre nouvelle piéce excentrique.
Elle vous permettira de réaliser les différents
mouvements mécaniques que vous suggérez.

Actuellement, pour actionner nos modles.
nous ne fabriquons qu'un moteur 4 volts.

Nous illustrerons trés prochainement un sys-
ttme permettant de connecter notre moteur
sur le courant continu jusqu’a 250 volts ; pour
I’'alternatif un transformateur est nécessaire.

S. Couderc, St-Etienne. Votre vis sans fin

de 10 centimgtres nous a beaucoup intéressés,
mais nous almerions avoir un dessin montrant
un exemple d’application.

J. Brosse, Rive-de-Gier, Loire. — La poulie

n° 123 de notre nouvelle liste de piéces déta-
chées vous donnera entiére satisfaction.

D. Monnier, Argentan-sur-Creuse, Indre. —
Yotre roue de champ A dents couchées est inté-
ressante, mais des précisions nous seraient
nécessaires concernanl le type de modéle ou
elle doit servir.

Michau, Patay. — Le volant de 7 centim.
n° 132 de nolre nouvelle liste de picces déla-
chées vous donnera meilleure satisfaction
qu'une roue plus grande qui serait trop
lourde.

Une plaque aussi grande que celle que vous
suggérez n'est pas nécessaire, étant donné
qu'en assemblant des plagues sans rebords sur
des corniéres, on peut oblenir toutes les di-
mensions voulues.

Votre suggestion pour un lube d’espacement
entre deux plaques ou deux bandes est trés
bonne ; nous 1l'introduirons dans notre liste de
piéces. La longueur qui convient le mieux est
15 millimetres.

Les Manuels d’Instructions
Wleccano

I y a maintenant deux Manuels d’Ins-
tructions, dont l'un est le complément
indispensable de I'autre. Le numéro 1,
d’abord, qui ouvre la série avec 326 modéles
et qu'on trouve dans toutes les boites
principales,

Le Manuel numéro 2
précédent contient 400 modeles primés
inédits et d’actualité, tels que : tanks,
canons, sous-marins, projecteurs et autres
modéles de la grande guerre. On y trouve
— particularité importante — de nombreux
exemples illustrés de « Mécanique appli-
quée » dont l'intérét pratique sera vive-
ment apprécié.

Ces Manuels se vendent respectivement
fr. 4.25 et fr. 3.75 franco.

qui fait suite an

l

LLe mois scientifique

Le desséchement de la terre. Le bruit du ton

nerre. — Utilisation de la chaleur des volcans. —
Le vol a la vaile.

Le Nouveau Trailé des Laux souterraines, de
M. E.-A. Martel, est d’actualité. La période
de sécheresse que nous traversons et qui, A
ce qu’'il semble, doit se prolonger durant
I'hiver, serait-elle le prodrome d’'un grand des-
sichement de la terre ? Nous ne le croyons pas;
car le dessechement dont nous parle M. Martel
ne sera fatal ni a novg, ni & nos descendants
immeédials,

Pourquoi donc le sol tend-il & se dessécher ?
Parce que la terre, en se refroidissant, se tasse,
se fendille de plus en plus, si bien que 1’cau
qui, d’abord, restait 4 la surface, descend dans
le sous-sol ou elle constitue, en vérité, des
réserves, mais se met en quelque sorte hors
de notre portée. Conséquemment, 1’évapora-
tion se fait plus rare et 1’eau du ciel ne renou-
velle que d’une maniére fort incompléle nos
lacs, nos riviéres, nos océans. Suivant M. Mar-
tel « 1'humanité doit se préparer & la lutte
contre la soif. » Hitons-nous d’ajouter que la
fissuration du sol n’est pas la seule cause du
dessechement : il y faut joindre la pesanteur,
la corrosion, l'érosion et la pression hydrauli-
que. Toules ces causes ont agi sur la lune, qui,
ma foi, fait bien triste figure |

*
* %

M. W.-J. Humphreys vient de publier dans
le Journal of the Franklin Institute un grand
arlticle sur les bruils météorologiques. Nous
nen retiendrons, pour I'instant, que ce qui
en a trail au bruit du tonnerre. L’élincelle,
qui précede nécessairement le tonnerre, déter-
mine une explosion et, conséquemment, une
dilatation, fort analogue a celle que provoque
un explosif quelconque. Pourquoi, mainte-
nant, le bruit du tonnerre est-il aussi prolon-
gé ? Parce que l'étincelle, contrairement 3 ce
qu'on s'imagine, n’est pas instantanée. Elle
peut atlteindre la longueur de huit kilométres.
L observateur, suivant la place qu’il occupe
par rapport a l’élincelle, percoit des bruits
successifs, parfois simultanés et de sonoritd
fort differente. De plus, il y a les échos éveillés
par l'explosion initiale, échos d’autant plus va-
riés que le chemin parcouru par 1’étincelle est
plus irrégulier. Ce qui fait, en outre, que deux
observateurs, placés & une certaine distance
l'un de 'autre, recoivent de la méme explosion
des impressions auditives fort différentes.
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O éndéral t, et & juste titre, A < 3)
et T Eonine e 'S dirt | LES CHEMINS DE FER MECANIQUES “HORNBY
faites dans c b t d ¢ des résullats
ﬁﬁzfjeillelﬂ; LE'Eiijlsd %?lluufsimla lt'ais;nq”m}:n' DEMO NTABLES

laquelle on cherche a utiliser la formidable Mécanisme parfait - Beau fini - Piéces standardisées
force mécanique des marées. Aujourd’hui, aux

iles I'Iﬂﬁ'ﬂ'l-, il est qHEEtEDIl d'utiliser ].’iEI]EI'giE ARTICLE DE LUXE CADEAU DE CHOIX

du volcan Kilanéa ! Si les marées présenlend .

des dangers, que dire des monlagnes de feu ? ik i lﬁ:ﬁ';r" _

Evidemment, le volcan est une source de cha- e e “ﬁ?’ iyl < -

leur donl on pourrait tirer tout ensemble de
I'éclairage, du chauffage et de la force mo-
trice. Mais comment capter cette force qui.
Jusqu’ici, ne s’esl montrée que destructrice p
Quelles installations résisteront & des érup-
tions comme celle qui détruisit en quelques
heures Pompéi, Herculanum et Stabies? Pour-
tant, ne désespérons pas : on ne croyail pas
au succes des chemins de fer, on croyait
encore moins & l’aviation. Or, regardez ce que
I’lhomme a fait dans ce double domaine. Un

_‘imxr viendra ou lon enverra un obus sur ra T'rain N° 1, Marchandises. Frs. 100.00 (taxe comprise).
une,

*
¥ *

Autre invention qui confond l'imagination.
Réussira-t-on vraiment a voler & la voile P En
attendant que la réponse nous en soit fournie
par l'expérience, voici que s'est réunie au
Grand-Palais un Congrés de ['Aviation sans
moleur. Suivant M.de Pischof, qui en écrit dans
I’Aéronautique, il s’agit du vol sans moteur
par utilisation des courants adriens. Or, en
quoi consiste-t-il ? En ceci, dit M. Henry de
Varigny, « que l'avion, sans moteur, parli
avec une impulsion initiale, se maintient en
I’air, avance, s’éléve méme, rien qu’en utili-
sant le vent ascendant ou les irrégularités du
vent horizontal. L’oiseau pratique ce vol, réus-
sissant & se maintenir pendant des heures en e .S
['air, avancant et s’élevant aussi, sans le moln- S PR R e, L AT T
dre effort apparent. » I N o e} T =AY FE E.I'_

Nous mnous demandons quelle sera cette C e o i LS S ———t - BT - (e
« impulsion initiale » qui permettra 4 1’avion '
de s’élancer. L’oiseau, lui, prend son élan : il
est son propre moteur. D’ailleurs M. de Vari-
gny ajoute qu’il sera difficile A4 1’homme P
d’imiter ’oiseau, « car il lui manque la sensi- S
bilité dont dispose 1'oiseau, chez qui la plume
constitue une antenne au moyen de laquelle Train Pullman. Frs. 250.00 (taxe comprise),

11 « sent ’air » et puis exécute les changeme : : :
d $nclinaieon :;1& pI;ans Y- }}ngf' L Les trains Hornby, fabriqués par la Maison Meccano, sont établis d’apres les

Pourtant suivons avec intérét ce qui se dira principes du systéme Meccano. Toutes les parties sont standardisées, et Locos, Tenders,
et se fera sous ce rapport. Nous parlons bien 3 Wagons peuvenlt Etre démontés piéce A piéce, et remontés & volonté. En outre, toute piéce

distance, méme sans fil. Est-ce que Napoléon perdue ou détériorée peut étre fournie sur demande et remise en place par vous-méme, ce
s’en doutait ? qui revient a dire qu’'on peut renouveler un train Hornby indéfiniment.

Train N° 1, Voyageurs. Frs. 120.00 (taxe comprise),

L TR ;

Grand Concours ‘¢ MIEGGANO ” primé de 6.000 francs

(Cloture 15 Aovril 1922)

Un nouveau grand Concours de Modéles ** MECCANO ” est ouvert.
Tous, présents et futurs adeptes du Meccano voudront y prendre part.

CE CONCOURS COMPRENDRA TROIS SECTIONS

i e
1° (Concurrents au-dessous de 10 ans. I
2° — entre 10 et 14 ans.
3° — au-dessus de 14 ans.

i i
i ®

Nirestrictions ni frais d’inscription. Tout possesseur d’une boite Meccano peut y prendre part.
Le petit modéle inédit fait avec une boite 0, a autant de chance de gagner un prix, quun modéle tiré d’une boite no 6.

Plusieurs centaines de prix, dont 2.500 frs en espéces et 3.500 en articles Meccano.
Demandez feuille d’inscription & votre fournisseur. A défaut, écrivez-nous

MECCANO (France) 5, Rue Ambroise Thomas — PARIS (1X°)

Alph., Giron, Imp. Gérant, 45, faubourg Saint-Martin, Paris Publieé par Meccano (France Ltd), 5, rue Ambroise-Thomas, Paris
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Le Pont du Forth

en Meccano

Le Pont du Forth, dont nous donnons ci-dessus
la gravure, peut étre exactement reproduit avec
les pieces Meccano. Il constitue un fort beau
modele sur lequel on peut poser des voies pour
y faire passer des trains mécaniques Hornby. Il
est facile a construire en s'inspirant des ins-
criptions complétes contenues dans le nouveau
Manuel n° 3 (1. Nous sommes cerfains que tous
nos jeunes Meccano liront avec intérét les détails
ci-apres relatifs a ce pont célébre.

On a dit du Pont du Forth que c'est un des
plus parfaits chefs-d'ccuvre du génie civil. Il
enjambe le Firth dans Forth [embouchure du
Firth] et sert a la grande ligne de chemin ferrée
qui relie Edimbourg au Nord de I'Ecosse.

Du principe a poutrelles, il repose sur trois
groupes de supports ou piles en maconnerie
solidement plantées dans le lit du fleuve. Les
ingénieurs ont dit se préoccuper de ne point
géner la navigation trés intense dans ces
parages. La voie ferrée est, en conséquence, a

i1} Ce Manuel est actuellement 3 I'impression.

attrait de plus

AVRIL-MAI 1922

PRIX

IOC

aux attraits multiples de Meccano
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150 pieds [45 metres 75) au-dessus de la surface
des eaux, ce qui permet aux plus grands navires
de passer dessous librement.

[.La traversée du pont en chemin de fer esi
saisissante. Les poutres de métal] geéantes
s elevent comme de hautes tours et, a grand
bruit de ferraille et grondement continu, le train
se rue. A une profondeur qui parait énorme, on
apercoit les eaux du Forth sillonnées peut-étre
par un défilé de navires de guerre faisant route
de Rosyth vers la mer. Le fleuve a ic1 plus d'un
mille de large [1.600 metres] ; il est franchi par
trois portées de métal dont chacune comporte
deux trappes de 680 pieds [207 metres 1 2] de
long. Les deux poutres suspendues ont 350 pieds
(106 meétres 68] de longueur.

Dans ce pont, toutes les pieces qui ont a subir
de la compression sont tubuiaires : celles en
tension sont a cloisonnement. Les tubes sont en
plaques rivées ensemble. Les plus gros ont

12 pieds [3 meétres 65] de diametre. Il a fallu
40.000.000 de plaques d'acier et 6 millions 172

Un des

plus parfaits

chefs-d'cauvre
du

genie civil

de rivets. Le pont comporte 5000 tonnes d acier.
[Les travaux, commencés en 1883, ont duré sans
interruption pendant sept années, en occupant
4,000 ouvriers. Le pont achevé a été inauguré par
le Prince de Galles, le 8 mars 1890, a la musique
d'un ouragan sifflant a travers le treillis d'acier.

L'ingénieur, Sir Benjamin Baker, a déclaré
que le pont est si robuste que l'on pourrait
suspendre un cuirassé au bout de chaque trappe
sans faire séparer les entretoises du sommet. On
repeint la structure tous les trois ans et, comme
la superficie a couvrir est de 145 acres [plus de
58 hectares], ce n'est pas une petite affaire.

On sait que, quand il chauffe, le métal se

dilate et qu'il taut tenir compte de ce phénomene
dans la construction des voies ferrées ainsi que
des autres structures métalliques. Pour le Pont
du Forth, le total du jeu prévu pour la contraction
et la dilatation provenant des vicissitudes atmos-
phériques est entre 6 et 7 pieds [1 meétre 83 et
2 metres 13).
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NOTES EDITORIALES

Concours prime.

Au moment ot paraitront ces lignes, le de-
lai indiqué pour la réception des envols a no-
tre grand Concours Annuel (1921-22) prime
de 6.000 frs, aura pris fin au 135 avril

S'il se trouve des retardataires involontaires
et désireux quand méme de participer a ce
concours, nous les avisons que nous les at-
tendrons jusqu’au 30 avril,

[.es envois qui nous sont parvenus jusqu’a
présent témoignent, dans l'ensemble, des pro-
grés étonnants, et d'année en année plus mar-
qués, que réalisent les praticiens du Meccano.
Un grand nombre de ces envois revelent me-

me un esprit d'ingéniosite hors ligne.

Une visite au pays Meccano.

Cette élégante et pimpante petite brochure,
relatant la visite d’un jeune Meccano a nos
usines de Liverpool, amnst que son entrevue
avec Monsieur Hornby, a eu une vogue énorme,

Nos lecteurs se rappelleront qu'il suffit de
nous en faire la demande pour aque ce joli
bouquin leur soit envoye gratis.

[.a derniere édition s'épuise rapidement, et

ceux de nos lecteurs désireux d'en recevolr
l'envol voudront bien se hater de nous en

aviser.

Clubs Meccano.

Nous enregistrons avec un vif plaisir le
nombre croissant des Clubs Meccano. Nous
serons bientot en mesure de centraliser en
une organisation principale, ces diverses ma-
nifestations de l'activité Meccano-istique.

Cette centralisation se fera aussitot que nous
aurons pris possession de notre nouvel 1m-
meuble dont la construction se termine rapi-
dement, et dans lequel nous serons déhniti-
vement installés vers le 1°7 juin prochain.

Les machines geéantes.

[La reproduction du plus grand ponton-grue
du monde nous a valu un grand nombre de let-
tres d’approbation et d'invitation a continuer
ce genre de documentation. Nous avons donc
décidé de donner dans chaque numéro, un
spécimen des plus grandes merveilles mecani-
(ques modernes,

Un bel exemple typique est donné a la page

3 de ce numeéero.
Aux nombreux Meccanos qui preéferent in-
venter plutét que copier, ces magnihques

chefs-d’'ccuvre du génie civil leur fourniront
assurément matiere a inspiration pour la crea-
tion de nouveaux modeles Meccano.

Le chassis Meccano.

I.a notice du Chassis Automobile Meccano
a eu un succes consideéerable.

Il ne nous en reste plus qu'un nombre res-
treint d'exemplaires. Nous prions nos lec-
teurs désireux de se procurer cette intéres-
sante notice, de bien vouloir nous en aviser
le plus tot possible.

Richement illustrée, la maniere de construire
le chassis est expliquée dans ses moindres
détails, et constitue une représentation inté-
grale du chassis dernier cri.

T T T i e e T i a Ca e ]

Colonne des Suggestions

R. Pautol, Breuches-les-Luxeuil. -— En réponse
4 vos suggestions.

1. Nous avons dé¢ja construit un excentrique
a triple course. Pour la convenance des intéres-
s¢s nous en publions a nouveau la gravure.

2, Joint Universel. Nous avons déja publi¢
dans cette colonne une illustration repreésentant
un joint universel ou Couplage Hooke, voir le
numeéro 17 du Meccano Magazine, VoIr aussi no-
tre nouvelle notice sur le chassis automobile a
lacjuelle il est fait allusion page 2.

B. Jorrol, Dole, (Jura). —— Nous avons recu
de pratiquants de Meccano plusieurs suggestions
relatives 4 un vilebrequin ou arbre coudé. En
réponse nous en avons ¢tabli un qui est a un
seul coude et permet d’y enfiler une bande que
des pinces ou agrafes maintiznnent en position.
Nous doutons que ’engrenage hélicoidal ou torse
que vous proposez soit susceptible d’étre utilis¢
pour les modeles Meccano,

J. de Flamesnil, Yvelof . — Nous craignons
de ne pas bien nous rendre compte de l'avan-
tage qu’il ¥ aurait a créer des roues du type que
vous proposez. Voyez ci-dessus notre réponse a
B. Jorrot,

Nous allons examiner votre idée de erémaillere
angulaire 4 employer conjointement a la cré-
maillére incurvée; également un nouvel weillet.

Krelz Louis, Blumont. — Nous ne voyons pas
bien 4 quoi tend votre suggestion d’un nouveau
ressort spirale similaire a un ressort de montre.
Peut-étre voudrez-vous bien nous envoyer une
explication plus compléte au sujet de son uti-
lité.

Nous avons déja songé a la mise en circula-
tion de roulement a billes mais jusqu’icl nous
ne sommes pas convaincus de leur urgente né-
cessité. Sur aucune piéce Meccano le frottement
n’est trés considérable et ces piéces couteralent
assez cher. Cependant nous ne perdrons pas de
vue votre indication.

P. Sosso, Torino. — Nous estimons que notre
couplage actuel répond aux usages auxquels
servirait le type que vous suggérez. Notre boite
d’équipement électrique contient une tige a bout
fileté qui d’ailleurs peut s’acheter sé¢parément,

André Gonier, Paris. Nous avons déja fait
ficurer un volant dans notre catalogue mais il
ne comporte pas dans un des rayons un palier
pour bielle. Nous allons examiner cette 1dée car
d’aprés volre lucide explication nous nous ren-
dons fort bien compte de I'avantage qu’elle preé-
sente,

L.-E. de Bary, Chateau de Rousson par Salin-
dres. — On pourrait faire une grande roue cons-
tituant manivelle en vissant une goupille file-
tée dans un des trous extrémes d’un plateau
central et en fixant celui-ci a la tige.

On peut faire un tambour d’enroulement ou
de treuil au moyen d’un rouleur en bois (piece
106) grippé sur la tige par une roue de poulie
de 25 mm, 4 chaque extrémite.

M. Roger Martin, Troyes. — Notre catalogue
de piéces comprend une poulie & coéne, n® 123,
Jusqu’a présent nous n’avons pas trouvé néces-
saire d’en offrir de plus grandes.

A. Job, Montigny-les-Meiz. — 11 ¥ a quelques
années, nous avons lancé un moteur a4 eau pour
actionner les modéles Meccano. On P’a tres peu
demandé. Nous pensons que notre moteur élec-
trique conviendrait mieux pour le but que vous
VOUS Proposez.

Jean Dumez, Angers. — Nous allons prendre
en considération votre suggestion de poulie plate
et folle car nous estimons qu’elle peut fort heu-
reusement servir entre deux roues a boudin
pour modifier le sens d’'une commande par cour-
roie.

Jean Pierre, Saint-Dié¢ (Vosges), — Nous allons
examiner 1'idée de plaques Incurvées ainsi que
le type de crochet que vous suggeérez. Notre res-
sort n® 43 peut étre étendu et coupé de n’im-
porte quelle longueur pour former ressort de
compression.

A. Despeyroux, Mezin. Nous mentionnons
sous le n® 41 une pale d’hélice dans notre liste
de picces détachées.

V. Raynaud, Marseille. — La poutrelle en H
que vous suggérez n'aurait qu'un emploi tres li-
mité comme piéce Meccano. Nos pieces existan-

tes sont susceptibles de remplir les fonctions

que vous mentionnez.

V. Georges Fromont, a Villers-Bocage. — Nous
n‘avons pas encore apercu l'utilité d’'un plus
grand engrenage conique. Une roue de champ de
1 1/2 menée par un pignon de 1/2 pouce répon-

Tee w mamw e
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drait aisément au but que vous vous proposez.
Nous avons en téte une poulie plate et folle
qui, entre deux roues a boudin pourrait servir
a modifier une commande par courroie.

Notre liste de piéces comprend déja des ban-
des incurvées et mous estimons qu’elles pour-
raient servir aux buts que vous suggérez. Le res-
sort que nous fournissons actuellement peut étre
étiré et coupé a la longueur voulue pour consti-
tuer ressort de compression. Un écrou a oreil-
les serait incontestablement utile pour divers
usages et nous allons examiner la question.

Nous avons des doutes sur 'opportunite de
(réer une sirene, Cependant nous allons ¥ pen-
ser. Nous prenons aussi en considération vos
autres 1dces.

A. Siruis, Demi-Lune. — Vos suggestions sont
fout a fait justes. Voici pas mal de temps que
nous songeons a ¢tablir des scies, machines, ou-
tils, ete. Nous espérons en réaliser quand l'oc-
casion se présentera.

Deconynck André, Lille. — Un excentrique a
triple course figure déja dans notre catalogue.
Les ajustages peuvent se faire en attachant un
couplage a bande ¢t en se servant d'une tige
filetée.

M. Lucien Abauzitl, Villeneuve-les-Béziers. —
Nous pensons que notre ressort ordinaire relic
diagonalement a4 deux bandes disposées a angle
droit résoudrait la difficulte.

A. de Boisrion, Saint-Brieuc. — Nous ne sau-
rions prendre en considération I'introduction de
bandes en caoutchoue car on peut s’en procu-
rer de toutes dimensions voulues chez n'importe
quel marchand de caoutchonc.

Y. Gaymard, Paris. — Nous ne parvenons pas
a comprendre a quoi tend votre suggestion
relative a4 un couplage articulé. Peut-eétre au-

rez-vous 1'obligeance de mnous donner de vos
plus amples renseignements.

Robert Poeros, a Cournon (Puy-de-Dome). —
Nous étudions un ¢élément a crémaillére suscep-
tible de servir pour la manceuvre d’un tracteur.
Nous 1'annoncerons dés qu’il sera prét,

Historique de Meccano

par Frank Hornby (suite)

Tandis que les fabricants allemands s’effor-
caient de prendre pied sur le marché anglais
des jouets de construction, et de subtiliser a
Meccano une partie de sa clientele, nous eten-
dions rapidement nos affaires en Allemagne
et nous étions amenc¢s a établir a Berlin une
succursale avec de grands bureaux et de vas-
tes magasins tant notre industrie prenait un
développement considérable. Nous v envoya-
mes un représentant qui eut bientot etabli une
organisation efficace, et immeédiatement com-
menga notre campagne de publicité poursui-
vie a l'aide d'annonces et de demonstration de
la facon que connaissent hien tous les jeunes
Meccanos. Au bout de peu de temps les boites
Meccano étaient l'attraction attendue de tou-
tes les vitrines des grandes boutiques dun
bout a l'autre de l'empire germanique. A Nu-
remberg ménie si longtemps considérée comme
la ville-meére des jouets, on nous faisait de
gros achats. De nombreux marchands alle-
mands n'hésitaient pas a se rendre en Angle-
terre pour venir nous parler avec enthousias-
me des grosses affaires que leur procuraient
nos articles et de la facon merveilleuse dont
les jeunes Allemands s’éprenaient des possi-
bilités offertes par Meccano a leur esprit d’in-
géniosite,

Ma derniere visite a Berlin date de la se-
maine qui préceda la déclaration de guerre.
IElle avait été couronnée du plus grand suc-
cés et pleine de promesses d'une extension
plus grande encore. Dé¢ja planaient sur I'Eu-
rope des nuées menacantes, mais jamais je
n'aurais cru que I"Angleterre serait entrainee
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dans la tourmente gui se preparait. Diverses
raisons m'obligérent a hater mon retour et
ce fut heureux pour moi car le train que je
pris fut le dernier a quitter I'Allemagne avant
'internement de tous les Anglais restes dans
ce pays.

I.a guerre mit, bien entendu, fin pour l'ins-
tant a nos affaires en Allemagne. On enferma
notre gérant dans le camp de concentration
de Ruhleben et le Gouvernement allemand
s"empara de nos établissements a la direction
desquels i1l appointa un fonctionnaire de son
choix. On vendit les stocks Meccano et I'EEtat
boche s'en adjugea le produit. En fin de compte
tout notre fonds, ou ce qui en restait v compris
les brevets, les marques de fabrique et les
relations, fut adjugé a une maison ndigene.

J'éprouval un creve-caeur a volr si brus-
quement mise a néant une affaire s1 bien lan-
cée, mais 1l n'v avait rien a faire qu'a tourner
notre activite vers d'autres cotés et a attendre
patiemment le moment ou 1l nous serait a
nouveau possible de donner aux jeunes alle-
mands l'occasion de revenir sous l'heureuse
et stimulante influence de Meccano.

Je crois bien que c’est d'Amerique que sur-
girent les plus nombreuses mmitations du sys-
teme Meccano. L’histoire compléete de leur
grandeur et de leur décadence remplirait un
gros volume. LLa premiere de ces contrefagons
se dénommait le: « Constructeur de Modeles
Ameéricains ». C'était un plagiat a peu pres
intégral, tant en ce qui concerne le dessin
des pieces qu'en ce qui est du contenu preécis
de chaque boite. On avait presque complete-
ment copié le Manuel Meccano qui m'avait
couté des anncées de meditations, de recher-
ches et d'expcriences laborieuses. En vérité,
sauf un manque de fini, et moins d'élégance
dans la présentation, les boites frauduleuses
auraient pu passer pour authentiques.

Cela se passait 11 v a quelque dix ans et
VOous pouvez vous lmaginer mon émotion
quand je m'apercus que tout ce a quoi j'avais
s1 longtemps travaill¢ avait éte barboté par
un nouveau venu, dont 'unique intention était
de s’emparer purement et uniquement de mon
bien. Je pris le premier bateau pour New-
York et m'en fus consulter un des meilleurs
avoues de la métropole américaine sur les
mesures a prendre pour mettre iin a4 une con-
currence aussi manifestement déloyale. Je me
croyals tres sur d'étre a meme dobliger les
contrefacteurs a quitter le marché. Une ameére
deésillusion m'était réservée. J'allais apprendre
que s1 la justice est horriblement lente, elle
est non moins horriblement chére. Le proces
dura neuf ans et couta a notre Société des
milliers de livres sterling. On arriva pourtant
aun Jjugement déhmtif qui nous restitua nos
droits, nos brevets et d'autres privileges.

(A suivre.)

TARIF MECCANO

[Taxes comprises]

BOITES

No 0 avec instructions pour 7B modeéles. 15. »

1 105 25. .

9 151 99.99

3 196 83.55

4 247 138.90

5 277 194 .45

6 326 . .

en bois facon nover et fermant a clef. . 200. -
BOITES ACCESSOIRES

No 0a transformant une boite N© () en une boite No | 12.50

la | 2 27.50

El Er! 3 3{]. =

32 1!' "‘ El.lu

4a 4 5 48 .35

Ha 3 & 180.55

5aw la méme boite tacon noyer. 263.90
BOITES :: INVENTEUR -

Inventeur A . 25, »

e B o = c % 69.45

Boite d'accessoires électriques XI | 36.10
MOTEURS MECCANO

Moteur électrique 4 volts i marche reversible. 58.35

Moteur mécanique a marche réversible. 35.55

Accumulateur. 58.35
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La plus grande Grue de I'Univers

La Grue de 350 tonnes de |I'Arsenal de Philadelphie

[Les jeunes gens qu’intéressent ’art de 'in-
genieur restent toujours en extase a regar-
der fonctionner les appereils de levage et
asurement ce serait une joie pour nos lec-
teurs de voir la plus énorme grue du monde
emporter et balancer des charges de 350 ton-
nes avec facilite. Pour la plupart d’entre
nous ce plaisir n'est pas realisable car ce
monstre, gui appartient a la marine ameéri
aine, est a Philadelphie, dans les Etats-
I'nis. Nous devons a la gracieuseté de notre
confrére « The Scientific American » la
permission de publier la photographie ci-
contre qui représente bien cet ¢tonnant bati,
et sa constructrice, la Sociét¢ Mc Myler In-
ter State Company, a bien voulu nous four-
nir quelques renscignements relatifs a sa
structure. Nous sommes convaincus qu’un
agrand nombre de nos lecteurs se feront une
féte de la reproduire en miniature a aide
de picces Meccano.

Bien qu’elle n’ait été installée que récem-
ment, avenir de cette grue parait quelque
peu incertain d’apres ce qui a transpire des
discussions de la Conférence de Washing-
ton. Le motit qui a engagé a établir ’énor-
me appareil est augmentation des dimen-
sions des éléments qui entrent dans la cons-
truction des modernes dreadnoughts, car
il est surtout destiné a aider a I'érection et
a la réparation des navires de guerre. La
taille formidable de la grue a ¢té inspiree
par le désir de pouvoir manutentionner ces

eléements en un seul bloe au lieu d’avoir a
les démonter pour étre a meéme de les trans-
porter et de les amener en position sur le
vaisseau, Avant DPinstallation de cette grue,
¢’était demontees que, par exemple, les tou-
relles ¢taient mises a bord. On peut aujour-
d’hui, grace a notre grue les monter a (uai et
les embarquer comme unités completes, ce
(qui économise beaucoup de temps ct faci-
lite grandement le travail,

La grue de League Island, qui a coute plus
de cinq millions de francs s’¢léve sur une
jetée qui fait saillie dans le fleuve Delaware
et peut ainsi servir deux docks, La structure
contient quelques 2.000 tonnes d’acier et un
millier de tonnes de machines. Sa hauteur
aou sommet de Pobservatoire est de 250 pieds
(76 metres 20), et un ascenseur celectrique
porte les gens jusque la-haut. Aucune pho-
tographie ne saurait donner idée des dimen-
sions formidables de cette grue, a cote de la-
quelle un cuirass¢ de ligne parait un nain.
On ne peut se rendre compte de 'immensite
de la carcasse d'acier que lorsque l'on est
au pied ou qu'on grimpe les marches de es-
calier central jusqu’a la plateforme a 200
pieds (67 metres) du sol.

Elle est du type a tete de marteau et le
poids total, environ 4.000 tonnes, fardeau
compris, est porté par un solide pilotis bien
enfoncé¢ dans le gravier et renforce latéra-
lement. Sur cette fondation repose la mas-
sive structure dénommee le portique fixe
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dont les quatre pieds supportent un réseau
de poutres d’acier qui répartissent et égali-
sent la charge.

Ce portique constitue le bati principal sur
lequel est montée une tour octogonale qui
va en se rétrécissant pour se terminer en
pointe. Le sommet de la tour porte un rou-
loir qui porte a son tour le chassis rotatif
a cloisonnage. Pour que ce chissis reste sta-
ble quand il n’y a pas de contrepoids un ca-
dre ou cloche est fixé a son centre. Il est
construit autour de la tour octogonale et
est supporté pour les réactions horizontales,
et pres de la base de ladite tour, sur le haut
du portique, au moyen d’une chaine de ga-
lets portant contre le chemin circulaire fixe
prés de la base de la tour.

[La grue est munie de trois guindages, sa-
voir : deux guindages principaux d’une ca
pacité de 175 tonnes brutes chacun qui peu-
vent se manceuvrer soit ensemble soit 1so-
lément. Quant on les fait fonctionner ensem-
hle une poutre égalisatrice est utilisée qui
s’accroche a chaque guindage principal. Le
centre de cette poutre égalisatrice contient
un crochet en acier forgé qui a une puis-
sance de 350 tonnes brutes. On peut manceu-
vrer un fardeau de ce poids a n’importe quel
rayon jusqua 115 pieds (35 metres 0.5} ce
(ui est le rayon maximum pour les guinda-
ses principaux. La hauteur de guindage au-
dessus du sommet de la jetée est de 190 pieds
57 metres 432).

[.a construction et le montage de la grue
ont pris 20 mois a partir de la signature du
contrat et on a établi une ligne speciale pour
son érection. Afin de pouvoir élever le cloi-
sonnage intérieur et le cloisonnage poste-
rieur avec la méme ligne on a d’abord ins-
tallé le mécanisme de rotation et on I’a ren-
du prét a fonctionner simultanément a la
construction des cloisonnages. Pour equili-
brer aussi bien que possible la charge, on
a fait tournerlagrueunefoisqu’oneut instal-
¢ une certaine partie du cloisonnage avant,
puis on a renverse le sens de rotation et re-
peété plusieurs fois cette manceuvre.

Le Cinématographe
et ses aniecedents

- —

Ians la Revue Scientifigne du 11 février, le Docteur Felix
Regnanlt nous présente « 1'évolution dn Cinéma ». Nous
crovon: de notre devoir de tirer de ce travail consciencieux
¢t inltéressant quelques iddées pour le p'us grand profit de
nos jeunes Meccanos loujours & la recherche du nouvean el
désircux de contribuer, dans le domaine de la mécanique
el de la construction, aux progrés de la science contempo-
raine. Nous savons de quels pauvres commencements soni
partics les plus belles inventions modernes. Toules, elles
sont le résultat de la palience, du travail, de lingdéniosité.
Les faibles se rebulent 1d on les courageux et les obslines font
des efforts en raison méme des difficultés qui leur barrvent
la roule,

M Régnault divize forl =agemenl les « deécomvreurs » en
sept types dislincts qu'il appelle les inspirateurs, les pre-

curseurs, les inilialeurs, 'inventeur, les perfeclionnenrs le

meltenr au point, les finisseurs. Les inspirateurs émellent
une idée mais n'en fentent pas 'exécution, Les précurseunrs
tentent cette exéeulion sans v parvenir, Les inifiateurs font
nne découverte dans un ordre d'idées différent, déccuverte
qui permel la réalisalion de l'idée des préeurseurs, L'inven-
teur atteint le résaltal « en réalisant le proeéddé, la méthode,
Iinstrnment nouveau », le vrai « découvreur », le
Les perfection-
neéurs amcliorent la Jdécouverle: certains d'entre eux réali-
sent, comme dit M. Réonanlt,

il est

créatear, les autres sont des auxiliaires,
un perfectionnement « ma-
jear  » qui constilue une nouveaulé, point de départ de
beauncoup d’aulres. Ie metienr au point vulgarize la décou-
verte, la rend pratique pour le public, Les finissenrs retou-
chent encore l'eeuvre arrétée dans ses grandes lignes.

« Liinvention dn Cinéma monire bien la différence qui
existe entre l'invenleur et les perfectionneurs. Marcy imagi-
na le Cinéma, mais ne le fit pas entrer dans le domaine pra-
tique. Marcy avait 'instinct de lIa mcécanique, mais il n'élait
pas du mélier. Ancien interne des hopitanx de Paris, il élait
furt

Conlrairement a4 la

avant toul médecin... son eleve Démeney violonistie

avani de devenir un préparateur. »
croyance populaire, M. Régnaull affirme que « ne pas élre
spicialisé dans le domaine qu'il explore esl souvent pour le
chercheur un avantage. » EL il cile, 1a A 'appni de son opi-
nion, l'exemple de Pasleuar, qui n'étant pas mdédecin innova

grandemenlt dans la mdédecine.

*
* *

Ne perdons pas de vue que le Cindmatagraphe proprement
dit, tel que nous le vovons fonclionner aujourd’hui, est du
aux freres Lumidére. Clest & cux qgu’apparlient le mdérite de
celte invention (18g)) et que revient la gloire de l'avoir
renda pratique. Il nous est impossible de rendre comple ici
modifications  introduites dans le mdécanisme

des diverses

du cinématographe par les deux industriels francais. Nous
nous contenterons de donner & nos jeunes lecteurs guelgues
mols biographigques sur Anguste el Louis Lumidre,

1862; Louis,
dans la méme ville, le 5 octobre 1865, Leur pdre, Anloine,

Auguste naqguit a4 Besangon, le 1 octobre
photographe dans la capilale comloise, vint s'inslaller A
Lyon apreés la franco-allemande. Anloine et Louis

suivirent les cours du lyeée eb, dés 1283, fonddrent avec leur

guerre

piere lT'une des premidres fabriques francaises de plaques pho-
tographiques an gélalinobromure d’argent.Clest de leurs la-
boratoires que =ont sorties les nombreuses découvertes grices
auxquelles la photographie est enlrée dans la voie nouvelle
du progrés, Membres «d'un grand nombre de sociétés scien-
cte

honoris causa 5 de 'Universiteé de Berne,

Lifiques, les froves Lumidre ont NOmMMmMes  en

rgog  (ne-

lenrs

-

F
De meme, alors que nous nons plaignons amerement de la
panvicle de nos laborcloives, M. Régnaull dit gue inven-
lenr n'a point besoin o une inslallalion compliqueée ef emi-
fettse, o Jal travailld, écvil-il, chez Marvey, Ce Bourcuiznon
vif, gai, bienveillant ¢l fin, avait en =on hdlel un alelier on
iidaient denx modestes ouvriers mdcaniciens et guelgnes
bans ¢léves, w Alais il se hate d7ajouter « Ouand le cindma
passa dans =a phas=e de perfectionnement, les gqualilés g
pour Marcy avaient élé un avantage, devinrvent un inconve-
lries etendu, an excellent onlilinge sonl

TR0 I'n =avoir

necessaires an perfectionnement, car appareil devienl de
plus en plus complexe el exize des organes mnlliples, précis,
delicals,

Et vaoici nne considéralion pralique. On ose plait & répdéler
ob a déplover gue les invenleurs ne < enrichissent pas. Eb

M. T'egnanlt de dire que « danz la forme acluelle de
=ocidtt seule une déconverle divectement nlile an public peul
procurer nn béndfice malériel eb gquun seul de ces imvenleurs
qui est le metteur an point en profitera a condition quiil
ne e fasse pas exploiter par un brassear d'affaires »,

*
x ¥

EL puisgque nous nous occupons ici dan eas parlicalier, i

cinemalographie, pourguoi ne pas dive quelgques mots du
phiénakistivope, qui esl le véritable aneétre du cinémalogra-
phe 7 Les jeunes Meccanos se rendront comple de 'évolulion
aque suil une invenlion guaud sy inléressent les hommes
avank une culture scienlifique on simplement « de la prati-
Voici ce qn'en ail M, I1. R,

« Le phénakislicope est consiruit

[que d'Allemacne, anteur de
« 'Histoire des Jouets »
de facon A utilizer le jeu doplique, résoltat de la persistance
des impressions Juminens=es que produisent sur la rétine les
images éclairdes, Liillusion dn mouvement est produite dans
cel appareil par la succession rapide d'un certain nombre de
scenes légérement  différentes enbre  elles, el par le mouve-
ment accompli par les divers acleurs qui Ja composent [ on
verri de cette facon, nne ccuvire faizant de In vollige sur un
cheval, passer au travers d'nn cercean ponr relomber ensnite

crraciensement sar osa selle

e ——

« Tous les sujels peuvent préler 4 celle représentalion,
d'antant plus de réalités,
qu’elle sera composée de la sucession d'un plus grand nom-
bre de scines dans
sammenl gradoaés, »

el D'image animdée présenlera

lesquelles les mouvements seront =uffi-

*
. S

Beaucoup de personnes prétendent que le vérilable angélre
du cinématographe est non pas le phénakistique, mais birn
le Kaleidoscope., Nous nous conlenterons de donner de ce
jouet, d'ailleurs trdés inléressant, la description qu'en a don-
née le Dictionnaire des Découverles. Nos jeunes Meccanos ver-
ront eux-mémes ce qu’il faul en penser. Rappelons simple-
menlt que cette invention est d'origine anglaise el qu’elle
fut importée i 1818,

Transfigurateur ou Kaleidoscope est une espioe
de lunette armde, & D'extrémild qui touche l'ceil, d'un verre
d'un dépoli.

Paris en

a [
lenticulaire, ¢t a lexlrémilé opposé Verre
On inlroduit dans l'espace ménagd entre ce dernier verre at
un troisieme verre placé & un pouce ct demi du précédent,
des cbhjels d'un petit volume, comme morceaux d'éloffe de
différentes couleurs, coquillages, pierres fausses, ete... Ces
ohjels en =¢ maélant se combine A l'oeil de mille manitres
piquantes toujours régulitres e¢b jamais semblables, effet
produit par la réunion de trois verres en forme de triangle
el réenant dans toule la longuenr du tube. Ces verres sont
revétus 4 leur face extérieure d'un morceau d'éloffe ou de
papin* de couleur foncée, de manitre a prodoire intérieu-
rement 1'effet d'une glace. G'est en venant se rélléchir
dans cette triple surface que les abjels réunis & Uexirémiteé
I'aide du mouvement de rotat on
agréables et
Transfor-

présentent, a
'instrument, les
fait un moment

du tube
combinaisons

la vogue du

impr mé A
varices qui ont
malteur. »

Le Kaleidoscope eul un succés fou, L'engouement qui e
produisil en =a faveur donna naissance, dit encore M. d’Alle-
macne A de nombreuses compélilions, et pour 'annde 1818,
le recueil des brevets d'invention est rempli de déclarations
des divers invenleurs qui, touns, prétendert aveir ajonte
quelque importante modification ou quelque perfectionne-

men!t appréciable a la luerative invention.

LES MOTEURS MECCANO

Moteur a mouvement d’horlogerie

Quel plaisir, apres s etre
attaché pendantdesheures
a construire un modele, de
pouvoir le faire marcher
au moyen dun mofeur,
exactement comme fontles
ingénieurs avec les vraies
machines ! Le moteur a
mouvement d'horlogerie Meccano est speciale-
ment concu dans ce but et constitue une fort
belle réalisation de 'art mécanique ; il est simple,
puissant et exempt de mécomptes. Il est muni de
leviers de démarrage et d'arrét ainsi que d'un
renversement de marche. FPrix : 35.55

Moteur électrique

Sert aux mémes fins que
celui a mouvementd horlo-
gerie et peut étre actionne
a I'aide d'un accumulateur
4 volts — ou, avec un
transformateur conve-
nable, ou résistance - .
directement par la canali-
sation de ville. Il est spe-
cialement établi pour pouvoir se monter dans
les modéles Meccano, et constitue le moteur
électrique le plus puissant et le plus str qui ait
jamais été créé dans le monde des jouets. Avec
une multiplication appropriée, il est capable de
soulever 15 kilos de poids mort. Il est muni d un

renversement ainsi que de leviers de demarrage
et d arrét. Prix : 58.35
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LE NOUVEL IMMEUBLE

“MECCANO”

Que nos amis lecteurs vewillent bien

retenir notre nouvelle adresse :

78-80, Rue Rébeval, PARIS (XIX°)

Dans Jles vastes locaux que nous venons
de fa:fre construire en ﬁ]ein Belleville,
nous allons pouvorr faire donner a nos
services, devenus trop a I'étroit rue
Ambroise-Thomas, tout le rendement

» . . -
qu exige Ja croissance continue de la

demande du public pour Jes articles > I AR

ME’CCIJI?IG.

D’imbortantes nouveautés sont en prépa-

ration pour la fin de I'année.

Notes Editoriales

Nouveau Manuel d’'Instructions

Ce Manuel est actuellement en cours d’im-
pression. Il sera disponible tres certainement
fin Aout. Dans le prochain numéro du Ma-
gazine, nous annoncerons la date exacte de
sa parution.

Ce sera I'album de modeles le plus impor-
tant que Meccano ait encore publié; il pre-
sentera un nombre considérable de modeles
inedits.

Nouveau moteur électrique Meccano

Indéependamment de notre petit moteur
¢lectrique de 4 volts que nos lecteurs con-
naissent déja, nous mettons cette année a la
disposition de notre clientele, un nouveau

Il ajoute un attraitde plus

i e e

aux afttraits multiples
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moteur de 110-23G volts pouvant se bran-
cher directement sur tous courants — alter-
natif ou continu.

l.e besoin s'imposait de plus en plus d'un
pareil moteur, essentiellement adaptable au
systéme Meccano, et ¢’est pour répondre aux
demandes réitérées du commerce et de notre
clientéle que nous lancons ce nouveau tvpe
de moteur, dont la construction particuliere-
ment soignée lui assure un treés grand suc-
ces.

Pieces détachées

Au 1" Aout prochain, le systéeme Meccano
pourra offrir a ses fideles clients une nomen-
clature de 182 piéces détachees distinctes.

Aucun autre systéme ne saurait présenter
un pareil fonds d’é¢éléments constructifs, et
aucun n approche, meme de loin, pareil re-
pertoire.
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Vers le 15 Juillet, nous serons en mesure
d'adresser, sur demande, et gratis, la nou-
velle liste compléte de nos pieces detachées.
Tous les praticiens du Meccano en voudront
posseder un exemplaire.

Concours

Nous sommes avises par notre Siege social
que les derniers envois provenant des divers
pavs d’Outre-mer ne sont parvenus a desti-
nation que courant de mai. Le nombre de
participants a ¢té, cette année, plus eleve
que jamais.

L.e dépouillement des envois se poursuit
activement, et nous espérons faire connaitre
la liste complete des gagnants dans la der-
niere quinzaine de juillet.

Un nouveau Concours 1922-23 suivra im-
mediatement.



Historique ::
de Meccano

par Frank Hornby (suste)

e

Encouragds par 'exemple de 'Aie-
rican Model Builder, d’autres fabricanis
commencerent a lancer sur le marche
des contrefacons de Meccano. Bientot
le march¢é fut inond¢ dlarticles pre-
sentes sous toules especes de noms et
de dcéguisements. La concurrence c¢tait
rude, violente, chaque fabricant fai-
sant des efforts inouis pour sempi-
rer d’une aftfaire dont il ]‘.'IL"-.HL‘I][;H[ le
développement énorme. Les magazines
du pays ¢t tous les périodiques a clien-
tele de jeunes gens furenl envahis
d’annonces fulgurantes. 11 grela  des
imprimcés, prospectus ¢t boniments. On
fit des prix dérisoires aux marchands
et au public. Pendant toute cette pé-
riode, j'air mainlenu mes prix el mes
condilions de venle. Ne savais-je pas
que les procedés auxquels mes con-
currents avaient recours, menaient droit au de-
sastre?

Et bien que je suivis mon proces contre
I'American Model Builder avee la plus grande
énergic et en collaboration avee mes avocals; bien
que je mletforcar d’obtenir une ordonnance in-
terdisant a4 mes concurrents la vente de leurs
contretacons, le ot de celles-c1 ne il que croitre
et désempbelinr — car la plupart aentrelles
¢laient du tait incapables ae donner satisiac-
tion. — Mon proces devint si compliqué et neces-
sita tant denquetes qu'il se passa des annces
avant que je rtus enfin a meme d'en arriver aux
preuves. El meme lorsque nous eumes commence
a fournir nos preuves et a soumettre la verite
au Tribunal, il ¥ eut encore beaucoup de temps
de. perdu, pardon, d’employé¢ a verihier des de-
tails. Cela entraine de longs délais. Le proces
avait commence en 1912; Nordonnance ddéfini-
tive d’interdiction n’a ¢te rendue que le 31 mars
1921.

Quand le proces intenté a PAmerican Model
Builder et plaidé devant la Cour Fédérale d’Ap-
pel des Etats-Unis fut enfin terminé, jai pu
recunir ct relier les dossiers, plaidoiries, cte...
lls sont beaucoup trop voluminenx pour tenir
en un tome : ils en constituent quatre; gros
chacun comme un Missel. En Amérique, on A
consideére ce proces comme un o cas espece » de
trés grande 1mportance @ toute la basoche 1'a
suivi avee le plus grand intéret.

Le jugement deéfinitift a &ét¢ aussi net que
compréhensible. A mon avis, ¢’est FVhommage le
plus magnifique qu’il fut possible de rendre &
Poriginalité et aux solides qualités du Systéme
Meccano. 11 est déclaré que les fabricants de
PAmerican Model Builder se sont sciemment
rendus coupables de concurrence délovale, et il
leur interdit de copier et contrefaire non scule-
ment les modeles, mais les annonces, manuels
et prospectus. Il leur interdit d’imiter les boites
il leur interdit, en un mot, toute contrefacon :lu
Systéme Meccano. Il ordonne la remise en nos
mains de toutes les boites de I'American Model
Builder, de toutes ses boites dlacceessoires, de
tous ses manuels, le condamne aux dépens et &
des dommages intéréts & paver a la Société Mee-
cano.

En rendant sa sentence, feu M. le Juge Fédeé-
ral, 'Honorable H. (.. Hollister a dit de Meccano :
« (Cest un jouet d’une grande utilité et d'une
valeur éducative considdérable; il stimule 1'ima-
gination; il fait chez les jeunes inventeurs appel
a leurs facultés eréatrices, non seulement il leur
donne du plaisir, mais il est pour eux extréme-
ment instructif. » Le juge conclut par la déci-
sion que D'American Model Builder Atait 4
la fois une tromperie pour le public, ¢t une
fraude a I'égard de la Socic¢te Meccano. 11
proclama encore que : « Le Manuel Meccano
peut se comparer a une clef qui permet d’ouvrir
une porte donnant acecés aux merveilleux trésors
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Un Superbe Modeéele Meccano :

‘ LE TOUR

Frreyr

" & L] H) X L . - a - ¥ g R
ique reproduction d’un tour. Il est muni mécanisme transporteur, d’un Al

. " - " ] B g L] i L] L] 3 .h'.
support arriére réglable, dun dispositif de fixation a la contre-poupée, dun e
chassis mobile, et d'un porte-outil avee outil tranchant. Ce modéle non scule- Cw

Ce nouveau modéle, (que T'on peut construire avee la boite N* 5) est la magni-

ment démonltre le principe du fonctionnement d’un tour, mais c¢ncore permet
de tourner effectivement de petits objets. Tout récemment, un lecteur du Mec-

ano Magazine suggcérait la possibilité de se servir, avec
tranchant d’un bord effilé pris & une lame de rasoir de

succes, comme outil
stureteé, Nous, ne doutons

pas que beaucoup de nos lecteurs se feront une joie de construire ce tour, et

peul-¢tre, serons-nous a4 méme de donner

dans un prochain numéro une gra-

vure représentant quelque mignon travail excéeuté avee cet appareil, par 'un ou lautre d’entre eux,

Le nouveau manuel dlinstructions (N 3), contient des

ce tour.

indications complétes pour I'é¢tablissement de

I1 va sans dire que le tour est une des plus importantes machines de tout atelier de mécanique. Si
Forme la plus perfectionncée est le tour tmtnnmtl([uu revolver, et nous nous servons d’un grand nom-
bre de ces appf.umlﬁ pour la fabrication des piéces Meccano. Par une série d’opérations successives

nous arrivons a produire, tres ’I[ll{iL‘IilL‘llt les

articles finis
ments filetés). Ces machines ont a ]}L‘IHE besoin d'¢tre surveillées : on n'a gucre qu’a les

accou [}]e-
alimenter

(tels que les Lllﬂ[]tll]h ou les

de longucurs de matiére premiére, et c'est un spectacle fascinant que celui d’une batterie de ces
tours ¢n action. Clest & se demander s’ils ne sont pas doués d’intelligence, et on ne peut que s'émer-

velller de ce que les
établir.

ingénieurs ont dd déployer d’habileté et d’ingéniosité pour les concevoir et les

contenus dans les boites Meccano. » Je ne cerois
pas que jJamais, Tribunal ait rendu jugement
plus c¢lair ni plas ¢quitable. On a et¢ avee minu-
tie tout au fond des choses, ¢t pendant tout le
proces, dont les phases furent souvent d'une
lenteur exaspérante et terriblement ennuyeuses,
les Juges se sont donndé un mal extréme pour
arriver a la vérité dans une affaire aussi com-
pliqucée que prolongée.

Bien qu’¢tranger et m’en prenant 4 unce mai-
son Americaine, je dois dire que Ia plus grande
impartialite a presidée aux débats, et que jlai
conserve, de toute cette affaire, I'impression
d'une impeccable droiture dans 'administration
de Ta justice aux Etats-Unis,

Naturcllement Tissue de ce proceés a produit
ses effets a I'egard des nombreux autres imita-
teurs pousses comme champignons en Amérique
a l'instar de I'American Model Builder. Un par
un, ils ont disparu du marché. 11 est désormais
admis en Amerique que Meccano est le seul
Jouet dans la catégorie de ceux permettant de
construire, qui soit vraiment conforme aux prin-
cipes de la science. Meccano par suite, prend la-
bas un développement dont nous n'avons qu’a
nous louer. Nous moissonnons aujourd’hui, ce
que nous avons semdé, et trouvons la récom-
pense de notre persévérance, de notre obstina-
tion a faire valoir les droits de Meecano.

(4 suivre.)

Colonne des Suggestions

G. Lebourg, Saint-Maur. — Nous fournissons
des manivelles de trois longueurs et avons dé-
montre par les constructions de nos modeéles
que 'une ou T'autre convient. Il serait meilleur
marché de se procurer une manivelle convena-

ble, que de se servir d'un accouplement, puis-
que celui-ci est d'un prix plus ¢levé. On peut
toujours se servir d'un accouplement quand il
est besoin d'une manivelle plus longue.

Jacques Harvier, Aigre. — Nous prendrons en

considération un grand support double tel que
celul que vous suggérez; mais, en ce qui con-

cerne la direction d’une autre, nous employons
une équerre (N* 128 renversée et boulonnée a
une bande. Nous fournissons des instructions
pour la construction d'un chassis dautomobile
a I'aide de pieces Meccano. Prix de la Notice :
0,75, Des poulies ¢tagees figurent déja dans notre
catalogue (N© 123).

R. Guyol, Boulogne-sur-Seine. Nous avons
déja pensé au raccourcissement de nos vis, mais
navons pas encore mis cette idée en pratique.
Nous vous remercions dailleurs de nous avoir
cerit & ce sujet.

Henri Gormand, Constuntine. — Nous ne pen-
sons pas que la piéece que vous suggérez serait
pratique. Nous ne perdrons cependant pas la
chose de vue.

Richard, Rosco[f. — Nous examinons votre
suggestion de plaques a rebords, ete..,

Henri Galioel, Chateaubrianl, — Nous vous
remercions pour le dessin de manivelle a Iriple
rayon que vous nous avez envove. Toutefois,
si nous l'adoplions, cela entrainerait la fabri-
cation de connexions spéciales, et a moins
qu'une utilité en ressortit nettement, il n’y au-
rait aucun avantage a le faire.

Pierre Maucheral, Paris. n'estimons
pas qu'il ¥ aurail un avantage quelconque a in-
troduire dans notre systéme une cerémailléere
courbe, a moins qu’elle fut susceptible d’adap-
tation a diverses fins et conforme & notre unité
¢talon. Nous vous suggérons de faire des essais
avec notre segment a crémaillére (N° 129),

André Broe, Arras. — Votre :suggealmli rela-
tive a une plaque semi-circulaire a rebours,
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vaut d’¢ire prise en consideération, et nous ver-
rons a quelles fins utiles elle peut s‘appliquer.

Le tambour d’enroulement pour treuil peut se
construire d’apres la desceription donnde dans
notre réponse a..

H. Ormancey, Roscoff. — Nous serions fort ai-
ses que vous voulussicz bien nous donner des
renseignements au sujet des emplois des pieces
que vous suggerez, Nous scrions alors heureux
d'examiner |]|llh a fond la question.

M. Angeard, Asnicres. Nous n'avons pas
cru quil fot désirable de donner des méches &
forer; mais nous pensons (ue vous n'aurez pas
de difficulté & vous en procurer chez le détail-
lant de volre localite.

André Troudee, Brest (Finistere). Nous
crovons que certaines des picees figurant deéja
dans notre liste vous mettraient a meme de laire
une corniere de nature a servir au but gue vous
vous proposez. Celle que vous suggérez scerait
oncreuse ¢l n‘aurait pas autant d’utililé que nos

autres piccees tou bien serait inutilisable avee
nos autres pieces).
M. Georges, Fromont (Calvados). — Nous n'a-

vons pas encore jugé qu'il tat a souhaiter de
présenter des plagues pour la construction, ¢lant
donné¢ qu un bon carton pcut servir a Mutilisa-
tion dont s’agit. Quant a un dégueuloir il ne
trouverait que bien peu d'emplois dans le Sys-
teme Meccano.

A. Sigwall, Colombes. — Nous ne comprenons
pas trés bicn votre suggestion. Nous serions ai-
ses de recevoir quelques renscignements supplé-
mentaires avee indication de la facon dont vous
vovez lapplication au Systéme Meccano.

(A suivre).
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C(Cloture 15 Avril 1923)

Un nouveau Grand Concours de Modeéles “ MECCANO ' est ouvert
Tous, présents et futurs adeptes du MECCANO voudront y prendre part

comprendra 3 Sections : /

Ce

Concours \
2 _
3 —

entre 10 et

au-dessus de

I" Concurrents au-dessous de 10 ans.
|14 ans.

|4 ans.

Ni restrictions, ni frais d'inscription. Tout possesseur d'une boite Meccano peut y prendre part.

Le petit modéle inédit fail avec une boite 0, a autant de chance de gagner un prix, qu'un modéle tiré d’une boite n" 6.
Plusieurs centaines de prix, dont 2.500 frs en espéces et 3.500 en articles Meccano.

Demandez feuille d'inscription a wvotre fournisseur.

MECCANO (France) 78-80,

Rue Rébeval

A deéefaut,

écrivez-nous

PARIS (XIX)
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Le Mois Scientifique

Une Féte du
“ SPHERIQUE ”

o O O O ©

Lo dimanche 14 mai, les DParisiens assistérent en foule,
en tros grande foule A un spectacle rappelant un passé loin-
tain. Oui. ecent mille personnes, parmi lesquelles heaucoup
de jeunes gens, voulurent applandirv, dans le Jardin des
Tuileries, au départ de ballons sphériques. Des ballons
sphériques ! Depuis que le gnz a atteint des prix fabuleux,
les sphériques se raménent aux ballons rouges qui servent
de réclame aux grands magasins de Paris, Et puis, comment
s'intéresser o des aérostats qui vont au gré dun vent, lors-
que le eiel ne cesse d'étre sillonné par des dirigeables et
surtont des aéroplanes? Eh bien, contre toute attente, le
public s’est intéressé au départ de la grande &prenve de
I'Aéro-Club ! J'ai la convietion qn'il en fut ainsi, parce que
In génération actuelle est avide de connaissances scienti-
figues et que les vrais miracles qui g'accomplissent au-
jonrd'hui dans les airs doivent, A son jugement, s'expliquer
par une longue et dure évolution. Or, leg sphériques qui ont
pris leur vol, le 14 mai, sont, & peu de chose pres, la re-
production des tout premiers aérostats. D'aillenrs, la ques-
tion est de eelles que doivent étudier, pour leur édification,
tous les jeunes o Meceanos ». et nons allons essayer de In

résumer.
Le principe qui est A la base des sphériques — et des
dirigeables — est celui d"Arehiméde, lequel prineipe, quand

on Vapplique Ao Datmosphére, se traduoit ainsi @« Tout
corps plongé dans air éprouve une poussée de bas en
haut ¢égale en grandeur au poids de 1'air déplacé, » En
constéquence, les fréres Etiepne et Joseph Montgolfier, fa-
bricants de vpanier A Annonay, dans 1"Ardéche, construi-
girent un ballon a l'aide d'une toile d’embullage, doublde

de papier. Ce ballon était ouvert par le bas, Grilce 4 un
réchaud. les Montgolfier parvenaient ainsi a4 chauffer Dair
intérienr ot a4 appliquer tant bien que mal le principe
d’Archimede 9o leur -appareil. Cela se passa le 5 juin 1785,
L.e progrés ne se fit pas attendre.

Le physicien Charles substitua & 1'air chaund l’hzrdrﬁ-
gone, et donna de la sorte une force ascentionnelle puis-
sante A son ballon. Il en fit 1'expérience au Champ de Mars,
an milieu de 'enthousinsme général. « On ne pouvait, écrit
Figuier, se défendre des plus vives impressions. Beaucoup
de personnes fondirent en larmes; d'autres s'embrassaient
comme en délire. » Jusque-14, les ballons n'avaient emporté
personne dans les airs. Le risque, d'une part, efit &té sé-
rienx, et, d'antre part, les appareils rudimentaires &tablis
par les Montgolfier et le physicien Charles, n'étaient pas
faits pour soulever autre chose que leur propre poids. Mais,
le succes aidant, les Montgolfier additionnérent 4 un appa-
reil plus solide et plus ample, une cage contenant un mon-
ton, un coq et un canard. Les trois animaux en revinrent
gnins et saufs. L'expérience fut considérée comme con-
cluante,

Cependant ce ne fut encore gu'en ballon ecaptif que
Montgolfier et DPildtre de Rozier se hasardérent dans les
airs. L'ascension et la descente se firent sans accident.
D'ol 1'expérience décisive : le 20 novembre 1783, I'ilidtre
et le marguis d'Arlandes partent en aérostat libre, L’appa-
reil s'est modifié dans le sens de la solidité, C'est main-
tenant un ballon muni d'un bon filet, d'une soupape et
d'une nacelle., 11 est gonflé d'hydrogéne., Deés 1785, Dlan-
chard et 1'américain Jefferie volent de Douvres o Calais. A
partir de ce moment, toutes les villes de France eurent leurs
¢« abronautes -»,

Chose curiense, c'est plutdt 4 1'art de la guerre qu’au
développement de la science que servit d'abord l'invention
des sphérigues, Ainsi, A la bataille de Fleurns (1794), pour
ne citer gu'un eas typigque, le capitaine Coutelle, monté
dans la nacelle d'un ballon captif, put observer les mou-
vements de ennemi et renseigner son propre état-major.
« Certainement, dit-il, ece n'est pas 1'aérostat qui nous n
fait gagner la bataille: cependant, je dois dire qu'il génait
beaucoup les Autrichiens, qui croyaient ne pouvoir faire
un pas sans &tre apercus, et que, de notre c6té, 'armice
vovait avee plaisir cette arme inconnue qui Iui donnait
confinnee et gaieté., » Cependant, & y regarder pres, 1'évo-
lution fut lente, trés lente : la canse en était 'impossibilité
ol 1'on se trouvait de se rendre maitre de la direction de
la muarcehe,. Avee le lest et la soupape on montait et des-
ecendnit sans trop de diffienltés, mais il ne fallait pas son-
gor i orienter ['adrostat dans un sens déterminé, Le vent
Gtait maftre de la situation, Dref, les départs ne se fai-
saient qu'aux jours de féte et pour 'amusement de la foule.

Durant la guerre de 1870, les ballons redevinrent popu-
laires, mais ne rendirent aucun serviee particulier, Ponr-
tant 'srmée en reprit 1'é6tude : il y eut dés services alro-
nautinques : des progres considérables furent réalisés, Voled,
d'ailleurs, ee qu'en dit le lieutenant-colonel T'aunl Renard :
« Mon frore, Charles Renard, alors jeune ecapitaine, fut
I'fime de cette réorganisation, et, avant de se lancer dans

la construction de dirigeables et d’essayer de réaliser des
appareils plus lourds que 1'air, il étudia, d'abord, le seunl

engin adéronautique existant : le ballon libre. Il en per-
fectionna la construction et vy appliqua le premier les régles
de 1'art de 'ingénieur, si bien que, depuis cette &pogue,
on caleule Ia solidité A donner A 1'étofMe d'un ballon avee
autant de précision que celle de la tdle d'une chaudiere 0
vapeur: la résistance des mailles d'un filet ou des cor-
deaux qui snspendent lan nacelle fut déterminée avee antant
dee =oin que les dimensions des pieces d'umrr pont ou d'une
charpente métalligue, ete. Ce fut une transformation coni-
pléte de 1'art des constructions aéronautiques, et ¢’est ponr
epg ftudes sur un engin simple que furent élaborées les
regles qui ont servi depuis & construire avece toute la soli-
dité voulne les appareils compliqués, tels que les dirigea-
bles on les abéroplanes. »

Devant les progres triomphants des aéroplanes, devons-
nous renoncer aux ascensions en ballons sphériques? Le
lieuntenant-ecolonel PPaul Renard ne le pense pas. Pour Ini,
ces ascensions sont un excellent moyen de pilotes de diri-
reahbles et d'aéroplanes, « Ils ¥ apprennent & pen de frais
relativement Ao se sentir §t lenr aise A toutes les altitudes,
et A Otre chez cur, quand ils sont isolés au sein de 1'atmo-
sphére, Ils ¥ apprennent aussi & voir de haut la surface dn
2ol, A4 comparer son aspect avee ecelui de la earte, a4 tracer
leur route sur celle-ci, ce qui n'est pas toujours faeile,
Etant donné 1ignorance absolue dans laquelle ils sont des
des points vers lesquels le vent va les entrainer. »

11 ¥ a aussi le edté moral et artistique. « Se sentir BIS-
pendin an s=ein de 1atmosphére, isolé dn reste du monde
comme dans une petite planéte on on serait le seul habi-
tant on qui n'en poséderait qu'un trés petit nombre ;) jonir
d'un ecualme parfait dont anecune situation sur terre ou sur
mer ne pent donner une idée; regarder de haut la surface
du sol on s'agitent nos semblables; pouvoir s'abstraire mo-
mentanément de leurs préoccupations en contemplant de
merveillenx spectacles, tout eela présente pour Ia plupart
des hommes un charme tout particnlier, »

Sommes toute, de ce qui précede, nos jeunes « Meccea-
nos » doivent retenir la patience déployée par des hommes
de coeur pour résoundre un grand probleme scientifique, Ce
sont, en définitive, ces hommes-11 qui ont tenu les esprits
en 6veil et mené 2 In découverte merveillense, non seule-
ment des dirigeables, mais encore des adroplanes, §'ils
s'¢taient lassés, soyons-en certains, le « plus lourd que
I'air » serait aujourd’hni encore a4 1'état de mythe,

A, K,

— AVIS —

M. Fd MAILLET, Electricien Spécialiste,
17, rue de la Republique a Vierzon (Cher),

nous fait savoir qu'il est acheteur, au pnx de
25 centimes le Numero de tous les n°* de |
a 10 du Magazine, et au prix de 15 centimes
de tous les n® de 11 a 18, se reservant
toutefois d’en refuser l'achat s'ils étaient en
trop mauvais état ou en trop grande abondance.

LES MOTEURS MECCANO

Moteur a mouvement d’horlogerie

Quel plaisir, apres s’etre
attaché pendant des
heures a construire un
modele, de pouvoir le

faire marcher au moyen

d’un moteur, exactement
comme le font les ingénieurs avec les vraies
machines ! LLe moteur a mouvement d’horlo-
gerie Meccano est specialement congu dans
ce but et constitue une fort belle réalisation
de I'art de mécanique ; il est simple, puissant
et exempt de meécomptes. Il est muni de
leviers de démarrage et d’arréet ainsi que
d’'un renversement de marche.

Prix : 35.55

Moteur electrique

Sert aux memes fins que

celul a mouvement d’hor-

_logerie et peut etre
actionné a l'aide d'un
accumulateur 4 volts —

ou, avec un transforma-
teur convenable, ou résistance — directement
par la canalisation de ville. Il est spécialement
établi pour pouvoir se monter dans les
modeles Meccano, et constitue le moteur
électrique le plus puissant et le plus sur qu
ait jamais eté créé dans le monde des jouets.
Avec une multiplication appropre, 1l est
capable de soulever 15 kilos de poids mort.
Il est muni d’'un renversement ainsi que de
leviers de deémarrage et d’arret.

Prix : 58.35

TARIF MECCANO

[Taxes comprises]

BOITES
No 0 avec instructions pour 78 modeles. . . . . 15. »
1 — 105 = 25. »
2 = 151 55.55
3 196 = 83.35
4 = 247 — 138.20
5 = 277 - 194.45
& Gl 326 = s s
en bois facon nover et fermant a clef. . 500.

BOITES ACCESSOIRES
No 0a transformant une boite N© 0 en une boite No 1 12.50

la 2 = 1 = 2 21.50

2a == 2 - 3 30. L

Ja = — 3 - 4 61.10

4a = = 4 = 5 48.35

S5a sa = 5 = & 180.55

Baw la méme boite fagon nover. 263.90
BOITES « INVENTEUR -

Tovéntemer B . o o & & ® 4 4 e e 4 4 W & 25. =
Boite d accessoires électriques X1 . . ., . . . . . 36.10
MOTEURS MECCANO
Moteur électrique 4 volts 3 marche réversible. . . 58.35
Moteur mécanique a2 marche réversible. . . . . . S30. 00
Accumulateur. . . . . . . . w e e e e e 58.35

Alph. Giron, Imp. Gérant. 45, Faubourg Saint-Martin, Paris

Publié par Meccano (France Ltd), ?B{IBD, rue Rébeval, Paris
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Il ajoute un attrait de plus
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Excavatrice Mecanique

Dans le No 20 du“Meccano Magazine”, nous avons donné et ¢’est une manivelle actionnée & main qui commande le méca-
la description d'une Pelle ou Excavatrice Géante ; voici main- nisme qui dans la réalité fait mordre la benne dans le talus a
tenant un nouveau et magnifique modeéle Meccano d'une machine enlever. Certaines de ces excavatrices arrachent jusqu’'a 12 tonnes

de ce genre. de terre d'une seule bouchée et en une journée de huit heures

excavent quelque chose comme 4500 tonnes de terre, ce qui

Les Excavatrices mécaniques servent surtout, conime leur _ o . | _
constitue un joli progrés sur 'antique méthode de Fouvrier

nom l'indique, & excaver, c'est-a-dire & creuser, et l'on en a | .
trimant avec la pioche et la beche.

notamment beaumup utilisé pour le Canal de Panama. N’a-t-on
O 0O O

pas €té jusqu'a dire que sans les Géantes Excavatrices a vapeur
de ce type la construction du Canal aurait été impossible ? Tout Meccano se fera une joie de construire ce

” ; :
Comme le fait voir notre gravure, le hissage de la benne beau modele. Le Manuel d’instructions contient des

est effectué par un moteur Meccano a mouvement d’horlogerie renseignements complets a cet €gard.
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Notes Editoriales

Concours 1921-22.

Nous encartons dans le présent numero la
liste des gagnants du Concours annuel clo-
turé le 15 Avril dernier. La publication des
résultats a été surtout retardée par 'arrivée
tardive des modéles venant d’outre-mer.

D’apreés les résultats ci-contre vous verrez
que les Meccanos francais ont eu dans l'en-
semble le plus fort pourcentage des prix at-
tribués. Angleterre et Colonies, Ze¢lande et
Ecosse réunies, remportent 116 prix. France
seule, 32 prix. Italie 25. Etats-Unis 15. etc.,
etc.

Liste pieces detacheées.

I.a liste des nouvelles pieces détachées est
maintenant disponible et gratuite. Deman-
dez-la a votre fournisseur. A défaut eécrivez-
nous.

Concours 1922-23.

Ce concours est maintenant ouvert. Vous
pouvez vous procurer des feuilles d'inscrip-
tions a tous les Comptoirs de jouets. Insis-
tez pour qu’on vous la fournisse. Cela vous
¢vitera le dérangement d’écrire. A tout éve-
nement, nous sommes a votre disposition a
défaut du fournisseur.

Colonne des Suggestions

E. Leroy, Nanles. Nous sommes d'avis
que notre tige classique est de diamelre trop
petit pour permettre d’y ménager une rainure
¢quarrie a coulissement. Nous examinerons ce-
pendant la question.

Jean Vuition, Ddle, Jura. — Pour disposer
deux tiges a4 angle droit 'une par rapport a
I"autre il n'eslt besoin que d’'un recouplement,
car on peut passer une tige dans le trou du mi-
licu et insérer 'autre a 'une ou Dautre extré-
mil¢ du méme accouplement.

U mile Barbaroux, Toulon. — Votre suggestion
relative a une double commande 4 vis est par-
faitement pratique, mais jusqu'a présent nous
n’en avons pas vu la nécessité.

Marcel Gledel, Chdateaubriant. — Un levier
bris¢ simple figure déja dans nos listes sous
le n° 12 et peut servir a relier deux bandes &
angle droit.

Mare Frachon, Lyon. — Notre ressort actuel
n°® 43 est susceptible de s’¢tendre et de se couper
a la longueur voulue pour former un ressort de
compression. Il passe librement sur notre tige
classique.

Henri Nalet, Neuilly-sur-Seine. — Nous al-

lons étudier votre suggestion de plaque semi-
circulaire.

A. de Croismaree, Courbevoie, Seine. — Nous
donnons déja un accouplement universel,

Masson Jean, Lyon. — On peut donner a notre
bande a erémaillére n’importe quelle étendue en
en joignant deux ou plusieurs ensemble.

Nous n’avons pas encore apercu d’avantage
a ¢tablir dans d’autres dimensions des segments
4 erémaillére similaires a notre N° 129, mais
nous allons examiner les tailles que vous sug-
geérez.

On peut faire des ressorts pour véhicules en
courbant légérement et en boulonnant ensemble
des longueurs graducdes de bandes.

Nous allons étudier vos autres suggestions.

M. Vuillemin, Beaune (Cote-d’Or). — Une pou-
lic de 75 mm. avec une.bague de caoutchouc
represente fort bien une roue d’auto (voir le
modele : chéssis d’automobile). Nous pensons
que le support triangulaire intérieur que vous
anpnsez est susceptible de quelques utilisations.
Nous allons P’é¢tudier.

L. Pariente, Oran (Algérie). — Nous avons ac-
tuellement & 'expérience un échappement cons-
truit avec des piéces Meccano existantes. Il

s‘’emploie avee un modéle d’horloge que nous
sommes en train d’établir et donne de bons ré-
sultats. A n’en pas douter il pourrait s’adapter
aux aulres usages que vous mentionnez. Nous
donnons déja un électro-aimant dans notre Ma-
nuel d’c¢leciricité.

Reneé Castellan, Marseille. Nous regrettons
de ne pas bien comprendre la deseription du
svstéme de rail Meccano que vous avez imaginé,
Envoyez-nous un petit croquis.

(. Doulel, Arnouville les Gonesse (Seine-el-
(Jise). — 11 ne vaudrait pas la peine de lancer
une alguille spéciale pour machine a coudre
a moins qu'elle ne puisse s’utiliser avee un
modele " établi et fonetionnant.

J. Pelitdemange, Neutlly-sur-Seine. — Nous
estimons que des seclions de corniere incurvée
pourralent etre utiles. Nous allons etudier cette
1dee.

M. Bree, Arras. — Les cas ou 'on se servirait
d'une {cle de manivelle telle que celle que
vous suggérez sont si rares qu’il ne vaudrait
gucre la peine de la lancer spécialement. Quant
a votre deuxiéme suggestion, est-ce qu’une cour-
te tige avee collier et vis de serrage pour agir
comme téte ne répondrait pas au méme but.
I'n outre, on pourrait se servir de la goupille
filetée quand il est besoin d’une courte lon-
gueur de tige. Nous sommes en train d’¢tudier
le Jancement de bandes d’angle simples qui don-
neraienl la fermation que vous suggérez a la
cigure J.

Paul Bertrand, Levallois-Perret (Seine). —
Les fonctions de la patte de suspension droite
(que vous suggérez peuvent étre assurément rem-
plies par des pieéces existantes. L.e grand incon-
vénient de la patte incurvée serait le grand
frottement qu’elle comporterait pour le cable
de commande.

(. Lessens, Roubaix (Nord). — Nous ne com-
prenons pas bien ce que vous avez a reprocher
au novau actuel de la bobine 301. Quel avantage
estimez-vous que possede un noyvau en fer doux
par comparaison a celui qui existe ? Nous étu-
dions la ercéation d'une bande transversale.

M. Bez, Aix (Boiutches-du-Rhéne). — On peut
consiruire un joint universel avec les pieces
existantes. (Voir modéel de chassis automobile).
l.e joint que vous suggérez ne se prete ]}}:as a
la produclion en masse. Une roue de champ
gauchie d’apreés votre croquis serait inapplica-
ble aux usages généraux. Nous penchons a croire
gqu'une partie centrale aplatie dans chaque
tige scerait une géne plutét quune commodité.

M. Rennes, Malaga (Espagne). — Le dispo-
sitif tendeur que vous suggérez serait plus ou
moins inapplicable au systéme Meccano et il
ne vaudrait pas & lui seul la peine d’un lance-
ment.

M. Langendorff, Paris (7%). — Nous nous ef-
torcons d’adapter toutes les picces a des utili-
sations générales dans tout le systéme Meccano.
L.a rour aue vous suggérez pour représenter une
meule dans un moulin et un moulin a aplatir
ne serviraient a4 aucun usage pratique sauf le
cas que vous mentionnez,

M. Sabaton, Bagnolet. — Le principe des trous
filetés dans les bandes aurait & étre appliqué a
toute la série des bandes et cotterait beaucoup
trop cher. Nous lancons cette année une roue a
chaine de 19 millimetres. Est-ce qu’elle ne ferait
pas toul aussi bien 'affaire que la rouwe dentée de
12 millimetres que vous suggérez? Nous n’avons
jusqu’ici constatée aucun besoin vraiment pra-
tique d’une bande de 62 centimétres. Les ban-
des longues ont 1'inconvénient d’étre trop flexi-
biecs. On peut obtenir une commande positive
cit doublart les poulies sur une tige et en les
reliant par des cordes selon le principe de l1a
commande jzr poulie a cable. Nous sommes en
train d’é¢tudier le lancement d’une scie circu-
laire. Nos Manuels d’Instructions sont ¢n cours
de révision complete et la mutilation des bandes
sera ¢limingée.

M. Perretle, Paris (15°). — Le type de 16us
d'engrenage que vous suggérez serait trés cofi-
teux a produire. Avez-vous constaté un cas
quelconque dans lequel ce type de roue présentce
un avantage ?

A. Thuault, Blois. — On peut construire une
assez bonne représentation d’une chaudiére o
d'un cylindre a D'aide de deux plaques de fac.
Jointes par des bandes a double courbure d.
longueur voulue,

F. Campion, St-Maur (Seine). — Voir notre ye-
ponse a J, Petitdemange, Neuilly,
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M. Cubain, Paris. — Nous serions aise de sa-
voir quelles autres applications vous avez trou-
vées pour le double support de 25 millimeétres
suggéré par vous,

A. Dubois, Paris (11%). — Les roues employees
avec notre modéle de chassis automobile sonr
nos roues classiques de 75 mm., N° 19 » du Ca-
talogue.

M. Turlan, Paris, (15°). — Regrets, mais nous
ne nous rendons pas bien compte de votre ob-
jection 4 la manette de manivelle au sujet de
sa connexion avec les bandes.

M. Fageot, Montreuil-sous-Bois. — Quelles
applications avez-vous constatées pour un ac-
couplement muni d’un trou incline?

M. Desperries, Beaune (Cote-d’Or). — Nous ne
voyons aucun avantage au type de roue que vous
suggérez.

M. Collin, Aix-les-Bains. — Au sujet de la
corniére incurvée que vous suggérez, voir notre
réeponse a J. Petitdemange, Neuilly. L.e moteur
a mouvement d’horlogerie répond aux meémes
besoins que le ressort spiral que vous suggérez.

M. Vennetier, Gare de Souvans, Jura. — Est-
ce que la manivelle coudée ne remplirait pas
le meme but que le collier a ailettes fileté que
vous suggérez? On peut établir des multiplica-
tions plus grandes en se servant de trains de
roues faits avece les roues existantes.

M. Lebreton, Nogent-sur-Marne. — L’utilisa-
tion des sections incurvées est assez restreinte.
Il faudrait qu’elles soient adaptables aux usa-
ges géneéraux.

M. M. Proberti, Naples. — Nous allons étudier
avec soin la tige a filetage normal et a filetage
renversé. Il se peut que nous mettions en ser-
vice une plus grande variété de plaques rectan-
gulaires si la demande en devient plus générale.

S. Serqgio, Ancone, Italie. — lL.e bronze est le
metal qui donne la sonorité agréable. I1 serait
bien entendu impossible d’incorporer cet agent
dans nos bandes et plaques d’acier.

L®, Sosso, Turin, Ilalie. — L’accouplement
existant donne D'effet de courbe. Nous n’avons
jusqu’ici constaté aucun cas ou 1l soit besoin
d'une attache inclinée effectuée au moyen d’ur
accouplement.

M. Peyron, Montcornet (Aisne). — Nous n'a-
vons pas encore déecide de lancer une scie cir-
culaire, la question est toujours a I'¢tude

\[. Thuaulft. Blois. — Nous ¢étudions le lance
ment d’une roue dentée de 90 millimetres. Elle
répondra précisément a 1'utilité de la piece que
VOUS SUgEerez.,

M. Hirlzberger, Paris. — Etant donne que notre
roue pignon de 25 millimétres et ¢ nnguet don-
nent une action de rochet parraite, il n’y aurait
fuere avantage a faire double emploi en lancant
la roue a rochet que vous sugge ez.

M. Ninel, Nancy. — L’excentrique a tripite
rayon donne le méme mouvement que la roue
a centre décalé que vous suggérez. 2° On nous
a déja suggéré la plaque hexagonale. Nous al-
lons étudier de pres la question de son adap-
labilité.

M. Thevenet, Versailles, — La roue dentée de
70 millimetres de diamétre et de 2 centimétres
d’épaisseur, avec cinq faces que vous suggeérez
serait une piéce extraordinairement cotiteuse
et ses applications plus ou moins restreintes
n‘en justifieraient pas la eréation.

M. Guilmarol, Angers. — lLes piéces existantes
sont adaptables au ressort routier que vous
suggere.z., Voir spécialement la facon dont est
ectablie la connexion de la manille avant dans
le modele Meccano de chassis automobile.

Messieurs . et G. Vermeulen, Eterbeek,
Bruxelles. — La tige de la goupille filetée a le
meéme diamétre que la tige classique et doit
permettre son insertion dans le bossage ou ba-
rillet de n’importe quelle roue. 2° Nous erai-
gnons ne pas parvenir a apercevoir quels mérites
spéciaux peut bien posséder le bossage fileté en
deux parties que vous suggérez. 11 serait beau-
coup plus dispendieux a élablir que notre type
actuel.

M. Demont, Montigny-en-Arronaise (Aisne). —
En reliant deux plaques de face avec des bandes
a double courbure de la longueur voulue on
obtient une assez bonne représentation d’une
chaudi¢re de machine. 11 est assez difficile de
standardiser les sections courbes. Nous allons
cependant étudier la chose attentivement.

M. Bordenoive, Neuilly-sur-Seine. — La théo-
rie de votre accouplement a charniére est treés
Juste, malheureusement ce n’est pas une piéce
pratique, a fabriquer.
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Historique de Meccano

par Frank Hornby

(Suite et fin)

—

11 ¥ a, bien entendu, encore d'autres jouets de cons-
truction en Amérique, mais ils ne sont pas établis pré-
cistment selon le principe de Meceano ¢t ne constituent
pas  des  systémes  vreaiment  seientifiques.  Ils ne nous
préoceupent  done gue fort  pen,

—

qu'il réussira tout aussi bien aux IEtats-Unis que de ce
coOté de la Mare aux Harengs., Vous savez déjd n'est-
ce pas qu'une OGdition Américaine dn Meccano Magazine
a4 de nombreux abonnés @ c'est dans ses  colonnes que
sera annoncé en  temps utile le programme complet du
Compagnonnage.

J'ai donné dans les articles préctédents les grandes
ligmes de la rapide eélébrité de Meccano et j'espére
vy avpir intéressé tous mes lecteurs, Notre affaire pré-
sente un grand nombre d'autres  particularités qui ne
pouvaient rentrer dans le eadre de o« 1'Historique de
Meceano », J'en traiterai to6t ou tard ici dans une autre
sOrie,

s,
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L.s Nouveaux Etablissements MECCANO, a Elisabeth, Etat de New-Jersey (Etats-Unis d’Amérique)

II' n'y a puas bien longtemps nous avons aequis  une
fort belle unsine dans la ville d'Elisabeth, Etat de New-
Jersey, Clest un Gtablissement  admirablement  outilleé ot
' on pourriait  presgue croive conen  spécialement ponr
nous.  Nous  nlaurons  en conséquence  désormais aucune
difficulté 3 centraliser les affaires Meceano ot 4 effee-
tuer nos  répartitions de I dans  toute 1'Amdérigque, La
graviure el-dessus qui o représente notre nouveau  loeal
donnera an Iectonr une idée  de ses dimensions ot de
son  importance,  La o soperficie  de plancher  disponible
cat de 6,500 pieds carrés, 'éelnirage et le chanffage
sont parfaits., Les parquets sont en érable, L'nsine s8'¢live
A oenviron une henre de chemin de fer de New-York et
offre tontes  faeilités ot commodités  pour  Pexpidition
de nos marchandises dans toutes les parties du pays.

J'ai In convietion  que  nos  jeunes  Moeceanos  seront
heureux de savoir que  leurs  petits  amis  d'Amérique
sndonnent  avee aatant d'ardenr ot d'enthousiansme que
ceux  dAngleterre ot de France 3 la construction  des
modeles  Mecenno,

I ¥ a déjd 1a-bas une guantité de Clubs Meceano di-
rigés par de jeunes enthousiastes ot bon nombre d’entre
cux sont extrémement prosperes,

Maintenant gue nous

disposons  de locanx si spacieux
et des  Taeilités  voulues nous  allons  lancer en  Améri-
fque  le Compagnonnage Meceano ot je snis  bien certain

e e .
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Vie d’Inventeurs Celebres

Iintfroduction

Le dix-neuvieme siccle brillera longtemps dans
PHistoire comme D'une des ¢époques les plus
progressives de I’évolution mondiale. La quan-
tité d’inventions merveilleusces qui s’y sont pro-
duites et les reéalisations qu’elles ont rendues
possibles marquent une ¢étape décisive de la
marche de la civilisation. A cet égard, point
n'est besoin de remonter a cent ans en arriére,
car au cours des cinquante et méme des vingt
cing derni¢res anndes avance a ¢t¢ prodigieuse
en matiere d’inventions maitresses ou de perfee-
tionnements d'inventions déja existantes a tel
titre que dans bien des cas des choses que I'on
considérait naguére comme « imaginations et
recves » sont aujourd’hui des faits accomplis.

L’histoire de ces inventions a 'air d’un roman,
Il faudrait des douzaines de volumes pour en
donner un compte rendu méme succinet si 'on
voulait les énumérer toutes. Notre domaine est
plutot celui du génie civil et des développements
dans cet ordre d’idées. I1 nous faut donc en
laisser enti¢rement de ¢6té bien d’autres et qui
sont vastes, tels ceux de la Médecine, de la Phy-
sique, de la Biologie, de la Botanique. Que de
:=;.1.1ji:3t:=::1 encore ¢galement intéressants et capti-
vants!
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L Histoire e Meceano n'est pas oncore torminte. J'ai
méme  le  sentiment gque notre ceréation n'en est encore
qu'il sa prime jeunesse et qu'elle a devant elle la partie
la  plus  intéressante e sa  carridre,

A TPheure qu'il est =on  développement  est triss rapide
et son inflnenee  §'¢tend  jusqu'aux  extrémes  confins duy
monde,  Partout o elle parvient, clle se fait de fidiles,
daflectneux adeptes parmi les  petits ot les  grands,
s jeunes et coux gquni one le sont  plus. Clhaque  annde
s rangs des dovots  de Meceano  grossissent  en Angle-
berre et ailleurs toujours plus innombrables sont cenx
FREL] s reqrcdent compte des  possibilités  merveillonses
quiolfre ce systéme pour amuser, pour instroire ot potr
porter  att bien,

Joeo erois ne pas e
pratigque o

tromper  en  doclarant  que  la
Meceano n'n jumais  témoeigné  d'une  ae-
tivité aussi intense ot d'un développement  aussi rapide
qu'ad 'heure actuelle. On découvree  de nouvelles  pos-
sibilités  presque chagque jour: on ¥ ajoute de nouvelles
picees:  on constroit des modeles  inddits, et chaque
pase onoavant  auginente  noes  forces, Rien ne  saurait
cmpecher  de plus  grands  progres  encore et j'ai foi
en Meceano, Je suis convainen que dans un avenir pro-
chain on considérera comme  incompléte 'édueation  de
tont jeune hommwe qui n'aura pas fait son cours de cons-
truction  Meccano.

FI1XN

Un ¢lan formidable a ¢été imparti au génie
civil par la découverte de la puissance de la
vapeur par Denis Papin, et par la grande inven-
tion de George Stevenson, la locomotive,

Plus tard les merveilleuses découvertes faites
dans le domaine de I'Electricité ont une impor-
tance qui dcepasse peut-étre encore celle méme
de la Machine & vapeur. Des inventeurs tels que
Ampere, Hertz, Branly et Marconi ont mis I’hom-
me 4 omeme de communiquer & des cenlaines et
a des milliers de kilometres sans 'aide de fils,
et plus récemment encore, ont permis de repro-
duire dans des conditions similaires la voix
humaine d’'une fagon auditible et industrielle-
ment pratique.

Ce dont on est le plus fortement impressionné
quand on passe en revue la vie des inventeurs
ct leurs travaux c’est que toutes les grandes in-
ventions paraissent avoir été concues, ¢laborées
¢t perfectionnées comme dans I'ordre et au mo-
ment voulus.

L'humanité n’aurait pas tiré de profit compa-
rable a celui dont elle bénéficie si, par exemple
Branly et Marconi avaient vécu cent ans plus
Lot et avaient inventé alors la télégraphie sans
fils. La force motrice nécessaire pour jeter le
message a travers Pespace aurait manqué si la
Machine a Vapeur n’avait pas existé. Et, autre
exemple, la Machine & vapeur n’est pas venue
avant son heure, son invention a ¢té dans 1'or-
dre des choses, compte tenu de 1’état de 'exploi-
tation des houilléres, de I'Industrie du fer et des

conditions économiques.

Ainsi en est-il dans toute 'histoire des inven-
tions universelles et s’il est vrai de dire qu'une
invention méne a ’autre, on ne peut s’empécher
de songer a l'autre aspect de la question, a4 la
lol1 qui veut que chaque invention s’ajuste a sa
place dans l'ordre des choses.

lLes jeunes Meccanos ne sauraient se livrer a
une ¢tude plus intéressante que celle que leur
offrent les vies des grands inventeurs et le pré-
sent memoire a été préparé dans 'espoir d’en-
gager les jeunes Meccanos a entreprendre I’étude
de la vie de quelques-uns de ces hommes mer-
veilleux. Le présent Mémoire n’a aucune pré-
tention a ¢tre complet en soi, il traite simple-
ment d’un certain nombre des faits les plus in-
téressants de la vie de ces hommes et s’il a
pour résultat de porter les jeunes Meccanos a
apprendre et méditer la biographie des inven-
teurs, 1l aura atteint son but.

I1 existe bon nombre de livres excellents qui
traitent de ces captivants récits, on ne saurait
s'en procurer de meilleurs pour commencer que
les ouvrages bien connus de Sir Samuel Smiles
intitulés Self-tielp » et « Vies des Inven-
teurs »,

11

(Cest un fait remarquable qu’en sciences, en
littérature et dans les beaux arts, les grands
hommes sont issus de tous les rangs de la So-
ci¢cte, Certains appartiennent a Iaristocratie
mais un grand nombre — le plus grand nombre
— s’ont d’humble origine et ont vécu leurs pre-
micres années sous le chaume du paysan, dans
I’é¢troit logis de D'ouvrier, parfois dans le tau-
dis du prolétaire. Et en dépit des difficultés a
premi¢re vue insurmontables, leur énergique
volonté, leur foi en leur génie, leur confiance en
leurs inventions les ont conduits jusqu’au triom-
phe. Ne pouvait-on pas, en vérité, aller jusqu’i
dire que souvenlt ce sont ces difficultés méme,
dans bien des cas, si grandes qu’elles auraient
deécourage des natures de trempe ordinaire qui
ont ¢veillé, stimulé, exalté chez eux des facul-
tés qui peut-¢tre sans cela seraient restées a
'état latent.

Parmi les plus manquants des invenleurs mé-
caniciens de tres humble origine, on peut citer
Sir Richard Arkmight, inventeur de la Jenny,
le métier enfin que les Frangais appellent Jean-
nette, le Fondateur de I'Industrie du coton, qui
n'etait quun simple ouvrier mécanicien, et Jac-
quart, le canut Lyonnais, qui a révoelutionné
art du tissage; James Wait, gui a découvert
la valeur de la vapeur, était le fils d’un fabri-
cant d’instruments de mathématiques; Brin-
dley, le eélébre ingénieur, était le fils d’un ma-
neeuvree, comme les ingénieurs Edwards et Tel-
ford. Sir Humphrey Davy étail potard, ¢’est-a-
dire commis pharmacien; Sturgeon, I'électricien,
avait pour pere un savetier. Newcomeon, dont
le nom s’associe a l'invention de la machine a
vapeur c¢tait forgeron de son métier et le grand
Stevenson lui-méme chauffeur dans une usine.

Nous ne rappelons, bien que quelques inven-
teurs plus particulierement apparentés au génie
civil, mais les mémes cas se preésentent dans
presque toutes les branches de activité humai-
ne, dans les beaux-arts, la littérature et les
sciences et ¢’est la une réflexion qui doit cons-
tituer un grand encouragement pour tous les
Jeuncs gens car elle démontre qu’en tout, c’est
I’homme lui-méme qui importe et qui compte
beaucoup plus que son ambiance ou sa situa-
tion bien que ces circonstances exercent naturel-
lement et nécessairement une certaine influence
sur ses travaux.

B e e e e e e e i o W g o e B et i i e o i b gy g 5 - g e i S e i i i T e e

TRAIN ELECTRIQUE HORNBY

Cest un train de luxe en meéme temps
qu'un cadeau de choix. Rien sur le marché
qui lui solt superieur. Il se compose d'une
loco electrique, d'un tender, de deux gran-
des voitures de luxe, de 18 rails, d’'une lam-
pe securite et d’un rhéostat. Longueur to-
tale du train 1 m. 10. Demandez-le 4 votre
fournisseur. S’il ne peut fournir, écrivez-
nous. Prix (taxe comprise) : 295 francs.

—— c—

NOUVEAU MANUEL

Comme promis dans notre précédent nu-
mero, nous sommes aujourd’hul en mesure
de vous informer que ce nouveau Manuel se-
ra disponible fin Octobre prochain. C’est un
volume de 208 pages qui contiendra le plus
beau recueil de modeles qui ait encore été
publié. Prix 6 francs, ou 7 francs franco.
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SHACKLETON

Le Grand Exploraleur sur qui nous publierons dans notre
prochain numéro quelques notes biographiques.

Dans notre prochain numero, nous com-
mencerons une notice biographique du grand
explorateur du pole antarctique, mort subi-
tement le 5 Janvier dernier a bord du
« Quest » au large de la Georgie Sud alors
qu'il entreprenait une nouvelle expédition
au pole Sud. Cet homme exceptionnel fut un
exemple rare d'initiative, d’endurance et
d’énergie indomptable.

FRANK HORNBY

Nos lecteurs apprendront sans doute avec
plaisir que notre grand Chef vient d’étre
elu Président de I'Association des Fabri-
cants de Jouets de I'Empire Britannique et
1ls se joindront au Meccano Magazine pour
lui offrir a cette occasion nos plus chaleu-
reuses felicitations.

—

Le Mois Scientifigue

Le contenaire intéressant! Clest le 20 mai 1822 que fut
mis en place le premier rail dua chemin de fer de Stockton
4 Darlington, en Angleterre, Le fait vaut que nous nous
y arrftions !

L'historique des
tifs gue je sache. Je le
canos o qui, tout en s'amusant,
vent le progres, Cet histerique montre, en effet, que les
essiais les plus modestes, pour peu gu'on ait de la cons-
tance, conduisent 4 des inventions merveilleuses et souvent
transforment — comme c¢'est le ecas el — non seulement
le monde &conomingque, mais encore la vie sociale enticre,
Comparez,

fer est
recommanie

chemins  de un des plus instrue-
anx jeunes o Mee-

g'instruisent et poursni-

d'ailleurs, le passé =ans chemins de fer an
présent on les distances pour ainsi dire n'existent plus,
et demandez-vous ee gque pouvaient dtre les relations de
toutes sortes A une époque ot 1'homme ignorait et le
riil et la locomotive, Mais procédous par ordre,
Dans  1'historique du chemin de  fer, i1 faut distin-
guer la veie et 1o troction, celle-ci étant d'une date
relativement  récente,  celle-1d fort ancienne.

Nous ne remonterons pas  jusqu’an
jusqu’aux Romaing, pour trouver Ila
tion d'une surface en bois pour le roulage des véhi-
eules. Les anciens, semble-t-il, n'auraient pu  exdécuter
leurs gigantesques travaux, o0 les bloes de plerre pe-
saient des tonnes, sans une voie salide, plus ou moins
soustraite aux intempéries et particulicrement A 1'action
destructive de l'ean. Et 1'on en pourrait dire autant des
gens dn  moven-Age, qui, 4 lenr tour, exéeutérent des
travaux d'art formidables, pour Ilesquels les chemins et
les routes d orpieres eussent 6té insuffisants,

Les chemins 8 rails en bois remontent A
d-dire d la fin du dix-septieme sidécle, ot
en  Angleterre que nous en  constatons  la
plication. TIlans les Merveilles de la Seience, 1., Figuier
rappelle gne les chemins A rails en hois &taient en usage
dans les usines de Neweastle, et il ¢ite ce passage de
In Vie de lord Kecpernorth : « Les transports s'effee-
tuent sur des rails de bois parfaitement droits et paral-
Iitles, &tablis le long de la route, depuis la mine jusqu'i
lIa riviere: on emploie sur ee genre de echemin de grands
chariots portés par quatre roues qui  reposent sur les
rails, Il résulte de cette disposition tant de facilité dans
le tirage, gu'un senl cheval peut descendre de 4 A4 5
chaldrons (de 52 Ao 65 hectolitres), ee qui procure anx
negociants un grand  avantage, »

A ces rails en bois on substitua, vers 1770, la
et, cinquante ans plus tard, le fer. Mais, éerit M. Henry
dee Varigny, on ne trouve pas duo premier coup 1'art
d'assembler les rails on les posait hout o bout sans
asser  s¢ préoceuper  d'assurer  1'égalité du  nivean
d'on des henrts et des cahots, Stephenson amdéliora la
ligne par le joint A demi-recouvrement.

PPassons maintenant 4 Ia  {raction.

Ainsi gque nous venons de le dire, on
In traction animale: puis un
Humphrey  Mackworth,
de  dresser un

déluge, pas méme
premiére installa-

1696, ¢'est-
c'est  encore
premicre ap-

fonte,

d’'abord
mines, Sir
vent, o« J1 imagina
mit sur ses wagons et d'y fixer une
voile, guand, dun moins, le vent &tait bien plae6.,., Le
chemin de fer permettait 4 un senl cheval de faire
le travail de dix sar route ordinaire: quand le vent
donnait. il faisait le travail de 20 hétes... Assurément
il ¥ a des lienx et des moments ol le vent pourrait
eétre utilisé, mais 'angent ost trop ineonstant pour qu’on
puisse rien fonder sur lui. » Cela se passait 34 la  fin
du dix-septieme siccle, On renonca si bien 4 l1a  wvoile
qu'nn  siecle plus tard « . E. Edgwort ernt faire «n-
vree d'inventeur ne proposant le wagon 3 voile »,

Fnfin  on introduisit les machines fixes, Deés 1600,
Itenis  Papin  avait  publié, dans les Aefa  orwditorum,
d Leipzig, un  mémoeire trés remarquable  sur 1'Emploi
de la  vapeur d'can comme  motewr  universel,  I1 pst
prouve  d'ailleurs, que Papin avait fait construire sur
la Fulda, en 1707, un batean ) roues, mues par une
machine A vapeur. Cependant on  était  loin encore  de
lan  locomotive de Stephenson, En effet, e¢'est a4 1'aide
de machines fixes qu'on amenait en lien et place  les
wiagons qui  faisaient le serviee de Ia  ligne Stoekton-
Darlington, « A foree d'insister, toutefois, pour que
les  dirceteurs de Dentreprise fissent le voyage de Kil-
lingworth pour voir ec que pouvait In locomotive, Ste-
phenson  convertit  quelgues personnes 0 ses  viaes et
In compagnie fat autorisée 4 se gervir de locomotives ».

Evidemment, i1 ¥ a une différence considérable entre
ln  locomotive de Stephenson et celles que nous voyons
couramment sur nos lignes de chemins de fer. Tontefois,
les  Gléments prinecipaux se rencontraient déjd dans  celle
de Stephenson., La machine avee sa chaudicre était pla-
eée sur un chissis supporté par un  certain nombre  de
paires de roues: action de la vapeur sur les pistons
ctalt  employée 4 faire tourner Ia paire de rones du
milieu, "dtalent les roues motrices, Et  e'était 1"adhé-
rence des  roues sur les  rails  qui, en  empéchant le
glissement,  déterminanit  leur  roulgment, et par  suaite
le roulement de tout le systéeme. Nous ne pouvons en-
trer der dans  le détail des modifications et des perfee-
fionnemints  introduits par les  ingénieurs et les méen-
niciens, 11 nous faut do moins  rappeler les  diffienltis
contre  lesgquelles  se heurterent  eenx qui cherehaient A
« vulgariser » T'emploi de la traction par locomotive.
M. de Varigny en signnle d'étranges.

Voici un pastenr qui rentre cehez  Ini, affold,
rant gue  désormais il eroyait o au démon, Et oce démon,
c'etait une  locomobile de Murdoek, que son  inventeur
avait essaydé devant Ini. Au Parvlement anglais, i1 fut
dit : « OQue pensez-vons gqu'il se passera =i une vache
¢ tronve sur la voie? Ne sera-co pas nne  eirconstanee
embarrassante? — Oui, répliqua Stephenson, mais plutot
pour la vache... » Des personnes plus ou moins inté-
ressées  déclaraient que 1'air  empoisonné par la  fumée
des  locomotives tuerait les oiseaux, les faisans des
chasses  gardées, les  habitants  domieciliés au  volsinage
de 1a  ligne, DYVautres se demandaient ee que devien-
draient les carrossicrs, les selliers, les propriétaires de
voitures, les  ecochers, les anhergistes, les  éleveurs, les
marchands de chevaux., IYautres entin, prétendaient faire
des  objeections d'ordre  technique., La  Quaterly  éerivait,
par oexemple @ o« Que peut-il ¥ aveir de plus manifes-
tement  absurde, de plus  ridicule  gue idée de  loco-
motives deux ou trois fois plus rapides gue les diligen-
ces?... Nous sommes préts 4 parier ee que 1'on voudra
pour Ia vieille Tamise contre le chemin de  fer  de
Woolwich, Nous espérons qu’en  sanctionnant  tout  che-
min de fer, le Parlement limitera la  vitesse des loco-
motives & 8 ou 9 milles par heure (moins de 13 kilomd-
tres), la plus  grande gu'on  puisse  risquer avec  séen-
rité, »

Inntile de nous &tendre sur les  erreurs
de Thiers et d'Arvago : il en fut des
comme il en &tait hier de DMaviation:; on eut du mal i
croire 4 leur sucedés. e qni reste, e'est la preuve de
'effieacité  des  dOtades, do travail ot de la  hardiesse
dans les entreprises scientifiques: car la locomotive est
avant tout scientifique. Son point de départ, A4 y  re-
garder de pres, fut la fameuse marmite de DPapin.

N'oublions pas le chemin de fer jowetf., I1 n'est pas
nne invention qui n'incite les travailleurs ingénicux a4 la

employa
propriétaire de
joignit 1e

divelan-

Coonomiques
cheminsg de  fer

reproduire  pour  les  enfunts, souvent méme pour  les
grandes personnes, De oméme guion trouve dans nos ma-

- ——m o —

gasing de nouveautés des avions et des dirigeables, de
méme, chez nos péres, on tronvait des chemins de fer.
lans son  Histoire des jouwects, M, H.-R. d'Allemagne
nous renseigne sur les chemins de fer servant de jouets
d'enfants, Nous le citons volontiers parce que, précisé-
ment, nos jeunes Meccanos connaissent 'admirable jouet
du méme genre, mais ponssé jusqu'd la perfection, que
nons  avons otabli nous-mémes et dont  le sueces, ainsi
qu'il  fallait <"y  attendre, grandit de jour en jour.
D'apres M. d’Allemagne, « d0 'année 18255, les fa-
hricants de soldats de plomb se sont ingéniés A obtenir
avee  lears mounles la reproduction des  cheming de  fer,
qui ftaient  alors tout 4 fait une nouveauté, Un  peu
plus tard, A ['"Exposition de 1867, Dindostrie des che-
mins  de fer servant de jouets  s'6tait perfectionnée et
c¢es  objets  étaient  alors en  fer-blane découpé et eo-
lorié... De ee jouet l'on peut dire qu'il réunit, dans sa
petite  spéeialité, les qualités  essentielles @ il est amu-
sant, utile, bien fait et 4 bas prix... Nous ne sommes
pas ftonnés de voir la vogue qu'ebtint alors ecette repro-
duction des chemins de fer:; il y avait alors trop pen
de  temps  gue ee précieux moyven de locomotion  s'était
généralisé pour que les enfants ne se  soient pas  fait
un devoir, en s’amusant avee leurs jouets, d'imiter leurs
parents qui, naguére encore, empruntaient ce mode de
transport par pur plaisir. » A, K.

LES MOTEURS MECCANO

b

Moteur a mouvement
d’horlogerie
Quel plaisir, apres s'étre
attache pendant des
heures a construire un
modele, de pouvoir le
faire marcher au moyen
d’un moteur, exactement
comme le font les ingenieurs avec les vrales
machines ! LLe moteur a mouvement d’horlo-
gerie Meccano est spécialement concu dans
ce but et constitue une fort belle realisation
de I'art de mécanique ; 1l est simple, puissant
et exempt de mecomptes. Il est muni de
leviers de demarrage et d'arret ainsi que
d’un renversement de marche. Prix: 27. ,

Moteur electrique

Sert aux memes fins que
celul a mouvement d'hor-
logerie et peut etre
actionne a l'aide d'un
accumulateur 4 volts —
ou, avec un transforma-
teur convenable, ou resistance — directement
par la canalisation de ville. Il est specialement
établi pour pouvoir se monter dans les
modeles Meccano, et constitue le moteur
electrique le plus puissant et le plus sur qui
ait jamais été créé dans le monde des jouets.
Avec une multiplication appropnee, 1l est
capable de soulever 15 kilos de poids mort.
Il est muni d’'un renversement ainsi que de
leviers de démarrage et d’arret. Prix: 39. »

NOUVEAU TARIF MECCANO

[Taxes comprises])

BOITES
Neo 0 avec instructions pour 78 modeéles. . . . . 13.
1 - 105 20, »
2 P 151 47.
3 - 196 72.25
4 247 124.50
5 207 172.25
5 w 277 : 271.75
6 = 326 - " »
(En bois facon nover et fermant i clef) 444 50
i — — — 1.222., &
BOITES ACCESSOIRES
No 0a transformant une boite No ) en une boite No 1 11.50
1a — 1 - . 20, »
2a 7 2 == 3 25, »
Ja i 3 4 53.55
4a 3 4 L] 47.75
5a . 5 & 161.10
S5aw la méme boite facon nover. . . . . . . 263.90
b a : 700. -
BOITES « INVENTEUR -
Inv:nt:ur A . 2 MEV WAW R WY M B 8 8 oS, »
= B . TR P 3 s 44 50
Boite d accessoires électriques XI . . . . . 36.10
MOTEURS MECCANO
Moteur électrique 4 volts 4 marche réversible, . . 39.
Moteur mécanique i marche réversible. . . . . ., 27, =«
Accumulateur. B62.25

Alph. Giron, Imp. Gérant. 45, Faubourg Saint-Martin, Paris

Publié par Meccano (France Ltd), 78/80. rue Rébeval. Paris
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SON SCHEMA EN MECCANO

Une Grue qui manutentionne les wagons de charbon

(et appareil qui manutentionne le char-
bon d’apre¢s un procédé nouveau el est en
service a I'Usine d’Electricité de la Corpo-
ration (municipalité) de Blackburn, consiste
en une grue pivotante électrique qui se de-
place autour du chantier. Il est capable
d’enlever d’'un point quelconque de la voie
des wagons charges et d’en décharger le
charbon d’un e¢d6té ou de l'autre dans un
rayon de 40 pieds (12 metres). Le charbon
est amené a l'usine, par voice ferrée dans
des wagons ou par eau dans des chalands
et qu’'il parvienne de 'une ou de I'autre ma-
niere c’est la grue qui effectue le déchar-
gement.

L'usine a besoin de fortes quantités de
houille et les questions de bon marche et
d’efficacité de la manutention de celle-ci de-
puis le moment de son arrivée par wagon ou
chalands jusqu’a celul de sa consomimmation
ont une repercussion considérable sur le
prix auquel se pave le courant dans les fa-
briques. Cette grue présente donc un intéret
direct en géneral pour tous ceux de nos
lecteurslecteurs qui se servent d’électricite
ct, en particulier, pour les jeunes Meccanos
qui demeurent a Blackburn.

[La grue, qu’un seul homme suffit a ma-
neeuvrer, a une hauteur de 50 pieds (15 me-
tres 25) au-dessus du niveau du sol et est
etablie sur un chariot ou portique roulant
dispose pour que les wagons puissent passer
‘ dessous. Elle roule sur une voie de 12 pieds

(3 metres (65) d’entre rail et est douee de
l mouvements de levage, de cheminement et
de pivotement, dont chacun est actionné
¢lectriquement par un moteur distinet.
| Sur le portique roulant est montee une
superstructure, portant le mécanisme de ma-
neeuvre et la marquise du conducteur, cette
. dernieére situce de maniere a permetire a
celui-c1 de survelller le fonctionnement de
appareil.

Sauf pour le freinage, le pivotement et le
cheminement il n'y a ni leviers, ni freins
mecaniques, toute la commande s’obtient par
des dispositifs électriques situés sous la
main du conducteur. Le treuil de levage est
muni de deux moteurs séparés et de tam-
bours a cables. Ces cibles sont fixeés a cha-
cune des extrémités d'un berceau spéciale-
- ment concu sur lequel repose le wagon. Le
berceau une fois en place les moteurs ’éle-
vent horizontalement jusqu’a la hauteur vou-

lue, la grue pivote alors jusqu’a ce qu’elle ait
ete amene au-dessus du point de décharge-
ment; aussitot un seul treuil se met en mou-
vement et fait basculer le wagon de maniére
a preécipiter la houille par la porte ouverte a
extréemité. La vitesse de levage avee le wa-
gon est de 30 pieds (9 metres) a la minute.

Pendant le levage la grue tient par 'essieu
le wagon qu'un mode d’attache ingénieux
empceche de glisser du berceau quand il
s'incline,

l.e berceau est porte par quatre roues rou-
lant sur une vole intericure et lorsqu’il est
débarrasse des cables, se pousse facilement
sous le wagon a enlever,

Apres avolr repose sur la voie le wagon
vide, la grue continue a descendre le berceau
jusqu’a ce que celui-ei soit a4 nouveau sur
sa voie speciale, pret a se loger sous le pro-
chain wagon a hisser,

[La grue est munie d'un peseur totalisa-
teur automatique brevete, établi pour indi-
quer a tout moment avec exactitude le poids
manutentionné. I.e compteur opere ses cal-
culs tant quand il s’agit de peser un wagon,
que lorsque 'on se sert de la benne automa-
tique, la scule différence est que dans ce
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dernier cas, l’enregistrement se fait auto-
matiquement tandis que lorsque l'on hisse
des wagons il s’effectue a la main dans la
marquise du conducteur.

Des bennes automatiques électriques d’une
capacité de 1 14 tonnes et animées d’une vi-
tesse de 120 pieds (36 metres 50) par minute
sont prévues pour emplol avec cette grue.
Quand celle-ci puise dans un chaland elle
met la houille directement dans la hotte ou
yorteur a clapet d’'un monte-benne qui la
1isse jusqu’aux soutes de la chambre des
chaudiéres. I.e charbon est donc transféré
du chaland a la chaudiére sans avoir été
I'objet d’aucune manipulation a bras d’hom-
me.

I.a charge maxima que la grue est capable
d’enlever d’'un seul coup atteint 20 tonnes.
I.es tambours de levage sont actionnés par
un harnais d’engrenage convenablement éta-
bli et dont toutes les dents sont taillées a la
machine. Un solénoide de freinage permet
de maintenir la charge dans n’importe

elle position quand on coupe le courant

u moteur. Pour le pivotement des moteurs
impartissant unc vitesse de virage de 1 1%

tours par minute, sont munis d’un embraya-
ge a glissement qui empéche tout exces
d’étre transmis au moteur et au mécanisme.

La grue se déplace a la vitesse de 60 pieds
(18 metres 25) par minute et ce chemine-
ment est commandé par un moteur électri-
que installé sur la plateforme au niveau de
la partie supérieure du portique roulant.
[’énergie est transmise aux roues de celui-ci
dont quatre sont motrices, par un meéca-
nisme a arbre et démultiplication.
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Notes Editoriales

BAISSE.

Nous avons recu une correspondance
considérable nous exprimant la satisfaction
de tous de la baisse annoncée. Les matiéres
premiéres et la main-d’ceuvre ayant baissé
a la production, nous en faisons immedia-
tement bénéficier notre fidéle clientéle.

IMITATIONS.

C'est I’époque ou les parasites de toute
espéce s’escriment a vivre et profiter du tra-
vail de ceux dont ils tentent d’imiter, con-
trefaire, démarquer, plagier les ceuvres. De-
fiez-vous des imitations : il n’y a qu’un seul
vral Meccano.

NOUVEAU MANUEL.

Ce magnifique Manuel de 208 pages illus-
trées est maintenant disponible. Les deman-
des sont considérables et la premiere edi-
tion s’enleve rapidement. Ce Manuel est ca-
talogué sous le N° 56 dans le repertoire des
pieces deétachées.

CLUBS MECCANO

Nous encartons dans le présent numeéero
une Notice relative a la formation des Clubs
Meccano. Nous prions nos lecteurs de bien
vouloir lire attentivement le resume des ren-
seignements qui leur seront nécessaires pour
'organisation de ces Clubs dans leur localité
ainsi que pour leur affiliation a la Gilde Mec-
cano dont les quartiers géneraux sont instal-
lés dans les nouveaux locaux de Meccano
France, 78-80, rue Rebéval, Paris, XIX".
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Colonne des Suggestions

M. Progent, Toulouse. — On peut construire un joint
Aexible avee les piéces Meccano existantes, Voir la mé-
thode de construection employée pour notre modele de
chiissis. 20 En ce qui concerne votre suggestion d'une plaque
4 onxe trous avece une rainure i chaque troisiéme et neuviéeme
trou pour la construction d'aiguillages de chemin de fer
nous ne préconisons par 1'utilisation de pi¢ces Meccano pour
l'établissement de voies ferrées car les résultats ne sont
pas absolument satisfaisanis. Nous regrettons de ne pou-
voir prendre votre idée en considération.

M. Pierre Couderoy, Cosne d'Allier. — La tige creuse que
vous suggbrez est d'apres le principe du manchon, Jusqu'd
présent nous n'avons pas sériensement étundié 1'inclusion dn
manchon comme picce accessoire. Lors de la récente révision
de nos modéles i1 s'est présenté plusienrs cas on leur
manchon serait admissible mais on a adopté une variante
de construction gni permet de s'en dispenser. 2° On peut
se procurcr des vis sans téte et des vis de serrage comme
pitces accessoires chez n'importe quel marchand d'articles
Meeecano, 39 Les roues 1 chaine du type le plus récent sont
toutes perforées de la méme facon que la roue a barillet.

M. Henri Desaunettes, St-L6. — Voir notre réponse 4 M.
Pierre Couderoy au sujet des tiges creuses.

M. Jean Roger, Brest. — Le support d'accouplement que
vous suggérez peut se construire avee des piéces existantes,
savoir : un accouplement fileté, Liste n°® 634 ¢ fixé a4 unc
bande de 1 1/2 pouces 4 1'aide d’un boulon,

M. Fréve, Tourcoing, Nord. — La question des sections
de corniéres incurvées est 4o 1'étude. 11 nous faudra tout
d'abord examiner soigneusement quels sont les diameétres
les plus adaptables,

M. Barogquct, Toulouse. — Le double support que vous
suggérez nous intéresse; cependant nous serions bien aise
de savoir quelles en sont les utilisations que vous avez pu

constater,

M. Koy, Chalantre-la-Grande. — On peut construire une
assez bonne représentation de chaudiéres et de cylindres
avee deux plaques de face réunies par une bande & dbuole
courbure de la longucur voulue, Pour les plagues incurvées
la difficulté réside dans la standardisation des diameétres,

M. Capitaine, Morlaiz., — IL’accouplement actuel No 63
est adaptable 4 la pitce que vous suggérez en l'employant
verticalement, en fixant la tige verticale dans le ftrou
supbérieur et en laissant la tige horizontale passer librement
A travers le trou inférieur.

M. Pierre¢ Dufour, & Chalon-sur-Saone., — VYoir notre ré-
ponse 4 M. Foy, Chalandre-la-Grande, au sujet de la cons-
truction des cylindres.

M. Raynaud, Marseille., — On peut construire une roue
dentée shinilaire & eelle que vous suggbrez avec des Beg-
ments i crémaillére fixés 4 une plangue de face. Le dia-
métre de cette roue serait de 75 millimétres. 29 Nous lan-
cons cette année un petit tampon actionné par un fin ressort
pour dbvier au déraillement sur impact.

M. Jean Couderc, St-Etienne. — Mille remerciements
pour votre explication au sujet de 1'utilisation de la roue
i longues stries. Nous pensens que notre tige filetée pour-
rait servir A& ce but spécial.

Guarine Ugo, Génes (Italie). — Nous craignons bien de
ne pas voir de grands avantages au support 4 3 trous X 2
trous que vous suggérez, Vous citez l'utilisation de cette
pitce pour les supports d'essieux. Nous avons créé le toun-
villon dans ce but : il donue un bel aspect au modéle et,
¢n outre, est douté d'une plus grande rigldité, 20 Dep tiges
de B centimétres figurent 46jd dans notre Catalogue et
nous lancons cette année une tige de & centimetres. 39 Nous
pouvons assurément fournir sur demande la tige de 7,5
contimétres mais nous n'estimons pas nécessaire de 1'in-
clure dans la liste d'accessoires Meccano étant donné que
la tige de 3 1/2 qui y figure déjd vépond an méme but 141,
Quant 4 I'emploi du pignon motcur a 12 dents dans le
gsystéme Meccano, le grand obstacle est qu'il se départit de
notre systéme d’équidistance de 1/ pouce et par consé-
quent ne viendrait en prise avec une autre roue,

Guarino Ugo, Génes (Italie). — Nous nous sommes déji
servis de notre moteur 4 volts avee deux enroulements sur
les bobines de champ pour des modeles de démonstration
pxigeant un renversement automatique ou commandé i dis-
tance par un commutateur. Notre Manuel d'électricité sera
révisé incessamment et contiendra une démonstration com-
pléte du principe ci-dessus, 2¢ Nous avons constaté qu'un
combinateur dans le circuit du moteur ne fonctionne pas
d'une maniére efficace vu que la quantité de courant qu'il
lnisse passer serait insuffisante pour actionner le moteur
méme avee la charge la plus légére jusgu'd ce que le com-
hinateur soit entiérement ouvert.

M, Frechesser, Noisy-le-Sec, — 1° Nous lancons cette
année des corniéres d'angle de toutes dimensions correspon-
dantes A celles des bandes. 29 Nous avons peine 4 croire
que 1'inelusion d'un double support avee deux trous serait
justifice &tant donnée la petitesse de la largeur pour la-
quelle il est déjd fait provision par le double support exis-
tant et par la bande A deux courbures de 1 1/2 0/0 1/2
pouce non moins existante. 3¢ Nous avons cessé de donner
une rainure 4 la roue A4 boudin parce que nous aAvons cons-
taté qu'elle nuisait dans certains cas & la fonction de Ia
rone 4 boudin et gu'en outre elle constituait une dévia-
tion du tvpe orthodoxe. 4¢ L'excentrique 3 triple rayon peut
s'employer dans tous les cas ol l'on a besoin d'une action
de manivelle,

D. Desqueyrouz, Bordcauz. — Notre Manuel d’'Electricité
sera révisé sous pen. On se servira de carbone en biltonnets
pour démontrer une ou deux expériences nouvelles, 2¢ Nous
n'aparcevons aucun avantage aux dents d'engrenage trian-
gulaires gue vous suggérez. Notre type de temps actuel est
le type elassique en mécanique,

M, Marty, Toulouse. — NoOUs ne voyons pas graﬁd avan-
tage 4 la mise en circulation de tubes dont le but serait i
peu pres exclusivement décoratif.

M. Georges Baron, Le Havre. — Nous prenons note de
votre suggestion relative & une tige 4 rainure avee vis de
serrage spéciale pour permettre le déplacement d'une poulie
on autre roue le long de la tige, mais nous ne pensons pas
que ce serait pratique étant donnée la faiblesse du diametre
de nos tiges.

M. Trintignae, Versailles. — Nous lancons cette année
un moteur &lectrique de type semblable A4 notre moteur
quatre volts mals pour marcher avec un courant de 110 volts,
11 fonctionmera avec une lampe en série et est &tabli de
maniére A ne présenter absolument aucun danger. 2° Les
roucs 4 chaine de notre dernier type au-dessus de 1 pouce
de diamétre sont perforfes de la méme facon que Ila roue &
barillet.

M. Jacquin, Grenoble. — YVoir notre réponse & M. Georges
Baron, Le Havre, au sujet des tiges 1 ralnure,

M. H. de Meynot, Tournon d’'Agenais. — Dien fichés
d'aveir 4 avouer que nous ne comprenong pas votre des-
cription de 1'application des tiges creuses, Un petit eroquis
nous serait d'un singulier secours.

M. Langendor, Paris. — Voir notre rféponse & M. Marty,
Toulouse, A& propos des tubes.

M. Pages, Tours. — Nous ne voyons pas bien l'adaptabi-
lité de la roue de champ 3 dents échelonnées que vous sug-
ecérez mais nous allons étudier cette idée.

M. Frescefond, Le Raincy. — Dans notre série électrique
nous fournissons les matériaux néeessaires pour établir des
isolants entre les boulons de bornes ete., et le cadre ou
chilssis, 29 Nous livrons une bande A 19 trous (Liste n° 1 a)
intermédiaire entre celles & 11 et 4 25 trous. 3° Nous ne
voyons pas d'utilisations pour un accouplement 3 45 degrés.
Comment suggérez-vous qu'il s¢ pourrait employer. 40 Nous
étudions la question de la cornicre incurvée,

M. Pichot, Paris. — Les engrenages hélicoidaux doubles
que vous suggérez ne sont guére applicables A& Meccano. Le
type s'emploie pour les fortes démultiplications avee tur-
bines, ete. 20 Comme les &Gtais en fil métallique ne sont pas
utilisés dans le systéme Meccano, nous ne voyons pas coin-
ment se justifierait l'introduction d'un tendeur d’étai.

M. Declambre, Ste-Radegonde, prés Tours. — Nous avons
cessé de fabriquer pour Meccano des accessoires en caout-

choue parce qu'ils sont des plus fragiles.

M. Fouche, La Fléche. — L'emploi d'un moteur 3 mou-
vement d'horlogerie comme force motrice pour Ia locomotive
Hornby rendrait la construction trop volumineuse pour
fonctionner sur une voie O, L'6troitesse de la voie la Ten-
drait insuffisante pour ¢équilibrer un porte & faux considé-

rable,

M. Desgqueyrouzr, Bordequr. — Nous n'avons pas jusqu’ici
constaté pour de grandes plagques eirculaires un champ 4d’uti-
lisation assez large pour justifier leur incorporation au
Systéme Mececano.

M. Trouble, Nancy. — Nous Etudions de preés la question
des sections courbes,

M. Lecable, Paris. — La plaque & bride et & 3 trous x O
trous que vous suggérez ne parait avoir qu'une seule uti-
lisation spécifique. 11 faudrait qu’elle ait une utilité géné-
rale pour &tre admise comme piéce du systeme. 29 Nous
innugnrons cette année un disque détachable pour fixation 2
la plagque de face. La combinaison de ces deux piéces don-
nera une roue A boudin d'environ 75 millimétres,

M. Collin, Aizx-les-Bains. — Nous avons Vintention de
lancer cette année une roue d’engrenage de 90 millimeétres.
20 Le moteur A mouvement d'horlogerie Meeccano fournit la
force moetrice pour les modéles simples. Un ressort volant
ou lache tel que wvous le suggérez est toujours une source
de danger ear il peut se trouver dégagé nccidentellement et
par suite se détendre soudain

M. Valdrome, Nice. — Comme nouls ne nous somies nas
encore embargués dans le développement des modeéles 4 va-
peur, permettez-nous de eraindre que votre suggestion d'un

moddcle de ce genre 4 construire soit un peu prématurdée,
M. Noél, Chatennis. — Des tubes ereux ne répondraient i
aucun but pratique. 1ls ne serviraient que d'ornements, 20

Nous songeons oo pratiguer dans les plaques secteurs des
trous le long des bords,

M. Davoust, Fouguenics, par DBeauvais, — Le palier que
vous sugglrez est pour servir 14 ol porte un fort frottement.
I.a méthode que nous adoptons en pareil cas est de ren-
forcer le palier de bande A 1'aide de deux oun trois bandes
supplémentaires.

M, U, Guillaume, Nantes., — Jusqu'd présent nous n'avons
jamais vu de modoele de cinématographe fondronnant et sa-
tisfaisant. L'appareil exigerait tant de piéces étrangéres il
notre systéme que nous n'avons jamais sérieusement songé
4 1'incorporer comme modéle fonetionnant.

M. Bercngucr, Alger (Algérie). — Nous pensons laneer
cette année une roue d'engrenage de 90 millimétres, 20 Voir
notre réponse A M. Desqueyroux, Bordeaux, au sujet des
plaques circulaires, 3¢ En ce qui concerne votre suggestion
relative A des tiges de 5 centimétres pour la direction des
autos, vous verrez en vous reportant A4 notre modéle de
chiissis automobile que la direction est conforme 3 notre
principe puisqu'elle se fait avee des piéces classiques. Esti-
mezZ-vous que votre suggestion constitue par eomparaison un
perfectionnement?

M. Commandeur, Monaco. — Nous mettons en circulation
un nouveau type de erochet lesté d'une boule mais sans
tige filletée. Nous n'estimons pas que cela vaudrait les frais
de fabrication supplémentaires.

M. Federspiel, Metz. — Nous sommes en train d'étudier
la question des engrenages hélicoidanx., Ils seraient plus
adaptables gqu'une combinaison consistant en une roue d'en-
grenage ¢t une roue striée A large pas, car la commande
pourrait s'appligquer A I'un ou I'autre des arbres.

M. Penicud, Crémieu (Isére), — Dans n'importe quelle
construction donnée 1'espacement peut se donner en insé-
rant le nombre de rondelles voulu.

M. Verlaine, Schacrbeek. — Regrets, mais nous ne nous
rendons pas compte de l'application du pignon conigque que
vOous suggérez,

Raffaelott Mauro, Francaville Fonigvae, Italie. — A.
Nous avons déjd dans notre Catalogue un volant (piéce
ne 132). B. Notre poulie de 3 pouces fait, en y ajoutant
une bague de caoutchoue, une admirable roue pour les véhi-
cules,

¢. D. E. ¥. G. H. L. M. — Nous prenons avec intérét
note de ces suggestions mais serions aise de savoir quelles
utilisations spécifiqgues vous avez constatées en ce qui les
utilisations spéGeifiques vous avez constatées ne c¢e qui les
concerne,
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Sir Ernest SHACKLETON

I1 n’est pas un seul de nos jeunes Meccanos
qui n’ait appris avee un profond regret la mort
de Sir Ernest Shackleton décédé le 5 Janvier der-
nier d’un arrét du cceur. Il a succombé & bord de
son navire le « Quest » au large de la Géor-
gie Méridionale en route pour 1I’Antarctique, ol
il conduisait P'expédition d’exploration Shackle-
ton-Rowett dont il avait le commandement.

Cette expédition avait quitté DI’Angleterre
en Septembre pour un voyage de découverte dont
la longueur prévue n'avait pas moins de 48.000
kilometres. Elle devait visiter diverses iles peu
connues, ¢parses dans les mers du Sud; chercher
a en dcécouvrir d’autres; puis, explorer le Conti-
nent Antarctique. {Juelles visions pareil pro-
gramme n'évoque-t-il pas dans toute jeune ima-
gination, et quel est le jeune homme qui ne
soubaiterait faire partie de D'équipage du
« Quest »? Naviguer vers ces terres de réve, sil-
lonner les mers mcémes qu’unt exploré jadis le
Capitaine Cook et tant d’autres navigateurs c¢é-
lebres, chercher enfin 4 surprendre le secret de
PAntarctique!

Ces régions de mystére exercgaient sur 'aven-
tureux esprit de Shackleton I’'attraction d’un ai-
mant. Ne suffit-il pas de prononcer ce nom d’An-
tarctique pour que revienne a la mémoire ’expé-
dition Scott, qui, apreés avoir conquis le Pdle
Sud vers 1912, eut une fin si tragique. N’évoque-
t-il pas ces solitudes désolées auxquelles s’asso-
ciera éternellement le souvenir du Capitaine
Oates, le « valeureux gentilhomme anglais »
qui, sachant presque désespérée la tentative qu’il
allait faire n'hésite point a sacrifier sa vie pour
essayer de sauver ses camarades.

L.a disparition de Sir Ernest a été un coup
terrible et une perte irréparable pour tout le
monde; eclle n’entraine cependant pas I'abandon
de ’expcdition, Celle-ci continue sous les ordres
du second de Sir Ernest, le Capitaine de Frégate
Frank Wild, et se propose de EGUPSlIivI‘E
Jusqu'au bout le plan d’abord élaboré. Les
veeux de tous les lecteurs du Meccano Magazine
’accompagnent au cours de sa longue et péril-
leuse aventure. Ce sera avec anxieté que 1'on
attendra la nouvelle de son succes et de I'heu-
reux retour de ses hardis pionniers.

Sir Ernest Shackleton a sa place au premier
rang des nombreux explorateurs qui ont illustré
le nom de la Grande-Bretagne et ont fait de si
grandes choses pour la (loire de son Pays,
I’avancement de la Science et le développement
du commerce. On nait poéte, Shackleton était ndé
Chef. Il savait mener des hommes. Quant a lui,
il avait, de bonne heure, puis toujours entendu
et répondu a lappel de I'Inconnu. Son grand
effort tendait & ajouter quelque chose d'utile au
trésor des connaissances humaines. Ce trait res-
sort de 1'évidence des mots mémes qu’il éerivait
a la veille du jour (17 septembre 1921) ou le
« Quest » allait quitter les cotes d’Angleterre :
« Nous ne sommes peut-étre qu’au premier éche-
lon de I’échelle qui méne au savoir intégral,
mais a moins que l’on franchisse ces premiers
échelons, il ne saurait y avoir aucun progrés
pour les connaissances humaines. »
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Tombeé a 47 ans, Sir Ernest Shackleton avait
déja vingt années d’expéditions antarctiques. Il
en avait fait trois, une comme subordonné, deux
comme Chef, La premiére date de 101, & bhord de
la « Discovery » en qualité de troisiéme lieu-
tenant du Capitaine Scott. On sait que celui-ci
parvint alors a moins de 700 kilométres du Pédle
Sud. En 1907, _nackleton repartait. Sous son
commandement une équipe atteignait 4 184 kilo-
metres du Poéle et la, 11 hissait I’Union Jack
qu’il avait recu des mains mémes de la Reine

'Angleterre., Cette fois le manque de vivres seul
avait empéché l'intrépide explorateur de pousser
{1:15{]11’2111 bout. « Et dire qu’avec encore douze
iilogs de biscuits et quinze de pemmican par
téte, on y était! mais les regrets sont inutiles »
consignait Sir Ernest dans son Journal.

[’expédition n’avait au surplus pas été sté-
rile. Pour la premiére fois des hommes avaient
cscaladé I’Etrebus, le volcan le plus lointain de
I'lhémisphére Sud, dont le panache jaillit A
3.952 metres au-dessus du niveau de la mer. A
1.700 meétres le thermomeéetre marquait 50° Far-
enheit au-dessous de zéro. A cette hauteur Shac-
kleton et ses compagnons affrontérent pendant
30 heures les furies d’un épouvantable bilzzard.
Indomptables, ils reprirent la pénible ascension
et parvinrent au sommet, récompensés laA par
le grandiose spectacle d’un cratére d’un kilo-
metre et demi de large, de deux cent cin(]uante
metres de profondeur, vomissant jusqu’a six
cents metres au-dessus de sa gueule, d’énormes
¢ruptions de vapeur et de gaz sulfureux.

L’expédition découvrit en outre, huit chaines
de montagnes et fit le levé topographique de
plus de cent de leurs pics. Elle releva des cotes

Jusqu’alors inconnues, apergut et situa des monts

¢levés que nul eil humain n’avait mesurés, éta-
blit la présence de charbon dans le continent
antarctique. Elle rapporta des photographies
merveilleuses et une documentation aussi vo-
lumineuse qu’importante. Une de ses équipes
atteignit pour la premiére fois depuis que le
monde est monde, le pdle magnétique Sud. Com-
bien intéressantes sont 4 relire ces lignes que
Sir Ernest écrivit quand enfin il fut rentré A
Londres : « Nous avons passé¢ des moments qui
ne s'effaceront jamais de notre mémoire, Clest
a ces instants que nous avons compris qu’une
Puissance autre que notre volonté guidait nos
pas. Et, si nous nous sommes rendu compte de
cela (et certes nous I'avons senti) la-bas au mi-
lieu des glaces, il n’est que juste de se souvenir
aujourd’hui que c’est cette méme Puissance qui
nous a ramenes, sains et saufs au Pays. »

(La fin au prochain numéro)

LA GILDE MECCANO

Tel est le nom du Club Central Meccano (78-80,
rue Rébeval, Paris XIX®) qui constituera l'orga-
nisme de liaison entre tous les Clubs Meccano
de France, déja existants ou en voie de forma-
tion, et vers lequel viendront converger les ra-
mifications de toute nature susceptibles d’inté-
resser le bon fonctionnement de ces Clubs dont
I’affiliation a la Gilde Centrale aura été au préa-
lable officiellement agréée.

« Gilde » est un vieux mot francais que nous
allons faire revivre et auquel les Meccanos de
France vont donner un renouveau de popularité.
La traduction anglaise de « Gilde » est « Guild ».
Le nombre des « Meccano Guild » se chiffre par
centaines tant en Angleterre qu’aux Etats-Unis.
Il en sera de mé¢me en France d’ici quelques
mois, et la « Gilde Meccano » outre les services
d’organisation et de bon fonctionnement qu’elle
pourra rendre aux divers Clubs Meccano de
France, leur offrira également cet avantage non
moins appréciable de servir de point de contact
entre eux et les autres Clubs Meccano d’outre-
mer.

Sur demande nous nous empresserons d’adres-
ser, concernant la formalion des « Clubs Mec-
cano », tous renseignements utiles dont les plus
essentiels se trouvent deéja résumés dans le
« Supplément au Magazine » encarté dans le
présent numéro.

11 n’est peut-étre pas sans intérét d’ajouter
ci-apres quelques renseignements historiques
sur les Gildes d’autrefois.

[La Gilde (on écrit encore Ghilde et Guilde)
n’est pas d’origine moderne. Comme les corpora-
trons, elle remonte fort loin dans P’histoire et
a pris des formes trés différentes d’une époque
a {:autre. Au moyen-age, les Gildes étaient des
associations de commercants ou d’artisans ayvant
pour but le développement du commerce et de

I'industrie. Leur naissance et leur développement
s’expliquent par un état social ou la protection
du travailleur et du commergant faisait défaut.
A ce point de vue, la Gilde s’apparente aux
corps de métier dont elle prend, d’ailleurs, la
forme extérieure. Clest ainsi qu’elle avait un
caractere religieux, qui se traduisait par des cé-
remonies aux anniversaires soit de sa fondation.,
soit du patron adopté, soit d'un membre décédé
dont le souvenir s'imposait a4 la postérité. Encore
une fois, la Gilde avait cela de commun avee les
corporations.

Mais au caractére religieux s’en ajoutait un
autre d’ordre familial : ﬁas différents membres
de la Gilde se déclaraient et se montraient soli-
daires dans les circonstances graves de la vie. Ils
s’entr’aidaient moralement ¢t matériellement.
Quand I'un d’eux avait 4 se défendre contre le
fisc ou les voleurs de grand chemin, ses associés
entraient dans la lutte sans arriére-pensée, sans
reticences.

Les textes mentionnent des Gildes dés le VIII®
siecle. 11 n’y a alors aucune distinction entre ce
qu’on pourrait appeler les patrons et les ou-
vriers. On lutte en commun, on se protége ré-
ciproquement, on partage les bénéfices. Au XII®
siécle, une scission se produit: les Gildes ne sont
plus composées que de commercants proprement
dits, lesquels s’opposent aux ouvriers groupés
dans les corps d’arts et métiers. Il en résulta une
double zizanie: les Gildes des commercants se
divisérent les unes contre les autres, en méme
temps qu’elles rompaient en visiére a4 D’artisan
ouvrier. Les annales des XIII* et XIVe siécles
sont pleines de récits des combats sanglants
causés par la rivalité entre les différents groupes
de travailleurs et de commercants.

Avec les transformations des conditions éco-
nomiques, les Gildes disparurent peu 4 peu et
a des époques diverses, selon les pays. Les con-
trées du Nord, la >dcandinavie, I’Angleterre, le
nord de la IFrance, la Flandre, I’Allemagne, ol
clles avaient pris le plus grand développement,
virent ces associations se mettre progressive-
ment en harmonie avec la vie sociale commune.
Cependant en Angleterre, les gildes se sont main-
tenues, au moins dans la forme, et en 1882 en-
CDI]‘E_. celle de Preston célébrait des fétes patro-
nales.

Les Gildes qui se voyaient au Quartier Latin,
il ¥ a quelques annces, ¢taient des sociétés
d’études et de protection morale. Elles se distin-
guaient des Gildes anciennes par une liberté
complete de leurs membres et aussi par une
ascension vers un idéal d’entente internationale.

ILa Gilde, ressuscitée conformément aux idées
de notre époque, répond done au besoin naturel
de s’associer et de s’encourager au travail. Grace

a elle, I'émulation remplace I’envie ou la jalou-
sie, I’expérience des anciens devient la lecon des
jeunes, et Peffort fait en commun profite a cha-
cun en particulier. La Gilde est la corporation
a4 sa naissance, avec, en plus, un idéal de fra-
ternité et de progrés qui n’était qu’en germe
dans les esprits médiévaux et qui, dans les temps
contemporains, est dans la force du terme la
plus belle étoile de notre firmament.

Il appartenait 4 Meccano de ressusciter ce
vieux vocable sous 1l'égide duuel nos péres sa-
vaient se grouper selon leurs intéréts corpo-
ratifs.

[Les Meccanos de France s’inspirant de cet
exemple décident donc de se former en Clubs
locaux ou régionaux pour la pratique en com-
mun du Meccano, et en vue également d’établir
avec les Meccanos du monde entier par le canal
de la Gilde Centrale, des rapports d’amiti¢ fon-
dés sur la similitude de leurs idées et de leur

passe-temps preéfére.
(A suivre)

i B e e

— AVIS =

Un Meccano de New-York

corrrespandance

jeune
désirerait échanger
anglo-frangaise avec un Meccano
francais. — Avis aux amateurs. Nous

ecrire :
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Les travaux de Sir Ernest Rutherford ont
remis sur le tapis la fameuse question de la
transmutation des corps ¢t de la pierre phi-
losophale, Tant il est vrai que rien n’est
nouveau sous le soleil et que les probléemes
qu’on croyait deéfinitivement tombés dans
I’oubli se posent soudain, soit sous une for-
me identique, soit sous des aspects nou-
veaux. a des siecles de distance.

I

Les anciens alchimistes crovaient que les
metaux pouvaient se perfectionner et que le
plomb, par exemple, pouvait passer au rang
de I'or ou de l'argent, et cela sous la scule
influence des astres. La transformation ou
plutot la transmutation s’opérait dans le sol.
L’idee leur en avait ¢té suggérée par la dé-
couverte de sels métalliques et aussi de me-
langes pierreux contenant des métaux que
le feu ou un simple lavage mettait en liberté.
Restait a trouver — toujours suivant les al-
chimistes — 'agent dont se servait la nature
pour operer la transmutation. Cet agent une
fois decouvert, '’homme se substituerait a
la nature et changerait « le plomb vil » en
« or pur ». Cet agent fut doté des noms de
pierre philosophale, de magistére ou d’élixir.,
Quand, mis en contact avee les métaux fon-
dus, il les changeait en or, il s’appelait pierre
philosophale; quand il ne les changeait qu’en
argent, il se déenommait petit élixir ou petit
magistere. Par malheur, les alchimistes ne
se mirent jamais d’accord sur la nature
exacle de la pierre ou de la poudre phileso-
phale, pas plus d’ailleurs qu’ils ne firent
assister un profane a leurs travaux de la-
boratoire. L’alchimie fut par excellence une
science hermetique. Les alchimistes criaient
sur les toits les resultats de leurs expérien-
ces, mais 1l fallait les croire sur parole, Ain-
si qu’on pouvait s’y attendre, sur la trans-
mutation des meétaux, ils grefférent la guéri-
son des maladies et I'indéfinie prolongation
de la vie. Louis Figuier explique comme il
suit cette extension de la puissance de la
pierre philosophale : « Cette eroyance s’in-
troduisit chez les alchimistes d’Occident
« parce quon prit 4 la lettre les expres-
sions métaphoriques qu’affectionnaient les
anciens auteurs et qu'on erit voir dans ces
paroles de Geber (alchimiste arabe) : « Ap-
porte-mol les six lépreux que je les gué-
risse. », la preuve qu’il se prétendait capable
de guérir cette maladie, si répandue au
moyen-age, alors que cet alchimiste voulait
parler tout simplement de six métaux vils
et de leur transmutation. »

Hatons-nous d’ajouter que les alchimistes
se diviserent, ainsi qu’il en arrive dans tous
les cas similaires, en farceurs et en cher-
cheurs sérieux. Les premiers exploitérent la
credulité publique et se firent marchands
d'orvietans : étant les plus bruyants, ils de-
vinrent les plus fortunés. Les seconds s’ef-

-

forcerent vraiment, en s’appuvant sur les
connaissances scientifiques de leur. époque,
de trouver la solution du probleme de la
transmutation. Et c¢’est pourquol ils firent
faire de réels progrés a certaines théories
qui, plus tard, s’incorporerent au domaine
des sciences phyvsico-naturelles. C’est ainsi
que Geber « a donne une ctude excellente
sur le mercure, ’'argent, le plomb, sur quel-
ques cembinaisons du soufre et de I'arsenic
avec les meétaux. On lui doit une méthode de
préparation de I’eau-forte et de Il’eau ré-
gale... ». Albert-le-Grand donna la preépara-
tion de la potasse caustique; Roger Bacon
donna l'analyse physique de P’action des
lentilles et des verres convexes; Raymond
[.ulle prepara le carbonate de potasse et le
mercure doux; Paracelse enfin introduisit
dans la therapeutique plusieurs composes
chimiques.

Mais, en somme, y a-t-11 eu transmutation
des metaux? Pour ce qui est des alchimistes,
voici la réponse a cette question : « IL.es al-
chimistes se sont tout simplement contentes,
soit de precipiter 'or de ses sels, soit de le
retirer de son amalgame, soit encore de pre-
parer des melanges meétalliques ou la pro-
portion de cuivre est assez grande pour co-
lorer I'alliage e¢n jaune. »

II

Les travaux de Sir Ernest Rutherford.
I’éminent physicien de Cambridge, sont re-
marquables a tous les points de vue et me-
ritent qu’on s’y arréte. Il a réussi la ou
d’autres, depuis les alchimistes, ¢échouerent
sans espoir de retour.

Nous n’avons nullement 'intention d'en-
trer dans le detail des travaux du grand sa-
vant. Cependant il v a, la, des résultats dont
il nous faut exposer les plus curieux : I'in-
finiment pelit peut produire sur P'imagina-
tion 'impression du ciel étoilé. Pascal s'exta-
sialt devant le ciron comme devant 'infini
stlencleux,

D’apres un article paru dans Je sais loul,
sous la signature de M. L., Houllevigen, voici
d’ou partit Rutherford, ou plutot. voici les
hypothéses « un peu hasardeuses » qu’en-
trainent ses experiences. Nous pouvons nous
représenter 'ateme « comme un systeme
planetaire, constitué par un noyau central,
eleetrise positivement, autour duquel gravi-
tent un certain nombre d’'électrons negatifs:
un seul pour I’hyvdrogene, 2 pour I’helium,
7 pour l'azote, § pour l'oxygene, 29 pour le
cuivre, 78 pour le platine et en general un
nombre d’autant plus grand que 'atome lui-
me est plus lourd; les demaines ou circulent
ces electrons forment, autour du noyau, des
couches successives, dont la plus extéricure
intervient scule dans les phénomeénes lumi-
neux, electriques et chimiques suivant des
lois dues au physicien danois N. Bohr. Les
couches plus profondes donnent naissance
aux rayons X. Mais ces satellites ne jouent
dans Patome qu’'un role accessoire : c’est
dans le noyau que sc concentre la masse ma-
térielle en méme temps que la personnalité
chimique; c’est done la qu’il faut frapper si
on vise a produire une rupture permanente
ou, pour employer le terme technique, une
deésintegration artiflicielle. Or, si les atomes
sont deja extraordinairement petits, puis-
qu’il en faudrait vingt milliards alignés bout
a bout pour faire un millimetre, les noyauxy
sont encore infiniment plus deliés : il résulte
des experiences de Rutherford que leur dia-
metre n’est que cing milliemes du diametre
alomique pour les éléments lourds, comme
Puranium et le radium, et qu’il est plus ré-
duit encore pour les ¢léments légers, comme
I’hydrogene ou l'azote : qu’on se figure un
olseau-mouche dans la nef de 1’église Notre-
Dame, et on aura une idée de la place que
le novau tient dans 'atome. »

Pour Rutherford, il s’agissait de désinté-
grer certains atomes, par exemple, 'azote,
le bore, aluminium, et d’en extraire I’hy-
drogene, Mais sincére envers lui-méme,
comme envers ses semblables, il se contente

de declarer : « Voici les résultats que j’ai
obtenus; voyez et jugez et dites s’il vous ap-
parait une explication possible autre que la
transmutation. » Or, il faudrait s’entendre
sur les riots : autre chose est le « brise-
ment » de 'atome, autre chose sa transmuta-
tion. Jusqu’ici on n’est pas parvenu a chan-
ger un corps en un autre, c’est-a-dire qu’on
n’a pas reéussi une transmutation.
Tenons-nous donc sur une sage réserve et
‘appelons-nous que la divisibilité de I’atome
ne démontre au’une chose, et c’est a savoir
(que ce que, jusqu’icl, nous avons pris pour
un corps « insécable » est, en réalité, un
compose d'eléments similaires ou dissem-
blables. Il n’en reste pas moins que nous ne
pouvons pas ne pas nous représenter les
corps comme constitués par des parties ul-
times, infiniment petites, mais reelles. S’il
nen etait pas ainsi, la réalité serait faite
de néants accumulés, ce qui est contradie-
toire dans les termes. Lucrece, 'auteur du
De natura rerum, euat e¢té confondu par les
mervellleux travaux d'un Rutherford, mais
i1l n’y euat pas trouve de quoi renoncer a son
hypothese sur la géneration des mondes par
la chute des atomes dans 'espace infini. LKt
je crois pouvoir affirmer que le poéte latin
n'aurait jamais souscrit a la « transmutation
des metaux. » A, K.

Moteur a mouvement

d’horlogerie

CE petit chel-d"ceuvre de
mécanique est simple,

puissant, durable et exempt

de danger. Muni de leviers de

mise en marche et de renver-

sement de marche, tous ses

mouvements sont completement

expliques par les instructions qui I'accompagnent.
Prix 28

Moteurs electriques
: LES Moteurs Eltctriques

Universels Meccano sont

# specialement etablis pour pou-
aux modeles
Meccano. Ce sont les moteurs
les plus surs et les plus puis-
. sants qui alent jamais eté [ans
comme jouets. Avec le mecanisme voulu, ils levent jusqu’a
plus de 15 kilos de poids mort. Nous [abriquons ces
moteurs en deux especes, |'une pour étre branchee direc-
tement sur un courant alternatil ou continu, 110/220 volts
et I'autre ne [aisant que 4 volts peut étre actionné : soit
par accumulateur 4 volts, soit directement par le courant
en y intercalant une résistance appropriee.
Prix du 110/220 volts (taxe comprise). 98.90
du 4 volts 39.00

NOUVEAU TARIF MECCANO

[Taxes comprises]

VOIT s'aclaptl:r

BOITES
No (0 avec instructions pour 78 modeles, . . . . 15.
1 — 105 - 25, =
9 _ 151 — 47.25
5 196 : 12.25
4 247 : 12450
5 277 = 172.25
5 w 277 211.75
6 226 - > »
(En bois fagon nowver et fermant a clef) 444 50
i — - 400 - 1.222. »
BOITES ACCESSOIRES
No 0a transformant une boite Mo 0 en une boite No 1 11.50
la : 1 2 20. -«
2a = 2 3 ?5 ]
3a 3 = 4 55.55
4a - 4 = 5 47.75
Sa = : 5 = 6 161.10
5aw la méme boite fagon nover, 263.90
b a = — 700, =
BOITES « INVENTEUR -
In\rcutcur PL . ; ; , : ; ; P . A ¢ 25 L
- B . ; i E 5 44 .50
Boite daccessoires électriques X[ . . 36.10

MOTEURS MECCANO

Moteur électrique 4 wolts 4 marche réversible. . 39, »

Moteur électrigue 110/220 volts. 98.90
Moteur mécanique 32 marche réversible. el. =
Pj.t:t'nmu]atz:ur. EEEE
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