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Meccanos

Aux Etats-Unis et au Canada
par Frank HORNBY

J'ai la conviclion que tous les jeunes Mecca-

nos de France liront avece intérct le compte
rendu de Dexcursion que j'ai faite I’été der-

nier, aux Etats-Unis et an Canada, pour cons-
tater de premiere main les merveilleux pro-
gres de Meccano dans ces pays. Au cours de ce
vovage, imaccompagnait le rédacteur en chet de
I'¢dition anglaise du Meccano Magazine, dési-
reux d’c¢tudier de visu quelques-uns des chefs-
d'ccuvre du génie civil dans le Nouveau Monde,
alin d’en pouvoir donner les dc¢tails aux abon-
nés de nos Magazines.

Partis de Liverpool, & bord du Baltic, e
27 mai, nous arrivions le¢ 6 juin, aprés une tra-
versce agreable et sans incident, & New-York.
ou venaient & notre rencontre les membres du
bureau de nolre Soci¢té américaine, Meccano
Company Incorporated. La grande cit¢ des
bords de I'Hudson ¢tait aux prises avee une
¢norme vague de chaleur qui devait durer pen-
dant tout le temps de notre séjour : il y faisait
aussi étouffant a minuit qu’a midi et parfois
la tempcérature atteignait un degré tel que tout
sommell devenait impossible. Laissons & penser
si les vétements arachnéens, les ventilateurs
electriques ct les boissons glacées étaient &
ordre du jour... et de la nuit.

Pendant la premiére semaine de notre visite,
nous avons passe la plus grande partie de notre
temps dans les nouveaux Ktablissements Mee-
cano, a Elizabeth, grande ville prospére de
UEtat de New Jersey, 4 une vingtaine de kilo-
metres de New York City. Lia, sous 1’habile
direction de M. J.-P. Porteus (qui s’est longue-
ment fait la main dans notre spécialilé en

Angleterre et sur le continent européen), assist¢

du chef de vente, M. H.-H. Dobson, d’excellentes
dispositions ont été prises pour répondre au
rapide dc¢veloppement de nos affaires en Amé-
rique, et c’est aveec une joie légitime que nous

avons pris connaissance des progrés réalisés i
cet égard,

Les Nouveaux Etablissements Meccano a Elizabeth, Etat de New-Jersey

MECCANO au CANADA

Le 14 juin, nous mnous rendions & notre
quartier genceral canadien récemment 1nstalle.
Voyage de nuit par Albany et Buffalo jusqu’a
Toronto (ot nous arrivions le matin; apr¢s un
premier déjeuner servi dans le train mcéme par
un personnel du plus beau noir, en uniformes
d'une blancheur immaculée, ce qui n’était pas
sans ajouter sinon de la saveur du moins du
pittoresque aux ccufs brouillés au jambon, au
caf¢ escorte de melon et de tarte aux pommes :
ces braves négres ont un si large et cordial sou-
rire qu’ils radient, si 'on peut dire, du confort
dans Populent décor du wagon-restaurant.

UN FAMEUX EXPRESS DU RESEAU CANADIAN
NATIONAL GRAND TRUNK.

Ce train le ** Continental Limited” est entierement en acier et lraverse
le totalité Ju Copiinent Canadien. T.a pholographic le mantre
démarrani de Vancoavert pour Montréal,

A Toronto, nous attendait notre
Directeur pour le Canada, M. Wil-
fred Jones, qui bientét nous met-
tait au courant des triomphes
remportés deéja par Mecgano et
des magnifiques perspectives qui
s‘ouvrent & notre activité, Dans
I'immense Dominion, le grand
probléme pour le commerce est la
(question des formidables distan-
ces entre les villes importantes.
De Saint-Jean-de-Terre-Neuve i
Montreal, il ¥y a 1.770 kilomeétres,
plus de deux fois plus loin que
de Paris a Marseille, et vous
n‘avez, lecteur, qu’a jeter un coup
d’ecil sur la carte du Canada pour
voir que ce bout de ruban ne
mesure qu’une faible partiec de e
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ce vaste pays. De Montréal a ot
Winnipeg, il y a encore 2.384 ki- s
lometres et de Winnipeg 4 Van-
couver 2,912 kilométres. Au Ca-
nada, les voyages sont donc trés
onereux et fort longs, et par con-
sequent le transport des marchandises cofte
¢galement fort cher. Mais les jeunes Canadiens
tienment a4 leur Meccano tout autant que leurs
camarades de France et nous saurons faire le
necessaire pour qu’ils n’en soient pas privés.

! Importance que TORONTO est appelé a prendre

Toronto est un grand centre commercial
d'avenir, et nous ettmes la bonne fortune d’y
¢lre pilotés par M. Slater, des célébres Grands
Magasins T. Eaton, qui a eu tot fait de nous
faire voir et de nous expliquer les caracteris-
tiques de la ville. M. Slater est un des esprits
- les plus avisés en meéme temps qu'un des char-
meurs les plus séduisants qui ait jamais quitte
l I'Ecosse pour le plus grand bien du Canada, et
|
|

il a bien voulu mettre son auto ¢t se metire
lui-méme a notre disposition dés 1aprés-midi
du jour de notre arrivée. Nous avons, avec
crand intérét, appris de sa bouche que d’ici
relativement peu les grands longs courriers
pourront remonter le Saint-Laurent en haut de
Montréal jusqu’au lac Ontario et débarquer
leurs cargaisons dans les docks mémes de
Toronto. A cette fin, on va rendre tout simple-
ment navigable, au moyen d’un canal maritime.
cette partie du fleuve traversce par les fameux
rapides de Lachine. Gest la un projet gigan-
tesque, dont la réalisation augmentera singulie-
rement U'importance de Toronto. M. Slater nous
a fait visiter les Grands Magasins T. Eaton, ct
avons aussi, sriace a 'obligeance de M, J.-A.
. Jackson, pu parcourir les Grands Magasins
' Robert Simpson, ce qui n’a pas ¢l¢ sans nous
. intéresser puissamment. _
| Ces deux maisons sont des merveilles d’orga-
nisation et soutiennent avantageusement la
| comparaison avec les plus grands magasins de
. n’importe quelle autre partiec du monde. _

En quittant Toronto, nous avons EI'I‘li}{"tl'i:f.'
'impression que la valeur de Meccano se fait
apprécier dans toute I’¢tendue du Canada, et
que son avenir dans ces régions est particulie-
rement radieux,

Avant décide de visiter les chutes du Niagara
| en retournant & New-York, nous primes. & To-
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Vue partielle du fameux pont suspendu s'élancant au-dessus des chules

ronto, au lieu du train, le bateau qui par la
traversée de D’extrémité du lac Ontario, nous
débarqua & Lewiston, petite agglomération si-
tuée sur la rive américaine 4 environ huit kilo-
metres au-dessous des chutes.
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De la, un tramway va a la ville qui porte le
nom de Niagara IFalls, et en descendant du ba-
tcau, nous navons eu qu’a monter dans la voi-
ture qui attendait son arrivce.

Il faisait une belle journée, toute ensoleillée,
temps idéal pour jouir du coup d'eeil des
chutes. La ligne de tramway suit le fleuve tout
l¢ long du parcours et nous avons eu, par con-
siquent, Poccasion de voir de prés 'impcetueuse

ruce des caux.
l.e fleuve Niagara va se jeter dans le lac
Ontario entre lLewiston et Quecenston, sur la

vive canadienne et & cet endroit n’est qu’un
large cours d’cau blane qul ne donne gucere de
signes cxtérieurs de sa formidable puissance.

A mesure que nous remontions le long du
fleuve e¢n nous ¢loignant de Lewiston, 1l sc re-
frécissait avee auvgmentation énorme de la vi-
tesse et de la violence du courant.

Apres avoir dépassé le « Trou du Diable »,
ou, en 1763, des soldats anglais tombés dans
une embuscade furent massacreés par les Peaux-
Rouges, nous parvenions bientdot au famecux
Whirlpool (Tourbillon) ¢t aux Whirlpool Ra-
pids, qui me parurent ne le céder en majes-
fueuse dgrandeur cu’aux chutes elles-mémes.

Les chutes du cdté Canadien

En regardant le formidable fleuve se rucer en
bondissant sur les rochers, je me demandais
comment il se faisait qu’il n’arrachait point
ces rocs cux-mémes et ne les précipitait pas
au fond des abimes du lac, tant le prodigieux
courant me paraissait irrésistible,

En descendant du tram, nous allimes a pied
at pont qui, enjambant le fleuve, relie ce bord
a la rive canadienne. De la, en regardant en
amont, nous apercimes, pour la premiere fois,

Les Rapides du Tourbillon

les chutes, et remontant pendant environ un
kilométre et demi le long du bord canadien,
noeus ptumes en contempler, de partout, la mer-
veilleuse splendeur.

Je pourrais citer des chiffres, récapituler la
hauteur de la cataracte, le volume d’ecau qui
s'en ¢écoule par minute, mais les chiffres sont
impuissants 4 donner une idée de pareil spec-
tacle. Les mots le peuvent-ils rendre? Laissez-
moi dire simplement que j’ail contemple un lac
immense déversant son conlenu dans un pré-
cipice d’une vertigineuse nauteur en une courbe
vgracieuse ¢t dans sa plongée inexorablement
continue se développant en un magnifique ri-
deau blanc.

A mesure au’'il s’abat sur les roches. il en
remonte un nuage d’embrun qui s’¢leve beau-
coup plus haut que les chutes elles-mémes.

Et pendant que j'étais comme en conlempla-
tion, le soleil donnant sur les budes y mit un
merveilleux arc-en-ciel qui me parut embrasser
tout ’ensemble des chutes et m’offrit une vi-
sion d’incomparable beauté.

L’une des caractéristiques des chutes, qui ne
manquera pas d’intéresser tout specialement
les jeunes Meccanos, est ce fait qu’aujourd’hui
Pimmense ¢énergie dont elles sont douces est
utilisée pour engendrer de ’¢lectricite, distri-
butrice de force motrice et de lumiere. A
I’heure qu’il est, il y a huit grandes centrales
sur les bords des chutes et du fleuve. Elles pro-
duisent au total, 1.295.000 chevaux-vapeur et
on est en train d’installer des usines plus
énormes encore. Sous peu, la totalit¢ de la
force motrice et de la lumieére desservant la
province d’Ontario sera engendrée par les chutes
du Niagara.

RETOUR A LIVERPOOL

L.e 25 juin, nous prenions la mer pour Liver-
pool, & bord de l'Adriatic, et nous avions la
honne fortune d’avoir pour voisin de table lc¢
capitaine Sir Arthur et Lady Conan Dovle. Est-
il besoin de rappeler que Sir Arthur est 'au-
teur des cé¢lébres aventures de Sherlock Holmes.

Je déclarerai seulement que sa conversation
est, si possible, plus entrainante encore que ses
¢erits. En ce moment, il s’intéresse fortement a
la télégraphie et téléphonie sans fil, et s’était
muni d'un poste récepteur avee lequel — @
I’aide d’une antenne de fortune ¢tablie speécia-
lement pour lui par le prépos¢é aux radios du
navire — il put se livrer a des expériences au
cours de la traversée.

Le 2 juillet, nous arrivions a Liverpool et re-
vagnions les quartiers généraux de Meccano,
tout heureux de nous atteler & nouveau au
grand ceuvre qui consiste a intéresser, amuser
et rendre toujours plus heureux encore nos
chers Meccanos, dont les cohortes innombrables
vont se propageant sur toute la surface du
globe,
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CONCOURS DE PHOTOGRAPHIE

A vos objectifs !

d’art plus intéressant que la
photographie, et puisque
volel revenir le  prin-
temps, les chambres noi-
res vont reprendre de
I'activité.

Dans le but d’encoura-
ger, a cet egard, nos jeu-
nes Mececanos, nous an-
non¢ons aujourd’hui un
concours de photogra-
phie.

L.e premier prix consis-
lera en un Train Howby 4 mouvement d’hor-
logerie et le second prix en un Train ordinaire
a mouvement d’horlogerie également.

Le concours comprendra Tes cat¢gories sui-
vantes :

1° Architecture (photographies d’églises, de
chateaux, d’abbayes, cte.) ;

2° Etudes d’histoire naturelle (photogra-
phies d’oisecaux, de quadrupédes, de plantes,
cte., etc.);

3° Divers (paysages,
chines, moteurs, etec.).

Il n’est édicté aucune restriction. On peut
se servir de n’importe quel type d’appareil, et
les photos peuvent avoir n’importe quelles
dimensions ¢t n’importe quel {ini. On peut
envoyer n'importe quel nombre d’épreuves. Le
jugement portera sur le mérite artistique,
’habileté technique, le degré de finissage, et
une petite photographie aura autant de chance
d’étre classée qu’une grande.

IL.La clbture des inscriptions aura lieu le
31 mai 1923 et les photos primdées seront pu-
blices dans le Meccano Magazine.

Il n'y a

pas

marines, groupes, ma-

Tout concurrent devra écrire lisiblement son
nom, son adresse et son age au dos de
devra comporter la
déclaration du con-
= current que son en-

il voi est bien son wu-
vre exclusive (c’est-
d-dire que c’est lui
scul qui a pris, vire,
ct tire la photo), car
ce sera la un des
¢léements d’apprécia-
tion qui entreront en
ligne de compte pour
le classement.

son envol, L’inscription

)
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Notes Editoriales

Que le monde nous paraitrait aujourd’hui
¢trange sans le génie civil! I1 n’y aurait ni
chemins de fer, n1 tramways, ni autos; pas de
grandes batisses, pas de télégraphe ni de télé-
phone, pas méme de couteaux, sauf les malheu-
reux ustensiles qui peuvent se fabriquer a la
main. Il n’y aurait pas une scule des mille et
une machines qui contribuent si grandement et
(quotidiennement a4 notre confort et a nos com-
modités. Qui pis est, Meccano méme n’existe-
rait pas.

L’art de I'Ingénieur élément essentiel de la vie moderne.

Sans contredit, le génic civil est un des plus
importants facteurs de notre vie de chaque
jour et le jeune homme qui se laisse grandir
sans acqucérir quelque connailssance de ce su-
jet vaste et captivant est une anomalie — il
fait pitié. La compréhension des principes de
I’Art de I'Ingénicur est une joic en elle-méme.
L’application de ces princines pour son amuse-
ment personnel est un plaisir que connait bien
adepte de Meccano.

Apprendre... Rapporte !

J’ai une opinion trés enracinée sur ce com-
bien il importe que le jeune homme ait une
bonne connaissance pratique des machines et
de leur fonctionnement.

Le garcon qui a des notions justes a cet
égard saura, par exemple, reconnaitre (instan-
tanément, un objet bien fait et ne s’en lais-
sera pas refiler d'inférieur quand i1l aura plus
tard l'occasion de faire un achat. 11 ¥y a, a
I’heure qu’il est, de par le monde, quantité de
marchandises en toe auxcuelles on fait aupres
du public de spcécieuses réclames : le jeune
homme qui sait comment il faut fabriquer ne
s’y laisse pas prendre.

Le savoir augmente la joie de vivre...

Au cours de mes pérégrinations, en compa-
gnie de jeunes gens, j'ai souvent ét¢ frappc de
I’intelligence dont ils font preuve a la vue d’'une
nouvelle réalisation de 'art de l'ingénieur. Ils
savent comment fonctionne un transporteur
aérien. 1ls donnent les noms spéciaux des appa-
reils de levage qu’ils rencontrent et peuvent en
décrire la marche.

Les diverses facons de construire les ponts
leur sont familiéres et ils savent discuter des
meérites comparatifs des methodes. Ils me di-
sent comment un moteur développe de la force
¢t comment opére chaque organe; 1ls n’igno-
rent pas en quel cas un ¢lévateur hydraulique
vaut mieux qu’un élévateur célectrique.

L’intérét qu’ils prennent & la vie et aux mer-
veilles dont ils sont entourés est énorme et
parce que leur mentalité a été stimulée par leur
gonit pour Part de ’ingénieur, chaque jour qui
passe leur apporte des plaisirs inédits et un
surcroit de savoir,

Les jeunes gens et la lecture !

Et quels lecteurs passionnés ils font!

J’en ai connu, lire un volume par jour pen-
dant des semaines et, qui plus est, pouvoir me
décrire jusqu’aux moindres peripéties des livres
lus par eux, sans faire la plus petite erreur.

Je considére la lecture comme une des plus
grandes joies qui nous soient données et je
suis toujours heureux de rencontrer des jeunes
gens qui aiment les livres. Ceux-la parlent in-
lelligemment de quantité de sujets trés divers
et sont &4 méme de s’exprimer avec plus de
clarté que leurs camarades dépourvus de goft
pour la lecture.

Il1 ne saurait faire aucun doute que le jeune
homme qui prend le plus de plaisir & la vie est
celui qui s’intéresse a la plus grande diversité
de choses. C’est lui qui a le plus d’amis et d’ad-
mirateurs, qui prospere le mieux et au sortir de
I’école, se jette dans la plus belle carriere et
pour finir se fait la plus belle situation et
gagne le plus d’argent. Celui-la ne laisse rien
rasser d’important sans tacher d'en apprendre
]lL‘ pourquoi ¢l le comment.
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I. Raynaud, Marseille. — VYolre wagon-atelier (ou
wagon deéemontable) nous intéresse, mais il constitue
plutot un modele en soi qu'un nouvel élément pour
te systeéeme Meccano,

Fromont-Villers, Beceage. — 1¢ Le boulon pivot
avee eerous (N° 33 a) a ¢lé concu et établi pour ré-
pondre aux besoins (ou pour remplir le réole) d'un
palier support (ou de console de support);

2¢ Nous allons étudier la question de chaine de
traction, mais a premiére vue, il nous parait dou-
teux qu’elle ait beaucoup plus d’avantages que le

cordon;
J¢ Nous ne perdrons pas de vue 1'abal-jour que
vous suggérez lors de la prochaine revision de

notre Manuecl d’électricité;

40 11 ¥ a une illustration d'un commutateur (ou
d'un aiguillage) fait avec des piéces Meceano (mo-
dele No 2) dans notre Manuel d’électricilé;

02 Nous estimons que le piton ou tendeur de ciable
que vous suggérez peut avoir de I'utilité, Nous allons
I"étudier avee soin;

6° Nous craignons fort que la roue dentée inté-
rieurement, suggérée par vous, ne soit de fabrication
difficile et couteuse et auntant que nous nous en
rendons compte pour l'instant, ses applications nous
paraissent quelque peu limitées.

Fromugeol, Le Chesnay, — L’emploi du nombre
voulu de rondelles a4 P’extérieur des bandes cour-
bées ou celui de boulons plus petits obviera a ce
que les tiges des boulons ne se génent les unes les
autres,

M. Bellon, Aix. — Nous avons
Pélectricité 4 Meccano., Demandez
d’électricité et la liste des prix.

A. Joannais, Paris. — Nous ne nous rendons pas
bien compte de votre idée au sujet du filetage d’une

déja
notre

appliqué
Manuel

}mrtie du trou axial de la bobine. Auriez-vous
‘obligeance de nous donner quelques exemples de
son application,

M. Ferraud, Saint-Junien. — Nous avons peine i

croire que D’innovation d’une scie 4 ruban aurait
dp raison d’étre. Elle ne constituerait qu’un pur el
simple ornement.

J. Roger, Brest. — Le support de couplage dont
vous suggerez Pemploi i la figure 1 peut se cons-
truire avee une manivelle boulonnée 4 une bande
de 6 centimetres. Comme support de rail, on peul
se servir de bossages flletés conjointement avee des
tiges a vis. _

Albert Seiller, Lausanne. — On peut construire une
fort bonne imitation de roue de loco au moyen d'un
disque 4 rebord fixé a4 une plagque de lace avee un
bossage filete dans un des trous a l'intérieur du
re‘lmra pour assujetlir Ia bande faisant bouchon de
hielle,

M. Marlineau., Saini-Jean-d’Angély. — In raison
de la petitesse du diameétre, une rainure dans notre
tige glissietre ne serait pas pratique. Nous étudions
la question d’un mouvemen!t (ou organe) a coulisse
convenable.

M. Laugt, Pau. — On pcut construire une lon-
grine a4 rebords en assujettissant deux corniéres aux
deux bords de la longrine. On peut établir une
consiruction plus stable en utilisant une ecorniére
plate au lieu de la longrine,

M. Jean Laffifte, Blagnuc, prés Toulouse. — Un
type correet de direction d'auto est représenté dans
notre broehure relative aux chissis dont nous nous
permeltons de wvous conseiller de demander un
exemplaire.

Jean Millot, Besancon, 1 Un gyvroscope au lieu
d'un moteur a4 mouvement d’horlogerie n’est pas
pratique pour fournir I’¢nergle. Dés que la moindre
tension serait exercée sur lui, il s’arréterait aussitot;
20 Nous sommes en train d’innover une clef an-
glaise spéciale s’associant au tournevis long sPéciaI
pour atteindre les écrous et les boulons dlaceds
difficile.
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Sir Ernest Shack*ieton

Ses aventures dans ['Antarctique
(Suile et fin,)

Quand Shackleton reprit la mer pour les
régions antarctiques, ce fut & beid de 'Endu-
rance, qui quitta I’Angleterre en 1914, avant que
la guerre n’eat éclaté. Il déeida d’hiverner dans
la mer de Wendell. De terribles difficultés I’y
attendaient. Apreés s’¢tre frayvé, pendant plus de
1.000 milles marins, un chemin a travers les
glaces flottantes, le navire se trouva immobilisé
dans un champ de glace avee lequel il s’en alla
a4 la dérive. Les glaces s’empil¢rent autour jus-
qua 10 métres de hauteur, en exercant sur sa
membrure une pression toujours plus grande et
il dégringolait fréquemment sur son pont des
blocs pesant dans les 20 tonnes. On prépara les
traineaux chargés de provisions et on mit leurs
équipages de chiens a Uentrainement, afin d’étre
par¢ s’il arrivait malheur au bateau.
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Photo reproduite grice a ['obligeance de M. Wm. Heinemann.
L' “ENDURANCE’ prise par les glaces
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I.a menace était de tous les instants. Une fois,
I’Endurance fut précipitée sur le flanc en 10 se-
condes par le mouvement des glaces. l.a pres-
sion se fit 4 la longue si formidable qu’elle
cerasa le navire, chassant comme un pépin
I'avant du bateau. L’obligeance de V'¢diteur du
livre eé¢lebre de Sir Ernest, intitulé Vers le Sud
(que tout jeune homme devrait lire), nous per-
met de reproduire une photographie de VEndu-
rance apres son cerasement.
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Photo reproduite grace a l'obligeance de M. Wm. Heinemann
Aspect du navire broyé par les glaces

Apres ce desastre, les explorateurs durent dé-
barquer sur la glace; ils procédérent au sauve-
tage de toute la documentation scientifique re-
cueillie, photos, ete., et décidérent d’abandonner
le navire. Bientot I'Endurance s’en allait par le
fond, laissant le camp perdu dans le désert des
neiges et flottant au gre des courants.

Par bonheur, les naufragés avaient eu la pré-
caution de prendre avee eux les canots. Pen-
dant denx mois, ils allérent & la dérive sur la
glace mouvante. Aussitét que celle-ci se cra-
(quela, 1i1ls monterent dans leurs embarcations
¢t tenterent de gagner la terre. L.a plus voisine
¢tait 4 547 Kilometres et ce ne fut qu’en avril
qu’ils parvinrent a I’Ile de I’Eléphant, apres
d'inceroyables ¢preuves @ froid intense, longues
nuits, ouragans terribles, peu de combustible,
tentes en loques. LEn dépit de toutes les diffi-
cultés, ces hommes ne perdirent pas courage,
car Sir Ernest savait leur relever le moral.

Intrépide randonnée
dans un bateau non ponté

Apreés un court repos, il partit avee cing
volontaires pour une randonnée & premieére vue
impossible. h ne disposait que d’un bateau non
ponté, mais il fallait chercher du secours. On
mit le cap sur la Géorgie Méridionale. Pendant
14 jours, les navigateurs ne cessérent d’avoir i
Iutter contre des tempétes de neige et d’effrova-
bles ouragans. A chaque instant, ils recevaient
des douches d’eau glacée. Enfin, ils apercurent
la terre, mais ils ¢taient tellement fatigués
que ce ne fut gqu'une semaine plus tard que
Sir Ernest et deux de ses compagnons purent

oursuivre la seconde partie de leur vovage. Il
eur fallut escalader, pendant 36 .cures, gla-
ciers, montagnes de 1oes, champs de neige,

lus de 1.000 métres au-dessus du niveau de
a mer. La distance, d’un c6té a 'autre de ile,
est de 48 Lkilométres, et c¢’est la premicre fois
qu’elle ait ¢té jamais traversce.

Ils attecignirent enfin les avant-postes de la
cviilisation et de 12 un baleinier géorgien trans-
porta Sir Ernest jusqu’aux Iles Falkland. II
envoyva aussitdot du secours a ses trois compa-
gnons, (ui le rejoignirent sains et saufs. « Clest
au Gouvernement chilien, a ¢erit Sir Ernest,
que revient directement I'honneur d’avoir sauvé
mes camarades. Cette République de I’Amérique
du Sud n’a rien négligé pour venir a leur res-
cousse et nous lui devons tous la plus profonde
reconnaisance. » S’ils n’avaient pas atteint le
Po6le Sud, les explorateurs avaient cependant
bien mérité de la science en percant le mystere
de la Mer de Wendell qu'on disait jusque-la
¢« la moins » connue de toutes.

La derniére expédition

I’un des faits les plus remarquables, en ce
qui concerne la dernicre expédition de Shackle-

ton, est la petitesse du navire 4 bord duquel il
partit. Ce bateau, baptisé fort & propos The
Quest, ne jauge que 125 tonnes, mais il est
« brave » comme disent les marins, et robuste.
Sir Ernest a consigné a son sujet : « S’il nous
arrive malheur la-bas dans les glaces, qu’on
ne s’en prenne pas au navire. Il n’y a rien &
Iui reprocher. »

On I’équipa avec les appareils scientifiques les
plus récents, y compris un poste de télégraphie
et t¢léphonie sans fil et un hydravion.

Premiéeres dillicultés

Pendant la premicére partie du voyage, le
Quest eut & lutter contre de treés gros temps et
en traversant la Baie de Biscaye, fut aux prises
avec des lames ¢normes ct des coups de vent
furieux. Une fois, Sir Ernest du ne pas quitter
son banc de quart pendant 5 jours. Une autre
fois, la mer ¢tait si démontdée, qu’il fut pendant
de nombreuses journées impossible de faire la
cuisine, roulis et tangage ne laissérent rien
dans les casseroles. Deux membres de 1’équi-

age patirent du mal de mer au point de voir
eur sant¢ si compromise qu’ils durent regagner
I’Angleterre.

Il ¥ cut pis: le Quest connut la facheuse
panne de machines, Lisbonne envoya un remor-
queur qui dut batire en retraite devant les
lames flnrmidablcs, ct c’est par ses propres
moyens que le petit navire se réfugia dans le
Tage.

Apres avoir fait ses réparations, il reprit la
mer, mais rencontra des temps encore plus
mauvals avant de parvenir a Madére. Par la
suite, il éprouva de nouvelles pannes de ma-
chines et il fallut réparer & Rio de Janeiro, ol
I’on dut méme remplacer les mits. Il quitta
RRio, le 17 deécembre 1921 et c'est le 5 janvier
sulvant, alors que le Quest ¢tait au large de la
Georgie Mcéridionale, que Sir Evnest mourut
soudainement.

“ Jamais I|’ellort qui délaille ™

La disparition de 'intrépide explorateur a été
ressentie par tous les jeunes Meccanos comme
un deuil personnel, car Sir Ernest Shackleton
ctait wvéritablement un grand homme, coura-
geux, gal et plein de ressources:; il ne deman-
dait jamais a ses hommes de faire ce qu’il
n‘aurait ét¢ prét a faire Iui-méme. Il partageait
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Photo due a la complaisance du ™ Daily Mirror”

Sir Esnest Shackieton 4 bord du *“Quest”

L'un des derniers portraits du célébre explorateur. Cet instan-
tané a été pris alors que le navire de Sir Ernest étail
amarré sur la Tamise, quelques heures avant d'appareiller.

toutes leurs épreuves et ne leur faisait jamais
courir de risques inutiles. Sa volonté de triom-
pher est bien exprimée par ces mots d’adieu
qu’il adressait 4 un de ses amis :

« Pour moi, jamais le drapeau qu'on amene.
Jamais Peffort qui s’en va deéfaillant. »

Il était trés aimé de ses hommes et bien que
leur commandant, il était d’abord leur ami.
Nous ne saurions trop rendre hommage a la
mémoire de ce grand homme, ni trop nous ins-
pirer du magnifique exemple de courage, de
persevérance et de résolution gu’il nous a laissé.
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et promet d’en porter 'insigne aussi souvent Le demandeur est alors inscrit sur les Roles
que possible. et le Diplome lui est adressé accompagné de
Le prix de l'insigne est de 2 ir. dont 'envoi insigne de compagnon.
en timbres-poste doit accompagner la formule Les clubs Meccano se fondent et s’établissent
de demande d’admission. L’insigne de la Gilde sous la direction du Secrétaire de la Gilde dont
est en bel émail bleu, et établi pour se porter les bureaux sont au quartier général, 78/80, rue
a la boutonniére. Tout jeune homme porteur de Rébeval, 2 Paris. Chaque Club a son Chef, son
insigne de la Gilde est immédiatement reconnu | Secrétaire, son Trésorier et un Bureau de
par les autres membres de la grande association ' Direction dont tous, a ’exception du Chef, sont
dont les adhérents se sont engagés a mener une | des jeunes gens. Chaque Club doit au prealable
vie de loyauté et de droiture. Il n’est besoin ni ' demander son affiliation a la Gilde Centrale,
de présentation ni de cérémonie entre compa-
gnons qui se font reconnaitre et se reconnaissent
. entre eux par l'insigne qu’ils portent. Ceux qui envisagent la fondation dans leur ville, d’un
MECCANO | Outre I'insigne, le Président de la Gilde remet club feront bien d’écrire au Secrélaire de la Gilde, qui leur
un diplome de membre a chaque nouvel admis. fera tenir une brochure spéciale, pleine d’uliles suggestions
Nous remercions vivement le grand nombre | Ce [J.iplf}lﬂﬂ mesure En}’il:ﬂn 18 sur 24 .. I! est a cet égard. Une 6rm':‘hure séparée esl réservée d ceux qui
des lecteurs du “Magazine” qui ont envoyé leur imprimé en orange et sépia. Il est une réplique se proposent de devenir Chefs de Club.
adhésion 2 la Gilde. du Grand Diplome du Club. Chaque membre
Nous sommes, dés maintenant, en mesure de devra tenir a honneur d’encadrer et de placer o
fournir insignes et certificats de membres aux ce diplome dans la piece préférée de son logis. Quand un Club est umnstttuf:, {l}SpDSE d'un
conditions indiquées. | local reconnu, a un'{:hef et au moins Six q@mﬁhresh
Afin de répondre aux nombreux renseigne- COMMENT ADHERER ? e C!lEf de Club fait une demande d’afiiliation a
ments qui nous sont demandés, nous donnons RS == la Gilde Centrale Meccano. _
a nouveau les précisions suivantes : Ecrire au Secrétaire de la Gilde Centrale Sous réserve d’approbation par le Président.
L’admission a la qualité de membre de la Meccano, en demandant une formule d’adhésion, cette demande est accordée et, des lors, le Club
Gilde est accordée a tout jeune homme qui, qui devra étre retournée au Quartier Géneral est en mesure de se lpréva[nir' des privileges de
étant possesseur d’une Boite Meccano, en fait diiment signée et accompagnée de 1 'fr. 50 i’aihllatmn.‘Ce cerhf{cat d’affiliation a la Gilde
la demande par formule réguliére, s’engage destinés a couvrir les frais d’impression el Centrale lui lest} remis, et le nouveau Club se
d’honneur 2 se conformer aux buts de la Gilde d’envoi du Diplome. trouve constitue.
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LOCO-TANK “ZULU"”

LOCOMOTIVE robuste et durable, susceptible
du service le plus dur, richement émaillée et d'un
beau fini; munie de frein et de régulateur ; et d’un
dispositif de renversement.
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Accessoires de Chemins de Fer

Ecartement O : 35 .

l ‘adjoncti accessoires variés. donne aux lrains un | ) .
] ion de wagons 58 varies, Feartement 0. En noir seulement. Prix : 44,50

aspect pratique et réaliste.

Nos différents wagons accessoires, sonl d’un fini el d’une
robustesse remarquables, et leur laqué, de couleurs diverses, met
une note gaie dans la composition d’une rame.

PONT EN LONGRINES

[-CONTRE wune illustration d'un Pont du type métallique, robuste et de lignes
gracieuses, Les bandes croisillonnées Meccano v sont utilisées pour les marches ’

¢t la passerelle, et produisent un effet tras nature. Ce modéele est finement émaillé WAGONS A BOIS (chargéa) Wagons a Petrole

en couleurs. . Finis en rouge. Lettres d’o
Les perforations Meccano N* Lon ocn B N“2..... 17.» Prix ¢ la pitce 11.850
¢quidistantes ont ¢€té res- |
pectées, de sorte guon vy
peut poser des signaux faits

avec les handes Meccano,

Aux fins d'emballage, ce
pont en ireillts d'acler est
livré démonté, et on le
reconstruit en fixant la pas-
serelle et les marches aux

pilliers, au moyen de 12 wagﬂnﬁ a Ciment Heurtoirs Flexibles W%QQDS a Poudre
¢crous et boulons. Emaillés en couleur. Fmaillés en couleur. Finis en rouge.
Dy SO Prix : la pitce 14, Prix a pitce  B.50 Prix : la pitce 12, »
rix . i .

GRAND CONCOURS PRIME DE 6.000 Frs

Pour les Meilleurs Modeles preésentes

LES ENTREES SONT RECUES JUSQU'AU 15 AVRIL 1923.

Demandez Feuille d Inscription a wvotre Fournisseur

A DEFAUT ECRIVEZ-NOUS : MECCANO (France) 78/80, Rue Rébeval — PARIS (XIX¢)
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Alph. Giron, Imp. Gérant, 4, Passage Alexandrine, Pars Publié par Meccano (France Ltd), 78/80, rue Rébeval, Parie
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I'intérét

des Jeunes Meccanos

TPRIX
100

SAINT-GEORGES

Si nos jeunes Meccanos pouvaient assister aux
délibérations du jury chargé de l’examen des
modéles envoyés pour prendre part au grand
concours doté de frs 6.500 de prix, ils seraient
assurément ébahis de 'ingéniosité extraordinaire
déployée par les concurrents pour trouver aux
pieces meccano des applications nouvelles et
inattendues. Nous reproduisons ici un exemple
présenté a lPun de nos derniers concours
annuels. Pour avoir con¢u un monstre aussi
formidable, il faut que le jeune cerveau dont il

1

émane soit doué d’une vive et brillante imagi-
nation. Nous espérons que beaucoup de nos
lecteurs estimeront ce modele assez intéressant
pour vouloir le construire eux-mémes. Il ne
demande pas bien longue discussion. Les
machoires du dragon fonctionnent a 'aide d’un
cordon attaché a une bande de 9 ¢ fixée a la
plaque de 6 X6 % sans rebords qui constitue la
téte.

Le cordon passe a ftravers un trou de la
bande de 32 *, qui forme I’épine dorsale et son
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ET LE DRAGON

autre extrémité est assujettie a la périphérie
d’'une poulie de 75 , qui tourne quand le dragon
se déplace sur le sol.

Pour faire battre la queue, des cordons sont
noués a chaque extrémité de la bande de
9 4. pivotante qui porte la roue barillet et
la pale d’hélice formant I’appendice candal
et leurs autres bouts sont fixés a des équerres
boulonnées aux roues arriére. Ainsi, quand le
monstre rampe, sa queue s’agite d’une manieére
tout a fait realiste.
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Voici pas mal de temps que 1'on ne peut ouvrir un journal
sans y trouver, venues de différents pays, des nouvelles de
quelque crise de chomage, et nos jeunes Meccanos n'ont sans
doute pas été sans se demander comment il se fait que des gens
soient sans iravail et dans la géne alors que d'autres, toujours
occupés, prosperent. J'ai idée de pouvoir vous en indiquer le
pourquoi. Dés que les affaires vont mal et gue le patron se
voit dans la nécessité de réduire son personnel,
les premiers qu'il congédie sont ceux qu'il
considére comme les moins bons, ceux qui
n'ont pas su se rendre indispensables et
dont il peut le plus facilement se passer. Il garde ceux que l'on
pourrait appeler les " chevilles cuvriéres' de l'atelier, ceux
qui ont acquis la maiirise de leur spécialité et dont le départ

Deux catégories
de travailleurs.

causerail un préjudice sérieux a 1'entreprise.

Il n'est pas un seul des jeunes gens qui liront ces lignes qui
ne doive nécessairement se trouver, un jour ou l'autre, rangé
dans 1'une ou 'aulre de ces catégories : ¢'est aujourd 'hui qu'il
importe a chacun de décider dans laquelle il veut étre. Il n'y a
pas, croyez-moi, & remettre 4 demain de faire votre choix; en
ce moment meéme, volre avenir s'élabore. Les habitudes
d énergie ou de paresse, d'éveil ou de somno-
lence d'espril que vous contractez maintenant
vous resleront quand vous entrerez dans l'in-
dustrie, le commerce, les affaires, le monde,
quelle que soit voire vocation et vers quelque carriére que
les circonstances vous ménent.

Ce n'est ni par les conférences ni par la lecture qu'on devient
bon cavalier, c'est en montant a cheval. On peut savoir par
ceeur le meilleur traité de cricket gui ait jamais été écrit, et
une fois devant le guichet, et batle en main, celui-ci se trouve
démoli par la premiére balle envovée juste. La wvraie facon
d'apprendre le criket, c'est d'y jouer. Il va sans dire que les
livres sont utiles et qu'il est bon de préter 1'oreille aux experts,
mais pour acquérir de 1'habileté, il n'y a que la pratique : 1'effort
assidu dans un but délerminé et jusqu’a ce que ce but soif alteint.

L'apprentissage ‘par la pratique esl aussi nécessaire dans les
affaires et toutes choses sérieuses que pour les sports. Voulez-
vous apprendre une langue wvivante? Vous n'y parviendrez
qu'en essayant constamment de la parler et de la lire. L'utlile

Qu’elle catégorie
est la vatre 7

=== “

C'est en forgeant maniére de s'entrainer & écrire et a dessiner,
qu’'on devient c'est de s'obstiner & écrire et a4 dessiner. Et
forgeron. le méme principe s'applique a4 1'art de pros-
pérer : dans la vie, ce ne sont ni les réveurs

ni les écouteurs qui vont le plus loin, ce sont les agissants.

Vous vous rendrez compte, en devenant moins jeunes, que
lI'un des plus grands plaisirs que 1'on puisse avoir en ce monde
est de s'efforcer vers quelque chose qui en waille la peine.
Vous constalerez aussi qu'une fois cette chose oblenue, la joie
qui en découle s'évanouit prestement. La chasse passionne le
chasseur par 1'atirait qu'elle présente. C'est la recherche, la
poursuite, I'abattage du gibier et non pas la pauvre béte morte,
poil ou plume, qu'il regarde avec indifférence a 1'étal du mar-
chand de volailles. Tout homme arrivé vous dira que ses années
les plus hepreuses ont été celles ou il lui a
fallu peiner, pour se créer une situation, et
que le plaisir de la lutte disparait avec le
succes assuré. Le jeune homme, 'homme digne d'envie et dont
on peut vraiment convoiterl e honheur, c'est celui qui construit et
construit encore, qui ne cesse jamais de se perfectionner d'aprés
un idéal deéterminé, qui cherche toujours & augmenter ses
connaissances, qui sail assumer responsabilité sur responsa-
bilité, qui échafaude plans et projets et peut étre célébre mais
non rassasié, s'efforce inlassablement vers le mieux. Le jeu le
plus passionnant en méme temps gue le plus profitable du
monde, ¢’ est le {ravail.

Construire pour
réussir.
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Le “MAMMOUTH”

Un. ponton-grue de 200 tonnes
navigant par ses propres moyens

La Direction des Docks et du Port dec
Mersen a en service, a Liverpool, cet
cnorme ponton-grue, naviguant par ses
propres moyens, susceptible de lever
des charges pesanl jusqu’a 200 tonnes
et, en raison de scs proportions de
mastodonte, baptisé le ¢« Mammouth .
La grue est du type dit ¢« a chevale-
ment » et le rait qu’elle peut faire pas-
ser de lourdes charges par-dessus les
portes des formes de radoub la rend
tout particuliéerement pratique, notam-
ment pour la réparation des navires.

Le « Mammouth » comporte un pon-
ton de 47 metres de long et de 27 me-
tres de large au maitre-ban. Il se dé-
place par ses propres moyens. La {le-
che de la grue est située de maniére a
donner le maximum de portée soit par-
dessus le bord, soit par-dessus D’étrave
du ponton. Elle est par conséquent i
meéme de manutentionner des charges
dans les entrées étroites et dans les
espaces restreints, La grue comporte
deux organes principaux : le bati et la
fléeche. Celle-ci est montée sur une tour
en forme de cone tronqué de 20 m. 15
de haut. Elle est assujettie au-devant
de la plate-forme supérieure du biiti
par deux fiches et deux articulations 1a
relient 4 un contrepoids meobile situé
& 1’arriérc entre les plates-formes. Ce
contrepoids est manceuvré par deux
arbres verticaux a vis sans fln dont la
rotation, en faisant monter ou descen-
dre les contrepoids, fait baisser Ila
fleche et vice versa.

La plus grosse dés deux paires de
moufles de levage est {ixe, mais 1’autre
peul se déplacer sur toute la longueur
de la fléche. C’est de cette paire mo-
bile que I'on se sert pour les charges

pesant jusqu’a 60 tonnes; la paire fixe
s'utilise pour les charges dépassant ce
Bﬂldﬂ et allant jusqu’a 200 tonnes.

ans 1'un et l'autre cas, on peut em-
Pluyer les moufles isolément jusqu’a la

imite de leurs forces car chacun est a
manceuvre indépendante.

La grue est susceptible de pivoter sur un cercle
complet et ses mouvements sont en totalité comman-
dés par dix moteurs électriques. La mancuvre de
ceux-ci s’effectue d’aprés le systéme Ward-Léonard
quil permet le levage de n’importe quelle charge, de-
puis la plus lente jusqu’a la plus grande vitesse
sans modification de la transmission mécanique. Le
systétme Ward-Léonard réduit également 'usure au
minimum et élimine toute déperdition d’énergie, la
mise en marche et I’arrét s’effectuant sans effort exa-
géré. La transmission du mouvement fourni par les
moteurs se fait par vis sans fln et roues J’)'engre-
nages, tous les arbres moteurs sont munis de freins
électriques, La manccuvre de la charge est chose
relativement simple et il ne faut qu’un mécanicien
méme pour les plus lourdes. De sa cabine ou mar-
3uise centrale située au sommet du bati juste au-
essous des flches charniéres de la fléche, le condue-
teur apercoit a tout moment, sans que rien vienne
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Ponton-grue de 200 tonnes, le * MAMMOUTH " en train de lever
une passerelle de 160 tonnes au bac de New Brigton, Angleterre.

éner sa vue, la charge qu’il traite ainsi que le pont

u ponton, Sur ce pont, une superficie d’'environ
250 metres carrés est réservée vers l’arriére a la
réception des charges a transiter, et la structure est
spécialement renforcée pour supporter les poids
maxima.

La propulsion du ponton est assurée par deux
helices actionnées par deux machines a vapeur ma-
rines a triple expansion, marchant & la pression de
10 k. 545 au centimetre carré ou 10,20 atmosphéres.
Ce ponton-grue, construit en Hollande, a donné aux
essais sur la Meuse une vitesse de 7 kilomeétres 700
a I'heure. Disons en passant que 1'on a pu le remor-
quer de Schiedam a Liverpool sans avoir 4 démonter
la {léeche. Une des machines est disposée de ma-
niére & pouvoir étre déconnexée de 1’arbre d’hélice
et utlilisée pour actionner les dynamos de I’installa-
tion génératrice d’électricité qui fournit 1’énergie
nécessaire au fonctionnement de la grue.

Une génératrice spéciale mue par la vapeur est
prévue pour le vaste dispositif d’éclairage électrique
qui illumine tcut le ponton-grue de manicére a en
faciliter le travail de nuit.

En ce qui concernc les hauteurs de levage et les
rayons d’action, le¢ « Mammouth » a une portée
cxceptionnelle : la grue amenée bord & bord d’un
navire quelconquc peut, celui-ci fut-il le plus grand a
flot, prendre des charges pesant jusqu’a 60 tonnes
dans la cale et les déposer directement & quali.

Si nous donnons la description détaillée de cet
important ponton-grue, c’est qu’il nous paralt ne
pouvoir manquer d’intéresser fortement nos jeunes
Meccanos. Assurément, ils trouveront grand plaisir
a4 essaver de construire un modéle du ¢ Mammouth »
4 ’aide de pitces Meccano.

Nous sommes redevables aux Mersey Docks and
Harbour Board pour son aimable autorisation de
reproduire la photographie ci-dessus.

Un Amateur qui promet...

Déja il se charge a la fois de ia direction
de la rédaction, de |'administration, du
tirage et de la distribution de
“ L'Ingénieur Meccano ”

(The Meccano Engineer),

Ce nous est un plaisir que de pouvoir publier la photo-
gruphie du jeune Hubert H. Lansley, de 26 Thornton Road,
arnet, Rédacteur en Chef et Editeur de “L’/ngénteur Meccano®.

Cette petite publi-
cation tirés vivante

= e

Lo L [T =
sl IR (P T g
g;:hﬂ . T est fort bien présentée
. B et chaque page en est

établie avec intelli-
gence, L'une de ses
caractéristiques les
plus originales est un
systéme d'assurance
gratuite permettant
aux abonnés d’'étre
indemnisés de t{ous
bris de piéces Mec-
cano. “L'Ingénteur
Meccano” s'engage
a remplacer gratuite-
ment n'importe quelle
piece cassée ou
endommagée. Hubert
nous informe qu'il
enverra volontiers a
tout Meccano un nu-
méro de sa publica-
tion contre souscrip-
MASTER HUBERT H, LANSLEY. tion. Le prix est de

2 pences [vingt cen-
times] franc de port et le journal parait deux fois par mois
1'été, mensuellement 1'hiver.

Hubert est un membre assidu de la Gilde et voici plus de
neuf ans qu'il pratique avec enthousiasme Meccano, ayant recu
une hoite No 1 en cadeau pour le cinquiéme anniversaire de
sa naissance, il est aujourd’hui 1'heureux possesseur de ** plus
d'un No 6 "', ** Pendant ces neuf années, nous écrit-il, je ne
me suis jamais lassé de notre magnifique passe-temps. J'ai
réussi a4 construire tous les modeles que j’ai entrepris, depuis
le métier a tisser jusqu'aux plus simples. A mon avis, le métier
a tisser est le couronnement triomphant de la longue suite des
succes de Meccano. J'ai la ferme conviclion qu'il n'y a pas de
limite aux possibilités de ce jouet aussi merveilleux qu'ins-
m[ctif‘ aa

Nous wvous félicitons, Hubert, pour la présentation bien
connue et l'excellence continue de votre petit magazine, et
espérons que viendra bientbt le jour ol nous verrons '* L'In-
génieur Meccano " imprimé,

P TR A O S

CONCOURS DE PHOTOGRAPHIE
A vos objectifs !

Il n'y a pas d'art plus intéressant que la photographie,
et puisque voici revenir le printemps, les chambres noires
vont reprendre de l'activité. Dans le but d’encourager, a

” cet egard, nos jeunes Meccanos,

Aky nous annongons aujourd’hui un
concours de photographie.

L.e premier prix consistera
en un [rain Hornby a mouve-
ment d'horlogerie, et le second
prix en un Irain ordinaire a
mouvement dhorlogerie egale-
ment.

Le concours comprendra les
catégories suivantes :

1> Architecture (photogra-
phies d'eglises, de chateaux, d'abbayes, etc.);

2 Etudes d'histoire naturelle (photographies d'oiseaux,
de quadrapedes, de plantes, etc.) ;

3" Divers (paysages, marines, groupes, machines,
moteurs, etc.).

Il n'est édicté aucune restriction. On peut se servir de
n'importe quel type d'appareil, et les photos peuvent
avoir n'importe quelles dimensions et n'importe quel fini.
On peut envoyer n'importe quel nombre d'épreuves. Le
jugement portera sur le merite artistique, 1'habilete
technique, le degre de [inissage et une petite photographie
aura autant de chance d'étre classée qu'une grande.

La cloture des inscriptions aura lieu le 31 juillet 1923
et les photos primees seront publiées dans le Meccano
Magazine.

Tout concurrent devra écrire lisiblement son nom, son
adresse et son age au dos de son envoi. L'inscription
devra comporter la dé- -
claration du concurrent
que son envol est bien
son ceuvre exclusive
(c'est-a-dire que c'est
lut seul qui a pris,
vire et tire la photo),
car ce sera la un des
eléments d'appréciation
qui entreront en ligne
de compte pour le
classement.

Nous avons re¢u un grand nombre d’'envois au
Concours de photographie. Nous en publierons les
résultats dans le prochain numéro. Que les retar-
dataires veuillent bien se héater.
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Nous avons dé¢ji annoncé la formation d’'une
Gilde Meccano et nous avons, aujourd’hui, la
joie de rendre compte des progres accomplis
par ce grand mouvement. Les Clubs Meccano
déja existants se sont affiliés au Compagnon-
nage et de nouveaux Clubs bien vivaces se
fondent dans les villes et les bourgs sur toute
I’étendue du pays.

Nous désirons que tous les membres de la
Gilde conservent toujours bien présents a l'es-
yrit les buts en vue desquels elle a ¢té fondée;
{es voicl :

a) Rendre la vie de chaque jeune homme
plus joyeuse et plus heureuse;

ASSOCIATION AMICALE

LLa Gilde Meccano

DES JEUNES MECCANOS

b) Favoriser chez les jeunes gens la pro-
preté morale, la droiture, la véracité,
la volonté de réussir et I'esprit d’ini=-
tiative ;

c) Encourager les jeunes gens dans la
poursuite de leurs études et de leurs
passe-temps, et spécialement dans le
développement de leurs connaissances
des principes de la mécanique et du
génie civil.

Ceux d’entre vous qui ont adhéré a la

Gilde ont approuvé ces tendances et se sont

engagés sur ’honneur a faire par leur exemple
de la propagande en ce sens, a venir en aide A
autrui, 4 se¢ conduire proprement, tant en pen-
sée qu'en action, et & donner effet a leur résolu-
tion d’apprendre et de faire des progres. Ce ne
sont pas la paroles vides de sens, jeunes gens,
elles ont pour vous une portée dont vous vous
rendrez compte un jour, car si vous vous atta-
chez 4 vous y conformer fidéelement, vous qui
grandissez, vous deviendrez par leur pratique
méme des citoyens sains, utiles et prosperes.

Les jeunes gens désireux de faire partie de
la Gilde Meccano n’ont qu’a demander les rensei-
snements complets en écrivant 4 M. le Secré-
taire, 78-80, rue Rebeval, Paris (19%).

Message du Président aux Membres
de la Gilde Meccano

J’ai été profondément touché de la rapidite et
de l’enthousiasme apportés par les jeuncs Mec-
canos A répondre a4 l'annonce de la fondation
de la Gilde Meccano. Les lettres d’approba-
tion cordiale me sont parvenues de toutes
les parties du monde et des mains chaudes
d’amitié¢ se sont tendues vers moi de mil-
liers de familles pour les jeunes gens desquelles
Pattachement &4 Meccano a été une source de
joies. L’Association Amicale des Jeunes Mec-
canos a été établie sous d’heureux auspices dans
le but de metire en rapports les jeunes gens les
plus intelligents, les plus loyaux et les plus en-
treprenants du pays afin qu’ils s’entr’amusent
et s’entr’aident. C’est d’un idéal élevé que ce
Compagnonnage est né, et tous vont se mettre a
’ceuvre avec autant d’énergie que de perséve-
rance pour le réaliser d’un bout & Pautre du
pays.

Parmi les milliers de lettres regues ces temps
derniers, nulles n’ont ¢été mieux venues que
celles que m’ont envoyées les parents de jeunes
Meccanos. Une meére de famille d’Edimbourg,
qui m’a écrit les lignes que I’on va lire, ne m’en
voudra peut-étre pas de les citer : « Permettez-
moi, dit-elle, de vous exprimer combien j’appre-
cie I’ceuvre toute de noblesse que vous poursui-
vez auprés de nos enfants. Les buts de votre
Gilde sont admirables et ne peuvent manquer
de bénéficier grandement a la nation tout en-
tiére. » Des lettres de ce genre constituent
un précieux encouragement et ne font que me
déterminer plus fortement encore a mettre tou-
tes les ressources dont ma Société et moi pou-
vons disposer pour assurer le succes de ce grand
mouvement et de la sorte atteindre au bel idéal
que nous lui avons propose.

Bien a vous.

e e _ e o e e e

Message du Secrétaire

C’est pour moi un trés grand plaisir que de
m’adresser aux membres de la Gilde par
I’organe du <« Meccano Magazine » et de
leur dire combien j’al éprnuvé de joie a lire
les milliers de lettres qu’ils m’ont envoyées au
cours des quelques dernié¢res semaines. Bien que
cela comportiat une tidche énorme, je me suis
efforcé de répondre A tous et de satisfaire la
soif de renseignements manifestée par chacun.
Il n’est pas un de vous qui ne désire apporter
son appoint au grand mouvement et je crois
vous avoir indiqué comment vous y prendre.
Ceux d’entre vous qui sont membres de Clubs
Meccanos et ceux qui s’activent 4 en former de
nouveaux sont pleins d’entrain et d’enthou-
siasme et il ne fait pour moi aucun doute
qu’avec quelques cnnseill; vos efforts seront cou-
ronnés t(:"i’un succés qui dépassera meéme VoS
espérances.

Pierre Ancel, Paris.— 1° Nous apprchendons qu’une
plaque a rebords en bois ne soit guére pratique.
Notre catalogue mentionne des matiéres isolantes &
employver pour les utilisations électriques;

29 Une roue de champ & double denture serait
difflecile a4 fabriquer et, en outre, ne constitue pas
un ¢élément réel en mécanique appliquée;

3° Notre brochure relative aux chiéssis contient
I’illustration d’un ressort a4 encorbeillement (type
Auto) fait avec des picces Meccano; '

4° Tlegrets, mais nous ne comprenons pas votre
suggestion au sujet de roues a boudin de petit
ddiametre;

2° Voir notre réponse a Albert Seiler, Lausanne,
a propos des roues de loco.

M. Raclet, Lyon. — Votre proposition s’adresse
plutét aux marchands d’instruments d’optique qu’a
nous.

M. Xavier Rideslange, Villeurbanne, — 1° Une
roue a denture intérieure de 52 dents ne s’adapte-
rait pas 4 notre étalon de 12 millimeétres 66; de plus,
elle reviendrait plutét cher a fabriquer;

20 On peut faire un couplage articulé avec un
support plat ou une courte longueur de bande en
conjonction avec une goupille flletée insérée a tra-
vers un support double;

3o La question d’une bande crémaillére incurvée
est 4 1°¢étude.

B. Jorrot, Déle. — Voir notre réponse &4 M. Marti-
neau, Saint-Jean-dAngély, a4 propos du mouvement
a coulisse.

Paul Cornet, Amiens Somme). — Le cliquet ou lin-
guel variable que vous suggérez, nous intéresse et il
nous serait agréable d’en avoir une explication plus
détaillée avee schéma.

Marcel Lemarchand (Boulogne-sur-Seine). — (1)
Dans notre catalogue se trouve, n° 121, un couplage
de train (attelage) qui, vous le reconnaitrez aiseé-
ment, est supérieur au crochet ovale que vous sug-
gérez, (2) L’application de D’attelage serait forte-
ment restreinte si on le simplifilait en ne Iui don-
nant, comme vous le proposez, que deux au lieu de
trois trous. (3) IL.e ressort de tension actuel peut
s’employer comme ressort de compression en le di-
latant légérement au préalable. (4) Cn peut prolonger
la manivelle en boulonnant une bande de la lon-
gueur voulue.

A. Farines (Paris). — L’action de freinage Ia plus
salisfaisante est celle produite par le cordon cou-
rant en boucle sur une poulie située sur I’arbre en
mouvement pour aller a une bande levier. Ce sys-
ttme s’emploie universellement quand on a besoin
d’un pulissant effet de freinage.

L. Burstert (Marseille). — Des rainures dans notre
tringle ne seraient pas pratiques en raison de la
petitesse du diamétre. Nous ¢tudions une méthode
pour donner un mouvement a coulisse.

A. Despeyroux, @ Mezin (Nord). — (1) Nous ne te-
nons pas d’accessoires en caoutchouc a cause de leur
nature trés périssable. (2) Nous avons innové, cette
année, un moteur A4 haut voltage avec lampe en
série. On peut s’cn procurer maintenant chez tous
les détaillants. (3) Nous n’envisageons pas encore la
fabrication de modeéles A vapeur. I1 est probable que
nm:ls nous occuperons de cette question un peu plus
tard.

C. Mauclair (Fréligney). — (1) Notre disque a
bride actuel assujelti au plateau central donne une
roue & boudin de 60 m/m, (2) Nous allons étudier
la question de la bielle. (3) Nous ne concevons guére
I’utilisation générale des bandes d’acier minces que
vous suggérez pour les régulatiurs centrifuges.

(1) Pour les paliers a4 haute friction, le systéeme que
nous adoptons habituellement est 1’addition de ban-
des supplémentaires, une roue a4 barillet est d’ail-
leurs également efficace. (5) Estimant que la piéce
modifiée peut offrir des possibilités, nous allons
1’é¢tudier de pres.

Robert Guyot, a Chaville (Seine-et-Oise). Nous
avons déja a 1’étude la question de bandes a4 une
seule courbure ainsi que celle de P’allongement de la
bande crémaillére.

Louis Bodinier (Arras). — Nous nous rendons par-
faitement compte de la wvaleur de la manivelle a
main que vous proposez, mais le couplage donne une
liaison ou un attelage plus commode et meilleur
marché que le systéme a vis par vous mentionné.
Cependant, nous allons wvoir ca,.

H. de la Source (Angouléme). — l.a roue a den-
ture intérieure et extéricure que vous suggérez nous
intércsse : nous serions heureux de savoir quelles
utilisations vous lui avez trouvées.

Jean Laffilte (Blugnac). — La bande & double cour-
bure dont vous parlez pcut se faire avec des piéces
existantes : c’est-aA-dire avec des équerres renverscées
et des bandes ordinaires.

R. Leloup (Chambéry). — Voir notre réponse a
I.. Burstert au sujet du mouvement a coulisse.

Paul e!f Armand Sohiet (Lille). — Voir notre ré-
ponse (alinéa 1) & C. Manclair,

Koger Debever (Dunkerque). — Les connexions a
ressort et main que vous suggérez sont d’un carac-
tere permanent. On peut construire un trés bon res-
sort reposant librement par ses extrémités avec les
pieces existantes. Voir la gravure dans notre bro-
chure relative au chassis d’auto.

André Billard (Oullins). — Des miniatures de
jouets, telles que celles que vous nous proposez, ne
sauraient servir que d’ornements, et par conséquent
pareille innovation nc¢ serait gueére justifiée.

il e, P e e e e e o . e’ il o i R

Une roulante pas banale

Il nous est agréable de publier la photographie d'un
char meccamo avec lequel M. H. SAYNER a {riomphé
récemment dans une féte donnée A Striplen, dans le comté
d’York. Tout Meccano regardera avec intérét cet équipage
original, La canosséne du side-car est décorée de longrines
et de cartes illustrées Meccano, Le jouvencel], si justement
fier d’étre ass.s derritre le modeéle de la Tour Eiffel, porte
la tenue meccano, un jersey rouge brodé de carrés noirs.
La grande Roue qui tourne & l'arriére produit heaucoup
d’effet, brillante qu’elle est aux rayons du soleil et actionnée
par un moteur électrique Meccano.

L’ensemble a fait sensation et nous félicitons M. SAYNER

de son industrieuse ingéniosite,
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Le Mois Scientifique

La traversé¢e du Sahara en automobile i
chenille, s’il vous plait — est un des événe-
ments les plus curieux et les plus grands de
notre époque. LEvidemment, cette traversée ne
put se faire sans préparatifs, et certains risques
¢taient & courir; mais la télégraphie sans fil,
par exemple, pouvait tenir les excursionnistes
en relation constante avec le reste du monde.
Ceux qui s’aventuraient dans D’épreuve, armés
de pied en cape, diment fournis de vivres,
n’ayant a redouter que le froid de la nuit et la
chaleur du jour, faisaient dans la force du
terme un voyage de plaisir. Ils avaient la poésie
de l'immensité désertique ou, comme dans les
vastes espaces des mers, le réve déploie ses ailes
et Dl'imagination développe les images d’un
kaléidoscope de songe. Pourtant, ils étaient &
P’abri des terreurs de la solitude. Ils se savaient
rattachés au reste du monde. Et c’est ce qui dis-
tingue leur randonnée des voyages anciens dont
il est intéressant d’¢évoquer le souvenir.

Les grands voyages remontent 4 la plus haute
antiquité, Ils avaient, re¢gle générale, pour but
Pextension du commerce de telle ou telle na-
tion et aussi de tel ou tel individu. Ils portaient
alors le nom de périples, du grec periploos, qui
se traduit exactement par le mot circum-navi-
gation, navigation autour d’une mer, autour des
cOtes d’un pays, autour d’une partie du monde.
L’histoire a retenu les périples d’Hannon et de
Pythéas. Le premier date, sans doute, du vi® sié-
cle avant notre ére, et il eut pour objet d’explo-
rer les cotes de ’Afrique. Remarquons bien qu’a
cette époque l'usage de la boussole était in-
connu et qu'en conséquence les navigateurs
étaient obligés de se tenir autant que possible
en vue des cotes. Ils n’avaient pour se diriger
que le ciel étoilé.

Laissons de cdté les multiples relations de
voyages dues aux Croisades et arrivons au Véni-
tien Marco Polo qui, au xm® siécle de notre
ére, étudia le Tonkin, la Chine et la Cochin-
chine. « Pour la premiére fois, écrit Walcknaér,
on vit paraitre sur une carte du monde la

Tartarie. la Chine. le Japon. les Iles de 1’Orient
et l'extrémité de PIAfrique, que les naviga-

teurs s’efforcérent alors de doubler. Le Cathay
(nom donné & la Chine par les Européens au
Moyen Age), en prolongeant considérablement
I’Asie vers l'est, fit naitre la pensée d’en attein-
dre les codtes et de parvenir dans les riches
contrées de I’'Inde en cinglant directement vers
I’Occident. C’est ainsi que Marco Polo et les
savants cosmographes qui, les premiers, donné-
rent du crédit a sa relation ont préparé les deux
plus grandes découvertes géographiques des
temps modernes : celle du Cap de Bonne-Espé-
rance et celle du Nouveau-Monde. »

Ce fut sous Jean II, roi de Portugal, qu’au
xv® siécle, les fréres Diaz, Barthélemy et Pierre,
doublérent le Cap de Bonne-Espérance, et, sous
le roi Emmanuel, & la méme époque, que Vasco
de Gama fit la conquéte deés Indes. Ce dernier,
doublant a son tour le Cap, ouvrit la voie de
I’Inde par I’Océan. Aprés les découvertes de
Colomb, c’est 14 le plus grand événement mari-
time du xv® siécle. Cest Gama qui établit le
gremler comptoir portugais dans les Indes. Mal-

eureusement, i1l exerca des représailles terri-
bles sur les naturels des pays qu’il explorait,
sous le prétexte peu excusable que le crime de-
vait étre puni par le crime. D’ailleurs, il fut
lui-méme payé d’ingratitude par ses conci-
toyens. Cependant, aprés vingt et un ans d’inac-
tion forcée, Jean III le nomma vice-roi des
Indes, titre dont il ne jouit que quelques mois.
___Christophe Colomb est encore de ce xv® siécle
illustré par les grandes découvertes géographi-
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ues. (Vest lui le plus populaire des navigateurs
u passé. C’est lui qui eut la fin la plus lamen-
table, et qui coufirma le plus tristement Ila
régle en vertu de laquelle les grands hommes
ne sont véritablement grands qu’aprés leur
mort. Bien mieux, le lieu précis et la date
exacte de la naissance de I'homme qui révéla
tout un hémisphére de notre planéte, sont éga-
lement incertains et controversés. Mails passons.
Colomb, toutes études faites, s’était’ imagineé
u’il était possible de gagner les rives orientales
ge I’Asie en naviguant A l’ouest. « Chose inat-
tendue, les cbtes de I’Amérique se trouvaient
précisémentl dans le lieu o Colomb avait placé
celles du Japon et de la Chine; un continent
inconnu reposait sous le méridien ou il avait

tracé le prolongement du continent asiatique et
allait & point répondre a Yappel que I’Europe

faisait & un nouveau monde. »

Génois de naissance, Christophe Colomb fut
réduit & se mettre au service de I’Europe pour
réaliser son projet de découverte. Huit longues
années durant, il vécut du travail de ses mains,
sans, pour cela, renoncer un seul instant a son
gm‘et de découverte. Enfin, le vendredi 3 aofl

492, 11 partit du port de Palos, a la téte de
{rois navires non pontés! <« Il avait fallu en
guelque sorte violenter les matelots pour les

écider A cette aventureuse expédition, tant
était grande la terrcur inspirée par l'aspect de
ce vaste désert de I’Atlantique, regardé comme
une région de ténébres et de mort. Colomb na-
vigua hardiment vers 'ouest, s’élancant a plei-
nes voiles sur cette mer inconnue qu’une sorte
d’épouvante sacrée, plus encore peut-étre que le
manque d’instruments, avait de toute antiquité
fermée aux navigateurs. » Cela montre toute la
distance qui separe ajourd’hui les anciens
« voyageurs » des hardis excursionnistes du
Sahara.

Le journal de ce premier voyage se retrouve
dans [U'Histoire des Indes, par Las-Cases, ami
de Colomb. ¢« C’est une véritable épopée navale
qui nous donne une peinture fidéle de 1’auda-
cieuse expédition, de I’'indomptable foi du navi-
ateur, que n’¢branla méme point la déclinaison
e l’aiguille aimantée, phénomeéne effrayant
parce qu’il était inconnu;

Enfin, le vendredi 12 octobre 1492,
soixante-dix jours de navigation, la terre

apres
tait

signalée, et Christophe Colomb <« put contem-
pler avec ivresse ce qu’il croyait étre le littoral
de I'Inde. De la le nom d’Indiens donné aux
indigénes et celui d’Indes Occidentales donné a
leur pays, erreur que 'usage a consacrée, et que
Colomb lui-méme emporta dans la tombe. » En
rcalité, cette terre n’etait autre chose que I'lle
de San-Salvador.

Contentons-nous d’ajouter que ChristﬂPhe
Colomb mourut pauvre et délaissé, et que c'est
un de ses rivaux, Améric Vespuce, qul donna
son nom au monde inconnu qu’il avait dé-
couvert.

A partir du xvi® siécle, les voyages d’explora-
lion et de découvertes se multipliérent a l'in-
fini. Nous ne tenterons pas, aujourd’hui, d’énu-
mérer les noms francais ou étrangers que I’his-
toire des peuples a retenus. Mais nous nous pro-
mettons bien d’y revenir a l'occasion.  Les
grands ¢ voyageurs » doivent servir de modéles
aux jeunes Meccanos : ils furent, en effet, des
hommes d’énergie, des lutteurs d’une constance
héroique et, & y regarder de prés, des bienfai-
teurs de I’humanité. A. K.
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Les Manuels Meccano

INSTRUCTIONS

BN Ws §
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[l y a quatre Manuels, le Manuel 00 donnant
40 modeles pour la boite 00, le Manuel 0 pour
les modeles simples de la boite 0, le Manuel 0-3
pour les modéles construits avec les boites 0 a 3,
et le grand modéle correspondant a toutes les
boites de 02 7. Ce dernier comprend 208 pages et
devrait étre entre |  1ains de tous les meccanos.
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Alph. Gi;;n.. Imp. d;::ra;: 4, Passage Alexandrine, Paris
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Modéle 637,

Remouleur.

Le coté récréatif de

Bien que Meccano soit essentiellement et
primordialement la miniature du génie civil, et
bien que toutes les pieces dont son systeme est
constitué soient trés véritablement des unités
mécaniques et se prétent ainsi a la construction
de modeles qui sont de vraies réalisations de
I'art de 'ingénieur, il offre ainsi la possibilité de
s’amuser intelligemment en concevant et établis-
sant une foule de modeles qui ne se rattachent

Pintéréet

des

Modele 247. — L' Acrobate.

qu’indirectement a la science. Dans le dernier
numéro, nous donnions pour légende St-Georges
et le Dragon, la gravure d’un mod¢le constituant
un merveilleux exemple d’ingéniosité dans
I'application de Meccano 2 la production de fan-
taisies aussi pittoresques qu’originales. Aujour-
d’hui, nous avons le plaisir de publier les trois
autres modeles ci-dessus qui font bien ressortir le
coté récréatif de Meccano. lls n’appellent aucune
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Occupations d'éte

Nos jeunes Meccanos sont loin de rester
inoccupés pendant 1'été, et si la construc-
tion de modéles est plus particuliérement réservée aux longues
soirées d hiver, on se livre, pendant la saison ot nous sommes,
a quantités d'expériences, et nombreux sont les amis qui
conlinuent leurs travaux en ce sens. Pendant les beaux soirs
ot il fait clair trés tfard, on s'intéresse davanlage aux jeux
cde plein air. C'est tout naturel et je suis toujours bhien aise de
recevoir des lecteurs du " Meccano Magazine ' des comples
rendus de leurs prouesses sportives.

Le Nouveau Concours doté de 10.000 fr. de prix

L'annonce d'un nouveau Grand Concours sera trouvée dans
le prochain numéro,

Notre Concours de Photographie Le concours de photographie
annoncé dans le No 23 du
“ Meccano Magazine '’ a été accueilli avec un entrain remar-
guable ¢t nous avons recu des inscriptions de tous les coins
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du pays. Nous nous sommes dit que les vacances offrent & nos
lecteurs des occasions au sujet desquelles ils tiendront a
conserver une documentation, et nous avons décidé d ouvrir
un nouveau concours de photographie. Il sera organisé de
maniere a stimuler les jeunes Meccanos a décrire leurs aven-
tures et a les illustrer de clichés. Les détails complets paraissent
dans le présent numéro.

Une bonne nouvelle pour les lecteurs du “ Meccano Magazine ".

Publié tous les deux mois, le ""Meccano Magazine'' ne nous
donne pas suffisamment de place pour insérer toutes les
nouvelles el tout ce qui se passe dans le Pays de Meccano.
Nous avons, en conséquence, décidé de le transformer en
mensuel pendant la campagne d hiver.

A 1l'avenir, il paraitra le ler de chagque mois, et pour etiectuer
la livraison, nous datons le présent numéro du ler Septembre
au lieu de Juillet-Aofit. Le prochain numéro vous parviendra
le ler Octobre.

Une mauvaise habitude De toutes les mauvaises habitudes
que les humains sont susceptibles de
prendre, j'estime que la pire et Ja plus facile a contracter est
celle du pessimisme. Nous connaissons tous des gens qui ont
coutume de voir tout en noir. Pour eux, une coupure au doigt
évoque le cauchemar de l'empoisonnement du sang; un rhume
ne présage rien moins que la fatale pneumonie et une fin
prématurée,

Ce sont ces jeunes bilieux qui disent du mal du Directeur de
leur College et parlent sans aménité du savoir et du caractere
de leurs anciens maitres et professeurs. Toujours ronchonneurs,
geignards, mécontents, ils font pitié. Non seulement cette
tournure d'esprit est déprimante pour qui les approche, mais

Le prochain Numéro du “Meccano Magazine” sera publie le 1 Octobre.
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Jeunes Meccanos

VModele 731, Baudet Galopant.

Meccano

explication et nous n’avons aucun doute que
beaucoup de nos lecteurs se feront une joie de
les construire et peut-étre méme de les perfec-
tionner. Leur imagination aura, en ce sens, beau
jeu pour inventer des idées nouvelles. Ils trou-
veront la poulie mobile (N© 22 A) tres pratique
pour la construction de modeles de ce type, car
les trois trous simulent une figure humaine d’une
naiveté savoureuse.

M

elle lées rend malheureux eux-mémes : la mauvaise habitude
ainsi prise leur enfielle la vie.

A condition de le bien vouloir, il est tout aussi
facile de s'accoutumer a avoir 1'esprit en bonne
et heureuse santé, “ Voir les choses du bon coté'' est une
expression que 1'on entend souvent et & laquelle on ne prete
généralement pas assez afttention. Et pourtant tient en grande
mesure a la capacité d'apercevoir la bordure d'argent que
finissent toujours par avoir les plus sombres nuages.

Le bon coté

Une des plus belle gualite
(ue puisse avoir un jeune
homme est de voir aussitot ce qu'il y a 4 faire et a4 le faire
sans attendre gu'on le lui dise. Un outil de jardinage a ete
oublié sur la pelouse ; il manqgue une traverse & la barriéere ;
une porte a perdu sa serrure ; bref, ceci ou cela est "passé on
ne sail ou'’. Le garcon qui fail de suite le nécessaire sans
quon le lui commande spécifiquement, est celui qui — a
conditions égales dailleurs sera demandé quand il aura
fait son enirée dans le vaste monde. C'est 'atlention donnée a
ces pelites choses, 'habitude de se rendre compte de ce qu'il
v a a faire et de le faire sans plus ergoter fqui rend garcons et
fillettes capables de devenir des hommes et des femmes
vraiment utiles.

Pour ceux-la, il y a toujours une position et de l'avancement:
en faisant ce qu'il faut, ils font leur chemin.

Le garcon que l'on recherche

Reésultats du Concours doté de 6.000 francs J'ai le plaisir
de vous inviter
4 trouver, inséré dans ce numéro, un supplément donnant les
résultats du Grand Concours Meccano. Il compte donner des
gravures de beaucoup de ces modéles dans le " Meccano

Magazine " 4 mesure que l'occasion s'en présentera.
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Résultat du Concours de Photographie

Notre premier concours de photo-

graphie a remporté un succés remar-
quable et le nombre des inscriptions a
éte trés grand. A tout prendre, les
concurrents ont fait preuve d'une bonne
connaissance du maniement de leurs
appareils et nous espérons que ceux
qui ont pris part au concours sans
décrocher de prix cette fois ne se
sentiront pas découragés mais conti-
nueront a essayver de faire mieux en
vue d'un nouveau tournoi. Ceux dont
les épreuves ont été primées seront
encouragés a persévérer, car la photo-
graphie, qu'on en fasse un art ou un
passe-temps, demande beaucoup de
persévérance.

i ll il el

tPhoto)

Premier Prix

Train Hornby a mouvement d'horlogerie n° 1.

Gagnant : M. Louis HAYOTTE
a la Grenouillere, Bourg (Ain)

.. HAYOTTE

CLICHE DU GAGNANT du Premier Prix

Second Prix
Train papier peint Zulu a mouv. d'horlogerie.

Gagnant ; M. M.-G. GILLOUX
Grande Rue
Chateaubriant (Loire-Inféneure)

Troisieme Prix
Moteur a mouvement dhorlogerie,

Gagnant : M. Roberto BAUDIERA
27, via Foscolo
Firenzo (ltalie)

Le cliché du troisieme prix sera publié
dans notre prochaine edition.

En raison de la grande variéte des sujets,

le classement des eépreuves envovees a ete
extremement difficile.

(Photo)

G. GILLOUX

CLICHE DU GAGNANT du Second Prix

Nouveau Concours

de Photographie

~te

L’accueil fait au récent Concours de Photographie
a ¢té si enthousiaste que nous avons décider d’orga-
niser un nouveau Concours spécialement concu pour
encourager les jeunes Meccanos a la mesure de cet
intéressant passe-temps qui peut pour chacun de-
venir un art,

Comme précédemment, le Concours sera divisé en
trois catégories :

1° Architecture (pholographies d’églises, chiiteaux.
abbayes, ete.); '

2¢ Histoire naturelle (photographies d’oiseaux, ar-
bres, animaux, ete.);

32 Divers (passages, marines., groupes, machines,
moaoteurs, cte.).

I[1 n’yv a aucune restriction ¢t on peut sc servir de
n'importe quel type d'appareil. Les épreuves peuvent
étre de n’importe quel format et finies de n’importe
quelle facon; il est indifférent qu’elles soient montées
ou non, Il faut que les photos soient prises par le
concurrent, mais clles peuvent étre virées ct tirdes

par d'autres. I.a formule d’inscription doit cependant
déclarer si 'épreuve est 'cruvre exclusive du conecur-
rent (c’est-a-dire si elle a été prise, virée et tirée
par lui seul), car bien entendu cela entrera en ligne
de compte pour le classement. Les épreuves seront
jugées d’aprés leur mérite comme tableaux,

[Lors du dernier concours, un grand nombre
d’épreuves étaient des photographies d’animaux et
vous ne sauriez obtenir de pose plus pittoresque que
celle de votre chien favori. I1 yv a lien de remarquer
toutefois que les groupes de familles et les portraits
de parents du concurrent, si intéressants qu’ils puis-
sent étre en eux-mémes, ne présentent pas en prin-
cipe un intérét assez général pour en justifier 1’in-
sertion dans le Meccano Magazine. Comme les épreu-
ves gagnantes seront reproduites dans ces colonnes,
c'est un noint & se rappeler.

La date de cloture est le 1¢7 novembre 1923. Le pre-
mier prix sera un Train Hornby a mouvement d’hor-
logerie N° 1 et le second prix un Train de fer-blanc
imprimé. D’autres prix seront ¢également ddécerndéds
celon les mérites des envois.

Notre Courrier

André Lefévre, rue Bonaparie, Paris., — Certes, la
conférence sur l'oxvgéne liquide a di étre des plus
intéressantes. Voir bouillir une bouillotte sur un bloc
de glace, des boules de caoutchoue geler au point de
pouvoir se casser commme des noix, des tomates et de
la viande se congeler au point de pouvoir se briser
au marteau, voild qui a di vous donner singuliére-
ment & penser. Tout lecteur du « M. M. » aurait bien
voulu v assister avee vous, crovez-moi

Paunl Dupuy, Marseille (Bouches-du-Rhéned., — 11
m’a été particaliérement agréable d’apprendre que
c’est &« Meceano » qui vous a donndé 1’ocecasion de
faire la connaissance de ceux qui sont aujourd’hul
vos meilleurs copains. Souvent le gotit pour un méme
passe-temps devient un merveilleux lien d’amitié et
j’espére que vous continuerez nendant heaucoup d’an-
nées encore a4 tirer plaisir et enseignements de ¢« Mec-
cano ».

Louis Delpech. Saint-Germain-en-Laye (S.-ef-0.).
— « Jespére que vous étes content de votre visite en
Amérique Jirai avee wvous la prochaine fois =i
vous n’y vovez pas d'objections », m’éerivez-vous.
Mais auncune, mon jeune ami seulement, ne craignez-
vous pas que vos parents aient quelque chose a dire
au sujet du prix du vovage. A part cela. vous savez,
nous serions enchantés d’emmener toute une cargai-
son de Meccanos a chaque traversde.

Nieolas Flandrin, Epinal (Vosaes). — « 11 semhle
rque  I’insigne  Mececann me porte bonheur chaque
four », dites-vous. Nous souhaifons wvivement qu«
cela continue et prenons honne note que 1on vous =
demandé de donner des lecons de Meccano a votre
é¢enle. Vous trouverez dans le « Manuel Meceano »
tours les renseignements relatifs anx moddles que 'on
peut construire avec la bolte Ne 5.

Nous faisons des veeux pour votre sucecés dans les
afTaires que vous allez entreprendre et sommes aisés
que votre jeune frére, encore &4 la maison, s'attarde
avec fant d’ardeur a4 la construction de modéles.
¢ L’Amusant », comme vous voulez hien appeler le
« M. M. », vous sera envové régulidrement.

Barnabé Lagoutte. rue Lepic, Paris. — Mais oui,
c’est incontestable, les jeunes Meceanos sont trés vei-
nards et les milliers de lettres qui nous parviennent
nous attestent qu’ils sont heureux. Les formules
(’inscription  wvous sont expédiées par la poste.
M. Hornby est touché de vos aimables souhaits.

Neponnicene Prudhomme. Orléans (Loiret). — Je
tiens & vous conuratuler de I'invention de ce que
r'estime élre le plus beau des jouets pour jeunces
gens et je vous adresse mes remerclements pour une
paix et une tranquillité que je n’avais jamais econnue
auparavant. Il m’arrive souvent de dire & ma femme
pendant que notre rejeton s’absorbe A construire des
modeles 1 « Béni soit Meccano ».

Nous apprécions & toute sa valeur votre témoignage
et vous sommes obhligés des nombreuses expressions
gentilles que contient votre lettre.

P. Dudevant, rue Rochechouart., Paris. — Vos com-
munications sont foujours Ies hienvenues. Vous pa-
raissez #&tre un garcon studieux, économe et bien
équilibré. Il n’y a aucune limile aux progrés dont
vous étes capable si vous voulez travailler ferme et
viser haut. Vous avez ¢té élevé dans des circonstan-
ces exceptionnelles et il nous ferait plaisir de rece-
voir un récit de votre prime jeunesse.

Marcel Hutin, Pontarlier (Doubs). — Nous avons
en téte une série de sujets des plus divers et d’intérét
genéral qui feront D'objet d’artiecles dans « Meccano
Magazine ». S1 vous n’étes pas encore abonné, dépé-
chez-vous de le devenir.

Albert Labbé, Alencon (Orne). — Nous sommes tel-
lement pris par le « Meccano Magazine » de 1923,
qu’il ne nous reste guére de temps pour révasser de
ce qu’il sera en 1970. Nous tirons assurément des
plans pour I’avenir, mais pas a si longue échéance.
Regrettons que notre derniére lettre ait eu du retard
par suite d’une erreur d’adresse.
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Changement d’adresse

Nos abonnés sont priés d’aviser immédiatement le
Rédacteur en chef de tout changement d’adresse. En-
voyer une carte postale donnant 'ancienne ainsi que
la nonvelle adresse afin de permettre de tenir les
livres & jour.
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'Résultathé du Ebncoﬂfs de Constructions de Modélés doté de 6.000 fr. de Prix

Chaque année, notre concours de Construction de Modeéles réunit un plus grand nombre de concurrents et produit de nouveaux modeéles de tout
premier ordre Je suis extrémement heureux du degré de perfection remarquable des modeéles envoyés et de I'ingéniosité dont les concurrents font preuve
en fait d'invention de mouvements nouveaux. Cette fois encore, les envois des Colonies et des Dominions ont été trés nombreux ainsi que ceux venus de
France, d’'Italie, d’Espagne et de Belgique et le classement a exigé beaucoup de réflexion et de discernement. Les concurrents des nations précitées
meritent toutes nos félicitations car ils se sont montrés a la hauteur de Meccano qui exercent depuis des années dans le Royaume Uni.

Tous mes compliments aux gagnants ; j'ajouterai que pour beaucoup de concurrents moins heureux, il ne s’en
que de quelqgues points pour qu’ils figurassent au palmares, et je m'attends a voir leurs noms dans les

est fallu
listes des prix des subséquents concours.

SECTION «C”

Devan, P., 171, Avenue du Roule, Neuilly (Seine), France. — Machine & coudre.

Mason, S., 39a, Bridgewater Street, Tamworth. — Machine Compound horizontale.

Bradley ,J. F., Ganton Place, Woodhouse, Leeds. — Rabot a pierre.

Hastings, H. C., Brownswood Road, Finsbury Park, N.4. — Grue a4 décombrer
les voies ferrées. |

Guyv, A. W., Kimberley, Summerheath Road, ITailsham. — Tour.

Jovellar, J., Coso-176-3°, Zaragoza, Spain. Machine a imprimer électrique.

Prix supplémentaires en Boites Meccano, Trains, etc.

Aillaud, V., Quartier Antelme, Six-TFours-la-Plage (Var), France. — Machine 2
vapeur Compound

Anglodette, M., 16, Rue d'Orleéaris, Paris (XIVY). — Machine a sonder,

Aquilina, A., 58, Strada Reale, Malta. — Fileuse.

Badre, I’., 15, Avenue de la République, Colmar (Haut-Rhin). — Excavatrice
géante,

Berni, P., via Pampi No. 5, inlerno 3, Sampierdarena, Italie. — lLoco électrique.

Bianchi, V., Via Sabbione 461, Villa Alice, Bologne, Italie. — Polystéréoscope.

Bing., R. L., 67, Boulevard Lannes, Paris (XVI¢), — Machine a calquer.

Brayer, G., 134, Rue Chiers. Boulogne, France. — Fil métallique spiral.

Bricourt, L., 2, Rue Sivel, Paris (XIVe}. — Pompe de village.

Capitaine, J., 6, Rue Fanlin-Latour, Grenoble (Isére), France. — lHorloge.

Carel, B., 8, Rue Dutailly, Chaumont, France. — Chaise curule.

Chevahei, M., 52, Rue Gambon, Bourges, France. — Scie a bois universelle.

Derrier, M., 27, Rue David, Laon (Aisne), France. Sismographe.

Fanl;wn, J. G., Calle Comercio N.3}, Mahon, Balearic Isles, Mediterranean. —
2 Touet,

Fouchaux, J., 19, Rue Saint-Barthélemy, Saint-Symphorien, prés Tours, France.
— Pompe a incendie,

Guerendiain, A., Alfau 7, Ceuta, Spanish Morocco. — Scie circulaire & bois.

Guimiot, H., Boulevard Dupin, Perception, Varzy (Nié¢vre), France.
nometre.

Guisepponi, N., Valte 1286, Buenos Aires, 5. America. — Locomotive & wvapeur.

Huinzinga, M., Van Palandtstraat 5, Arnhem, Hollande. — Grande charrue.

Humbert, G., Soult-sous-Foréts, Frohnacker (Bas-Rhin), France. Dynamo.

Janne, E., 17, Rue d’Algésiras, Brest (Finistére)., France. Machine a imprimer.

Joamopoulos, J., 21, Rue Farges, Marseille, France, — Canon automobile &
trois roues.

Lafitte, J., Ecole Maternelle de la Jeunesse, Toulouse, France. — Sphérométre.

Lautel, F., 9, Rue Pierre-Baven, Chalons-sur-Mairne, France. — Balance hydro-
statique.

Lavie, J., 32, Rue de Brest, Morlaix (Finistére), France. — Tamis.

Lemercier, H., 95, Rue Ordener, Paris (XVIII®). — Excavatrice, pelle et chargecuse
électrique.

Chro-

SECTION

Happe, W. H., Junr., 365, Quincy Street, Brooklyn, New-York, U.S.A. — Machine
a piquer les courtes-pointes.

Horsley, V., 11, Ashbourne Road, Eccles. — Grue titan.

Smart, ﬂa 47, Meldrum Road, Kirkealdy, Fifeshire. — Machine & vapeur Com-
pound.

Spazier, L., 9, Rue Cavallotte, Paris (XVII¢}), — Machine i polir le verre.

Coll, C., Cortes 458, Barcelone, Spain. — Excavatrice mécanique rotative.

Fieux, J., 13, Rue Cortambert, Paris (XVI®). — Moulin A eau.

Prix supplémentaires en Boites Meccano, Trains, etc.

Ancona, R., Via Saracco (Portici) No. 1 Acqui, Alessandria, Italie. — Machine
polir le marbre.

Agusti, F., Mallorca 313, Principal, Barcelone, Spain. — Chaissis d’automotrice
électrique.

Bernard, A., Nouvelles Galeries, Neufchitel &4 Pans, Switzerland. — Chemin de
fer de scéne de théitre.

Botto, A., Via Piemonte 63, Rome, Italie. — Horloge a pendule.

Boudier, M., 5, Rue Jeanne-d’Arc, Rouen, France. — Phare.

Brouward, J., 36, Rue Vercingétorix, Paris (XIVe). — Machine & surjeter.

Hucl;{iit]’i M., Rue Corday, 3, Yverdon, Switzerland. — Traineau A propulsion par
1élice.

Catalini, E., via del Colosseo 18, po 2, Rome, Italie. — Transporteuse pour trans-
ferer les wagons d’une voie & I’autre,

Chabot, R., Nouvelle Poudrerie, Saint-Médard-en-Jalles (Gironde), France. —
Course de chevaux.

Couffon, J.,, 11, Rue Hoche, Angers (Maine-el-Loire), France. — Extractrice
d’ardoisiéres.

Craulle, P., 2, Rue Blériot, Hénin-Liétard (Pas-de-Calais), France. — Qiseau but.

Debib, V., F. Venezian 30, (IV), Trieste, Venezia, Giulia. — Grue mobile.

Degrave, A., Rue de la République, 14, Saint-Pol-sur-Mer, prés Dunkerque (Nord),
France. — Mouton a pilotin électrique.

Dufour, R., Rue du Doyen, 8, Aire-sur-la-Lys (Pas-de-Calais), France. — Pont
suspendu.

Faura, J., Aribau 95, Barcelone, Spain. — Machine wimshurst.

Ferdinand, F., Place de 1’Hotel-de-Ville, Viviers (Ardéche), France. — Petit

cheval.

Ij'ﬂrti, I’., Via Ariosto N.3, Milan, Italiec. — Machine & coudre a pédale.

Fromageot, A., 6, Avenue de 1’Eglise, LLe Chesnay (Seine-et-Oise;, France.
a fleche, avece indicateur.

Firi, H., Hotel du Lae, Gunten, Lac de Thoune. Switzerland. — Machine a net-
tover les couteaux.

Grue

SECTIO
Bn::nh:d:al1-t3 B., 19, Boulevard de la Gare, Beauvais (Qise). — Grue mécanique. \
Grech, G., 173, Prince of Wales Road, Sliema, Malte, — Pousse-pousse maltaise. '
Lacey, D., 16, Grayham Road, New Malden, Surrey. — Grue a débarrasser les f
voies de chemin de fer.
Melv;llfg, W., 44, Woodville Gardens Langside, Glasgow. — Grue géante porte |
\
I{nuzd, 'ﬁ,, 29, Elin Street, Hovland Common, Yorks. — Machine a déhiter la :
ouille, |

Prix supplémentaires en Boites Meccano, Trains, etc.
Akkeren, C. V., Spuistraat 98, 1 hoog, Amsterdam. — Scieuse.
Beuret, M., 21, Rue Marceau, Dijon, France. — Grue et camion pour quais.
Brochier, P., chez le Notaire Brochier, Sennecay-le-Grand (Saone-et-Loire),
France. — Les boxeurs.
Bruet, J., Longue-Rue-des-Aulnes, 31, Anvers, Belgique. — Moulin a vent.
Cardon, J., 116, Rue Nationale, Lille, France. — Omnibus.
Devaux, R., 67, Avenue du Clos, Saint-Amand-les-Eaux. — Locomotive.
Doumain, E., Rue Marengo, 114, Marseille, France. — Voiture d’enfant.
Fuhrlilﬁer, A., Faubecurg de Belfort, Altkirch, Alsace. — Scie multiple avec
trolley.
Jacqueminart, J., Etat Civil TFrancais, Poperinghe. — Moteur i vent.

(concurrents agés de plus de 1[4 ans).
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500 Francs
375 Francs

250 Francs

Apparcil ciné-

Premier Prix (Divisé). .. ..
Second Prix (Divisé) .. .. .. . .« .

Troisieme Prix (Divisé).. .. .. .« .

Maguier, L., 49, Avenue Verdier, Montrouge (Seine), France.

matographique. ‘
Mante, C., 5, Place Petit-Scel, Montpellier, France. — Régle parallele.
Maucherat, G., 11, Rue Montevideo, Marseille, France. — Machine & lrier, lever

et répartir.
Morgan, G. H., 1, Alexandra Street, Dunfermline. — Téte de fosse.

Moriére, A., Chiteau d’Oex, Canton de Vaud, Swirtzerland. —- Camion.
Péquignet, C., Ingénieur & Bruay (Pas-de-Calais), France. — Dispositif de ren-
versement de marche différentielle. -
Prudhommeaux, W., 20-22, Rue de 1’Abbaye, Solesmes (Nord), France. — Trans-
metteur de télégraphie sans fil. ] _
Ramvez, Ch., 1, Rue Galliot, Namur, Belgique. — Boite de vitesses graduée.

Rapaz, G., Rue des Moulins, 14, Neufchitel, Switzerland. — Machine automatique
& scier et fendre le bois.

Robineau, L., 51, Rue de Roumanie, Bruxelles, Belgique. — Machine a vapeur.

Rossignol, L. P., 22, St. Saviour’s Road, Jersey. — Atelier.

Ruy d’Arnellas, G., Calecada do Pico 41, Funchal, Madeira Islands, Atlantic. —
Caricaturographe Meccano.

Saligot, J., 53, Rue de Loincy, Montargis (Loiret), France. — Scic a gruimne
alternative.

Schwartz, R., 255, Faubourg Saint-Martin, Paris (X¢), — Moteur a air coste.

Septfours, P., Villa Cantoria, Avenue dua Doecteur-Cazin, Berck-I’lage (Pas-de-
Calais), France. — Locomotive. _
Sereno, P., Via Sicilia 154, Rome, Italie, — Récepteur télégraphique envegistreur.

Stals, M., Chaussée de Termonde, 51, Mont St. Amand, Belgique. — Chasseur de
restaurant (ou messager).

Surault, J., 108, Rue de la Tranchée, Poitiers (Vienne), France. — Ventilateur o
main automatique,
Surroca, E., Fernando Puig 25 (G.), Barcelone, Spain. — Moteur délectrique.

Visvikis, 8., Maison Sarkissian, 1. Crahimieh, Alexandrie, Egyvpte. — Horloge

eélectrique.

Watrelo, A., 12, Place de I’'Holel-de-Ville, I.a Ferté-sous-Jouarre (Seine-et-AMarne:,
France. — Machine a imprimer.

Wolf, G. de, Via Vittorio Veneto 6, Varese, Coma, Italie. — TPortique,

Wolf, L. de, Rue Borluut, 23, Gand, Belgique, — DBoite de vitesses,

“B”‘

Premier Prix (Divisé). .. .. .. .. .. 375 Francs

250 Francs
150 Francs

Deuxiéme Prix (Divisé) .. .. .. .. ..
Troisiéme Prix (Divisé).. .. . .« .

Glauser, H., Qual de la Thiele, 27, Yverdon-les-Bains, Switzerland. — Granio-
phone a cylindre.
(rozzi, M., Via Canalino 1. Modena, Italie. — Machine a vapcur.
Jendron, Y., 72, Avenue Clément, Boulogne-sur-Seine, France. — Croiseur de
bataille.
Lama, E., Campo di Marte, Casa Guocchi, Arezzo, Italie. — Jouct 1 hélice.
Ieclereq, A., 32, Rue du Logelbach, Colmar (Haut-Rhin). — Manége a avions.
LLemaire, F., 12, Rue Saint-Rémy, Epernay (Marne), France. — Camion léger.
Marato, T., Cortes 704, Principal, Barcelone, Spain. — Chassis de camion
électrique.
Mateos-Baron, 0., Claudio Coello No. 109, pral Drecha, Madrid, Spain. — Machine
électrique statique.
MGI'E}?;J;P, J., 21, Rue Eugeéne-Destengue, Reims, France. — Appareil teléephonique
OTse.
Nibaret, S., 15, Rue des Jardins, Albi (Tarn), France. — Porte d’écluse (vanne,
Odero, L., Passo Caffaro No. 2-int 5, Genova, Italie. — Auto de course.
Perraud, 1., 38, Rue du Commerce, Lons-le-Saunier (Jura), France. — Motocy-

clette et sidecar.
Perrin, R., 3, Rue Cavout, Genéve, Switzerland. — Train électrique.
Reymond, M., Rue des Moulins, 69, Yverdon, Switzerland. — Grue mobile,

Robins, H., 51, Rue Victor-Hugo, Tourcoing, France. — Cyclomeétre,
Rosado, C., Caracas N, 7, Madrid, Spain. — Machine 4 imprimer.
Sabbatini, S., Corso V.E. 37, Ancona, Italie. — Meccanophone.

Savona, J., 18, Strada St. Ursola, Valletta, Malte. — Patinette automobile,

Theodoropoulo, N. G., Rue Canope, Camp-César. Alexandrie, Egypte. — ILchelle
4 triple expansion sur chariot.

Thomas, G., Rue du Tir, 29, Mulhouse¢, Alsace. — La plus grande grue du monde.

Ulmann, E., 34, Rue du Petit-Potet, Dijon, France. — Pont transbordeur.

Vassallo, 1., Viale Attilio Frosini No. 357, Pistola, Firenze, Italie. — Villa
chinoise.

Verdan, J. C., Saint-Aubin, Canton de Neufchitel, Switzerland. — Moteur agri-
cole et industriel.

“A”

Premier, Second et Troisieme Prix (Divisés).. . 600 Francs

Kodel, J., 8, Rue du Tir, Vesoul, France. — Paquebot 4 vapeur.

Migliorati, L., Via Alessandro Monti 4, Drescia, Italie. — Pressoir a4 raisins.

Piczi, A., 85, Ponte a Moriano Lucca, Ttalie. — Moteur aérien, pompe et trans-
mission.

Probst, H., Reichensteinsirasse 40, Basel, Switzerland. — Biplan militaire.

Ripamonti, k., Corso Garibaldi 10, Borgomanero, Iftalie. — Machine a coudre.

Ruffier, R., 3, Jeu de Panme, Chateau-Thierry, France. — Roue d*équilibrage
avant et arriere.

Tachella, L., Via Cave Nuovo 14, Marina di Campo, l.ivorno, Italie. — Contre-
torpilleur.

Teenstra, ., OQoostzeedijk 288b. Rotterdam. — Grue rolative 4 double efTet.

Thys, R., Avenue des Alliés, 32. Louvaln. Belgique. — Grande Roue.
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Notes de la Gilde par le Secrétaire

J ai grand plaisir a annoncer que des progres
sensibles ont été réalisés par la Gilde depuis
mon dernie: rapport. Chaque jour, le nombre des
Compagnons augmente régulierement et I'enthou-
siasme est aussi vif que jamais. J'ai recu des
centaines de lettres de jeunes gens me demandant
d' €ire mis en communication avec un Club dans
leur voisinage et, chaque fois que cela a été
possible, satisfaction a été donnée; les aulres
ont ete avisés de suivre les listes de nouveaux
Clubs et des noms de Meccanos désireux d'en
fonder qui seront publiés de temps en temps
dans le " Magazine”, mais j'estime que, dans la
plupart des cas, ces jeunes gens feraient bien de
se mettre a I'ceuvre eux-mémes pour se créer un
Club avec leurs camarades.

Les rapports des Secrétaires de Clubs doivent
me parvenir a la fin de chaque session du Club
intéressé. lls doivent étre inserits sur un seul
cote du papier et me donner les renseignements
suivants :
1° Nom et adresse du Club;

29 Nom et adresse du Chef de Club et du Secré-
taire -

3' Nombre de membres inscrits et moyenne de
présence ;

4> Bref compte rendu de chaque réunion ;

5” Breve description des travaux du Club;

6° Comptabilité :

7° Programme de la prochaine session.

Depuis la date du dernier numéro du Magazine,
d'autres Clubs nouveaux et pleins de promesses
ont été affiliés a la Gilde. Chacun a pour Chet
un adulte et, dans certains cas, le Secrétaire est
lui aussi un adulte; chaque Club a son local et
j'ai le sentiment que ces Clubs deviendront des
istitutions permanentes dans leurs villes respec-
tives et seront des sources fécondes en avantages
pour les jeunes gens, non seulement aujourd hui,
mais pendant un long avenir.

REGLEMENT GENERAL

1’ L'Association Générale des Clubs Meccano
prend le nom de Gilde Meccano ;

2' L'organe officiel de la Gilde est le “Meccano
Magazine " ;

3' Le Chef de tout Club est dit Chet de Club.
Pour étre qualifié pour affiliation a la Gilde
Meccano, tout Club doit étre sous la gouverne
d'un chef de Club adulte et avoir la jouissance
d’un local convenable ;

4 Aucun Club ne sera reconnu a moins d'étre
enregistré a la Gilde Meccano. A tout Club
enregistré, est accordé un Certificat d’Affilia-
tion qui doit étre pendu dans la Salle de
Réunion du Club ; ce certificat donne au Club
droit a tous les priviléges et avantages offerts
par la Gilde;

5' Les cotisations sont fixées par chaque Club
selon les circonstances locales:

6’ Tout Club est tenu d'organiser un Concours
Meccano entre ses membres ;

7’ Le droit de devenir membre dun Club est
attribué a tout jeune homme possédant une
boite Meccano, et tout membre est tenu de
porter en toute occasion l'insigne de la Gilde.
QQuand un jeune homme est personnellement
dans |'impossibilité de faire partie d'un Club
Meccano, il peut devenir membre ordinaire de
la Gilde et est alors tenu d’en porter I'insigne.

8' Tout jeune Meccano entrant dans la Gilde est
tenu de promettre sur 'honneur :

19 De se conformer au réglement et prescriptions
de la Gilde Meccano ;

2" D'en favoriser les buts en donnant person-
nellement l'exemple d'aider autrui par son
esprit et sa tenue; de faire preuve de volonté
d'apprendre et de progresser;

3' De porter l'insigne de la Gilde Meccano en
toute occasion;

4" De reconnaitre et saluer tous les autres mem-
bres porteurs de l'insigne de la Gilde et de
leur donner aide et appui en cas de besoin.
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La Gilde Meccano

ASSOCIATION AMICALE DES JEUNES MECCANOS

ﬂ.

Il'r-.

.
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La Gilde
MECCANO

& |- cst certifie par
Y l¢ present que

est membre de la Gilde
Meccano et comme
tel a droit a tous les
privileges attaches a
cette qualite.

s s q@),e Président
A I B e :
Date

CERTIFICAT DE CLUB

Ce magnifique Certificat, imprimé en couleurs, sur papier
antique [51 <31 centimétres), est accordé aux Clubs lors de
leur affiliation A la Gilde. Un fac-similé réduit du Certificat
imprimé en couleurs sur carton hlanc est également envoyeée a
chagque jeune homme qui devient membre de la Gilde. On
espére que chacun fera encadrer son Certificat et le suspendra
dans sa chambre a coucher pour lui rappeler tout ce que

signifie son association a la Gilde.

COMMENT ENTRER DANS LA GILDE 7

Les jeunes gens désireux de devenir membres de la Gilde
doivent envoyer une carte postale au Secrétaire, au Quartier
Général de la Gilde : 78-80, Rue Rébeval, Paris, en demandant
une formule de Candidalure. La remplir et la retourner accom-
pagnée de 2 francs en timbres-poste pour couvrir le prix
coutant de l'insigne émaillée que tout membre s'engage a

porter en toute occasion,

La formule doit porter également la signature d'un parent,
tuteur ou aulre personne responsable et, si le candidat est
membre d'un Club, la signature du Secrétaire de celui-ci.

GRANDE CAMPAGNE DE RECRUTEMENT

J'ai établi un plan pour faire connaitre la Gilde Meccano
aux milliers de jeunes gens qui, bien que possesseurs de Boites
Meccano, ne lisent pas le Meccano Magazine el, par conséquent,
ignoraient l'existence de la Gilde, si on ne trouvait pas le
moyen de la leur expliquer. L'idée qui m'est venue est que si

chacun de nos membres ameéne un jeune

nombre se trouvera bien entendu doublé, mais cela ne suffit pas.

Je désire que chague membre s'efforce de recruter au moins
irois nouveaux et, a chacun de wvous qui fera cela, la Gilde
décernera un fort beau médaillon en argent oxydé dont il sera

tres légitimement fier.

Voici l'occasion, mes amis, de donner un coup de collier
pour que notre Gilde soit le grand succés augquel nous visons,
et j'ai bonne confiance que chacun de vous participera a cette

. M. Briault, ‘Paris.

M. Corentin, Brest.

| actuelles.

M. ‘Delavenne, Compiégne.

praoposez.

M. H. ‘Dumais, Cholsi-le-Roi.

nous en faciliterait 'examen.

M. L. Albanzib, Heérault.

chose avec le plus grand soin.

M. D. Valdrome, Nice.

Charles Labuet, Nancy,

provenant du laminage.
Xavier Lacourbe, Lyon (Rhéne).

Meccano, nofre

P. Leblond, Arras (Pas-de-Calais).

M. ‘Desjoberl, Tours. —— Vos suggestions relalives a des
accessolres de trains nous intéressent fort, mais nous craignons
bien qu'ils soient plus compliqués que ce dont nous pouvons
| envisager la réalisation, du moins d’ici quelque temps encore.
[1] On nous a déja proposé plusieurs fois des corniéres a
profil courbe, mais il nous faut d'abord nous rendre comple
des diamétres qui conviennent le mieux pour la généralité des
constructions. [2] Le rail Hornby gque vous nous soumettez
serait beaucoup plus onéreux a fabriquer que le type actuel,
(3) I y a longtemps gue le croisement & angle droit a pris
place dans la liste d'accessoires pour trains Hornby.

[1] Nous doutons que des dents inclinées
sur les roues d'engrenages assurent un fonctionnement plus
doux. L'inconvénient provient du peu de jeu dans les paliers
d'axes. [2] Nous ne tenons pas d'accessoires en caoutchouc a
cause de leur nalure périssable. [3] Il ne vaudrait pas la peine
de metlre en circulation des courroies de transmission en cuir
pour une seule ulilisation. En ce qui concerne les commandes
de transmissions en général, nous constatons que la chaine
galle fait efficacement 1'affaire. [4] Voir notre réponse i
M. Desjobert au sujet des sections ou profils courbes.

Nous tombons d'accord que les pignons
conigques ou pignons d angle orthodoxes, mais ils seraiemt plus
couteux a fabriquer et les faire figurer dans notre liste ne
constituerait qu'un duplicata des fonclions des roues de champ

Nous avons présenté a l'espril la

La bande que wvous mentionnez fait

;’:'d M. Rocher, Mayenne.

— ¢qquestion d'un arbre a double coude.

EE S M. Bondter, Rouen.

L il F o " . w .

am— déja parlie de nos accessoires, mais ne figure pas encore dans
- la liste imprimée,

Quand on nous suggére de nou-
velles piéces, c'est nous aider que de ciler un exemple de leur
application. Il nous intéresserail de savoir quelles applications
vous avez trouvées pour la plaque &4 bride renversée que vous

Regrels, mais nous ne nous
rendons pas bien compte de votre idée d'engrenage conique.
Un petit croquis accompagné d'une description de son utilisation

Nous avons étudié de prés la
suggestion faite par vous au sujel d'engrenages excentriques.
mais il est assez malaisé d'en saisir l'aclion d'aprés une
description seulement. L'analyse serrée de votre Croyuis nous
porte a croire que le bossage ou moyeu serait difficile a
fabriquer a bon marché. Nous allons cependant approfondir la

Le rail que vous indiquez ressemble
beaucoup @ celui établi par M. Desjobert. Voir ci-dessus
la derniére partie de la réponse qui lui a été adressée.

Pour faire des aiguillages avec des
corniéres, si vous insérez les téles de boulons dans la voie
intérieure, vous conslaterez gu'il y a un espace ample entre
elles et le boudin des roues de trolley. Nous n'estimons pas
qu une piece de jointure telle que celle que vous suggérez
fonclionnerait d'une maniére satisfaisante en raison des légéres
mais inévitables variations de largeur du métal des corniéres

L.e mouvement d'horlogerie
Meccano doane une force motrice suffisante pour les modeéles
simples. Un ressort mobile tel que celui que vous suggérez est
un perpétuel danger, parce gquun dégagement accidente]l et
par conséquent une détente soudaine sont toujours a craindre.

Paul Benoil, Périgueux (Dordogne). - Nous représentons dans
notre Manue| la facon d'actionner les modeéles par moteur, tant
a mouvement d'horlogerie qu’'électriques. Ce principe s'applique
a tout modele susceptible d'étre actionné mécaniquement.

- Des plagques secteurs

Grande Campa[l;n?_de recrutement.

i —— —

Aiph G}rnn. Imp. Gérant, 4, Passage Alexandrine, Paris

e

Cest
simple,
danger.
voil act

place. ||

les mou
par les

Faites marcher vos modéles avec la
force motrice produite par yous-memes.

Moteur 2 mouvement d'horlogerie Meccano

I'adaptabilité d'une maniere saisissante, on le
des nombreux modéles dans lesquels il a trouve

d'arrét et de renversement de marche et tous

un petit chel-d'ceuvre de mécanique,
puissant, sur, el ne presenlant aucun
|_a gravure ci-conire en lait ressortir

ionnant une excavatrice Vleccano, un
ast munt de leviers de mise en marche,

vements en sont completement expliques
instructions qui |'accompagnent.

Prix : 40 fr. taxe comprise.

Moteur Electrique Meccano

l.e Moteur Electriqgue Meccano est de construction robuste et a
eté specialement etabli en vue de se loger dans les modéles
Vleccano, comme le montre la gravure ci-contre représentant le Pont
roulant. C'est le moteur electrique le plus sir et le plus puissant
qu'on ait jamais realise dans l'industrie des jouets. Avec des harnais
d’engrenages convenables, il est susceptible d'enlever une quinzaine
d= kilos de poids mort. Il peut etre actionné par un accumulateur de
4 volts ou a I'aide du Tableau de Charge Meccano et d'un accumu-
lateur de 4 volts directement par la canalisation urbaine quand le
courant fourni est continu. Il est muni de commandes de renversement
de marche, d'arrét et de mise en marche.

Prix : 55 fr. 55 taxe comprise.

percées de trous le long des bords sont a |'étude.

Pubﬁévpar Meccano (France Ltd), 78/80. rue Rébeval, Paris
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Jeunes Meccanos

LE CHASSIS AUTOMOBILE MECCANO

Instructions détaillées pour la construction de ce modéle intéressant.

En publiant ces instructions détaillées pour
la construction du chdassis automobile, nous
espérons que beaucoup de nos lecteurs voudront
couastruire ce beau modeéle que nous considérons
comme une merveille de fabrication. Quand il a
été exposé a la “ British Industries Fair”, le
chissis a retenu l'attention de sa Majesté le Roi
ainsi que celle des milliers de visiteurs de la
Foire. C'est une reproduction exacte de la réalite
comme tous les modeéles de Meccano, du reste,
il démontre si parfaitement les principaux ftraits
mécaniques d'une automobile moderne, quil est
employé dans plusieurs écoles de mécanique
pour les besoins de l'enseignement.

Une vraie beite de vitesse.

Le cadre ou bati du chéssis se fait a I'aide de
corniéres de 62 ¢, reliées par des bandes de 14 ;..

Dimensions : longueur 65 %, largeur
19 ¢, 50. Il est actionné par un moteur
électrique Meccano situé dans la posi-
tion our se trouve le moteur sur les
vraies autos.

Le courant est fourni par un accu
de 4 volts monté a l'arriére du chassis.

La commande se fait par une boite de
deux vitesses, a pignon baladeur et par
un arbre moteur a joint universel action-
nant par engrenage un pont arriere sur
lequel est situé le différentiel. En wvi-
tesse maxima, la commande est directe;
le mécanismede changement de vitesse
est actionnée par un arbre transversal
relié au levier de manceuvre dont les
mouvements successifs enarriere ou en
avant mettent les eugrenages en prise.

1023]7

Fig. A. Le chassis complet.

Le joint uuiversel de l'arbre moteur est une
combinaison des types a broches transversales et
a coulisse et fonctionne exactement de la méme
maniére que sur un vrai chassis. La direction,
dont le mécanisme est daprés le principe
d’Ackermann, fonctionne également comme dans
les vraies autos. Elle est a vis sans fin et pignon
avec arbre relié par des tringles et des bandes
aux pivots de direction. Le chassis a suspension
par dessous, reposant sur des ressorts cantilever
[a crosse renversée] en pieces rapportées, est
muni d'une boite a deux vitesses de marche avant
et d'une arriére.

Commencer par construire le cadre ou bati.
P e e A e R e B R T T T T T e e |

Le chassis Meccano n’est pas difficile a cons-
truire et I'on peut tirer de ce modele, une fois
terminé, non seulement beaucoup d'amusement,

Fig. B. — Ressort arriére.

mais encore des enseignements pratiques. Quoide
de plus réel que de voir le chassis courir par ses
propres moyens, de lui faire gravir des pentes
raides et delemettre”“endeuxiémepar unechique-
naude au levier de changement de vitesse quand
la grimpade le fait ralentir. Comme pour la cons-
truction d'une auto, le mieux est de commencer
a etablir ce modeéle en assemblant le chassis
dont les longerons [figure C] =e font avec des
cornieres de 62 . reliées par des bandes de
14 <7 [2]). On met ensuite les essieux de direction
avant|3] et leurs ressorts [4] comme le démontre la
gravure,

Les essieux tronqués [3) s’ajustent dans les
accouplements [5] et pivotent dans les équerres
renversees [6] de 25 %, boulonnées a deux bandes
de 14 % se chevauchant de maniére a donner un
trou extréme en saillie formant palier pour les
accouplements [5]. Ces bandes de 14 ',
soutiennent aussi les ressorts [4). Pour
diriger la voiture on fait mouvoir les
accouplements a l'aide d'une tringle de
25 ", grippée dans la partie inférieure
de I'accouplement [5 A} et munie d'une
manivelle (7] reliée par une bande [8]
a une autre bande de 38 . assujettie a
une manivelle (9] située sur la tringle
d'une roue dentée [10] que fait tourner
une vis sans fin [11) placée sur la tige
du volant de direction {12). La bande
(8] est reliée au prolongement de la
manivelle [9) par une équerre attachée
par un contre-écrou pour donner un
pivotement libre.

On obtient le braquage simultané
des roues en saisissant les tringles
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filetées (14] de 5 % dans les accouplements (5]
et [SA]al'aidede vis, les extrémités extérieures
des deux tringles filetées se vissant dans les
raccords flletes (13]) reliées aux extrémités exte-
rieures de bandes de 14 5, et de 607,
se chevauchant de trois trous. Les
raccords sont couplés aux bandes par
des vis [15] vissées

dans les raccords avec

rondelles dessous.
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o Il est bon qu'un garcon s'intéresse & tout ce
= qui se passe autour de lui. C’est une qualité
que d’étre observateur; c’est méme un don et
rien que je sache n’a plus d'importance pour la
formation de D'esprit et l'orientation vers une
carriere que son développement. Toute parcelle
W de savoir acquise est comme un degré de gravit,
= qui permet d’atteindre a quelque connaissance
plus haute. Quand notre garcon a remarqué de
quel coté le soleil se léve, de quel coté il se
couche et a appris pourquol, sa curiosité en
éveil le ménera a pousser plus loin et de décou-
verte en découverte, il se fera révéler les mil-
liers de merveilles de ’'influence solaire sur cha-
(que instant de notre vie. L’intelligence du moin-
dre fait en mécanique, ¢lectricité, botanique,
géologie, chimie et toutes sciences analogues
provenant de I'exercice de la faculté¢ naturelle
ou cultivée d’observer ouvre a l'esprit des hori-
zons nouveaux faits de savoir et d’intérét.

Sans conteste possible, le jeune homme qul
trouve le plus de plaisir a vivre est celui qui
prend de l'intérét au plus grand nombre de
choses. Cest lul qui se fait le plus d’amis, dont
. o Ia camaraderie est comme renforcée de quelque
Fig.C.— Avant duchassis admiration; c¢’est lui qui fait le mieux son che-
montrant les engrenages min au sortir de I’école, lui qui s’attaque aux
de direction. grandes choses & entreprendre dans I'existence

Le levier de frein [53] et le levier de change-
ment de vitesse [54] figure D sont boulonnés au
longeron latéral. Le levier de frein [53 figure A
est relié par une corde a une manivelle [55
saisie sur une tringle d’essieu [56] qui porte une
manivelle semblable sur le c6té montoir, Des
extrémités de ces manivelles les cordes de frein
vont passer autour des tambours de frein. Le
levier de changement de vitesse [54 figure D] est
muni a son extrémité inférieure d'un accouple-
ment [35] portant une tringle de 5 . sur laquelle
se trouve un collier [55 A) qui s'engage entre les
roues dentées comme ce sera décrit dans le
prochain numéro.

(La fin de cet article paraftra le mois prochain et
donnera la construction de la boite de vitesse ainsi que du

différentiel.)

Fig. D — Frein et levier de changement de vitesse.

Pieces necessaires

i

Bandes perforées de 11 trous.

(L] (L] Fi
L] Li

w4

WOl =]LN
W~ D

pour la construction du chassis

Corniéres perforées de 49 frous.

3 Supports plats.
10 : doubles.
18 EquEn‘Es
11 grandes Eque:'res

2 tringles de 20 cm.

4 S - 15 cm.

1 . » 13 cm.

1 tringle de 11! cm.

2 . . 9cm.

5 i . b cm,

3 . .5 cm.

5 i " = t-’g cm.

1 Plaque 4 rebords 11 X 5 trous.
1 s IHa
24 Cﬂlhers

5 Bielles.

8 Accouplements.
2 Raccords filelés.
2 Plaques triangulaires 5 trous.
2 Tiges filelées de 5 cm.
2 - 2 t': cm
Roue 4 rehord.
Poulies de 75 mm.
, . J38mm. fixes.
. 12mm.
Roue barillet.
Pignons de 19 mm.
. w l2mm.
" . 90 dents.
1 Roue de champ de 38 mm.
4 2 5 . 19 mm.
2 Engrenages coniques.
1 Vis sans fin.
90 Ecrous et boulons.
12 . seuls,
1 Ressort de 25 mm.
1 Bande a double courbure.
2 Bandes coudées 3 X1 trous,
3 ! 1Y =
" " 11x1
" - 5Xa2 .
i BX3 .
2 R{}I.IEE a chaine de 25 mm.
2 Boulons de 19 mm.
1 Cheville filetée.
2 Boulons-pivots.
29 Rondelles.
3 Roues de 38 dents.
1 Echeveau de corde. 4 Pneus.
11 cm, de chaine Galle.

Cogt w3 Tl W0 Y S Ll

2 Equerres inversées de deux trous.

1 Roue de 56 dents.

et qui, incidemment, se crée la plus belle situa-
tion et gagne le plus d’argent. Celui-la ne laisse
rien passer d’'important sans s’enquérir du
pourquol et comment.

Chacun son meétier.

La nature donne a chacun un penchant parti-
culier, une inclination personnelle pour telle ou
telle branche de l'activité humaine : heureux
le jeune homme dont la vocation se dessine de
bonne heure. En grandissant vous vous aperce-
vrez de ce que comporte d’horreurs le drame
qui s’appelle : une vocation manquée. Vous ren-
contrerez des gens condamnés a des tiaches pour
lesquelles ils n’ont de toute ¢vidence ni dispo-
sition, ni capacité. Vous sentirez d’instinct qu’ils
pourraient e¢tre heureux et prospeéres dans un
milieu qui convient mieux a leur caractére, a
leurs penchants, 4 leur mentalité. Ce sont des
gens qui ne sont pas a leur place, le plus sou-
vent parce (u’ils n’ont pas été bien dirigés étant
jeunes.

A quoi étes-vous bon 7

Quels sont vos penchants et vos inclinations
naturelles? Dans quel genre d’occupation sentez-
vous que vous réussiriez le mieux?

Fort peu de jeunes gens sont a4 méme de
répondre a ces questions. Et pourtant l’exacti-
tude de la réponse est d'une impurtance su-
préme. (Cest d’elle que dépend le prﬂqus ou la
stagnation, la prospérité ou la misere, le succes
ou la vie ratee.

Je trouve que les manies de 1'adolescent, ses
« marottes », ses passe-temps ont plus d'in-
fluence sur sa carriere qu’aucun autre facteur,

Nouveau
Concours
de Rédaction

Nous recevons fré-
quemment de jeunes
Meccanos entheu-
siastes des letires
fort intéressantes
nous disant le plaisir

que leur procurent
leurs hoites Meccano

et nous avons éfé ﬂ} .
frappés dutalent littéraire qu'attesientla plupartde ces communi-
cations. Nous offrons donc aujourd’'hui un prix consistant en
un train Zulu pour la meilleure rédaction sur le sujet suivant :

“ Comment je ménerais le Meccano Magazine si jen étais
le Directeur? “

Ce conconrs est ouvert a tous les lecteurs de Meccano
Magazine. Il sera clos le 15 Janvier 1924 et le résullat én sera
publié dans le numéro de Février.

N'écrire que sur un coté du papier. Pas plus d'environ cing
cents mots. Inscrire le nom, l'adresse et 1'dge del'auteuraudos
de chaque feuillet.

Envoyez par la poste sous enveloppe portant la suscription
suivante :

[“\.

Meccano {France] Limited
Concours de Rédaction
78-80 rue Rébeval.

P ARIS
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l.a Gilde Meccano

ASSOCIATION AMICALE DES JEUNES MECCANOS

LES BUTS DE LA GILDE SONT :

A) D’augmenter chez tout jeune homme la joie de vivre en rendant son existence plus

imtéressante.

B) D’exalter en lui la droiture, la franchise, 'émulation et U'esprit d’initiative.

C) D’encourager les jeunes gens dans la poursuite de leurs édudes, aider notamment au
développement de leurs connaissances élémentaires en Mécanique et dans Part de

I'ingénieur.

Rapport
du Secrétaire de la Gilde

I.es vacances sont terminc¢es et bientot les
longues soircées d’hiver vont revenir. En Angle-
terre, les clubs de la Gilde Meccano sont trés
occupeés 4 sortir leur programme d’hiver. Le
président du club et ses deux leaders ont pré-
paré le programme et dans quelques jours
environ, 200 clubs auront eu leur soirée d’ou-
verture. Beaucoup de ces clubs comptent plus de
100 membres.

Voyons un aper¢u de notre réunion d’ouver-
ture. Le président est sur sa chaise assisté du
chef de club, du secrétaire et du trésorier. On lit
un bref compte rendu de la derniére réunion,
le président annonce le programme de la saison.
Ces préliminaires terminés, les précieuses boi-
tes Meccano sont ouvertes et les membres se
mettent a4 faire des plans, a reéfléchir et a cons-
truire. A la fin de la 1éunion, on a fait de
grands projets pour de merveilleux modeéles
nouveaux et des plans ont ¢té établis pour ga-
gner le prix du concours interclub. Allons-nous
laisser I’Angleterre nous battre? Certainement
non, nos clubs doivent aussi bien fonctionner.
Chaque garcon doit mettre du sien et aussi-
t6t que vous aurez une douzaine de membres
dans votre district, tachez d’intéresser un grand
frére, le curé ou linstituteur et d’en faire le
chef du club. Si vous pensez que je puisse vous
aider, envoyez-moi quelques noms et adresses et
je verrai si je peux faire quelque chose pour
vous. Une fois que vous avez un leader adulte,
il peut s’oecuper de trouver la salle du club.
Certains d’entre vous ont eu l'envie de former
un club, mais vous paraissez avoir abandonné
'idée & cause de petites difficultés. Je désire que
chaque leader de club entre en relations avec
moi directement afin de rendre votre saison heu-
reuse et gaie. Exposez-mol le programme que
vous proposcz pour la saison et si vous le dési-
rez, j’y ajouterai mes suggestions. Si nous tra-
vaillons tous ensemble, nous pourrons faire de
grandes choses.

Message du Président
aux membres de la Gilde Meccano

Devant les {res nombreuses adhésions quolidiennes
de jeunes Meccanos a notre Gilde, devant les centai-
nes de letlres qui me parviennent de membres de
chefs de clubs, de secrétaires de clubs, de parents el
de chefs d'importantes maisons des qualre coins du
pays, qui tous expriment leur cordiale approbation
de la Gilde el de son but, je ne puis, je l'avoue,
m'empécher d'épronver d'abord une grande joie el
unssi quelque fiertée. J'ai suivi pas a pas les pro-
grés de Meccano : du gland qu'il était au début, je
'ai vu croitre, croilre encore jusqu'a devenir anjour-
d'hui le plus robuste des chénes de la forét. J'ai
teoute sa renommeée, propager sa fanfare jusqu’aunx
ronfins du globe, son nom revenir comme terme du
langage courant partout oi il y a de la belle jen-
nesse et qui parle : le plaisir que j'en ai ressenli,
pour vif et profond qu'il ait été, n'est cependant pas
comparable au bonhenur que me donne le succés de
{a (rilde. Car, jeunes gens, c'est la nn mouvement
qui fera du bien a tous ceux qui y participeront. Je
vous al dil une fois que javais un million de jeunes
amis, en le disant je senlais bien qu'ils étaient, ces
petits amis, les meillenrs garcons dun monde et c'est
ce qui m'a amené a songer combien il serait merveil-
leusement beau de les metlre en conlact, de les faire
se connaitre les uns, les autres. Alors chacun d’eux
anrait lui aussi, comme moi, un million de petits
amis, el il n'y aurait plus dans Uunivers un seul
petit étre qui diat rester suns camarade, qui el a se
senlir esseulé. Et voila gque cette songerie se reéalise :
la Gilde en fait une réalité pour nous tous.

Membres de la Gilde, je compte sur vous. Je sais
que volre appui m'est assuré. Vous garderez votre
insigne comme un trésor, vous le porterez, vous sa-
ver ce qu’'il signifie. Quand wvous renconirerez un
jeune homme qui le porte, vous aurez aussitolt la
certitude que c’est un bon camarade, loyal et propre,
quelqu'un qui comme vous a promis de conformer
sa conduite auxr devises ae la Gilde. Saluez-le comme
nn ami, et non comme un étranger, et aidez-le de
tout votfre pouvair dans ses jeux, son travail, ses étu-
des. Jouez avec lui frane jeu comme il jouera franc
jeu avec VOUS.

Votre Ami,

= — —_—— =
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Bien d’aplomb

Notre gravure représente un
modéle du pont du Forth constriut
par le jeune J.-C. WARD, de
ITkeston, et fournit par surcroit
une preuve remarquable de la
robustesse de Meccano, car le
modele porte sans aucun étai
supplémentaire le poids de son
heureux mais non pas squelettique
ingénieur.

Ainsi que la plupart de nos
lecteurs le savent, le pont du
Forth.est-établi d'aprés le principe
a canlilever, chacun des batis
triangulaires reposant sur des
colonnes formées dans le lit du
fleuve, “ Cantilever’ veut dire
““ poutre en saillie dont 1'extré-
mité inférieure n'est pas soutenue’".
C'est le systéme employé pour un
grand mombre des plus grands
ponts du monde. Il n'est pas sans
intérét de noter que les chinois
appliquent ce principe depuis des
siécles, en ancrant les poutres de
leurs ponts dans des tours
en maconnerie et en faisant enjam-
ber le cour d'eau ou la riviére
par une poutre située sur celles fixées.

Il est intéressant de remarquér que dans le pont du Forth, il

est prévu une latitude d'environ 2 métres 30 pour la dilatation
et contraction sous 1'effet de la température,

GENIALES

D. Wasex (Saint-Brieuc). — Votre suggestion rela-
tive a des bandes de transmission en cuir et des
poulies plates entrainerait soit 1’abandon de notre
type actuel de poulie, soit sa répétition en type plat.
Il existe une alternative pour arriver a ce que vous
envisagez et c’est I'emploi de la chaine galle et de
roues a empreintes qui donnent une commande
ellective.

Marcel Gie:dei (Chateaubriand). — Nous sommes en
train d’étudier la mise en service d’un arbre a plu-
sieurs coudes,.

Louts Vemetier (Souvans). — Quand on nous pro-
pose des piéces nouvelles, c¢’est toujours nous aider
a en juger que de mentionner des exemples de leur
application. Il nous intéresserait de connaitre une
quelconque utilité pratique dont vous avez trouvé la
came a triple rayon et le collier fileté a plusieurs vis
d’arrét.

R. Petrret (Briey). — Le disque a bride assujetti
a un plateau central vous fournira une roue a bou-
din de 55 m/m. Nous n’avons pas encore trouvé
d’utilité 4 un plateau central de plus grande di-
mension. Nous avons en vue une grande plaque de
base analogue a celle que vous suggérez. la piéce
palier que vous proposez serait assurément originale,
mais certains des piéces existantes peuvent servir
tout aussi efficacement, la manivelle ou les roues
barillets, par exemple. La méthode que nous adop-
tons pour palier a grande vitesse est d’ajouter des
bandes supplémentaires. Nous étudierons attentive-
ment votre derniére suggestion relative a une bande
croisée avec bossage ou moyveu central.

René Akdins (La Courneuve). — Nous mention-
nons ce type particulier de plume au sujet de notre
modele d’Harmonographe IElliptique Jumelé. Tout
rabricant d’instruments scientifiques pourrait wvous
fournir,

H. Reb (Lozére). — Nous estimons que votre aile
de moulin et charniére modifiées peuvent présenter
des avantages. Nous allons les examiner avec soin.
Nous nous proposons de percer un trou au centre
des entretoises de la longrine.

P. Philipps (Angers). — Nous ne croyons pas
qu'aucun travail pratique puisse s’effectuer avec une
scie circulaire ou une scie a ruban, c’est pourquoi
nous nous sommes abstenus d’en comprendre dans
notre série. Une grande roue a empreintes figurerait
fort bien une scie circulaire. Nous publions un mo-
déle illusiré de chissis d’auto dans une brochure
spéciale dont nous vous engageons a demander un
¢xemplaire, prix franco par la poste.

J. Bour (Baccara). — Regrets, mais nous n’envi-
sageons pas pour le moment la fabrication d’aulres
moteurs que ceux déja existants.

M. Blanc (Chazeau). — Voir notre réponse a Louis
Fennetrier. Elle s’applique aux roues de demi-
engrenage que vous suggérez. Un excentrique a triple
rayon, identique a celui que vous proposez, figure
déja dans notre catalogue.

W. Baritean (Arvert). — VYoyez notre réponse a
PP. Philipps au sujet de la scie circulaire,
Frances Blanc (Marseille). — Nous sommes en

train de rechercher les possibilités de différents
types de mouvements a coulisse. Il y a déja dans
notre catalogue une poulie de 75 m/m dont nous
nous sommes servis dans notre modele de chassis et
qui est identique a celle que vous suggérez.

M. Le Bas (Calais). — Jusqu’a présent, nous
n‘avons pas ftrouvé d’utilisation générale pour le
type d’équerre que vous mentionnez. Il ne trouve
d’emploi que dans des cas fort peu fréquents,.

M. Duffan (Paris). — (1) l.e ressort de tension
actuel peut s’adapter afin de servir a la compression
moyennant une légere extension des spirales. (2)
Nous songeons a mettre en circulation des engre-
nages hélicoidaux ou a vis sans fin. (3). Nous avons
fait des expériences avec un joint universel composé
de deux ecouplages réunis par une charniére, selon
le principe de votre suggestion, ¢t reconnaissons
qu’il donne un elfet juste, mais sa conception n’est
assurément pas orthodoxe. Dans la reproduction
des mouvements mécaniques classiques, nous nous
efforcons de baser autant que possible notre cons-
truction sur le type réel et nous estimons qu’il ne
serait pas judicieux de sacrifier la correction des
principes a4 la simplicité de construction. (4) Merci
pour votre croquis d’¢chappement d’horloge. Nous
avons terminé nos expériences avec ce mouvement
et sommes arrivés a un succeés absolu dans notre
modéle de comtoise dont nous comptons publier
bientot les détails.

A. Farne, a Cauderan (Gironde). — Nous wvous
prions de vous reporter a notre modele n® 307 (ma-
chine &4 vapeur oscillante) pour y trouver des exem-
ples de cylindres avec pistons. La tige de piston est
tourillonnée dans les deux roues a boudin qui for-
ment les extrémités des cylindres et ainsi se trouve
assurée I’aisance des mouvements,

Henri Glauser, @ Yverdon (Suisse). — La ques-
tion des plaques circulaires est a 1’é¢tude.
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Dans cette colonne, le rédacteur en chef répond aux lettres des
Jecteurs dont, sort dit en passant, 1] est toupours heureux de recevorr
des communications, Il regoit des centaines de lettres par jour mars ne
peut s occuper que de celles d'intérét générale.

C'est faciliter la tiche du rédacteur en chef que d'écrive lsiblement.
a l'encre et sur un seul coté du papier.

Jean-Baptiste Preard, Nevers (Niévre). —
Merci de vos felicitations a propos de M. M. Le
sentiment que vous exprimez en latin « Mecca-
nus bonur est » est parfaitement juste et nowus
rappelle I’¢époque, déja lointaine, ou sur les
bancs de I’école nous nous débattions avec les
« Commentaires de César » et autres livres ejus-
dem generis trouvés bien intéressants... depuis.

Albert Mazeron, Rochefort (Charente-Infé-
rieure). — Une autobiographie du rédacteur en
chef amuserait sans doute beaucoup de lecteurs
mais voila, il n’a pas le temps de ’éerire.

Pierre Dupuy, Valenciennes (Nord). — Nous
ne perdrons pas de vue votre suggestion relative
a des articles sur les divers procédés de fabri-
cation d’objets tels que des chaussures, bicy-
clettes et autos.

Ludoviec Donalo, Suresnes (Seine). - Nous
avons lintention de publier quelque chose sur
« les secrets de la lune, des é¢toiles et des pla-
netes », dans un de nos numeéros. (Cest un sujet
qui nous intéresse particulierement.

Raymond Lapierre, Toulouse itHaute-Garonne).
— Aussitot que l'occasion s'en presentera, nous
éditerons un manuel avec illustrations d’un
choix de modeéles primés a nos concours an-
nuels. kEn attendant, des modeles Meccano nou-
veaux paraitront de temps en temps dans M. M.

Joseph Teblond, Dives (Calvados). Nous ne
nous rendons pas trés bien compte de votre sug-
gestion de faire figurer dans le M, M. des tours
de passe-passe comprenant des navires tels que
le Majestic. 11 faudrait que le prestidigitateur
et un fameux chapeau pour en tirer un bibelot
de ce genre.

Léon Leriche, Paris. — Notre concours de
constructions de modéles doté de £ 2560 de prix
récpond déja a votre proposition.

Louis Duchanel, Orléans (Loiret). — Votre
idée d’'une liste de questions avee « DBons
points » pour les réponses justes nous parait
trop rappeler I’école pour plaire a la plupart de
nos lecteurs.
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| Lamecanique
1) en miniature

BOITE No. 00

La boite nouvelle No. 00 est spécialement
destinée aux tres jeunes gargons. On peut cons-
truire avec cette boite 43 modeles différents,
parmi lesquels : moulin a vent, palan, roulette,
signaux de chemin de fer, grues, treuil de puits.

Uue feuille d’instructions bien illustrée est
contenue dans chaque boite et donne tous les
détails. Une boite Accessoire No. 00a, cofitant

fr. 4.00 convertira le No. 00 en boite No. 0
Prix ir. 13.50
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Nouvelles pieces Meccano

118 119

118 Grand noyeu de roue diamétre 13.97 cm. piece 3.50
119 Section de cercle pour roue ou volant de 21 cm.
de diametre (880 COLele) v v wovwie o v o w5 o 12H

144
140 Accouplement universel . .o g oama i e . ®

ECHOS INTERESSANTS

Le plus puissant projecteur de haute intensité du monde
vient d'étre installé aux Etats-Unis. Il est dutype de forteresse
conire avions, a 60 pouces de diametre et est destiné & la dé-
fense des cotes. Son arc projetle un faisceau lumineux de
1.200.000.000 de bougies dont 1'éclat est 500 fois nlus puissant
gqu'aucun phare,

*®
A

Un mousse de quinze ans a récemment inventé une trappe a
mouches pour la cabine de son Capitaine. Elle se compose
d'une série de planchetles sur une courroie sans fin. On les
enduit de miel et de sirop pour allirer les insectes. Un mouve-
ment d'horlogerie fait tourner la courroie qui disparait dans
une boite et un racloir fait automatiquementtomber les mouches

dans une cage.

=
X x

Le plus grand navire qui existe est la barque francaise
nommée “ LA FRANCE “. Le vaisseau est récemment arrivé
de la Nouvelle-Zélande a Londres aprés une traversée d'un

peu plus de trois mois.

x
® &

On va construire sur le bras méri.ional du fleuve Mystic,
a Boston Etats-Unis d'Amérique, un pont a bhascule a4 deux
trappes montées sur pivots. Sa portée sera de 118 pieds
[36 métres) entre culées et il portera un chemin de fer électrique,
une chaussée de 25 pieds (7 metres 62) et un trottoir de 5
pieds ', [1 métre 75)] pour les piétons. Le pont a2 bascule est
un des types de structure les plus anciens; le pont de la Tour
de Londres est bati sur ce principe.
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Concours de Photographie
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LLa photographie ci-dessus du gagnant du {roisiéme prix dans

notre dernier concours, a été prise pendant les grandes vacan-
ces. Elle représente un coin de cote francaise.

CLOTURE
15 AVRIL 1924

Demandez feuille d’inscription a votre fournisseur a défaut, écrivez-nous : MECCANO (France) Limited, 78-80 rue Rébeval PARIS

NOUVEAU

20 Médailles d’Argent,

15 Avril

30 Médailles d’Argent massi.

GRAND CONCOURS MECCANO

“CHAMPIONNAT?”
21 COUPES FT 460 MEDAILLES — VALEUR TOTALE : 10.000 FRANCS

Pour les meilleurs modeles fait avec Meccano

Ce concours comprend trois sections :

SECTION A. — Concurrents ayant moins de 10 ans révolus au 15 Aviil prochain,
Coupe de Championnat et titre de Champion Meccano deson groupe et de sa
section pour une année a courir du 1°* Juillet-1924,

| 50 Médailles de Bronze,

SECTION B. — Concurrents ayant plus de 10 ans et moins de 14 ans révolus au
prochain, Coupe de Championnat et titre de Champion Meccano de
son groupe et de sa section pour une année a courir du 1€r Juillet 1924

| 100 Médailles de bronze,

SECTION C, — Concurrents ayant plus de 14 ans révolus au 15 Avril prochain.
Coupe de Championnat et titre de Champion Meccano de son groupe et de
sa section pour une année a courir du 1€T Juillet 1924,

60 Médailles d’Argent massit.

| 200 Médailles de bronze

Alph Giron, Imp. Gérant, 4, Passage Alexandrine, Paris

Publié par Meccano (France Ltd), TB/‘BU., rue Rébeval, Paris




Le prochain Numéro du “Meccano Magazine” sera publie le 1 Décembre.

NOVEMBRE 1923.
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Jeunes Meccanos
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LE CHASSIS AUTOMOBILE MECCANO

Instructions détaillées pour la construction de ce modeéle intéressant.

O
O
O
O
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ARTICLE 1l

Dans notre numéro du mois dernier, nous
avons publié la premieére partie des instruc-
tions nécessaires pour la construction du
chassis automobile Meccano que nous con-
sidérons comme une merveille de construc-
tion Meccano. Ce modele a été admiré par
Sa Majesté le Roi d’Angleterre, et 1l est em-
ployé dans plusieurs écoles de meécanique
pour les besoins de la démonstration. II
montre en miniature les principales parties
du mécanisme d’une automobile modéele, et
son moteur et son differentiel montrent
clairement les principes sur lesquels le me-
canisme est base.

La difficulté de I'essieu arriere.

C’est un travail tres difficile que de de-
crire un différentiel sur le papiler et nous
nous demandons méme si les explications
les plus claires possibles, instruiront davan-
tage l'automobiliste. D’autre part, un mo-
déle de Meccano montre exactement le fonc-
tionnement de cette merveilleuse piece,

Tout jeune Meccano sait que le différen-
tiel est introduit dans l’essieu arriére de
’automobile, de maniére a permettre la dif-
férence de vitesse de la roue exterieure
quand le véhicule a a tourner. Comme la
roue extérieure a un trajet plus grand a
parcourir que la roue intérieure, il est clai-

T
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Fig. G. - Le chassis vu du dessous.

rement impossible d’employer un essieu ar-
riere solide, car la différence de vitesse des
roues arriére ferait tortiller et casser I'es-
sieu. Pour les roues d’avant, la difficulte est
surmontée car on les monte sur des fusces,
de maniére 4 ce que chacune se meuve 1n-
dépendamment de l'autre. On emploie une
méthode analogue pour les voitures et les
camions a quatre roues, mais ce n’est pas
possible dans le cas des automobiles, car les
roues arriére produisent Peffort de traction
et doivent de ce fait étre solidement accou-
plées a4 P'axe qui transmet la force motrice.

Un devis ingénieux.

La difficult¢ est surmontée d’une maniere
trés ingénicuse, comnie le montre la Fig. L,
Paxe principal traverse un pignon (27) qul
engage une roue de champ (26) attachée a
une cage (23) montée sur des tringles (16 et
17) qui forment 'essieu arriere. Quand l'axe
(¢t par conséquent le pignon 27) tourne, la
roue de champ et la cage (23) tournent
aussi, la derniére comprenant des roues
dentées (21) qui permettent a n’importe
quelle moiti¢ de Dessieu arriere de tourner
indépendamment de l'autre moitié. Nous
pouvons ainsi faire tenir la roue a l'extre-
mité de I'axe (17) et avec le doigt faire tour-
ner la roue sur I’essieu (16) en arriere ou en
avant. Si l’axe et la roue dentée (27) tour-
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nent, les deux roues arriere (montées sur
I'essieu 16 et 17) doivent le faire aussi. Si
la roue sur I’axe (16) tourne a une vitesse
plus grande que la roue sur 'axe (17) ou
vice versa, la différence de vitesse est prise
par les roues dentées (21) dans la cage.

Ainsi, quand la voiture tourne a un coin
de rue, ou qu’elle se meut dans un cercle,
la vitesse est égalisée par le différentiel.

Construction du différentiel.

Le différentiel montré en entier sur la
Fig. E, se construit de la maniere suivante :
les tringles de 9 et 13 cm. (16 et 17) sont
en deux partics qui aboutissent et se meu-
vent librement dans 'accouplement (18), les
grandes roues de champ (19 et 20) sont
fixées a I’aide de vis d’arrét. Les pignons de
19 mm. (21) sont fixés sur des tringles de
25 mm. (22) pour lesquelles le trou qui se
trouve au milieu de I'accouplement consti-
tue un support. Le cadre (23) est fait de
2 bandes courbées de 31 trous et de 2 ban-
des de 38 mm. Si 'on trouve que le cadre
se bute contre les bosses des roues de
champ, on peut les écarter pour leur donner
de 1'aise. Les roues de poulies de 38 mm.
(24) sur la tringle (16 et 17) sont fixees par
les freins de corde. Une tringle filetée de
25 mm (25) supporte le cadre (23) contre la
roue de champ de 38 mm. (26) laquelle re-
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coit la force de transmission pour le pignon
de 12 mm. (27): Le cadre extérieur (28) con-
siste en une bande courbee de 63 trous, et
le cadre intérieur (23) est écarté par un col-
lier (29) et la rondelle métallique (30).

joint universel est constitué par deux équer-

Fig. E. — Différentiel.

res doubles renversées (31) reliées aux ac-
couplements par un boulon de 19 mm. avec
des ecrous (32) entre.

Les ressorts d’arriere (33, Fig. B) sont
d’abord reliés a des bandes a dﬂuhle cour-
bure (34) qui sont filetées sur les essieux ar-
riere et attachées au coté du cadre, les roues
arriere se trouvant ainsi fixees a 1’essieu.

LLe pignon conique (41) recoit la transmis-
sion du moteur, entrainant le cone (41 A,
Fig. B), la roue de champ de 19 mm. (42)
est mise en mouvement par la manivelle.

Dans ce modele, la griffe d’engrenage (43)
n’est 1cl que pour 'ornement, bien que 'on
soit en train de faire un perfectionnement
en vue de la faire fonctionner réellement.
Les engrenages coniques (41 et 41 A) sont
mis en mouvement par la roue dentée (44)
du moteur. Les tringles de 5 cm. pour la
roue dentée (44) et le cone (41 A) sont mon-
tes sur les trous des équerres de 25 mm.
placées sur les bandes croisées de 14 cm.

L’arbre a cames (45) est alors place, et le
pignon de 19 mm. (46) deux roues de 50
dents (47 et 47 A), le pignon de 25 mm. (48)
et le pignon de 12 mm. 5 (49) sont laissés
laches sur I’axe, avant la mise au point. On
met alors 1’'axe de transmission (50) et son
pignon de 12 mm. (51) et la roue dentée de
20 mm. (52) est fixce. On met un pignon de
12 mm. (53) qui pivote sur une tringle de
20 mm. avec collier et vis d’arret. L’accou-
plement (31 A, gravure du mois dernier,
Fig. E) est alors reliec a la partie de ’axe
faisant saillic (50).

Changement de vitesse.

En remuant un levier (54) 'axe (45) glisse
et les changements de vitesse peuvent étre
controlés. Quand la vitesse est maximum, le
pignon (46) entraine la roue (40) et les pi-
gnons (48 et 52). Pour de petites vitesses, la
roue (47) entraine le pignon (39) et les pi-
gnons (48 et 52) restent entrainés. Au con-
traire, la roue (47 A) entraine le pignon

Fig. . — Boite d'engrenage.

Construction de la boite d'engrenages.

Construisons maintenant la boite d’engre-
nages (Fig. 1) en commencant par le cadre.
Les cotes les plus longs sont composés de
bandes de 11 cm. 1/2, attacheées a chaque
extremitée a des bandes courbées de HX2
trous et fixees de chaque coteé a des équerres
renversées de 25 mm. (35).

Une poulie de frein (37) est fixée sur une
tringle de 20 em. (36). Introduisez la trin-
gle (36) dans l’équerre renversée (38) et
fixez les deux pignons de 19 mm. (39 et
39 A) et les roues de 50 dents (40).

(39 A) et les pignons (49 et 53), ce dernier
actionnant le pignon (51) sur l'axe ar-
riere (50).

Une equerre double (56, Fig. D) est atta-
chee au cote du cadre et joue le role d’arret
pour les leviers.

Comme le montre la Fig. G, le moteur est
fixée a 'avant du chassis sur des bandes croi-
sees de 14 cm. et accumulateur de 4 volis
sur d’autres bandes croisées (57) est sup-
porte par des pieces triangulaires (58).
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Quand etes-vous ne ?

Cadeaux d’Anniversaire

pour les

* 14
jeunes - Meccanos’

La plupart des garconnets savent que
Meccano existe depuis plus de vingt ans
et que sa carriere est une suite ininter-
rompue de succés. Deés ses débuts, connu
sous le nom “ La Mécanique rendue facile’’
le jouet a prospéré et s'est développé
rapidement. En 1908, son nom a été changé en “MECCANO"
et, en méme temps, se fondait la Meccano Limited. Il v a donc
guinze ans que la Société actuelle a été fondée et ce sont
quinze années de progrés et succés coniinus.

Nous avons penser a la facon de célébrer le quinziéme anni-
versaire de la Meccano Ltd. et nous avons trouvé un moyen
qui, nous espérons, réjouira des milliers de jeunes Meccanos.

Nous avons décidé d'offrir un joli cadeau a tout acheteaor
d'une boite Meccano d'un train Hornby, Zulu ou Georges V
dont |'anniversaire tombera a |la méme date que M. HORNBY
notre directeur gérant.

Ce cadeau sera un joli portefeuille en maroquin. C'est exac-
tement ce qu'il faut 4 chaque garcon — solide, durable et
d'excellente qualité — et il pourra étre employé pendant des
années. Nous espérons qu'il nous rappellera agréablement
aux jeunes gens dont l'anniversaire coincide avec celui de
M. HORNBY.

Tous renseignements et feuille d'inscriplion spéciale se trou-
vent dans chagque boite Meccano ou train. La seule chose &
faire est de remplir la feuille d'inscriplion et l'envoyer a
Meccane [France] Litd.

La date de naissance de M. HORNBY sera publiée dans le
Magazine de Mai prochain.

Notcs Edltorlalcs
,&J

2 1

1. L .

Beaucoup de jeunes gens aimeraient sans doute
etre detectives et imiter les exploits du célébre Sher-
lock Holmes. Or, la qualité la plus importante d’un
détective est son pouvoir d’observation. Aprés tout,

un détective n’est qu’un étre hu-
L'importance main. 5Son adresse ne peut pas
des détails. ¢tre attribuée a un don surnaturel.

Il doit sa foree a [Phabileté qu’il
possede d’observer tous les pelits détails qui échap-
pent 4 une personne ordinaire. I’empreinte digitale
sur la fenétre par ol le cambrioleur a passé, les cen-
dres de la cigarette qu’il a fumée, le bouton de son
veston (qui s’est arraché a son insu : ce sont la des
faits insignifiants qui n’attirent Dattention que d’un
détective dressé a 'obhservation.

On peut s’amuser en se figurant détective, il suffit
d’examiner attenlivement les caractéristiques d’une
personne que l'on rencontre. [observation devrait

¢tre telle que, quelques jours plus
Jouer aun lard, il vous serait possible de don-
détective. ner une description assez précise

pour permetire son  arrestation
meme dans un endroit éloigné du pays. Les résul-
tats obtenus par un peu de pratique sont surpre-
nants; le cerveau s’adapte a cet exercice, prend rapi-
dement note des détails intéressants et s'en souvient.

Dans la vie normale, ’'art d’observer est tellement
peu développé — chose étonnante — qu’il est bon et
avantageux de le cultiver autant que possible.

NOUVEAUX CONCOURS

Maintenant que la nouvelle saison a commencé,
nous ferons paraitre cet hiver, dans les colonnes de
notre M. M. plusieurs concours qui, j’espére, intéres-
seront vivement les jeunes Meccanos. Le grand con-
cours annuel primeé de 10.000 francs pour les meil-
leurs modéles aura toujours lieu comme d’habitude
et plusieurs autres concours seront annoncés de
temps en temps dans les colonnes du M. M.

Mes lecteurs peuvent m’aider sensiblement pour
augmenter le nombre d’abonnés en parlant du M. M.
a leurs amis. Il existe en France des milliers de
jeunes gens enthousiastes de Meccano qui aimeraient

certainement faire connaissance avee

Parlez notre Magazine. lLe tirage de notre
vos amis Journal s’augmente progressivement.
du M. M. Je désirerais cependant, afin de me

permettre d’y ajouter de nouvelles
pages, le voir encore plus répandu. A ce moment-la,
je serai plus 4 méme d’écrire les articles si goutés
des jeunes Meccanos. Si chaque lecteur du M. M.
obtenait seulement un nouvel abonné, nous double-
rions notre tirage, et pourrions wvous donner un
Magazine plus conséquent. Allons, jeune homme, ne
voulez-vous pas essayer de décider un camarade a
s’abonner au M. M.; de cette facon, vous rendrez pos-
sible son développement. Si wvous connaissez un
jeune Meccano qui ne soit pas un lecteur assidu de
notre Magazine, envoyez-moi son adresse, je lui en
ferai parvenir un exemplaire a titre gracieux.

Grand Concours Meccano
« CHAMPIONNAT”

21 COUPES et 460 MEDAILLES
VALEUR TOTALE : 10.000 FRANCS

Un grand Concours Primé est ouvert. auquel
peut prendre part tout possesseur d’'une boite
Meccano.

Nous offrons des récompenses d’une valeur de
10.000 francs pour les meilleurs modeles présen-
tant un caractére de nouveauté et construits avec
des pieéces Meccano. Ni restrictions, ni droit
d’inscription. Le Concours est divisé en frois
sections : la premiére pour les enfants de moins
de 10 ans; la seconde, pour les garconnets de
10 2 14 ans; la trmsleme pour les jeunes gens
de plus de 14 ans. Vous pouvez vous procurer
un bulletin d’inscription chez votre fournisseur
habituel. A défaut, écrivez-nous.
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HISTOIRE

I nmous est difficile de nous rendre compte du
grand changement qui a eu lieu depuis vingt ans dans
la circulation de nos rues. Il y a vingt ans, on con-
naissait a peine Pautomobile et DPapparition d’un
véhicule se conduisant par lui-méme excitait la
curiosité¢ publique et fournissait Poccasion de grands
rassemblements.

Depuis vingt ans,
A ce sujet, lisez I'histoire intéressante d’un cri-

UNE DES PREMIERES AUTOMOBILES

minel notoire, de retour a Paris aprés un long séjour
dans une de nos grandes prisons,

Détenu pendant plusieurs années, il ignorait par
conséquent ce qui s’était passé dans le monde exté-
rieur. Au debut de son internement, la circulation
dans les rues de Paris se faisait 4 1’aide de voitures
a chevaux et les vieux tramways a chevaux étaient
le moyen de locomotion le plus rapide et le plus
pratique pour aller d’une extrémité a l'autre de la
ville.

De retour a Paris, homme libre de nouveau, ce
prisonnier libéré vit d’un secul coup d’wil tous ces
changements nés graduellement pendant les vingt
ans passés en prison. Au lieu des fiacres, il vit des
centaines de taxis; au lieu des coupés et landaus des
gens du monde, il vit des limousines Renaud,
Citroén; au lieu des vieux omnibus, il vit des auto-
bus qui nous sont si familiers. Les longues suites
de voitures qui se conduisaient seules, sans I’aide
de chevaux Peffrayérent; il devint subitement fou et
tomba foudroyé, la peur avait tué.

Etonnants progrés.

Rien n’a fait de plus rapides progres que le moteur
4 essence, aussi bien sur terre, sur mer, que dans
I’air. Depuis quelques années, les progrés ont éte
extraordinaires, surtout dans PPaviation. Cela semble
presque incroyable de penser qu’une teller :'Inventim:}
ait pu étre aussi développée et perfectionnee en aussi
peu de temps (20 ans), c’est cependant wvrai,

DE

Premier véhicule pratique sans cheval,

En 1769, un Francais appelé Cugnot produit un
camion locomotive a4 vapeur. Le véhicule de Cugnot
comprenait un moteur avee a l'intérieur une encom-
brante chaudiére et un brasier. Il avait deux cyvlin-
dres en cuivre se mouvant sculs et dont les pistons
etaient actionneés alternativement par des manivelles
sur lunique roue¢ de conduite. l.e véhicule, aprés
avoir été¢ muni du dispositif de machine convenable
atteignait une vitesse d’environ 2 kilomeétres 400 a
I’heure, avec quatre passagers. Cependant, la provi-
sion de wvapeur ne durait que 10 ou 15 minutes au
bout desquelles les passagers ¢étaient obligés de des-
cendre pour attendre que la vapeur soit de nouveau
produite.

Le camion & vapeur de Cugnot fit entrevoir de
merveilleuses possibilités de traction pour locomo-
tive, mais malheureusement il n’eut pas tout le suc-
cés qu’il méritait., Aprés quelques essais dans les
rues e Paris, on le considéra comme un danger
pour la streté du public, et on le remisa i 1’Asenal.
Il est actuellement exposé au Musée des Arls et Mé-
tiers, a IParis,

Les wviecilles lois concernant le Code des rontes.,

Quand les trains apparurent, il y eut beaucoup
d’opposition des partis intéresscés; ceux-ci compre-
naient les propriétaires de canaux, les loueurs el
marchands de chevaux, les aubergistes, qui pensaient
tous que leur commerce soullrirait de I'¢tablissement
des chemins de fer.

Cette opposition se présenta de nouveau quand on
cut I’idée d’automobiles 4 vapeur; on ajouta de nou-
velles lois au vieux Code des routes afin de géner
considérablement les pionniers du moteur. Ces nou-
velles clauses venaient en grande partic des memes
intéressés qui craignaient que le transport par che-
vaux ne disparaisse completement.

L AUTOMOBILE

meme évitant ainsi la lourde chaudiere et le bra-
sier du moteur a vapeur. Cette invention marqua le
plus grand pas en avant dans 1’histoire de 1’automo-
bile et fut suivie en 1881 par la production d’un
léger moteur a cessence par Gottlieb Daimler. Celui-
ci ressemblait en beaucoup de points au moteur a
gaz, la principale différence consistant en ce que le
combustible employé était de 1’essence vaporisée au
lieu de gaz explosifs. Ceei permettait au moteur de
s¢ mouvolr tout en travaillant, ce qui avait été im-
possible quand on employait le gaz produit par la
combustion du charbon.

Daimler fit subir 4 son premier modéle tant de
perfectionnements que la firme d’ingénieurs bien
connue, MM. Panhard et Levassor, obtinrent le droit
de construire des wvoitures pourvues de ce moteur.
[année suivante, on flabriqua plus de cent auto-
mobiles.

La premiére Exposition d'Automnabiles,

La premiére Exposition d’Automobiles cut lieu a
Turnbridge Wells, en 1885, et intéressa les gens de
tous les pays. Parmi les wvoitures exposdées se trou-
vaient une PPanhard avec le moteur Daimler, une
voiture a essence Peugeot, une de Dion a vapeur et
une bicyclette a essence, « 1’ancétre » de notre moto-
cvelette actuelle. 11 est intéressant de noter que les
firmes avant eu leur stand a cette exposition sont
parmi celles les plus célebres de D’Industrie automo-
bile de nos jours.

Voitures plus lourdes el plus puissantes.

Depuis environ trente ans qu’il a été inventé, le
principe de combustion interne pour les moteurs n’a
pas du tout changé, ce qui prouve que la premiere
invention avait de solides bases, Aprés la vente des
premiéres automobiles, les fabricants re¢urent des

PREMIERE AUTOMOBILE PRATIQUE, CAMION A VAPEUR DE CUGNOT

IL.e moteur a combustion interne.

‘n 1894, on {it des expériences tendant a se servir
de l’explosion des gaz comme force, mais ce n’est
qu’en 1860 que Lenoir produit le premier moteur a
gaz satisfaisant. La force d’échappement s’obtenait
a4 ’aide de I’explosion des gaz dans le cyvlindre lui-

demandes pour de plus lourdes voitures et ils virent
bientdot que I’on avait besoin de plus de force, et en
meéme temps de plus d’élégance.

Et rapidement, I’auto évolua wvers la somptueuse

limousine que nous admirons,
(A suivre.)

Stanislas Debussiére, Fécamp (Seine-Infé-
rieure). — Se tenir debout sur le pied droit, le-
ver le pied gauche en arriére et saisir la pointe
de la chaussure du pied gauche avec la main gau-
che, bien assurer I’équilibre, descendre le corps
jusqu’a ce que le genou gauche touche le sol,
puis se remettre droit sans lacher le pied gau-
che. Voila, 6 Stanislas, un de ces exercices qul
vous conservent jeune méme un rédacteur en
chef, et bien que je n’ai pas encore réussi a
exécuter ce tour, je suis fermement résolu a
essayer de nouveau d¢s demain matin avant le
premier déjeuner Je suis parfaitement d’accord
qu’il doit y avoir un certain « chic nécessaire

— pas un truec, n’est-ce pas? — sans quoi la
chose est impossible ».

Victor Laplage, Oran (Algérie). — Votre sug-
gestion de donner des nouvelles dans le M. M.
n'est pas pratique parce que la plupart de nos
lecteurs sont a4 méme de se tenir au courant
par les journaux.

Jacob Lapdtre, Nancy (Meurthe). — Vous étes
servi a souhaits, la colonne ci-contre ¢« Une vi-
site au pays Meccano » devance votre désir.

Jean Rabutin, Gap (Hautes-Alpes). — Nous
lisons souvent des lettres qui nous font désirer
connaitre personnellement leurs auteurs, et c'est
précisément le sentiment que nous inspire la
votre, Jean. Nous apprenons avec regret la fin
peu brillante de votre club Meccano, mais nous
nous rendons fort bien compte des difficultés.
Enchanté de savoir que votre santé s’est sensi-
blement améliorée et que vous pouvez mainte-
nant continuer vos études. Nous prenons note
que vous ne voudriez pas voir le M. M. galvau-
der avee des histoires de feu et de sang, ni avec
des concours a qui désignera le gagnant de la
coupe de football : vous pouvez dormir tran-
quille a4 cet égard. Au fait, vous ne tapez pas
mal & la machine, pour un débutant, seulement
vous devriez doubler les interlignes.

UNE VISITE
AU PAYS MECCANO

Comme on nous 1'a commandé tant de fois,
nous avons fait imprimer a nouveau ce charmant
petit livre qui décrit d'une maniére particuliére-
ment vivante la visite d'un jeune garcon a l'usine
Meccano.

Notre stock de ces petits livres est limité, mais
autant que notre approvisionnement nous le
permettra, nous tacherons de satisfaire chaque
lecteur du Meccano Magazine par l'envoi a titre
gracieux d'un exemplaire, toutefois aprés que
demande nous en aura été faite.

Ecrivez-nous deés aujourdhui, demain il se
pourrait que ce soit trop tard.
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Dans cette colonne, le rédacteur en chef réfond aux lettres des
Yecteurs dont, soit dit en passant, il est toujours heureux de recevorr
des communications, Il regoit des centaines de lettres par jour mars ne
Peut s'occuper que de celles d'intérét générale.

C'est faciliter la tdiche du rédacteur en chef que d'écrire lisiblement,
a Vemcre et sur un seul ciité du paprer.

J. Berthelot (Toulon). Nous avons en vue
de nombreux perfectionnements pour le M. M.
et nous ferons certainement wun intéressant
CONCours.

René Bulteel (Nancy). — 11 est vral que nous
avons ¢été en rvetard pour la publication du
M. M., mais nous espérons que malgré les nom-
breuses difficultés que nous rencontrerons, il
paraitra réguliérement a 1’avenir. Voici notre
adresse en Angleterre : Meccano Ltd Binns Road,
Liverpool.

A. Morean (Brioude). — Si vous voulez bien
nous envoyer le nom de votre ami, nous serons
heureux de lui envoyer un exemplaire du M. M.
a titre gracieux.

S. Michel (Quimper). — Si vous é¢tes 4 Paris
au commencement de I'anncée prochaine, tachez
de venir nous voir. Nous sommes toujours heu-
reux de recevolr nos jeunes amis.

J. Marceau (Orléans).
tion de publier un feuilleton.

M. Arnould (Lille). Merci de vos sugges-
tions, nous ferons de notre micux pour traiter
des sujets d’aventures et d’intérct historique,
suivant la place disponible.

G. Laurent (Paris). — Vos longues critiques
nous seront utiles et nous y penserons a
Pavenir.

M. Gauthier (Reims). Nous sommes tou-
jours heureux de recevoir des suggestions et des
articles de jeunes Meccanos, sur n’importe quels
sujets.

L. Richard (Le Raincy). Nous avons peur
des nombreuses complications qui ne manque-
raient pas de se produire pour I’établissement
d’une banque de jeunes Meccanos. Nous vous fé-
licitons d’avoir fait tant d’économies en cing
mois. L’épargne est une excellente qualité et il
vy a du vrai dans le vieux proverbe : « Les pe-
tits ruisseaux font les grandes rivieres ».

Drouot (Le Mans). — La liste des noms de
tous les membres de la Gilde remplirait des
centaines de pages du M. M. Nous craignons que
la ma;orité de nos lecteurs ne soient désappoin-
tés s1 en ouvrant leur exemplaire mensuel du
M M, ils ne trouvaient que des noms et des
adresses de membres de la Gilde!
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Notes de la Gilde par le Secrétaire

L.a premiére soirée dhiver a commencé et
d’apreés les letires recues des

Secrétaires de Clubs, la sai-

son promet d'étre trés affairée
et agréable.

Plusieurs Clubs s’apprétent déja pour une
exposition ayant pour but 'augmentation de leurs
fonds. Les programmes pour la saison sont bien
entendu trés variés, étant donné que chaque Chef
cherche le sujet qui intéresse le plus ses Jeunes
amis.

J'aimerais apprendre que la plupart de nos
Clubs aient pu organiser, soit une équipe de
football, soit un gymnase.

Pour le bénéfice de ceux parmi nos lecteurs
qui ne sont pas membre de la Gilde, j expliquerais
que la Gilde fut établie a la demande de jeunes
amateurs Meccanos qui avaient formé de petits
Clubs entre eux. Ils ont voulu que leurs Clubs
aient un centre-organisateur a notre siege auquel
ils pourraient s'adresser pour desrenseignements.

Cependant parce que beaucoup de jeunes
Meccanos habitent des endroits oii ne se trouve
aucun Club, il était décidé d'organiser une Gilde
qui servirait, non senlement pour les membres de
Clubs, mais pour tous les amateurs.Quoiqu il existe
déja de nombreux Clubs, il en manque aussi dans
bien des villes. S'il n'y en a pas dans votre ré-
gion, vouspouvez devenir “ un membre solitaire "
et si tel est votre devise, vous pouvez corres-
pondre avec un autre membre, soit en France,
soit a 1'étranger.

La premiére
soirée d’hiver

lL.a Gilde Meccano

ASSOCIATION AMICALE DES JEUNES MECCANOS
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NOTES DE CLUBS

Club Meccano, Gannat: - Ce club compte douze membres
et donne maintenant une séance toutes les semaines. Nous lui
souhaitons tout Je succés qu'il mérite et nous espérons lui
envoyer sous peu son certificat d'affiliation 4 la Gilde Cenirale.

Secrétaire : M. Emile [ icard, chez M. Martin Bouchet, Place
de la Fédération. Riom [Puy-de-Déme],

Club Meccano Beauvaisien. - Nous sommes heureux
d'apprendre que ce Club fait de sprogrés sous la bonne direclion
de MM. Fauqueux et Legros. lls ont loué une salle de Club
et ont préparé pour la saison un intéressant programme compre-
nant un concours de modeéles. Nous leur enverrons leur certifical
d'affiliation aussitot le retour de notre Président, actuellement
aux Etats-Unis.

Secrétaire : M. Faugueux, 31, rue des Halles, Beauvais.

COMMENT CHAQUE MEMBRE FPEUT AIDER

Les membres enthousiastes peuvent rendre un grand
service i la (5 lde par le recrutemant de nouveaux membres.
Je voudia s que tous les jeunes Meccanos puissent com-

prendre le but de cette orga-
nisation, ce qui les décide-
rait certainement de venir
en grand nombre, sans hési-
tation et avec enthousiasme,
joindre nos rangs.

Il y a, dans ce pays, des
milliers de jeunes amateurs
de Meccano qui n'ont jamais
entendu parler de notie
Gilde ni du Magaz.ne — ce
qui est vraiment étonnant,
quand on tient compte de
tous nos efforts pour la faire
connaitre. Cependant, de
fréquentes demandes de
_ rena&lgnementb que je regois

MEDAILLE ce RECRUTEMENT  de jour en jour, me perinet-
tent de constater que ceci est la triste vérité. Je compte sur
votre aide afin que la Gilde soit partout connue.

LA MEDAILLE DE RECRUTEMENT

Chaque membre devrait essayer de nous amener trois
nouvelles recrues; a chacun qui réussit a faire inscrire trois
nouveaux membres, j'offre une belle médaille.

Tout jeune gargun serait fier de posséder cette médaille
dont la reproduction figure ci-contre.

LA CHORALE MECCANO A DU SUCCES

Tout membre de notre Gilde
trouvera intéressante cette photo
prise au magnésium de la chorale
Meccano de Leamington. Celle-

a été prise sur la scéne 2
lephson Gardens oii les chan-
teurs ont donné derniérement
une audition qui a remporté un
grand succés. Il y a quelque
temps, les artistes, & la demande
de Lady Ilkestonne, ont organisé
un concert de bienfaisance sur le
terrain du Chateau de Warwick.
lIs sont coifiés d’'une perruque
de négre, portent les souliers
blancs et les gants, une écharpe rouge et des
collerettes plissées.

Je suis sar que, tout comme moi, vous trou-
verez qu’ils ont 'air d’'une troupe trés capable

et, par leur homogénéité, donnent une excellente
représentation.

Les membres du Club Meccano, & Leamington,
sont trés fiers de leur troupe.

AVIS IMPORTANT

On nous demande constamment des numéros
des tirages précédents du Meccano Magazine.
Nous ne faisons tirer qu'un nombre d'exemplaires
correspondant a notre chiffre d’abonnés; nous
ne pouvons, par conséquent, fournir de numéros
en retard.

COMMENT RECEVOIR REGULIEREMENT
le MECCANO MAGAZINE ?

La plupart des commercants qui tiennent les
produits Meccano, vendent aussi le Meccano
Magazine, mais afin de ne pas étre désappointé
vous devriez passer commande chez votre four-
nisseur habituel, de manieére a vous reéserver un
numéro a chaque tirage. Le prix du numéro est
de O fr. 10. Si vous rencontrez des difficultes,
nous pouvons prendre note de votre abonnement
dont chaque numéro vous serait envoyé régu-
lierement au fur et & mesure de son tirage.

Coiit de I'abonnement : 0 fr. 60 pour six numéros
consécutifs.

Alph Giron, Imp. Gérant, 4, Passage Alexandrine, Paris

Publié par Meccano (France Ltd), 78/80, rue Rébeval, Paris
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C’est v 1¢el plaisir pour mo1 de recevoir
des leitrvs aussi enthousiastes de mes lec-
teurs ouai feélicitent des perfectionnements
du dernier tirage du M. M. J’ai
I'intention d’en faire le meil-
leur journal a I'usage des jeu-
nes gens et jespére y apporter
a chaque tirage des ameliorations.

Pour les prochains tirages, j’al un certain
nombre de sujets et surprises qui 'un
comme P'autre seront fort goutés.

Frogies
”’r.l! ﬂI. 1”-

Depuis plusieurs mois, je suis harcelé par
un grand nombre de mes lecteurs qui insis-
tent pour me demander d’augmenter le nom-
bre de pages du M. M.
Aprés avoir bien reéfléchi,
jJai  décidé d’adopter
cette heureuse idée, dont
application a partir du 1e* janvier prochain.
Mais — ce mais était un peu inquietant —
si nous en augmentons le volume, 1l nous
faut fatalement en augmenter le prix, que
nous venons d’arréter a 0 fr. 15 le numéro
au lieu de 0 fr. 10.

Augmenlation
de prix.

Notre nouveau Meccano Magazine, si j'ose
m’exprimer ainsi, serait de 8 pages, tiré sur
beau papier blanc glaceé. L’abonnement en-

voyé directement de nos

Augmentation bureaux de Paris et
du prix de adressé a chaque abonnée

serait du prix de 1 fr. 20
les 6 numéros, c’est-a-
dire le prix du numéro, 0 fr. 15, augmente
de 0 fr. 05, prix du timbre d’envoi. Les

abonnements en cours seront servis a leur
ancien tarif jusqu’a expiration.

'abonnement.

Vous comprendrez aisément que 1’envol
de milliers de magazines a nos abonnés née-
cessite beaucoup de travail. La plupart de
nos dépositaires pos-
sedent le M. M.; vous
pouvez vous inscrire
chez eux a raison de
0 fr. 15 le numeéero,
d’ou économie pour
vous du timbre d’envoi. Si certains de nos

Renouvelez volre
abonnement au M. M.
par Uintermédiaire
de votre fournisseur.

lecteurs éprouvent de la difficulté a se pro-
curer le M. M. chez leur fournisseur, ils
n'ont qu’a m’ecrire en mentionnant les ren-
seignements nécessaires.

Un simple apercu du programme at-
trayant que nous avons composé a votre in-
tention. e mois prochain, nous allons com-
mencer la publication
d’un feuilleton <« Une
nuit aupres d’un étang» ;
c’est une histoire de
Peaux-Rouges. Plus tard, nous publierons
des instructions concernant la construction
d’intéressants modeles tels que « Le char-
geur a charbon rapide pour bateaux » et
« la pendule Meccano ».

Bonnes choses
(1 venir.

Dans notre numero d’octobre, nous avons
annonce un nouveau concours de rédaction.
Jusqu’a présent, nous n’avons pas recu beau-
coup de travaux, je
désire que chaque
lecteur lise attenti-
vement 'annonce que
nous publions de nouveau dans ce numero.
ILe but de ce concours est de connaitre les
idées et les critiques de mes lecteurs, la plu-
part d’entre eux ont certainement beaucot
d'idées a émeltre au sujet de la bonne direc.
tive et marche du M. M. La date de cléture
est fixée au 15 janvier 1924, Si vous le vou-
lez, vous avez encore le temps de vous met-
tre a ’ceuvre.

Nouveau concours
de redaction.

108

NOUVEAU CONCOURS
POUR NOS REDACTEURS

Nousrecevons fréquemment de jeunes Meccanos
enthousiastes des lettres fort intéressantes nous
disant le plaisir que leur procurent leurs boites
Meccano, et nous avons été frappés du talent
littéraire qu’attestent la plupart de ces commu-
nications. Nous offrons donc aujourd’hui deux
prix consistant en premier prix un moteur vertical
et second prix un train Zulu pour la meilleure
rédaction sur le sujet suivant : « Comment je
menerais le Meccano Magazine si jen étaisle
Directeur ? »

Ce concours est ouvert a tous les lecteurs du
Meccano Magazine. Il sera clos le 15 Janvier 1924
et le résultat en sera publié dans le numéro de
Février. N’écrire que sur un co6té du papier. Pas
plus d’environ cinq cents mots. Inscrire le nom,
Padresse et I'age de Vauteur au dos de chaque
feuillet. Envoyez par 'a poste sous enveloppe

portant la suscription suivante : Concours de
Rédaction.
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= GRAND CONCOURS CHAMPIONNAT

Allez-vous participer au Grand Concours
de construction de modeéles Meccano ?

@3

21 coupes — 460 médailles
Valeur totale : 10.000 francs

Date de cloture : 15 Avril.

AUnE i i |

Voir les renseignemenis page 3
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Houp! Houp!! Houp!!!
Peaux - Rouges !
FAUCON ROUGE, ’INDIEN IROQUOIS, VA VENIR.
Il arrivera le 1¢f Janvier dans un merveilleux feuilleton : « Une nuit

ont été faites.

AUJOURD’HUI

au bord d’un étang ». Cette histoire, qui se continuera sur plus de trois
numéros du Meccano Magazine, est une des meilleures histoires de
Peaux-Kouges qui aient été écrites.

« Une nuit au bord d’'un €tang », le premier feuilleton qui paraitra dans
ces pages, est publié en réponse aux centaines de demandes qui nous

Nous en publierons d’autres, suivant le gofit de nos lecteurs que
nous invitons & nous donner leur opinion a ce sujef,

Notre Meccano Magazine sera beaucoup demandé. Assurez-vous, DES

la lecture captivante de ce récit en vouns abonmant,
sans plus tarder a notre journal.

1602

11/23110.000
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HISTOIRE DE IAUTOMOBILE

Les merveilleux progres du moteur a essence.

2me PARTIE

Le moteur a vapeur est alimenté par la
vapeur qul est generalement produlte pres
du cylindre, la vapeur étant accumulée et
conduite au cylindre, sous pression. La, elle
anime un piston dont le va-ct-vient est con-
verti, a 'aide d’'une manivelle assistée d’un
volant, en mouvement de rotation.

Fonctionnement d’un moteur a essence.

Dans les automobiles, on emploie le mo-
leur a combustion interne, et dans ce sys-
tcme l'opération est beaucoup plus rapide,
L’essence est vaporisée par un carburateur,
apres son melange avec I'air, elle est con-
duite au cylindre ot elle joue le role de
gaz explosif. Puis a4 ce moment, a l’aide
d’une étincelle électrique, on obtient I’ex-
plosion.

I’explosion produit un changement trés
rapide dans la nature des gaz; ils s’étendent
avec une force extraordinaire, Comme il n’y
a pas d'ouverture dans le cylindre, la dila-
tation pousse le piston en avant et fait ainsi
tourner le volant, de la méme maniere que
dans le cas du moteur a vapeur. Apreés 'ex-
plosion, les gaz s’échappent du cylindre et
Popération recommence. L’ouverture et la
fermeture des soupapes, de meéme que les
explosions se produisent avec une tres
grande rapiditée — certainement plusieurs
centaines de fois a la minute, et parfois
meéme plus de mille fois. Done, au lieu d’en-
tendre une seule explosion, nous entendons
le bourdonnement de beaucoup d’explosions
qul constitue le bruit continu et caractéris-
tilE]ue des voitures de courses filant a toute
allure,

Mecanisme de 'automobile.

LLes moteurs d’automobiles ont générale-
ment quatre ou six cvlindres, et chaque cy-
lindre contient un piston. Les explosions
n'‘ont pas lieu simulitanément, mais elles
sont réglées de maniere a se produire a des
intervalles différents pour chaque cylindre.
Les pistons sont reliés a un axe, étendu pa-

-r
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Un type primitif d'aumobile.

rallelement aux principales parties du chas-
sis. A l'extrémité avant de I'automobile, la
manivelle est engagée dans cet axe, tandis
qu'un volant est placé prés du siége du
chauffeur. Ce volant a pour but de faire rou-
ler la voiture d’une manieére réguliére. En
embrayant, la force du moteur est transmise
par un axe a ’essieu arriére de la voiture et
celle-ci se déplace en avant.

Le débrayage a pour effet de dégager les
roues de la voiture de sorte que celle-ci peut

rester en place méme si le moteur fonctionne.

On peut contréler la vitesse d’un moteur
par la boite d’engrena-
ges., Les engrenages con-
sistent en une série de
pignons et d’axes; le -
mouvement des roues est
controle a I'aide d’un le-
vier placé a coté du
chauffeur. La voiture
part d’abord a une faible
vitesse qui est augmentee
par la suite. Si la voiture
partait 4 grande vitesse,
non seulement ce serait
désagreable pour les pas-
sagers, quil sans nul
doute seraient projetés a
I’avant, mais encore cela
causerait de sérieux de-
gats a4 la transmission _
ct au moteur. presque toutes les voitures
sont pourvues de quatre vitesses : trois

avant, une arriere.

Moteurs a vapeur et a essence.

La chaudiére et le brasier étant néces-
saires au moteur a vapeur, celui-ci est
tant soit peu encombrant comparativement
au moteur a essence, et présente de nom-
breux inconvénients quant au poids. Le
moteur a essence est non seulement le
producteur de force motrice le plus leger,
mais c’est aussi le plus simple et le plus
économique. Si de nos jours le moteur a
essence n’avait pas été aussi perfectionne,
la conquéte de l'air ne serait probable-
ment pas un fait accompli, car il serait im-
possible de conduire un aéroplane muni
d'un moteur a vapeur a cause du poids de
la chaudiére a2t du brasier.

Dans cet ordre d’idées, les résultats des
sollicitations faites aux ingénieurs pendant
la Grande Guerre sont que les progres du
moteur a essence dans I'air furent plus
grands que pour le moteur des automobiles.
De considérables progrés ont été également
faits pendant la guerre pour le perfectionne-
ment du moteur & essence des bateaux.

Courses émouvantes a Brooklands.

Le terrain de courses
connu sous le nom de
Brooklands, a4 Weybrid-
ge, Londres, n’a pas
joué un petit réle dans
les progres de 'automo-
bile. Tous les automobi-
listes enthousiastes vy
viennent faire des es-
sais de vitesse en toute
securite, La grande
piste de béton est mu-

nie d’un rebord par
endroits et ressemble
ainsi 4 un 1immense
bassin. Ces rebords

permettent aux voitu-
res de courses de tour-
ner rapidement- sans
danger, car si la piste
n’etait pas entourée
ainsi les voitures se renverseraient. C’est
une experience merveilleuse que d’assister
aux courses de Brooklands, et chacun ne
peut s’empécher de se demander ce que les
pionniers de l'automobile penseraient s’ils
pouvaient étre présents.

Une rangée de voitures est alignée sur la
piste; les moteurs font entendre un ronron-
nement monotone. Les voitures basses,
etroites et sans poids superflu ressemblent
a une meute de lévriers. Aussitot le signal
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donné, les concurrents débraycnt les voi-
tures, se ruent en avant, pendant quelques
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qui a gagné le Grand Prix

minutes la situation parait quelque peu in-
certaine, jusqu'a ce que les concurrents se
soient nettement distancés. Une fois qu’ils
sont « lancés » cependant, c’est une lutte
sans merci et les voitures se precipitent au-
tour de la piste a des vitesses telles que nos
express les plus rapides ne pourraient sou-
tenir.

Les joies de la course.

De cette maniéere, les distances n’existent
pour ainsi dire plus. Quelquefois une ou
deux voitures se trouvent en téte et si leur
vitesse est particulierement grande, elles
peuvent se maintenir ainsi jusqu'a la fin de
la course. D’autres fois, cependant, le résul-
tat n’est pas aussi certain et de constants
changements ont lieu dans l'ordre des voi-
tures.

I1 faut beaucoup d’adresse et d’attention
pour conduire une automobile dans une de
ces courses et vous pouvez ¢étre surs que les
automobilistes qui y prennent part n’invi-
tent pas leurs meres et leurs tantes effrayées
a passer le samedi aprés-midi avec eux.

(Fin)

A. Ronta, Charleville (Ardennes). — Nous
pensons qu’il y aurait certainement de 1'avan-
tage a faire des trous dans la poulie vive, de
maniére & former un accouplement dans les pe-
tits outillages. Nous y porterons notre attention.

E. Bﬂﬂfﬂhﬂﬂ, La Seyne (Var). — Nous crai-
gnons qu'un essieu fait avec autre chose que du
metal ne puisse supporter 'usure et 'effort.

A. Noél, Chatenois (Vosges). — Si nous re-
commencons le dessin de notre moteur a4 mou-
vement d’horlogerie, nous nous souviendrons de
votre suggestion concernant le régulateur de vi-
tesse. De méme, nous suggérons une bande de
friction sur une poulie dans ’essieu de conduite
de manieére a obtenir un contrdle improvisé,

J. Desgobert, Tours (Indre-et-Loire). — Nous
vous remercions de vos critiques concernant les
trains Hornby. Le but de notre méthode actuelle
pour la fabrication des rails, c’est le bon mar-
ché. Nous apprécions votre suggestion au sujet
d’une voie plus rigide et plus réelle, mais ceci
rentre dans la catégorie des modéles supérieurs.

Nous avons déja porté notre attention sur le
renforcement des lignes de point. Les fpu;‘:rfi’.'.c-
tionnements du mateériel de chemin de fer que
vous mentionnez viendront en leur temps.
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Distribution de 10.000 fr.

cano Magazine le savent, la

date du concours de cons-
truction de modeles de DMec-
cano approche. Nous espérons
que tous les jeunes Meccanos
voudront concourir, et qu’ils en-
verront leur demande bien avant
le 15 avril prochain. Le travail
du jury est toujours difficile. Représentez-
vous le dépouillement et le classement de
vos milliers de feuilles accompagnees de
photographies ou de des-
sins, dont chacune doit
étre soigneusement exa-
minee ainsi que toutes les
parties du modele lui-

méme. On trouve de jeunes Meccanos dans
presque tous les coins du globe, aussi les
formules d’inscription affluent de toutes les
parties du monde. Celles rédigées en lan-
gues etrangeres passent d’abord a notre
Service de Traduction pour étre transcrites
en francais. L’anglais, le hollandais, I’espa-
gnol, l’italien, le norvégien et le suédois
sont aussi tres usités, bien que quelquefois
on recoive des formules d’inscription en
chinois, en russe ou en bulgare. Je
suls certain que tous les jeunes
Meccanos voudraient étre la pour
aider M. Hornby et son personnel
dans leur travail d’attribution des
© recompenses. Bien que vous, mes
ecnfants, ne pouvez étre présents,
vous pouvez cependant beaucoup
aider et faciliter la tache du jury
en remplissant exactement et soi-
gneusement vos formules d’inscription et
plus particulierement en écrivant i(rés lisi-
blement. Si, au premier coup d’weil, les mem-
bres du jury ne peuvent lire ce que vous
avez ecrit, 11 n'y a peu de chances pour
qu’'ils ne comprennent les points importants
de votre modele. Une bréve description de
votre modele, ce qu’il est, &4 quoi il sert, suf-
fisent a attirer l’attention des membres du
jury. Ne faites pas une trop longue descrip-
tion. Un jeune Meccano, dans un précédent
concours, remplit vingt pages de papier éco-
lier, puis nous écrivit qu’il ne pouvait ter-
miner ce qu’il avait a nous dire sur son mo-
déle parce qu’il n’avait plus de papier!
Ceci etait pendant la guerre, alors que le
papier était rare, mais maintenant que nous
ne sommes plus rationnés, j’espére que ni
lui, ni d’autres n’infligeront vingt pages de
description aux membres du jury qui, sans
exageration, ont déja
plus de travail qu'ils
n’en peuvent faire.
Certains jeunes Mec-
canos ont le « chic »
pour attirer ’attention
du jury. L’un d’entre
eux preésentait une char-
rette de foin — simple-
ment une petite char-
rette ordinaire, semblalle a des centaines
d’autres présentées par des candidats a
chaque concours. Mais avant de photogra-
phier sa charrette, ce jeune garcon la rem-
plit de foin, la rendant si agréable a I’ceil
que ses principaux traits apparaissaient
aussitot.

Amsr que les lecteurs du Mec-

En une seule fois, envoyez tous les détails
concernant votre modéle. Le candidat qui

¢erivit : « Si vous pensez que j’aural un
prix, dites-le moi et je vous en-
verrai une meilleure photogra-
phie de mon modéle », ne pou-
vait guére avoir d’espoir! Quand
vous vous preésenterez a un con-
cours, travaillez ferme pour avoir
un prix selon votre mérite. Ne
soyez pas dans la disposition
d’esprit du garconnet <¢écrivant
ceci : ¢« Je ne veux pas de prix,
et j'envoie seulement mon modéele pour ie
bien des autres ».

Si possible, la reproduction ¢ votre mo-
déle doit étre une photographie. Si vous ne
le pouvez, un bon et trés net croquis, accom-
pagné d’'une courte description en tiendra
lieu. Nous recevons des centaines de photo-
graphies que seuls les candidats qui les ont
envoyées peuvent comprendre. Quelques-
unes paraissent avoir ¢été prises a la lueur
d'une bougie. D’autres n’ont méme pas éte
fixées et noircissent tres vite, si bien que
le beau modele a disparu.

Quand vous décrivez ou photographiez un
modeéle, rappelez-vous que les membres du
jury ne l'ont jamais vu et qu’ils ne savent
rien a ce sujet, Par contre, vous, vous y avez
réfléchi et travaillé pendant des semaines,
des mois peut-étre, vous le connaissez par
cceur, méme dans tous ses petits détails.
Décrivez-le de maniére a ce qu’il saute de
suite aux veux des membres du jury. Inu-
tile de faire des frais d'illustrations, la deci-
sion n’est pas basée sur la valeur de la pho-
tographie mais sur celle du modéle présenté.
Que ce soient des photographies ou des des-
sins, ils doivent étre clairs de maniére que
le jury voit immeédiatement les meilleurs
traits du modele.

Ecrivez seulement sur un c6té du papier.
Nous nous rappelons avoir recu une feuille
d’inscription qui avait plutét I'air d'une an-
nonce pour une vente. Elle mentionnait une
vente aux enchéres de machines agricoles
et un déjeuner gratuit pour ceux qui assis-
teraient a la vente. Les membres du jury,
toujours affairés, avaient dé¢ja mis leur cha-
peau sur leur téte et se disposaient a aller
4 la vente lorsqu’ils apercurent de l'au-
tre co6té de Pannonce un croquis de mo-
déle, c’était une formule d’inscription pour
le concours! Vous pensez comme ils furent

désappointés!

N’oubliez pas d’écrire
trées lisiblecment votre
adresse sur la formule

d’inscription. Si vous avez
un prix, le facteur ne
pourrait vous l'apporter,
n‘ayant que votre nom
pour toute indication.

Le choix des titres pour
les modéles de concours
n’est pas toujours heureux. Un modeéle
¢tait intitulé « Mon voyage au dela des mon-
tagnes »; on ne voyait pas trés bien le rap-
port entre le titre et le modele, celui-ci pa-
raissant la combinaison d’un fauteuil de
dentiste et d’'un tramway électrique. Le titre
que l’on cdonne a un modéle n’est pas tout
cependant : le jeune garcon qui appela son
modele « Espérance » n’eut pas de préfé-
rence un prix, pas plus que celui qui choisit
pour le sien le nom extraordinaire de <« Bul-
dozer ».

DPas aussi facile
que cela parait

Tous les modéles que I'on nous soumet ne
sont pas toujours de bon gout, cette remar-
que s’applique 4 un modé¢le représentant un
nouveau genre de potence : sujet peu appro-
prié & I'imagination des jeunes Meccanos!
Quelquefois les candidats ne sont pas dé-
pourvus d’humour. L’un d’entre eux fit la
remarque que bien que 'une des conditions
du concours specifiait que le modele devait
ctre fait avee un Meccano, il avait fait le
sien de son esprit inventif! Un autre donna
la description du des-
sous d’une automobile
et 'appela « vue d’un
ver de terre », le con-
traire nous pensons,
« vue a vol d’oiseau ».
Certains candidats em-
bellissent leurs dessins de quelques drole-
ries, ainsi une meule de foin était entourée
d’hommes et de chevaux bizarres, et une par-

tie d’'un modeéle, ¢« Un nou-
veau genre de balancoire »,
supportait le croquis d'un
perroquet.

Les modeles qui fonction-
nent effectivement et qui
non seulement deémontrent
mais obéissent et font ce a
quol 1ils sont destinés, sont
naturellement mieux appre-

ciés par les membres du jury
(que ceux qui ne répondent pas a la reéalité,
Une grue qui refuse d’¢lever un poids, une
machine a4 couper le verre gqui ne le coupe
pas, sont dépourvus de presque tout leur
interet,

Dans chaque concours, nous retrouvons
de vieux amis. Par cela je ne veux pas dire
les gagnants des anné¢es preécédentes, mais
les modeles que nous avons vus souvent.
Des centaines d’a¢roplanes, des automobiles
et des grues dont beaucoup ont été copiés
sur les manuels. Souvent une formule d'ins-
cription porte comme légende : « Voici un
nouveau modele que j’ai inventé pour le
concours ». Bien souvent, c’est un si vieil
habitue que nous le reconnaissons immeédia-
tement; 1l se peut que ce
soit une invention pour
le garconnet qui nous
I’envoie. Nous nous ren-
dons bien compte qu’il
peut se produire qu’un
enfant qui construit un
wagon pense faire quel-
que chose de nouveau et
de ce fait le décrit
comme étant nouveau.

D’aprés les lettires que nous recevons, il
n’y a aucun doute, les jeunes Meccanos
prennent part avec joie a notre concours
annuel de construction de modeéles; ils n’hé-
sitent pas a nous le dire. La construction du
modcle en elle-méme est un plaisir, et la
perspective d’un prix s’ajoute a leur zéle.
En surmontant les difficultés et en inven-
tant, les jeunes gens sont encouragés a per-
severer et a penser intelligemment.

Il y a de Pamusement et du profit a reti-
rer de ce grand concours Meccano, aussi dés
maintenant envoyez votre feuille d’inscrip-
tion. Si voire fournisseur ne peut vous la
procurer, envoyez-nous une carte postale,
nous nous ferons un plaisir de vous en
adresser une aussitot. Date de cléture
15 Awvril prochain.
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Notes de Clubs

Club Meccano Beauvaisien. - Continu 4 avoir de plus
en plus de membres et espére publier un Magazine sous peu.

CLUBS PROJETES

Montbéliard (Doubs) 10, Rue Clémenceau.
Monsieur R. Poux est en train d'essayer de fonder un club dans
sa ville. Les jeunes gens qui désireraient y adhérer sont priés
de communiquer avec lui.

Nanties (Loire-Inférisure), 10, Quai Dugay-Trouin.
Monsieur F, Vidy désire adhérer & un club. Les jeunes Mec-
canos de ville qui ont la méme inteniion devraient entrer en
relation avec lui.

Dijon, 20, Boulevard de la Trémouille.
Monsieur Pierre Guillemier est en train de fonder un club dans

sa ville. Tous les jeunes Meccanos de la région qui désirent
y adhérer sont priés de s'adresser a lui.

Rennes (lle-et-Vilaine, Rue Gutenberg.
Monsieur Fourgeaut désire faire partie d'un club. Les jeunes
Meccanos de cette ville devraient enirer en relations avec lui.

Compiégne, (Oise) 2, Avenue du C hemin de Fer,
L. Delavanne. — Nous regretfons de ne pouvoir adresser
nos historiettes qu'autant que le club est littéralement constitué,
hatez-vous d’en obhtenir 1'affiliation selon nos statuts.

LLa Gilde Meccano

ASSOCIATION AMICALE DES JEUNES MECCANOS
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Notes de la Gilde par le Secrétaire

Beaucoup de jeunes gens m’écrivent avec
I'idée gqu’ils ne peuvent adhérer a la Gilde
parce qu’il n’y a pas de club Meccano dans
leur ville ou leur village. Dans
ce cas, s’lls ne peuvent fonder
de clubs eux-mémes, les jeu-
nes gens devraient adhérer a
la Gilde en qualité de membres isolés. Aprés
avolr rempli la formule de candidature, ils
recevront un insigne et un diplome, et si,
en vacances, 1ls se trouvent dans un endroit
ou il y a un club affilié, ils pourront passer
une soirée avec le club. La Gilde a des mil-
liers de membres « isolés » dans toutes les
parties du monde.

C’est dans l'intérét de ces membres isolés
que le club de correspondance a d’abord été
fondé. Si un membre a un correspondant

plein d’entrain, il peut
Club de lui écrire comme s'il
correspondance. bavardait avec lui dans
la salle de club. Je suis
toujours heureux de trouver des correspon-
dants, aussi je recommande une fois de plus,
ceci pour m’aider, que les membres veuil-
lent bien mentionner leur age et spécifier
s’ils desirent correspondre avec un jeune
Meccano habitant soit en France, soit a
I’étranger. S’ils désirent correspondre avec
un jeune Meccano d’'un pays ou l'on ne
parle pas le¢ francais, spécifier si on a I’in-
tention de correspondre dans la langue de
ce pays.

Membres
isolés.

SECOND CONCOURS DE PHOTOGRAFHIE

RESULTAT

Chaque nouveau Concours de Photographie parait &tre
destiné A avoir sur son précédent un plus grand succes, et
apporte des spécimens d’un plus grand mérite. Les travaux
soumis au jury pour le second Concours de Photographie
prouvent que parmi les jeunes Meccanos se trouvent des

photographes assez experts pour obtenir de vraiment belles
gravures.

Nous avons le plaisir d’'annoncer les résultats dont voici
les noms des gagnants :

ler Prix : Mario Pandiuugho, Via Francesco
Crispi, 99, Rome (Italie.)

2me Prix :Lucien Jacques, 69, Avenue d’Echenilly,
Saini- Andic, prés Troyes (Aube)

3me Prix : Roberto Bandiero, Via Foscolo 27,
Firenze.

Les prix spéciaux de consolation consistant
en piéces Meccano sont attribués 2 :

B 1 GEﬂrﬁes Lintauff, rue du Collége, Nantua
(Ain).

B 2 René Pélicier, Place Bel- Air,
(Suisse).

Yverdon

Nous félicitons ces jeunes gens pour I'excellence de leur
travail ; le paysage de Monsieur Pandiuugho, reproduit dans
ce journal, est une belle étude de lumiére et d’ombre. Le
premier prix, un train Hornby No. 1 & mouvement d’horge-
ne Jul a été envoyé, de méme qu'un train Zulu 4 M. Luc.en

Jacques et un moteur Meccano 2 mouvement d'horlogerie &
Roberto Bendiero.

La qualité du travail en général était trés bonne; elle était
méme meilleure que celle du concours précédent. J'espére
sincérement que j'aural encore le plaisir de revoir les noms
des gagnants dans des concours de méme nature. Les jeunes
gens qui n'ont pas eu la chance d’avoir des prix cette fois,
ne doivent pas se décourager, mais ticher de faire encore

mieux pour le prochain concours, dontles condit.ons parai=-
tront plus tard.

Nous espérons publier les photographies des autres ga-
gnants dans un prochain numéro du Meccano Magazine.
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Dans cette colonne, le rédacteur en chef répond aux lettres des
lecteurs dont, soit dit en passant, il est toujours heureux de recevorr
des communications. Il regoit des centaines de lettres par jour mars ne
peut s occuper que de cel'es d'intérét générale.

.ﬂ' ‘est faciliter la tdiche du rédacteur en chef que d'écrire lisiblement.
a l'encre et sur un seul cité du paprer.
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Gignon, Paris. — « Je vous remerci¢e beaucoup de
volre amabilité, On ne se douterait pas que vous étes
directeur, vous étes si humain, » Tous les directeurs
sont humains, surtout ceux qui, comme moi, recoi-
vent de si nombreuses letires de jeunes gens intelli-
gents et résolus. Nous serons trés heureux de rece-
voir la photographie de votre modéele de navire de
guerre.

Jacques Renaud, Lille. — Les photographies et tex-
tes susceptibles d’intéresser les autres jeunes gens
peuvent étre envoyés et ils seront payés si on les pu-
blie. Merci dé volre suggestion concernant la publi-
cation d’articles sur les collections de papillons, mais
nous craignons que ce sujet n’intéressent beaucoup
de nos lecteurs.

Marcel Simon, Bordeanx. — Aujourd’hui jai ren-
contré un camarade qui m’a demandé de lui donner
une de mes bandes de 68 em. « Alors, dit-il, j’en
aurai autant que toi. » « Non, répondis-je, donne-
moi une des tiennes, je partagerai exactement avec
ton frére et nous en aurons alors tous les trois le
méme nombre. » Combien de bandes avait chacun
de nous? Quelqu’un veut-il nous aider a trouver la
solution de cette devinette?

P. Benoit, Champigny. — Nous avons été heureux
de recevoir votre lettre. Nous vous avons envoyé un
petit livre et des feuilles d’inscription pour notre
concours. Nous espérons voir votre nom parmi la
liste des gagnants de 1924,

N. G. Oger, Lyon. — Nous aimons recevoir des
nouvelles de nos lecteurs. Nous espérons que vous
trouverez les futurs numéros du Magazine encore
plus instructifs et intéressants.

Alexandre Guérassimoff, Paris. — Voire nom est
bien long, mais votre adresse a toujours été courte.
Maintenant, nous la connaissons par cwcur et nous
vous avons envoyé le diplome de la Gilde.

Jean Michelin, Saint-Maur. — Votire idée est fort
juste et excellente. Nous ne tenons pas a ouvrir un
ravon de bonneterie. Nous voulons rester dans notre
mécanique ; dites &4 votre grande sceur de vous trico-
ter un chandail semblable a ceux portés par ngs pe-
tits Meccanos et votre réve sera réalisé.

Jean Lanier, Oran, — Merci de votre aimable lettre.
Un spécimen de notre Magazine est toujours envoyé
a qui en fait la demande.
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Cllché du gagnant du Przmier Prix

Alph Giron, Imp. Gérant, 4, Passage Alexandrine. Paris
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