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Pour compléter votre réseau, Hornhy met a votre disposition
une quantité d'accessoires : En voici quelques specimens
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100, rue Pelleport, PARIS (20°) | Tél.: AVR. 22-92 - Métro: Robespierre
MEN 46—24 GUILLE, gérant Dons toutes maisons de Jeux - Jouets - Sport

Le jev qui manguoit @ notre époque
de journalisme et de grand reportage.
\ \* s C'est la liste de quotidiens pour étre le
AR premier a publier I'article sensationnel.
Une atmosphére de fievre régne a la
rédaction ou le téléphone fonctionne
sans arrel.

le jeu présenté avec réalisme et
humour séduira votre clientéle.
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Vous voudrez tous un...
Microscope RAM

38 | Ses collections de
! 4 préparations (300
¥ sujets différents) -
ses beaux coffrets de
montage  et, dés
maintenant, les INI-
TIATIONS * RAM “,
“ Le Chasseur d'In-
sectes *, " Le petit
Botaniste ** pour vos
vacances d'été et, dés
Octobre, le Grand
Coffret " MES E XPE-
RIENCES ™

fournisseur),
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fonctionnant avec pile
3 vitesses
2.500 Tim |
830 T/m
92 T/m

L'idéal pour
modéles réduits
et pour tous
las jeux de
constructions

2 JEIII I JOUETS DE FRANCE

44, rue Lavoisier — MULHOUSE
(Haut-Rhin)

made in

Téléphone 17-71

Elle condense toute la complexité d’une
machine professionnelle en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,
PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

B SURFACE D'IMPRESSION: I5x 10 cm. B

APPAREIL BREVETE EN VENTE DANB LES
GRANDS MAGABINS ET CHEZ TOUB LES
BPRCIALIBTES DU JOUET

GROS ; Bts JEAN-PIEREBRE =~ 7t&L Dpav. 15-80
26 bis, rue Jeanne-d'Are, ST-MANDE (Seine)
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OU SE DEMONTRE

les Ateliers CROPSY

74, rue de la Fédération, 74
PARIS-XVe - C.C.P.Paris 8806-53

Les plus belles MAQUETTES en H.O0

Bitiments ferroviaires et de Décoration
de Circuits - Plans au 1/86°

Envoi du nouveau Tarif prix courant,
complet avec toutes les nouveaulés conire
20 ‘rancs en timbies.

4 15 francs A :

Dépositaires partout, ou, & défaut, renseignements et notice contre timbre
L'AVION DE FRANOE, 86 ** . d'Estienne-d'Orves. VERRIERE-le-BUISSON (5.-2-0.)

Pour vos cadeaux

Avions construits, préts a voler:

Nouveauté : LE METEOR, avion a réaction propulsé par
Jetex 50 - Envergure 0 @ 40 - 200 ™ de vol.

modeéles LE ROITELET. Envergure
4 hélice LE RACER... Envergure
avec moteur | LE CONDOR.. Envergure
caoutchouc ) L'AIGLE. .. .. Envergure

de 600 francs i |
1.6400 {rance environ

033  50% de vol. |cOLLE " GRANIT"
0=45 70 = de vol. | ra_ltfuctujre a I'eau
0= 50 100 ® de vol. ous ECIIHEQEF
modeles réadults
0=72 150 = de vol. cartons - toiles

vaisselle - corne
matiéres plastiques
Livréa an tube
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Elle est conforme en tout point a la
véritable DS 19 ’/, dernier modéle de
‘ CITROEN ’* e Carrosserie en trois teintes
Carlingue entiérement chromée e Réduction

fidele a l'échelle
I/12°° e Phares
éclairants ¢ Moteur
électrique.
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AMIS LECTEURS, VOICI VOTRE

MECCANO

MAGAZINE

DE JANVIER 1957 :

@® OU EN EST LA MARINE NATIONALE?
Grice a une grande enquéte sur notre flotte
de guerre, vous apprendrez tout ce qu'il faut
savoir sur nos plus récents bitiments.

@® NANGCAY. Ce réflecteur de type radar
fait partie du « Centre de Recherches
Radioastronomiques de Nangay ». Ce repor-
tage vous apprendra que le Soleil et les
étoiles ont trouvé leur maitre en pleine
Sologne.

® « LE BUFFLE FONCE SUR NOUS ».
Non, ce n'est pas un conte de Noél, mais une
histoire vraie, racontée par Jacqueline et
Francois Sommer, les globe-trotters de
la chasse, dans leur livre « Le Safari La
Gichette ».

|e suis bien souvent en admiration devant
le génie inventif des constructeurs Meccano.
Le concours de modéles dont les résultats
figurent dans ce numéro ne m'a pas dégu.
Que d'ingéniosité et de sens mécanique pour
construire un hélicoptere avec le contenu
d'une boite n® 3! Je joins mes félicitations &
celles du jury... que j'ai vu bien perplexe.

Une nouvelle année commence et je vous
adresse a tous mes meilleurs veeux pour
1957. Je souhaite qu'elle vous réserve beau-
coup d'heures heureuses passées avec votre
Meccano, vos trains Hornby et vos Dinky
Toys. De son coté, l'équipe de « Meccano
Magazine » mettra tout son cceur pour faire,
chaque mois, une revue plus attrayante, plus
intéressante, plus documenteée.

MECCANO MAGAZINE
70 A 88, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE).

C.C. P. PARIS — 1459-67

900 francs — & mois : 450 francs.

| an :

BELGIQUE P. Frémineur, |, rue des Bogards,
Bruxelles, C, C. P.-8007. | an (12 numéros),
120 francs B,

CANADA — Meccano Limited, 675, King
Street West, Toronte, | an (12 numéros)

£ 2.40 port compris.

ITALIE — Abbonamento a |2 numeri consecutivi,
Lire 2.400. Rivolgersi ai rivenditori di Meccano.

(Tous dreolis de reprodaoction, ds tradaction et
d'adaptation réservés pourtovs pays. Copyright by
MECCANO MAGAZINE.)
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OU EN EST
LA MARINE NATIONALE ?

Au 1¢r janvier 1957, la Marine nationale ne posséde qu’un seul batiment ultra-
moderne, le eroiseur « De Grasse» ! Cefie affirmation n'est malhewreusement pas une
boutade : une vapide rétrospective va nous en convaincre.

A la veille de la seconde guerve mondiale, la Marine nationale, forte de 1.300.000 1.
— plus de 230 bdtiments, dont I'essentiel de construction trés récente, — était la qua-
trieme du monde.

Survient, la défaite de 1940. Conséquences? Powr nous limiter a un seul exemple
le navivede ligne le Jean-Bart, mis en chanlier en 1940, n’entre en service... qu’'en 1950.
Et il w'est, bien entendu, pas question, pendant I'occupation, de constructions navales !

En 1945, nous ne possédons plus que 200.000 t. de navires ! Cetle floite est consti-
tuée d'unilés trés disparates, provenant de notrve flotte d’avant guerre, de prises de guerre
et de cessions allides. De ce manque d'homogénéité naissent de nombreuses difficullés
notamment en matiére d'approvisionnement en piéces de vechange.

Les experts les plus qualifiés évaluent @ 540.000 (. le lonnage minimum nécessaire
pour rempliv lensemble de nos missions d'ovdre national : prolection du trafic maritime
et présence frangaise dans nos possessions d'outre-mey ; et d'ovdre international, consé-
quences de 'adhésion de notre pays an Pacte atlantique.

Au 1¢r janvier 1957, nous avons en service 336.000 t. de navires. Nos batiments,
en essais, en construction et en cours de cession, représentent 142.000 t.

Ces constructions termindes, le total de 540.000 L. serait presque véalisé... s'il ne fallait
chaque année meltre en véserve el déclasser les bdtiments trop dgés. La longévité
moyenne d'un navire de guerre est de dix-huit ans et plusieurs des néltves, mis en sevvice
avant 1937, doivent étve vemplacés. Pourvajeunivintégralement notve flotte, 1l faut metlre
chaque année en chanlier 30.000 t. de navires. Depuis 1953, les tranches de construc-
tion atteignent presque ce chiffre. Pour atleindre les 540.000 . modernes jugées indis-
pensables, on a calculé qu'il nous faut encove... plus de dix ans.

Cependant, il n'y a pas que le tonnage qui fasse la force et la valeur d'une flotte.
Etl'on a ainsi la satisfaction de noler dans la nétve I'apparition de batiments de concep-
tion nouvelle, qui soutiennent largement la comparaison avec les unités étrangeéres
corvespondantes. Nos croiseurs — le Colbert épaulera bientot le De Grasse — sont
maintenant spécialement construits pour la lutte anti-atomique et ils sevont plus tavd
dotés de plates-formes pour le lancement d’engins spéciaux téléguidés. Nos nouveaux
sous-marins sont également parfaitement « compétitifs ». Enfin les porte-avions que
nous posséderons bientdt — ceux dont nous disposons aujourd hui sont trop vieux el
stratégiquement dépassés — marqueront, tant ces unités sont maintenant primordiales,
la yenaissance définitive de notre marine de guerre.

Au début de 1957, nolre marine en plein essoy s'altache donc a donney a son tonnage
le volume qui lui est nécessaive et a vajeuntr ses wnités. I1 nous faut examiner main-
tenant, dans chaque catégorie de navires, de quelles unités nous disposons en ser-
vice, quels sont les navires en essais et quelles sont les constructions prévues.

Un hélicoptére ravitaille le - -
navire de ligne « Jean-Bart ». lire page suivante
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L INVENTAIRE COMPLET DE

LES BATIMENTS EN SERVICE (1*r Janvler 1857.)

Nombre. Tonnage,

Grands bAtiments de combats . 10 161.000 t.
Escorteurs ........ el o 90 93.000 1.
Dragueurs........ : 93 42.000 t.
Patroulilleurs . .. L. . 31 10.075 t.
Sous-marins ............ x e ST 13 10.075 &.
Navires de débarque nent .. : T a——— R 18 12.850¢.
BAtiments auxlliaires . Un e¢ertain nombre. 57.000..
Plus cde 300 386.000 |.

SIRIUS, dragueur-cotier, 46 m.

NARV AL, sous-marin, 78 m.

LE BRETON, escorteur rapide, 99 m.

SURCOUF, escorteur, 128 m.

COLBERT, croiseur, 175 m.

JEAN-BART, navire de ligne, 248 m.

CLEMENCEAU, porte-avions, 257 m.




NOTRE FLOTTE DE GUERRE

). — LES GRANDS BATIMENTS DE COMBAT

A. — Les porte-avions.

L'utilisation du porte-avions est d'une
importance capitale dans la stratégie
actuelle, 1l a pour mission d'assurer la pro-
tection aérienne des forces navales, éven-
tuellement d'appuyer un débarquement. Il
constitue une base pour |'aviation de chasse.
Son emploi tactique le prévoit porteur
d'avions anti-sous-marins accouplé a un
croiseur anti-aérien et protégé par un écran
d'escorteur d'escadre. La mission principale
de cette force navale est la chasse aux
sous-marins. Sa propre artillerie lui cons-
titue une excellente défense contre tous

avions modernes.

En service 4:
Dixmude, ex-allemand, 17.000 t., utilis¢ comme transport d'avions.
Arromanches, ex-anglais, 14.000 t., 211 X 24 m. (1).

La Fayette et Bois-Belleau, ex-américains, 11.000 t., 185 « 3I m.
(Bois-Belleaw nous est prété jusqu'en 1958.)

En construction 2

Clemenceau (notre photo) et Foeh, Clemencean doit entrer en service
en 1058, Foch vers 1960. Déplacement : 22.000 t. Dimensions :
257 % 46 m. Puissance : 126.000 CV. Vitesse : 32 neeuds. Arme-
ment : 12 piéces de 100 anti-aériennes, en 12 affots simples. Ces
navires sont dotés de la piste oblique mise pour la premiere fois en
service sur le Forestal. 1ls sont équipés de 2 catapultes a vapeur,
de 2 ascenseurs, un axial & I'avant du pont d’envol, 'autre latéral
A tribord arrmére. lls contiennent 6o avions, lLa maquette du
Clemenceau n'est pas définitive, la tour devant étre remaniée.

B. — Navire de ligne (2.

On ne peut dire que le navire de ligne
soit périmé comme certains le prétendent.
La puissance de son feu le rend indispen-
sable dans certaines circonstances, par
exemple les attaques portuaires. Cepen-
dant, on ne construit plus en France de
navires de ligne.

En service 2 :

Jean-Bart (notre pho-
to), mis en service
actifen 1950. Dépla-
cement @ 35.000 t.
Dimensions : 248 x
35 m. Puissance
150.000CV. Vitesse :
32 nceuds. Arme-

(1) Nous donnons la longueur (entre per-
pendiculaires) et la largeur a la flottaison,

(2) Les navires de ligne étaient autrefois
appelés cuirassés.,




I MARINE NATIONALE I

ment : 8 piéces de 380 en deux tourelles quadruples a l'avant.
g pi¢ces de 152 anti-aériennes en 12 tourelles doubles. 28 pieces de
57 anti-aériennes en 14 affts doubles.

Richelieu. Mis en service en 1040, il a été refondu aux Etats-Unis
en 1943. 11 sert de batiment-école aux aspirants de réserve & Brest
e} posséde les mémes caractéristiques que le [ean-Bart auquel ses
piéces servent de rechange. Actuellement, 1l pourrait difficilement
étre armé.

C. - Les croiseurs.

Le croiseur controle et dirige les opéra-
tions de chasse aux sous-marins. Son
artillerie est d'une puissance suffisante
pour appuyer un débarquement, Il ne faut
pas négliger ses possibilités de transport
de troupes. Mais, surtout, il possede seul
une stabilité et un tonnage permettant le
lancement d'engins téléguidés, ce qui lui
donnera plus d'importance encore dans les
prochaines années. Les marines étrangéres
possédent un grand nombre de bitiments
de ce type.

En service 5 :
De Grasse mis en service actif en 1056. Déplacement : 8.000 t. Dimen-
sions @ 188 x 18 m. Puissance : 100.000 CV. Vitesse : 33 nceuds.
Armement @ 16 piéces de 127 anti-aériennes, en 8 tourelles doubles.
20 pieces de 57 anti-aériennes, en 10 pseudo-tourelles doubles. Ce
batiment sans hublots peut étre clos hermétiquement de fagon a
traverser sans dangers des nuages radio-actifs. Il est doté d’un
matériel de transmission et de détection trés moderne. Plus tard,
ses plates-formes, d'une grande stabilité, seront précieuses pour le
lancement d’engins spécianx téléguidés.
Montcalm, Gloire, Georges-Leygues, bitiments mis en service en 1937.
7.600 t.; 179 X 17 m.
Jeanne-d’Are, qui sert de navire-école et doit étre remplacé l'an
prochain par un navire porte-hélicoptéres.
En essais 1 :
Colbert, lancé le 24 mars 1956. Son prix approximatif est de 14 mil-
liards. Ses caractéristiques sont sensiblement celles du De Grasse.
Il embarque a son bord deux hélicoptéres.

Il. — LES ESCORTEURS (1)

A.—Escorteursd’escadre.

Les escorteurs d’escadre sont destinéds a
assurer par tous les temps la conduite d'une
action anti-sous-marine et la protection
contre avions d'une force navale. lis ont un
armement et des moyens de détection treés
modernes.

En service 19 :

Guichen et Chateaure-
nault. Ce sont deux
batiments anciens,
de 3.360 t., ex-ita-

-

(1) Les escorteurs étaient autrefois appelés
torpilleurs.
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liens. Thmensions : 142 ¥ 13 m. Nous disposons de 17 escorteurs
neufs dont le premier est entré en service en avril 1955

Surcouf et 11 autres batiments du méme type (notre photo : le Cassard)
(T 47 B). Déplacement : 2.750 t. Dimensions : 128 x 12 m. Puissance :
60.000 CV. Vitesse : 34 nceuds. Armement : 6 pieces de 127 en 3 tou-
relles doubles, 6 piéces de 57 en 3 affuts doubles, 6 mitrailleuses
de 20, 6 tubes lance-torpilles de 550, 6 tubes lance-torpilles anti-
sous-marines.

Duperré et 4 autres batiments de ce type (T 53 R). Leurs caractéris-
tiques sont sensiblement les mémes que celles du Surcouf. Cepen-
dant leurs superstructures et leurs installations de détection sont

plus développées.

R
s e, SRR T ST,
s b vt oL, ARG ,
B. — Les escorteurs ey - L5 A

rapides.

Les escorteurs sont destinés & protéger
contre les attagues de sous-marins les biti-
ments de commerce en canvoi. Leur défense
contre les attaques aériennes est assurée par
de 'artillerie de moyen calibre.

En service 2r :

Malin, Terrible, Albatros et 3 anciens navires allemands d'un déplace-
ment moyen de 2.500 t.

Nous disposons de 18 escorteurs neufs :

Corse et 3 batiments du méme type (E 50). Déplacement : 1.250 t.
Dimensions : 99 X 10 m. Puissance : 25.000 CV. Vitesse : 17 neeuds.
Armement : 6 pi¢ces de 57 en 3 affits doubles. 2 mitrailleuses
de 20. 12 tubes lance-torpilles anti-sous-marines, 1 lance-roquettes,
1 grenadeur, 2 mortiers.

Normand (notre photo) et 13 batiments du méme type (E 52). De
méme caractéristiques que le type Swurcouf, ils ont cependant une
silhouette un peu différente.

C. — Escorteurs cotiers (1).

Le role de I'escorteur cotier est de protéger les cotes, les installations portuaires. Il
double dans cet emploi le patrouilleur.

\ gl S
1:. .i.

N el e
= iy v i -'._,I“,
: I Wy QY

- - . -

¥ Yk

iR

§ i [ -t i .
i I - Ca i % i i 'l.‘l:'" el Lags -
ki W - '-'. P e e 2 s l

(1) Les escorteurs cdtiers étaient autrefois classés dans la catégorie patrounilleurs.
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l MARINE NATIONALE I

En service 3 :

Fougueux (notre photo) et 2 autres escorteurs de son type. Ils font
partie d’'une commande passée par I’Amérique a nos chantiers et
dont une partie est destinée & des marines de I'Europe occidentale.
Déplacement : 325 t. Dimensions : 51 X 6 m. Puissance : 3.240 CV.
Vitesse : 18 nceuds. Armement : 2 grenadeurs, 4 mortiers, 2 canons
de 40 anti-aériens, 2 mitrailleuses de 2o0.

D. — Escorteurs.
En service 23 :
Algérien et 13 autres batiments de son type. Ces batiments, ex-
américains, seront bientot dépasses. 1.300t., 03 X 1T m.

Aventure et 5 autres batiments de son type. Ces batiments ex-anglais
seront, eux aussi, bient6t dépassés. 2.200 t., 97 X 13 m.

La Pérouse, Beautemps ¢t Beaupré. Ces batiments de 1.370 t. sont
entrés en service en 1946, 95 X II m.

Enfin, 2 bitiments de notre ancienne flotte et 1 ex-batiment italien
ont un rdle identique & celui des escorteurs cotiers.

E. — Avisos.
En service 18 :

La plupart sont entrés en service actif entre 1939 et 1941. Bati-
ments démodés, ont le méme rdle que les escorteurs cOtiers.

Ill. — DRAGUEURS

Le dragueur cotier débarrasse les eaux
cotiéres des mines magnétiques qui cons-
tituent un danger d’explosion pour les
navires a coque métallique.

| r‘ﬂFﬁ;q‘F";

&
= i
et =

- ""i'. i

En service 93
Sirius (Type D). 37 bitiments de ce type (notre photo : I'Orion) sont
actuellement en service. 16 d’entre eux ont été construits a
I’étranger. Déplacement : 365 t. Dimensions : 46 X 8 m. Puissance :
2.000 CV. Vitesse : 15 nceuds (11 nceuds en dragage). Armement :
I piéce de 40 et 1 mitrailleuse de 20 anti-aérienne. La coque de
ces navires est d’un amagnétisme trés poussé. Leur carcasse en
duralumin revétue d’'un léger placage en bois, allie robustesse, rigi-
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dité et légéreté. L'étrave et la quille sont en bois massif. Ils sont
équipés avec des dragues plongeuses a cisailles et des dragues
électro-magnétiques flottantes.

Acacia. 30 dragueurs de 370 t. de ce type, tous ex-américains, sont
actuellement en service.

La Dunkerquoise. 6 dragueurs de ce type, construits au Canada,
sont entrés en service en 1954 (400 t.).

Amarante. 20 dragueurs de 280 t. de ce type, ex-américains, sont
entrés en service en 1942.

IV. — SOUS-MARINS

Notre flotte actuelle est particuliérement axée sur la lutte anti-sous-marine. Le

sous-marin moderne, par sa vitesse, sa profondeur d'immersion, peut facilement se
mettre i I'abri des escorteurs et, en général, des attaques anti-sous-marines de surface.
C'est pourquoi le sous-marin de chasse doit étre I'adversaire le plus dangereux et le

plus actif des sous-marins,

En service 13:
Roland-Morillot. Ce bAtiment ex-allemand, entré en service en 1045,
a un déplacement de 1.300 t., en surface. Dimensions : 72 X 6 m.
Il est muni d’'un schnorchel. Ce dispositif, mis au point pendant
la derniére guerre par les Allemands, permet aux moteurs diésels
de fonctionner en plongée (une prise d'air en surface assure la
combustion.)

Blaison et Bouan, ex-allemands, entrés en service en 1041, 740 L.
en surface. 76 x 6 m. Schnorchel.

Mille et Laubie, ex-allemands, entrés en service en 1943, 517 t. en
surface. 67 X 6 m. Schnorchel.

La Créole et 4 autres batiments de ce méme type (notre photo :
' Artemis). Déplacement : 820-1.180 t. Dimensions : 73 X 6 m.
Puissance : 3.000-1.400 CV. Vitesse: 17-10 nceuds. trois de ces
batiments sont équipés de schnorchels. Le plus ancien, La Créole, a
été mis en service en 1947. Le plus récent, 1'Artémis, est entré en
service en 1954.

13
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‘ MARINE NATIONALE l

Sultane et 2 autres batiments de ce type. Entrés en service en
1042, ces navires seront prochainement hors d’age.

En essais 4:

Narval (notre photo), Marsouin, Dauphin et Requin, Déplacement :
1.200 t. Dimensions: 78 m. Vitesse: 20-22 ncuds. Armement :
8 tubes lance-torpilles. Ces sous-marins & coque hydro-dynamique
sont munis de schnorchels. Le Narval est avant tout un plongeur
et ses caractéristiques de surface ont été en partie sacrifiées a
celles de plongée. Il est capable de rester trois mois en croisiére.
Ses équipements, trés modernes, sont tous de construction francaise.

En construction r2 :

Espadon et Morse, sous-marins du type Narval dans des chantiers de
I'industrie privée.

Aréthuse. Nous disposerons de 4 sous-marins de ce type (400 t.)
prévus pour la chasse. Ils ont une coque hydrodynamique, une
tres grande maniabilité, un fonctionnement silencieux et des
moyens de détection trés poussés.

Daphné. Des sous-marins de chasse du type Avréthuse, mais d'un
tonnage plus élevé (700 t.), 3 ont été mis en chantier en 1955,
3 autres en 1950,

V. — NAVIRES DE DEBARQUEMENT

Iin service 48 :

Foudre (notre photo). Ce batiment, qui appartenait autrefois a la
flotte américaine, a été mis en service en 1943. Il a inspiré tous
les autres engins de débarquement et a rendu en Indochine d'inap-
préciables services. Déplacement: 4.030 t. Dimensions: 139 X 21 m.
Puissance : g.ooo CV. Vitesse : 15 neceuds. Armement : 1 canon de
105, 2 mortiers de 120, 4 canons de 40 et 4 mitrailleuses de 20
anti-aériens. Ouverture a l'arriére pour le débarquement. Ce bati-
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ment qui vient d’étre rénové est de nouveau a l'ordre du jour. Il
semble intéresser beaucoup les marins, mais on ne peut actuelle-
ment connaitre ses nouvelles caractéristiques.

Le Foudre a été donné par les U. S. A. & la Gréce qui, a son tour
nous l'a céde.

Laita, 7 batiments de

VI. — PATROUILLEURS ()

En service 3r:

Spahi et 30 navires

En service I1I:

; el (gl W o Y ot T N
Ce type, I.500 t. B

100 X 15 m. Entrés |
en service en 1043.
40 batiments dont
le tonnage varie
entre 500 et 200 t.
et qui proviennent
des flottes anglaises
et américaines.

-----

’_-l-_', .

de ce type prove-
nant de la flotte
américaine. Dépla-
cement : 325 t.
Dimensions : 53 X 7 m. Puissance : 3.600 CV. Vitesse : 19 nceuds.
Armement : 1 piéce de 40 et quelques mitrailleuses anti-aériennes
de 20, 1 grenadeur et 2 mortiers.

Vil. — BATIMENTS AUXILIAIRES

57.000 t. de batiments auxiliaires armés dans lesquels ne sont pas
compris les voiliers.

(1) Les nouveaux types de ces bitiments, autrefois appelés chalutiers et chasseurs, sont maintenant
classés escorteurs cOtiers (tvpe Le Fougueux).

NOS ESCADRES

Nous n'avons, actuellement, qu'une seule escadre, l'escadre de la Méditer-

ranée basée 4 Toulon. Malgré l'essor nouveau de la flotte

tonnage reste
peu nombreu
fractionner.

depuis 1953 — le
trop faible — et surtout les grandes unités de combat sont trop
ses pour que les autorités navales aient pu songer, jusqu’ici, a les

Cependant, les unités nouvellement mises a l'essai pourraient constituer

une seconde

escadre. Il est question de reconstituer, des la fin de 1957,

l'escadre de DBrest.
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MINISTERE DE

LEDUCATION NATIONALE
ECOLE NORMALE { OBSERVATOIRE

'SUPERIEURE | DE PARIS

CENTRE o: RECHERCHES
RADIOASTRONOMIQUES
" DE NANCAY

Alls, soleil?
Alls, stoiles?

Qui dira encore que la recherche scientifique francaise a capi-
tulé ? Apres le four solaire de Montlouis et avant I'usine maré-
thermique d’Abidjan, pour ne citer que deux exemples, voici
qu’elle nous présente une autre réalisation unique au monde. Le
centre de radioastronomie de Nancay (Cher). Un de nos collabo-
rateurs a visité pour vous Nangay peu aprés son inauguration.

(De notre envoyé spécial J. GI-
RAUD.)

Vierzon, ...novembre. — l.e
chasseur qui se perd en Sologne,
a une cinquantaine de kilo-
metres au nord de Vierzon,
risque fort désormais de s’arréter
stupéfait. Sur les bas cotés d’une
route départementale, en pleine
forét, un panneau tout neuf se
dresse fiecrement : ¢« Centre de
Recherches radioastronomiques
de Nangay ».

Derriere les lettres noires, une
trés longue coupe parmi les pins
et les bruyeres. Une allée magis-
trale qui n’aboutit a aucun
chateau, mais comporte par
contre des réflecteurs de type
radar, le long d'une voie ferrée
anormalement large.
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DU MONDE VU AU MONDE ENTENDU

De quoi done s'agit-il 7 C’est la question que
nous avons posée, avant méme de nous rendre i
Nangay,au jeune responsable du nouveau centre,

wilha

ux pistes perpendiculaires pour
miroirs mobiles; le long de celles-ci des radars célestes
fixes. En haut, 4 droite : deux gigantesques miroirs.




Jean-Frangois Denisse, quarante et un
ans

— On peut, si vous voulez, résumer
le probleme en deux temps. D’abord,
les hommes se sont uniquement occu-
pés a voir les étoiles ; maintenant, ils
savent aussi les écouter.

Iixpligquons-nous. LL'astronomie tcles-
copique, semble arrivée au maximum
de ses possibilités avec l'engin geéant
de l'observatoire américain Palomar,
Compte tenu des tolérances concédées
par les savants aux industriels, 1l est
en effet impossible de construire des
miroirs utilisables de plus de 5 métres de
diametre... Des lors, la soif de connais-
sance ne cessant pas demporter les
savants, une sorte de relais restait a
trouver :

— C'est ici, reprend avec passion
notre interlocuteur, c'est ici que la
radioastronomie a abattu sa carte. Un
Américain avait prouvé, il y a déja plus
de vingt ans, que certains corps célestes
¢mettaient des ondes radioclectriques...
Pourquoi me pas étudier ces ondes,
pourquol ne pas esperer repousser
encore, grace a elles, les limites du
monde connu ?

UN SITE IDEAL

Nangay est le résultat de ce pari.
Ict aussi d'une décade d’études minu-
tieuses.

Le tour du propriétaire doit commen-
cer a Meudon, qui reste le centre de
dépouillement des relevés. Nangay n'est
que la premiere ligne de la recherche
radiocéleste.

— Pourquoi avons-nous choisi ce
coin de Sologne ?

» Pour diverses raisons, nous explique
un collaborateur de M. Denisse. D’abord

le terrain — 1l nous en fallait 40 hec-
tares — y était d'un prix peu élevée ;

ensuite, Nancay n’est qu’a 230 kilo-
metres de Paris, ce qui veut dire acces
relativement facile. Enfin et surtout,
cette forét solognote éloignée de toute
agglomération importante comme de
toute ligne aérienne réguliére est a peu
prés sans parasites. Les émissions cé-

lestes n’en seront que mieux entendues. »

N'empéche qu'il a fallu dégager la
forét aux bull-dozers. Et tenir une
conférence publique pour expliquer aux
locaux un peu affolés qu’il ne s’agis-
sait pas d’'une aire de départ pour
bombes wvolantes, mais de recherches
tout a fait pacifiques.

+ BEL UNE ASTUCE
BIEN FRANCAISE

Nangay, aujourd'huil, c’est un club
house, des cabines et une piste immense,
Le c¢lub house comprend un réfectoire,
des chambres, un petit laboratoire :
tout ce qu’il faut pour permettre a
ceux des vingt chercheurs qui assure-
ront « la veille céleste » de connaitre
un séjour solognot agréable.

Les cabines, ce sont les postes de
reception de l'information ; la piste,
c'est... une astuce bien francaise :

[1 est évident que les ondes

- g ——

R e P,

Pour I'écoute du Soleil, Nancay dispose actuel-
lement de 16 radiotélescopes fixes de ce type
radar de 5 meétres.

hertziennes sont d'autant mieux per-
¢ues que le réflecteur est plus grand.
és lors, on peut soit angmenter la
taille de l'antenne, ce qu'ont fait les
étrangers, soit disposer plusieurs an-
tennes en batterie. Grice a quelques
calculs relativement simples, si l'on
dispose en ligne plusieurs antennes,
tout se passe en effet comme si 'on
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avait affaire a une gigantesque et
unique antenne |

Résultat ? Ayant implanté réguliére-
ment a 100 metres d'intervalle le long
de leur piste 16 antennes de 5 metres de
diameétre, Nangay dispose mathémati-
quement d'une antenne de 1 500 metres
de diametre ! Il s’agit, bien entendu,

d'un dispositif unique au monde.
DE PLUS EN PLUS FORT

Demain, dans quelques semaines
seulement, les 16 antennes seront
dédoublées : 16 nouvelles antennes

seront intercalées entre les premicres.
Et tout ceci se passant sur un axe est-
ouest, un axe nord-sud sera ensuite
établi. Les 32 miroirs deviendront
alors 40, peut-étre méme 350, fin 1957.

Le Soleil aura a qui parler. Les ¢toiles
ne seront pas oublices : les rails de la

piste, dés aujourd’hui occupés par un
grand miroir hertzien de 7,50 m. de dia-

* 4
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radiotélescope géant et mobile de 7,50 m.
écoute les étoiles des plus lointaines galaxies.

metre, en recevront un second. L’astuce
sera le méme : en écartant progressive-
ment les deux miroirs, tout se passera
comme si l'on disposait d'un radio-
télescope pour ¢toiles de 1.500 m. de
diametre !

Plus tard, vers 1958-1960, un autre
projet grandiose doit étre réalisé... si les
possibilités financieres s’y prétent. A
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proximité des premiers ensembles fixes
et mobiles, un nouveau dispositif doit
étre monté : un récepteur géant com-
posé d’'un miroir concave fixe et d'un
miroir plan orientable 3 200 m,
carrés de surface réceptrice utile | Nous
en reparlerons.

LA CREATION DU MONDE

Mais, direz-vous, ott allons-nous exac-
tement ? Il ne faut pas craindre le
vertige pour suivre les explications de
M. Denisse.

— Dés a4 présent, nous recevons
des émissions hertziennes naturelles de
quelque 2 ooo corps célestes.

» Lorsque notre écoute ne correspond
a rien de connu, ce qui n'est pas rare,
nous transmettons nos observations aux
opticiens, & Palomar par exemple.
Et le télescope découvre alors souvent
quelque chose de nouveau, a l'endroit
indiqué par nous !

Une partie de I'appareillage qui, dans ds cabines
d’écoute, transforme en courbes mathématiques
les ondes célestes.

» Plus tard, au fur et a mesure que
notre centre gagnera en distance, nous
pensons pouvoir obtenir une sorte de
vision de la création du monde. Si I'on
admet la théorie du monde en expan-
sion, nous rattraperons en effet ce
qui doit étre la matiére la plus éloignée

de la Terre. »
J. GIRAUD.
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CONSTRUCTEURS DE MODELES
ROULEAU COMPRESSEUR

Ce modele, simple & construire, est ¢quipé d'un moteur mécanique IA.

CHASSIS

Le chassis du rouleau apparait sur la figure 2. llest constitué par deux cornieres
de 19 trous (1), doublées chacune par une poutrelle plate de méme longueur (2). Les
cornieres (1) sont assemblées & I'avant et & 1'arriere par une corni¢re de 9 trous.

Le chéssis est prolongé vers 'avant par un col de cygne. Chaque c6té du col de
cygne est formé de deux bandes composées paralleles (3). Chaque bande (3) est
faite d’une bande incurvée épaulée de 6 cm,, d’'une bande incurvée de 6 cm. et d'une
bande incurvée épaulée de 10 cm., disposées comme le montre la figure 2. Les
extrémités avant des bandes (3) sont assemblées par des supports doubles. Un
troisieme support double (4) est placé entre les bandes (3) supérieures. Une grande
chape d’articulation (5) est placée entre les bandes (3) inférieures. En outre, sur un
des cotés du col de cygne est fixée une corniére de 3 trous qui porte une équerre (6).

MOTEUR

Deux corniéres de ¢ trous sont tenues en travers du chassis par les boulons (7).
Un moteur mécanique 1A est fixé sur ces corniéres par une corniére de 7 trous (8)
et une cornitre de 5 trous. Deux grands goussets d'assemblage (9) sont fixés a
I’arri¢re du moteur.

Un pignonde 19 dents bloqué sur 1'arbre du moteurentraine une roue de 95dents
(10) montée sur une tringle de 9 cm. Cette tringle tourne dans les goussets (9) et
dans un gousset semblable fixé par une corni¢re de 3 trous sur le coté opposé du
chassis ; elle porte aussi un pignon de 19 dents qui entraine une roue de 95 dents (11)
bloquée sur l'essieu arriére (fig. 2).

I.’essien arriére est une tringle de 20 cm. qui tourne dans les trous inférieurs des
poutrelles plates (2). Une bande de 9 trous (12) est articulée a 1'aide de contre-écrous
sur le levier de renversement de marche du moteur.
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Fig. 2.
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CAPOT

Deux bandes de 3 trous (1 3) sont boulonnées obliquement a1'avant et de chaque
cOt€ du chassis. Elles portent deux équerres réunies par un support plat ; les équerres
avant de chaque coté sont reliées par une bande de g trous munie d'une corniére de
5 trous (14) (fig. 1).

La corniére (14) tient une plaque sans rebords de 6 X 6 cm., dont les trois autres
cOtés sont bordés par des cornitres de 5 trous. La corniére de 5 trous supérieure
recoit une corniere identique (15). Les corniéres latérales (16) portent i leur extré-
mité inférieure une bande de 3 trous horizontale prolongée par une bande identique
oblique.

Le flasque du moteur forme un des cotés du capot (fig. 2). 11 est bordé 4 1'arritére
par une bande de 5 trous (17) fixée a la pointe d'un des goussets d’assemblage (9),
et il est prolongé a 'avant par une plaque flexible de 6 x 4 cm. (18). Une bande
composéee (19) relie la bande (17) a I'angle de la plaque (18). La bande (19) a été
déplacée sur la figure 2 pour monter le moteur ; elle est formée d’une bande de g et
d'une de 7 trous qui se recouvrent sur 3 trous.

Du coté opposé au moteur (fig. 1), la corniére (16) est réunie & une bande symé-
trique de la bande (17) par une cornitre de 15 trous (20). La corni¢re (20) et
la bande (19) débordent de 3 trous vers l'arriére et sont assemblées par une bande
coudee de 60 X 12 mm,

Le c6té du capot opposé au moteur est recouvert par une plaque flexible de
9 X 6 cm., une plaque a rebords de 9 X 6 cm. et une plaque flexible de 6 X 4 cm.
Cette derniere est symétrique de la plaque (18).

Une corniere de 1 5 trous est boulonnée sur la corniére (20). Deux plaques flexibles
(21) sont incurvées et boulonnées entre la plaque (18) et cette corniére. De méme
une plaque flexible de 11,5 X 6 cm. (22) est arrondie entre la corniére et la bande
(19). Entre les plaques (21) et (22), une plaque flexible de 14 X 4 cm. et une de
I4 X 6 cm, sont incurvées entre la bande (19) et les corniéres (20). Une bande de
15 trous (23) est fixée au sommet du capot sur toute sa longueur,

ROUES
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Chacune des roues arriére est formée de deux éléments. Chaque élément se
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construit en superposant une plaque Fig. 3. /il
circulaire de 10 cm., un flasque cir-
culaire a rebords et une roue baril-
let. Les ¢éléments sont assemblés
deux a deux par huit plaques
flexibles de 6 X 4 cm. boulonnées sur
le pourtour des flasques circulaires.

Chaque coté du cylindre avant
(hg. 4) est une plaque circulaire de /
10 cm. (24) munie d'une roue baril- g3
let. e cylindre proprement dit est
formé par quatre plaques flexibles
de 14 X 6 cm. et deux de 6 X 6 cm,,
convenablement arrondies et fixées
sur des bandes coudées de 115 X
12 mm. quiunissent les plaques (24).
Une tringle de 16,5 cm. traverse le
cyvlindre et permet de le monter
dans son cadre. Ce dernier est formé == - A }
de deux corniéres de 11 trous (25) Ny = . e .. .o
reliées par deux bandes coudées de ' '
115 X 12 mm. (26).

Une arche relie les deux cor-
ni¢res (25). Chaque coté de l'arche est
composé de 5 bandes incurvées de 6 cm. (27). L.’arche est fixée par des équerres sur les
corniéres (235), et elle porte a sa partie supérieure une poutrelle en U formée de deux
corniéres de 3 trous. Sur cette poutrelle est boulonné un bras de manivelle double (28).

DIRECTION

Une tringle de 7,5 cm. est bloquée dans le bras de manivelle (28). Elle passe dans
la chape d’articulation (5) et dans le support double (4) fixés a I'extrémité du col de
cygne. L'ensemble est tenu en place par une roue de 38 dents (29) (hig. 1),

L’extrémité arriére du capot est recouverte par une plaque semi-circulaire bou-
lonnée sur la bande coudée de 60 X 12 mm. qui assemble la bande (19) et la cor-
niére (20). Une tringle de 29 cm., munie d'un volant, passe dans la plaque semi-
circulaire et dans la corniere (15). Elle est prolongée par une tringle de 5 cm. qui
passe dans l'équerre (6). Les deux tringles sont réunies par un accouplement et la
tringle de 5 cm. porte une vis sans fin qui engréne sur la roue (29).

"--l'::-l"!"_i-_ :

"* ARl .';:J'ﬁl 3

Fig. 4.
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Ces deux photos résument le « new-look » du métro parisien :

o L’extérieur deux tons, deux bleus pour les secondes, deux jaunes pour les pre-
midres. On remarque les roues verticales voulant sur une piste de bois disposée paral-
lélement aux anciens rails, a Uextérieur, et les roues horizontales dites de guidage.
Prise dans un atelier téte de ligne, notre rame se tient sur les anciennes roues métal-
liques, non visibles sur le document, voues qui ont d'aillewrs éié maintenues pour les

CYEVAISONS.,
20 I’intérieur ultra-moderne. En toutes classes, les banquettes sont rembourrées.

L'éclairage est agréablement fluorescent, la ventilation bien assurée. La décoralion
géndrale, & base de plastique lavable, est fort réussie. A regreller seulement I'absence

de poignées de plafond, agréables a grande vilesse.
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Le métro sur pneus : vitesse, silence...

Aprés 'échec qu'a constitué pour la R. A. T. P. la mise en ser-
vice de ses nouveaux autobus — des monsires trop bruyanis, peu
pratiques et aux secousses exagérées — on attendait avec inquidtude
inauguration, sur la ligne Chdtelet-Porte des Lilas de la premiére
rame de mélro sur pneumatiques.

La surprise ful dans I'ensemble favorable : le nouveaw métro
est a la fois trés rapide el irés silencieux. Seuls défauts: des
secousses au moment de l'accélévation et un tangage trop violent
a grande vitesse. Powr les secousses, il est probable qu'a force
d’exercice le chef de train arrvivera a vendre sa conduite plus
souple; powr le tangage, par contrve, on ne voit pas d'ow peut
ventr I'améliorvation...

La Régie a annoncé que la ligne Chdtelet-Porte des Lilas seva
entievement équipde avant juillet rgsy et que deux autves lignes
survront rapidement, Vincennes-Newilly et Clignancowri-Porte
d’'Orléans.

et tangage,

A l'escadron’’ Camargue “/, I’'Oscar de la chasse de nuit.

En équipe avec deux controleurs radar de la sation de Rethel,
deux pilotes, deux mnavigateurs et le capilaine-commandant
I'escadron Camargue ont remportd la premiéve coupe « Versailles »,
récompense destinée a honover les meilleurs chasseurs de nuit
frangazis.

Pour remporier la coupe, les équipages, volant sur « Météor »
N F 11 (notre photo) et guidés par les controlewrs, ont di faire la
preuve de leurgrande habilelé opérationnelle. Ils durent notamment
voler végulidvement d basse altitude, faire mouche avec des engins
air-aiv et air-sol, atterviv sur wun tervain au balisage éleint et
surtout réalisey en un temps recovd 'intevceplion de trois chasseurs
supposés ennemis. Par une nuil choisie sans lune !



S Crevaisons de Pnom-Penh a Paris...

.. tel est 'exploit que vienneni d'accompliv trvois officiers fran-
¢ais, les capilaine René Pailla el lieutenanis Roland Bowzigues
et Jacques de Lalande.

Aw liew de venirey en I'vance par la voie normale, le baleau ou
I'avion, les officiers choisivent les voules el les pisies de dix pays
élrangers asialiques el ewropéens,; successivement le Cambodge,
la Thailande, la Malaisie, Ceylan, les Indes, le Pakistan, la
Turquie, la Bulgarie, la Yougoslavie et I'ltalie. Au total
16.300 km. de rvoute, 35 jours de conduite, 2 accidents mdcaniques
et seulement 5 crevaisons. ¢« Notve renconive la plus amusante?
Des éléphants trop lendrves, que nous ne ptimes finalement écarter
qu’avec des bananes. »

Contre le verglas, des ponts routiers chauf-

fes a I'électricité.

Les Suisses ont entvepris récemment une cuvieuse expérience
routieve : le chauffage électrigue de la chaussée des quatve ponis.
[l s'agit des ponls d'un nouwveau trongon de l'importante ariéve
Zurich-Avlberg, trongon disposé suv un versant nord, dans un
sectewr o, en hiver, le vevglas est fréquent. Bien sy, on espére que
ce chauffage oviginal, qui consomme d'aillewrs pew de courant,

foute securite, Une nouveantd a suivve !

permettva aux awtomobilistes de civculer a toule vilesse, en
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NOUVEAUX MODELES MECCANO -
FREIN A EXPANSION INTERNE

3
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Ce systeme de frein a une action efficace et progressive. Congu inmtialement pour
équiper des autos ou camions, ses faibles dimensions permettent de 'utiliser eflicacement
dans bien d’autres modeles.

I.es sabots de frein sont deux bandes de trois trous (1) qui portent a leur extrémité
un boulon tenu par deux écrous. L'autre extrémite des bandes (1) est articulée sur une
bande (2) 4 'aide d'un boulon (3) muni de contre-écroun. La bande (2) forme la tige de frein
et, suivant les besoins, elle est reliée & une pédale ou a un levier. Sur l'illustration, elle est
équipée d’une pédale. La bande (2) coulisse dans les rebords d'un support double (4) dans

lequel elle est maintenue par un boulon de 12 mm.

Les bandes (1) sont disposées de part et d’autre de I'arbre portant le tambour de frein
figuré par une roue & boudin de 28 mm. (5). Une courroie de transmission de 5 cm, enroulée
autour des boulons de freinage et du boulon (3) fait office de ressort de rappel.

RESULTAT DU CONCOURS DE

Voici les résultats du concours de
modeéles réservé aux lecteurs de Meccano
Magazine. Nous avons regu beaucoup
d’'envois originaux, bien congus et bien
construits, et la tiche du jury n’'a pas ¢té
ais¢e, surtout pour la catégorie B ou les
concurrents se serraient de pres. Beaucoup
de nos lecteurs nous ont envoyé des
modéles de grues : c'est le modele type
Meccano et nous n'avons pu retenir que
ceux qui présentaient des qualités parti-
culieres. C'est ainsi que Pierre Baureilles
remporte le premier prix de la catégorie B3
avec une grue a fleche, dont tous les mou-
vements sont commandés par un levier
unique et un moteur placés a la base du
modeéle. Nous avons requ aussi 9 modcles
d’hélicopteres |

De tous les modeles présentés, cest
précisément un hélicoptére, celui de l.oic
Gautier (catégorie A), qui mérite tous les
suffrages. Jamais premier prix de concours
Meccano n'a été mieux mérité que par cette
réalisation qui utilise & bon escient presque
toutes les pieces de la boite 3.

MODELE

Nous présenterons dans les numéros a
venir les modeles les plus intéressants.

CATEGORIE A
(Modéles réalisés avec la boite n® 3.)

et prix (5.000 fr.) * Loic GAUTIER,
Paris. Hélicoptere Sikorsky.

2¢ prixz (3.000 f{r.) Louis MAHEO,
Villebon-sur-Yvette. Manege.

3¢ prix (2.000 fr.) : Jean-Pierre HENRY,
Montrouge. Hélicoptére ¢« Djinn »,

4¢ prix (1.000 fr.) : Philippe ROUILLE,
Versailles. Dumper.

5¢ prix (1.000 f{1r)
Nevers. Drague.

6¢ prix (1.000 fr.)
Nantes., Motocyclette.

7¢ prix (1.000 ir.) : G. HAUDUCEUR,
Li{]u. Voiture de livraison,

8¢ prix (1.000 fr.) : P. DE LA VILLE DE
RIGNE, Sévres. Sertisseuse.

g¢ prix (1.000 ir.) : H. CHAUVE, Cons-
tantine. Nivelleuse.

Jean ROBIN,

L. BOUCAULT,

ro¢ priz (1.0o0 f{r) P. BOUDON,
Mondeville. Arracheuse de pommes de
terre. (Suite page 28.)
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LES TRAINS HORNBY

/

Sens de a marche

-

e

Ce n'est pas a un lecteur, mais a cing que nous consa-
crons la chronique Hornby aujourd’hui. Jacques Vigy,
Michel et Edouard Bontoux, Claude Rabouin et Marc Vil-
lard ont mis en commun leur matériel Hornby et leurs
Dinky Tloys pour réaliser le réseau dont le schéma figure
ci-contre, Il ne s'agit pas évidemment d'un réseau tris
« orthodoxe », mais sa disposition originale jointe a son
ampleur doivent en faire un jeu particulierement attrayant.

Le circuit mesure hors tout environ 10,75 m. de lon-
gueur sur 3 m. de largeur. 1l est alimenté par 6 transfor-
mateurs correspondant 2 six cantons indépendants. Les
transformateurs sont groupés a une extrémité du réseau
et commandés a partir d’'un tableau. Lorsqu’'un canton est
alimenté en courant, une lampe témoin s’allume sur le
tableau, Les fils reliant les transformateurs aux cantons
correspondants cheminent sous les rails et ne déparent
pas l'esthétique du réseaun,

Sur le schéma ci-contre, un trait en pointillé indique les
coupures faites sur la voie ; coupures qui s'obtiennent,
rappelons-le, en enlevant le tenon du rail central,

Le circuit extérieur 1 constitue le premier canton., Par
lui sont ¢galement alimentées quatre dérivations circulaires
A et une voie de traverse B3, Le second canton e¢st une
autre vole de traverse 2. lLe canton 3 est formé par un
circuit en huit, Les cantons 4 et 5 sont des voies de tra-
verse qul se croisent le canton 6 ¢tant le centre de triage.

Nous ne nous permettons que deux petites suggestions.
I1 existe pour le réseau un sens de marche. C'est tout a
fait rationnel. Mais, la voie n’étant pas double, il peut étre
quelquefois utile de la « banaliser », ¢'est-a-dire de pouvoir
faire passer les trains dans les deux sens. La disposition du
réseaun ne possede pas de systeme diagonal permettant
d'inverser le sens de marche d'un convoi. La deuxieme
critique, tout a fait secondaire elle aussi, a trait au sec-
tionnement du canton 3. Nous préférerions opérer les cou-
pures sur la voie B plutét qu’a 'intérienr du canton. L'in-
convénient est moindre a 'autre extrémité du canton 3 en
raison de la faible dimension du canton 4.

Cela n’enléve rien au mérite de nos jeunes amis de Vitry-
le-Frangois a qui nous renouvelons nos félicitations et a qui
nous souhaitons encore de nombreuses heures d'amusement,

(Suite de la page 27.)
CATEGORIE B
(Modéles vealisés avec la botle n° 7.)

1°f priz (5,000 fr.) : Pierre BAUREILLES, Toulouse.
Grue a fleche.

2® prix (3.000 fr.) : J.-C. OURY, Aulnay-sous-Bois. Jeep.

3¢ priz (2.000 fr.) : Jean BERNY, Argenteuil. Hél-
coptere.

4° priz (1.000 fr.) : C. RAFFIN, Vitry-sur-Seine. Autobus.

5¢ prix (1.000 ir.) : B. et J.-C. MILLERON, Paris. Jeu
d’avion,

6¢ prix (1.000 ir,) : C. TRIBOULET, Amiens. Chariot
¢lévateur.

7¢ priz (1,000 fr.) : ]. MEUNIER, Saint-Mandé. Loterie.

8¢ prix (1.000 fr.) : P. SEKSEK, Alger. Grue de chantier.

g priz (1.000 fr.): P.GUILLEMIN, Bienville, Hélicoptere.

10 priz (1.000 fr.) : M. DELSALLE, Saint-André-les-
Lille. Loco Diesel.
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ACCESSOIRES

Le toit est un cadre formé de deux bandes de 15 trous et deux de 11 trous. Il est
recouvert par trois plaques flexibles de 14 X 6 cm. et une de 14 X 4 cm. Deux
bandes de 11 trous sont tenues sous le toit par des équerres et chacune d'elles porte
deux raccords de tringle et bande. Des tringles de 16,5 cm, enfoncées dans ces
raccords sont fixées dans des colliers avec tige filetée bloqués sur le chassis. Les
colliers avec tige filetée tiennent également entre les cornicres (1) une plaque a
rebords de 9 X 6 cm.

Les couteaux destinés A gratter la terre ou les pierres qui resteraient collées aux
roues arriere sont figurés de chaque ¢Oté par une corniere de 3 trous (30). La cor-
niére est fixée par une équerre au bout d'un bras de manivelle. Les bras de manivelle
sont bloqués aux extrémités d'une tringle de 13 em. qui traverse le chissis. La
tringle est bloquée dans des bras de manivelle doubles boulonnés sur les poutrelles
plates (2).

Un appareil défonceur est monté de chaque cOté du chassis sur une tringle de
20 cm. Cette tringle est bloquée dans des bras de manivelle doubles boulonnés sur
les poutrelles plates (2). Chaque deéfonceur (fig. 4) est formé de deux éléments
symétriques. Chaque €lément est composé d'une bande de 9 trous flanquée de deux
bandes de 4 trous de chaque cOté. Deux jeux de deux équerres maintiennent les
bandes sur les ailes d'une grande chape d’articulation (31).

Pidces nécessasres ! No? : 1 b X 3,2 X 4,2a X 6,3 %X 2,5% 2,6 % 16,6a X 13, 8X 2,868 % 2,
9X 2,00X 5,0dX 6,9f/X 3,10X 2,11 X 5,12 % 29,13 X 1,134 X 2,14 X 5,18 X 1,16 X 1,
160X 1, 17X 1, 24 X 6, 26 X 2, 27¢X 2, 31 X 1, 32 X 1, 374 X 400, 37 b X 387, 38 X 26,
48c X 10,53 X 2,50 X 6,62 X 2,62bX 5,63X 1,72 X 1,B80bX 4, 090X 14,90a@ X 5, 103 b X 2,
114 X 8,116 X 5,118 X 4,133 X 3,136 X 1,140a X 6,179 X 4, 185 X 1, 188 X 20, 189 X 2,
190 X 2, 191 X 2,192 X 8§, 212 X 4, 214 X 1;1 moteur mécanijue n? [A,

LE COIN
DES
COLLECTIONNEURS

Alain Didry, de Ru-
milly, a disposé son parc
automobile sur sa table
de ping-pong et le con-
temple avec ravissement,
Il y a de quoi étre ravi :
Cinquante-quatre Dinky
Toys, tous différents!
Nous y voyons deux on
trois ¢« ancétres » que bien
des collectionneurs souhai-
teraient posséder et quel-
ques Dinky Toys de
fabrication anglaise.

Bravo, Alain Didry !

[La publication des ré-
sultats du concours de
modeles nous a obligés a
supprimer, ce mois-ci, la
rubrique ¢« De la Réalité a
la Miniature ». Nous nous
en excusons. Nous vous
présenterons, le mois pro-
chain, deux nouveautés,
les avions ¢ Vautour » et
¢« Mystére 1V-A »,




Vingt-cing ans

apreslindbergh...

oo deux Amévicains ont traversé ' Atlantique a bord d'un
avion léegey, un Piper a moteurs Continental de go CV. Un quart
de siécle apres le grand aviatewr, c’est quand méme un bel exploit. ..
Le prlote, M. Lee W. Court (a droite sur notre document) fit escale
a Gander (Terre-Neuve) ou il se livva aux plaisivs de la péche,
puis fila divectement @ Shannon (Irlande) atteint aprés 12 h. 45
de wvol. Nolrve pholo
veprésente l'apparvei!
paosé a Orly cote a
cote avec un glant
DE % 'C.

Le roi des cow-boys.

Le plus célébre cow-boy du cinéma
américain, Roy Rogers, arrive a Pavis
venant de Hollywood. Il se vend a la
chasse en Afrique.
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5° prix : C. CARETTE, MAUTAUBAN.
« La Montagne aux edelweiss »,

CONCOURS DE
PHOTOGRAPHIE

Te prix : J.~-F. LE GOFF, Paris. « Ancien
monastére des moines de Saint-Honorat ».

La place nous manquait dans le dernier
numéro de Meccano Magazine pour repro-
duire toutes les photos gagnantes de notre
récent concours. Voici trois clichés primeés
dont les auteurs ont gagné chacun un abon-
nement gratuit de six mois a Meccano
Magazine :

8e prix : Carlo MAGGI,
« Matin sur le lac de COme ».

Milan (Italle).
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I1 n'y a pas que les jeunes & se passionner
pour Meccano, Témoin la remarquable
construction d'un téléférique réalisée par
le Dr Vaillant, médecin de la S. N, C. F
a Villeneuve-Saint-Georges.

I’ampleur de son modele, wvéritable
merveille de technique et d’ingéniosité,
ne nous permet pas d'en donner une vue
complete, mais nous soumettons aux ama-
teurs une vue du pyléne de départ (station
inférieure) et une de la station supérieure
(en 'occurrence fixée sur un mur).

Les cabines possédent un frein automa-
tique et un cable de sécurité, La tension
du cable porteur est assur¢e par un mou-
flage et un contrepoids.

Il est dommage que la complexité du
modele dépasse le cadre de notre revue,
car nous aurions aimé en donner une des-
cription compléte.

‘f:l wolne senuice

e Jacques Baud, Nantes : Qui est
Géo Hal ?

Un ingénieur parisien primé a denx
reprises au concours Lépine, inventewr
d'un nouveau dispositif de tramsmis- |
sion pour cycles — un plateau excentré,
dynamiquement équilibré. Ce dispositif
a permis a un vélévan de sowxanle-
douze ans, M. Jean Beyens, de réaliser
un tour de France cycliste de 4.503 kilo- |
metrves a la moyenne extraordinaire de
28 kilométres-hewre. Qui dit mieux a
pareil age ?

| e Jean Parlon, Reims : A quel age |
minimum peut-on accéder au pilotage
d’essai ?

Il n'y a pas d’'dge minimum régle-
meniaive. Avec beawcoup de chance, on
pourrait étre pilote d'essar civil, chez
| wun constructeur d'avions légers, d vingl
o méme dix-huit ans. En fait, I'dge
moyen des débutants en prlotage
d'essar est de vingt-cing ans.
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‘““LE BUFFLE FONCE
SUR NOUS " ...

par Jacqueline et Frangois Sommer, les globe-trotiers de la chasse

Frangois Sommer est un grand courewr d'aventures. Tres
jeune, il chassait déja les bétes sauvages en Afrique, Iraversail
plusieurs fois le continent. Depuis dix ans, il consacre le meillewr
de son activité a la protection de la nature, en compagnie de sa
femme Jacqueline. Pour remédier a la disparition des grands
animaux des foréls frangaises (cerfs, biches, chevveuils), Frangois
Sommer a transformé une partie de ses chasses persomnelles en
résevve nationale, veconnue par le Gouvernement (la Réserve de
Belval dans les Avrdennes). Irangois Sommer vous parle :

BRAH’LE-BAE habituel. ]J'arréte le
camion. On me passe les jumelles,
La, juste devant, dans le vert des joncs
tout en bordure de la mare, une grosse
croupe noire arrondie, elle bouge len-
tement. L’animal est calme, le vent est
bon, allons-y !

Les départs d'approche sont tou-
jours les mémes. On se jette sur les
armes, les jumelles, les cameras. Il faut
maintenir les boys au camion, prendre
juste les pisteurs nécessaires, comman-
der le silence, prévoir l'ordre d’ap-
proche : en avant N’Gakoutou, puis
moi, ensuite le chasseur et en dernier
Jacqueline et son appareil de photo. Le
chasseur, cette fois encore, c’est M., La
Géachette, un ami qui chasse pour la
premiére fois en Afrique. D'ailleurs, il
tient la carabine & la main depuis le

départ, il a basculé la culasse, introduit
la balle dans le canon,

Il est six heures et demie du matin,
Nous avons fait un kilométre a peine
avec le camion, deux ou {trois cents
meétres & pied et un beau buffle bien a
découvert est 1a, en bordure du marais,
tout ruisselant de 1'eau fangeuse dans
laquelle il s’est vautré et qui donne a
sa peau mnoire un reflet brillant. Il
broute laborieusement en marchant
parallélement & nous qui 'avons appro-
ché par la brousse, en nous cachant
dans une paille qui bruisse, craque et
pétille au moindre mouvement.

Nous mnous dégageons hors de la
paille qui nous dissimule, justea la fin de
I'approche... Nous arrivons a bonne dis-
tance. Coup d’eeil interrogatif de mon
ami, mouvement affirmatif de la téte du
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chef bien-aimé (il s’agit de 'auteur). M,
LLa Gachette tire. Tres vite, le buffle ac-
cuse le coup, mais c’est un gros male trés
puissant et qui va jouer son jeu jusqu’au
bout. Deuxiéme balle, troisiéme... Le
buffle s’arréte, s'affaisse a demi, repart,
rentre dans la paille, amorcant un
grand mouvement dans notre direction.
Puis il débouche a4 vingt ou trente
metres, presque de face. Quatriéme balle,
il trébuche, baisse la téte, nous regarde
et commence a venir droit sur nous.

Il jette un coup d’'eeil vers Jacque-
line : elle photographie,

Le buffle n'est plus loin et galope
lourdement. Il me faut intervenir. Je
tire & mon tour, juste en méme temps
que notre ami qui a rechargé,

LLa lourde masse sombre continue
encore. Elle est toute proche, mais le
dos est arqué. Je vise a nouveau der-
riere I’épanle, car la nuque est couverte
par le grand bandeau des cornes. L’ceil
torve nous fixe toujours, puis une des
pattes flanche, 'autre aussi et la grande
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béte s'écrase contre un buisson dans un
é¢norme bruit de branches cassées... Les
armes s'abaissent a2 demi, encore bra-
quees.

Pas un mot, pas un bruit... Tous
sont la, muets de tension.

— Lui foutu, ponctue N'Gakoutou.

Pour une fois, M. l.a Gachette est
tendu. L’émotion 1'a saisi. 1l ne parle
pas encore, mais 1l approche trop vite
de la béte. D'un geste, N'Gakoutou le
retient. Il avance seul, en toumant
derriere I'énorme dos noir, puis je passe
sur le coté, jette une poignée de pous-
siere dans l'eeil... Celui-ci cille encore
de petits tremblements.

Il faut attendre...

Nouvelle poussiere. L'ceil reste immo-
bile, dur, froid, lourd, comme seul peut
'étre 'ceil d’un buffle. Je fais un geste,
baisse mon arme et tourne le dos. Le
vieux taureau est mort.

#**

Une famille entiére d’éléphants appa-

rait devant nous. Ils arrachent des



toufies d'herbes qu'ils mangent
goulument ou bien s’en servent
comme d'une brosse et, recour-
bant la trompe en arriére, se
nettoient consciencieusement
le cou, le front ou les oreilles.
Souventaussi, ils prennent dans
leur trompe de la poussiére
sechée et mélée de sable pour
s'en servir comme d’'un sham-
pooing soit sur le dos, soit, au
contraire, par-dessous pours’en
frictionner le ventre.

Ce faisant, quatre d’entre
eux se scparent du groupe et
tout doucement, arrachant une
touffe, effeunillant un arbuste,
avancent dans notre direction.
l.La distance qui nous sépare
est d'une quarantaine de mé-
tres, puis trente, puis vingt.
Maisle vent a dii tourner, aussi
les deux plus proches, portant
haut leur trompe, 'orientent
dans tous les sens comme un
périscope, cherchant d’ol peut
venir ce quelque chose d’anor-
mal, cette odeur indéfinissable
qui les intrigue et les inquié-
te.

Pendant ce temps, nous
sommes a demi accroupis der-
riere de petitsarbustesquiont a
peine notre hauteur, mais 'en-
semble est trop dispersé méme
pour les ¢€léphants peu vindi-
catifs.

Une jeune maman légére-
ment nerveuse deécide d'avan-
cer encore et de venir voir de
plus prés ce que sont ces
petites masses sombres et
accroupies qu'elle discerne a
peine.

Elle arrive jusqu’a notre
ecran de buissons, pendant
que je la filme, ravi d’une
telle aubaine, et Jacqueline
avec son Leica la mitraille
elle aussi de son mieux.

J. S.-F. S.

La lourde masse sombre continue encore (page de gauche).

« Ils prennent dans leur trompe de la poussiére séchée et

mélée de sable pour s'en servir comme d'un shampooing

(ci-dessous). Elle arrive jusqu'a notre écran de bulsson
(en bas de page).

e e e

Ces deux passages sont extraits du livre Le Safari
La Gdchette que Jacqueline et Frangois Sommer
viennent de publier chez Robert Laffont. Ils
racontent leur dernier voyvage de chasse a travers le
continent noir, d'Alger aux rives du Congo. Le terme
« safari » désigne, vous le savez, une expédition de
grande chasse en Afrique. Le désert et ses sortiléges,
la chasse et ses aventures (buffle, éléphant, gazelle,
antilope, lion), les Noirs et les mceurs, on trouve tout
cela dans ce récit plus passionnant qu'un roman.
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S'il désive goiter aw maximum — el en lowle sécurité — les joies de son sport favori,
le skieur 1957 se doit de posséder un équipement vépondant a des conditions souvent irés

précises. Nous avons
équipement judicieux :

groupé pour

Anorak. Indispensable s1 vous sortez
quel que soit le temps, ou plus simplement...
si vous tombez assez souvent. Ce survé-
tement 1mperméable (coton, popeline ou
nylon) doit étre acheté long et large —
pour étre porté sans géne sur un nombre
variable de vétements.

Béatons. Iis seront en bois pour les seuls

débutants. Les autres achéteront (ou loue-
ront) des batons métalliques plus chers
mais incassables. Ne les prenez pas trop
longs, ils vous géneralent : l'optimum est
qu'ils passent facilement sous vos bras
quand les disques reposent sur la neige.

Chandail. Evitez le chandail trop épais.
Munissez-vous plutdét de deux chandails.
Suivant la température, vous en porterez
un ou deux. S1 vous vous savez [ragile,
prenez-les assez longs et rentrez-les a
I'intérieur du pantalon, de fagon qu'ils
couvrent reins et ventre.

Coiffure. Si vos oreilles sont sensibles,
utilisez un serre-téte ou, mieux, un bonnet.
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vous, par ordre

alphabétique, les termes d'un

Chaussettes. En laine, bien sir. Si
vous désirez mieux esentir » vos skis, évitez
la paire de socquettes : une bonne paire de
chaussettes suffira, En tout cas, ne rabat-
tez jamais vos ¢ventuelles socquettes sur vos
chaussures, c’est contraire a la mode...
et stupide : la neige ne reste pas sur vos
chaussures alors qu'elle impregne vos
socquettes.

Chaussures. Elles sont 1'élément le
plus important de I’'équipement. Si on peut
louer des skis, adapter a la grande rigueur un
pantalon de ville ou sortir par beau temps
sans anorak... on doit, par contre, posséder
obligatoirement une paire de bonnes chaus-
sures : sans celles-ci bien adaptées aux
pieds, point de technique possible! On
choisira donc une bonne paire a semelles
fortement cousues et non cloutées (les
clous sont souvent désastreux en cas de
chute !). Ne pas les graisser plus d'une fous.
Les cirer, au contraire, trés souvent : la
neige glissera mieux.



DE L’EQUIPEMENT SKII

Chemise. Cette pitce perd actuellement
des points au profit du sweater. Ceci est
une question de golt et, surtout, de
résistance au froid. Les plus délicats
devront conserver la chemise qui, a la
différence du sweater, est toujours rentrée
a l'intérieur du pantalon. Une chemise
longue en laine (flanelle ou jersev).

Collant. C'est le « new look » en matiére
de calegons et maillots de corps. Il est
agréable a porter (le jersey molletonné ne
gratte pas) et, trés long, possede les avan-
tages calorifiques... du calecon de grand-
pere. Sans pour autant géner les mouve-
ments, car il est tres fin.

Farts. Le fartage artisanal a chaud est
mort depuis déja quelques années. lLes
semelles des skis sont maintenant laquées
par pose d'un revétement plastique trans-
parent et permanent. Ainsile bois est-il pro-
tégé de 1'usure et le ski glisse-t-il bien dans
tous les cas... A ce propos, rappelez-vous
que mieux le ski glisse moins 'on tombe ;
dés que l'on posséde un peu de technique,
on péneétre moins et manccuvre mieux en
neige profonde.

Fixations. Ce probléme est le plus
complexe de ceux qui concernent le maté-
riel, la difficulté numéro 1 pour les débu-
tants... Lien entre le bois du ski et le cuir
de la chaussure, la fixation métallique se
compose de deux éléments : un étrier, picce
qui serre la chaussure a 'extrémité du pied,
et une attache, systeme de tension qui la
maintient fixée au ski.

Les fixations indispensables pour la pra-
tique du ski sont dites diatoniales : elles
ont des étriers facilement réglables et des
attaches a cables, avec tendeur avant.
Vérifiez donc soigneusement votre maté-
riel ! Une longue querelle oppose les parti-
sans et adversaires des fixations dites de
sécurité, dispositifs qui présentent le plus
souvent des éiriers pivotants... Ce débat
est un peu vain : disons seulement que cer-
tains apprennent a faire de la bicyclette
avec des stabicycles, d’autres sans rien
d’autre que les deux roues. Par contre,
si vous désirez a la fois éviter de perdre
vos skis et de blesser d'autres skieurs,
n'oubliez pas de vous munir de courroies
de sécunté.

Gants. Equipement indispensable des
que l'on se sait tomber... Le maniement des

batons sera meilleur si vous en portez deux
paires : une inférieure mince en toile, une
supérieure, par exemple du type mouffle.
Guétres. Malgré les fuseaux, il est
recommandé, surtout si l'on adore les
longues randonnées hors pistes, en neige
profonde, de porter des guétres.

Lunettes. Iilles sont absolument indis-

pensables si 'on tient a une bonne visibi-
lité. Le vert est recommandé pour le soleil,
le Jaune et l'orange pour la tempéte et le
brouillard.

Pantalons. 1L¢ meilleur reste le fuseau.

On aura soin de choisir un type assez lisse
(par exemple la gabardine) pour que la
neige ne sy accroche pas.

Skis. Longueur :les skis courts ne sont
qu'une mode pour snobs ou fatigués. Ce
qui ne veut pas dire qu'il faut « pousser »
des skis trop grands. Le meilleur choix est
empirique : quand on léve un bras contre le
ski dressé devant soi, il faut que la pointe
de la spatule (partie antérieure courbée)
arrive plus bas de quelques centimétres
que le creux de la main.

Qualité : on wveillera a ce que les skis
soient pourvus decarres, arrétes métalliques
indispensables pour skier suivant les régles
de la meilleure technique. Par contre,
I'hickory n'est pas obligatoire : les jeunes
se¢ contenteront de bons skis en fréne.

Tour de cou. Les foulards de soie sont
agréables a porter et souvent tres utiles.

— Pour moi, ni courts, ni longs, larges !

Le mois prochain:
REVOLUTION DANS LE SKI FRANCAIS?
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L'ACTUALITE

LA FRANCE SERA-T-ELLE REPRE-
SENTEE DANS LES COURSES 1957 ?
On peut se le demander en songeant aux
difficultés financiéres de Gordini et aux
pietres résultats de la nouvelle Bugatti.
Gordini fonde beaucoup d'espoirs sur la
formule 1, quilui permettra d’aligner une
1.500 cm?®. Il pourra d’ailleurs, dans cette
cylindrée, offrir des versions course, sport
et grand tourisme. On parle beaucoup de
l'adaptation de la « Dauphine ». Tres
maniable, cette voiture pourrait remporter
des succes dans sa catégorie. S1 Gordini
peut la mettre au point | Quant a Bugatti,
il travaille d'arrachepied pour tirer en 1957
les legons des facheuses expériences 1950.

« GOGOMOLILE.» Ce nom curieux est celul
d'une 2 CV allemande, vraiment démocra-
tique puisque son prix ne dépasse pas
250.000 francs. Elle est, de plus, aérodyna-
mique et dotée de perfectionnements tels
qu'une boite 4 vitesses A transmission
¢lectromagnétique.

LA MERCEDES 300 SL. SORT EN
CABRIOLET. Un nouveau roadster Mer-
cedes a été présenté, dérivé de la célébre
3oo SL. Son 6 cvlindres a injection directe
lut donne une vitesse de pointe de 280

kilométres-heure. C'est certainement une
des plus belles réalisations mondiales dans
le domaine de la voiture de sport.

[LA SPORTIS CAR BERKELEY. Les
Anglais aussi ont leur petit cabriolet plas-
tique, mais il est construit par un fabri-
cant de caravanes de camping Berkeley.
I1 s’agit d'un petit roadster, moteur deux
temps, amusant et rapide. Son prix ne
dépasse pas 530.000 francs.
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deux et

LA VOITURE DU MOIS :

ILLe succes en France des cabriolets
d'importation étrangére a montré le
vide qui existait dans ce domaine chez
nos constructeurs.

La premuere réponse francaise fut, au
dernier Salon, les cabriolets Simca, Peu-
geot et Panhard. Malheureusement, ces
modeles se situent au-dessus du million
de francs. Ce n'est pas le cas de la 4 CV
Brissonneau : elle vaut 750.000 francs.
Voici donc ce qu'il faut savoir sur
cette nouvelle voiture. Elle posscde

1° Un chdssis-caisson. l.a 4 CV Bris-
sonneau est réalis¢e a partir de la plate-
forme d'une 4 CV Renault. Le travail
le plus 1mportant est de transformer
cette plate-forme en chassis.

LLe nouvean chassis est absolument ré-
sistant et capable de rouler comme celui
de n'importe quelle voiture: 1l est réalisé
par le renforcement de la plate-forme
par des tubes d’acier et le montage
d'un véritable chassis-caisson.

20 Une carrosserie plastique. La car-
rosserie est formée d’éléments séparés,
moulés en polyester stratifié.

La technique du moulage est clas-
sique, mais 1l fant noter que chaque
piece moulée est translucide, ce qui per-
met de la vérifier a travers une forte
projection de lumiere. Les e€léments
sont toujours a la fois boulonnés sur le
chéassis-caisson et boulonnés entre eux.
[Is constituent une carrosserie dont le
démontage partiel rend particuliere-
ment facile une réparation en cas d’in-
cident.

Insistons aussi sur la trés grande résis-
tance au choc d’une telle carrosserie :
elle est triple de celle d’'une carrosserie
acier de méme poids.

a fait ses
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quatre roues
Le Cabriolet BRISSONNEAU

preuwves. En choisissant la mecanique
de la 4 CV, Brissonneau était tranquille.
C’est une petite merveille qui a mainte-

nant largement fait ses preuves. Elle
est nerveuse, robuste, peu sujette aux
réparations et, ce qui est particu-
liecrement agréable en ce moment
sobre.

Brissonneau ne monte pas d’ailleurs
que le moteur 1062 de la 4 CV, toute

la partie mécanique, transmission,
freins, direction, amortisseurs, est d’ori-
gine.

La 4 CV Brissonneau, grace a son
poids moindre et son excellente aéro-
dynamique, atteint 117 kilomeétres-
heure.

Toutefois, et les amateurs de 4 CV
ne s’'en sont pas prives, les clients
peuvent apporter a leur moteur toutes
les modifications susceptibles de leur
donner davantage de chevaux : tubu-
lures spéciales, chassis modifié, double
carburateur. Il pourrait arriver ainsi

a 130 kilométres-heure. D’autant que
Ja tenue de route est qualifiée par
Renault lui-méme, lors de 1'homologa-
tion, d'exceptionnelle. Le fait est obtenu
grace a un centre de gravité beaucoup
plus bas et a une excellente répartition
des poids...

CARACTERISTIQUES DIVERSES

® Derriére les deux siéges, une troi-
sieme personne peut éventuellement
prendre place. Pour l'hiver, on peut
remplacer la capote par une toiture
rigide en plastique qui s’adapte instan-
tanément.

@® lLes dimensions de la 4 CV Brisson-
neau sont les suivantes longueur
hors tout : 3,75 m., largeur hors tout :
1,50 m., hauteur carrosserie : 0,06 m.,
hauteur avec capote : 1,32 m.

@ DBrissonneau avait prévu la sortie
d'une voiture par jour. Son succés
lui en a fait actuellement prévoir trois.

H. L.
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ciel du

LE MONOMOTEUR DE

PORTRAIT EXPRESS:

Dimensions : envergure: 10,22 m.,; lon-
gueur : 7,22 m. ; surface alaire : 13 m®,

Poids & vide : 603 kg. ; total : 1.050 kg.

Moteur : 1 Régnier 4 LO de 135 CV,

Performances : vitesse maximum : 280
km.-h. ; vitesse de croisiére: 220 km.-h. ;
vitesse ascensionnelle : 5 m.-s. ; plafond
pratique : 5.000 m.; autonomie nermale :
goo km.

Plus de 370 exemplaires construits
en onze ans, de trés loin la plus grande
série francgaise d’avions de tourisme.
Malgré le discrédit dont certains vou-
draient le faire « bénéficier »... le « Nore-
crin » a donc au moins une référence
quantitative. Ses accidents trop nom-
breux sont d’ailleurs le fait de l'inex-
pirience ou de la fantaisie de trop de
pilotes...

Monomoteur léger triplace, a aile
basse et train escamotable, le « Norécrin»
se reconnait surtout par l'important
diddre positif de sa voilure. Et il se
caractérise essentiellement par une
construction entierement métallique,
gouvernes comprises.

Depuis le 15 décembre 1945, date du
premier vol, le ¢« Norécrin» a abattu pas
mal de kilometres. L’appareil était
codifi¢ alors Nord 1201 « Norécrin » et
se présentait comme un biplace pouvant
emporter une charge équivalente a un
troisitme passager. Un moteur Renault
de 140 CV le propulsait. Ultérieurement,

CINQUANTE ET UN TURBO-PRO-
PULSEURS GEANTS « BRITANNIA »
sont maintenant commandés a la Société
Bristol : 33 par le B. O. A. C., 5 par les
Canadian Pacific Airlines, 3 par El Al
[sraél, 6 par le Transport Command de la
R, A. F. et 4 par le Ministere Britannique
des Approvisionnements. Un succes a la
Viscount |

BELL ET LESNEW YORK AIRWAYS
sont en pourparlers au sujet d'un héli-
coptére a trois turbines. Codifié Bell 1D.-210,
l'appareil pourrait emporter 25 VOoyageurs a
190 km./h. Au mieux, sa production en
série ne pourrait cependant pas étre lancée
avant trois ans.
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APRES QUATRE ANS DE VOLS
SUPERSONIQUES, le Douglas X-3 Stylet
Volant a rejoint 4 son tour, au Musée de
I'Air américain, les plus extraordinaires
appareils expérimentes aux Etats-Unis,
Parmi les nombreux tests & mettre au cre-
dit de ce laboratoire volant, figurent 1'usage
du titanium en aéronautique, l'avant
pointu, les ailes courtes et diverses autres
solutions aérodynamiques. D'autres appa-
reils, n'en dcutons pas, ont remplacé 1'X-3.

L'EQUIPEMENT ELECTRONIQUE du
futur DC-8 pesera environ 1 t. et cofitera
140.000dollarssoit plus que le prix totald'un
DC-3, a déclaré récemment M. R. Jerome,
ingénieur de Douglas.



TOURISME : “NORECRIN”

un moteur Régnier de 135 CV rempla-
cait le Renault et l'avion prenait en
méme temps sa dénomination défini-
tive : Nord 1203 « Norécrin II ».
Parmi les performances les plus
spectaculaires de cet avion bien connu
de tous les aéroclubs frangais, citons
en juin-juillet 1052 un périple de
12.000 km en Afrique Noire, sans le

incident., Et de nombreux

moindre
records, pour avion de sa catégorie

bien entendu : 264 km.-h. sur 500 km.,,
262 km,-h. sur r.0oo km., 240 km.-h,
sur 2.000 km, ; en distance : 2.003 km,
sans escale.

lLa série a été arrétée par Nord
Aviation il y a seulement quelques
mois.

LAT.W. A acalculé qu'un homme seul,
travaillant 40 heures par semaing, mettrait
5 ans et 2 moils pour assurer la revision
compléte d'un « Constellation », Heureuse-
ment, les ateliers de Kansas City de la
Compagnie ont organisé autrement Ile
travail : leurs 3.000 mécanos et ouvriers
peuvent simultanément reviser 6 quadri-
moteurs et chaque appareil est immobilisé
moins d'une semaine,

LES DERNIERS TEMPS RECORDS
DE «CARAVELLE » Paris-Nice en
1 h. 6 mn. ; Oran-Paris en 1 h. 58 mn,,
Paris-Alger en 2 heures juste, Paris-
Lisbonne en 2 h. 8 mn., Paris-Stockholm en
2 h. 13 mn. et Casablanca-Parisen2 h. 26 mn.

PARIS - PRAGUE - MOSCOU ne
demande plus depuis quelque temps que
9 h. 40 mn de vol. Et en effet chaque
vendredi et chaque dimanche la liaison est
assurée successivement par un « Constella-
tion » (Air France), de Paris 4 Prague en
2 h. 30 mn. et par un TU-r04 (Aéroflot) de
Prague & Moscou en 7 h, 10 mn,

LE DASSAULT « MIRAGE 1III» a
effectué son premier vol & Melun-Villa-
roche. Variante évoluée du « Mirage I », ce
nouveau monoplace léger d'interception est
propulsé par un SNECMA « ATAR» G a
post-combustion, réacteur de 4.400 kg. de
poussée. Sa vitesse est ainsi donnée comme
supérieure a « Mach I »,
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E mercredi 31 octobre, la plupart des
L journaux frangais titraient en bonne
place : « Révolution dans la radio ! »

Ils n'exagéraient pas. Leurs colla-
borateurs scientifiques avaient assiste,
la veille au soir, a une étape dccisive
pour 1'histoire de notre industrie radio-
¢lectrique : le baptéme de la premiere
grande série de postes récepteurs a
transistors.

Le mot magique est laché ! Transis-
tors, des cristaux de germanium aussi
purs que le diamant, aussi petits qu'un
grain de café, incassables et inusables ;
transistors, des détecteurs d’ondes d'une
extréme sensibilité, qui peuvent se subs-
tituer, dans les récepteurs, aux lampes
fragiles et encombrantes.

Sous le nom
commercial de ¢ Solis-
tor », c’est un récepteur
révolutionnaire que fabrique maintenant
a grande cadence un groupe radio-¢lectri-
que frangais. Un récepteur qui ouvre
I'acte trois de la radio particuliére: apres
les postes & galéne et les postes a lampes,
I'ére des postes a transistors!

Voyons donc de plus pres les qualités
qui permettent actuellement de consi-
dérer le ¢ Solistor » comme le poste le
plus moderne d’Europe, un appareil
pouvant soutenir la comparaison avec

40

une révolution

LE RECEPTEUR

les derniéres productions ameéricaines :

19 Un cirvcuit imprimé, disposé avant
montage sur le fond du cofirage, rem-
place le cablage classique. Ce procede
original correspond au stade fabrica-
tion a une généralisation des tech-
niques d’automation et signifie, en
cours d’usage, la fin de la plupart des
pannes dues aux mauvais contacts,
aux soudures fragiles.

20 Huit transistors remplacent les

_//4 2 gammes d'ondes P. 0.-G. 0.

Antenne ferrite

Haut-parleur elliplique de
12 cm. X 19¢cm.

Circuit imprimé

Transisior

Gainage : tissu plastique la-

Alimeniation : 3 piles stan-
dard de 4,5 volls

lampes. D’encombrement mini-
me, ces cristaux, qui ne néces-
sitent pas de courant de chaui-
fage, — ils travaillent, sil'on
peut dire, non plus sous vide,
mais « dans la matiere », —
se satisfont d’'une intensité

trés  faible,

SIX MOIS POUR 240 FRANCS

Les postes portatifs fabriqués depuis
quelques années présentent des qualités
certaines. Ils sont peu encombrants,
légers, ne prennent pas les parasites
du secteur... Par contre, leurs lampes
exigent des piles spéciales a haute ten-
sion a prix élevé (1.000 a 1.500 francs)
et & épuisement rapide : au maximum
trois mois d’usage normal.

Le « Solistor » marque ic1 un avantage



dans la radio:

A TRANSISTORS

considérable. Ses transistors, qui ne
perdent rien sous forme de dégage-
ment calorifique, se contentent de I'ali-
mentation de trois piles standard de
4,5 volts. Consequence au moins
cinq cents heures de radio, soit environ

six mois d'écoute pour la depense
dérisoire de trois fois 8o francs

240 francs ! On a calculé que le Solistor
devait se révéler a l'usage onze fois
moins cher qu'un poste secteur de
méme puissance !

Dernier avantage du poste et autre
conséquence de l'emploi des transis-
tors : la miniaturisation de l'équipe-
ment a permis d’augmenter les dimen-
sions du haut-parleur. De forme ellip-
tique, cette piéce essentielle est de tres
grandes dimensions 19 cm. sur 12,
Autrement dit, le Solistor joint a tous
les avantages des portatifs la qualité
essentielle des postes secteur, la hde-
lite,

AVANT LE SATELLITE

as de défauts ? se demandera-t-on.
Si, mais pardonnables pour un poste
qui n'est vendu que 33.000 francs.
l.’auditeur devra se contenter des
ondes moyennes et longues ; les ondes
courtes seront une prochaine ¢étape.

Certains redoutent ausst un mauvais
comportement des transistors lorsque les
différences de température sontsensibles.

Nous verrons a l'usage. Pour le
moment, il s'agissait surtout de mar-
quer une étape. Le transistor ¢quipait
déja bien des appareils électroniques
susceptibles de transformer en bien et
en mal notre vie : calculateurs, cameras,
fusées... Maintenant, griace au Solistor,
i1l intervient aussi directement dans
notre vie quotidienne.
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LE FILM DU * SOLISTOR ™. De haut en bas :

les premiéres mises en place sur le circuit

imprimé — la pose des transistors — le contréle
des soudures — la pose de 'antenne.
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gaaieg-aous que ?

|

Un journal lumineux exige 200 kilo-
meétres de cables.

Depuis quelque temps les Parisiens peu-
vent admirer un journal lumineux en cou-
leurs : des nouvelles et de la publicité
défilent en cing couleurs, a la vitesse de
240 signes (lettres ou espaces) a la minute,
sur une bande composée de plus de 10.000
lampes.

Quelque 200 kilometres de cables ont
été nécessaires.

I.e principe est celui de la bande per-
forée : chaque perforation correspond a un
contact et chaque contact allume une
lampe

Le Francals ne mange que 13 kilos de
poisson par an.

Savez-vous que 22 9% des Frangais ne
mangent jamais de poisson! Iait incroya-
ble, car la mer vient & vous sous forme
de « marée » et, dans les plus petites bour-
gades, 1l y a des arrivages de poisson au
moins une fois par semaine.

La consommation annuelle frangaise est
de 4-5 kilos chez les travailleurs, de 5 a
8 kilos chez les artisans, de 7 a 10 kilos
chez les employés et de 15 kilos chez les
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Apprenez-le

LA MIRACULEUSE

De tous les objets qui rendent de
précieux services a 1’homme, il en est
un en usage depuis une cinquantaine
d’années dont on oublie trop souvent
'importance : la pile seche. 11 semble
tout naturel que, grice a une pile, la
lampe de poche brille, le poste de radio
portatif émette des sons, l'appareil
auditif entende...

LLa premiére pile ou ¢ batterie »
congue par Volta, en 1798, était bien
primitive par rapport aux piles actuelles.
Cependant, on retrouve dans les piles
modernes les principes d’électrochimie
appliqués dans la premiere pile.

Volta découvrit qu'on pouvait pro-
duire un courant électrique continu
entre une lame de zinc et une lame de
cuivre plongées dans de 1'acide acétique
dilué (du vinaigre) et reliées ensemble
extérieurement par un fil métallique.
ILLe courant obtenu résultait d’une
action chimique de l'acide difiérente
sur les deux métaux. Volta constata
de plus qu'il était possible d’obtenir
le méme résultat avec d’autres métaux
et d'autres électrolytes.

UNE TRANSFORMATION
CHIMIQUE

Le courant électrique produit par la
pile est en somme la conséquence d’une
transformation de ['énergie chimique
en énergie électrique. L'un des métaux

professions libérales, ce qui donne un chifire
moyen de 13 kilos. L’Anglais, le Portugais
et 1'Irlandais absorbent six fois plus de cet
aliment riche en phosphore.

Deux marins ont traversé 1’Atlantique a
I’aviron.

Georges Harbo et Frank Samuelson
s'embarquérent & New-York le 6 juin 1896
a bord de la barque Le Fox, avec 250 kilos



a vos parents:

PILE SECHE SN

est attaqué par 'acide et la composition de I'¢lectrolyte ,
varie au cours des réactions chimiques.

En 1888, le savant Carl Gassner monta la premiere
pile séche dont les éléments aient été enfermés dans une 3
enveloppe de zinc constituant le pole négatif. Dans cette
pile, 1'électrolyte se trouvait incorporé a une substance
absorbante et 'extrémité supérieure était scellée avec une 4
couche de cire, ce qui permettait de la transporter.

En plus d'avoir modifié le montage de la pile, le
Dr Gassner a ajouté du chlorure de zinc ou chlorure
d’ammonium. Le chlorure de zinc a la propriété de régu-
lariser l'acidité de l'électrolyte ; de plus, il diminue la
corrosion du zinc lorsque la pile n'est pas en usage ; la
durée de celle-ci s’en trouve augmentée.

DES USAGES MULTIPLES

Les piles seches des lampes de poche sont fabriquées
selon ce principe, avec certaines améliorations. L’enve-
loppe de la pile qui sert de pble négatif est constituée
d'un alliage de zinc. On prévient tout défaut d'étanchéité
en enfermant la pile dans une enveloppe aux lignes
modernes, Cette enveloppe est chemisée de plastique, les
deux extrémités sont fixées de manitre qu’elles
assurent une étanchéité parfaite.

La pile sert 4 de multiples usages. C’est en premier
lieu un générateur de lumiere : lampes de poche, fanaux,
bouées lumineuses, instruments médicaux, pour n'en A
mentionner que quelques-uns. A

La pile séche est aussi une source d’énergie pour
radios, microphones portatifs, appareils pour améliorer
I'audition, compteurs Geiger, clotures électriques, moteurs 12
marins, téléphones, appareils de signalisatiqn et de :r'ul:}:.nd;fhhﬁi:ﬁlgﬁ?mﬁfﬁi;ﬂt
nombreux instruments électroniques. On pourrait ajouter g, Réciplent en zine. 7. Elec-

' ' les ballons m logiques, joue ._ trolytique. 8. Bague d’appul.
a cette liste : les ballons météorologiques, jouets, lampes e .

éclairs et rasoirs. 11. Capuchon. 12. Fond en acler.

de vivres, une boussole, un fourneau a pé-
trole, 200 litres d’eau douce et... comme seul
et unique moyen de propulsion cing paires
d’avirons. Le 7 aofit ils étaient & Paris.
Incident de traversée : en plein océan, en
pleine tempéte, leur barque se retourna
et ils restérent 72 heures dans l'eau gla-
ciale cramponnés a la coque avant de
pouvoir redresser 1'embarcation.
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LES JEUX de René ROUS

LA FOURRIERE HISTORIQUE

Des rois, des soldats, des musiciens, etc., ont lié leur nom pour la postérité a
certains animaux.

Imagimez qu'ils viennent rechercher chacun le leur dans une fourriére
intemporelle. Exemple : Henri IV vient rechercher son cheval blanc.

Essayez de retrouver les «propriétaires» des animaux que présente notre dessin.

Pour vous aider, voici quelques indications. Vous devez trouver ;: une femme
tres désobéissante, un roi de France, un Provencal, un roi grec, un ami de Panta-
gruel, un musicien, un prophéte, un autre musicien, un saint, un naufragé, un
général athénien, un autre saint, un c¢lébre Tarasconnais, un savant anglais.

LES PRENOMS DES NOMS

Sacha Guitry, se lan¢ant dans la carriére dramatique alors
que son pere €tait a 'apogée de sa gloire, disait : « J'ai déja un
nom, 1l ne me reste plus qu'a me faire un prénom. »

Mais, dans le domaine historique, artistique ou scientifique,
combien de renommdes ne sont venues jusqu’i nous que sous
la forme d'un « nom », Essayez d'y joindre un « prénom », vous
verrez que ce n'est pas si facile ;

Mazarin, Nelson, Necker, Ney, Niepce, Mirabeau, Marivaux,
Magellan, Mac-Mahon, Machiavel, La Fontaine, lLa Bruyere,
Kléber, Kant, Hoche, Gounod, Gathe, Garibaldi, Gambetta.
I'ragonard, Fouquet, Colbert, Cervantés, Champlain, Calvin,
Cavour, Brune, Byron, Rameau, Scribe, Schubert, Renan,
Ampere, Spinoza, LE TOUR DE FRANCE

DE LA GOURMANDISE

Dans le domaine de la gourmandise, chaque
ville veut servir sa spécialité. Cambrai a ses
« béetises ». Arles, son « saucisson »,

Essayez de trouver les spécialités des villes
suivantes :

Le Puy, Lvon, Toulouse, Castelnaudary,
Nancy, Nantua, Rouen, Commercy, Soissons,
Montmorency, Carpentras, Montélimar, Agen,
Marmande, Bayonne, Collioure, Vire, Troyes,
Dijon, Orléans, Tours, Bar-le-Duc, Grenoble,
Privas, Caen, Poissy, Fontainebleau ¢t Moissac.

(Solutions des 1eux page 47).
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G — Qu'as-tu eu pour ton Noél !
SANS PAROLES — Oh | moi, comme d'habitude, un lance-pierres
et un ballon !




MECCANO MAGAZINE

UNE RELIURE POUR ““MECCAND MAGAZINE

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est disponible.
Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir
vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixés a laide
d'agrafesfacilesaposer ouaenlever,
Demandez-la a votre fournisseur
habituel ou, a défaut, adressez a :

MECCANO MAGALZINE |

70, av. Henri-Barbusse, Bobigny
Seine)  C. C. P. Paris 1459.67 |

le montantdecettereliure: 455fr.,

et vous |la recevrez par retour

du courrier, franco de port et
d’emballage.

et

pour ce

\\\\\

fﬂsgu\\“\

"TOUR D U _
MONDE m T e
EN VESPA a \?:tﬁu mi;lzrcLeund

Ce nouvecu jeu de société fait intervenir les de iouafs
multiples péripéties d'une randonnée routiére :
ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas, o S'il ne I'a pas
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu'il
continents sur un planisphére en couleurs, s'adres;e aux
agréablement décoré.

chex vous jover au *-Tour tditions CAPIEPA
du Monde en Vespa’’. .

r



MECCANO MAGAZINL

Solutions des jeux de la page 44:

LA FOURRIERE ET L'HISTOIRE LES PRENOMS DISPARUS
[EVE vient rechercher son serpent; Giulio Mazarin, Horace Nelson, Jac-
HENRI 1V, sa poule au pot; ques Necker, Michel Ney, Nicéphore
M. SEGUIN. sa chévre: Niepce, Victor Mirabeau, Pierre Mari-

vaux, Fernand Magellan, Edme Mac-

r .. 1 -
ULYSSE, son chien; Mahon, Nicolas Machiavel, Jean La

PANURGE, ses moutons; Fontaine, Jean La Bruyére, Jean-
SAINT-SAENS, son cygne ; Baptiste Kléber, Emmanuel Kant,
JONAS, sa baleine ; Lazare Hoche, Charles Gounod, Woli-
SCHUBERT, sa truite ; gang Gaethe, Joseph Garibaldi, Léon
SAINT ANTOINE, son cochon ; Gambetta, Jean Fragonard, Nicolas
ROBINSON, son perroquet; Fouquet, Jean-Baptiste Colbert, Michel

e . 8 Cervanteés, Sammuel Champlain, Jean-
ALCIBIADE, son chien a la queue Philippe Rameau, Eugéne Scribe, Jean

oupee; ‘ _ Calvin, George Byron, Guillaume
SAINT FRANCOIS, ses oiseaux ; Brune, Marie-André” Ampére, Franz
TARTARIN, son hon; Schubert, Ernest Renan, Baruch
DARWIN, son singe. Spinoza.

LE TOUR DE FRANCE DE LA GOURMANDISE

Lentilles du Puy, rosette de Lyon, saucisse de Toulouse, cassoulet de Castelnaudary,
bergamotes de Nancy, quenelles de Nantua, sucre de pomme de Rouen, madeleines de
Commercy, haricots de Soissons, cerises de Montmorency, berlingots de Carpentras, nougat
de Montélimar, pruneaux d'Agen, tomates de Marmande, jambon de Bayonne, anchois
de Collioure, andouille de Vire, andouillette de Troyes, vinaigre d’Orléans, rillettes de Tours,
confitures de Bar-le-Duc, noix de Grenoble, marrons de Privas, tripes de Caen, noyau de
Poissy, pavés de Fontainebleau, le chasselas de Moissac.

CETTE 8001 NE COUTE QUE
S o ¥ P M P
— PRIX DE VENTE AU PUBLIC —

6, rve Roubo - PARIS-XIe

INVERSION DE MARCHE
AUTOMATIQUE '
A DISTANCE

FONCTIONNE SUR RAIL

BOITES COMPLETES A PARTIR DE CENTRAL OU PAR
12.500 F CATENAIRE

Tous les accessoires (voitures, wagons, rails, aiguillages, etc.)
se vendent également séparément.

|

Catalogue gratuit sur demande contre timbre de 15 fr.
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JOUETS GUY...
JOUETS MODERNES...

e Reproduction fidele du
modeéle véritable, cette
‘“ Buick "' allie le luxe de
la ligne américaine auXx
joies de la vitesse. Elle
est équipée d'un syste.
me de transmission par
chaine a multiplication.

e Excavateur en téle em-
boutie a cabine orienta-
ble. Permet de travailler
REELLEMENT avec Ila
terre, le sable ou le gra-
vier. Brouette métallique,
complément idéal de
I'excavateur.

e Pour garcons de 5 a 10
ans : Tri-rameur a siege
réglable et roues de 250
a pneus ballons.

ETABLISSEMENTS
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DESY MOTEURS
POUR HOS MODELES

MECCANO

Un modéele MECCANO est tellement plus intéeressant quand il est
équipe d'un moteur. Donnez de la vie et du mouvement a vos reali-
sations. Quatre moteurs (deux meécaniques et deux electriques)
sont a votre disposition.

Moteur MAGIC :

Ce moteur meécanique, de petites aimensions,
' 1 i e i " f iy f ; = : * a0 .
b T LUHE | LI Y e ) [ '-'.:'. s |:_’_r- Z-ir'.J'L -_--.-'r*-..'-._. | |
f | At NCY. | LIy rée Gl 1
| | e ro| (1
(ransmission
Moteur n” 1A :
ber mov 1 111 :'.'-. et i1 i'lj.- reir e
COIres-
Clees Dot NUsS impaoriant
LF {
r (' *

Moteur Universel : .

| tolir 5eed |
| 11 ir ir. 1l esd
( ur critraimner e Glos | JANO
i wurds. | |
1Q dents

Moteur 20 volts :

Ce moteur a les mém dimensions aque le

teur Universs . e ?
et | ( [ Ire | un trans
formateul iill,ll-“'.-’i_' viills Ol /20 volis . nar
exemple, ceiur gue vous itilisez Pour VOTT

train Hornby.

~ MECCANO
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+ DINKY TOYS

DINKY SUPERTOYS

SUPER G CONSTELLATION

LOCKHEED v{/
Le premier avion de la nouvelle
série est un magnifique Super G Constellation de 197 mm d'en-
vergure, décore aux 'couleurs d'Air France., |l est presenté en
coffret de luxe et ses dimensions le classent DINKY SUPERTOYS.

@ DEMENAGEUR

SIMCA “CARGO"” i

Nouvelle version du Fourgon Simca « Cargo », voici le « Démena-
geur » qui porte la marque des transports BAILLY. Les portes

arrieres s'ouvrent et permettent de charger le camion.

La derniére née de 'industrie automobile est aussi la dernidre
née des DINKY TOYS. Elle existe en vert avec toit ivoire (ci-dessus)

et ivoire avec toit aubergine.

EDITIONS DES REVUES DE FRANCE, PARIS.
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