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Pour completer votre réseau, Harnljg met a votre dlsmsutuon
une quantité d'accessoires : En voici quelques spécimens
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pour les étrennes
des enfants de 9 a 15 ans

contes et gestes
historiques

une collection de beoux volumes (14 x 19,5 em) illustres, avec des hors-lexie
en couleurs, cartonneés sous joquelie illustree % Des histoires, des aven-
tures, des legendes possionnantes, des existences prodigieuses el vraies.

NOUVEAUTES : PASTEUR x L'EPOPEE AERIENNE DE L'ATLANTIQUE
SUD % EDISDN UN ADOLESCENT DE GENIE % LES EVASIONS
ROMANESQUES w LES SAUVETEURS DE LA MER % AU TEMPS DE LA
FRONDE % JEAN BART % DU TCHAD A STE‘ASE.DURG * VASCO DE
GAMA x U'EXCELLENT M. DANTON % LES MYSTERES DE L'HISTOIRE
UN CAPITAINE DE FORTUNE x MARCO POLO A TRAVERS L'ASIE
INCONNUE % LE CANAL DE SUEZ % LES CONTES DE LA TABLE
RONDE (2 VOL.).

RAPPEL : RECIT DES TEMPS BIBLIQUES (3 VOL) « LA GUERRE DE

TROIE (lliode) % LE RETOUR D'ULYSSE (ODYSSEE) « LA LEGENDE
D'HERCULE %« NOUVEAUX CONTES DE LA [OUVE « AUTOUR DE
U'ENEIDE % VERCINGETORIX % FLORE ET BLANCHE FLEUR , BERTHE

///////////

AU GRAND PIED « ROLAND LE VAILLANT PALADIN & LES fNF{]HTUNES
D'OGIER LE DANOIS « LES AVENTURES DE HUON DE BORDEAUX *%
ALAIN BARBE-TORTE « BERTRAND DU GUESCLIN % LE CID CAM.
PEADOR % MACBETH % RABELAIS POUR LA JEUNESSE GARGANTUA
PANTAGRUEL (2 VOL) % ALTANAI, PRINCE DE L'EMPIRE SIBERIEN *
SIDROC LE VIKING % A LA DECQUVERTE DU POLE SUD % RENDEZ-
VOUS AU TCHAD

Chaque volume 400 fr., taxe locale incluse

chez tous les libraires et

LAROUSSE

13, rue Montparnasse, Paris &

"
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MECCANO MAGAZINE

\ e, MICROWATT

fonctionnan! avec pile
3 vitesses
madeld 5 500 T/m
830 T/m
92 T/m

L'idéal pour
modéles réduits

et pour tous
les jeux de
constructions

" JEUX £ JOUETS DE FRARCE

44, rue Lavoisier — MULHOWUSE
(Haut-Rhin) Téléphone 27-72

o

les Ateliers CROPSY

74, rve de 1a Fédération, 74
PARIS-XVs - C.C.P.Paris 8806-53

Les plus belles MAQUETTES en H.0

Bitiments ferroviaires et de Décoration
de Circuits - Plans au |/86¢

Envoi du nouveau Tarif prix courant,
complet avec toutes les nouveautés contre

20 francs en timbres. I

UNE GAMME DE GARAGES,
STATIONS-SERVICE MUNIS DE RIDEAUX
METALLIQUES ET PONTS.ELEVATEURS

JEMPLY = PARIS - Xle

UNE RELIURE POUR ““MEGGANO MAGAZINE ™

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est disponible.
Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir

Y

e

vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixés a laide
d'agrafesfacilesaposer ouaenlever.
Demandez-la 2 votre fournisseur
habituel ou, a2 défaut, adressez a :

MECCANO MAGAZINE

70, av. Henri-Barbusse, Bobigny
(Seine) C. C. P. Paris 1459.67

le montantdecettereliure: 455fr.,
et vous la recevrez par retour
du courrier, franco de port et
d’emballage.




Déposltaires partout, ou, & défaut, renseignements et notice contre timbre valsselle - corne

A 15 francs & :

L'AVION DE FRANOE, 86°"* . d'Estianne-d'Orvas. VERRIERE-le-BUISSON (S.-2-0.) Livrée en tube

Uoici les beaux iowas
of les ’eux de plem an |

Avions construits, préts A voler : de 603 francs i

LE METEOR, avion & réaction propulsé par Jetex 50
Envergure 0 ™ 40 - 200 ™ de vol.

modéles LE ROITELET. Envergure 0™ 33 50 ® de vol.

A hélice LE RACER... Envergure 0™ 45 70 ™ de vol. | réfractaire & |'eau
avec moteur [ LE CONDOR.. Envergure 0™ 59 100 ® de vol. Tous collages |
caoutchouc ) L’AIGLE. . . .. Envergure 0™ 72 150 = de vol, modeles rédults

I1.600 france environ

COLLE " GRANIT"

cartons - toiles

matiéres plastiques

Elle condense toute la complexité d’une
machine professionnelle en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,
PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

B SURFACE D'IMPRESSION: I5x 10 cm. @

APPARRIL BREVETE EN VENTE DANS LES
GRANDE MAGASINR ET CHEZ TOUB LES
BPECIALIBTES DU JOUET

GROS : fts JEAN-PIERRE - tfL : bau. 15-80
28 bls, ros Jemnne-d’'Are, ST-MANDE (Seine)

kS b E
= - B

UNE NOUVEAUTE...

QUI N'EXISTAIT PAS !
Breveté S. G. D. G.

PATINS A 4 ROUES

AVEC FREINS AVANT

Série i d 4 roues acier
Série j d 4 roues caoutchouc

Extensibilité totale du 28 au 46

H y
“
[ 'ﬂ5~7a
’a,—"“‘ Ets PARME
73, rue Arago, MONTREUIL
Tél.: AVR. 22-92 -:- Métro: Robespierre
Dans toutes maisons de Jeux - Jeuets - Spert

— e ——— e

Demandez notre nouveau catalogue illustré 4 votre Fournisseur ou contre |5 francs en timbres & o

Société P. M. P., 6, rue Roubo, PARIS-XI®. ['usine ne vend pas aux particuliers.

PMP

Savez-vous que P M P

vend maintenant sa

BB 800/ a 3.900 fr. ?
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LE CANOT

Il reproduit exactement une vedette de grand
luxe - Coque en bois dur verni, gracieusement
effilée - Superstructure en matiére plostique
blanche - Deux siéges imitation cuir rouge
Volant - Pare-brise - Fanion - Clef de moteur

livrée avec sa bouée visible
et insubmersible - Longueur
29 cm.

C’EST UNE CREATION

CHE Z TOUS LES SPECIALISTES DU JOUET

PUB. « Edition des Revues de France ».
4



A-PROPOS

Un de mes lecteurs me reprochait trés
gentiment |'autre jour de consacrer trop
de place de notre Meccano Magazine a
I'aviation et pas assez, par exemple, aux
chemins de fer ou a la marine. Tout cela
est évidemment une question de gout
d'abord. Chacun a ses petites préférences,
mais, dans le cas présent, il y a autre chose.
On peut dire que, chaque jour, ou chaque
semaine, la presse nous apprend du nouveau
dans |'aviation. Les barrieres du possible
reculent sans arrét du fait des hommes
dont la résistance physique nous étonne
toujours davantage, mais aussi et surtoutdu
fait des machines, dont les performances fan-
tastiques s'accompliront bientdét en dehors
de tout contrdle humain direct. Le dernier
numéro du Meccano Magazine faisait
notamment le point de |'aile Delta, Ce n'est
qu'un des aspects révolutionnaires de l'avia-
tion moderne. Mais ou en est, par exemple,
le décollage vertical 7TEt comment résoudre
les embarras de circulation dans |'air, notam-
ment & |'approche des aérodromes !

Ni les chemins de fer, ni la marine, si
I'on excepte les possibilités de propulsion
par |'énergie nucléaire, ne présentent actuel-
lement autant de développements intéres-
sants. |ls sont en période de stabilisation,
peut-étre parce que leur passé est deja
riche d'une expérience d'au moins cent
trente années, alors que l'aviation en est tout
juste & son demi-siécle,

Il m'intéresserait d'ailleurs de savoir ce
que vous pensez de ces problémes. L'équipe
de Meccano Magazine tient &2 vous « tenir
au courant » (c'est sa formule) de tout ce qui
se passe de nouveau et elle le fait de son
mieux. || est logique qu'elle vous parle un
peu plus de ce qui est en pleine évolution
que de ce qui est stable, Nous consacrerons
le numéro de juin a faire le point de |'avia-
tion a l'occasion du Salon du Bourget.
|'aimerais avoir vos suggestions a ce propos.
N'hésitez pas a m'écrire. C'est pour vous
que nous faisons le Meccano Magazine.
Dites-nous s'il contient bien tout ce que vous
attendez de lui.

LE REDACTEUR EN CHEF.

AMIS LECTEURS, VOICI VOTRE

MECCANO

MAGAZINE

DE MARS 1957, QUI VOUS
OFFRE NOTAMMENT:

: ...,-.-,._ e v m p — — .-.- - A ;"l' ! Ei
L] . t .
1 &
1 3 s [

ILS DEBLOQUENT SUEZ !

Dans I'optique de votre revue préférée, une
grande enquéte sur I'un des problémes les plus
importants d'aujourd’hui : le canal de Suez.
Tous les problémes techniques de la réouver-
ture de cette artére essentielle du commerce
national.

AU CCEUR DES LANDES, plus de 2000 techni-
ciens expérimentent le matériel aéronautique
de demain. La lutte contre le feu. Le probléme
de la survie. Le siége éjectable automatique,
etc., tout ce qui doit étre connu pour une
grande aviation moderne.

MECCANO MAGAZINE

70 A 88, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE).

C.C. P. PARIS — |1459-67
| an : 900 francs — & mois :

BELGIQUE : P. Frémineur,
Bruxelles., C. C. P.-8007. |
120 francs B.

CANADA — Meccano Limited, 675,
Street West, Toronte, | an (I2
¢ 2.40 port compris,

ITALIE — Abbonamento a |2 numeri consecutivi,
Lire 2.400. Rivolgersi ai rivenditori di Meceano.

450 francs.

|, rue des Bogards,
an (12 numéros),

King
numéros,

(Tous droits de reproduction, de Iradactiom et
d’'adaplation réssrvés pour tous pays. Copyright hy
MECCANO MAGAEINAR.)
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C’EST le général Raymond Wheeler,

de mnationalité américaine, que
1'O. N. U. a désigné comme directeur des
travaux de dégagement du Canal. Le
général Wheeler a a sa disposition une
petite flotte internationale composée de
bateaux de renflouement. Ces bateaux
sont actuellement au nombre d’une
trentaine. Les plus modernes, les plus
puissants, sont deux batiments alle-
mands de Hambourg construits aprés
la guerre, qui ont fait 'admiration des
techniciens lorsqu’ils se sont présentés
a Port-5aid le 20 décembre dernier. Ils
se nomment Ausdaer et Energie.
Ce sont eux qui ont retiré du canal
'obstacle le plus important : le pont
d'El Ferdan, situé entre 1 Kantara et
[smailia, qui s'é¢tait écroulé le 21 dé-
cembre.

Ce ne fut pas une opération facile,
mais le capitaine allemand Wilhelm
Klostermann qui dirige les deux ba-
teaux-grues en a vu d'autres depuis
trente-deux ans qu’il se spécialise dans

6

les opérations de déblaiement et de
renflonement | C'est lui qui, aprés la
guerre, renfloua dans le port de Kiel
les grands paquebots New-York, Ham-
bourg et Hansa. C'est lui qui remit a
flot le transport de troupes Dohax,
coulé dans le fjord d'Oslo. I.’opération
paraissait si difficile que le capitaine
Klostermann accepta de prendre a son
compte les frais considérables. En cas
d’échec, 1l est probable qu’il aurait été
ruine,

Pour retirer de l'eau le pont d'El
Ferdan, les hommes-grenouilles ont eu
beaucoup de peine a fixer des cdbles aux
traverses du pont. Ces traverses, apres
un mois dans l'eau, étaient recouvertes
de boue et de milliers de coquillages
incrustés. De plus, les plongeurs étaient
génés par un courant tres fort, cing kilo-
metres a 1'heure. L'opération demanda
plusieurs jours d’acharnement,

Récemment, le navire italien Sgualo
s'est attaqué a un autre obstacle majeur.
Il s’agit du transporteur de tanks égyp-



Le bateau itallen « Squalo » renfloue la péniche égyptienne « Akka ».

Depuis le 29 octobre, le canal de Suez, la voie d'eau la
plus importante du monde, est bloqué. II est bloqué par
toutes sortes d’épaves, cinquante et une en tout, coulées

tout au long des 160 Kkilometres de parcours

par les

Egyptiens (voir la carte page 8).

LS DEBLOQUENT SUEZ

une armada internationale

tien Akka, qui a été coulé dans le lac
Timsah au sud d'Ismailia. 1.’ Akka,
coulé en novembre, était remph de
ciment. Plusieurs centaines de sacs de
ciment avaient été entassés a l'intérieur
avant le sabordage. Au contact de
I'eau, I' A kka était littéralement devenu
une masse de béton. 11 a donc été 1mpos-
sible d’'injecter de l'air dans la coque
(procédé classique du renflouement).
On n'a pas pu non plus le hisser d'un
bloe, car le béton l'avait rendu trop
lourd. La solution la plus simple aurait
alors été de dynamiter 1'Akka et de
ramasser ensuite les morceaux, mais
les explosifs puissants risquaient d’en-
dommager le canal. Finalement, on a
découpé 1'épave a 1'aide de torches uti-
lisant un mélange d'hydrogene et
d'oxygeéne. Les hommes-grenouilles ita-
liens ont travaillé sous l'eau, exacte-
ment comme un soudeur travaille en
surface.

Du coté frangais, c'est le commando
de marine Hubert sous les ordres de

de navires de

renflouement

Les nageurs de combat du commandant Hubert

partielpent au dégagement des épaves qul obstruent
I'entrée du canal.
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'amiral Champion qui s’est illustré. En effet,
trente minutes seulement apres le débarquement,
le commando se mit au travail dans les bassins
de Port-Fouad. Les plongeurs passcrent des
élingues sous les épaves dans une eau souillée par
la vase. C’est le commando Hubert qui ramena
en surface le grand remorqueur Bassel, qui gisait
par cinq metres de fond.

[Les cinquante et une épaves sabordées dans le
canal de Suez (remorqueurs, dragues, grues flot-
tantes, appartenant pour la plupart a I'ancienne
| Compagnie du Canal) seront arrachées a la vase
dans leur totalité avant la fin du mois de mai.
Tout au moins s1 les circonstances politiques ne
viennent pas retarder, voire stopper, l'opération

internationale du renflouement.
Olivier RENAUDIN.

Les hommes-grenoullles équipés du scaphandre autonome Cous-
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U fertan teau passent un fllin sous la coque du navire égyptien « Nassim »,
ISMAILIA o coulé dans les bassins de Port-Fouad.
=
o f& N\
Lac Tima ‘*,\" )

leetsoun ©

Un plongeur de la Marine britannique au travall autour de
I"épave du « Paul Solent », une drague coulée par les Egyptiens.
TR J - 4 ’

De I"'embouchure du canal en Médl-
terranée jusqu'd Suez, volci 1"essentiel
des sabotages opérés dans le canal :

1. Un dragueur et plusleurs petits
bateaux coulés.

2. Un gros dragueur coulé; plusieurs
navires de commerce éventrés.

8. Pont de chemin de fer d'El Ferdan
démoll,

4. Un gros remorqueur coulé; un pont
démoll.

5. La pénlche de débarquement « Ak-
ka » (remplle de ciment) coulée,

8. Quatre navires coulés.

Entre Le Cap et Suez, dix-neufl autres
épaves obstrualent le canal,
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Au cceur des landes

PLUS DE 2 ooo0
TECHNICIENS
EXPERIMENTENT
LE MATERIEL
AERONAUTIQUE

notre envoyé :pe‘l al J C. Soum), lhire page suivante




Une corolle blanche s’est brusquement
déployée trés haut dans le ciel. En son
milieu, se balance un curieux point noir.
Encore plusieurs centaines de metres de
descente, a la vitesse de 20 km. a
I’heure, et le parachutiste atterrit...
Contrairement a toute attente, il ne
roule pas sous la wviolence du choc, il
reste debout, pliant Ilégerement les
jambes.

C'est avec cette déconcertante désin-
volture que le capitaine Jeber, parachu-
tiste d'essal, acheéve son 525°% saut,
au-dessus de l'aérodrome de Mont-de-
Marsan. Une minute plus tard, trois
autres parachutistes touchent le sol
avec la méme souplesse féline. Le but
de ces sauts : expérimenter la poignée
d'ouverture d’un nouveau parachute.

UN SIEGE EJECTABLE ENTIERE-
MENT AUTOMATIQUE

Ces quatre hommes appartiennent

au «Centre d'Expériences Aériennes

Militaires » installé aux portes de Mont-

® Un officiler explique
comment on fait sublr
les tests d'un masque &
oxygene.

® Une dizalne de cou-
poles-radar tournent sans
arrét sur le terrain de
Mont-de-Marsan, détec-
tant tous les avions qui
s'approchent ou traver-
sent la région landalse.

@ Un pllote essayant au
sol un slége éjectable
automatigue. Du bon fonc-
tionnement de chaque
organe dépand sa vie.

de-Marsan (Landes). Avec ses 150 offi-
clers, ses 2.250 techniciens militaires
(ptlotes, mnavigateurs, parachutistes
d’'essai, radio, radaristes, mécaniciens,
médecins  aéronauntiques), sa dizaine
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de radars, sa flotte aérienne d'une
cinquantaine d'appareils (¢« Mystére »,
¢ Vautour », « Broussard », «Fouga-
Magister », « Nord 2501 », « Alouette »...)
le C. E. A. M. occupe une place capitale
dans l'armée de lair. 11 est chargé
d’expérimenter tous les matériels aéro-
nautiques dont la mise en service a été
décidée et d'en établir le mode d'emploi
et les regles d'entretien.

Le champ d’action du C. E. A, M.,
dont le premier commandant fut, en
1046, le colonel Rozanoff, est donc parti-
culiéerement vaste. 11 couvre aussi bien
les cellules et les réacteurs des avions
que les équipements de bord et tous les
appareils électroniques placés au sol.
Une section spéciale, dirigée par le
commandant Chaix, étudie les dernicres
techniques de sauvetage et de survie des
pilotes.

Cing jours de coma, et trois mols
d’hopital, tel est le tribut qu'a payé, 1l
y a quelques mois, un pilote américain,
George Smith, pour avoir été éjecté

de son ¢« Sabre F-100» & la vitesse du

son (1.240 km. & 1'heure).

C'est pour éviter aux pilotes francais
un incident semblable que les techni-
ciens de Mont-de-Marsan expérimentent



un nouveau sieége éjectable
entiérement automatique,
construit par la firme Sud-
Aviation.

Chaque jour, ils vérifient
le bon fonctionnement d'un
organe particulier, deman-
dant au constructeur de mo-
difier telle piéce défectueuse,
et se livrent a une nouvelle
expérimentation. Rien n’est
oublié. Ce travail de fourmi
est le seul moyen pour mettre
au point l'antomaticité de ce
siege ¢éjectable qui sauvera
les pilotes méme évanouis.

TROIS PETITS TOURS
DANS UN BRASIER DE
2.000 DEGRES

Souvent, hélas, 1'accident
survient si soudainement que
le pilote n'a pas le temps
d’accomplir le seul geste qui
le ¢« projettera » hors de son
avion en détresse. C'est alors
le choc brutal avec le sol.
Dans g5 p. 100 des cas, le
¢« crash » provoque instantanément un
incendie. L’expérience prouve que le
pilote doit étre tiré du brasier dans les
go secondes.

Le C. E. A. M. expérimente actuelle-
ment une nouvelle combinaison en
amiante recouverte d'une épaisse
couche d'aluminium qui permettra aux
sauveteurs d'agir trés vite, en dépit de
I'intense chaleur dégagée par un avion
en flammes.

Pour éprouver les qualités de ce
scaphandre, les spécialistes militaires
n’'hésitent pas a s'en revétir et A traver-
ser une mare d'essence en feu ou régne
une température de 2.0000°.

La derniére guerre mondiale a montré
que, trés fréquemment, le pilote doit
abandonner son avion au-dessus de la
mer ou d'une région inhospitaliére.
¢ L'avialeur ne peut survivre alors que
s'tl  boit», m’explique le médecin-
commandant Pierre Mases, respon-

la section médicale du

sable de
C. E. A. M.

UN TOUR DE FORCE :
METTRE L’EAU EN CONSERVE

Il poursuit : « L'eau est indispensable
pour assurer au sang une composition
ausst constante que possible. Dans le
désert, elle manque el, jusqu'ici, on ne
savail pas la metire en conserve. Mais,
aujourd hui, c'est chose faile. Les services
de Santé de l'armée de I'Air ont réussi
l'exploit de conserver, sans dommage, de
l'eau douce pendant trois ans, dans des
boites wmétalliques. 1l est désormais
possible d'ajouler au pagquetage individuel
que tout pilote emporte avec lui, oulrve du
lait concentré, du sucre el des biscuils
vitlaminéds, deux ou trois boites d'eau
douce. En wmer, le probléme est bien
différent puisque l'eau abonde, mais sa
salinité empéche son utilisation. »
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BOIRE OU NE PAS BOIRE DE
L'EAU DE MER ?

Aprés les expériences du célebre
Dr Bombard et de la Marine, dans la
baie de Brest et au large de lile de
Quiberon, il est conseillé aux naufragés
de boire de l'eau de mer s'ils veulent
survivre.

L'armée de l'air a répété ces essais
de survie dans l'étang de Lazaur et
dans la baie de Saint-]Jean-de-Luz.
Ses observations battent en breche les
conclusions du Df Bombard : au bout

de quatre jours, avant meéme pour
certains sujets, l'eau de mer devient
nocive et provoque des troubles orga-
niques graves.

Il est préférable que le naufragé
puisse boire, méme en tres faibles quan-
tités, de 1'eau douce conservée dans les
boites spéciales mises au point par
I'armée de 1'air. Cette eau, non seule-
ment épanchera sa soif, mais lul
donnera confiance. C'est la un point

capital au dire des spécialistes de
Mont-de-Marsan : un naufragé qui a
un bon moral évacue moins d'ean

quun autre, déprimé par lobliga-
tion de boire un liquide salé au gout
désagréable.

LE PILOTE MODERNE :
UN PAUVRE PETIT HOMME
Autre par
12

recherche poursuivie

l'équipe du commandant Pierre Mures :
la fatigue du pilote. Tout concourt a
épuiser rapidement le pilote d'un
chasseur moderne : les accélérations
et les décélérations qui font affluer le
sang dans ses jambes, les vibrations
qui troublent sa wvue, les ultra-sons
qui ébranlent son systéme nerveux.

A cela, 1l faut ajouter les conditions
particulieres out il se trouve au cours
d’un vol aérien. Les dimensions des
objets et des formes sur la terre ont
changé. Le relief auquel il était habi-
tué s’est évanoui. Coincé dans son
étroit habitacle, il se sent terriblement
seul, méme si ses camarades volent a
quelques metres de lul.

A chaque instant, il faut Iui remonter

A Mont-de-Marsan, on
forme des pilotes d'avion
A réaction directement sur
« Fouga-Majister », sans
les [aire passer préala-
blement sur des avions a
pistons,

le moral et le maintenir en parfaite
forme physique comme un champion
sportif, grace a des régimes alimen-
taires difficiles a doser et a des séances
de relaxation avec, dans certains cas,
des «cures de sommeil ».

Jusqu'ici, le grand public connais-
sait surtout les centres d'essais de
Brétigny-sur-Orge et d'Istres, ou sont
testés les derniers-nés de notre industrie
aéronautique. Or, les expérimentations
poursuivies par le C. IE. A. M., sans
tapage, sont indispensables. Elles ont
pour but d’assurer aux unités de notre
armée de l'air un matériel parfaite-

ment adapté 4 ses besoins.
J.-C. SOUM.
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Jérome vit un drame au fond de |'espace

Avant dépassé 1'orbite de Pluton, le
satellite artificiel ¢« Jules-Verne » tour-
noya sur lui-méme. La mystérieuse force
quil’avait jusqu’icientrainé a une vitesse
vertigineuse avait brusquement dis-
paru. Le point brillant qui le précédait
dans cette randonnée au fond de l'es-
pace, telle une étoile du Berger, s'était
évanoui. Le satellite, sorte d'immense
roue de bicyclette, tomba dans le vide !

A son bord, le capitaine lkor manceu-
vra diverses manettes de son tableau
de bord. L’écran de T. V. sillumina et
laissa apparaitre la surface rTugueuse
d'une planéte qui se rapprochait de plus
en plus. Le capitaine lkor poussa une
exclamation d’effroi : Nous atlerrissons
sur Merca. Nous attervissons sur Meyvca !

A ces cris, I'équipage accourut. Les huit
hommes qui le formaient regarderent
I'éecran de T. V. cette surface constellée
de cavités noiratres, c¢’'était bien Merca,
la planéte d’onl on ne revient pas|...
Méthodiquement, 'opérateur de radio
cosmique s'installa & son poste émetteur.
Et sans se presser, il lan¢a ce message :
¢ Ic1, satellite « Jules-Verne »... Sommes
en perdition... Alors que nous tournions
autour de la terre a 1.700 km. d’alti-
tude, une force inconnue nous a entrainés
vers la planéte Pluton... Curieusement,
un point blanc filait devant nous....
Appel a tous les cosmodromes de la
terre... Un ennemi 1mvisible nous
menace... nous allons atterrir sur Merca
..Méfiez-vous du Gam... »
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Douillettement allongé dans un fau-
teuil, Jérome Chalain révait. Il révait
a la prodigieuse aventure qu'il venait de
vivre. Ce gar¢on de douze ans, aux che-
veux blonds et a la mine décidée, avait
eu l'incroyable chance d’aller dans la
Lune a bord d’une fusée interplanétaire.
En ce jour du 25 mars de l'an 2006
seules une trentaine de personnes avaient
eu ce privilége : fouler le sol poussiéreux
de la Lune.

Une siréne arracha Jérdme a sa réve-
rie. Il bondit hors de
son fauteuil et se dirigea
vers le burean du com-
mandant du cosmo-
drome de  Colomb-
Béchar. Pas ame qui
vive sur l'aire d’envol.
Ouvriers, techniciens,
pilotes et passagers
pour la Lune ou Mars
avaient depuis long-
temps regagne les spa-
cteux buildings climati-
sés de la base. Et seules,
sous le soleil de midi,
trois fusé€es interplané-
taires, le nez pointant
vers le ciel et adossées
contre de f{réles Dbéitis

métalliques,  brillaient
de mille feux.
Dans le bureau du Commandant,

Jérdme ne trouva qu'une dizaine de
personnes qui, gravement, écoutalent :
¢ Le satellite artificiel ¢ Jules-Verne » est
en perdition. Il vient d’atterrir sur la
planeéte Merca. »

Dix satellites se sont déja perdus dans
les mémes condilions sur celle funeste
planéte. On n'a jamais pu retvouver les
épaves ni les occupants, déclara d'une
voix blanche le commandant Chevert.

I1 continua : Dans quelques minultes, la
fusée interplanétaire « Vercors» a propul-
sion atomique va partir au secours du salel-
lite artificiel. Il me faul dix volontaires.

Toutes les personnes présentes se
proposerent. Rapidement, on tira au
sort. Jéréme Chalain, en dépit de
son jeune age, fut choisi. Aussit0t,
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on 'emmena au magasin d’'habillement.
Il endossa une combinaison spatiale
capable de le protéger des formidables
accélérations de la fusée au moment du
départ et du froid intense régnant dans
les espaces interstellaires. Cette combi-

® Sur le cosmodrome de Colomb-Béchar, la [usée
Iinterplanétalre a é1é dressée...

® En scaphandre spatial, une promenade dans
I'espace, autour de la fusée.
(Photos Walt Disney)

naison comportait, en outre, un geéne-

rateur d'oxygeéne et de chaleur.

*
® %

En route pour la planéte Merca !
Aprés quarante jours de voyage a tra-

vers des cleux éternellement noirs,
la fusée interplanétaire « Vercors » arriva
en vue de Merca. Succinctement, on
expliqua a Jérome comment se présen-
tait le satellite artificiel « Jules-Verne »,
quidevait se trouver quelque part au fond
d'un cratére : une énorme roue de bicy-
clette, montée sur un pivot axial, I'equi-
page habitant la jante de la roue évi-
demment pressurisée. Dans le « moyeu »,
au centre dun bati, une usine ato-
mique fabrique le courant nécessaire
pour l'éclairage, le chauffage et toutes
les nécessités de la vie.



L'air respirable est fourni par

d’énormes bouteilles d'air et par des
bacs d'algues qui, en absorbant le gaz
carbonique, purifient constamment l'at-
mosphere.

Ces précisions une fois données, le
commandant Jean-Marie Venry dressa

le plan des recherches. Avec précaution,
la fusée « Vercors » se posa sur le sol pier-
reux de Merca. Les dix hommes descen-
dirent de l'engin et, dans un silence
effrayant, ils commencerent une pénible
marche a la recherche du satellite
¢« Jules-Verne ».

Apres trois heures de fouilles, JérOome
se sentit fatigué. Il laissa ses compa-
gnons prendre un peu d'avance. De
tous ses yeux, il regardait la surface
tourmentée et désertique de la planete
Merca. 11 se souvint de l'ultime avertis-
sement lancé par l'opérateur-radio du
satellite Jules-Verne : Méfiez-vous du
Gam... Pendant quelques secondes, il
eut peur; mais, bien vite, il se ressaisit.
[l serra fortement de sa main droite
un pistolet a4 désintégration nucléaire.

Avec une telle arme, capable de vola-
tiliser & 5 km de distance un bloc de
granit gros comme un immeuble, il ne
devait craindre personne.

A cette pensée réconfortante, il
s‘approchait & grands pas d'un petit
cratére qui ouvrait une énorme gueule
a quelques metres devant lui. Combien
fut grand alors son étonnement lorsqu il
découvrit que le satellite « Jules-Verne»
gisait au fond du cratére. Jérome appela,
grace a son poste émetteur logé dans le
dos de son scaphandre, ses compagnons :

Je viens de découvrir le satgllite arti-
ficiel. Il est au fond d'un cratére. Je ne
vors avcune forme vivanle aux alentours...

Il ne put achever son message. L'ef-
froi paralysait sa langue. A une cen-
taine de meétres, une forme avait bougé.
Elle s'avancait vers lui. Avec soin, il
I'examina. 1l s’aper¢ut que la chose ne
marchait pas mais roulait sur elle-méme
en saidant de tiges métalliques, aux
pointes munies de structures bulbeuses
qu’elle faisait jaillir de son corps a
chaque tour. Fait anxieux : la chose
s approchait de JérOme a une vitesse
modérée et cette progression constante
était plus terrifiante par sa régularité
que la charge violente d'une brute ani-
male comme le rhinocéros.

Jérome comprit alors que la chose
c'était le Gam. Un petit sourire féroce
phissa ses lévres lorsqu'il pressa sur la
gachette. A une si courte distance, le
pistolet devait réduire en cendres cette
terrible béte. Un énorme nuage de
poussiere s'éleva. JérOome attendit, con-
hant.

Le Gam était a cing meétres de lul.

Jérome regarda hébété son pistolet.
[Le Gam avait résisté a la désintégra-
tion atomique ! Le jeune gargon fut pris
de panique. Il pivota sur ses talons et
s'enfuit. Mais, 1l se rendit vite compte
que le Gam avancait plus rapidement
que lui géné dans sa fuite par son pesant
scaphandre. Epuisé, il se jeta au sol.
[l s'efforca de prier. Sa derniere heure
était venue ! Il ferma les yeux, Il sentit
des doigts métalliques, froids, le toucher,

(Suite page 46.)
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I.ES lYGEENS I]E GARNUT ont inventé le basket sur patins

Connaissez-vous les C. R. S. 7 les
Compagnies Républicaines de Sécurité ?
Yas du tout. Ces trois initiales désignent
aussi maintenant une tout autre for-
mation : les « Carnot Roller Skaters ! »
Traduisons et expliquons @ le club de
basket sur patins du lycée Carnot,
145, boulevard Malesherbes, Paris-
XVlil]e,

Ils ont 1'dge de beaucoup d'entre
vous, 11, 12 ou I3 ans, et les mémes
préoccupation scolaires, versions latines,
themes anglais ou compositions de fran-
¢ais. Le jeudi, cependant, il se livrent a

LES REGLES DU (NOUVEAU) JEU

Bien eniendu, les végles officielles
de basket-ball ont été vetenues. Il a
cependant éié nécessarre de leur apporter
certaines modi fications, essentiellement :

19 [l est interdit — sous peine de
coup f[ranc de pénalité — de toucher
la balle au-dessous du genou.

20 Le drible ne s'effectue que d'une
seule main.

3° La régle des trois secondes sous
| les panters est abolie.

Le type de patins choisi est un modéle
a quatre rvoues caoufchoutées.

16

une bien plus curieuse activite
sportive : des matches ou des
démonstrations d’'un ¢&trange
basket-ball, dans des cours
d’école ou sur des scenes de
théatre. Des rencontres de
« roller-basket »,

Tout a commenceé 1l y a un
peu plus de six mois, a la sortie
d’'un cours de mathématiques.
Michel Laval et Clande Martinez,
le méme dge et 24 ans a eux
deux, se sont parlé longuement.

Michel était déja un passionné
de basket-ball. Les jeudi, samedi
et dimanche, il les passait le
ballon au bout des doigts, sur des
terrains de Paris ou de la banlieue.
Claude, par contre, ne se sentait parfai-
tement heureux qu’une paire de patins a
roulettes aux pieds. Son ravissement
était de sauter d'un coup de reins bien
placé les cing marches des terrasses
du Palais de Chaillot.

« Pourquoi ne combinerions-nous pas
les deux exercices ?» se sont demandé
les deux amis. Quelques jours plus tard,
le proviseur convaincu, le nouveau
sport était officiellement cree...

Aunjourd’hui, les C. R. S. ont un
service de presse, un service photo,
deux marraines, Jeanne Fusier-Gir
et Sylvia Montfort, et de multiples
activités : 1ls n'armvent qu’'a grand
peine a satisfaire toutes les demandes
d’exhibitions.

I1v a quelques semaines, 1ls enleverent
les applaudissements de plus d'un
millier de jeunes réunis au théatre de
I'Empire, pour l'émission radiodiffusée
« Jeudi Parade ». Bientdt, ils se produi-
ront en Belgique et en Angleterre, peut-
é¢tre méme au Canada...

Le plus amusant espoir de la joveuse
équipe? « Nous avons presque convalincu
les filles. Une premiere équipe féminine
est en formation. »

1. G
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formidable », aurait au
moins pu lui dire le producteur d'une
emission de radio fort connue. L'abbeé

¢ Vous étes

Simon, quarante-quatre ans, petit
homme rablé aux cheveux presque

blancs, a bien mérité le surnom de
« cureé le plus audacieux de France ».
Pour réunir 'argent nécessaire a l'ache-
vement d’'une cité ouvriere, 1l se lance,
au péril de sa vie, d'une tour de
35 m. (1)

LLe dimanche 13 janvier, plus de
10.000 personnes rassemblées sur les
bords de la Marne, prés du viaduc de
Nogent, retinrent leur souffle pendant
3 secondes — qui leur parurent
3 heures. 11 avait prestement escaladé
sa haute tour métallique, battu deux ou
trois fois des braset amorcé un terrifiant
plongeon...

[Les autorités, se rappelant qu'un
plongeur sest tué¢ en se jetant du
viadue (28 m.), avaient maobilisé
3 hommes-grenouilles.

[L'abbé fendit l'eaun a pres de
too km./h. ! Quelques secondes plus
tard, avant méme que les remous
s'estompent de la surface, il fit surface
et se dirigea vers le rivage d'une brassée
vigoureuse. Les applaudissements crou-
lerent.

(1) Rappelons que le plongeoir olympique [épreuve
de haut vol) n'est haut que de 10 m.

LES. CHAMPIONS DU OIS

L’ABBE SIMON

pour ses paroissiens il

pl(m ge d’une tour de 35 m.

« Quels sont vos projets 7 » avons-
nous demandé au héros du jour, occupé
asigner davantage d'antographes qu'un
champion cycliste.

« Continuer a plonger, répondit-il,

¢tonné. Apreés mon église, je me suis
encore beaucoup endetté. Mes parois-
siens du Doubs attendent treize maisons
ouvrieres. »

N'en doutons pas, ils les auront !



NOUVEAUX MODELES MECCANO :
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Cet acrobate Meccano glisse sur un fil en s'y mainte-
nant en équilibre. La construction du modéle commence
par les pylones soutenant le fil. Deux crampons per-
mettent de les maintenir au bord d’une table.

Le plus petit des pylones (fig. 2) possede
une plate-forme constituée par une plaque
A rebord de 6 % 4 cm. (1). Le garde-fou
est constitué par 4 bandes de 5 trous et
une bande coudée de 6o x 12 mm. La
plaque (1) est portée par une embase
triangulée coudée boulonnée sur une embase
triangulée plate (2). Chaque montant du
pyléne est fait de deux bandes de 11 trous
qui se chevauchent sur 2 trous. L'extrémité
supérieure des montants est fixée a l'em-
base triangulée (2) et ils sont réunis a leur
partie inférieure par une bande (3). La
bande (3) est formée d'une bande de 11
trous et d'une de 5 fixées bout a bout,

Chaque montant (4) du grand pylone
est composé de deux corniéres de 25 trous
qui se recouvrent sur 3 trous. A leur
partie supérieure, les montants (4) sont
assemblés par un support plat (5) de fagon
que leurs trous coincident. A leur partie
inférieure, ils sont réunis par une bande (0)

18

formée de 2 bandes de 11 trous qu
recouvrent sur 2 trous.

Chaque crampon de fixation (fig. 3) est
formé de 2 embases triangulées coudées (7)
et (8) réunies par un cavalier. Une corde (9)
est passée dans les trous supérieurs des
montants (4) du grand pyléne et dans le
trou central de l'embase triangulée (2)
du petit pylone. Une rondelle est fixée
sur la corde A hauteur de. chaque pylone,
cOté 1intérieur. La longueur de corde
comprise entre les 2z rondelles, c'est-a-dire
entre les 2 pylones, est calculée en fonction
de la dimension de la table sur laquelle on
veut monter le modéle.

Chaque extrémité de la corde (9) est
munie, cOté extérieur, d'un petit crochet
lesté (10) gui est passé dans une des embases
triangulées (7) des crampons. Pour la mise
en place du cable et des pylones, 'embase
triangulée (8) de chaque crampon doit se
trouver sous le bord de la table, I'embase (7)



étant au-dessus. La corde (9) doit naturellement étre
tendue.

Le funambule (fig. 3) est formé de 2 embases
triangulées plates (11). La téte est un disque de
35 mm. tenu par un support plat. Les jambes
sont des bandes de 5 trous (12) munies chacune
d'une équerre renversée. Les 2 équerres renversces
sont fixées au corps par une équerre tenue par le
boulon (13). Chaque bande (12) porte a son extré-
mité inférieure une poulie folle
de 12 mm. tenue par un bou-
lon de 12 mm. et 2 écrous. Le
boulon tient aussi un support
plat représentant le pied. Les
bandes (12) doivent étre gau-
chies pour que les 2 poulies se
trouvent dans l'axe l'une de
'autre.

ILLes bras sont des bandes
incurvées épaulées de 6 cm.
Ils sont fixés par des équerres
a 'embase triangulée (11) supé-
rieure et portent & leur extreé-
mité inférieure une bande
incurvée épaulée de 6 cm (14).
Un raccord tringle et bande
est boulonné & chaque bout
delabande (14). Chaque raccord
tringle et bande est doté d'une
tringle de 29 cm., chargée de
2 poulies de 25 mm.

L’inclinaison des balanciers par rapport
a la bande (14) & la bande (14) doit étre
réglée pour que le funambule soit en équi-
libre sur la corde.

Piéces nécessarres: No8; 2 % 7 X 7
O X 4:10 ¥ 4,12 X 5713 X2;:22 X 4:
23 X 2;24a X 1,376 X 52;37b X
40 X 1;45 X 2; 48 a6 X 71;
57¢€ X 2;90a8 X 3;1I1 a4 X 2,125
2 ;120 X 4;120a8 X 3; 212 X 2.

Fig. 3.
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DE LA REALITE A LA MINIATURE

DEUX NOUVEAUX AVIONS

Les premicres nouveautés Dinky Toys 1957 sont deux avions. Apres le « Super-G
Constellation » décoré aux couleurs d'Air France, voici le « Vautour » et le « Mystére [V »,

LE ’ VAUTOU R 77 est la reproduction au 1 /190 de 'appareil construit parla

5. N.C.A.S. O, (1) Dans la réalité, ce bimoteur existe en
trois versions : chasse appui terrestre, bombardement. 11 a d’ailleurs été présenté dans
Meccano Magazine d'octobre 1954 sous la rubrique @ « Les Avions de notre Ciel ». A cette
date, le « Vautour » en était encore au stade des essais, alors qu'il est maintenant construit
en serie.

Dans la collection « Dinky Toys », le « Vautour » porte la référence 60 B. Il mesure g2 mm.
de longueur, pour une envergure de So mm. De couleur gris argent, il porte sur les ailes les
cocardes tricolores de I'aviation militaire. 11 est présenté train d'atterrissage sorti, c’est-i-
dire deux roues jumelées dans l'axe de fuselage et une lroue simple & hauteur de chaque
moteur,

LE i MYSTERE Iv A 17 reproduit, a la méme échelle que le « :‘u'eilltﬂllr 0 le

chasseur construit par Marcel Dassault. C'est un
appareil de ce type, le « Mysteére 11 », qui fut le premier avion Francais 4 franchir le mur du
son a l'automne 1952. Depuis, il a été l'objet de nouvelles études et de constantes amélio-
rations. Sans préjudice de modifications dictées par 'utilisation et l'expérience, le «Mystére»
est actuellement fabriqué en série,

A T'échelle des « Dinky Toys », le « Mystére 6o A » a une envergure de 50 mm. et une
longueur de 68 mm, Le train d’atterrissage tricycle est représenté sorti. De méme cou-
leur gris argent que le « Vautour », il porte, lui aussi, les cocardes tricolores et le pavillon
national sur le gouvernail de direction.

Votre flotte aérienne, qui ne comptait depuis le début de décembre qu'un seul type
d'appareil, va d'un seul coup pouvoir s'étoffer griace a ces deux nouveaux avions. D’autres
appareils viendront d’ailleurs s'y ajouter dans le courant de 1957. Nous aurons 1'occasion
de vous en reparler.

(1) Société Nationale de Constructions Aéronautiques du Sud-Ouest.
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LES TRAINS HORNBY

LA POSE DES RAILS

Le pont mobile décrit ci-aprés est utilisé pour la pose des voles. C'est évidemment un
appareil un peu spécial, dont la nécessité n’est pas absolue dans un résean Hornby. Mais il
est intéressant de le connaitre, car il reproduit bien la technique utilisés g
dans la réalité. . o

.....
o P

-
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I[l1s'agit, en fait, d’un wagon qui avance sur les rails au fur et 4 mesure de leur mise en
place ; grace a un portique en porte-a-faux, un chariot grue souléve les rails dont est chargé
le wagon et les place a l'extrémité de la voie en construction. Les illustrations de cette page
montrent les deux temps de 'opération.

L.e chassis du wagon est formé par deux cornieres de 25 trous assemblézs & leurs extré-
mités par deux corniéres de 7 trous. Trois bandes de 7 trous sont, en outre, boulonnées e¢n
travers du chassis. Les roues a boudin de 28 mm. sont montées sur des tringles de 10 em.,
(qui tournent dans des embases triangulées plates fixées au chassis.

Six cornieres de 7 trous sont boulonnézs verticalement sur le chissis, Elles supportent
deux cornieres de 37 trous qui forment le chemin de roulement du chariot. L'arriere de
chaque corni¢re de 37 trous repose sur une plaque a rebords de 9 X 6 cm. fixée sur les
cornieres de 7 trous verticales. Une plaque sans rebords de 6 <6 cm. est boulonnée sur
chaque rebord de la plaque de 9 X< 6 cm.

Chaque ¢oté du chariot est formé de deux bandes de 7 trous et d'une de 3 trous dis-
posées cote a cote et réunies par des supports plats. Les deux cotés sont XL

a w8
g & @

assemblés par des bandes coudées de 38 X 12 mm. Le chariot est doté
de roues a boudin de 19 mm. bloquées sur des tringles de 7,5 cm.

Les mouvements du chariot et de la moufle sont commandées par deux manivelles. Une
corde attachée a l'arriére du chariot est enroulée autour de la manivelle supérieure. Elle
passe sur une poulie de 25 mm. et est attachée a I'avant du chariot. La poulie de 25 mm. est
montee sur une tringle de 9 em. qui passe dans deux embases triangulées plates boulonnées
a l'extrémité des corniéres de 37 trous.

La manivelle inférieure est pourvue d'une corde qui passe par-dessusune tringle de 5 cm.
montée dans les bandes de 3 trous du chariot. La corde passe ensuite dans la moufle, sur
une seconde tringle de 5 cm., montée, elle aussi, dans les bandes de 3 trous, et elle est fina-
lement attachée a l'avant de la fleche.

L.a moufle est constituée par une poulie folle de 12 cm. et un petit crochet lesté pris
entre deux supportsplats. L.e montage s'effectue au moyen de deux boulons de 12 mm. pour-
vus de contre-écrous.
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(Suite de la page 29).

[.a lame du bouclier est réunie aux supports doubles
assemblant les cercles (38) par deux bandes incurvées
épaulées de 6 c¢m. (41) montées sur des équerres.
les deux éléments :
cabine et arec, peuvent étre assemblés. les bandes
incurvées épaulées (25) de l'arc sont fixéss par deux

A ce stade de la construction,

équerres & la corniere de g trous for-

mant l'avant duchassis (hg. 5}.40 31 47

35 34

En outre, un boulon de 19 mm. (42) réunit
la plaque (8) de la cabine a un support
double boulonné entre les bandes (z25).

La lame du bouclier est dotée de deux
bandes incurvées épaulées de 6 cm. (43)
solidement fixées par des équerres. D'autre
part, deux équerres de 25 X 25 mm. (44)
sont boulonnées sous le flasque (3) du
chassis (fig. 2). Les équerres (44) sont reliées
aux bandes (43) par des bandes de 6 trous
articulées a l'aide de contre-écrous.

Réglage du bouclier et direction.

I.a hauteur et I'angle du bouclier s¢ com-
mandent par l'intermeédiaire d'une corde
attachée an cercle (38) supérieur. La corde
passe sur une poulie de 12 mm. portée entre
les bandes (20) de l'arc par une tringle de
2,5 cm. La corde traverse ensuite la plaque
(8) et est fixée a une manivelle de go mm.
(45) par un ressort d'attache (fig. 4). l.a
manivelle (45) tourne dans deux bandes de
5 trous boulonnées verticalement sur les
cornieres (2) du chassis.

Le tube de direction est une tringle de
20 cm (46) (fig. 1) qui traverse la bande de
5 trous centrale du pare-brise et une équerre
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d'angle gauche fixée sur une des bandes (28),
A son extrémité arriere, la tringle (46) est
prolongée par une tringle de 4 cm. qui est
tenue au moyen d’un accouplement et qui
porte un volant. A son extrémité avant, la
tringle (46) est munie d'un pignon d'angle
de 16 dents qui engrene sur un pignon de
48 dents (47).

Le pignon (47) est bloqué sur une tringle
de 11,5 cm. qui passe dans un Support
double fixé sur une des bandes (28) et dans
un support plat boulonné sur la bande a
glissi¢res (40). La tringle porte a sa base un
bras de manivelle, Celui-ci est munt d'une
bande de 6 trous (48) articulée a l'aide de
contre-écrous, L'autre extrémité de la
bande (48) est montée sur un boulon d'arti-
culation d'un des accouplements a cardan.

Pidces nécessaires : N 1 b x 3,2 x 6,2a ¥ 11,
3 X 16,4 X 5,5 %X 22,64 x5, 8a % 4,8bx 2
9a X 4,90 X 4,10 X 2,11 X 24,12 X 10,124 X 2,
T332 X 3,14 X 2,15 X 1,154 X 1,16 X 3,164 X §,
1ISa x 5,18b x 3,196 x 6,198 %X 1, 21 % 1,
23a@ X 2,24 X 1,20 X 2,27¢ X 2,308 X 1,30¢ X 1
37 a X 275,37 b xX 267, 38 X 24,40 X 1,534 X 3
554 % 1,59 ¥ 16,62 X 1,63 %X 3,72 X 1,890 X 6,
go ¥ 2,008 X 16,04 X 1,95 X 1,06 X I, ITL X I
ITI € X B, 114 X 1, 125 > 2, 120 X 2, 1264 X 1,
142 b % 6, 154 b X 1, 165 X 2, 176 X I, 179 X 2,
189 X 1, 187 a4 X 6, 188 X 5§, 189 X 3, 190 X 5§,

190 &4 X 2, 101 X 2, 212 X 10, 222 X 2. 1 mofteur
¢lectrique 20 volls.



On répéte

'opération-satellite.

Les cxperls américains prépavent déja
pratiqguement [l'opévation-satellite, pré-
e pour le 1°F janvier 1958. 1ls lancent
une vingtaine de « Vikings », fusées tvés
proches de celle qui constitueva l'étage
ifevienr du satellile.

Nos deux pholos vésument le premier
essatr, celur d'un « Viking », type 13, a
Patvick (Flovide) : 19 les derniers
preparvatifs, une towr wmélalliqgue facili-
tant le travail des lechwniciens,; 2° le
départ de la fusée. Elle a atteint 200 kilo-
metres, puirs est rvetombée dans I'Atlan-
:‘:‘r;ﬂrc', d ff‘!ff’f:;ﬂ-f‘ 300 hilomeétrves de la base.




La premiere décapotable... sans
capote se transforme en dix

secondes.
Jusqu'a présent, les vorlures dites
décapolables se transformaient soit a

main (en France), soil automatique-
ment (aux FElats-Unis), mais toujours
lewr pavillon était essentiellement composé
de toile.

Awjourd’ hui, outve-Atlantique, ol nen
est plus nécessairement ainst : la 1T 500,
que lance la collection 1957 de Ford,
présente un pavillon wmétallique. La

manceuvre reste aussi aisée @ la simple
pression d’un bouton fait, en 1o secondes,
de la berline 2 portes, 4-6 places, un
cabriolet tvés sportif.

Le premier engin mer-sol.

Non, ce balean me se cache pas der-
rieve un fcvan fumigéve. L'écran blanc
qui le masque, ce sont les fusées d'ap-
point facilitant le décollage d'un engin
teléguidé du type « Regulus »,

Le bdtiment est un sous-mavin et l'on
comprendra aisément que Uadjonction
d'une telle arme a wun submersible
auvgmente considévablement sa valewr
stratégique... Nous me sevions pas sur-
pris d'apprendre bientdt que des tirs ont
été effectués a partir d'unités en plongée.
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Destination Mont Blanc !

Voici « Mavie », la premiére des lrois
nouvelles automotvices du Mont Blanc,
plus exactement de la ligne a crémailléve
a wvoie ftroite Le Fayet-Saint-Gervais-
glacier de Bionnassay. Ses mnioteurs
développant plus de 3500 CV lur per-
mettvont de véduive de plus de moulié le
temps de montée. Les deux autres mo-
trices sevont baptisées Jeanne el Anne.
Trois remorgues sont éEgalement au
programme de modeynisation el d’élec-
trification de la ligne.



Le « picturephone »
vous permettra de voir
votre correspondant (e).

Le téléphone
électronique
répondra

au millieme

de seconde.

Le « picturephone» est le deuxiéme télé-
phone-télévision véalisé aux FElats-Unis,
Il v a une quinzaine de mots, la compa-
gnie Bell avait présenté un « vidéo-
phone », appareil fonctionnant pavjarle-
ment, mais nécessitant une installation
assez compliqude.,

Aujourd'hui, le « picturephone » se
contente de fils téléphoniques ordinaves
il suffit done, pouwr assurer la transmis-
sion de l'image, de doubler la ligne télé-
phonique. L’appareil donne une image
en notr et blanc de 8§ centimélres de dia-
meltre,

Le picturephone seva vendu dans le
commerce dés que le construclewr auwra
remplacé les lampes par des transistors
el que le téléphone et I'ensemble caméra-
écran awront pu étve groupés en un seul
élément,

Un important laboratoire frangais de télécommunications

a présenté le prem

iev central téléphonique construit selon les

végles de I'électronique. De poids et d'encombrement réduails,
ce centval, capable de résister aux chocs et vibrations des
combats navals, est destiné a U'escovteur légey « L.e Somali ».
Surtout, les déplacements de matiéve étant vemplacés par des
courants, le central peut vépondre en quelques milliémes de

seconde... Tous le

s lechniciens suivront avec iniévét cetle

expérience, premier lest sérieux duw téléphone automatique

de l'avenir.
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La premiére horloge atomique
ne variera que de deux secondes

par siécle.

Les oscillations d'un alome rempla-
cant celles du classique balancier ! Tel
est le principe de la premiéve hovioge
atomique vendue dans le commerce.
Autves caractévistiques © 17 millions,
225 kilos el des varviations garvanties

tnfevienres ... 2 secondes par srecle !
[.' Alomiichron — ainsi a été¢ hrfjw‘.r':;:-'f’
["hovioee — est actuellenient wutilisé par

UL S, Aw Force, pour des expéviences
velatives a un nouvean systéme de vepe-
Yot ge des avions d f-Hf:,"H-r’ distance. Les
screntifigues comptent aussi sur I'horloge
atomique pouwr preéciser la vilesse de la
liniere.

Ce réacteur otomique ne coiute que 20 millions.

Baisse de prix sur Uatome ! La firme amévicaine Atomic Inteynational vient de
meltre au point le véactenr alomique le wmoins cher du monde : 20 millions tout compris,
De dimensions véduwites, cetle pile stmplifice (le combustible est du sulfate d'uranium,
le modérvatewr-vefroidisseur de 'eau ordinaive ) est destinée aux élablissements d'enser-

gnement supéviewr.

La coupe du réacteur montre
la sphére centrale au sein de
laquelle s'opére la  [fission
nucléaire. Un blindage de plomb
sépare cette sphére d'une cuve
remplie d'eau




coNSTRUCTEURS DE MODELES NIVELEUSE

La construction du modéle comporte deux éléments : le groupe moteur-cabine et I'arc qui
porte le bouclier., Les deux parties sont construiles séparément et ne sont assemblées que
lorsqu’elles sont tevminées. 11 ne veste plus alors qu'a monter la divection et le systéme de relevage

11

du bouclier.

La cabine.
Le groupe moteur-cabine se construit sur

un chassis formé de deux corniéres de
19 trous (1) assemblées par deux cornicres
de 9 trous (fig. 2) ; le chassis est renforcé
par deux autres cornieres de 19 trous (2)
paralleles aux cornicres (1). Une plaque
sans rebords de 11,5 X 6 cm. (3) est bou-
lonnée sous le chassis.

Deux corniéres de 15 trous (4) sont
fixées verticalement sur les cornieres (1)
(fig. 1). Elles forment les angles arriere de la
cabine et sont réunies par une plaque sans
rebords de 11,5 x 6 cm. (5).

La lunette arricre (fig. 3) est bordée par
deux bandes de 7 trous et deux de 9 trous,
Ces bandes sont fixées sur les cornieres (4).
Une plaque flexible de 14 X 4 cm. (0) et
une de 6 X 4 cm. (7) sont également fixées
sur chaque corniere (4). Les plaques sont
incurvées et reliées aux cotés de la cabine.
Les deux cotés sont identiques, mais ['un
d'eux demeure partiellement ouvert. Leur
construction a l'aide de bandes et de
plaques flexibles de 6 X 6 cm. apparait
clairement sur les figures 2 et 4.

L’avant de la cabine (fig. 1) est formé par
une plaque sans rebords de 6 X 6 cm. (3),

boulonnée sur une des cornieres de o trous
du chassis. Cette plaque est reliée aux cotes
par des plaques flexibles de 6 %< 6 cm. Elle
est surmontée d’'une bande de 7 trous qui
porte 3 bandes de 5 trous verticales. A leur
extrémité supérieure les bandes de 5 trous
sont boulonnées sur une bande composée (9).
Celle-c1 est faite d'une bande de 7 trous
placée entre deux bandes de 5 trous de
facon 4 former un ensemble de 13 trous.

Le pare-brise est constitué par deux
bandes (10) semblables a la bande (9) et
réunies par des bandes de 7 trous. La bande
(10) inférieure est reliée a la bande (9) par
des équerres a4 135° lLa bande (10) supé-
rieure porte une plaque flexible de
11,5 % 6 cm. (11) incurvée pour former
I'avant du toit. Une plaque identique (12)
est boulonnée au sommet des bandes (5)
(fig. 3) et réunie 4 la plaque (11). Les bords
galbés du toit sont formés de chaque coOté
par une plaque flexible de 6 X 4 cm. et par
une plague flexible triangulaire de 6 X 5 cm
Le capot.

Le capot, ouvert sur les deux cotés, se
construit en boulonnant une corniere de
g trous (13) (fig. 2) sur la plaque (5). Une
corniere de 6 trous (14) est fixée verticale-
ment & chaque angle de l'arriére du chassis
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et une cormere de o trous (15) relie de
chaque «¢Oté la corniere (r4) a la cor-
niere (139,

L'ne plaque sans rebords de 11,5 X 6 cm.
(16) est bxée sur les cornieres (14). La
plaque  est surmontée d'une bande de
g trous el de deux bandes incurvées épau-
I¢es de 10 cm. qui se recouvrent
sur 8 trous. Cing tringles de 6
cm. figurant le radiateur sont
maontées entre la corniere du
chidssis et la bande de g trous
ay moyen de raccords tringle
¢t bande.

e dessus du capot est recou-
vert par deux plaques flexibles
de g % 6cm. qui se chevau-
chent de fagon a ménager un
intervalle de deux trous a 'ex-
trémité arriere des cornié-
res (15).

Le moteur et I'entraine-
ment.

Un moteur électrique
20 volts ou Universel est
boulonné a I'intérieur du
capot, contre la plaque
‘ (16). Une bande de g trous
(17) est articulée par contre-écrou sur son levier
afin qu'on puisse le commander de I'extérieur.

Une poulie de 12 mm. montée sur larbre
moteur est reliée par une courroie a4 une
poulie de 38 mm. (18) (fig. 4). La poulie de 18
mm. est bloquée, ainsi qu’un pignon de 19 dents
sur une tringle de 9 em. qui tourne dans les
flasques du moteur. Ce pignon entraine une
roue de 95 dents (19). La roue (19) est portée par
une tringle de 13 em. qui tourne dans les flas-
ques du moteur et dans un grand gousset

. ® R |- { .-:" R, - =
_ e, _hwﬁzm‘fl oL d'assemblage boulonné sur une corniére (1)
17_ 5% N e s N du chassis, La tringle est munie d’un pignon
b ot ® 3 . . " ;
S e O & e, . de 10 dents qui entraine une seconde roue de

95 dents (20). La roue (20) est montée sur

une tringle de 16,5 cm. qui tourne dans des
16 équerres boulonnées sous les corniéres (1),
La tringle porte également une roue de
chaine de 18 dents (21).

Les ressorts de la suspension sont
formés chacun en empilant les unes sur
les autres, une bande de 11 trous, une
de 0, une de 7, une de 5 et une de 3
trous. Ces bandes sont tenues par un
boulon de 9,5 mm. passé dans leur trou
central et dans un support double (22).
Un support double (23) est fixé a
Fig. 3. chaque extrémité du ressort. Les




ressorts sont montés par les supports dou-
bles (22) aux extrémités de la tringle qui
porte les roues (20) et (21).

Les deux essieux arriére sont des tringles
de 20 em. passées dans les supports doubles
(23). Elles sont tenues en place par des
bagues d’arrét. L'un des essieux (fig. 2) est
muni d'une roue de chaine de 36 dents (24)
reliée par chaine Galle & la roue (21),

Les roues sont des poulies de 75 mm.
munies de pneus et sur lesquelles quatre
boulons judicieusement placés maintiennent
des flasques de roues.

A ce stade, la construction du groupe
cabine-moteur est achevée. Passez main-
tenant a la réalisation du train avant.

L’are (fig. 5). -

Chaque coté de l'arc est formé (de
I'arriére vers l'avant) par une bande incur-
vée épaulée de 6 em. (25), une bande de
7 trous (26), une bande de trois trous (27)
et deux bandes incurvées épaulées de
10 cm. (28) et (29).

Une bande incurvée épaulée de 6 cm.
(30) est boulonnée sur chaque bande (29).
Les deux cOtés de l'arc sont assemblés par
des supports doubles et une bande de
15 trous (31) cintrée est fixée sur le dessus
de l'arc.

l.es extrémités des bandes incurvées (20)
sont réunies par un support double qui est
boulonné sur une roue barillet (32). Il en est
de méme pour les bandes incurvées (30), Le
boulon qui fixe le premier support double
sur la roue barillet tient aussi une équerre,
Le boulon qui fixe le second support double
tient également une équerre et une char-
niere (33). Une bande incurvée de 6 cm. est
boulonnée par son trou central sur chacune
des équerres, et elle porte deux bandes de
5 trous obliques (34).

Les roues avant.

Entre les extrémités
extérieures des bandes (34)
sont fixés des supports dou-
bles. Chacunde ces supports
doubles porte deux équerres
renversees de 12 mm. Une
tringle de 4 cm, est passéc
dans les rebords des deux
equerres. Elle est tenue en
place par deux bagues
d'arrét et porte un accou-
plement (35). L'accouple-
ment (35) est muni d'une
tringle de 4 cm. (36) cons- 23

20 22 23

tituant la fusée. Une tringle de 2,5 cm, fixée
perpendiculairement a I'accouplement regoit
un accouplement a cardan (37).

Les deux accouplement a cardan (37)
sont assemblés par une tringle de 16,5 cm,
Les roues avant sont identiques aux roues
arriere, mais elles tournent librement suar les
tringles (36). Elles sont tenues en place par
des bagues d'arrét.

Le bouclier.

La lame du bouclier (fig. 1 et 5) est for-
mee d'une plaque flexible de 14 X 4 cm. et
d'une de 6 < 4 cm. bordées par deux
bandes de 15 trous et deux de 3 trous.

Le support du bouclier est constitué par
deux cercles (38) formés chacun de quatre
bandes incurvées épaulées de 6 cm. Les
deux cercles sont reliés I'un a l'autre par
des supports doubles, Une bande de 7 trous
(39) est boulonnée en travers de chaque
cercle. Le cercle supérieur porte une embase
triangulée plate prolongée par une bande de
3 trous et une bande a glissiére de 5 cm.
(40). La bande (40) est fixée a la charniére
(33).

LLa bande (39) supéricure est munie de
deux colliers a tige filetée qui portent cha-
cun une tringle de o cm. Ces tringles cou-
lissent dans les embases triangulées coudées
boulonnées sur les bandes incurvées (28) de

I"arc. (Swite page 22.)
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I'aurore boréale sera bi-

LES SCANDINAVES LANCENT
EUROPE-JAPON PAR LE

L’initiative la plus spectaculaive de la décade en matiéve de transporls inler-
nationaux: le 24 février, I'aviation scandinave a ouvert solennellement la pre-
miére liaison commerciale divecte Europe-Extréme-Orient. Au-dessus, trés exacte-
ment, du « sommet du monde » : Copenhague-Tokio par le Pile Nord!

Deux fois par semaine dans chaque sens pour commencer, une fors par jour
plus tard, des quadrimoteurs géants feront de cette ligne transarctique une relation
aussi réguliére que n'importe quelle autre. Volant & 7.000 m. et a plus de
500 km.-h., ils ne se poserant qu'une seule fois, @ Anchorage (Alaska) et reduiront
le temps de vol Europe-Extréme-Orient (12.870 km.) aw record de 29 h. 35 mn.

L’aventure polaire vulgarisée, routine
quotidienne ? Pourquoi pas ? diront tous
ceux qui se souviennent de leur école
primaire : « La Terre étant une sphere
presque parfaite et la majeure partie
des terres ¢émergées se trouvant dans
I’hémisphére nord, disait déja l'institu-
teur, la route la plus courte entre les
continents passe souvent par l'océan
Arctique. »

Certes. Mais il v a le fait « Grand-
Nord » : un océan immense, gelé mais
inhabité, balayé par dincessantes tem-
pétes... Entre le premier survol-explo-
ration de Byrd et le survol commer-
cial, trente et une années s’écoulérent !

Demain pourtant, ’homme sera vain-
queur. 11 a bénéficié des nombreuses
expériences qu’a obligées le nouvel mte-
rét stratégique de ces régions perdues.
[1 a su résoudre au moins trois difficul-
tés majeures : la distance, la navigation
et I'infrastructure.

LA BOUSSOLE INDIQUE LE SUD !

L'obstacle distance ne fut pas le plus
important. L'absence de civilisation,
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donc de bases techniques, obligeait a des
escales de 6.000 km. ? L’aviation a
attendu le long-courrier au rayon
d'action suffisant. Doté d'un rayon
d’action théorique de 9.650 km., le
quadrimoteur DC-7-C, dernier-n¢ clas-
sique de Douglas avant le quadriréac-
teur DC-8, apporte aujourd’hui la
réponse adéquate. D’ailleurs a l'alti-
tude normale de croisiére 7.000 métres,
les conditions du pole ne différent guere
de celles de I'équateur.

Toutes autres furent les difficultés
de navigation, : en raison a la fois de la
proximité du pbéle et d'un décalage
entre ce poOle géographique et un pdle
dit magnétique, la boussole... indique
le sud ou tourne comme une folle.

Un équipement complexe a dQ étre
mis au point. Essentiellement, un tres
délicat compas gyroscopique, appareil
qui indique exactement le pdle géogra-
phique. Aussi un compas astronomique,
fonctionnant 2 la lumiére réfléchie, qui
permet de faire le point méme lorsque
soleil et étoiles ne sont pas visibles.
Des cartes spéciales ont enfin di étre



quotidienne.

LA LIGNE

dressées pour éviter celles peu pratiques
ou les méridiens convergeant vers le
pole se succédent a grande cadence.
Un navigateur spécialis¢ a din étre
ajouté a la liste des équipages, portant
au record de onze le personnel du bord.

NORD, STATION RADIO
DU BOUT DU MONDE

[L'aviation moderne est, on le sait,
obligatoirement tributaire de balises
et stations radiophoniques.

Une telle infrastucture ¢étant a peu
prés inexistante a proximité du pdle,
on comprendra sans pelne que cette
servitude ait constitué le dernier obs-
tacle a l'ouverture de la ligne. Le secret
militaire ne pouvait d’ailleurs pas
faciliter les négociations ouvertes avec

les autorités américaines, canadiennes
et danoises, responsables des territoires
survolés ou approches.

Aprés plusienrs annces de contacts
diplomatiques et quelques mois de
rapides constructions, un réseau spécial
radio-¢électrique est maintenant en place,
souvent doublé d’aérodromes de diver-
sion pour atterrissages urgents. La
séeurité de la circulation aérienne civile
et militaire est assurée par une chaine
continue de stations, des norvégiennes
illes Lofoden a [I'Alaska américain,
en passant par le Spitzberg, le Groen-
land et le Grand Nord canadien.

LLa plus étonnante de ces nouvelles
stations porte le nom caractéristique
de Nord. Elle a ¢té montée a l'extré-
mité nord-orientale du Groenland, autre-
ment dit au bout du monde... Le courage

— —

1926 Premiére traversée intercontinentale, a

1926, L'’Américain Byrd survole le¢

Ln- S: A 8
Thulé ¢t Winnipeg.
1057. La 5. A. S.
(Alaska ).

I)54.

LA CONQUETE AERIENNE DU GRAND NORD

18g7. L'aéronaute norvégien Andrée se tue en essayant d’atteindre le péle.
hord du
Amundsen et 'Américain Ellsworth volent de Norvége en Alaska.

fl{ifr' en avion,

rosz. Deux Douglas DC-6-8B volent de Californie en Scandinavie via Thulé { Groenland).

. S. owvre la premiére route acrienne arctigue Copenhague-Los Angelés, via

owvre la premiére ligne transpolaire

(C'est Peary qui a atteint le premier le pole nord, en 1909.)

dirigeable « Norge ». Le Norvégien

Copenhapgue-Tokio via Anchorage

J1
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Andennes, une des stations-radio construites spécla-
lement pour la nouvelle ligne. Chacune a une portée
de plus 1000 km,

simple de ses quelques anges gardiens
peut étre donné en exemple !

ETAPES
INEDITES. .

DEUX
VRAIMENT

Choisissons, par exemple, le courrier
Europe-Extréme-Orient du  mardi.
['avion de la compagnie S. A. S. décolle
de Copenhague a 20 h. 50 (heure
locale). Immédiatement, il vole cap
sur le pole nord. Le quadrimoteur

L'AVION CHAMPION DU POLE
LE DOUGLAS DC-7-C

Le DC-7-C est actuellement produit en
grande série par les usines Douglas,
I:l Segundo (Californie). Les constructeurs
'ont baptisé Seven Seas (Sept Mers).

Techniquement, ses caractéristiques essen-
Liclles sont : longuewr : 34, m. envergure
38 m., poids 63 t. Qualre moteurs a
pistons de 3 400 CV alimentés par des
réservoirs de 29 Goo litres, lui conférent une
vilesse de croisiére el un ravon d'action
actuellement records du monde : 560 km-h.
sur g 650 km.

Son radar de nez détecte les tempéles.

fn version polarre, l'dquipage sera de
11 personnes & 1 pilote, 2 co-pilotes méca-
nictens, 2 navigateurs radio, r commissaire
de bord, 1 chef, 2z stewards et 2 hilesses.
Les passagers seront au nombrede 59 @ 35¢en
classe touriste, 8 en « dormetles » (siéges
entiérement tnclinables) et 16 en premiére
classe.

e ——————— e
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abandonne vite les cOtes norvégiennes,
attemnt le Spitzberg et la banquise.
Neuf heures environ apreés le départ,
1l se trouve a l'exacte verticale du
pole.

L’appareil prend alors un cap sud-
sud-ouest. Encore 6 heures de vol et,
apres avoir traversé I'Alaska du nord au
sud, i1l atteint la base aéromaritime
d’Anchorage sur le Pacifique septen-
trional. A Anchorage, 11 n'est que
2 heures mercredi matin, mais, compte
tenu du décalage horaire, la premiére
é¢tape a duré exactement 15 h. 10 mn.

Aprésun arrét technique d’une heure,
— 1l faut bien 60 minutes pour embar-
quer plus de 25.000 litres de carburant
et procéder auxrévisions réglementaires,
— l'avion repart cap au sud-ouest, un
nouvel équipage aux commandes. La
deuxiéme étape est trés légérement plus
courte : 'avion se pose & Tokio apres
(4 h. 25 mn de vol, alors que calendriers
et horloges nippons indiquent respec-
tivement jeudiet r1 h. 25. En moins de
deux jours, deux étapes vraiment iné-
dites ont conduit d’Europe en Extréme-
Orient plus de cinquante vovageurs tres
presses.

(Suite page 46.)

Survolera le Pdle Nord ! Une expérience d'autant
plus faseinante que le vol est exempt de toutes per-
turbatlons atmosphériques.




un poulailler

On est comme envonteé, Au dessous
de la maison, coule le fleuve, qui prend
ici et la les dimensions d'un lac. Tout
autour de nous, c'est la forét ; dans le
lointain, une partie du fleuve principal,
et, a 'horizon, une rangée de collines
bleutées...

La station missionnaire était batie
sur trois petites colonnes dominant la
riviere : on avait défriché une étroite
bande de terre et planté des caféiers, des
orangers et des citronniers. A 200 m. des
maisons, la forét élevait une muraille
impénétrable. 11 n'y avait pas d’autre
solution pour les promenades du soir ou
du dimanche que d’arpenter en long et

devient

‘ UN DOCUMENT ‘

Vous  connaissez  tous
Albert  Schweitzer. Ut
Anglais, [Joé Manton, s’est
penché sur la vie exemplaire
du grand docteur blanc qui a
fondé en A.-E. F. le célébre
hopital de Lambaréné. Des
milliers de mnoirs, atleints
de la maladie du sommeil, de
dysenterie ou de la lépre s’y
sont  fait  soigner depuis
gquarante ans. Au moment
ou commence ce récit, le
Dr Schweitzer el sa femme
arrivent pour la premiere
fois a la station missionnaire
pres de laquelle I’ hépital sera
edifie.

ALBERT  ScHWEITZER

hopital

en large cette clairiere exigué ; aucun
souffle ne wvenait v agiter les lourdes
frondaisons des palmiers.

Au début, les Schweitzer eurent le
sentiment de vivre dans une véritable
prison. Et pourtant, ils aimaient la vue
qu'ils découvraient de la véranda de
leur maison de bois.

PAS DE MEDICAMENTS !

En réalité, ils n'avaient guere le
temps de contempler ce paysage. lLa
nouvelle s’'était répandue a travers la
forét qu'un médecin était arrivé a Lam-
baréné, et, bien avant que le bateau flu
vial n'ait amené les caisses de meédica-

33



{ Hachette).

petit villagedes Ardennes aux terres
inconnues. On nous permettra de
rassurer ceux qui n'ont pas encore
lu le texte :le héros découvre enfin
le chateau qui a marque ses reves.

JOURNAL DE BORD DU COR-
SAIRE PLUKET, présenté par
André Mabille de Poncheville
(Ed. de Paris).

Sus & l'Anglais | Tel pourrait étre le sous-titre de cet
ouvrage, fruit de la patiente recherche d’un érudit historien.
Les aventures passionnantes du Dunkerquois Pluket, notre
esecond Jean Bart » ? On vogue a bord des bateaux corsaires,
du roi d'abord, de la République ensuite.

LE PAYS OU L’ON N’ARRIVE JAMAIS, par André Dhotel

L'agréable présentation (illustration noir et couleurs de
Jean Reschofsky) du Prix Fémina 1955. Peut-on raconter une
nouvelle fois 1'histoire du bel enfant aux boucles blondes, du

s

LES MOTEURS, par G. Passelégue ( Hachette).
Un titre qui manquait a la série Sciences de la Collec-

tion ¢ Encyclopédie par 1'Image ». En 250 pages, tout ce
qu'il faut savoir sur la propulsion, des moulins & vent aux
plus puissantes turbines. Le tout clairement exposé avec de

jolies photos et de nombreux des-
sins. Nous ne regretterons qu une
chose : que I'énergie nucléaire soit
¢ expédiée » en une seule page.

JOURNAL DE BORD DE
PYTHEAS, présenté par Ferdi-
nand Lallemand (Ed. de Paris).

Sous la méme forme que l'ou-
vrage précédent, le récit minutieu-
sement reconstitué des voyages du navigateur et géographe
marseillais Pythéas trois siécles avant J.-C. Aidé par de
récentes découvertes géologiques, l'auteur a poussé le scru-
pule jusqu'd refaire le voyage de son héros | 1l tient ainsi sa
gageure : reconstituer un manuscrit presque entiérement détruit.

ments et d’instruments, les malades
commenceérent A affluer autour de la
maison. Schweitzer ne pouvait les ren-
vover ; il lui fallait bien examiner leur
cas et les soulager dans la mesure du
possible, sans pouvoir disposer de médi-
caments ni de matériel.

Chaque matin, en passant sous la
véranda, 1l trouvait trente ou qua-
rante noirs qui l'attendaient, accroupis
a l'ombre de la maison. Ce n’étaient pas
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des Africains civilisés de la CoOte, mais
des nomades primitifs originaires de la
forét. 1ls le suivaient du regard, en rou-
lant le blanc de leurs yeux d'un air aussi
désespéré et aussi résigné que des ani-
maux malades. Un vieux lépreux ten-
dait le moignon de son bras, enveloppé
de loques infectes ; sa femme avait
pagayé plus de 300 km. a la nouvelle
qu'un médecin était arrivé. Une femme
bergait dans ses bras un enfant qui



® Vue prise du bateau remontant
I"Ogoué.

® Le docteur Schweltzer sonnant
la cloche pour le service rellgleux
qul se tient tous les dimanches,

criait de douleur. 11 vovait des femmes
de Galoa, si grandes et s1 gracieuses dans
leurs souples robes de coton, mais toutes
frissonnantes et les veux creusés de
fievre sous l'effet de la malaria. Les
‘ahounins sauvages, venus du fond de
la forét, étaient rabougris, ridés par la
faim : leurs visages exprimaient le
désespoir et la frayeur, celle dont les

accablaient toutes leurs superstitions. 11
v availt aussi des enfants originaires de
la contrée de la faim, de cette riviere
N'Gomje, ou les gens grattent la terre
pour en emplir leur bouche. Leurs
jambes et leurs bras étaient aussi gréles
que des batons; leur wventre enflé,
ballonné.

— lei1, chez nous, tout le monde est
malade, disait un jeune homme ; tout le
monde est soufirant.

Et un wvieux d’ajouter en hochant
tristement la téte :

— Oui, notre terre dévore ses propres
enfants.

Tous se tournaient vers Schweitzer
pour chercher réconfort ; il était, & des
centaines de kilometres & la ronde, le
seul homme capable de les secourir ; il
était vraiment le seul, et 1l n'avait a sa
disposition ni pharmacie, niinstruments.

Enfin, une nuit, il entendit la siréne
du vapeur ; le lendemain, il apprit que
ses 70 caisses de provisions avaient été
débarquées sur la rive du fleuve princi-
pal, le capitaine ne pouvant remonter
les chenaux étroits proches de la station,
LLe matin qui suivit, Schweitzer et les
missionnaires partirent sur une flottille
de pirogues avec leurs serviteurs et leurs
aldes indigenes ; ils remontérent sans
incident la cargaison entiére jusqu’a la
petite anse, ombragée par un large man-
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guier qui servait ici de port. La pre-
miére besogne fut alors de hisser toutes
les caisses jusqu’a l’hopital. « Chaque
caisse trouva soudain une collection de
pieds noirs pour la porter et des rangées
de tétes crépues sortirent de chaque
cOté, éerivait Schweitzer ; elles gravirent
ainsi la colline au milieu des cris et des
clameurs. »

[e déballage des caisses était difficile ;
car on ne savait ot ranger les provisions.
On avait promis a OSchweltzer une
baraque en tole ondulée pour installer
I'hdpital, mais les noirs qui auraient pu
la monter avaient trouvé un travail plus
profitable comme Dbiicherons dans la
forét. Pour le moment, 1l dut mettre les
médicaments les plus usuels sur les
rayonnages de son salon et faire ses
consultations en plein air. Quand les
averses tropicales commencerent, 11 lui
fallut transporter en hiate dans sa mai-
son ses médicaments et ses bandages.
Et pourtant, il n'osait guere y intro-
duire les malades par la crainte dela
contagion. Tout cela ne pouvait conti-
nuer, et il se mit en quéte d'une installa-
tion provisoire.

Le seul local disponible était un abri
en ruines ot I'un des premiers mission-
naires avait élevé des poulets.

— Eh bien ! Je vais élever la cage a
poules au rang d'hopital | dit Schweitzer
et il se mit aussitot au travail.

[1 passa a la chaux les murs les plus
sales, v fixa quelques rayons et y fit
dresser un vieux lit de camp. A l'inté-
rieur l'atmosphere était étoutfante et
sentait le renfermé. Le soleil entrait a
travers les intervalles des feuilles de
palmier qui servaient de tuiles, aun point
qu’il lui fallait garder le plus souvent
son casque colonial. Mais ce toit, du
moins, préservait de la pluie. Quand 1l
entendait les averses d’orage frapper la
toiture, il pouvait continuer tranquille-
ment ses pansements. En regardant
cette misérable petite baraque, 1l se
disait : « Quelle chance d’étre ici ! »

Olivier RENAUDIN.

Ces lignes sont extraites du livre : Un
destin : Albert Schweilzer, qui vient d’'étre
publié (Albin Michel).

La famille, I'enfance, la jeuresse, l'appel
de la musique, I'étudiant en théologie, puis
plus tard en médecine, sont d’'abord évo-
qués. Puis c'est la fondation de I'hopital de
Lambaréné (A.-E. F.), sur les bords du
fleuve Ogoué et l'apostolat médical que le
Dt Schweitzer n'a cessé d'yv exercer depuis
191 3.

Ce livre touchera profondément tous ceux
qui le liront.

® Ledocteur Schweltzer

en compagnie du doe-

teur Percy et du docteur

Lange au chevet d'un

de ses malades & Lam-
baréné.



EN DEUX MOTS: Un film Century
Fox, en cinémascope et couleurs. Pro-
ducteur : André Hakim. Scénario : Nigel
Balchin, d’apreés un texte d’Ewen Mon-
tagu. Aventures et suspense : sous la

forme d’une histoire invraisemblable,
quoique tres peu romancée, un des plus
remarquables films d’espionnage jamais
realisés,

1. Londres, début 1943 @ une confé-
rence Secréle écoule le plan congu par
Fwen Monlagu (a [extréme gauche,
joué par Clifton Webb) pour mystifier
I'Ltat-Major allemand, lui faire croire
gque le « troisiéme fronl » sera ouvert en
Gréce el non pas en Sicile. L'officter
propose une solution ingénieuse : ¢« I'opé-
ralion chair a palé ».

- 4

ANy |
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3. — Auw large de la cble espagnole, le
colonel Martin est mis a 'eaun, a partiv
d'un sous-marin. On a eu recours, pour le
cadavre, a4 celur specialement conserve
d'un mort peu de temps auparvavant. Les
autorités espagnoles le font enterver avec
les honneurs militaives... aprés avoir per-
mis a un agent allemand de phologra-
phier les documents.

UN FILM EN 4 IMAGES

2. — Le premier mumistre a acceplé : il
s'agitrienmoins quedecréerde loutes piéces
un major des Royal Marines, William
Martin, officier dont le cadauvve seva chargé
de porter a l'ennemi la fausse information.
Ewen Montagu donne une personnalité a
Martin: clefs, billels de théatre, lettre d' une
fiancée el swrlfoul les documents « confie
dentiels » aux précieux cachetls de cire.

4. — L'ennemi a dégagé a lort la
Sicile aw profit de la Gréce (sur le plan
stratégique, on sait leveste...). L'épilogue
du film se situe quelques anndes plus tard,
aprés la guerre. Un louriste anonyme,
mats qui n'est autre que Montagu sans
barbe, vient s'incliner sur la tombe de
William Martin, dans le petit cimetiere
espagnol de Huelva.
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PORTRAIT EXPRESS
Caractéristiques : envergure: 16,50 m,;
longueur : 13,65 m.; powds tolal: 8 1.
Moteur : un lurbo-propulsewr Rolls-Royce
¢« Darty R, 2rderg75CV.

Performances vilesse de croisiére .
370 km./h vitesse d'appontage: 180 km.[h.;
autonomie ;plus de 2.500 km.

ciel du
LE TRIPLACE

Depuis le 6 octobre 1956, la France
posséde un appareil de lutte anti-sous-
marine de classe internationale, le
Bréguet 1050 ¢ Alizé ». Le deuxiéme
prototype 1050 poursuit actuellement
ses essals et une grande série de 50,
peut-étre méme de 75, ¢ Alizé » est
dés a présent lanceée.

L’appareil a été spécialement congu
pour étre embarqué, tres exactement
a bord des futurs porte-avions Foch
et Clemenceau. 11 a donc été dote des
dispositifs habituels : crosse d’appon-
tage, ailes repliables, atterrisseur ren-
forcé, etc.

[’essentiel de 1’ ¢ Alizé », c'est son
moteur, c¢'est aussi le ¢ troisieme
homme » Le moteur est un turbo-
propulseur d’un type trés voisin de ceux
qui animent les Vickers ¢ Viscount »,
un Dart R. 21 : le moteur, qui tout
en garantissant une bonne vitesse (plus
de 350 km.-h.) se montre suffisamment
sobre pour conférer a l'appareil I'avan-
tage essentiel qu'est pour cette spécia-

28 MILLIONS DE PASSAGERS ont été
transportés en 1950 sur le réseau aeérien
mondial (U. R. S. S. et Chine exclues)
soit 15 9% de plus qu’en 1955. Le transport
de fret atteint 1,5 milliard de tonnes-
kilometre (+ 13 %), la poste plus de
400 millions de tonnes-kilometre (4- 10 %)

g H. 18 DE NEW-YORK A PARIS, telest
le nouveaun record transatlantique qui a été
établi, le 2 janvier, par un DC-7C de la Pan
American Airways. Le capitaine Claude
Renshaw a déclaré : ¢ Si les conditions
n'‘avaient pas été aussi défavorables au-
dessus d'Orly, nous n’aurions pas excede
9 heures. »

375.000 POUSSINS D’UN JOUR ont pris

en 1955 l'avion & Orly. Nés dans la région

parisienne, en Touraine ou en Beauce, ils

sont expédiés a des centres d'élevage
38

d'Afrique du Nord, A. O. F.et A. E. F. Ce
sont les plus sobres des passagers aériens :
le lendemain de leur éclosion, ils refusent
toute nourriture.

VERS L'« ATAR P 2 » On se souvient de
1'« Atar Volant P 1 » mis au point & Melun-
Villaroche par la SNECMA. La sociéte a
maintenant annonceé soOn successeur, un
modele baptisé P 2 et surtout caractérisé
parla présence ason bord d'un pilote. La pro-
chaine étape devantétre I'adjonctiond’ailes,
cet appareil a décollage vertical pourrait
alors voler d'une fagon classique.

LE ¢ NORD 2504 » nouvelle version du
maintenant classique ¢ NORD 23500 », ser-
vira 2 'entrainement des équipages spécia-
lisés dans la lutte anti-sous-marine. Cet
appareil a été commandé a cing exem-
plaires par 1'Aéronautique Navale.



monde
DE LUTTE ANTI-SOUS-MARINE “ ALIZE *

lité, le long rayon d’action. Les experts
donnent a 1" ¢« Alizé » une autonomie de
vol de plus de 2.500 km., plus qu'il

mettre en couvre un équipement de
détection radio-électronique extréme-
ment complet, aussi des armes anti-

n'en faut pour couvrir bien davantage
d'océan que n'importe quel « jet »
embarqueé...

Le «troisieme homme », ¢’est le navi-
gateur qui se tiendra dans le cockpit
unique, derriere le pilote et I'observa-

sous-marines, types enticrement nou-
veaux. On a en eftet remarqué que
le carénage on s'escamotent les jambes
principales du train tricycle est bien
trop vaste pour ces seules jambes...
Mais nous atteignons ici les [rontieres

teur-radariste. Son rtdle consistera a  du secret militaire !
SIX PROTOTYPES FRANCAIS ONT VOLE EN 1936 -

l.e bilan de l'année 1956 s'avere
extrémement favorable pour les ser-
vices de recherches des constructeurs
frangais. En douze mois, sans tenir
compte des prototypes dérivés, l'avia-
tion tricolore a pu compter 6 nouveaux
prototypes :

20 avril, SE 212 « Durandal »,

intercepteur léger a aile delta (un
réeactenr SNECMA « Atar » a post-
combustion et des fusées S, E. P. R.) ;

— 2 juin, BOISAVIA « Anjou v,
bimoteur léger d'affaires (2 SNECMA a
hélice) ;

— 23 juillet DASSAULT « KEten-
dard 1l », biréacteur d'appui tactique
(2 TURBIMECA « Gahbizo ) ;

— 24 juillet, DASSAULT « Eten-
dard IV », monoréacteur d’appui
tactique (1 SNECMA « Atar ») ;

— 6 BREGUET 1030
« Alize », triplace de lutte anti-sous-
ROILS-

octobre,

marine (un turbopropulseur
ROYCE ¢ Dart o) ;

— 20 décembre LEDUC o022, mono-
place de combat a tuyere
propulsive (une tuyere LEDUC et un
SNECMA ¢ Atar »).

thermo-

e —— —_— —=



LE CARGO

Les Chantiers de I'Atlantique a Saint-
Nazaire ont construit le cargo Ganja
pour le compte de l'armement Leif
Erichsens, a Bergen (Norvege). 1l s'agit
d'un batiment spécialement intéressant
comportant des renforcements spéciaux
pour la navigation dans les glaces et le
transport de minerai.

LLes mats, au nombre de trois, sont
A section octogonale. Le navire est
notamment ¢équipé de 17 treuils de
5 ou 8 t. appareils naturellement
¢électriques.

Le Ganja est alimenté en courant
continu 220 V par trois dynamos de
200 kW entrainées par des moteurs de
320 CV. Une génératrice de secours de
50 kW., 4 moteur Diesel de go CV est
installée dans l'atelier de la machine.

L'appareil de propulsion est un
moteur Diesel 8 cylindres développant

une puissance de 5.600 CV A la vitesse
de 125 tr/mn.

L'équipement de navigation com-
prend un radar panoramique et deux
écho-sondeurs. Un réseau de télé-
phones automatiques et un réseau de
haut-parleurs accélérent les relations
intérieures.

Les aménagements, trés soignes, per-
mettent de loger 49 personnes. Le chae
teau contient des cabines pour 6 passa-
gers et 23 officiers, maitres et gargons ;
les 20 hommes d'équipage sont logés
dans la dunette. Les cloisons des
cabines des passagers ct des officiers
supérieurs sont garnies de tissus plas-
tifiés ou de placages merisier ou syco-
more. Le sol est recouvert de moquettes.
Le mobilier des officiers est en acajou
verni et celui de l'équipage en chéne
verni.

PORTRAIT EXPRESS

Longueur : 132,72 m.
Largeur : 18,75 m.
Tirant d'eau : 8,08 m.
Tonnage : 10.500 t.

Contenance des soutes a fuel :
Contenance des caisses a eau douce : 312 t.
Vitesse en essais : 16 nceuds.

Puissance du moteur : 5.600 CV (2 125 tr/mn.).

2.330 t.

L'AVISO « LA PEROUSE » accomplit
actuellement une missi-n trés scienti-
fique : le levé hydrographique de la Cote
Frangaise des Somalis.

PLUS D'UN MILLION DE PASSA-
GERS sur l'Atlantique Nord, tel est le
résultat enregistré en 1956 par l'ensemble
des compagnies de navigation curopéennes
et américaines. Le chiffre exact, 1.004.000,
est le plus 1mportant enregistré depuis
vingt-cinq ans, c'est-a-dire depuis la der-
niére décade a forte immigration est-
ouest. Avec 275.000 passagers, la Cunard
Line vient largement en téte de toutes les
Compagnies.
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L’AERONAUTIQUE NAVALE fran-
caise comptait,au 1°F janvier 1957, 850aéro-
nefs, avions ou hélicoptéres. Elle prévoit
pour 1957 la livraison de 113 avions et
41 hélicopteres.

LA CATAPULTE A VAPEUR vient
d'étre adoptée par la Marine nationale
pour ses porte-avions Clemenceau et Foch
en construction a Brest et Saint-Nazaire,
Ce dispositif, remplagant les dispositifs
hydro-pneumatiques jusqu’'a présent uti-
lisés, est considéré comme un des plus
grands progrés de l'aviation embarquée
depuis la seconde pguerre mondiale: il
permet le lancement d’avions plus grands



NORVEGIEN *“

UN AN D’ACTIVITE
DES CHANTIERS
FRANCAIS

La production 1956
des chantiers frangais
peut se résumer ! I° mises
sur cales : 372.000 fon-
neaux ; 2° lancements : e et
304.000 tonneaux ; 3°li- St SESEIEEREREE R
praisons ' 300.000 fon- ‘ STt T Ak ey
neaux. Ces résullats sont WEesSREENINEEENNNE
un pew inférieurs a ceux
de 1955, mais tls ne émoignent cependant I Le mess de l'équipage est équipé en
pas d'un ralentissement d'activité : il fawt cafeteria, suivant le principe du self
Iemrq comple des dﬂiais- spéciaux de cons- service. Le comptoir spécial per-
truction des grands bdtiments actuellement : :

mettant ce service est entiérement

sur cales. ; _ :
Au 17 décembre 1956, mos chantieys | €1 aCI€r inoxydable ; 1l comporte une

avaient en commande ow en construction le | section chaude et une section froide
tonnage le plus élevé jusqu'a présent envg, | permettant de tenir les aliments preéts
gistré par la construction mavale fran- | A étre servis aprés cuisson ou prépara-
gaise : 1.700.000 lonneauy. tion. Ce comptoir sépare le mess de la

Tous les nouveaux batiments sont pro- | cyisine, qui est entierement équipée de
pulsés par des turbines a vapeur ou des fours et cuisiniéres électriques. Le

diesels :les pistons ont disparu. Sauf da
pIaLon P f s chauffage des locaux est assuré par un

le cas de pétroliers lowrds (la solution a ) :
une seule ligne d’arbre est alors jugée pré- | Systéme a air chaud a haute pression,

férable), la combustion interne l'emporte le réglage de la température étant
d'ailleurs le plus souvent. assuré par des thermostats.

et plus lourds. Cinq navires étrangers ont déja
choisi cette nouvelle catapulte, due au talent du
capitaine de frégate britannique Mitchell.

LE CARGO ATOMIQUE : les Etats-Unis pour-
suivent actuellement 1'étude d'un cargo a propulsion
atomique, un batiment-exposition qui parcourra le
monde pour exposer les avantages de la nouvelle
source d'énergie. Selon les derniéres informations,
les Américains ont maintenant un programme total
de vingt-trois navires atomiques, sous-marins ou
batiments de surface.

Un des premlers documents publiés sur le propulseur du « Nau-
tilus ». Le réacteur du sous-marin est du type & eau sous-pression,
mals... les spécialistes sont loin d'8tre d'accord sur la mellleure
formule. Au molns e¢inq autres iypes de réacteurs marins sont
actuellement étudlés.




gauie/é—-aou.s que ?

L’ascenseur-Liftier attendra vos ordres.

Ouvrir la porte d'un ascenseur avec le
coude, la refermer avec le pied, lorsque 'on
a les bras chargés de colis, ¢'est encore un
tour de force que peuvent accomplir la plu-
part des citadins. Ou le travail se corse,
c'est quand il s'agit d'appuyer sur le bouton
correspondant a 1'étage désiré. DPour
résoudre le probléme, la société américaine
Westinghouse est en train de mettre au
point un ascenseur ou il suffira d'annoncer
son étage dans un microphone pour com-
mander la manceuvre... On ne dit pas com-
ment réagira 'appareil lorsque deux dames
y peéncétreront en ¢nongant une conversa-
tion de ce genre : « Mon deuxiéme fils, qui
redouble sa troisiéme, ne passera jamais son
premier bac. »

Il v a en France trois poules par habitant.

5’1l est une parole avant porte des fruits,
c'est bien celle d'Henri 1V @ « Je veux que
chaque Frangais puisse mettre la poule au
pot tous les dimanches. » La France est le
second pays avicole du monde apres 1" Amc-
rique et le premier producteur d’ceufs
d’Europe. Son cheptel est de l'ordre de
145 millionsde poules. Mais cen’est pastout:
a toutes ces pondeuses s'ajoutent plus de
100 millions de lapins domestiques, 20 mil-
lions de pigeons, 2o millions de canards,
6 millions d'oies et 4 millions de dindes. Les
rotisseurs n'ont pas fini de tourner leur
broche !

-i:

Apprenez-le a vos parents :

L.'actualité scientifique nous a reécem-
ment assuré deux nouveautés plus
qu'intéressantes, miraculeuses @ un
appareil qui permettra aux aveugles,
sinon de voir, du moins de discerner
les ombres: une caméra dont les utili-
sateurs  seront garantis contre les
erreurs d’exposition.

Dans les deux cas, la palme revient

A un précieux appareil permettant de
‘ mesurer la quantité exacte de lumiere
réfléchie, une cellule photo-tlectrique.
En deux mots : une cellule sensible qui,

Le cauchemar des piqures est peut-étre
bientét condamné.

Les injections intramusculaires sont deve-

nues depuis quelques temps la panacée de



Deux miracles de la cellule photo-électrique :

magique pour aveugles

la caméra au diaphragme infaillible

sous l'effet des rayons lumineux, réagit
un peu comme un metal radioactif. Un
courant d’électrons ¢ décroché » sur
la plaque sensible est enregistré par
un tres précis galvanometre,

Le premier appareil a la taille et la
forme d'un stylo. Un dispositif spccial
transforme en son la lumiére recue
par la cellule photo-¢lectrique.

L’intensité de la lumiére détermine
celle du signal auditif. Des lors, avec
un peu d’exercice, un aveugle peut
¢ sentir » les ombres.

« On peut discerner les contours des
immeubles, dire si une chemise est
blanche oun de couleur, suivre le mou-
vement d’'un mirage dans le ciel », a
déclaré un aveugle, professeur de science
dans un institut spécialisé.

Les deux inventeurs ameéricains, le
Dr Browning et M. Bellinger, ont précisé
a la presse que la Fondation de
Recherches Biophvsiques commencera
prochainement la fabrication du « porte-
plume » pour aveugles. 11 colitera envi-
ron 7.350 fr. et pourra fonctionner

pendant un an sur une pile de poche.

La deuxiéme invention s'adresse &
tous les cincastes amateurs qui redoutent
les erreurs de diaphragme : il s’agit
d'une caméra de 8 mm, a diaphragme
automatique.

L'opérateur qui utilisera cette caméra
n'aura plus de réglage a assurer, Il lui
suffira de viser et de presser le déclen-
cheur, La mise en marche de la prise de
vues et le réglage de 'ouverture s'effec-
tueront simultanément, automatique-
ment.

La cellule photo-¢lectrique influencée
par le champ lumineux est incorpérée a
la caméra, robuste et 1indeéréglable.

l.a firme f{rancaise responsable a
indiqué que sa caméra serait proposée
au public & partir d’avril prochain,
pour le prix de 60,000 francs environ
Ainsi méme ceux qui n'ont qu’une
connaissance tres succinte en matiere
de cinéma pourront effectuer des prises
de vues en noir et en couleurs. C'est
le cadeau aux cinéastes amateurs du
printemps 1957.

toute thérapeutique. 1l n'est pas rare de se
voir prescrire une série de douze piqures
pour la plus banale des grippes. Malheu-
reusement, ces petites séances de perfora-
tion fessiere ne sont pas toujours du goit
des malades. Pour supprimer la douleur
toujours appréciable causée par l'aiguille,
les Américains viennent de mettre au point
un « vaporisateur hypodermique », 1l con-
siste a adapter a une seringue spéciale com-
posée d'un tube hermétique et d'un ressort
fournissant une pression de l'ordre de
200 kg. au centimétre carré, une espece
d’embout arrondi percé d'un orifice de
0,175 mm,

En appuyant simplement cet embout sur
la peau, et en déclenchant le ressort, le

liquide contenu dans la seringue en alumi-

- nium pénetre 4 travers la peau dans les

chairs et toute douleur est pratiquement
supprimeée,




LES JEUX de René ROUS

Vétements « all-right »,

Certains centres de l'industrie textile
francaise sont nettement spécialisés.

Regardez attentivement le jeune
lecteur ci-contre. Donnez la ville d’ori-
gine de ses piéces vestimentaires.

Pour vous aider voicl :

19 Sa description. 1l porte: une che-
mise de toile, un pantalon de wvelours,
des gants de cuir fin, une cravate de
soie, un paletot de laine, un mouchoir
de fil, des chaussettes de coton et des
espadrilles.

20 La liste (en vrac) des villes
Troyes, Roubaix, Millau, Cholet, Mau-
léon, Amiens, Lyon, Armentieres.

Proverbes-énigmes.

Bien des proverbes opposent deux animaux, deux choses, pour en tirer une
conclusion, une morale populaire. Ainsi sont opposés le chat et la souris dans:
« Quand le chat est parti, les souris dansent. » Deux chevaux dans : « Il ne faut pas
changer son cheval borgne pour un aveugle. » Etc...

Dans ce dessin, nous vous présentons en vrac vingt « choses» opposées dans
dix proverbes connus. A vous, en les joignant deux a deux, de découvrir les dix
proverbes-énigmes.

(Solution des jeux, page 46.)
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nateurs qui font vivre o

Zoe dans les colonnes
du Parisien Libéré. Ses
183 c¢m. lui ont valu
le qualificatif de « plus
grand dessinateur fran-
¢ais ». Il n’avait que
16 ans lorsqu’il vendit
son premier dessin, une
caricature  politique. i
Depuis, 1l s'est progres-
sivement éloigné des
themes électoraux,
Ange-Michel est 'heu-
reux pere d'un utilisa-
teurs de Dinky Toys
(Max, 3 ans et demi).

| Méfiez-vous de ces gars-I4, ils portent une sorted’épine dangereuse |




$.0.5... SATELLITE ARTIFICIEL EN
PERDITION (Suite de la page r5)

le saisir, le soulever. Son corps qui n ‘of-
frait aucune résistance fut secoué¢ d'une
facon étrange. Et, contrairement a toute
attente, le Gam le reposa sur le sol.

Jérbme sanglota nerveusement. Lit,
avec précaution, il souleva la téte et
regarda. Ses compagnons inquiets par
son brusque silence lors de son appel,
¢talent revenus sur leurs pas en toute
hate. Leur venue avait distrait le Gam
qui maintenant fongait sur eux. Jérome
vit le commandant lever son pistolet
en direction du Gam. Un éclair vert
zébra la nuit. LEt, dans une colossale
explosion, le Gam disparut dans un
nuage de poussicre. Cette fois-ci, le pisto-
let atomique avait réussi !

Quelques heures plus tard, 1'équipage
du satellite Jules-Verne s'installait a
bord de la fusée interplanétaire Vercors.
Les yeux remplis de larmes, ils remer-
cient chaleureusement leurs sauveteurs.
Jérdme Chalain demanda alors au
commandant pourquoi son pistolet
n'avait pas tué le Gam. Celui-ci lui
répondit : ¢ Par une curieuse coinci-
dence, ton pistolet, mon cher ami, était
chargé a blanc ! »

L'AURORE BOREALE SERA
BI-QUOTIDIENNE (Siize de la pace 32.)

.ET UNE ECONOMIE
DE 10 HEURES

En quoi le vol transpolaire est-il
un raccourcl ?

Considérons d’abord la route classique
via le Moyen-Orient et 1'Asie du Sud-
Est : le vol Paris-Tokio le plus rapide
d’Air-France exige, escales comprises,
mais compte tenu du décalage horaire
(8 heures) entre la France et le Japon,
le total de 44 h. 10 mn.

Reprenons maintenant les temps de
la nouvelle ligne, en leur ajoutant cepen-
dant les 4 h. 20 mn. dont le voyageur
francaisdevratenircompte, sa correspon-
dance décollant du Bourget dés 16 h. 30.
Dans les mémes conditions que précé-
demment, on arrive au total rectifié
de 34 h. 55 mn. Une simple soustraction
donne le temps exact gagné : 9 h. 15 mn.

Cette économie horaire est appré-
ciable. Est-elle cependant surtout le

46

fait de la géographie entierement
nouvelle de la ligne ? Il serait fort
inexact de le crowre. Si l'on ajoute les
1 200 km. de Paris-Copenhague, l'on
arrive en effet & une marge assez faible
en faveur de la route polaire: 1.412 km.,
moins de 10 p. 100 (14.700 km. par le
pole contre 15.482 km. vml Indochine).

Une opération qui, complétée par
un rtegard sur la carte, impose deux
conclusions : 1° le temps gagné par la
nouvelle ligne est surtout la conséquence

d'une économie d'escales : deux
escales, Copenhague et Anchorage,
contre six, Rome, Téhéran, Karachi,

Bangkok, Saigon et Manille ; 20 le vrai
raccourci polaire éviterait 1'Alaska,
survolerait, au contraire, la Sibérie
Sovi¢tique. Il demeure, bien entendu,
a conclure.

Finalement, peu importe si le gain
kilométrique n'est appréciable que pour
les seuls Européens du nord. 1l reste
un gain horaire de prés de 10 heures; 1l
restera HlthUllt, pour tous les rt':ﬁpun—
sables de la nouvelle ligne, aussi bien
les sédentaires que les navigants, le
titre toujours envié de pionniers...
C'est assez pour que cette initiative

scandinave inscrive le 24 février 1057
sur les tablettes de I'histoire aéro-
nautique. J. G.

RESULTATS DES JEUX DE LA PAGE 44.

Vétements « All-right ».

Liste des villes dans le méme ordre
que la nomenclature des vétements :
Armentiéres, Amiens, Millau, Lyon,
Roubaix, Cholet, Troyes, Mauléon.

Proverbes-énigmes.

Ventre affamé n'a pas d’oreilles.

On n’attrape |pas les mouches avec
du vinaigre.

A chacun son métier et les vaches
seront bien gardées.

[.’argent n’a pas d'odeur,

On ne peut étre a la fois au four et
au moulin.

Qui vole un ceuf vole un beeuf.

[.’habit ne fait pas le moine.

(Eil pour ceil, dent pour dent.

Chat échaudé craint l'eau froide.

Le temps, c'est de l'argent.
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Le jeu qui manquait & notre époque de
journalisme et de grand reportage. C'est
la lutte des quotidiens pour étre le premier
a publier l'article sensationnel,

Une atmosphére de fiévre régne a la
redaction ol le téléphone fonctionne sans
arret.

Ce jeu, par son réalisme et son humour,
vous céduira.

7. RUE DE TALLEYRAND - PARIS-7¢ - INV. 26-62




MECCANO MAGAZINL

COW-BOY
INDIEN
ZORRO
TARZAN
PILOTE
MOTARD, etc.

ET TOUS MOD ELES
POUR PETITES FILLES

NEUFCHATEAU (Vosges)

e —— e — ——

DIAVOLUX

VERITABLE GYROSCOPE
solant | 1 cAouTCHOUC

souple...

JEU
DETENTE

a&muplisww

SPORT
CHAMPIONNATS

e
SEUL

OU A DEUX
&

pance Gue rziguuwumm4

CENTRE ET EQUILIBRE

EN YENTE DANS TOUS LES GRANDS MAGASINS
BAZARS - ARTICLES DE SPORT...

DIAVOLUX

' 12, rue Saint-Marcel - VERNON (Eure)

8562-2-57. — Imp. CRETE Paris. Corbeil-Essonnes. — Dépde légal : |¢f trimestre 1957.



DES MOTEURS
POUR VOS MODELES

MECCANO

Un modéle MECCANO est tellement plus intéressant quand il es
equipé d'un moteur. Donnez de la vie et du mouvement a vos raali-
sations. Quatre moteurs (deux mécaniques et deux électriques)
sont a votre disposition.,

Moteur MAGIC :
Ce moteur meécanique, de petites dimensions,
convient pour les modeles construits avec les
premieres baoites MECCANGO, 1l est livré avec une
poulie de 12 mm et un jeu de courrojes de
transmission.

Moteur n° 1A :
Le moteur mécanique |A est doté d'un ren-
versement de marche. Sa puissance corres-
pond aux modeles des boites plus importantes,
Il est fourni avec deu {“.".".'I_J|i-".- el oun jl'*U de

courroles de transmission,

Moteur Universel : .
Le moeteur electrique Universel (110 ou 220 volts
se¢ hbranche directement sur le secteur. |l es:
cencu pour entrainer les modeéles MECCANQ les
plus lourds. [l est livré avec un pignon de

19 dents.

Moteur 20 volts :
Ce moleur a les mémes dimensions que le
moteur Universel, mais son fonctionnement
&N basse tension doit étre assuré par un trans-
tormateur 110/20 volts ou 220/20 volts; par
exemple, celui que vous utilisez pour volre
train Hornby,

MECCANO




APRES LE SUPER G CONSTELLATION, VOICI
DEUX NOUVEAUX AVIONS DANS LA COLLECTION DES
DINKY TOYS

MYSTERE IV A
Le MYSTERE IV A fabriqué en série par Marcel DASSAULT

équipe des escadrilles de chasse de I'armee de l'air. Sa re-
oroduction en DINKY TOYS mesure 68 mm de longueur et
59 mm d'envergure. De couleur gris-argent il porte les
cocardes tricolores Francaises. -

VAUTOUR

Reproduction du bi-réacteur construit par la SN.CA.S.0O.,
le DINKY TOYS « VAUTOUR » a une longueur de 92 mm et une
envergure de 80 mm. Comme le MYSTERE il est décoré en
gris-argent et porte les cocardes Francaises.

VOUS AVEZ DEJA UNE COLLECTION DE VOITURES DINKY TOYS. IL VOUS FAUT
AUSS! UNE COLLECTION D'AVIONS. COMMENCEZ-LA DES AUJOURD'HUI.
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