


TRAINS HORNBY

Télécommande...

Une simple pression sur un bouton.

La-bas, a I'autre bout du réseau, la position
d'un aiguillage a changeé et le train s’engage
sur une voie de garage.

Un reve ?... Non, une réalite HORNBY.

Devant vous un groupe de hoitiers de commande forme un veéri-

table poste de contrdle. Sans quitter votre place, vous commandez
a distance tout le trafic de votre réseau grace aux

Aiguillages télecommandes HORNBY (910/911)

Et si vous possedez deja des aiguillages talonnables 810/811,
commandes a la maln, vous [3’.'_.='_Ir'!'k Z IE‘, transtormer vous-memes en
aiguillages telecom nandés au movyen de la boite de « COMMANDE

D'AIGUILLAGES HORNBY ».

C'est une fabrication MECCANO



5. NCROWATT
WRRARITIS B RAM 1, Bd des Batignolles - PARIS VIl

made in 3 vitesses
France 2.300 T/m
830 T/m
’ﬂ 92 T/m
L'ideal pour
modeéles reduits
et pour tous
les jeux de
constructions

" JEUX £7 JOUETS OF FRANGE

44, rue Lavoisier — MULHOUSE
(Haut-Rhin) Téléphone 27-72

Les Ateliers CROPSY

rue de la  Federation, fi LA CHASSE D’'INSECTES
PARIS XVe .. C.C.P. Paris B8B806-5

A la joie de la chasse aux insecles

Les ]JIUS belles MAQUETTES en H 0 ce necessaire ajoule celle de préeparer

Batiments ferroviaires et de Décoration d'intéressantes et instructives collec-

de Cireuits - Plans au 17/88° lions. La boite comprend un filet a

® papillons, un filet dragqueur, des boites

a couvercle {iransparent et ifond de

Envei du nonvean Tarif priv courant, liege, un outillage et une notice expli-
complet avee ltoules les nounveaules cative.

contre 20 franes en timbres.

Le jeu gqui manguait a notre
epoque de journalisme et de
grand reportage. C'est la lutte
les quotidiens pour etre le pre-
mier & publier l'article sensa-
lionnel.

Une atmosphére de fiévre regne
a la rédaction ou le téeléephone
fonctionne sans arrél,

Ce jeu, par son réalisme et son
humour, vous seduira.

MIRO-(OMPANY

7. RUE DE TALLEYRAND - PARIS-7¢ - INV. 26-62



COW-BOY
INDIEN
ZORRO
TARZAN
PILOTE
MOTARD, etc.

ET TOUS MODELES POUR PETITES FILLES

En vente chez tous les bons spécialist.s en jeux et jouels

ETS BIRGS-JOPO

NEUFCHATEAU (VOSGES)
2

DIAVOLUX

VERITABLE GYROSCOPE

volant!EN CAOUTCHOUC

souple...

DETENTE

assouplissement

SPORT
CHAMPIONNATS

SEUL OU A DEUX

&
Stabilite legendaire
parce que rigoureusement

CENTRE ET EQUILIBRE

Zn vente dans tous les Grands Magasins
Bazars - Articles de sport...

DIAVOLUX

12, rue Saint-Marcel - YVERNON (Eure)



Uoici les beaux [ours

of les iau!( de pteiﬂ ar

i : - x i 800 francs ¢
Avions construits, préls a voler : ¥ BO0! feeditn. aRvioR
LE METEOR, avion a réacticn propulse par Jetex 50
Enverqure (0,40 m - 200 m de -
ncdelas LE ROITELET Envergqure 0,33 m S50 m de wol.
e : " [COLLE « GRANIT »
4 hélice [LE RACER Envergure 0,45 m 70 m dz vol. | rifraclaire '@ l'edu
avec moteur \LE CONDOR Envergure 0,59 m 100 m de wvol $ous  colagas
: - _ . modeles rteduits
caoutchouc | L'AIGLE Envergure 0,72 m 150 m de vol cartons - ioiles
Depositaires partout, ou, a dz2faut, renseignements et notics contre t:rr.’:::re vaisselle - corne
L'AVION DE FRANCE, 86bis, rue d'Estienne-d’Orves - VERRIERES-LE-BUISSON [Saha-uk-ﬂiaa livrée en tube

UNE NOUVEAUTE...
QUI NEXISTAIT PAS !

D. G.

Brevete S, G.

PATINS A 4 ROUES

AVEC FREINS AVANT
Série t a 1 roues acier
Série §oa 1 oroues umuhhuur

Elle condense toute la complexité d une
machine professionnelle en mettant
a la portee des enfants

UN MECANISME SIMPLE,

PRATIQUE,

MANIABLE

Foxtensibilité

totale du 28 aun

ET SOLIDE

+
l*.

SURFACE D'IMPRESSICN : 15X 10 em.
APPAREIL BREVETE EN VENTE DANS

LES GRANDS MAGASINS ET CHEZ
TOUS LES SPECIALISTES DU ]JOUET

GROS : Ets JEAN-PIERRE - T<1. DAL 15.80
26 bis, r. Jeanne-d'Arc, ST- MAHDE (Seine)
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Demandez notre nouveau catalogue illustre @ voire fournisseur ou

PARIS-XI".
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LE CANOT
A MOTEUR

|| reproduit exactement une vedette de grand
luxe - Coque en bois dur verni, gracieusement
effilée - Superstructure en matiere plastique
blanche - Deux sieges imitation cuir rouge
Volant - Pare-brise - Fanion - Clef de moteur
livrée avec sa bouée visible

et insubmersible - Longueur
29 cm.

C’EST UNE CREATION

CHEZ TOUS LES SPECIALISTES DU JOUET

PIIB. « Fditlon des Revies de France, »



A-PROPOS

ous etes icus intéressés par les pages
24 e! 25 du present numero. Nous vous y
annongons un evenement gque vous attendiez
depuis des annees: la naissance du CLUB
DINKY TOYS. Vous, amis lecteurs, eles evi-
demment les premiers a étre informes de
cette sympathie nouvelle, et vous serez les
premiers a laire partie du Club, puisqu’un
avantage extrememen! interessant vous a ete
specialement reserve. Je vous laisse la sur
prise de le deécouvrir.

Bien entendu, Meccano Magazine sera
l'organe ofliciel du Club et consacrera cha:
que mois une rubrique & ses activités, a vos
activites. Les informations el les photogra
phies susceptibles d'interesser tous les au-
ires membres, lecleurs de Meccano Maga-
tine, seron! publides dans la Revue.
Allons, vite, passez aux pages 24 et 25
prendre connaissance du Club Dinky Toys
el écrivez-nous pour faire part de votre
adhésion. [J'attends vos leltres avec impa-

fiernce,

LE REDACTEUR EN CHEF.
LE CLUB DINKY TOYS est nel

Tous renseignemenis aux pages 24 et 25.

AMIS LECTEURS, VOTRE

MECCANO

MAGAZINE

DE MAI VOUS OFFRE NOTAMMENT :

« TEXAS », L'ILE RADAR ou l'etrange aven-
ture des hommes qui, au large de la cote
est americaine, surveillent en permanence
le ciel. Nous entrons en visiteurs, au milieu
de I'Atlantique, a plus de 150 kilomeétres de
la terre ferme. (Lire pages 7 a 9.)

TRESORS ENGLOUTIS. Faut-il ecrire chasse
ou péche a l'amphore ? Peu importe, l'es-
sentiel sont les passionnantes decouvertes
archéologiques que permet maintenant, avec
un matériel moderne, l'exploration syste-
matique des hauts-fonds sous-marin. (Lire
pages 11 a 14.)

MECCANO MAGAZINE

70 A 88, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE).
C. C. P. PARIS — 1459-67

1 an: 900 franes — 6 mois : 450 francs.
BELGIQUE : P. Frémineur, 1, rue des Bogards, Bruxelles. C. C. P.-8007. 1 an (12 numéres). 120 fr. B
CANADA — Meccano Limited, 675, King Street West. Torento, 1 an (12 numéres) $ 2,40 port compris.
ITALIE — Abbonamento a 12 numeri consecutivi, Lire 2.400. Rivolgersi ai rivenditori di Meccano.

(Tous droits de reproduction, de traduction et d’adaptation réservés pour tous pays.
Copyright by MECCANO MAGAZINE.)



EN PLEIN OGEAN LA TOUR

la vie a bord de “TEXAS",




RADAR SURVEILLE LE GIEL

ile artificielle ameéricaine

Nous vous avions promis ce rendez-vous des uvril 1936,
vous presentant pour la premiere jois la « TOUR TEXAS »
Nous vous laissions alors esperer que la censure pourrait
un jour étre leveée... Il en est ainsi aujourd'hui. Veici done
tous les details sur la vie quotidienne a bord de cette exira-
ordinaire création des hommes, a 175 kilometres de la

cole atlantique americaine.

De loin on dirait une ¢église ou un
monastére russe avec ses trois clo-
chers bulbeux qui dominent étrange-
ment la mer. De pres, U'illusion se dis-
sipe et les Américains appellent ces
ilots artificiels des « Texas Towers »
parce que le long des cotes du Texas,
dans le golle du Mexique, des plates-
formes semblables s'¢levent sur les
lols pour la prospection petroliere
sous-marine.

[l sTagit en realité d'un cloitre sur
['eau ou vivent en ermites, autour
tdes trois « radomes » et des deux
antennes geéantes de radar, soixante
aviateurs de I'Air Force américaine :
six officiers el cinquante-quatre hom-

S

mes, presque lous techniciens consom-
mes.

Ces hommes sont des sentinelles
chargées de scruter le ciel a 175 km
au large de la cote est des Etats-Unis,
d'alerter la base acdrienne terrestre
dont ils constituent I'échelon avanceé
¢t de guider les chasscurs d'intercep-
tion qui pourraient ¢tre lances contre
tout avion ou toute formation suspec-
te, Ils se livrent aussi a des observa-
tions et des mesures meéteorologiques :
vitesse des vents, tempeérature de la
mer, creux des vagues, ete... gqui ser-
vent aussi bien a la navigation mari-
lime qu'a la navigation aérienne.

[Is vivent un mois a la mer, avec
des Journces harassantes de douze




heyr&s de service et bénéficient en-
sulte d'une détente d’'un mois a terre.

« On est mieux a Alcatraz ! »

Le service est dur, et plus encore
I'isolement de ces hommes qui vivent
une veéritable vie de gardiens de pha-
re. L'un des plus vieux habitants de
cette ile artificielle, le lieutenant Alvin
Dale Size, a coutume d'évoquer en
platsantant la celébre prison insu-
laire de San-IFrancisco @ « Str qu’on
st mieux a Alcatraz ! »

En réalité, rien n'a ¢été¢ et n’est
épargné pour rendre ce cloitre moins
austere et la vie de ces isolés moins
calardeuse. Une seule ile et ses instal-
lations ne cottent pas moins de treize
millions de dollars (plus de quatre
milliards ¢t demi de francs).

Rien ne manque 4 bord des com-
modités terrestres : cabines avec bain
ou douche, cafeteria qui se convertit
alsément en thédtre, en salle de cine-
ma, c¢n chapelle, le dimanche quand
le chapelain céleébre le service ; carré
pour les officiers, salle de jeux avec
ping-pong, télévision, infirmerie, pe-
tite salle de culture physique et sun-
deck qui sert d’aire dlatterrissage
pour les hélicopteres ravitailleurs, et
aussi de terrain de golf miniature.

IZt tout cela tienl, avee les habita-
cles bulbeux et encombrants des trois
radars, les deux antennes, les deux
urues geantes qui servent au déchar-
vement des cargos ravitailleurs, dans

Ci-contre : La salle de lec-
ture des radars preésente
un éguipement aussi com-
plexe que celle d'un grand
aéroport.

(Page de droite, au cen-
tre : Les informations
transmises par les obsér-
vateurs radars sont tres
traditionnellement repro-
duites sur une plagque
transparente. Un =eul re-
gard indique ainsi tout les
vols en cours,

(Page de droite en haut) :
Un libre service treés ba-
nal... a cette diiférence
prés, qu’il est situé a plus
de 200 kms de la cote la
plus voisine, On l!le trans-
forme le dimanche en
temple ou en salle de con-
férence.

un triangle équilatéral de (65 meétres
de coté seulement !

L’ennemi numeéro 1 : le bruit

Le lieutenant Size, qui parle d’'ex-
perience, se plaint surtout du bruit
qui regne a bord,

— Il v a d’abord le bruit, dit-il.
Puis la monotonie. Puis le cafard.
Plus vous avez le cafard et plus vous
¢tes sensible au bruit, au point que
vous en perdez le repos.

l.e lableau est peul-étre poussé au
noir. En reéalité le moral de ces hom-
mes  est excellent parce qu'ils ont
conscience e bien servir leur pays
a un poste qui réclame d’éminentes
conngissances techniques. Mais e
bruit ne vient pas du tout, comme
les profanes pourraient le penser, du
dialogue du vent et de la mer, Celte
ille est une veéritable usine. Au-des-
sous du pont qui sert a la vie &4 bord,
il y a le pont des machines : généra-
teurs diesel, chaudiéres, distillateurs
d'eau de mer, appareils d’air condi-
tionné, ventilateurs, plus tout un as-
sortiment de moteurs et de pompes
pour les besoins les plus divers.

Sur un bateau, les vibrations méca-
nigues sont dans une certaine mesure
amorties par l'élément liquide dans

lequel glisse le Dbatiment. Mais sur
cette tour d'acier lancée a 25 metres
de la surface de la mer et qui repose
par trois échasses d’acier el de béton
sur un haut-fond de I'Atlantique, au-




cun amortisseur ne vient tempérer le
halclement el les pulsalions de celle
usine qui tourne jour et nuit.

Deux « pianos mecaniques »

s‘ajoutent deux « pianos
mecaniques qu'aucun  prefet  de
police ne  pourrait  condamner au
silence, Iy a la corne de brume qui
lance par mauvais temps un hurle-
ment de cing secondes toutes les quin-
z¢ secondes el qui peut elre entendue
par les pécheurs a 32 km a la ronde
—— le haut-fond est un lien de péche
assez Irequenté mais a 'éeart des
routes des paguebots et des navires
marchands,

A cela

l.e deuxieme trouble-paix est la
plus grande harpe dans laguelle puis-
sent jouer le vent et la mer, Il s’agit
d'un énorme bloce de béton immerge
de 38 tonnes suspendu par trois cables
d'acier a4 la base de la lour et qui
supporte des guides verticaux servant

aux instruments avec lesquels on
mesure la hauteur des vagues et on
prend la vitesse du vent et la tempe-
rature de la mer.

Par gros temps, les cables gémis-
sent sur leur ancre et font un vacarme
semblable, parait-il, « a une gueuse

‘dassurer la
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de fonte gu’on jetterait sur une loco-
motive d'une hauteur de dix étages ».

Distraction numeéro un :
la capture des oiseaux de mer

I.a grande distraction du bord est
la chasse aux oiscaux de mer qui
viennenl se reposer sur les antennes
des radars, Les hommes risquent pres-
que leur vie pour aller les dénicher
sur ces perchoirs géants.

Par gros temps, certains équipages
ont di assurer un service de soixante
jours sans reléve, I1 était impossible
méme avec les bras puissanis des
grues, de metire un canot a la mer
pour la liaison avec le bateau ravi-
tailleur.

Aujourd’hui, la releve et le ravi-
taillement le moins lourd sont assurés
par des hélicoptéres qui ont juste la
place de se poser sur l'espace réduit
du ponl.

Ces « Texas Towers » s’échelon-
nent le long de la cote américaine de
I’Atlantique. Leurs radars permettent
protection aérienne a
650 km au large de cefte c¢ote. Aucun
avion ennemi ne pourrail approcher
du contient américain sans apparai-
tre sur leur écran !
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AU ROYAUME g

o

I’ARCHEOLOGIE EST REINE

ERS "'an 40 de nolre ere, 1'em-

pereur Caligula it construire

un bateau orné de marbres pre-
cieux. de bois rares, de sculptures, de
lentures el d'eloffes dor. Le souve-
rain romain commanda bhientol une
sceeonde enibarcation, fout ausst fas-
tueuse., Peu de temps apres, a  la
suite d'une violente lempete, les deux
navires sombraient dans les flots du
lac de Nemi !

Pendunt  des siccles, les pécheurs
riverains Touillerent Uendroit ou les
dgalcres s'etatent englouties. Des expeé-
ditions furent montées et dirigees
par de grands ingeénicurs, des archi-
tectes... el des cardinaux @ les resul-
lats Turent tous nuls. Les moyens mis
en oceuvre ¢latent par trop precaires !

Fn 1926, le gouvernement chargea
e commssion Jdarcheologues el de
leehniciens de la marine de mener
bien la recuperation. Comme il s'agis-
sait d'un lae peu profond et de pe-
Lites dimensions, la commission enlre-

prit Passechement dua bassin, Onze
mois plas tard, le premier bateau
Clail 0 see. e lac avail livré son
seerel  deux fois  millénaire et la

ldoende s'était faile réalite,

l.a plus grande des deux galeres
mesurait 71 meires sur 21 5 autre,
70 métres sur 20, Leurs coques ¢taient
en boeis de pin, de méleze, de sapin
et de  chéne.  Parmi le  objets
interessants decouverls dans ces -
vires  se trouvaienl  des  colonnes
semblant provenir d'un proche sanc-

tuaire, des barres de bronze, des
tuiles portant encore des traces de
dorure, des fragments de marbre,

81, ett...
En fait, ces fouilles aportaient un

femeignage  précieux  sur  l'épogue
romaine, Elles prouvaient que lar-

réclame des
squipes d'un

chéologic subaquatique
chercheurs speciaiises,

oulillage trés complet. Ayant sou-
ieve  I'enthousiasme des hommes.

elles marqguaient le départ de « 1a
chasse a 'amphore. Une vogue sans
cesse croissante pour des fouilles
essentiellement archeologiques entre-
prises pour dcécouvrir les richesses
d'un monde fahuleux et insoupconnd.

LES TRESORS DE MASSALIA
L'ne carte des ¢paves reépiérees cf
des amphores repechees sur le lit-
toral provencal a ete dressee par e

Découverte d'une épave aux iles Lavezzi, Ces trouvailles faites sur I'épave d'Abgenga
ont permis de prouver que l'on se trouve en presence d'un bateau romain de
grandes dimensions ayvant transporté environ 3.000 amphores, soil un chargement

de l'ordre de 150 tonnes.
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i TRESORS ENGLOUTIS

professeur F. Benoit, conservateur
du Musée Borely, Grice aux decou-
verltes des plongeurs, la vie de Mar-
seille durant D'antiquite a ¢t¢ recons-
tituée dans ses grandes lignes.
Cousteau, Portal et quelques autres
specialistes de l'archéologie subaqua-
tique deécouvrirent dix-huil epaves
dans la rade de Marseille et sur la
portion du rivage provencal compris
entre le cap Martin et les Saintes-
Maries-de-1a-Mer. Outre ces épaves,
ils mirent a jour des amphores d'un
type particulier, dont des debris et

(les lessons se (rouvent sur tous les
rivages meéditerranéens,.

On sait que « Massalia » [ut fon-
dee 600 ans avant Jesus-Christ par

12

une  colonie  grecque venue d'Asie
Minceure, Ce peuple, tres commergant,
fit de la ville le port ot les Celtes
pouvaient trouver toul ce qu leur
mancuail argent, plomb, bronze,
coramique, marbre, huile et vin, ce
dernicr Irés pris¢ par cux. Auss: les
Massaliotes enlreprirvenl-ils ia plan-
tation des vignes. Pour loger le vin,
i! fallait des reeipients @ les Pro-
vencaux fabriguerent des wamphores
d'un lype speécial.
Colonnes de marbre,
montée de Pépave du <« Grand Con-
gl -, ¢lements d'ancres en plomb
repecheés le Tong du littoral proven-
cal permettent d’évaluer le tonnage
des navires de commerce de 'epoque,
qui deépassail souvent vingl ltonnes.
Les tessons d'amphores de fabrica-
tions massaliote jalonnent les roules
commerciales de Vantiguite !

vialisselle pe-

A LA DECOUVERTE DE LA VILLE DYS

Moins heureux que le plongeurs
provencaux  farent  les  chasseurs
sous-inairins bretons qui, Nannée der-
nicre, se transformcerent en explora-
teurs alin de plonger sous les eaux
de Textremite ouvest de Ja IFrance
pour v découvrir la vile o'Ys (1),

LLe scul résultat oblenu est la mise
a jour d'urt batiment gallo-romain
datant du deuxieme siccle, done an-
léricur a la  supposée  subniersion
d'Ys, Ce navire, [llangu¢ de qualre
lours carrces, est de dimensions res-
pectables @ 100 m. sur 100,

Au pied des splendides Talaises de
granil qui s'enfoncent Ientement dans
I'Océan, les recherches se poursui-
virent sous le erachin.

Malgre de nombreuses plongées
sous la baie des Trépasses, ces explo-
rations demeurcrenl  vaines, Il ne
resta plus a la petite équipe que de

i1y D'apres la legende, une ville bretonne
appeléee Ys, ou evoluaient le roil Gradlon, la
princesse Dahut et saint Guennlé, aurait ete
engloutie par les flots au IVe sigcle,



rendre visite au meulier immerge de

rarech,
crusta-

Men Ozach qui, auréolé de
surveille les eévolutions des
Ces.

EN MEDITERRANEE OCCIDENTALE

Des pecheurs d'éponges ont signa-
¢ la présence daneres romaines et
de resles de constroctions  submer-
gées on Espagne du Sud, dans la
region de Carthagene et de la Mar
Menor.

[.es recherches commencerent sous
'autorit¢ du commandant d'un cui-
rassé espagnol qui  Joignail a  ses
connaissances maritimes celles d'un
precurscur  de  l'archéologie  sous-
marine dans cetle zone. Les explora-
lions effectuees dans les anfractuo-
sités de la eote ont permis de lrou-
ver non sculement des tessons de eé-
ramique, mais encore une muliitude
de deébris d’amphores et une appli-
que murale en céramique, lin conli-
nuant leur progression, les archeo-
logues espagnols ne tarderent pas a
découvrir une quantite consideérable
d'amphores intactes : leur nombre est
impossible a situer, car les vases visi-
bles en surface se chiffrent par plu-
sieurs cenlaines, sans compler ceux
qui sont totalement ou partiellement
recouverts, On se perd en hypotheses

Par un fond de 12
metres, decouverte
d'une amphore au
large de la cote ca-
labraise i(ci-contre)

remonter une
ancre romaine des
fonds vaseux du
port de Palinuro, la
meéthode la plus sim-
ple est de gonfler un
sac de cuir au moyven
de son embout.
L'operation de re-
montée de cette an-
cre, datant du XIIIf
siecle, a duré 35 mi-
nutes (p. de gauche)

Pour

sur les raisons de la preésence en
ces lieux d'une ftelle quantité d’am-
phores.

Elles sonl de deux sortes @ les
unes, a fond spheérique, presentent
la particularite d’¢étre loujours 1rou-
vees inlacles ; les autres, au contrai-
re, pointues, sont presque toujours
brisées. Dans 'état actuel des re-
cherches, il semble bien que ces ves-
tiges du pass¢ sont du deuxieme el
(du premier sicele avant Jésus-Chrisl.

Plus au nord, le long du littoral
catalan, une mission franco-espa-
gonle découvrit 'emplacement ou,
deux siecles avant notre e¢re, avail
sombreé une galére romaine. Par un
fond d'a peine cing métres, les plon-

geurs de lexpédition parvinrenl a
dévaser trois amphores en parfait
¢tat, encore munies de leurs bou-

chons de licge.

En 1925, un peécheur provencal re-
monla successivement dans ses Tilels
trols amphores romaines recouvertes
de magniliques incruslalions mari-
nes. provenant d'un fond denviron
quarante metres. Cette deécouverte, a
cinquante kilomctres a l'est de Vin-
timille, allait permettre la localisa-
lion Jdun point ot des recherches
devatent reprendre un quart de siecle
plus tard.
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TRESORS ENGLOUTIS

l'n navire spccialise dans la detee-
tion des épaves Tit des sondages en
vile de la prospeclion ultérieure du
batean naufragé que V'on supposail
clre a Vorigine du « gissemenl des
vases ». Le seaphandrier qui descendit
le premier découvrit un amas de plu-
sicurs centaines d'amphores sur en-
viron 30 metres de longueur ef unce
dizaine de meires de largeur. Elles
furent hissces a bord de « 'Artigho »,
navire participant  a  ses  yecher-

Marine, on examine une precieuse amphore
trouvée sur l'épave du « Grand-Congloué »

ches, apres que  les scaphandriers
driers les cussent lices individuelle-
ment par des cordes sur un cable prin-
cipal, La benne excavatrice de 1" « Ar-
tiglio » ramena au jour des débris
de bois et de plomb permeltlanl de

14

conclure qu'une galere  était  bien
echouce au-dessous de la cargaison
découverte  par  les  scaphandriers.
Malheureusement, 1" «  Artiglio  »,
appeie par dautves taches, dot inter-
rompre ces fravaux.

Dapres les différentes trouvailles
failes sur I'épave d’Albenga (eité au
large de laquelle repose la galére ro-

maine), il est ¢évident gue 'on se
frouve en presence d'un bhateau de
commerce pouvant contenir environ

3.000 amphores. La découver-
le sur son pont de débris de
casques de bronze laisse sup-
poser par ailleurs qu'un déta-
chement militaire faisait par-
tie du voyage, a moins que
cetic colffure n'ait ¢élé celle
des marins romains. Quant
aux  amphores, elles datent
tles environs de Pan 100 avant
Jesus-Christ.,

Tels sont les sculs résultats
connus . ce jour concernant
I'¢pave  romaine  d'Albenga.
De nouvelles recherches se-
ront elfectuees. mais les dif-
ficultes actuelles laissent preé-
sager que le travail de recu-
poeration ne pourra commen-
cer dans un proche avenir.

Peut-¢lre qu'un jour seront
perces les mysteres de la ville
('Ys, du serpent de mer el
(it Palais de Neptune, dans
lequel, ainsi que nous 'ap-
prend la mythologie, le Dieu
de la mer possédait des che-
vaux marins chargés de trai-
ner son char sur les vagues.

En lous cas, les découver-
tes de galeres et d'amphores
permeltent 4 lhomme de gofl-
ler a un monde nouveau el
passionnant. Elles ouvrent un chapi-
tre dans 'histoire de 'archéologie el
dans la géographie antigue et appor-
lent une importante contribution a la
naissance de 'art au début de notre

S Jean-Jacques AUPY.



A PLUS ETRANGE DES PILES

La petite ville américaine de Lemont située dans I'Etat de U'llli-
nots (U.S.A.) possede un réacleur nucléaire d’un type original. Les
techniciens Uappellent: [Réacteur Expérimental a FEbullition d'Eau.
Il a é1é construit dans les laboratoires d'Argonne, qui s'élévent a

['entrée de [emont.

(Cerles, ce n'est pas la pre-
micre fois que 'on met au
point aux [7.S.A. un rdéacteur
(e ce type, mails celui d'Ar-
gonne produit de 1'électricitd,
[l est enfermé dans une cara-
pace soudee en acier de 27 me-
tres de large et de 38 métres
(e haut, Cette carapace  est
impermeable a Pair, Ainsi elle
cmpeéchera toute fuite de ra-
dioactivité dans "atmosphere,
en o cas dlavarie.

l.¢  réacteur d’Argonne
fonetionné a4 plein rende-
ment des deécembre 1956, 11
a nroduit 20,000 kilowalls (e
chaleur et 5.000  kilowatls
d'clectricite, Le réacteur a ain-
st produit et produit encore
assez de courant pour satis-
faire lous les besoins du labo-
ratoire.

l.e reacteur est une
d'uranium enrichi et de tho-
rium 232, L'uranium enrichi
se lransforme en uranium 233,
Cetle transformation produit
de la chaleur. Par un systéme de
canalisation I'eau pénétre a U'intéricur
de la pile ot elle se transforme diree-
tementl en chaleur. Ainsi. plus besoin
d'échangeur de chaleur : car la vapeur
entraine directement un groupe turbo-
allernateur qui donne le courant.

LLe reacteur d’Argonne qui est le
premier a produire le courant élec-
trique en grandes quanlités va c¢étre
bientot secondé par cing aulres cen-
trales ¢lectro-nucléaires,

La plus importante de ces centrales,
construite par la Consolidated Edison
Company a une quarantaine de kilo-

pile
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En-dessous de la pile d'Argonne, un tech-
nicien surveille les Ltempératures de Ja
réaction.

metres  de New-York sur I'Hudson
aura une capacité de 236.000 kW. Elle
coutera un milhard cing cents millions
(le franes. De I'eau sous pression fera
office de refroidisseur et de ralentis-
seur des neuatrons.

LLa Centrale atomique que la Nu-
clear Power Group Ine, va meltre en
chantier pour le compte de la Com-
monwealth Edison Company aura
une capacite de 180,000 kW. Située a

15



sud-ouest de Chi-
cago, clle utilisera un réacteur du
type dit a ébullition d’eau, comme
celuil d’Argonne.

Un autre type de réacteur est en
cours de construetion, par les servi-
ces de la Worth American Aviation,
a o0 kilomdtres de Los Angeles, 11
utilise comme modérateur du graphite
enrobé de zirconium, se présentant
sous la forme de colonnes hexago-
nales de trois meétres de haut sur 30
cra e diametre. Une centaine de ces
colonnes sont groupées en un cevlin-
dre quit constitue le coeur du réac-
teur. Les éléments d'uranium 235 en-
richr a 28 9% sont placés dans des
conduits axiaux ménageés dans la mas-
s¢ du graphite. L’appareil est contenu
dans une enveloppe d'acier inoxydable
fermée par une épaisse plaque de
héton. Du sodium liquide, faisant offi-
ce de refroidisseur, est introduit dans
le reservoir a une température de
200" C, pour en ressortir a 150° envi-
ron,

20 MILLIONS DE KW/H EN 1965

Done, si aucun obstacle technique
ne s‘oppose a la production d’électri-
cité nucléaire, une question demeu-
re . celle du prix de revient, Caleule
en dollars par kilowatt en  tenant
compte de fous les facteurs, amortis-
sement de la construction, exploita-

15 kilomeétres au
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tion et combustible, ce prix s’¢tablira
jusquen 1980 a 270 dollars puis il
retombera a 1635 apres 1980.

Les experts américains sont parve-
nus aux conclusions suivantes : jus-
quen 1965, les centrales nucléaires
representeront 2 % du total des nou-
velles centrales construites. Ce pour-
centage passera a 14 9 en 1970, o
44 v en 1978 el a 65 % en 1980,

Traduits en kilowatts, ces chiffres
ne representeront, en 1965 qu'une treés
faible proportion de l'aceroissement
de la capacité totale des centrales, qui
doit ¢tre d'aujourd’hui a celle date,
d’environ dix millions de kilowatts.
[L'energic nucleaire fournira alors
vingt millions de kWh.

Les savanls esperent ameéliorer le
rendement des centrales éleclro-nu-
cleaires. Ainsi actuellement, on ache-
ve la mise en place au Laboratoire
National de Brookhaven un réacteur
qui utilise du malal-liguide comme
combustible. Celle pile autorégénc-
alrice alimentée par une solution
de bismuth contenant de Muranium
en suspension est recouverte d'une
couche de thorinm dont une partie
se lransforme en U 233 sous Naction
de la fusion de T'uranium conlenu
dans la solultion (u bismuth., Ce type
de rcéacteur devrait permellre de
nroduaire du courant cleclrique a un
prix raisonnable

[1 faut rappeler que
Matome  donne non
seulement du courant
mais sert a la fabri-
ation de radio-isolo-
pes dont I'emploi se
aeneralise de plus en
plus. Aux U.S.A., trois
cents  usines  ulilisenl
des  radio-isotopes et
des dcelecleurs de ra-
diations alomiques
pour deéceler les pail-
les dans les picees de
maetal,

En coupe, la casemate
d'acier de 38 metres. en
partie enterrée, qui ren-
ferme la pile atomique

. d’Argonne. La pile est a
droite, le P.C. 4 I'extérieur,
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Sur Uinitiative du Secrétaire o Etat

a U'Air. notre collaborateur J.C. SOUM a

visité les principales villes et bases aériennes d’Afrique Equatoriale, cing fois plus
étendue mais dix fois moins peuplée que la France. Voici les impressions qu’il rapporte
de son voyage de 16.000 kilometres accompli en 32 heures d’avion.

BRAZZAVILLE

@ [Enfin la petite enseigne lumineuse
vient de s'éclairer au fond de la cabine.
Et les mots « Défense de fumer, attacher
vos ceintures » suscitent un profond sou-
pir de soulagement parmi les passagers
militaires et journalistes. Partis de Dakar
a 8 heures, nous volé pendant
douze heures quarante-cing minutes, aver
une seule escale de s=oixante minutes .
Lomeé. Le D.C. 4 perd rapidement de I'al-
titude. Le nez collée au hublot. je regarde
monter vers moi les lumieres hleues el
jaunes de la capitale de I'Afrique lLqua-

dVOIls

Vichy 2 Deau-
ville? Non,
Brazzaville, Ila
tour de contro-
le de 1'aéroport
international
Brazzaville-Ma-
ya-Maya, pre-
miére escale de
mon tour ae-
rien d'A.E.F,

toriale Francaise. La-bas. vertes et blan-
ches, ce sont celles de Léopoldville, ca-
pitale du Congo Belge. Entre les deux
azglomérations. une tache noire : le Stan-
ley Pool.

® l.es moteurs du D.C. 4 a peine arrétes,
un homme vétu de blane. bondit dans la
cabine, pulvérisant sur sieges. bagages et
passagers un  puissant jet  d'insecticide,
A la descente d'avion. un second person.

nage arborant une méme combinaison
blanche. demande a brale-pourpoeint :

« Ftessvous rvaeecine contre la variole =t
la fievre jaune 7 » Inutile de lui répondre
oul : 1l

vous soupconnera du contraire.




Vicux vaut lui préseater immdaédiatement

vos certificats de vaccination.

® DBrazzaville. etonnante eité-jardin, anx
bords du Stanley-Pool. ou s'épanouissent
toutes les [leurs tropicales, compte 9.009
habitants européens et 95.000 Africains
groupés dans denx bruvantes eites, Bacon-
o el Poto-Poto. immenses l]llﬂl‘.lri”-ilgl"fr
de cases en dur. de ruelles bounenses. de
terrains vagues el de marchés colores.
@ le Stanley-Pool est une véritable mer
intérienre que forme le Congo en péne-
trant dans une cuvetle, De forme
elliptique (34 eem sur 21) il est par-
semé d'un grand nombre d'iles dont la
plus grande. 1'ile M'Bamour (185 kilo-

metres carres) est francaise. A la sortie.

vasle

le Congo <engoulfre dans une gorge etroi-
te et se rue vers 'Océan en trente-deus
rapides dont le grondement sourd reson-
ne a 100 Kilometres a la ronade.

@ Il est curicux que le Stanlev-Pool ne
fasce pas partie des « merveilles du mon-
de » au méme titre que le port de Naples
ou la baie de Rio-de-Janeiro, On ne peut
pas se lasser de parcourir ses rives dont
la diversite n'est pas le moindre charme :
forét vierge succedant aux quais ultra-
modernes d'un grand port, huttes de pe-
cheurs sur pilotis, énormes baobabs a
peau de pachyderme. vastes plages de
sables fins et pittoresques bateaux tres
semblables a cenx du Mississipi, dont les
roues a aubes battent les eaux grises oun
bleues, luisantes  suivant  le
temps.

® Si la visite d'un village de pécheurs

males ou

est un regal pour les veux :
chapelets de poissons rutilants.
de tortues noires. d'enfs de
catmans qui hissent duo fond
de leur pirogues étroites des
Alricains. notre délicat odoral
eurapéen n'est pas a la [ete.
Au-dessus de cet invraisembla-
ble remue-menace de calebas-
ses, cuvettes [ilets el pagaies,
s‘alourdit
¢ecenrante  du

l'odeur  eépaisse et

manioe  ranel.

® |l acrodrome de la capitale
de 'AEF. porte un nom eu-
rieux a csonnance inca : Mava-Maya. Un
clymologiste distingué m'assure que les
[ondateurs de la civilisation pré-colom-
bienne n'ont mis jamais les pieds en terre
d’Afrique et il ajoute : « Maya-Maya est
le nom d'une petite palmeraie qui s'éle-
vait a cet endroit avant que les gens de
Iaviation n’y déroulent leurs pistes en

reponse  seientifiquement

ciment. » Une

satisfaisante.

DOUATLA

@ Les publications touristiques sont for-
Douala. 100000 habitants dont
5.000 Européens. a le climat le plus in-
supportable du Cameroun. et du méme
coup de I'Afrique Equatoriale Francaise.
Il ¥ pleut deux eent vingt-cing jours par
an. et lorsque par hasard le soleil — le

melles :

fameux coleil des tropiques — consent a
se montrer. le thermomelre marque 31°.
329 407 meéme.

L]

a peine crovable. cette chaleur
n‘affecte en rien 'ardenur de 800 Euro-
peens et Africains emplovés a l'edifica-
tion de logements et d'une piste militaire
de 3.300 metres. L'aérodrome de Douala
connail une intense activité. Son tralic de
frét est aussi important que celui de 1'aé-
roport de Paris. Nord 2501 et Héron aux
couleurs de I'UAT., DC. 3 aux couleurs
d’Air France transportent continuellement
vers l'intérieur le frét amené par des
cargos qui remontent le Wouri sur 24 km,
jusqu’au port grandiose de Douala.

Chose



POINTE-NOIRE

® la curiosité n° 1 est la gare. On s’y
précipite. On se [rotte les veux d’étonne-
ment : elle est une copie exacte de la
sare de Deauville. Gare Normande sous
"'Equateur ? Pourquoi pas : il pleut denx
cenl Jours par an.

® Sur le plan infrastructure I'Armée de

I'Air va moderniser 22 bases (cont 10 mil-

liards de [rancs. la base aérienne mili-
taire de Pointe-Noire servira de support
technique pour toute I'aviation militairs
d’A.E.F. Dans 2 ans 130 appareils de tous

lypes stalionneront dans cette région. Jus-
quiici, il n'existait que deux ateliers de
réparations avions en A. E. F. : eelui de
'UAT. a Douala pour les DC 6 et les
Nord 2501 et celui d’Air France a Braz-
zaville pour les Constellation et les DC 3.
Désormais tous les avions seront révisés
a Pointe-Noire. Dot la construction d’un
immense atelier, de magasins de stockage
et d'une piste de 2000 metres pour la
réception dune escadre de 16 Nord 2501,
Colt des travaux : 2 milliards de franes.
@ A Pointe-Noire, les conversations rou-
lent toujours sur les mémes trois sujets :

19 Le barrage de Kouilou qui fournira
huit fois plus de courant élecirique que
celui de Tignes. Sera-t-il construit un
jour ? Son prix, 60 milliards de frs, et les
dificultés de sa réalisation font hésiter
les pouvoirs publies et les banquiers.
Dapres une prenriere étude du  projet

(cont 500 millions de frs) le super-Géni«.
siat africain serait un gigantesque mur d:
50 metres de large a sa bhase et haut le
220 metres.

2° Les recherches minieres dans les
vallée du Wiari ou le recele
peleeméle du plomb. du zine, de D'or et
du diamant.

cons-snl

3° Les puits de pétrole du Gabon.

BANGUI

® Latterrissage a Bangui requierl toute
'attention de notre pilote. le commandant

Un jeune deécorateur en
herbe, éleve de 1'école des
Métiers d’Art de Brazza-
ville (page de gauche).

Pour une promenade sur le
Stanley Pool, j'ai préféreé
cette vedette (cl-contre)
aux gros bateaux a au-
bes. Qu'auriez-vous fait ?2...

Encore une colle (ci-des-
sous) : logements, bu-
reaux ? Non, casernes sans
doute, les plus agréables
casernes du monde, celles
que l'on vient d’achever
pour les soldats de Pointe-
Noire,

Pequignot. A un kilométre de la piste
s'éleve une colline de 300 meétres infes-
tée de pantheres. Le plafond est d’a peine
100 metres,

(Suife page 42




CONSTRUCTEURS DE MODELES

PELLE MECANIQUE

DETAILS DE BATI

Six plaques flexibles de 6 < 4 cm.,
assemblées de facon a former un rectangle
de 12 trous sur 6 sont incurveées et fixees
au flasque supérieur du moteur ; leur
autre extrémité est réunie par des equer-
res a l'arriére de la plague (4). Ces pla-
gques isolent la cabine des meécanismes.
Elles portent le siege du conducteur, re-
présenté par une embase triangulee, cou-
dée, et son dossier, figuré par une plagque
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semi-circulaire tenue par deux supports
plats. Un toit protégeant le mécanicien
est fixé sur les corniéres (16). Il appa-
ralt sur la figure 3 et est formeé de deux
plaques flexibles de 14 X 4 cm. et de
deux de 6 X 4 cm.

Un carter qui, dans la réalité protege
la transmission par chaine du moteur
aux roues arriere, est construit sur le
coté droit du modéle. Il est formé d'une
plagque semi-circulaire et de deux plaques
flexibles de 6 X 4 cm., bordées par des
bandes de 11 trous. Il est fixé au coHté du
capot d'une part, a la bande (22) d’autre
part. A son extrémité avant, le carter

porte une roue barillet munie d'une ma-
nivelle,

Les phares sont des supports de che-
minée fixées sur des bandes de 5 trous
boulonneées a la corniére (6).

20

(suite)

LES BRAS ET LA BENNE

Chaque bras (41) est une poutrelle
formée de deux cornieres de 25 trous
(fig. 6). A chaque extrémité les deux
corniéres portent une corniere de trois
trous (42). Les cornieres de 25 trous

d'une part, les corniéeres de 3 trous d'au-
tre part, sont assemblées par des pla-
gues ftriangulaires de 25 mm.

Les bras de la benne sont reliés

par

' 4, 48 70 54
A .*‘.:;,
BN s
45
Fig. 4

aeux bandes de 15 trous (43) croisees et
f:xées sur les poutrelles (41) au moyen
e petites plagues triangulaires.

Les deux bielles qui commandent les
bras sont formeées chacune d'une pla-
que sans reberds de T5 X 38 mm (44)
nrelongée par une plague semi-circu-
laire. L’autre extrémité de la plague
44) porte une bande incurvée de 6 cm
‘45) et une bande incurvée épaulée de
10 em (46)., L'extrémité libre des deux
bandes incurvées est réunie par un bou-
Iorn de 9,6 mm muni d'un support plat
et pourvu de contre-écrou (fig. 1 et 4).
Une chape d'articulation de 2 mm (47)
est articulée a l'aide de contre-écrous
sur le support plat.

Les bielles sont munies de bras de



manivelle doubles (48) qui permettent
de les monter solidement sur une trin-
gie de 20 em qui traverse les bras (41).
D’autre part, une tringle de 16,5 cm
(49) est tenue dans les bielles par des
hagues d’arrét. Des galets sont formes
& chaque bout de la tringle par dix
rcndelles prises entre deux bagues d'ar-
ret (fig. 6).

La benne (fig. 1) est formée d'une
plague sans rebords de 11,5, 6 cm
160) bordée par deux corniéres de 17
trous (51) et une bande de 9 trous (52).
Une bande de 9 trous (53) est fixée a
une extrémité de la corniére (51) : deux
bandes incurvées épaulées de 6 em bou-
lonnées bout a bout (54) sont fixées a
I'autre extrémité de la corniére (51).
Une bande de 9 trous (55) est montee
obliquement entre la corniere (51) et
une des bandes incurvées (54). Chague
bande (55) est dotée d'un cavalier.

Deux bandes coudées de 11.5 X 12 mm
sont fixées entre les bandes incurvées
(54), Deux plaques f'exibles de 14 » 0
cni (56) prolongées par deux plaques
flexibles de 6 X 6 ¢cm (57) sont incur-
vees pour former le fond de la pelle
{fig. 6). Chaque coté de la pelle est
recouvert par ftrois plagues flexibles de
6 X 4 cm et une plaque flexible triangu-
laire de 6 X 4 cm.

Une butee est fixée sous la pelle., Elle
est constituée par un petit gousset d'as-
semblage (58) tenu par deux équerres
derriére les plaques (56).

La benne est articulée entre les bras
a l'aide deux tringles de 4 ¢cm. Chacune
de ces ftringles passes dans les deux
goussets d'assemblage fixés au bout des
corniéres (41) et (42) et dans le cavalier
boulenng sur la bande (55). Elle est
tenue en place par une bague d’arrét
placée a l'intérieur du cavalier (fig. 6).

LA COMMANDE DE LA BENNE

Les bras sont articulés sur le bati
par une tringle de 20 ¢m qui traverse
des bras de manivelle doubles (59) bou-
lonnés sur les plaques (17) (fig. 4). La
tringle passe dans les petits goussets
d'assemblage qui terminent les cornie-
res (41) et (42).

Les mouvements de la benne sont
commandeés par une manivelle (60) (fig.
7). Celle-ci est formée par une roue
barillet munie d'une cheville filetée, Elle
est bloguée a lextrémité d'une tringle
de 165 cm qui tourne dans les bandes
(24) des superstructures. Un ressort de
compression est passé sur la tringle entre
une rondelle et une bague d'arrét munie
d'un boulon de 12 mm. Ce boulon, heur-




tant un autre boulon fixé dans la bande
(19) forme un systéme de blocage main-
tenant la pelle 4 la hauteur désiree,
Pour débloauer le dispositif, il suffit de
pousser sur la manivelle.

Une corde est fixée sur la tringle au
moyen d'un ressort d'attache, puis elle

est « mouflée » sur quatre poulies fol-
les de 12 mm. Deux de ces poulies, sepa-

rées par quatre rondelles, tournent sur
une tringle de 16,5 cm (61) montée dans
deux bras de manivelle doubles (62). CeS
derniers sont boulonnés sur les cor-
niéres (156) et (16) du bati. Les deux
autres poulies de 12 mm, séparées elles
aussi par ouatre rondelles, sont pas-
sées sur une trinegle de 165 cm libre
(63). La tringle (63) passe dans l'espace
ménagé entre les cornieres (15) et (16).
A chague extrémite, elle porte deux
roues barillet (64), La roue barillet in-
térieure repose sur le rebord de la cor-
niére (16) et la roue barillet exterieure
repose sur la tranche de la bande (19).
La tringle (63) doit nouvoir se déplacer,
des bras de manivelle (62) aux piagques
(17).

La corde attachée a la manivelle passe

sur une poulie de 'a tringle 161), sur
une poulie de la tringle (63), revient sur

la seconde noulie de la tringle (61), puis
sur la seconde poulie de la tringle (63)
et elle est finalement reliée a la tringle
(61). Le mieux, pour obtenir un bon
fonctionnement, sera de modeler un cro.
chet de fil de fer pour réunir la corde
a la tringle. |

De la méme facon, vous fiverez un-=
corde (65) 4 chaque extrémité de la
tringle (€3). Chaque corde (65) passe
sur une poulie de 5 cm (66). Les poulies
(66) sont bloguées aux extréemités d'une
tringle de 165 cm montée dans les ban-
des de 5 trous obligues qui unissent les
bandes (21) aux corniéres (16). L'extreé-
mité de chaque corde (65) est fixée par
un boulon dans une des chapes d'arti-
culation (47) des bielles.

De la sorte, les galeis portés par la
tringle (49) doivent appuver contre les
bandes (14) oui forment chemin de rou-
lement,

Un systéme de blocage de la benne
(fig. 6) est formé par une poutrelle
plate de 3 trous (67) boulonnée sur une
bande coudée de 38 X 12 mm. La bande
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coudée est passée sur une fringle de 20
cm (68) et ses rebords sont pris
dans deux grandes chapes d'articulation
bloquées sur la tringle. Un bou'on dz
12 mm est tenu par un eézrou dans
un support plat boulonné a lintersec-
tion des bandes (43). I1 forme butée
pour le systéme de b'ocage qui est tiré
en arriére par une corde élastiqus (69).
La corde (69) est fixée d'une part a la
poutrelle plate (67), d'autre part a la
tringle d'articu ation des bielles. La ten-
sion de la corde doit étre régide de
facon que le petit gousset (38) Tfasse
facilement baszculer la poutrelle (67)
pour se bloguer.

Un bras de manivelle (70) est monie
4 l'extrémité de la tringle (68) et il est
relié¢ par une corde a une bande de
3 trous (71) (fie. 4). La bande (71) est
articulée sur une des bhandes (19) A
l'aide de contre-écrou. E'le psrmet dz2
déblogquer la bInne.

FONCTIONNEMENT DE LA BENNE
I.a manivelle (60) commande le d2-
placement de la tringle (63) qui, elle-
méme, commande le mouvement des
bielles et par conséquent. des bras.
Prenons la benne non blogquée a sa
position basse (fig. 1). Un trés léger
recul de l'appareil la bloguera automa-
tiguement, La machine avanc¢ant ensuite
la pelle se remplira et il n'y aura qu'a
la remonter jusqu'a '’horizontale (fig. 4).
(Suite page 28)
Fig. 7 6
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La « Montagnarde » est la ! Haute comme une maison de quinze
ciages, cette excavatrive géante est capable d'arraclier. d'un seul coup
de pelle. %0 tonnes de terre et de roche. Qualre-vingt-dix 1onnes,
cest-a-dire e poids de 180 2 CV Citroén ... Sans changer de place.
elle peut crenser a une profondeur de 36 mdtres, Qnatre moteurs clee-
triques de 200 €V chacun sonl nécessaires pour faire pivoter la ma-
chine sur son axe. Deux autres de méme puissance commandent
Favance ou le recul du bras de 43 metres au hout duquel est montée
la benne. La foree d'arrachage proprement dite est fournie par quatre
moteurs de 500 CV, Enlin quatre motleurs de 250 CV chacun action-
nent les quatre trains de chenilles indépendants sur lesquels 'exca-
si 'on peut dire — de 500

valrice peul se deplacer a la vitesse
melres a heure. Au total, la puissance développée est de 4.200 CV..
pres du double de celle d'un cargo du modele « Liberty Ship » !

Son travail de titan terminé, la « Monlagnarde » cede la place
a d’autres machines, de « petiles » excavalrices qui ne peuvent arra-
cher que douze tonnes d’un coup, et qui viennent ereuser dans la veine
de charbon mise a nu.
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1. Le Club est ouvert a4 tout possesseur
d'un Dinky Toys.

2. Les membres recoivent 1'insigne Dinky
Toys et un diplome de membre. Le colit de
'insigne est de 100 fr.

3. Le Secrétariat Général est a Bobigny,
70, avenue H.-Barbusse, dans les locaux de
la Société Meccano (France).

4. Les conseillers du Secrétariat Général
fournissent tous renseignements sur les
Dinky Toys ainsi que des conseils sur les
différentes facons d'en tirer le maximum
d’amusement.

5. Meccano Magazine est 1'organe officiel
du Club et contient une rubrigque speciale
consacrée aux membres et aux activités du

Leg CLUB

Fondateur et président : Roland G. Hornby,

Les Dinky Toys font vraiment partie de notre époque. Des ceniaines de
millions de Dinky Toys roulent dans tous les pays du monde et tous leurs
heureux propriétaires attendent avec impatience, chaque mois, la sortie
d'un nouveau modele.

Découlant de l'iniérét el de l'enthousiame suscites par ces miniatures,
de trés nombreuses demandes ont souhaité la création d'un « Club Dinky
Toys » qui grouperaitl tous les possesseurs d'un ou plusieurs Dinky Toys.

C'est aujourd’hui chose faite, et le 1'" juin 1957 a vu la naissance offi-
cielle du Club Dinky Toys. ouvert a tout possesseur de ces célebres minia-

tures. Tout ce que vous avez a faire est de remplir chez votre fournis-
seur habituel une formule d'ahésion, lui remetire la somme de 100 francs
pour l'insigne e! vous recevrez sous huitaine, chez ce méme fournisseur,
l'insigne et le dipléme, Si vous éles éloigne d'un commercant, MECCANO,
HORNRY, DINKY TOYS, ecrivez au Secretariat Géneral du Club Dink-
Toys, 70, avenue H.-Barbusse, Bobiany (Seine), en déclarant combis
de Dinky Toys wous possedez et en donnant wvoire nom, vol
préenom, votre dale de naissance el voire adresse complete. Joignez un
mandat-letire de 100 francs et vous recevrez immediatement chez vous
Iinsigne du Club Dinky Toys et un diplome de membre. L'insigne est
rouge et blane, avec les mots « Club Dinky Toys » dorés. Le centre de
'insigne est la reproduction d'un wveolant d'automobile également dore,
Le diplome portera votre nom et votre adresse.
t*t

Chaque jour, de trés nombreux jeunes possesseurs de Dinky Toys et
de Dinky Supertoys nous ecriveni pour ncus dire qu'ils aiment ncs minia-
tures, qu'ils les collectionnent et s'en servent pour jouer de {elle ou telle
facon. Et, surtout, ils veulent savoir quels sont les prochains medeles a
sortir; Ils pourron! desormais s'adresser au Secretariat General du Club
Dinky Toys qui sera a leur entiere disposition.

Tout membre du Club pourra donc ecrire a volonte au Secrétariat
Genéral pour lui parler des Dinky Toys et lui demander des conseils pour

s'amuser plus enccre avec les Dinky Toys. Il pourra egalement lui faire
part des nouveaux modeles qu'il voudrait voir dans la gamme des Dinky



Club. Les membres sont invites a envoyer
au rédacteur en chef des textes et des
photos sur leurs collections et leurs rea-
lisations. Les meilleurs seront publiés dans
Meccano Magazine.

6. Le prix de l'insigne, soit 100 fr., est
entierement remboursé par les conditions
spéciales d'abonnement au Meccano Maga-
zine, réservées aux membres du Club. En
effet, tout membre dument inscrit au
Secrétariat Geéneéral, qui s'abonnera ou se
reabonnera a Meccano Magazine pour
un an, bénéficiera d'une remise de 100 fr. :
l'abonnement d'un Iui  colutera done
800 fr. (au lieu de 900). Cetle remise n'est
valable qu'une seule fois.

DINKY TOYS

président de la Scciéle Meccanao.

Toys ou des Dinky Supertoys. Et il pourra aussi lui communiquer toutes ses
bonnes idées sur la fagen d'utiliser ces minialures, de jouer avec elles, de
les placer sur des maquettes ou des diocramas de routes, de villes, d'aéro-
dromes, eir. Ces suggesticns seront pottees & la connaissance des qutres
membres du Club par lintermédiaire de son organe clficiel : Meccano
Magazine, qui, chague meis, consacre plusieurs pages aux Dinky Toys et
Dinky Supertoys, ainsi gu'au Clul:, bien entendu.

A propos de Meccano Magazine, une bonne nouvelle pour tous les
membres du Club : le coli de l'insigne vous sera rembourse, lors de votre
abonnement ou de voire réeabonnement pour un an. Il veus suffira d'indi-
quer que vous eles membres du Club depuis cette date et de ne remelfre
a voire fournisseur habituel ou de n'envoyer au C.C.P. de Meccano
Magazine, 1459-67, Paris, que ia somme de BO0 francs (au lieu de 300

L'ideal de tout membre du Club sera donc de faire proiiter les aqutres
de tout le plaisir qu'il tire des Dinky Toys. Il lira, bien entendu, Meccano
Magazine et il portera constamment son insigne. L'interét de l'insigne es!
dvidemment de [aire se reconnailtre les membres du Club quand iz se
renconireront. Cet insigne est fait pour élre fixé dans la beoutonniere du
veston, mais il existe egalement un systeme de broche qui peut se fixe:
partout, sur les vestons comme sur les pull-overs, chemises, etc. Precisez
bien sur voire demande d'adhésion le type de brache que wvous desirez.

Quand ils se rencontreront, deux membres du Club pourront parler de
leurs Dinky Toys, combien ils en ont, comment ils les rangent, et surtout
comment ils s'en servent pour jouer. Quand ils seront assez nombreux, ils
pourront constituer un Club Dinky Toys dans leur ville et dans leur
quartier, avec l'appui d'adultes qui aiment ccllectionner, eux aqussi, les
Dinky Toys. lls se reuniront pour echanger des Dinky Toys, pour cons-
truire des maqueties de roules, de villes, d'aercdromes sur lesquels ile
déploieront leurs Dinky Toys et leurs Dinky Superioys pour s'amuser e
aussi pour se perfectionner dans le code de la route. Les meilleures realisa-
lions seront publiées dans Meccano Magazine. Bien entendu, ces maguettes
se compléteron! de ponts et de viaducs en Meccano qui seront utilises par
les Trains Hornby.
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Cette usine de distillation est la plus importante du monde. Elle
alimente en cau potable Ta bhase américaine de Thulé, an Grofnland.
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les basses températures qui regnent dans la région interdisent le trans-
port par pipe-lines. L'eau gele immeédiatement dans les canalisations !
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NOUVEAUX MODELES MECCANO :

LOCOMOTIVE

Le chissis de la locomotive est formé
de deux longerons (1). Chaque longeron
pest composé de deux cornieres de 11
trous qui se recouvrent sur 5 trous. Les
longerons (1) sont assemblés a leurs
deux extrémités par des bandes coudées
de 60 12 mun. (2). En oulre, 4 ban-
des de 5 trous sont boulonndces au tra-
vers du chassis (lig. 2). Deux bandes
coudées de 38 ~ 12 mm. (3) sont {ixées
sur deux des bandes de 5 trous par des

boulons de 12 mm. Chaque boulon passe
dans le trou central de la bande cou-
dée (3), puis il est muni de deux ron-
delles et d'un dcrou ; 11 est ensutle
passé dans le trou central de la bande
de 5 trous et dans la chaudiere (4). !
recoit alors son d¢erou de fixation, hlo-
gué a lintérieur de la chaudiere
Deux bandes (5) composces chacune
de deux bandes de 11 trous qui se re-
couvrent sur 7 trous sont boulonnées

sur les ailes des bandes couddes (3)
Une bande de 11 trous (6) est fixée sous
chaque bande (5) par deux supporis
plats.

Les roues sont des poulies de 5 ¢m.
bloquées sur des tringles de 5 cm. Ces
dernieres tournent dans les bandes (6).
[.La barre d'accouplement (7) est, de cha-
que coté, une bande de 7 trous, montée
irés librement sur des bhoulons de 9,5 mm.

Ces boulons sont tenus dans des
poulies par deux écrous. Les biclles sont
également des bandes de 7 trous (8)
articulées sur les roues arricre par le
méme boulon que les bandes (7). Unce
rondelle est passée sur ce boulon entre
les bandes (7) et (8). La tige de piston
(3} est une tringle de 9 cm. terminée
par un raccord de tringle et bande. Ce
dernier est articulé par contre-écrou A
Fextréemité de la bande (8).

Les cevlindres sort des manchons (10)
[ixés sur les longerons (1) par des sup-
ports plats. Les manchons sont emboi-
(és chacun dans deux roues a boudin
de 19 mm. dont les moyeux sont deé-
pourvus de vis d’arrét. La tringle (9)
coulisse dans les moveux des roues 2
Foudin.

[.a chaudiere (4) est dotée d'une joue,
A4 l'avant. Un suppert de cheminée (11)
[igure la chemiréde ; le dome est re-
picsenté par une poulie de 12 mm. a
moveu (1) tenue par un boulon de 19
.

La cabine se construit en boulonnant
de chague coté du chassis une bande de
7 trous (13), une de 9 trous (14) et une
de 3 trous (15). La bande de 9 trous de-
horde le chassis de deux trous a sa par-
tie inférieure, et porie deux équerres for-
mant marchepied. Les extrémités supé-
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rieures des bandes (13) et (14) sont réu-
nies par une bande de 5 trous. Une ban-
de de 3 trous (16) est fixée horizontale-
ment sur la bande (13) et elle est reliée
au chassis par deux bandes de 35 trous
verticales.

lLe toit de la cabine est formé de 5 ban-
des coudées de 60 < 12 mm. boulonnées
entre deux bandes incurvées épaulées. Le
toit est lix¢ par des équerres sur les
bandes (13) et (14) des deux cotés. Une
bande de 5 trous (17) est placée a 'avant
de la cabine : les extrémités de la bande
(17) sont reliées a l'avant du toit par des
supports plats. Le centre de la bande (17)
est réuni a la chaudiere (4) par une
cquerre.

L'arricre de la locomotive est formé
par cing bandes de 5 trous (fig. 2). Ces
bandes sont boulonnées sur la bande

lﬂ‘i::‘ ‘)
oy ¥ |

arriere et sur une bande

coudce (2)
coudce de 60 ¢ 12 mm. rdéunissant les
deux bandes (15).

Les tampons sont figurés par des ba-
gues d'arrét bloguées sur des boulons
de 19 mm. Les boulons sont tenus dans
les bandes coudées (2) du chassis par
deux écrous.

Picces nécessaires :

N° 2x6 ; 3 x4 ; 5x18 ;: 9x4 :
9a %2 ; 9bx2 ; 9fx2 : 10% 8 :
129 ; 16 %2 ;17>x2 :20ax4 - 20b

PELLE MECANIQUE (suite de |a

L’engin se déplace ensuite jusqu'au ca-
mion ou au lieu de déchargement et
il suffira de tirer sur la bande (71) pour
débloquer la benne. L'articulation de
celle-ci etant trés en arriéere de son
centre de gravite, la benne basculera
sous l'effet de sa propre charge.

Vous la descendrez ensuite et vous
retrouverez la position de la figure 1.

PIECES NECESSAIRES

N* la x2, 1bx4 2x12 2a x 10,
3X1,4xXx3, 5XT,6x4.6ax1 8x10
9a X5, 9bxX 8, 9d x5 97 x8, 10
¥ 5, 12X 104, 12a > 48, 13a x 2, 14

28

<4 ; 23a =1 : 37a=106 : 37h = 85 -
3x6 ; 48x2 ; 48a 8 ; 596 :
Wax2 ; 1M1 >»5 ; 11laxd - Mle
x4 ; 162=x1 ; 162b>1 : 163 x2 -
164 « 1 + 212 x 2.
page 22)
Ay 10 2, 1@ X 1, 1632 17 % 1.

18a x 2, 19bx2 19gx1, 20a x 2,
23 x4 24 <7, 26x1, 2Tbx1, 27T¢ x 1,

32X 1, 37Ta x 474, 3Tb X 462, 38 x 72,
48 ¥ 1, 43¢ x3, 53ax3 5ha X2,
28 X 1, 39 « 23, 62 x5, 62b X 6, 63 x 3,
T2 %2 T3 x4 TxX12 81 %1, 8b x 2,
90 X 2, 90 a % 4, 94 « 1, 95 a x 1,
86ax1, 103c <1, 103h x 1, 111 x 3,
111a@ %X 3, 115 x1, 116x 2, 118 x 4,
120b x 1, 125 x 1, 126 x 1, 126a X 5,
133 x 8, 133a <« 4, 142b x 2, 146a X 2.
187 > 1, 164 x 4, 166 xX 2, 176 % 1,
185 x 1, 188 x 16, 189 x 2, 190 x 2,
191 X 4, 192 x 2, 214 x 6, 221 x 2, 1

moteur électrique universel.



DE LA REALITE A LA MINIATURE
“ DAUPHINE”

RENAULT

LLa « Dauphine » qui vient de sortir
dans la collection des « Dinky Toys » est

une mnouveauté 4 double titre, puisque
cette voiture est le premier vchicule « Re-

nault » fabriqué par Meccano. Nous comp-
tons bien que ce n'est que le premier et
que, dans l'avenir, d’autres productions de
la Régie Nationale enrichiront le parc
« Dinky Toys =».

La <« Dauphine porte la référence
24 E. Elle mesure 92 mm. de longueur
hors tout, soit une échelle de reduction
de 1/43. Elle sort en deux coloris : rouge
et vert cendré. Dans les deux versions, les
roues chromées sont eguipces de pneus
noirs.

L'hélicoptere « Sikorsky S-58 » est le
aquatriéme appareil & paraitre dans la
collection des avions « Dinky Toys ».

Cette nouveauté qui porte les couleurs
de la SABENA (Lignes aériennes Belges),
reproduit le type d'appareil utilisé sur la
ligne aérienne Paris-Bruxelles, inaugurée
aun mois de mars dernier.

La carlingue, blanche sur le dessus, gri-
se sur les cotés, noire en dessous, porte
une bande blene sur toute sa longueur.
Les quatre pales du rotor sont noires avec

[.a sortie de la « Dauphine » me four-
nit l'occasion de repondre a la question
de plusieurs lecteurs : Meccano reproduit
en « Dinky Toyvs » des véhicules stricte-
ment de série, c'est-a-dire tels qu’ils pa-

raissent a4 la sortie des chaines chez le
constructeur. Il ne neut étre question de

tenir compte des enjoliveurs, calandres,
hacueties chromees dont les aufomobi-
listes parent souvent leurs voitures, ni
des aménagements qu'ils leur font subir.
Pour oprendre un cas precis, le toit ou-
vrant ne figure sur les miniatures des

« Peueeot » 203 et 403 que parce que les
voitures reelles 1'ont en serie.

HELICOPTERE “SIKORSKY S-85”

“extrémité jaune. L'anticuple est noire,

Dans la réalité, cet appareil emporte
12 passagers a la vitesse horaire de 180
km.

Dans la version « Dinky Toys », le
« Sirkorsky 8. 58 » porte la référence
60 D et est reproduit au 1/190. Il est
done & la méme échelle que le « Super G.
Constellation », le « Mystéere » et le
« Vautour ». Sa earlingue mesure 77 mm.
de lonzueur et le rotor a un diametre de
87 mm.
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HORNBY SERVICE

Les unités de mesures électriques se
designent par des lettres ou svmboles -

Volts =V

Amperes = A

Waltts W ou VA

La « puissance » ou « travail » étant
le produit de la dilférence de poten-
tiel par l'intensité, nous aurons les trois
lormules suivantes

W Vo< A
W

\’ _
A
W

A —_—
v

(Vous remarquerez qu'il suffit de

connaitre 2 facteurs pour obtenir le 3)

Prenuer exemple

Quelle est la puissance d'un transfor-
mateur Horrbv, tyvpe O, dont la tension
d'alimentation réseau est de 20 V, avec
une intensité de 1 ampére ?

Réponse

W=V “ A, soit W =20 >1=20

Le transformateur a une
de 20 watts.

puissance

Deuxienme exemple

Sous quel voltage peut fonctionner
un signal automatique Hornbv dont la
consommaltion (ou puissance) est de
2 W et qui exige une intensité de 100
milli-amperes ?

Nota : Le milliampére est un sous-
multiple de Vampére, trés employvé en
électricité ; il vaut un millicme d’'am-

pere.
Reéponse
100 milliamperes = 0, 1 A
W 2
V= —— |, s0it V= — . = 2
A 0,1

Le voltage est de 20 volts.

Trotsi¢me exemple :

Une loco Hornbv OBB a une consom-
mation (puissance) de 14 watts sous une
tension de 20 volts. Quelle intensité de-
vra débiter le transflormateur ?
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Reponse
W 14

A . osoit A - = 0,7 A
V 20)

Le transformateur devra débiter 0,7 A
ou 700 milliamperes.

Grice a ces dornées, vous pouvez
de¢ja calculer vos courants en fonction
des ¢eléments a alimenter ; vous évi-
terez amsi la surcharge — toujours
dangereuse — d'un transformateur. Pre-
nons l'exemple d'un train OBBV (Le
Mistral) ; ce train est équipé d'un
transfo 0 (pumssance : 20 VA) et d'une
locomotive OBB (consommation ou
puissance : 14 VA). Il vous reste donc :
20 VA — 14 VA — 6 VA disponibles.
Vous vovez toutl de suite qu'il est contre-
imdiqué de Taire fonctionner une seconde
loco en méme temps que la premieére,
sans darger pour le transformateur.

Notez cependant que, dans ce cas,
le transformateur ddélivrera momenta-
nément les 8§ VA supplémentaires qu’on
lui demandera ; il les délivrera aux
dépens de la tension qui s'abaissera, en-
trainant une réduction de la vitesse des
machines. Mais le transformateur chauf-
fera et, si on insiste, |'¢échaulfement
produit atteindra un degré tel que vous
risquerez de « griller » les bobinages.

Une wutilisation correcte sera la sui-
vante

V. 3000 cowsmasway eesdnvas swa 14 VA
3 sign. automatiques de 2 VA 6 VA
20 VA

[La « puissance » d'une machine est
la quantité de travail qu'elle fournit par
scconde, (est ainsi gqu'un moteut avec
treuil pouvant sounlever un poids de
73 kg, a 1 metre de hauteur en 1 secon-
de, aura développé une puissance de 736
watts, ou | cheval-vapeur.

75 kg./m. sec. = 736 watts = 1 CV,

Exeniples

Quelle est la puissance en watts d'un
moteur ¢lectrique de 1/4 de CV ?

Réponse :
736 W

I

184 watts.
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Quelle est l'intensité du courant ne-
cessalre a un moteur lorsqu'il fonctionne
sous une tension de 110 v ?

Re¢ponse L'intensité nécessaire sera
de 1,67 ampere.
o

L]

Dans le prochain numéro de « Mec-

7
\ _ 184 cano Magazine » : les différentes sortes
A — soitA —— = 167 A de courant, leurs propriétés, leurs elfets,
W 110 comment les reconnaitre.
U vetre sewice

Franceis Mennerat, Paris (V). — Tl
existe des revues spécialisées dans
domaine du modélisme, beaucoup plus
compeétentes et autorisées que « Mecca-
no Magazine » ne pourrait l'étre. Le
modclisme est une distraction et
meme une science — passionnante, mais
1l ne se fait pas a moitié. Clest la
raison pour laquelle nous avons aban-
donne les chroniques le concernant qui
ne vous permettaient que d'effleurer
ce sujet. Renseignez-vous donc auprés
de « Loco-Revue », Le Sablen, Auray.

1
H

Claude M, (Vannes). — Nous ne fai-
SONs aucun envol « contre-rembourse-
ment » en raison des frais qu'il impli-
que. Vous pourrez donc vous procurer
notre reliure spéciale « Meccano Maga-
zine », soit chez votre fournisseur, soit
aupres de nos Services, dés réception
d'un reglement de : 500 francs (et non
plus 455), 4 dater de ce mois.

A tous nos correspondants
N’omettez pas, lorsque vous nous écri-

vez, de hien rappeler, sur la lettre meé-
me, votre nom (en capitales) et votre
adresse complete. Merci d'avance.

Roger Marcel, Rosny-sous-Bois. — Bra-
vo pour votre belle collection de Dinky
Toys ! Et quelles pieces de choix avec
lesquelles vous devez passer de bien
bons moments. Nous avons répondu di-
rectement & vos questions et étudions
VoS suggestions.

Un abonné amateur d’avions

« Caravelle » sera sans doute repro-
duit en « Dinky Toys ». Il n'yv a pas
eu de Potez GS, ainsi que vous le
confirmera la liste que nous donnons
ce mois-ci de tous les modeles d'avions
qui ont figuré dans notre collection.

Remplissez le bon ci-dessous ou recopiez-le et envovezle a
« Meccano Magazine », 70, avenue H.-Barbusse, Bobignv (Seine)

Veuillez adresser a mon amni (nom en majuscules) @ ............. SRR S SEe |
AOTRORE 7 o cnay o SRWaa S S e T e e B
Ville : ......c.c.c..... SR PRGN HER S o Département

qui n'est pas lecteur de « Meccano Magazine », un spécimen gratuit de notre Revue.
Signature : ..
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SURPRISES DU

JUMPING AERIEN
BROSSARD

par le  Commandant de

Pour faciliter le travail sur le dos du
ballon, on il vy avait toujours deux ou
trois ouvriers occupés a vérifier l'etan-
chéité des coutures, la tenue des pattes
d’attache des cordes de manevre, des hau-
hans, des empennages, et des ponts de
tontes sortes. nous disposions d'un petit
ballon de 100 métres cubes dilatable au-
quel nous nons acerochions. On réglait le
pesage avee des sacs de grenaille de plomb.
1 fallait ¢tre lourd de 10 kilos environ
moyennant (uoi on se hissait avec faci-
lité le long du filet et se promenait aise-
ment sur le dos de l'enveloppe.

Parfois, se pesant moins lourd, on pou-
vait se livrer a l'intérieur du hangard 3
des exercices de jumping, a lincertitude
des pas de géant qui, au moindre coup de
talon, vous envoyaient a 20 metres en
I'air pour retomber mollement selon la
fantaisie des courants d’air.

Un jour. un camarade peu averti de
ce genre de locomotion, s'accrocha délibé-
rément a la sangle et régla son pesage
presque équilibré — a peu pres 500 gram-
mes lourd, Il en était tout fier,
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LACHEZ

L'aérostation est quelquefois trés plaisante. Temoins
ces deux épisodes racontés par le commandant de
Brossard. Il s'agit dans les deux cas de dirigeables.
Nous sommes d'abord & Orly, en 1936, au moment ot
I'on acheve dans un hangar geant le montage d'un
le V.,
de ['Atlantique.

12 ; nous volerons ensuite au-dessus

Contre notre avis, il larsua la boucle
a laquelle le jumping était toujours amar-
ré, puis essaya de marcher. Ce n'était
guere commode.

— J’ai limpression d’étre sur une au-
tre planéte avec une pesanteur ridicule,

dit-1l naivement,
— Meéfie-toi, tu est trop léger.
— T'en fais pas.

Je ne m'en fis pas. Il donna un coup de
talon et bondit @ 30 métres en lair ou il
s'équilibra, coincé par un vague courant
d'air ascendant. La plaisanterie dura quel-
ques minutes et il redescendit léger comn-
me une plume doucement, allant dun
bord a l'autre. poussé par le souflle in-
certain qui traversait notre immense boite
a jambon. Il atterrit enfin sur des caisses
a2 moteurs. N'écoutant aucun conseil, 1l
redonna un vigoureux coup de pied. Cette
fois il monta tout droit au beau milieu
du hangar. Tout cela avait pris un bon
quart d’heure. Nous étions en [in de mati-
née. la température montait, le jumping
se dilatait. Sans doute, 'air des couches
supérieures a l'ombre était-il plus frais ?
Enfin, le jumping gonflé comme une outre
se trouva léger dans I'air frais et continua
son ascension,
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A Rochefort, en 1936,
premiere  sortie du o di-
rigeable 'V -12  (Ci-con
tre). Un plus [éger que
Pair au destin tragique,

.......

M,
.....

RECIT VECU |

Mais 1l eut beau erier. 1] était arrive
en doveenr an sommet du hﬂllgﬂn a
metre<. KU il trouvait la [J[HEFHI‘III‘FEF man-

vatse, Il était plus de midi...

Nous partimes an  carre

pour dejeu-

L

le Dixmude (page 34). S

Sa voix était un peu curieuse. Il prit la
pelote comme un chat et la défit par sa
ceinture au lien de la laisser en paquet,

le bout central fixé a la sangle.
— Zut ! Elle est

Et il en tomba un pauvre bout de 20
metres. Le jumping et le copain ¢laient
a cinquanle melres,

dit-1l. cimmelee,

— Dis-done @ eria la voix dua plafond.
Dis-done. ¢’est une plaisanterie ¥ comment
dois-je faire pour descendre ?

Attends que ton ballon se refroidi:-
se.

— Bande de s... !

sagissait e

ner. Un omit de porter un guide-rope de
rechange.

L'opération n’élait pas dail-
leurs commode. Mais enlin le jumping ne
creva pas. 1l se refroiditl une bonne dem-
heure apres avoir ca plafond et
descendit gentiment.

resse e

Nous vimes surgir au carré un énergu-

mene

rouge. ivre de colere. qui voulait

lous nous ﬁgnrgt*r.

[FTOPERATION-LANGOUSTES

le 29 exac-
tement. J'avais recu un ordre plaisant. 1l
reperer

Cela commenca fin juin 37,

avee  preécision  sur
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la carle en fonction Jdes heures de maree,
les pécheurs de lansouste dans le Pont
d Yeu.

Cette mission delieate était justifiée par
le souct du Département de se renseigner
sur I'intensitée de 1'ex-
traction des langoutes des fonds marins

lres exaclement
a un endroit ou la Marine avait 'intention
de moutller une vielle carcasse de eroi-
seur condamné. alin de servir de but pour
des tirs reels,

Cela

des canons et les syndicats des pécheurs

faisait du bruit déja avant celul

avaient élevé des protestations. lls avan-
catent nolamment qie ces parages etatent
elfectivement des Tonds a langoustes el
que les tirs les empe-
cheraienl de poursuivre
paisiblement  leur me-
licr.

le premier jour, je
i« une sorlie classique.
hearw  temps,
drott an 320
dan sle pertois d"Antin.

par  tres
passanl
derriere-

:']H*.. ]Hi:-‘.':-rillﬂ

moi les Baleines el son

Baleineau., Nous  lon-
:_-'trﬁriu‘:-; ]ii l'fblt‘ jiltlm*

de la Vendee passames

sur la maison de Clé-

menceau a Sik-Vineenl sur Jard et nous
fimes route en plein milien du Pont
d Y eu.

Nous allions d'un barcasse a lautre 2
20 metres altitude et je demandais aux
patrons des haleaux :

— Ga marche ?

— Dui, woui, ca va.

—- Langousles 7

— Pas beaucoup.

En denx heures de ce manege. jeus
épuisé les ressources du Pont d'Yeu en
fait de langoustiers el izs pécheurs sTamu.
saient beaucoup a nous voir stopper face
au venl au-dessus de chaque bateau pour
engager la conversation.

Le lendemain. je fis a nouveaun pareille
mission. Je retrouvail les mémes pécheurs

ou leurs {reres. Les gars <’'élaient enhardis.

J4

l.a vonversalion ne ressembilait pluﬂ q nn

arraisonnement de ma parl @ nous com.

menecions des relations de svmpathie,
— €2

— (est mieux qu’hier.

'

marche ¥ Langouste

— Au revoir.

— Partez pas si vile... VYous nauriee
pas un kilo de rouge ?
I1s nous montréerent un  litre  vide-,

(Uétait peut-étre une plaisanterie  mais
nous avions preévu le coup. Déja hier. un
patron nous avail « mvilé a en vider
une ».

Par la trappe arriere de la nacelle.

descendil un litre de vin au bout dun Tilig
d'une vinglaine de metres. 1l se

stabilisa

juste au-dessus de la chambre du bateau.

l.es peécheurs ne sattendaient pas a une
si rapide réponse. Ils s¢ mirent a brailler
de satisfaction et une magnilique langous-
te fut ficelée a la place du litre,

(Ces deny récils sont eclrails od'un livre
passionnant, récemment sorli anx Edilions
Fraonee-Europe, Sous le litre « LACHEZ
TOUT ». Vous apez déja devine qu'il s'a-
git du dernier commandement avant l'en-
pol. Le capitaine de frégute de BROSSARI,
dernier commundan! de dirigeable de  la
marine francaise, nons foil revivree le des-
tin difficile muais gloricny de notre wéro-
station, Aupres de (rés nombrenx souvenirs
personnels, Uofficier évogue le sort herot-
que du « DIXMUDE » perdu corps el biens
au-dessus de la Meéditerranée el pose nune
question délicate : 4 la lumiére de 'expe-
rivnee américaine (les dirigeables 7.8, as-
surent actuellement une bonne part de la
couverture radar dn continent nord-ecci-
dental, lVuaérostation francuise ne doil-¢lle
poes renoitre 7



A TRAVERS L’AVENTURE IMPRIMEE

U « JE SUIS MANADIER », par [—Ien‘ri Aubanel (Ed. du
TE s Yo S Bt e Conquistador). Autrement dit, je suis cleveur de tau-
L RENRALDANEL T reaux ¢n Camargue. Un récit simple, bonhomme mais
e S PRIh Ay e G ardent, le meilleur tableau de ce coin si pittoresque de
o= el oY la France.
} !
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« PILOTES D'HELICOPTERES », par le contre-amiral
Jubelin (Ed. France-Empire). Encore un intéressant ou-
vrage sur la giraviation, Surtout un récit trés rapidement
cnleve @ des premiers vols Breguel aux derniers modeles
Irangais et américains, Les sauvetages et les combats de
I’hélicoptere,

« LHOMME ET LE MONT-BLANC », par Etienne Gui-
detti (Ed. Hachette). Le plus haut sommet d'Europe
revient souvent, tragiquement, au premicr plan de 'actua-
lité. L'auteur, un jeunc alpiniste, retrace 1'¢mouvante aven

lure de¢ Benedit de Saussure, « inventeqr o du Mont-
Blanc et termine par une brillante délense de alpinisme
acrobatique.

 DELESPERANG

« LES AJLES DE L'ESPERANCE », par le pasteur
Heuss (Ed. France-Empire). Nous sommes en Coree, au
moment de la guerre Nord contre Sud : l'auteur, colonel
americain, est trop bouleverseé par les scenes (ragigues
de 'impitoyvable conflit. Il evacue par air plus de mille
entants ect... londe unr orphelinat modele.

A SIGNALER AUSSI (Ed. Hachette : « LES ENFANTS DE TIMPELBACH »
(Ideal-Bibliotheque), par Henry Winterfeld, amusantes aventures des jeunes d'une
petite ville tvrolienne ; « LES RESCAPES DE L'ELDORADO », par Henri Vernes
( Bibliotheque Verte), un avion, des blancs et des indiens (res peu accueillants. en
Ameérique du Sud ; « GIL ET LE RAT », par Capitaine Valmer (Bibliotheque Verte)
outt « Les dangers d'étre capitaine de I'équipe de polo d'un principe hindou ».
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Le Douglas 1906-A n’est encore qu’un
projet, soumis sur plans a la Marine Amé-
ricaine. Il est cependant de premier in-
térét, pour au moins trois raisons :

1% Il est équipé de turbo-propulseurs.
moteurs dont on  connait
cconomique,

2° Ses ailes longues et hautes le clas-
sent dans la catégorie dite des 5.T.0.L.
(Short Take-Off and lLanding), un type
aeronautique qui marque sans cesse  des
points.

le rendement

ciel du
LE CARGO-MOYEN

3° Il constitue le plus gros appareil
jusqu’a présenl con¢u pour operer a par-
tir d'un porte-avions.

Les constructeurs ont cherché a réaliser
une sorte de « bonne a tout faire » aéro-
maritime. Un modele gqui peut. soit ap-
provisionner en carburant les chasseurs
(missions cilerne ). soil passer a |'attaque
directe de 'ennemi lerrestre ou marilime
(missions de bombardement moyen) soil

surtout transporter un fret important (mis-

Slons cargo ).

L'ACTUALITE

LE SUCCES DU BREGUET DEUX
PONTS : Le récent bilan du réseau inte-
rieur algérien d’'Air France met 4 nou-
veau ¢n ¢évidence les remarquables ser-
vices rendus par les gquadrimoteurs Bre-
guet « Deux Ponts ». En plus des liai-
sons regulieres entre la métropole et
I'AF.N. ces avions assurent sur le re-
cseau intérieur algéren la desserte des
ovasis du Sud, notamument des centres
de recherches petrolicres. Les compa-
gnies utilisent d'une lacon Lres active
les « Deux Ponts » pour le transport
du matériel de forage, des véhicules,
hélicoptéres, etc... A ce jour, la flotte
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des 12 « Provence » a parcouru 19 mil-
lions et transporté 1.850.000 passagers

DIX PILOTES D'ESSAIS FRANCAIS
ont volé a plus de Mach 1,5 sur des
avions entierement frarcais et cing parmi
eux ont dépassé Mach 1,7 et 20.000 me-
tres d'altitude. De telles performances
font autant honneur aux pilotes qui les

ont rcalisces qu'aux appareils qu'ils
avalent entre les mains.
'JATAR P2 VOLE. — 1 « Atar Vo-

lant » SNECMA C400 P2, equipe d'un
poste de pilotage place au-dessus de la
manche d'entrée d'air, a été installé der-
nierement sous le portique de sécurite
de Melun-Villaroche, aprés avoir satis-
fait sur le banc gvroscopique, a des es-



monde
DOUGLAS 1906 - A

s

| Yo i -t

PCORTRAIT EXPRESS

Envergure, 34 metres ; longueur, 29 metres ; hauteur de I'empen-
nage, 12 metres; 4 turbo-propulseurs Lycomming T-” Vilesse de croi-

siere ; 430 a 500 km.-heure ; poids maximum, environ 32 tores.

Posseddant les dispositls elassiques dap-
pontage et de catapoltace. le 1906-A0 de-
collant "one bhase [ixe econtinentale ou
insulaire, Lvrera a la flotte en aperations,
jusquia pres de 3000 Kime un pen plus de
7 tonnes de [rel.

Ce modele estoavant tont éeonamigue.
Muni de =kis speciaux. il penat se poser
sur du sables de Ta neige e oules pistes
de maoins de 1530 metres. La disposition
haute de <on cinpennase permel d evaener
chiree

l'ii[:ilh‘lnl'tll <a lourde

e vaste

utile  par

porte  arricre transformee  en

d*acees. En version transport de

troupe 58 soldats equipes cant prevas,

rampe

l.a derniere question  est certes ad1m-
portance : le 1906-A
en serie 7 1 est encore trop 161 pour re-

sera-l1-il commandd
pondre avee preécision, On peut seulement
rappeler la vogue mondiale actuelle des
uppurlfil-; de ce Ivpe « nm}rr:n—nmn'rir'r W,
le projet anglais Armstrong Whitworth
tvpe 050 et le Lockheed 6G-130 A « Her-
cules » constroit actuellement en grande
pronr FUSATF.L.. De
NORATLAS !

Serie quoi relever e

nez  du

sais de reception. Cet appareil, apres les
vols  télecommandes et avant les vols
ithres, constitue une scconde ctape de
developpement. Il permet au pilote Morel
de sc lamiliaviser directement avec les
conditions du décollage et de 'atterris-
sage a la verticale.

LE PLUS GROS AVION du monde
est sans doute le Douglas C 132 actuel-
lement en construction a Tulsa (Etats
(Inis). Sa charge utile masiuna appro-
che 10 tonnes et sa vitesse de pointe,
730 Kilomctres-heure. Sur 6000 kKilome-
lres, son ravon Jdaction maximum, la
charge demeure proche de 30 tonnes. Le
poids total de ce mastodonte du ciel ?
[1 n'est pas encore revele exactement.

On a sculement indique « plus de 230
tonnes » L.

i



av banc d’essai de ‘“Meccano Magazine”’:

'AT essaye pour vous FARIANE,
J a la fois la derniére-née des voi-

tures francaises et la premiere de
la collection 1957, Tantot pilole, tan-
tOt passager, J'al essaye celte volture
donl vous savez tous déja qu'elle eost
un composite moteur d’Aronde, cais-
se de Trianon, sur plus de 200 kilo-
melres de routes normandes. routes
sinuecuses; glissantes el guelgueions
pavees...

LLe premier contact est favorable :
la ligne ¢legante mais sobre de la
voitlure fait Tactlement Dunannmnite.
Penctrons a  lintérieur @ les  six
& vraies places promises existent
neellement, confortables, moelleuses
sans exces. Le seul passager un peu
defavorist sera celul admis au cen-
tre de la banqguette avant @ le chaul-
feur luil tapotera le Nane ¢l la trans-
mission lui donnera quelqgues cram-
pes.

Les
cies.

accoudolrs avanlt sont appreé-
l.a derniere remargue sur e
plan accessolres sera pour le cen-
drier... que rechercheront vainement
les passagers arricre. Une voilure de
celle classe devrail se ollrir.

‘n route ! 1l fait presque frais. le
chauffage s’avere res cofficace. Au
boul de 10 minutes nous devons le cou
per, Lanti-budée donne également ton-
te satisfaction, Au cours de Dapros-
midi, nous Joucrons avee les déflee-
tears avanl., Laerabion sera large-
mentl sufiisante avee cependant un
petil poinl noir classique, les remous
d'air a4 'arriere,

Au volant, la sensalion est des plus
agreables, Certes, un pied féminin
recherchera peut-¢lre un peu la haute
pedale de debrayage, mais cecl est
secondaire. Le pilote est parfaitement
i Laise @ e volant Tui-meme est bien
dimensionne el l'ensemble de 1'équi-
pement facilement accessible. Seule
exception : le frein a main, il ne s'uti-
lise heurcusement qu'a arret..,
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Insistons sur deux poinls @ Llindi-
cateur de direction ne m'a pas paru
assez precis. Apres avoir double, 1l
fuut esquisser une <« queue de pois-
sen op o pour qu’il revieane aunloma-
ticquement. I est vreal, la qualite de
ce delfaul est immediate @ la prepa-
ralion colé oppose d'un virage n'an-
nulant pas Pindication il n'est puas
neeessaire de mainteniv le levier...

l.es vilesses 2 Je profere avouer
[ranchement que j'ai joliment (7) he-
site enire la deuxicme et la quatrieme,

Autunt le levier sous le volant me
plait, autant la répartition des vites-
ses me semble peu naturelle @ Ja pre-
micre et la troisieme etant en haut,
la deuxieme el la qualrieme en bus,
le peu d'importance de la marge en-
{re ces deux dernier condull souvent
te premicre en qualrieme, Ne pour-
rait-on  pas intervertic troisieme et
quatricme ? Les techniciens sonl sceuls
compelents... Je dois immedialement
ajouter que mon opinion serait peut-
cire differente si, ce qui n'est pas
le cas, Javais Mabitude de la boite
de vilesses tvpe Aronde.

Certains ont trouve la conduite de
la voiture molle. Je proleste : elle
est souple, tres souple... et tres agrea-
ble. L allegement de la Trianon -
il sTagit naturellement de la différence
e poids entre le quatre eylindres et
le V8 s‘avere sensible. Certes, il
faut surveiller le volant — un léger
cran darrét pourrait-il ¢tre installé?
— mais la volture répond si bien
.que le plaisir persiste. Aulre point
lmiportant, Te freinage est treés effi-
cace. Un arrét violent, roues bloquées,
monlre que la voiture deporte un peu
(les traces sont en S léger) mais
une telle pratique est évidemment 2
déconseiller.

Les vitesses doivent édre différen-
cices en interét et en qualite, La pre-
miere  permel un bon départ. L



7 Cv « ARIANE»

deuxicme sera peu ulilisce, La troi-
sicme est brovante. mais permet dex-
cellentes reprises. Enfin, la quatrieme
parait un peu apathique @ a trois nous
n‘avons atteint le 125 kilometres-
compteur quapres un lancement assez
long ¢t dans une légere descente. 11
est vrai, la route mouilléee adherait
mal et un vent de lravers assez lorl
ne pouvait rien arranger ; aussi no-
{re voiture ¢tait tout juste rodee.
Tout compte [ait, 'ARIANE sem-

Dle étre Ja voilure ideale pour famil-
le nombrease. Elle est la plus econo-
migque (10 litres aux 100 km)  des
herlines six places, Sa conduite est
agreable et stre, son confort large-
menl suffisant. Denx qualités complé-
menlaires sont a relen @ le reservolr
de 60 litres gui permet une autonomie
record, le vaste malle arricre... Bref,
une excellente routicere!

CARACTERISTIOUES

MOTEUR :

Type FLASH.

Cvlindree : 1.290 cmd.

4 cvlindres en ligne.

Alesage course © 74 = 75 mm.

Puissance f[iscale 7 CV. - Reelle
48 CM.

Batterie ;12 volls, 45 A.H.

TRANSMISSION

Enibravage monodisqgue a sec.

Boite de vitesses mecanique a 4
rapports, plus marche arriere, 2, 3, 4
svnchronisées. |

Transmission par deux  demi-arbres
avec relars sur rouwlement a galets.

SUSPENSION

AV. : Type Mac Pherson, ressorts héli-
coidaux a grand débattement et barre
stabilisatrice.

AR. : A double flexibilité, par ressorts
a lames.

Amortisseurs AR, et AV, : télescopiques
a double effet.

TECHNIQUES

DIRECTION : _ |

« GEMMER » a vis globigue et galet.
Demaltiplication @ 16,2 a 1.
Ravon de braguage hors tout & 5,70 m.
FREINS :

Hydrauligues : auto-¢nergéligues.
Surface wutile de fleinage : 836 cm2.
Diciméire des tamboars : 2286 mm.
CARROSSERIE :

4 portes - o pluces.

Carsse-poutre a chassis intégre el hou-
clter AV. renforce.

DIMENSIONS

Longuenr hors-tout ... .. ..... 452 m.
Largewr hors-toul ..., 1,75 m.
Hauteur en charge .......... | 48 m.
Vaoie AV. et AR. 1,37 m. 1,34 m.
BIPAHERent ....cosvscmonees 209 M.

Garde au sol en charge ... 0,15 m.

Réservoir d'essence .......... 60 litres
Circuit de refroidissemnent 6,5 litr.,
Carter d'httile . ... covenn 5 litr.
PREUMBIIGUIES . oui vas i oo 6,40 < 13
Vitesse nmiaxinium ........ 120 km./h.
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Saviez-vous que?

UN CURIEUX RECORD
PAPIER !

1. EXISTE
SUR LE..

Une fabrique de papier s'est livrée
derniérement i une curieuse experience.
A 7 h. 45 du matin, elle it abattre trois
gros arbres. Aussitol par terre, ils fu-
rent dépouillés de leur dcorce, débités
et expeédidés i la labrigque de papier.
Immeédiatement, on en lit une pate et &
10 h. 45, sortait la premiere leullle tirde
de cette pate. Quelques minutes plus tard
le journal tombait... Depuis le premier
coup de cognée, il ne s'était écoulé que
trois heures et cing minutes. Un simple
détail fausse cependant la signilication
de cette performance @ les arbres avaient
ct¢ plantes en 1893 !

LE CHARBON ROULERA BIENTOT.
EN PIPE-LINES..

Il s'agit ici de tapis roulants. Le
modeste convoveur a bande usit¢ dans
nos mines fait, en Amérique, du gi-
gantisme : des tapis roulants de plus
de 100 kms de long véhiculeront le char
bon des mines. de Pensvlvanie et de
Virginie vers le Nord, et en sens inverse,
du Minnesota et Jdu Labrador wvers le
Sud. Les bandes auront 1,80 m. de large
et seront animeées dune vitesse de 13
km.-heure. En cas d'accidents de ter
rain, ce pipe-line d'un nouveau genre
pourra devenir aérien ou souterrain.
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Apprenez-le a vos parents:

l'n grand magasin parisien. reprenant
un procédé experimenté a  Philadelphie.
vient de mettre la Télévision an service
de sa police privee.

[Cappareil francais est d7aillenrs plus
perfectionné, Dissimulée aux rewards du
publie par un décor de eloison, la camera
telecommanddée  est montée <ur une axe
rotatil ol permettant des prices de vuoes
panoramiques de 360" sur le plan hori-
zontal (¢’est-a-dire que, pivotant sur elle-
meme, la caméra filme la totalité de 17é-
tage, a Pexelusion bien entendun des ravons
cacheés par des piliers) et de 1007 sur le
plan vertical . L'abjectil est le méme que
celui emploveé lors dies reportages chirar-
reanx.

Dans son
quence. Popératenr recoit les images sur

Lureau., aménasé en  conse-

un eccran normal de eléviseur et a Maide
de maneltes, dirige la caméra. Son pupitre
de commandes est cquipé de boutons mul-
tiples grace ausquels 1l dirige les prises
e vues, oriente les recherches et obtient
un gros plan en « plongee ».

Pernons  un exemple  préeis @ deux
mains Touillent dans un tas de mouchoirs.

Si. profitant Jun moment  dinattention



Un inspecteur régle l'écran de
teléwvision dans un bureau situé
au cinquieme étage du magasin.

Une caméra dont on apercoit
l'objectif (en haut) cachée dans
un carton de blanc, est braquée

sur le ravon de gants.

de la vendeuse, ces mains font disparaitre
a 'intérieur d'un sac ou dans une poche,
un mouchoir, I'opérateur n’aura rien per-
du du geste fautif. Le principe est le
méme que celui du reportage d’un match
de football. au cours duquel le téléspee-
tateur voil simultanément apparaitre sur
son ecran, des vues densemble du terrain
et, brusquement, rien d'autre qu'un pied
frappant le ballon.

Les capacités des gros plans en « plon-
gée » sont telles que opérateur peut lire
tres ili:ﬁlim‘ttrnwnh SUr snn t'-rr:-m,_ les som-
mes inserites par la caisse enregistreuse
qui e trouve un. ou deux élages plus bas.

Apres avoir repéré le délinquant. par
Fintermédiaire de son récepteur de télé.
vision, 'opérateur dispose d'un émetteur
a ondes courtes a l'aide duquel il alerte
immediatement ses collegues, Ceux-ei sont
mums d'un petit récepteur, ayant le volu-
me et la forme d'un étui a lunettes. dis-

simule dans une poche,

Lappel est  immédiatement  audible
pour tous les inspecteurs. Le plus proche
du rayon ou s'est produit le vol, prend

alors son client en [ilature.

LE DETECTIVE ELECTRONIQUE

Actuellement. la manipulation des com-
mandes de la caméra est assez délicate,
étant donné le nombre des manettes a
emplover. Des recherches sont donc ef-
fectuées dans le but d’obtenir 1’asservis-
sement de plusienrs appareils de prises
de vues au meme écran. Grace a ece pro-
cedé, lopérateur qui suivrait les évolu-
tions d'une cliente ne craindrait plus les
inlerruptions causées par cloisons et pi-
liers. Automaliquement. il pourait déclen-
cher une seconde caméra. installée a une
autre extrémité de 'étage. grace a la-
perdratl celte

quelle il ne pas de vue

cliente.

Aujourd’hui au stade expérimental. ce
nouvean pas en avant des sciences élec-
troniques, sera vraisemblablement adopté
par l'ensemble des grands magasins tant
il permet dobtenir des résultats con-
cluants dans la détection des vols. Evidem-
ment, l'installation de ce procédé revient
a plusieurs millions. mais son adoption
est finalement bénéliciaire griace au grand
nombre d'objets récupérés a aide du

6 détective 6lﬂelru_1nic[u{: .
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A E.F. a ure dalle

(Suite e 1o page 190

Ces difficultés font palir quelques con-

freres. Cing minutes plus tand, le DGO
Stmmobilise devant les hatiments de la
hase. sans heurt.

@ les plans de cette asglomération -
100.000 habitants (3.000 Eunropéens) qui
s'étend sur 12 kilomeétres le long de 'Ou-
hangui, ont été dessinés par un géometre,
officier du génie. avee une équerre. Re-
sultats : les larges avenues débouchent
dans de minuscules ruelles, les places sef-
forcent en vain d'étre rondes, elliptiques,
CArrees reclangulaires, les maisons
tantét  s'entassent  frileusement les
sur les autres. tantot se cachent, solitaires

(]
1res

siennn Kilometres de ron.
sillonnent 'AE.F. neg
doit EHE {aire est de
fres manvaise qualité. La plus grande par-

® l.o chillre (e
pistes  qui
tnsinn.

les el

(¢ Tesean

Liee est anutilisable en ratsonrr ddes |1hlir--‘.

La multiciplicite des baes et des ponts
constdcérablement

lm_n'i.-iuirr- auemenle

des ll‘ij_ii_*l:-'- routiers. lin raison
ful‘f‘l
de 00
entre Dounala-Bangui

Noire-Franceville-Mossaka an sud.

la duree

de la eeinture e vierge l'une lar-
K aqui

nortl

TeUT MIOVeTne s‘etendd
et Poinle-

il

SAISOTNIET:

an
ny
a aucune route directe meme
a1 de Pointe-Noire Brazza-
"'Oubangm Tehad.

fluviaux

reliant reéginn
ville el au

insulfisanee des re<caux routiers,

i Cetie
el ferroviaires expliquent extension prise
par le transport aérien. Llavion est done
le seul maven de transport rapide el sur

et distantes, derriere Cépais rideaux de en AEL. 1.C. S.

verdure. (A suivre.)

PHILATELIE : DERNIERES EMISSIONS FRANCAISES.
HEROS DE LA RESISTANCE
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HEROS DE LA RESISTANCE
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1901 DORVES 154 B I873 § t EBAS 1-nn
REPUBLIOUE FRANCAIEE REPUBLIQUE im\n.‘;aist
Tintbhres-poste Formen Couleur is,nr.lu“ LATUVEUT I_J-Iar?ls]
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2/38 |
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k | |
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LA DERNIERE CARAVANE

en cinémascope et couleurs

1. — En 1873, dans le pays de UAri-
zona. Todd (Richard Widmark) mi-blanc.
mi-indien. tue les quatre freres Harper qui
ont massacre sa femme et ses [ils. Trois
policiers le poursuivent dans les canyons.
il en tue deux. Mais le troisieme le capture
lorsqu’il vient a manquer de munitions.
Le geolier cruel Uattache alors a une gros-
se corde et le traine derriere son cheval
afin de F'emmener a la ville o il sera
rendu.

un film en 4 images

3. — La caravane est bientot attaquee
puis exterminee par les Indiens. Sept per-
sonnes echappent par miracle : Todd, une
jeune f[ille, Jenny et son f[rere le petit
Billy, une métisse Jolie. sa demi-seeur V-
linda de race blanche qui hait les Indiens,
enfin deux jeunes gens. Todd connait cet
etrange pavs et les moeurs indiennes et
prend le commandement de la troupe.

2. — En pavs commanche. Todd et le
policier rencontrent une caravane de trap-
peurs a laquelle ils se joignent. Mais les
trappeurs sont bientot scandalisés par la
facon brutale dont le sherif traite son pri-
sonnier. Todd reussit par ruse. en lancant
une hache. a tuer son tortionnaire. Tou-
jours les menottes aux mains il continue
le vovage dans ce pavs tres hostile,

4, — Apres mille dangers. Todd par-
vient a gagner la ville avee son petit mon-
de. Mais la. le général Howard [larrete
pour ses meurtres passes. Au proces, Todd
plaide la loi biblique : il pour wil. Ses
amie de la caravane attestent qu'il leur
a satre la vie. Le général se laissera at-
tentrir et relachera Todd qui épousera
Jenny et mettra [in a sa vie d'aventurier.
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LES JEUX de René ROUS

o o 1. [Ars
f (P(?.Jrﬁ I';'( 2/

LE GRAND

JEU DES

QUESTIONS

I fait fureur a la Télévision américaine : le jeu dont les questions ont
une valeur correspondant a leur difficulté. Nous vous proposons, nous, des
(questions a deux, cing et dix points, Dapres le nombre de quesltions que
nous avons dressces dans chaque catégorie, le meneur de jeu (vous) pourra
laire concourir trois candidats, Méme quatre. 11 faudrait vraiment (que tous
'es candidats choisissent uniquement leurs questions dans les deux calégo-
ries difficiles pour les épuiser.

Voici comment il faut procéder : découpez toutes les questions et met-
tez-les dans des enveloppes sur lesquelles vous inserirez leur valeur respec-
live : deux, cing ou dix points. A tour de role. chaque candidat piochera
et prendra une enveloppe de son choix, EL, bien sar, il essaiera e repondre
correctement. S1 oui, il marque les points correspondants. sinon, rien. Et
ainsi de suite jusqu'a concurrence de dix questions chacun. Comme. au fur
et a mesure que le jeu se déroule, chacun connait sa position et celle de
ses adversaires, chaque joueur, & chaque tour, hesitera avant de choisir
la question de plus ou moins grande valeur qui risque de lui faire garder
ou prendre la téte. Il faut naturellement, imposer un temps de reponse |
une minute me semble raisonnable,

QUESTIONS A 2 POINTS

A 1: Qui a peint la céléebre fresque « La Céne » ?

A 2 : Quel intendant militaire a donné son nom @& une paire de chaussures chére
a nos soldats ?

A 3 : Qui créa la Légion d‘honneur ?

A 4 : Pecut-on faire pousser une poire dans une bouteille ?

A 5: Ou se trouve la colonne de Juillet ?

A 6 : Que signifie « Fluctuat nec mergitur » ?

A 7 : Citex deux des quatre iles Anglo-Normandes ?

A 8 : Quelle est la capitale de la Bulgarie ?

A 9: Ou se trouve la Patagonie ?

A 10 : Qui fut fait Prince de la Moskova ?

A1l : Ou se trouve une célébre promenade des Anglais ?

Al2: Qui a inventé le métier a tisser ?

A 13 : Le cerf-volant est-il un insecte ?

A 14 : La Du Barry était la favorite de quel roi ?

A 15 : Cyrano de Bergerac et d'Artagnan ont-ils existé ?

A 16 : Quel est le roi de France qui est mort en tournoi ?

A 17 : Est-ce le chameau ou le dromadaire qui a deux bosses ?

A 18 : Qui a peint le Radeau et la Méduse ?

-9
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Al9:
A 20 :
A21l:
A22:
A23:
A24:
A 25 :
A 26 ;
A27:
A 28 :
A 29 :
A30:
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Horus est-il un dieu égyptien ?

Décrivex le drapeau du Japon ?

Qui, attaché a un rocher, se fit manger le foie par un vautour ?
Comment se nomme la grande pyramide ?

Dans la Croix de Lorraine, ou se place la plus petite barre horizomtale ?
Charles-Quint mourut-il empereur ?

Un chiffonnier peut-il étre aussi un meuble ?

Quelle est la prefecture de la Vienne ?

Ou se trouve l‘ile de la Réunion ?

Combien de cotés possede ume alvéole d’abeille ?

Blanche de Castille était la femme ou la tante de Saint-iLouis ?
Définissex gauche et droite les termes de marine tribord et babord.

QUESTIONS A 5 POINTS

: Qu'allérent chercher les Argonautes ?
: Une piece protectrice sur les bicyclettes (touristes)

porte le nom de l'inven-
teur, laquelle ?

: Quelle est la plus longue ligne de chemin de fer et d'ou a ou va-t-elle ?
: Une femme est colonel de grenadiers de la Garde en Angleterre, son nom ?
: Quel compositeur se prénomme Wolfgang Amédeus ?

: Sur quelle mer se trouve Bakou ?

: Quelle est la forme du cor anglais ?

: Qui s'est écrié en se suicidant
: Quel est le département francais qui porte le nom d'un fleuve ne passant

: « Quel artiste le monde va perdre! » ?

pas sur son territoire ?

: Ou est mort Léonard de Vinci ?

: Ou fut fusille le duc d'Enghien ?

: Quel fut le cardinal impliqué dans l'affaire du collier de la Reine ?
: L’ile Majorque fait-elle partie des Canaries ?

: Qui sculpta lo Statue de la Liberté du port de New York ?

: Qu'est-ce que le pichpin ?

: Nommexz la capitale du Siam ?

: Qui fut surnommé « Le batard d'Orléans » ?
: Citex parmi ces trois insectes le seul nuisible
: Quel est 'auteur de « Paul et Yirginie » ?
: Qui a écrit la musique du « Bourgeois gentilhomme » ?

: libellule, coccinelle, hanneton.

QUESTIONS A 10 PCINTS

: En 1189, I'empereur Frédéric Barberousse bivouaque au bord du fleuve Saleph,

que lui est-il arrive ?

+ Comment est mort Emile Zola ?

: Quel est le Francais qui a inventé la machine a calculer ?

: Citez les 4 plus grands fleuves qui se jettent dans |"Atlantique ?

: Qui a dit: « Un sonnet sans défaut vaut seul un long poeme » ?

: Un hanneton vit 15 jours, combien de temps met sa larve a se developper ?
: Autour de la place de la Concorde se dressent huit statues symbolisant des

villes, pouvez-vous en nommer 4 ?

: On appelle souvent le monument qui orne un des panneaux de I'"Arc de Triom-

phe : « La Marseillaise », quel est son vrai mom ?

: Qui étaient le « Cygne de Cambrai » et « L'Aigle de Meaux » ?

: Quel était le vrai nom de Staline ?

- Le Nil a-t-il 4.800 kms, 5.900 ou 6.500 ?

: Ou se trouve la Calédonie ?

: Qui épousa l'lmpératrice Marie-Louise apres la chute de Napoléon ?
: Qui a écrit la musique de « Madame Butterfly » ?

: Ou se trouvent maintenant les frises du Parthénocn ?

(Salution page A8)
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EN VESPA 5 emanaez-ie

votre marchand -

Ce nouveau jeu de société fait intervenir les de iOUGtSI

multiples péripéties d’'une randonnée routiére :
ennuis meécaniques, pannes d'essence, verglas, il %
etc.. Votre “Vespa” pourra parcourir les cing o ‘Ou-Re -0 Pas

continents sur un planisphére en couleurs, encore, qu’il
agréublement décoré. s adresse qux

Tous vos amis voudront venir
chez vous jouver au *“Tour
du Monde en Vespa ’’

UNE RELIURE POUR “MECCANO MAGAZINE

La reliure que nous reclament de nombreux lecteurs est dispo-
nible. Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-
cuir vert, elle porte la mention Meccano Magazine, doree au
fer. Chague reliure peut conte-
nir douze numeros fixes a l'aide
d'agrales faciles a poser ou a
enlever. Demandez-la a votre

fournisseur habituel ou. «a
defaut, adressez a :

MECCANO MAGAZINE

/0, gvenus Henri-Barbusse, cbigny
(Seine) C.C.P. Paris 1459.67

Editions CAPIEPA

le montant de cette reliure

800 fr., et vous la recevrez par

retour du courrier, franco de
port et d'emballage.




vient de paraitre

jeux et 10ISIrS

Pour tout construire soi-méme. De passionnantes occupations en toute saison

Des conseils pratiques, des plans permettent de construire facilement
plusieurs centaines de jouets (moteurs, avions, bateaux, microphones,
télégraphe, télescope, microscope, marionnettes, etc.) des objets pour
cadeaux, petits meubles, tissages, vanneries...

Une large part est faite aux activités de plein air : a la campagne, a
la mer, a la montagne : construction de huttes, cuisine des bois,
préparation d'excursions, natation, ski, péche, collections diverses
(fleurs, plumes d'oiseaux, papillons, coquillages, algues),

Un volume de 428 pages
(19x24 cm) relié sous cou-
verture laquée, 2000 sujets
dessinés, 60 hors-texte en
noir et en couleurs : 2450 F
(taxe locale incluse).

& fEGRESSE

TISIFS 08 .

FETE &

En vente chez tous les libraires et 114, boulevard Raspail, Paris 9
47



SOLUTION de la page 44

SOLUTION DES QUESTIONS A DEUX POINTS

A 1 : Léonard de Vinci; A 2
GGodillot ; A 3 : Napoléon ; A 4 : Oui ;
A 5 : A la Bastille ; A 6 : Il flotlte et
ne sombre pas: A 7 : Jersey, Guer-
nesey, Aurigny, Sercq: A 8 : Sofia ;
A 9: A Pextrémité de PAmerique du
Sud ; A 10 : Le Maréchal Ney ; A 11 ¢
Nice ; A 12 : Jacquard ; A 13 : Oui,
autre nom : Lucane:; A 14 : Louis AV
A 15 : Oui, les deux ; A 16 : Henri
IT; A 17 : Le chameau; A 18 : Ge-

SOLUTION

B 1 : La Toison d'or; B 2 : Car-
ler ; B 3 : Transsiberien de Mcescou
a Vladivostock ; B 4 : La reine Eli-
sabeth ; B 5 : Mozart ; B 6 : La Cas-
pienne ; B 7 : Droit ; B8 : Néron ;
B 9 :Le Var; B 10 Pres d’Am-
boise ; B 11 : Dans les fosses du cha-

ricault ; A 19 : Oui; A 20 : Blanc
avec un gros point rouge au centre ;
A 21 : Prométhée ; A 22 : Cheops ;

A 23 : Celle du haut ; A 24 : Non,
il abdigua en 1535: A 25 : Oui;

A 26 : Poitiers; A 27 : Océan In-
dien, a coté de Madagascar ; A 28 :
Six ;3 A 29 : Ni 'une ni T"autre, mais

sa mere ; A 30 : Tribord = droite,
babord = gauche.

DES QUESTIONS A CINQ POINTS

teau de Vincennes ; B 12 @ De Ro-
han; B 13 Non, des DBaleéeares ;
B 14 : Barthodi; B 15 : Une sorte
de bois; B 16 : Bangkok ; B 17
Dunois, capitaine de Jeanne d’Arc ;
B 18 : Hanneton ; B 19 : Bernardin
de Saint-Pierre ; B 200 : Lulli,

SOLUTION DES QUESTIONS A DIX POINTS

C 1 : Il se noya; C 2 : Asphyxi¢
par oxyde de carbone provenant de
sa cheminée bouchee ; & 3 : Pascal ;
(: 4 : Amazone, Mississipi, Congo, Ni-
ger ;3 C D : Boileau : € 6 : Trois ans;
C 7 : Lyon, Marseille, Bordeaux,
Rouen, Nantes, Brest. Lille, Stras-
bourg ; C 8 : Le depart des volonltai-

Imp. MONT-LOUILS, 57, rue Blalin

Clermont-Ierrand. Depot légal o 2¢

res ; C 9 : Fénelon - Bossuelt ; C 10 :
Joseph Djougachvili; € 11 : 6.500
kilometres ; C 12 : (Cest 'autre nom
de I'Ecosse, ne pas confondre avec
la Nouvelle Calédonie (Oceéanie) ;
(113 : Le comte de Niepperg; C 14 :
Puceini ; C 15 : Au British Mus¢éum -
l.ondres.

o
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BOITE D'ENGRENAGES “B”

La nouvelle boite d'Engrenages MECCANO est indispensable a
tous ceux quiveulent équiperleurs modeles de mécanismes « vraisy,
serrant de pres la réalite.

Ne contenant que des engrenages, elle ne peut s'utiliser seule,
mais elle apporte des piéces et des conseils précieux au possesseur
d'une hoite MECCANO de la série normale.

La composition de la nouvelle boite d'Engrenages se
rapproche de la Boite d'Engrenages A. Mais la Boite B
contient deux nouvelles pieces MECCANO : la tringle a
cannelure (longueur 10 cm) et le boulon special pour
tringle a cannelure. Grace a ces deux pieces, une roue
dentée ou un pignon peut coulisser sur la tringle tout en
continuant a étre entraineé par elle.

e Manuel d'instructions joint & la boite d'Engrenages B
donne des applications intéressantes de ces deux nou-
velles pieces, ainsi que des exemples de mecanismes
standard.
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