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TRAINS HORNBY

Télécommande...

Une simple pression sur un bouton.

La-bas, a I'autre bout du réseau, la position
d'un aiguillage a changé et le train s'engage
sur une voie de garage.

Un réve ?... Non, une realité HORNBY.

Devant vous un groupe de boitiers de commande forme un veéri-
table poste de contréle. Sans quitter votre place, vous commander
a distance tout le trafic de votre réseau grace aux

Aiguillages télécommandés HORNBY (910/911)

Et si vous possédez deja des aiguillages talonnables 310 311,
commandes a la main, vous paourrez les transtormer vous-meimes en
aiguillages télécommandés au moyen de la boite de « COMMANDE
D'AIGUILLAGES HORNBY

C'est une fabrication MECCANO
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S made in 3 vitesses

&) France 2.500 T/m |

830 T/m
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e/ L'idéal pour

modéles réduils
et pour tous
les jeux de
constructions

ET JOUETS OE FRANCF

y 44, rue Lavoisier — MULHOUSE

'
(Haut-Rhin) Téléphone 27-72
Les Ateliers CROPSY
rue de la Fédéralion, 74 LA CHASSE D’'INSECTES
Ve — C.CP. Paris 8806-53
PARIS 1 % T A la joie de la chasse aux insecles
Les plus belles MAQUETTES en H.O ce necessaire ajoute celle de preparer
B&timents ferroviaires et de Décoration d'interassuniaf et instruclives ‘-‘-‘ﬁnﬂﬁ‘
de Circuits - Plans au 1/86° tions. La boite comprend un filet a
o papillons, un filet draqueur, des boites
a couvercle transparent et fond de
Enveoi du neuvean Tarif prix couranl, liege., un outillage et une notice expli-
complet avec loules les nouveaunlés cative.
contre 20 francs en timbres.

ROME
CARTHAGE

Des armées, aux temps des Guerres Puniques, s’y
C ) affrontent et combattent suivant un processus
COMPANY qui équilibre heureusement la part de réflexion

et de hasard.

Ce jeu de société plaira a tous ceux qui aiment
les savantes combinaisons et la strotégie. Les
PARIS-7¢ - INV. 2662 joueurs d'échecs eux-mémes y trouveront intérét.

7. RUE DE TALLEYRAND



2 )AVY
CROCKETT

le jeu que vous attendiez

Des aventures sans merci, de 'audace et du

sang-froid !

- s Des persnnnng;: prtlnll;ﬂquu, amis oU enne-

Rt ey AR, mis de Da rockettl.

CER S Ry o Puingv:t Fer ", le chef des hors-la-loi.

® " (Eil Noir ", le chelinirépide des Creeks,
I'Indien @ la coiffure @ cornes de buffle.

® “ Santa Anna ", le général mexicain.

Ce jeu de société

sans égal est la Editions CAPIEPA

derniére création ges 27 Av. Pierre I* de Serbie, PARIS 16°

r——d

UNE RELIURE POUR “ MECGANO MAGAZINE ™

La reliure que nous reclament de nombreux lecteurs est dispo-
nible. Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-
cuir vert, elle porte la mention Meccano Magazine, dorée au

fer. Chaque reliure peut conte-
_ nir douze numeros fixés a l'aide
' d'agrafes faciles & poser ou
enlever. Demandez-la a votre
fournisseur habituel ou, a
defaut, adressez a :

MECCANO MAGALZINE

70, avenue Henri-Barbusse, Bobigny
(Seine) C.C.P. Paris 1459.67
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- - y
'
L
'
|
— e e ————

le montant de cette reliure :

500 fr., et vous la recevrez par

retour du courrier, franco de
port et d'emballage.
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Pour passer de bonnes vacances

| \ | pilotez un «AVION DE FRANCE »

s 600 I'c:nrrs o
Avions consliruits, prets a veler E ” {raRes onvl mn

LE METEOR, avion a réaction propulsé par J'e tex
Envergure 0,40 m - 200 m de vol

modeles LE ROITELET Envergure 0,33 m 50 m de wvol
il : COLLE « GRANIT »

a hélice LE RACER Envergure 045 m 70 m de vol. | réfractaire & l‘eau
avec moieur \LE CONDOR Envergure 0,58 m 100 m de vol Twplf-] “-:::-Tl_:‘,elz-,
caoutchouc | L'AIGLE ... Envergure 072 m 150 m de vol | cortons . otios
Depositaires partout, ou, & dféf::ut, rensefgnam@nts et notice contre timbre vaisselle - corne

' ~a 15 _frqncs a : . matieres plastiques
L'AVION DE FRANCE, 86 bis, rve d'Estienne-d'Orves - YERBIERES-LE-BUISSON (Seine-et-Dise® Livrée en tubs

UNE NOUVEAUTE...
QUI' N'EXISTAIT PASHI

H“"I’f‘lé SI G- D| [:1-

PATINS A 4 ROUES

AVEC FREINS AVANT
Série t a 4 roues acier
Série J a 4 roues caoutchoue
I'xtensibihité totale du 28 an 1

1‘1ﬂ5.7 "d‘

Eis PARME

4'!1. rue Arago - MUONTREUIL
Tél. + AVR. 22.92 Métro 1+ Robespierre

Dans toutes maisons de jeux

Elle condense toute la complexité d'une
machine professionnelle en mettant
a la portee des enfants
UN MECANISME SIMPLE,
PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

L
"

SURFACE D’'IMPRESSION : 15X%10 em.
APPAREIL BREVETE EN VENTE DANS
LES GRANDS MAGASINS ET CHEZ
TOUS LES SPECIALISTES DU ]JOUET

L]
'-'._'I

GROS : Eis JEAN-PIERRE - T&l, DATI, 15.80
26 bis, r. Jeanne-d’Arc, ST-MANDE (Seine)

= Jouets = Sport

Savez-vous que P M P
vend maintenant sa

BB 8001 a 3.900 fr. ?

I;Eemc:nrjez notre nouveau catalegue illustré & votre f{ournisseur ou contre 15 fr en timbres
a la Societé P.M.P., 6, rue Roubo, PARIS-XI*, L'usine ne vend pas auix particuliers




LE CANOT
A MOTEUR

[l reproduit exactement une vedette de grand
luxe - Coque en bois dur verni, gracieusement
effilée - Superstructure en matiere plastique
blanche - Deux sieges imitation cuir rouge
Volant - Pare-brise - Fanion - Clef de moteur
livrée avec sa bouée visible

et insubmersible - Longueur
29 cm.

C’EST UNE CREATION

CHEZ TOUS LES SPECIALISTES DU JOUET

PUB. « Edilion des Revues de France. »



A-PROPOS

J'écoutais hier soir |‘émission d’Euro-
pe N“ | : « Vous étes formidables » dont
I'animateur, Pierre Bellemarre est, com-
me vous, un fervent collectionneur de
« Dinky Toys ». Et je réflechissais a la
puissance que represente maintenant la
radio, aux dizaines de millions d'audi-
teurs suspendus aux levres de ceux qui,
en quelques mots et en quelques minutes,
peuvent transformer le cours d'une desti-
nee, apporter la joie, sauver une vie.

A de rares exceptions prés, tous les
foyers francais ont maintenant un poste
de T.S.F. et, surtout le soir, se reposent
et se détendent en écoutant des émissions
de théatre, de musique ou de varietés, |l
y en a vraiment pour tous les golts et
chaque station a vraiment ses auditeurs
assidus, Que survienne un drame, comme
celui de Hongrie, une catastrophe, comme
celle de la Maurienne en juin dernier, ou
méme simplement une seule vie humaine
en danger et la radio peut faire des mi-
racles, Combien de fois avez-vous enten-
du des appels pour des médicaments ra-
res, pour du sang d'un groupe speécial?
Grace a sa puissance et @ sa portée, la
radio touche des millions de gens parmi
lesquels se trouve toujours celui ou ceux
qui ont dans leurs mains de quoi sauver
une vie.

Me reportant a@ quelqgues années en
arriere, je me rappelle |'espoir qu'appor-
taient dans nos camps de prisonniers les
postes de radio clandestinement entrés au
prix de mille dévouements et cachés gra-
ce a des astuces longuement étudiees et
muries. Cette voix qui parvenait de cen-
taines de kilomeétres, la ou survivait la
liberté, cette voix nous disait de ne pas
désespérer, nous réconfortant par des noms
de victoires. Pendant de courts instants,
chaque jour, nous avions |‘impression
d'avoir franchi les barbelés et de nous
retrouver aupreés de ceux qui continuaient
le combat.

Quand on pense qu'il v o seulement
trente ans cette puissance en était encore
a ses balbutiements, a ses timides es-
sais, on demeure confondu par la rapi-
dité avec laquelle le génie des homme:
peut transformer une civilisation,

Le Rédacteur en Chetf.

AMIS LECTEURS. VOTRE

MECCANO

MAGAZINE

D'AOUT VOUS OFFRE NOTAMMENT :

AUX COMMANDES
D'UN VENTILATEUR

« Meccano-Magazine » a piloté tout
specialement pour vous un hélicoptere
Bell 47 G. Une merveilleuse, mais trés
délicate petite machine. Reportex-vous
vite au texte qui vous fait prendre place
dans la bulle de verre (lire p. 6 a 9).

DANS LE GRAND DESERT BLANC...
... Du pole Sud les scientifiques de

| N Ty, =g A X 3 :
.:i;. I‘I I e ,‘h-_‘- '-I-L w ar

onze mnations sont au travail. L'Année
Géophysique Internationale va faire tom-
ber les derniers secrets du continent aus-
tral (lire p. 10 a 13).

MECCANO MAGAZINE

/0 a B8, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE)
C. C. P. PARIS — 1459-57
] an: 900 franes — 6 mois: 450 francs

BELGIQUE : P. Frémineur, 1, rue des Bogards,

Bruxelles, C. C. P.-8007, 1 an (12 numéros),
120 francs B.

CANADA — Meccano Limited, 675, King
Street West, Torento, 1 en (12 numeros)
§ 2,40 port compris
ITALIE — Abbonamento a 12 numeri conse-
cutivi, Lire 2.400, Rivelgersi ai rivenditori

di Meccano
(Tous dreils de reproduction, de traduction et
d'adaptation réservés pour tous pays.
Copyright by MECCANO MAGAZINE.)



Piloter | heure un hélicoptere est

AIX-LES-BAINS, aooit.

Le corps ramassé, les mains épais-
ses largement poscées sur le bureau,
le visage gras et riche en couleurs,
le commandant Santini me parle de
son école d’hélicoptéres. Par une lar-
ge fenétre j'apergois les escarpe-
ments du mont Revard et de la Dent
du Chat qui surplombent a droite et
a gauche le lac du Bourget. On ne
pouvait pas choisir un cadre aussi
majestueux que ce coin de Savoie

pour installer un centre d'instruc
tion.

Extrayant d'un tiroir un épais dos-
sier, le commandant Santini me tra-
ce un bilan proviscire des activités
de son école : « En un an environ,
nous avons formeé 215 pilotes et 135
mécaniciens. Cette instruction a exige
13.000 heures de vol, 100.000 atterris-
sages et 289.192 heures de travail de
mecanicien.

Lorsque je suls venu (el au début

1. Tableau de bord du Bell 47 G

=, Commande de pas cyclique qui di-
rige la transiation (vel horizontal),
3. Palonnier formé de deux pédales, 1l
sert a Ia direction latérale (droite ou
ganche), en agissant sur 1'hélice an-
ticouple de queue.

1. Commande de puissance et com-
mande de pas collectif. Elles agissent
sur le moteur et 'angle d’'attague des
pales,

Avant de vous expliquer comment vole un hélicoptére, il convient de rappeler que
le mot hélicoptere est dérivé du grec et signifie étymologiquement « appareil dont
I'aile est en forme de spirale ». Ainsi I'hélicoptére est un engin qui se soutient dans
I'air indépendamment de toute vitesse de translation (progression horizontale), mais
qui wtilise une poussée produite par une votlure tonurnante ou rotor,

Ensuite, écoutez-mot bien. La pi¢ce principale et essentielle de I'hélicoptere est le
rotor. Ce rotor ¢st composé de deux ou trois pales gui ont des sections en profil d'aile
et dont il est possible de maodifier Uincidence ou angle d'attaque de lUatr. Ces pales
fournent a une vitesse constante :@ 345 tours-minute sur l'hélicoptére Bell.

Lorsque les pales tournent a cette vitesse et lorsqu’on a modifié convenablement
leur incidence, U'hélicoptére décolle et grimpe verticalement. Les pales se vissent
littéralement dans l'atr.

Pour metittre Ihelercuprﬂrc en vol de translation, il suffit dmcfaner le rotor, c'est-
a-dire le plan décrit par les pales qui tournent, dans la direction oix l'on veut fairc
cette translation. Ainsi 'hélicoptere peut se dﬂpmccr en avant, en arriére et sur
les cotés selon les angles les plus différents.

Pour diriger la sustentation et la translation, le pilote d'un hélicoptere :In,rm-:{!
de trois conmmandes

6



aussi fatigant que bécher 4 heures

de notre envoyé

1956, il n'y avait rien. La base du
Bourget du Lac était uniquement
spécialisée dans la formation des of-
ficiers mécaniciens et télémécani-
ciens. Auwjourd'hui, nous disposons
d'une vingtaine d'hélicoptéres légers
et de 20 moniteurs totalisant cha-
crir entre 800 et 2000 heures de vol.
Il faut cent heures pour former un
pilote. »

Au centre de la base, les hélicop-
teres sont rangés comme a la parade.
Ils ressemblent a de monstrueuses li-

spécial

J.-C. Soum

bellules dont la téte transparente est
une énorme bulle de plexiglas. Un a
un, 1ls décollent verticalement avec
un curieux bruit asthmatique et dis-
paraissent derriere le mont Revard.

« La premiere tdche de l'éléve est
d'oublier toutes les manceuvres avion
quon lut a ensetgnées, m'explique le
commandant Santini. Ainsi en avion,
st le pilote pousse le manche, l'ap-
pareil pique du nez ; en hélico, la
méme manceuvre produit Ueffet inver-
se : le venunlateur part en avant et

—

PIERRE (12 ANS) VYOUS EXPLIQUE COMMENT
ON APPREND A DOMPTER UN BELL 47 G

La commande de pas cyclique. C'est un levier vertical semblable au manche
classique des avions et que le pilote maneuvre de la main droite. Lorsque le pilote
pouses la commande de pas cycligue en avant, 'hélicoptére avance ; en arriére, I hé-
licoptéere recule ; sur le coté droit, l'hélicoptére dérape a droite ; sur le coté gau
che, U'hélicoptére dérape a gauche. Ainsi la commande de pas cycligue dirige 'incli-
naison du roftr.

[La commande de pas collectif. Levier sensiblement a l'horizontale, mancaivré de
la main gauche par le pilote. Cette commande gouverne les évolutions dans l'axe
vertical. Lorsque le pilote tire vers le haut, 'hélicoptére grimpe et lorsqu'il 'abaisse
I'hélicoptére descend.

La commande de puissance. Sur le levier du pas collectif se trouve la commande
de puissance qui se présente sous la forme d'une poignée de motocyclette. En tour-
nant cette poignée de droite a gauche, on accentue ou diminue la puissance du moteur.

A ces trois commandes il faut ajouter la commande de direction qui se présente
sous la forme de deux pédales, le palonnir. Ces deux pédales agissent sur U'hélice de
queune. Sans cette derntére, Uhélicoptére tournerait sur [ui-méme.

Vous comprenez maintenant pourquoi piloter un « ventilateur » n'est pas du tout

chose aisée.



“ MECCANO MAGAZINE” AUX

tend a s'élever. Le pilotage de I'héli-
coptére exige une attention particu-
licrement vigilante ¢t  l'utilisation
presque continuelle des deux mains,

Rien d'etonmant des lors s1 la
formation d'un pilote d' « helico »
necessite cent heures. Des heures.

quii ont besomn d'étre bien emplovées,
car le prix de revient de chacune
d'elles s'éleve a 35000 francs. »

DES COMMANDES COMPLIQUEES

Le commandant m'invite a bord
d'un hélicoptere léger, un Hiller a
doubles commandes. D'un coup d’ceil
je répere que le poste comporte qua-
ire commandes : 4 main droite la
conumande cvclique de pas, analogucg
au manche a balar des avions classi-
ques et qui sert a la translation. A
main gauche, la commande de pas
collectif s'abaissant ou s'élevant et
qui gouverne les mouvements en al-
titude, le vol stationnaire, la descen-
le en autorotation. La poignée de cet-

Un hélicoptére 8. 55 velant a la hauteur
du M=2nt Revard qui domine le lae du Bourget

" L L
L] 1-.

)=

(¢ commande est tournante comme
celle d'une motocyelette @ c'est Ia
manche des gaz. Aux pieds, le pa
lonnier, constitué par deux pédales
agissant sur l'hélice anticouple pla-
cée a l'arriere de 1'hélicoptere. Le ta-
bleau de bord est monté sur un picé-
destal au milieu de I'habitacle.

Patiemment, le commandant San-
tini me donne quelques explications
indispensables @« Comme vous pour
vez vous en rendre compte, Uhélicop-
rere ne possede nit atles, nt empen-
nage, n'a pas d'hélice antérieure. Le
seul organe de sustentation et de pro-
pulsion est Uhelice a deux pales qui
¢st placéee au-dessus de notre téte.
C'est le rotor qui est une véritable
votlure tournante. Le prenuer souci
du pilote est de ne pas laisser ralen-
tir le régime de cette hélice qui le
soutient dans les airs.

MOTEUR CALE ! LE VENTILA-
TEUR DEVIENT PARACHUTE

A ces mots, 'hélicoptere, dont le
rotor tournait depuis guelgues minu-
tes, s'¢leve lentement au-dessus du
sol. Nous sommes a 5 metres, puils
10, 20, 100, 300 metres. La base du
Bourget du Lac qui au sol parait im-
posante par ses immenses hangars,
semble toute petite maintenant. Agis-
sant sur la commande cyclique de
pas, le commandant Santini oblige
I'hélicoptere a se déplacer a l'avant,
le nez légerement penché. En 15 mi-
nutes il me fait une brillante démons-
tration des possibilités de 'appareil :
vol a reculons, vol stationnaire, glis-
sades sur la gauche puis sur la droi-
te. Brusquement le moteur s'arrcte.
Instinctivement je¢ m'accroche a mon
siege ¢t, un peu pale et angoisse, je
me demande ce qur va sc¢ passer. Le
commandant Santini me montre du
doigt le rotor. Je tourne la téte et je
m'apercoit que l'hélice avec ses deux
pales tourne toujours. Le rotor fait en
cffet office de parachute. L'appareil



COMMANDES D’UN VENTILATEUR

descend ainsi a la vitesse de 8 meétres
par seconde et, sous la conduite du
pilote, il se pose sur le sol avec la
délicatesse d'un oiseau.

Ainsi la panne de moteur, toujours
grave sur un avion, n'est-elle qu'une
simple manceuvre sur un hélicoptere.
Bien entendu, son exécution n'est
pas a la portée du débutant.

QUALITE VITALE : LE JUGEMENT

Ces soixante heures accomplies,
I'éleve passera aux utilisations prati-
ques de l'appareil (transport de bles-
s¢s par exemple) et au pilotage dans
des conditions difficiles (atterrissage
en un lieu inconnu, décollage en
mauvais terrain) avec un hélicoptére
Iéger, puis avec un heéelicoptére lourd.
C'est 4 ce moment que l'éleve fera
preuve de sa capacité ; il luil appar-
tient alors de montrer la sureté de
son coup d'eeil. D'un seul regard, il
doit choisir la maniere d'aborder un
endroit désign¢ ou calculer en fonc-
tion des conditions atmosphériques
la charge a transporter. Mille embu-
ches alors le guettent et il aura be-
soin d'un jugement infaillible pour
les éviter.

Recemment, un pilote allait dans
les Némentchas (Algérie) chercher
deux soldats blessés. 1l arrive sur les
licux, charge les blessés, repart et,
quelques minutes plus tard, s'abat
dans un ravin, sans grand mal du
reste. Ce pilote n'avait commis aucu-
ne erreur technique. Il n'avait pas
tenu compte d'une particularité at-
mosphérique. Au moment de l'opéra-
tion la température était tres éle-
vée, l'air avait perdu de sa densité,
si bien que lorsqu’il commenca 2
prendre de la hauteur, l'appareil ne
trouva plus son soutien habituel. En
fait, le pilote n'aurait di emmener
qu'un seul blessé.

Pour éviter les mécomptes de ce
genre, les hélicopteres sont munis

Un éléve du Centre d'Instruction d'hélicop-

d'un
au sol,

téres de Chambéry aux commandes
tink trainer (appareil gqui reproduit,
toutes les manceuvres de vol).

d'une table qui indique la charge que
peut soulever l'appareil selon la tem-
pérature ambiante

J'al assisté a la base du Bourget
du Lac au dur travail des éleves. Je
les a1 vus descendre de leurs appa-
reils, tremblant sur leurs jambes
comme s'ils étaient ivres. Le pilota.
ge « vide » le débutant. Sa fatigue
est nerveuse autant que physique ;
elle est due a l'attention constante
qu’il doit porter aux commandes, aux
vibrations qui secouent l'appareil, au
bruit fracassant que font le moteur
et les pales.

Selon les médecins de l'aéronauti-
que, une heure de vol en hélicoptere
est aussi épuisante qu'une heure de
vol en avion supersonique. Elle équi-
vaut également a quatre heures de
travail de force, par exemple le bécha-
ge d'un jardin.

J.-C. S.



DES MANCHOTS ET DES

JAM&IS entreprise  scientifique

n'aura connu un tel dépleoiement
de force:. De juillet 1957 a4 décembre
1958, cinquante-six nations vont dé-
penser 100 milliards de francs pour
realiser une véritable radiographie
de l'atmosphere. Répartis dans 800
observatoires et stations ceinturant
la terre, des milliers de savants ont
commence a confronter leurs re-
cherches sur les rayons cosmiques
et l'ionosphére, la zene de 1a strats-
sphere cn naissent les mytérieuses
aurores boreales. Au cours de cette
periode de dix-huit mois, baptisée
« Annee Geophysigque Internatio-
nale », ils s’efforceront aussi de per-
cer la grande énigme du seul conti-
nent reste « en blane s sur les car-
tes : I'Antarctique.

Le mois de juillet au pole Sud.
c'est I'hiver. Quelque trois cents
hommes en subissent actuellement
toutes les rigueurs : la température

10

dix nations

PETIT LEXIQUE

A D'une superficie de 19 millions de
kilomeétres carres, le continent antarc-
tique est recouvert d'une importante
couche de glace qui parfois atteint
2.000 metres d’épaisseur ! Prés du pole
Sud, une région quatre fois grande
comme la France n’a jamais été explo-
rée ; la Terre Victoria contient le plus
grand complexe volecanique du monde
dont I’Erebus (4.300 metres). Le cratere
actif de ce dernier mesure 1 kilomeétre
de diametre. Le sommet le plus élevé
du poéle Sud est dans la terre de Marie
Byrd, haut de 7.000 meétres.

Climat. D'une extréme rigueur. Pen-
dant le mois le plus chaud, en janvier,

descend facilement a — 60°. Parmi
les explorateurs internationaux se
trouvent quatorze Francais Dans
leurs baraguements meétalliques
dressés sur la cote de la Terre Adeé-
lie et dotés d'installations ultra-
modernes (cuisiniere électrique, bloe
cperatoire, ete.), ils travaillent d’ar-
rache-pied et pensent a leurs trois
camarades installés a 300 kilometres
a lintérieur du continent blane, a
la station « Charcot ».

Cette station est une maison en
aluminium de 6 metres sur 4, au pla-
fond en forme de demi-cercle. Son
installation a été reéalisée par plu-
‘leurs équipes venues de la Terre Adé-
lie aver des véhicules 4 chenilles et

Lire page 12



HOMMES

a l'assaut de I'Antarctique

SUD-POLAIRE
le thermometre ne dépasse pas — 2" ; chot. Mervellleux nageurs, les man-
au mois le plus froid, en aonut, il des- chots vivent en « rockeries cités

cend a —70". Avec l'equinoxe d’au-
tomne commence un interminable ou-
ragan de huit & neuf mois. Le vent
souffle alors a une moyenne de 80 kilo-
metres-heure avec des pointes dépas-
sant 200 kilometres-heure. La terre
Adélie ou se trouve l'expédition fran-
caise est la région la plus ventilée du
globe.

Faune. Si la vegetation antarctique se
redult a quelques lichens, la faune par
contre est trés riche. Son représentant

qu’ils batissent des le mois doctobre,
pour y installer leurs nids faits de pe-
tites pierres. On trouve aussi quatre
especes de phoques, des éléphants de
mer, pesanl jusgu’a trois tonnes et,
au large de la terre Adelie, la fameuse
haleine bleue qui, longue de 20 a 25
metre, est le plus grand mammifere.

Richesses. Selon le célebre explora-
teur américain Byrd, qui est mort cette
année, le sous-sol de !"Antarctique re-
cele d'immenses gisements de charbon,

le plus cocasse est un oiseau a 1'wil d’'or, d’argent, de cuivre, de chrome,
rond et en redingote noire: le man- de petroleet d'uranium.
155 Capitaine Cools anercoit des
iles el suppose existence du  pole.
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explorateurs vivent la dans la plus
compléte solitude, sans medecin, ne
communiquant qu'une foils par jour
avec la base «Pointe Geéologie »,
celle installée sur la cote de la Terre
Adélie,

Trois expéditions francaises ont
été organisées pour I'Année Géophy-
sique Internationale, La premiere ex-
pédition a quitté Rouen le 16 octo-
bre, & bord du Norsel, qui est arriveé
en vue de la Terre Adeélie en janvier
1956. La deuxieme expeédition a at-
teint son objectif en janvier 1957. La
troisieme arrivera en janvier 1958
et quittera I'Antarctique un an plus
tard. Ainsi environ cinquante hom-
mes auront séjourné au pole Sud en
trois ans, Cout: 800 millions de
francs, soit environ 38.000 francs par
homme et par jour.

TOUTES LES CINQ MINUTES

UNE PHOTOGRAPHIE DU (CIEL

Les recherches scientifiques aux-
quelles se livrent lez savants po-
laires s'inscrivent dans un vaste
programme Ss'adressant aux neuf
stations magneétiques, aux douze
stations métécrologiques, aux trois
observatoires des longitudes, aux
quatre postes d'observation de l'ac-
tivité solaire et aux vingt stations
de sondages atmospheériques que la
France a mobilisés pour I'Année
Géophysique.
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Ainsi deux groupes principaux de
chercheurs étudient: la physique
de l'atmosphére, le géomagné-
tisme, les solaires. Des sondeurs
atmosphériques, balayant en quel-
ques secondes toute la gamme des
frequences, donnent la hauteur des
couches de reflexion des ondes élec-
fromagnétiques. Des spectromeétres,
des radars spéciaux permmettent

I'etude des aurores et en particu-
lier l'arrivée des pinceaux corpuscu-
laires issus du soleil dans la haute

atmosphere : «les averses d’hydro-
gene ». Les astronomes assurent a
travers le globe une observation per-
manente du soleil,

Les US. A, doivent expédier une
douzaine de satellites artificiels a
400 km d’altitude qui, bourrés d’ap-
pareils enregistreurs, communique-
ront par radio tous les renseigne-
ments recueillis de haute atmo-
sphere. De leur coté les Russes ex-
peédieront cent vingt fusées méuweo-
rologiques.

LE VAINQUEUR DE LIEVEREST
VEUT TRAVERSER LE POLE SUD

Le deuxiéme groupe de savants
s'occupe principalement de meétéo-
rologie, Il réserve toute son atten-
tion aux vents qui eirculent entre
100 et 400 km d’altitude et dont



Des manchots accueillants, des hommes sca-
phandriers et des brise-glace porte-helicoptéres,
tel est tres résumé le visage 57-38 du grand
continent blanc et de ses approches maritimes.

On voit ainsi quelques uns des milliers de
manchots du Pole Sud (ci-dessus el page de
gauche, en haut) ; « Le comité des appri-
voisés » dit un des jeunes savants francais ;
un brise-glace U.S, muni d'une plateforme
arri¢cre d'atterrissage pour « ventilateurs »
legers et lourds (eci-contre, a gauche), et une
parmi les {irés nombreuses tenues antifroid
el antivent des expeéditions polaires (ecl-contre,
a droite). Le Martien de l'Antartique.

I'influence sur le temps est myste-
rieuse.

En marge de ces groupes, d'au-
tres savants et techniciens étudient
la glaciologie, la gravimétrie, l'océa-
nographie et la sismologie. Outre la
France, neuf nations ont installé des
bases au pole Sud: I'Angleterre,
I’Australie, I’Argentine, la Belgique,
le Chili, la Norveze, la Nouvelle-
Zélande, 'U.R.S.S. et les U.S.A.

Le chef de l'expédition néo-zelan-
daise, Sir Edmund Hillary, le vain-
queur de l'Everest, doit réaliser. un
raid audacieux. Partant de la mer
de Wedell, il compte gagner la mer
de Ross en passant par le pole Sud.
En effet, le pole Sud lui-méme a
été atteint le 15 décembre 1911 par
le Norvégien Amundsen et cing
semaines plus tard par 1'Anglais
Scott qui devait succomber sur le
chemin du retour. Mais la traversée
du continent antarctique n’a jamais
éte realisee,

Des techniciens de chaque pays ont
réalisé des prodiges pour equiper
« utilement » les membres de leurs
expéditions. L’Ameéricain rezsemble
a un scaphandrier des grands fonds
marins avec ses neuf Kkilos de vé-
tements. Son collegue soviétique dis-
pose, pour lutter contre le froid po-
laire, de trente-huit piéces d'habil-
lement. Les Anglais ont méme des
vétements en matiere plastique pour
protéger les chiens des traineaux.

LES TROIS BASES SOVIETIQUES

] i . ik -.
¥ ¥

L’expédition americaine dispose
d'un budget de prés de quatre mil-
liards de francs, Elle a installe une
base a Petite-Ameérique sur la bar-
riere de glace de la mer de Ross,
une seconde a4 Hut Point dans le Mac
Mardo Sound. Elle va entreprendre
en outre la construction de deux
autres bases, l'une vers le pole Sud
géographique, I'autre vers la terre
de Marie-Byrd.

L'expédition russe, sous la direction
du Dr. Mikhail M. Somov, compte
deux bateaux, 1'Ob, de 12.500 tonnes,
le Léna, plusieurs avions et hélicop-
téres. La principale station de deé-
part « Mirny », est située sur lile
Haswell, a I'ouest de 1a barriere de
oglace de Stockholm, Elle est en liai-
son constante avec Moscou,
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UNE VIE CONTRE

Eric de Bisschop, 66 ans, Flamand francais, passionne
de navigation a voile ® guerre de 1914 : il commande
un chalutier armeé ® Observateur de l'‘aero-navale, il
echappe a la noyade ® 1927 : embarque pour 1'Orient @
Vit avec les Chincis ® 1929, croisiere du Fou Po: le
Yang Tse, la mer de Chine... naufrage a Formose ©
1930-1835, croisiere du Fou Po Il a travers les iles du
Pacifique, bateau eventre dans |‘archipel Hawai ®
1935-18937., construit le Kaimiloa, double pirogue poly:
nesienne. De Hawail a Cannes par |'Oceanie, |'Austra-
lie, les i1les de la Sonde, le cap de Bonne-Espéerance et
Tanger '® 1939, publie chez Plon le recit de ce raid @
17 novembre 1956-26 mai 1957, croisiare du Tahiti Nui
terminee par un naufrage. De Bisschop, atteint d'une
pneumonie, doit etre hospitalise a Valparaiso.

Erie de Bissehop a choisi

J £ Pacijique a pique une nouvelle colere. L'uccalmie
L aura ele de courte duree. Dans cette nuit du 25 au

26 mai 1957, on ne voit, des vagues enormes qui accoi-
rent, que la créte blanche, bien plus hautes que le pont
du petit navire.

Le « Baguedano », fregate de 1.500 tonnes de la Marine
Nationale Chilienne, est durement! secoue.

Un homme maigre, basane, grelottant de fatigue et
de froid, ne peut se resoudre a quitter la poupe. A son
teint, a ses meches blanches qui ondulent, on dirail un
Polynesien. Sa pean est brulee, craquelée de mille rides
Ses yeur mi-clos, comme ceuxr des hommes qui vivent au
soleil, au miroir des oceans ou des déserts. Mais le regard
est aigu, firxe sur une remorque qui, du pont du batequ
se perd dans la nuit, tantot tendue a se rompre, tantot

retombant a l'eauw avec un claguement de fouet,

AU BOUT DU FILIN : UN RADEAU

Au bout de cette haussiere de plus
ae cant metres, dans le noir, sur
Is vagues redoutables, le reve de ce
vieil homme au profil d'oiseau de
proie. C'est une brassee de bambous
de 15 metres de long. L'ouragan en
a detruit I'harmonieux assem.blage,
patiemment realise selon de tres
vieilles conceptions polynesiennes
sans rivets ni clous.
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La hutte de 4 metres sur 3 m 50,
treszee avec art, avait. elle aussi, eté
crevee par les coups de boutoir des
grandes lames. Peut-étre, a cet ins-
tant, est-elle déja emportee. Les
mats de bambou ont-ils tenu ?

Non, deécidement, le capitaine Eric
de Bisschop, hara:sé par des jours
de tempete, ne peut aller rejoindre
ses quatre compagnons: Francis
Kowen, Michel et Alain Brun, le
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Pombre des voiles chinoises

mousse chilien. Ils doivent, enfin
bhien au sec, avoir succombé a leur
fatigue. Lui, est trop préoccupé pour
pouvoir dormir, Tant d’espoirs sont
au bout de ce filin!

M Bisschop ne veut jamais
s'avouer battu. Tout a l’heure, il a
fallu toute linsistance affectueuse
du commandant chilien pour que,
devant le danger de la situation, 1l
conzente a abandonner son « Tahiti
Nuj ».

VERS L'ILE DE ROBINSON

Tl invoque saint Pierre, patron des
pécheurs, pour que son radeau ne
sombre pas avant I'tle Juan Fernan-
dez. encore distante de 500 miles.
C'est la ou veécut le vrai Robinson
Crusoé : Alexandre Shelkirk, mate-
lot mutin, débarqué par son capi-
taine et dont l'existence ingénieuse
inspira le romancier Daniel Defoe.

L&, Bisschop pense reéparer l'es-

quif avec ses compagnons et achever
le périple jusqua Valparaiso, au

Chili. Encore 400 miles de naviga-
tion !

Sinon, il lui semble qu’il ne pourra
nommer «réussite » cette odyssée de
déja deux cents jours sans escale
depuis Tahiti, jusqu’'aux abords de
I"’Ameérique du Sud.

LE NOYE DE BISSCHOP
N'ETAIT PAS MORT

De: naufraces ? Bisschop en a
connu de nombreux. Mais la mer qui
lui a plusieurs fois teut pris n’a pas
voulu de ce gentilhomme des Flan-
dres de la trempe dont on fait les
corsaires.

Déja, pendant la guerre de 1914,
I’hydravion a bord duquel il volait
comme observateur avait fait une
chute au laree de Toulon, Le pilote
s'etait tué. Lui, avait éte repéche
sans vie. Apres une demi-heure de
respiration artificielle sans effet, le

(Lire pages suivantes.)
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AUCUN NAUFRAGE

meédecin avait confirmé son décés. 11
avait fallu alors qu'une infirmiére
désceuvrée vint s’exercer sur ce noyé
aux tractions rythmeées de la langue.
Et soudain, elle avait senti le cada-
vre revivre !

UNE VIE DIGNE D’ETRE VECUE

La croisiéere du Tahiti Nui, c’est
pour Bisschop qui a 66 ans, l'apo-
théose d'une vie d’aventures mariti-
mes sur les bateaux les plus inso-
lites.

Comme en un film, il revit le passé,
tandis que l'aussiére danse devant seg
yeux et que le sommeil cherche & le
terrasser.

En 1927 il mettait toute sa fortune
dans un billet de paquebot pour
Shangai :

— ¢ Je voulaiz tant remplir ma
vie, la rendre digne d’'étre vécue! »

Il débarquait avec 150 franes en
poche, travaillait avec les Chinois,
vivant frugalement a leur mode, sus-
pecté par les Européens d’étre un
trafiquant et un renégat.

LES PIRATES A L'ABORDAGE

Sa récompense était une magnifi-
que jonque, le Fou Po, construite
avec ses économies.

Premier Européen a réaliser un tel
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exploit, il remonte et redescend sur
1.000 km le cours du Yang-Tsé-
Kyang, semé d’embiiches,

Puis, c’est [P'aventure. Pendant
cing jours et cing nuits, il lutte, seul
avec le marin breton Tatibouet con-
tre un typhon. Le reste de 1'équipage
est terrassé par le mal de mer.

A la fin c’est le naufrage, sur un
recif de Formose et la ruée des pil-
lards sur 1'épave. Bisschop et cses
hommes se trouvent démunis de tout
sur une plage.

FAMINE SUR LE « FOU PO II »

Trois mois de travail et de priva-
tions font de Bisschop le propriétaire
d'une jonque beaucoup plus petite,
le Fou Po II,

Seul, avec son fideéle Tati, il sil-
lonne le Pacifique entre 1930 et 1935.
Il étudie les courants, reléve les er-
reurs des contes, recherche les ilots
vaguement signalés (1).

Les Japonais le prennent pour un
espion : le gouverneur d'une des iles
Marshall emprisonne les deux Fran-
cals. Pendant ce temps, sans rien
leur dire, on fouille leur jonque en
dessoudant notamment les contai-
ners des vivres.

(1) Dans certalnes zones du Paclfique
nalssent subltement des ilots volcanigues
qul souvent disparaissent avec la méme
soudalneté.

N°A DECOU



RAGE

Ayant repris la mer, Bisschop
sapercoit que ses provisions sont ga.-
tées, Il compte sur le rationnement
des quelgues boites de conserve pour
tenir, mais Tati chaparde ei se ca-
che pour manger a sa faim,

La famine hallucinante, epuisante,
régne alors a bord. Les deux navi-
gateurs n'ont pas la force de faire
des signaux lorsque passe pres d'eux
un paquebot, laissant derriere 1lui
un sillage d'ondeurs de bonne culzine,

LECON D'OPTIMISME
CHEZ LES LEPREUX

Malgré I'horreur que leur inspirent
les lépreux, ils vont mouiller dans
la baie d’une petite 1le d’Hawal qui
sert de léproserie.

On les transporte a 1’hopital. Dans
la nuit, une tempéte se léeve, le Fou
Po II va séventrer sur un rocher, Il
est perdu, les résultats de plusieurs
années d’observations le sont egale-
ment.

Bisschop sent le désespoir le ga-
gner,

— « Ecoutez ces choeurs joyeux,
dit un missionnaire francais, Ce sont
mes lépreux qui chantent ? Etes-

vous plus malheureux qu’eux ? »

UNE DOUBLE PIROGUE
POLYNESIENNE

¢« Je recommence, dit Bisschop a
Tati,

-« LE LOUP DU PACIFIQUE ™

— Mes €conomies sont a votre dis-
position, capitaine, répond le brave
Breton qui a honte de sa conduite.
Mais il n'y a pas asiez pour acheter
un bateau. »

Une inspiration traverse l'aventu-
rier des mers .

¢« Nous allons construire une piro-
oue double, comme celles que les Po-
lynésiens utilizaient il y a mille ans
pour traverser le Pacifique ! »

Il faudra du temps pour con:-
truire le « Kaimiloa », devant le sou-
rire goguenard des habitants dHo-
nolulu. Plus de temps encore pour
réunir les vivres, achever les prepa-
ratifs.

Bisschop desire etudier les migra-
tions des peuples dans le Pacifique.
Tati, lui, veut rentrer en France.
Bi:schop cede. Ce sera un des plus
beaux exploits réalisés a la voile de

notre siecle. En moins d'un an,
I'etrange embarcation greée a la chi-
noise, montee par les deux Francais
va — en 1937-38 — de Honolulu a
Cannes, par les Iles de la Sonde et
le Cap de Bonne-Espérance.

LE VIEIL HOMME ET LA MER

Mais Bisschop le tétu n’a pas
acheveé son €tude sur le peuplement
du Pacifique. Il n'est pas trop tard
en 1956.

(Suite page 46.)
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DANS 3 ANS

« CATOMIC MARINER »

Dans trois ans, un cargo qui n’aura
pas besoin de s’arréter dans les ports
charbonniers ou pétroliers et pourra

Maquette de 1" « Atomic
Mariner », navire mar-
chand & propulsion nu-
cléaire établi par la News
Shipbuilding And Dry
Dock Campany. Au pre-
mier plan, modéle réduit
du réacteur A4 eaw sous
pression qui serait uotilisé,

faire le tour du monde sans escale
sera lancé par les U.S.A. ; il utilisera
I’énergie nucléaire !

En effet, la mise en chantier du
premier navire marchand atomique,
I'« Atomic Mariner » (matelot ato-
mique) a été ordonnée par le Pré-
sident Eisenhower, a4 la fin de 1’'an-
nee passee et 1la construction est
actuellement en cours. Véritable la-
boratoire flottant, il servira de bane
d'essai a '« atome moteur » de la
navigation marchande, et ouvrira la
voie aux supenpetroliers et aux su-
percargos nucleaires qui sillonneront
demain les routes maritimes les plus
longues du monde,

L'utilisation du moteur atomique
n'est pas nouvelle (deux sous-ma-
rins atomiques ont déja été réalisés
aux Etat:-Unis), mais c’est la pre-
miere fois qu’un propulseur nucléaire
de ce type va éire utilisé sur un na-
vire manchand.

700 TONNES DE MAZOUT
POUR UNE LIVRE D’'URANIUM

La construction de 1’« Atomic Ma-
riner » doit durer trente-neuf mois.
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I1 devrait done étre lancé, si tout va

bien, en 1959 ou 1960.
Va-t-on soudain as:ister 2 une veé-

ritable ¢« course » a la construction

de navires @ propulsion nucléaire ?

Il semble que c’est en effet le cas,

ce type de moteur présentant deux

avantages importants par rapport
aux machineries classiques

1* La fission d'une {res petite quan-
tilé de combustible nucléaire dé-
gage une quantitée d’énergie pro-
digieuse, C'est ainsi qu'une livre
d'uranium-235 libere autant
d’energie que 700 tonnes de ma-
zout ;

2" La fission nucléaire n'étant pas
un phéenomene de combustion,
elle peut se produire en vase clos
c’est-a-dire sans qu’il soit utile
de preévoir des canalizations pour

l'arrivéee et l’'expusion de 1’air.

Cependant, ce: caractéristiques
présentaient surtout de I’intérét pour
la navigation sous-marine : les mo-
teurs atomiques augmentent Ile
rayon d’action des batiments et peu-
vent fonctionner sous l'eau sans au-
cune difficulte. C’est pourquoi le

« Nautilus » et le « Seawolf » ont été

les premiéres réalisations de la pro-

pulsion nucléaire.



PREMIER CARGO ATOMIQUE

Pour les navires de surface, les
avantages du moteur atomique pa-
raissent moins évidents. Pourtant,
plusieurs qualités de ce type de pro-
pulsion militent en faveur de son
utilisation sur les paquebots et les
cargos.

La densite et le volume réduit du
combustible nucléaire gagnent de
l'espace et du poids et augmentent
ainsi le tonnage réel du navire.

L.a suppression des cheminees et
des conduites destinées a la circu-
lation de l'air dans la chambre des
machines permet de réserver plus de
place aux passagers.

Ces avantages contribueraient a
I'exploitation de routes maritimes
beaucoup plus longues et surtout
beaucoup plus simples, A telle en-

seigne que les promoteurs de la pro-
pulsion atomique pensent que l'on
assistera dans un avenir assez pro-
che a un véritable bouleversement
des routes maritimes commerciales.

Tous ces avantages ne vont pas
évidemment sans certains inconvé-
nients et méme sans cerbaines in-
connues : on a calculé que la pro-
pulsion atomique couterait deux fois

plus cher que la propulsion au
mazout.

Toutefois, le directeur du départe-
ment de la construction des réacteurs
a la commission américaine de
I’Energie Atomique, a affirmé que
cette différence de prix assez impres-
sionnante serait largement compen-
sée par la rotation et les traversees

(Suile page 46.)
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/ La pile (1) est alimentee
. par de lU'uranium 235 al-
“ lié¢ & du zirconium qul
ﬁu.“ résiste @4 la corresion., Le

refroidissement est assuré
par un courant d'eau @a
haute pression falsant éga-

—

lemen toffice d'échangeur
re chaleur.

L’ « Atomic Mariner » comportera une coque de
cargo et un réacteur a eau sous pression analogue a
ceux installés a bord du « MNautilus » et du « Sea-
wolf ». La chambre des machines sera remplacée par
la chambre du réacteur, protégée par un revétement
ne laissant pas passer les radiations et abritant, ou-
tre la pile atomique elle-méme, les générartrices et
I'équipement auxiliaire.
Coque : Longueur hors tout
ge : 12.000 tonnes.
Appareil moteur : Réaction a eau sous pression. Puis-
sance : 20.000 CV. Combustible : uranium 235 -+
zircomium.

Utilisation : Vitesse 21 nceuds. Le cargo mixtex
pourra en outre transporter 100 passagers.

170 metres. Tonna-

Ceile eau absorbe la cha-
leur dégapgée par la [ission
et echauffe a son tour une
autre masse d'eaun (2).
Cette masse d'eau se trans-

Cette masse d'eau se
transforme en vapeur dans
les génératrices (3).

La vapeur actionne des
turbines de type classigue
(4) tandis que l'eau qui a
joué le rale d'échangeur est
renvovée dans le réacteur
par un systéme de pompage.

19



DE LA REALITE A LA MINIATURE,
““ BELVEDERE ”’

LA PLYMOUTH

Vo.cl encore deux nouveaux venus
dans la famille, déja grande, « Dinky
Toys ». D2ux nouveaux qui comme tou-
jours ont eté attendus avec impatience
et voni gressir notre écurie, pourtant
certainement bilen fournie,

Il s'agit, en premier lieu, de la Ply-
mouth &« Balvedere =, Cette voiture a
la structure compliquée, comme toutes
ses consceurs d'outre-Atlantique, a été,

ici, parfaitement exécutée. Aucun dé-
tall nme manque ef Dileu sait s'il y en
a! A noter tout particulierement la
finition de l'arriére et le dessin spé-
cial, propre aux voitures ameéricaines,
des feux rouges et de position.

Sous la référence 24 D, elle mesure
environ 105 mm de longueur, hors tout,
ce qui lui donne une échelle de 1/47-

L.a « Belvedere » a été réalisée en
deux types de teintes d'une
part, verte a toit et flancs noirs;
d'autre part, grise avec toit et
flanecs tomate.

Equipée de roues chromées a
pneus blanes, la Plymouth
« Belvedere s est préte a pren-
dre la route :

N'omettez pas de la reclamer
a votre fournisseur des la ren-
trée.

LE VICKERS ¢ VINSCOUNT ”

Le second événement est l'entrée en
service sur nos lignes du Vickers
¢ Viscoun: ». C'e:t le deuxiéeme appa-
reil commercial deécoré aux couleurs de
1a Compagnie nationale « Air France ».
Comme son grand frere, le Super G
Constellation, le Viscount a une re-
marquable présentation, Sous la réfé-
rence 60 E, il est reproduit a 1'échelle

de 1/180¢ et mesure 130 mm de lon-
gueur €t 150 mm d'envergure. I1 est
livré en étul individuel
jaune,

L'exploitation de cet
appareil dans la réa-
Iité a decnné d'exeel-
lents  reésultats. Outre
« Alr France », qui
I'utilise un peu partout
on Europe comme
moven courrier, les
compagnies étrangeres
BEA., TCA. MFA.
Aer Lingus, EAL., etc..
sant tres satisfaites de
sa bonne tenue et de
ses serviees auprés de
leur eclientale.

Le ¢« Viscount » est
20

ur. quadrimoteur a turbo-propulseurs
développant chacun 1400 CV, au dé-
collage plus 165 kg de poussée. Sa vi-
tesse de croisiére est de l'ordre de
480 km-h et zon rayon d'action d'en-
viron 1.700 km.

La cabine est aménagée pour le
transpoert de 49 passagers, trés confor-
tablement installés dans des fauteuils
garnis de caoutchouc mousse. La dis-
position particuliere des hublots, de
forme ovoide, autorise une visibilité
tres agréable.

Vous voici maintenant parés.. Atten-
tion au deécollage !..,
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Fic 1

Prenons un barreau de fer sur leguel
nous enroulerons un certain nombre de
tours de fil isolé (fig. 1). Si nous réu-
nissons l'entrée et la sortie de cet en-
roulement aux contacts d'une pile, le
courant circulera du péle -+ au pdle —,
en passant par le bobinage. A cet ins-
tant le barreau s'aiman-
tera : nous obtiendrons
donc un péle nord et un
pole sud. Si nous chan-
geons le sens du courant
en inversant les contacts
de la mpile, nous obtien-

Fie 2 drons toujours un aimant,
mais dont les pbOles seront inverses

Nous avons reéalisé ce qu'on appelle
un électro-aimant.

Si nous interrompons le courant,
'aimantation disparait instantane-
rent.

On peut déterminer facilement Ile
sens des lignes de force (ou sens de
polarité, nord et sud) de lélectro-
aimant de la facon suivante (fig. 2)
un observateur placé devant le pole
nord d'un aimant voit le courant cir-
culer en sens inverse des aiguilles d'une
montre.

Au chapitre ¢« magnétisme » 1ous
avons vu que l'on peut créer a volonte
des attractions ou répulsions au moyen
d'un courant électrique convenablement
établi et dirigé. Dans un moteur elec-
trique, c'est en réalité la rotation qui
détermine le changement de sens du
courant dans le bobinage de ['induit.
par l'intermédiaire de deux balais (ou
charbons) et d'un collecteur 4 lamelles,

Principe du moteur électrique :

Nous prenons l'exemple d'un moteur
a rotor bipolaire a4 aimants perma-
nents. Le moteur comprend un in-
ducteur A ; un rotor en fer doux R, fra-
versé par un axe XY permettant sa

PHENOMENES DUS AU COURANT ELECTRIQUE

rotation ; un bobinage dont les extré-
mités sont réunies a un collecteur for-
meé de deux demi-tubes maintenus sur
un manchon isolant solidaire de l'axe,
Les coupures entre les deux demi-tubes
sont orientées dans l'axe des poles;
deux balais C et Cl, placés dans l'axe
des poles, quil viennent frotter sur ce
collecteur pour alimenter la bobine en
courant eélectrique. Que se passe-t-il?

En tournant Ilégérement le rotor
dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre, nous obtiendrons un électro-
aimant dont les pdles identiques a ceux
de linducteur A se repousseront, dé-
terminant la rotation pour atteindre
les poles opposés. A ce moment, le col-
lecteur qui, lui, aura suivi le mouve-
ment, se trouvera alimenté dans l'autre
sens, d'ou continuité de la rotation et
ainsi de suite,

S5i l'on essayait de faire tourner le
rotor dans le sens des aiguilles d'une
montre, les péles du rotor seraient in-
versés par les balais et il refuserait
énergiquement de tourner dans ce sens
puisque les poles en face l'un de l'au-
tre seraient de signe contraire. Cela
explique pourquoi “le seul fait d'inver-
seér le sens du courant aux balais dé-

termine le changement de sens de
marche,
Nota : Ce moteur (fig. 3) est expé-

rimental. A l'usage, il manquerait de
scuplesse et mécessiterait une impul-
sion au départ. En reéalité, les moteurs
de modeles réduits ont des rotors a
3 ou 5 poles,
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CLys

Voici derx mois, déja, que le Club
¢« DINKY TOYS » est cree et son suc-
cés dépasse toutes les espérances. Nom-
breux sont les lecteurs de « Meccano
Magazine », et les autres, qui ont im-

meédiatement adressé leur adheésion.
Mais cependant nous croyons neces-
saire d'insister a nouveau sur les

points de détail de l'operation de ma-
niére a4 vous donner encore plus vite
satisfaction.

1) Le Club est ouvert & toul posses-
seur d'un Dinky Toys.

2) L'inscription coute 100 F et donne
droit & l'insizne et au diplome de mem-
bre, illustré ici.

3) Vous trcuverez sur ce diplnme VO-
tre numéro d'inscription, que nous
vous demandons de rappeler chaque
fois que vous nous adresserez votre

correspondance. |
4) Il est recommandé de bien com-

péter la petite fiche de renseigne-
ments que vous trouverez chez votre
fournisseur habitue!l. N'oubliez pas de
signaler votre dafte de naissance.

5) Si vous nous adressez directement
votre demande d'adhésion, vous devez
effectuer votre versement, par mandat
ou virement postal, a4 l'ordre de
MECCANO MAGAZINE, compie pos-
tal Paris 1459.67.

6) Le Secrétariat général du Club est
i. Bobiegny, 70, av. Henri-Barbusze, dans
les locaux de la Société Meczcano.

7) Vous pourrez obtenir tous les ren-
selgnements, ainsi que tous les conseils
concernant les DINKY TOYS, chaque
fois que vous e¢n ferez la demande.

8) Les membres sont cordialement
invités a envoyer au Secrétaire géneé-
ral du Club toutes les suggestions,
textes et photos sur leurs collections
et réalisations. Les plus intéressants
seront publiés dans <« Meccano Maga-
zine ».

) Nous rappelons que linscription
au Club est entiéerement remboursée

-IJ-'}

v

DINKY TOVS

par les conditions spéciales d'abonne-
ment & « Meccano Magazine ». En ef-
fet, tout membre dment inscrit- qui
s'abonnera ou se reabonnera pour un
an, bénéficiera d'une remise de 100 F
(800 au lieu de 900). Cette remise n'est
valable qu'une seule fois.

L.a Société Meccano, comme chaque
année, sera fermée pendant le mois
d'aolit et. bien gquuns permanence

| ous certifions gu'a la date
dn
) m

demeurant a -

anneg 19

a ¢tf admis comme membre
tau “Eill 1..1 11 l:l.uﬂ

{ DINKYTOYS

e
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fonetionne durant ces vacances, nous
vous prions de bien vouloir nous accor-
cder toute voire indulgence pour le re-
tard que vous pourriez rencontrer
dans nos reponses.

Et maintenant, a
mes, nous attendons vos idées.

Venez nombreux vous joindre au
CLUB DINKY TOYS... C'est de 1'Union
que décou'e la Force !

vos jeux, 4 vos plu-

S



150 millions le metre...

..Tel sera a pew pres le prir de
revient de ce nouvzau gratte-ciel qui
s'elevera avant trois ans dans le ciel
new-yorkais. Quand on disail que
l'on ne construisait plus de gratte-
ciel en Amerique! Les 165 metres
du nouveaw geant abriteront essen-
ticllement un grand magazine et ses
annezxes.

v s B
—rerw
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Demain les routes
seront peut-étre en couleurs

il
{

T P W S T 4 - - —r e

Si une invention actuellement ex-
perimentee par une societe italienne
voit son application generalisee, les
automobilistes rouleront peut-etre
vers 1970 sur des routes en couleurs.
Le savant docteur Egisto Comoda «
eu lidee d'extraire du bitume les
composants noirs et de leur substi-
tuer des composants chimigues co-
lores presentant la meme structure
moleculaire. De ['asphalle rouge
porphyre, obtenu par ce pro-
céede thermo-chimique, a ¢te mis
a l'epreuve sur une route a grande circulation proche de Rome. Toul en
conservant sa coloration agréable, il a mieux résiste que l'asphalte ordinaire
au defile guotidien de 25.000 vehicules.

Celte annee, des troncons de route pres de Trieste, Milan et Venise dans
le nord de Ultalie, Bari dans le sud, seront revétus d'asphaltes colores en
jaune, rouge, vert ou marron. On a remarqué que les couleurs claires absor-

bent moins de chaleur que l'asphalte noir, asphalte qui sous le ciel d'Italie
fond en été et est ainsi la cause de nombreuxr dérapages et accidents. Les

experiences effectuees ont demontre que les nouveauxr revéetements colores
ne commencent a4 devenir visqueux qu'a une temperature tres superiewre «
celle qui est aujourd'hui necessaire pour transformer 'aspalte noir en boue
gluante.

D'autre part, les nouvelles routes ne seront pas éblouissantes car aucune
evaporation de bitume ne se produira plus sous l'action du soleil. Oulre ces
avantages pratiques, les routes en couleurs seront plus plaisantes a l'ceil el

s"harmonise mieuxr avec le paysage. Les revéetements colores ne coulent que
quelques francs aw metre carre de plus que Uasphalte ordinaire.
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.« Le premier

avion

sous-marin ?

Pas exactement. Mais avouez que la ressemblance est trés
Jrappante. La ligne aero-dynamique de la cogue, les empennages
verticaux el horizontauxr de queue et surtout les barres de plon-
gee antéricures — c'est la premieére fois qu'elles sont reportées
de la cogue aw kiosque — tout concourt a faire de ce batiment
« l'avion des profondeurs », D'ailleurs, les commandes elles-mé-
mes du submersible sont calculees pour se rapprocher de celles
des aeronefs... Il s'agit du premier dessin rendu public d'un nou-
veau sous-marin atomique americain, le « Skipjack ». Six unités
wdentiques cnt ete commandees par la Marine, Avant une dé-
cade, ils rendront le « Nautilus » particuliérement vétuste d’al-
lure et de manceuvrabilite,

La maquette

que voicl...

...est celle d'un chateau d'eau dont le socle abrilera une cité adminis-
trative modéle, un marché couvert et un jardin d'enfants. Cet impor-
tant édifice en cours de construction a Caen passe, a juste titre, powr
l'un des ouvrages les plus originaux d’Europe. Il est essentiellement
constitué d'un cone disposé la pointe en bas et enloure d'une parjaite
ellipse.
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Le seul tunnel a fumeées

.Jonctionne a l'Université de New-York, Il a éle spécialement
concu pour permetire l'étude de la pollution de l'air dans et a
proximite des centres industriels. Il suffit desormais d’'introduire
a l'intéerieur du tunnel les maquettes des futures installations.
Ici, 'on apercoit une tres « fumante » centrale éelectrigue.

Meilleur patient pour le radiologue :

un fantome en caoutchouc

Une solution francaise ingénieuse au
delicat probleme de la radiographie du
cerps humain : le <« fantome » en
caoutchouc et matiere plastique. Il ne
se fatigue pas el acceple volontiers
toutes les doses.., Pour les chercheurs,
Galatée — c'est le nom qu’ils ont donné
a leur modeéle favori — Ss’est avére le
meilleur sujet du monde. Reproduisant
fidelement, grace a ses organes, les
conditions pratiques de la radiographie
du corps humain, il a déja permis des
études fructueuses sur le contraste des
images photographiques,
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La BB change de nez

La fameuse locomotive BB, codetentrice du record du monde
de vitesse ferroviaire (320 kms-heure) vient, auxr dernieres nou-
velles, de changer de nez. Comprenez gue sa cabine de conduile
a eté modifiee. En attendant plus de details, sachons des aujour-
d'hui que les BB nouvelle série seront panoramigues. Ces loco-
motives seraient principalemenet destinees « la future traction
electrique Paris-Lille,

Ni-compas, ni-radio, ni-radar

L'Instutut de Technologie du Massachusselts vient de metire au
point un systeme de pilotage dit de navigation sans visibilité, de con-
ception absolument revolutionnaire, qui n'uwtilise ni compas, ni radio,
ni radar. Appele Inertial Guidance System, il comporte deuxr éléments :
un gyroscope orienté vers une etoile reelle o tmaginaire et qui resie
toujours braque dans la meme direction, et un pendule qui soriente
loujours vers le centre de la terre. L'Inertinl (zuidance Sysiem fone-
lionne hien entendn nar fous les temps, Sur notre photographie, les
inventeurs de ce systeme de guidage, le docteur Walter Wrigley (@ gau-
che) et le docteur Charles W, Draper presentent a la press2 un modele
de leur dispositif monte sur le nez d'une maguette d'avion.

iours du monde




CONSTRUCTEURS DE MODELES
CAMION GRUE ¢ COLES ”

Ce modele est la reproduction d'un camion grue « Coles = d'une force de
20 ronnes. Le camion proprement dit mesure a lui seul pius de 0,80 m de longueur.
C'est dire quil sagit dune piece de belles dimension:.

Tel qu'il est présenté ci-apres, le camion grue < Coles » comporte un seul
moteur qui entraine les roues du camion. La cabine pivotante, la fléche et la moufle
sont commandées par des manivelles. La cabine est spacieuse ; aussi vous sera-t-il
facile d'y installer un autre moteur, si vous le déswrez, ainsi qu'un systéme d'em-
bravages permettant d'actionner la superstructure.

Notons enfin que le camion grue « Coles » est actuellement reproduit en
« Dinky Super Toyvs » et gu'il sera disponible a l'automne prochain.

LE CAMION

CHASSIS (Fig. 2) Une corniere de 49 trous (8) est fixée
La construction du chassis se com-  sur le bord supérieur des plaques (6),
nence en  composant deux longe- de chaque coté du chassis.
rons (1) formes chactun d'une corniere Son aile horizontale est
de 49 trous et dune de 19 trous qui placée vers lextérieur,
=e recouvrent sur 5 {trous. Les deux c'est-a-dire dans le sens
longerons (1) sont assemblés par une contraire des longarons (1).
bande de 9 trous (2), par une poutrelle Du c6té gauche du ca-
piate de T trous (3), par deux cornié-
reés de T trous (4) et par une corniere
de 19 trous (9).

Sur chague longeron (1) sont bou- H_'_#;::"
lonnées 4 plagues sans rebords de /H
14 3% 6 em (6) et une de 75 < 38 mm (7). —

I plague (7) est fixée a lextrémité //,--;;:.'*
S

.,-'..-F""

arriere du longeron et toutes les pla- mien, !a corniére (8) est prolongée de
ques sont disposées bord a bord, sans 7 trous par une corniére de 9 trous.

- ? insi rester

s¢ chevaucher ; il doit ains S PLATEFORME (Fig. 3)

13 trous libres a I'avant du longe-
ron (1). . La plateforme repose sur les cornie-

20




= 39 93 res (8) du chassis. Elle
JENTy . __ ? 38 est formée de 8 plaques
e - 7y - 75 bandes de 24 % 6 ¢m bor-
dées par un cadre. Ce ca-
dre est constitué de cha-
que cdté par une corniere

37 de 19 trous (9) et parune
 poutrelle (10). La pou-

Pg | trelle (10) est faite d'une
S8l 50 corniére de 19 trous dou-
% blée par une poutrelle

plate de méme longueur.
Ainsi, & partir de la cin-
gquiéme plaque bande, la
plate-forme s'élargit dun
irou de chague cote.

L'avant de chagque pou-
trelle (10) est prolonge
par une corniére de
3 trous obliques (11) et
une de 4 trous verti-
cale (12).

Cette derniére est reéu-
nie par une poutrelle pla-
te de 7 trous & une cor-
nieére de 5 trous boulon-
née sur une des Dpla-
gucs (6)., La corniére de
5 trous porte également
une plague sans rebords
de 75 % 38 mm, monteée
Lord 4 bord avec la pou-
frelle plate.

L'extrémité arriére de
chaque poutrelle (10) est
prolongée de 3 trous par
une corniere de 5 trous
(13). Les extrémités des
corniéres (13) et des cor-
niéres (8) sont réunies de
chaque coté par une ban-
de de T trous.

Les corniéres (13) por-
tent également une ban-
de oblique de 3 trous qul
tient une corniére verti-
cale de 4 trous (14), La
corniére (14) fait le pen-
dant de la corniére (12),
'ensemble (10, 11, 12, 13
et 14) dessinant le garde-
boue arriere.

Une plaque & rebords
de 96 cm. (15) est
—_ st fixée entre les plaques (7)

g du chéssis. Une plaque

i B, e g vEm W = P ——



sans rebords de 14 « 0 cm 16 sin-
cline vers l'arriere entre les plagues (69,
La plaque «16) <st reliee a la dernierc
plaque bande de la plate-forme par
acux equerres a 135". L'espace compris
e chaque cceté entre la corniere (8)
er la piece (100 esy rzrouvert par une
plagque flexible de 14 6 cm (17,
Une poutrelle plite de 7 trous i18) est
fixée obliquement a 'arriéere par des
éguerres a 135°.

Une poutrelle plate de 4 trous (19)
est fixée a chaque extrémite de Ia
corniére (5). El'e est reliee a4 la cor-
niere (14) par une équerre. Un2 pou-
trelle plate de 7 trous et une plaque
sans rebords de 75 - 38 mm (20) sonl
tenues par des eguerres sur la pou-
trelle (19) et sur la plague (13).

L'arriere de la plate-forme est re-
couvert par deux plagues flexibles de
6 4 cm et deux plagues Tlexibles
triangulaires de 6 » 4 cm. Ces plaques
son{ boulonnees sur la corniere (5).

CABINE (Fig. 2. 3 et 4)

A l'avant du modele, le capot est
au centre, flanqué a gauche d'un es-
pace vide, prolongement de la plate-
forme. La cabine du conducteur est a
droite du moteur.

Les !ongerons (1) portent respecti-
vement a leur extrémité avant une
corniere de 9 trous (21) et une corniere
(22) composée d'une corniere de 7 trous
er d'une de 3, qui se recouvrent sur
deux trous (fig. 4). Une corniere de
1¢ trous 123) ezt boulonnée sur 1-s cor-
nieres (21) et (22).

Une corniere de 9 trous (24), symeé-
irigue de la corniére i21) est fixée au
bout de la corniere (23). Une poutrelle
plate de 6 trous (25 formant la base
au pare-brise réunil les cornieres (21)
et (24) a deux cornieres de 6 trous (26).
Les corniéres (26) forment les mon-
tants du pare-brise et sont assemblées

a leur extrémité supérieure par une
bande de 6 trous.

le toit de la cabine est bordé de
chaque coté par une corniere de

11 trous (27); les deux corniéres (27)
sont réunies a leur extrémité arriére
par une corniére de 6 trous (fig. 2).
L'angle arriére droit de la cabine est
pune corniére de 15 trous (28) boulon-
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Fig, 3

née au bout de la corniére (27) et tenue

par une équerre sur l'extrémité de la
corniéere (9). La base de la corniére (28)

est reunie par une bande de 6 trous

a une corniére de 5 trous fixée sur
'une des plaques (6).

L'angle arriere gauche de la cabine
est une corniére de 9 trous (29). Celle-
cL est reiée a lextrémité de la =zor-

niére (21} par une corniére (39) com-
29
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posée d'une corniére de 7 trous et d'une
de 9 trous.

Le coté gauche de la cabine est re-
couvert par des plagues flexibles de
différentes tailles et une porte est des-
sinée au moyen de bandes. Le garde-
boue est bordé par quatre bandes in-
curvées de 6 c¢m (fig. 1). Le toit de la
cabine est formé de 3 plaques cintrées
de 43 mm. L'arriere de la cabine est
recouvert par une plaque flexible de
14 %X 6 cm.

CAPOT ET CALANDRE (Fig. 3 et 4)

Une corniére (31) composée dune
corniére de 3 trous et d'une de 7 trous
corniére (23). Une corniére (32) est
montée entre l'extrémité avant de la
corniére (30) et l'extrémitée svvérieure
de la corniére (31). La corniére 32) est
composée d'une corniere de 9 trous et
d'une de 4 trous 'raintenues bout a
bout par une bande e 6 trous.

Une corniére (33), formée d'une cor-
niere de 6 trous et d'une de 11 trous
est boulonnée a la corniére (32)
(fig. 3). La cornilere (33) est le pen-
dant de la corniére (30) et constitue
'angle du capot. Les cornieres (30) et
(33) sont réunies a leurs exbtrémites
arriére par une corniere de 7 ftrous
munie d'un cavalier,

ILe dessus du capot est couvert par
trois plaques flexibles mesurant res-
pectivement 14 < 4 cin, 11 X 6 cm et
14 ¥ § em. L'arriere du capot est cou-
v, par une plaque flexible de

0

14 x 4 cm horizontale et qui
est glissée sous l'arriere de la
cabine, Le cO0té gauche du mo-
teur est formé par une pla-
que flexible de 14 x 6 ¢m et
| une de 6 < 6 cm.
Je La corniére (31) est réunie
a la corniére (9) par une cor-
niére de 15 trous. En outre
elle est munie a son exire-
mité supérieure d'une bande
(34) composée d'une bande de
9 trous et d'une de T trous
qui se chevauchent sur 2 trous.
['aile avant gauche est de
construction ana'ogue a l'aile
coté cabine et est recouverte
par des plaques flexibles.
Tout l'avant du camion est égale-
nient couvert avec des plaques flexi-
bles appropriées. La calandre est des-
sinée par 5 tringles de 6 cm tenues
chacune par deux raccords de tringles
et bande. Au-dessus des tringles sont
fixées une bande de T trous et une
bande incurvée épaulée de 6 cm.

Fig, 4

TRAIN AVANT — DIRECTION
(Fig, 2)
L'essien avant (35 est forme de

3 bandes de 15 trous superposées. Il
est monté sur deux ressorts (36). Cha-
oue ressort s'obtient en empilant 5 ban-
des de 3, 5. 7. 9 et 11 trous. La bande
de 11 trous est munie & chague extré-
mité d'un support double. Les ressorts
sont montés sur le chiassis au moyen
de 2 tringles de 13 em qui traversent
les supports doubles des ressorts et les
corniéres (1) du chassis.

Les roues avant sont des poulies de
73 mm munies de pneus. Sur chaque
poulie, un flasque de roue est coinceé
par quatre boulons.

Une équerre renversée est boulonnee
& chaque bout de l'essieu (35). Une
tringle de 4 cm est passée verticale-
ment dans l'équerre et dans le trou
extréme de l'essieu. Ele es3t munie,
entre 1'équerre et l'essieu, d'une bague
d'arrét. Un boulon de 19 mm {tra;crse
le moveu de la roue ef est doté dun
écrou. Le boulon est vissé dans la ba-
gue d'arrét et l'écrou est bloquée contre
la bague darrét, permettant a la roue
de tourner librement sur sa fusee.

suite page suwivante



NOUVEAUX MODELES MECCANO

La base de la grue est une plaque
a rebords de 14 x 6 cm (1). Les roues
sont des poulies de 25 mm munies
d'anneaux de caoutchouc et montées
sur des tringles de 9 em. L'essieu avant
tourne dans des embases triangulées
plates ; l'essieu arriére dans des sup-
ports plats. Embases et supports plats
sont fixés aux cotés de la plaque (1).

Cette derniere est munie, sur cha-
cun de ses grands rebords, d'une pla-
que flexible de 14 ¥ 4 em (2), d'une de
6§ x4 ecm (3) et dune bande de
5 trous (4), Les deux bandes (4) sont

une bande coudée de
60 x¥ 12 mm qui porte une plaque flexi-
ble de 6 x 6 cm (B). La plaque (5) est
reliée aux plaques (3) par des équerres
ev une autre plagque de 6 x 6 cm forme
e fond de la cabine.

reunies  par

La tringle de 4 cm est tenue en
place par une bague d'arrét placée au-
dessus de l'essieu et par une bras de ma-
nivelle (37) placée en dessous de 'équerre
renversée., ILes deux bras de mani-
velle (37) sont unis par une bande ¢e
15 trous articulée a l'aide de boulons
munis de contre-écrous. Une bande de
0 trous 38) est articulée sur cette
bande de 15 trous.

Le tvbe de direction est une tringle

swite de la page precédente

GRUE ROULANTE

La fléche de la grue est formée de
bandes de 11 et de 5 trous, terminées
par deux bandes incurvées épaulées,

comme le montre la figure. La base de
in grue est montée par deux équerres
sur une roue barillet. Celle-ci est blo-
guée sur une tringle de 5 em qui passe
dans la plaque (1) et dans une équerre
renversée boulonnée sous la plaque.

La fléeche est retenue par une corde
passée sur un boulon de 95 mm (6)
fixé dans la plague (5). La longueur
de cette corde peut étre modifiée sul-
vant linclinaison gqu'on veut donner
& la fléche.

Une manivelle munie d'une roue
d'auto est passée dans les bandes (4)
et est tenue en place par une clavette.
Une corde enroulée sur la manivelle

Piéces necessaires :
Nos 2 ¥ 4 5 X 6.

10 X 4 12 % 2
16 x 2, 17 X 2
19 h x 1, 22 x 4,
24 X 1. '35 ¥ 3.
37a x 37, 31b x 35,
40 x 1, 48 a X 2,
o2 X 1, 97T ¢ ¥ 1,
90a x 2, 1lle X 2,
125 x 1, 126 x 1,
126 @ < 4, 155 ¢ 4,
187 x 1, 188 x 2.
189 x 2, 190 x 2.

passe sur une tringle de 5 cm (7) tenue
dans la fléche par des clavettes. La
corde passe ensuite sur le boulon as-
semblant l'extrémité des bandes incur-
vées épaulées et elle est munie d'un
crochet lesté,

de 166 cm munie d'un volant. Cette
tringle passe dans une bande coudée
de 75 % 38 mm boulonnée entre les
parois de la cabine et dans la bande (2)
boulonnée sous le chéssis, La tringle
porte a son extrémité inférieure une
rcue barillet (39). Un support nlat so-
lidement fixé sur la roue est 1éuni a
la bande (38) par un boulon muni de
contre-écrou.
(A suivre.)
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SPORTS

CARTES D'IDENTITES....

Cornelius
RIJVERS

* International hollandals, In-

ter-gauche (A. 8. Saint-Etlen-
ne). Né le 27 mal 1926 a Bréda.
Tallle . 1 m 65 Poids: 65 Kkg.
Atout numeéro un de 1'éguipe
stéphanoise. Court sans arrét
pendant les 90 minutes du
| jeu. Excellent wvechniclen il
feilnte en pleine course et ses
passes sont d'une grande pré-
clsion. Ce petit gabarit tom-
he tris rarement et il résiste
A4 tous les choces.

*

_ _ Victor
~_ NUREMBERG

International luxembourgeois.
Demi ou ailler (O.G.C. Nice).
Né le 22 novembre 1930 a4 Nli-
dercoin. Tallle : 1 m 76. Poids :
74 kg, Joueur treés  athlétique
et tres reésistant. Explolite tou-
tes les occasions d'attaguer et
tle tirer en direction de la cage
adverse. Malgré son tempéra-
ment combatif, 1l est d'une
parfaite correction. Sympathi-
aue, il est apprécié par ses ca-
marades nicgols. I

=3
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Un danger utile
LES ETRANGERS

Branle-bas géncral pour le football
francais ! Dans deux semaines, la
valse hebdomadaire ¢t dominicale va
reprendre la tete d'affiche. Le cham-
pionnat de France, saison 1957-1958,
rouvre les stades,
Chaque club <s'est renforcé, sou-
vent au dernier moment, d'éléments
de valeur, Car si le football c¢st con-
sidéré (justement) comme le sport
d'équipe par excellence, il est certain
que le destin d'un « onze » ¢st sou-
vent tributaire du comportement de
quelques, voire d'une scule person-
nalite.

Et une constatation s’'imposc @ ces
personnalités sont souvent ¢trangeres.
Pour en convenir, il n'est pas néces-
saire de parcourir longtemps les co-
lonnes sportives du Iundi matin...

Revenons sur le proche passé. 11 est
indéniable que l'Argentin di Loretto
a été, la saison derniere, un des prin-
cipaux artisans de la victoire de Tou-
louse en Coupe de France, que le fin-
landais Rvtkonen it en champilonnat
1956-157 les beaux jours du vaingueur,
Saint-Etienne.

En toute chose il faut pourtant se
garder de généraliser. Certes, 1l n'y
a pas si longtemps, le Racing-Club de
France c'était Monsieur Gudmunds-
son ; Reims c'é¢tait Monsieur Appel ;
'O.G.C. Nice c’¢était Monsieur Amal-
(1, etc...

Une telle pratigue n'aurait pas man-
que de faire sombrer le football fran-
cais dans 'anonymat. Au contact de
ces prestigieux footballeurs qu'é¢taient
les maitres du « retourné¢ » specta-



pour notre football:
DE FRANCE

culaire, d'incomparables dribblers ou
des « bombardiers » super-puissants,
terreurs des gardiens adverses, les
joucurs francais éprouvaient un cer-
tain malaise. Un malaise qui se trans-

forme vite en complexe d'infériorité...

Pour redresser la situation, Paul
Nicolas, un des trois sélectionneurs
de l'équipe de France, limita l'enga-
gement des joueurs étrangers : trois
au maximum par club. Moins solli-
cités par les transferts, les étrangers
durent se plier aux coutumes locales.
Si la plupart sont restés des leaders
fort utiles, ils ne jouent plus mainte-
nant pour eux mais pour l'équipe.

Sans Di Loretto, Toulouse n'aurait
peut-étre pas gagné la Coupe, mais
sans le travail de ses équipiers de
valeurs tels Brahimi ou Dereuddre,
I'ccuvre de I'Argentin aurait été beau-
coup moins bénéfique.

Le mal dont souffrit quelque temps
le football francais n'aura donc pas
¢té inutile, puisqu'il a permis a nos
représentants de prendre conscience
de leurs responsabilités.

Continuons a reconnaitre la bril-
lante technique et le sens d’organisa-
tion de jeu des joucurs étrangers,
qualités dont se sont inspirés les foot-
balleurs francais. Mais admettons que
si les étrangers de France étaient hier
professeurs, 1ls font partie aujour-
d'hui de cette grande famille fran-
gaise du football, partageant les me-
mes joles mais aussi les mémes ser-
vitudes. Le football francais a désor-
mais assez de personnalité pour pou-
voir voler de ses propres ailes !

X
Ruben

BRAVO -‘"‘*,

International

S, e
argen t‘.ln.¥

Avant-centre (O.G.C. Nice). Né
le 16 novembre 1923 a Cordoba.

['allle 1 m 73. Polds : 73 kg
Joueur trés équillbré, morale-
ment et physiquement. Posséde
un meétler extraordinaire. Est
d'une adresse remarquable. Ex-
celle dans les déviations de bal-
les, surtout de la téte. Avec un
peu plus de rapldité, 1 auralt
pu falre un grand ailler, tant
ses centres sont précis.

X

Ernest
STOJASPAL

International autrichien. In-¥
ter gauche (R.C. Strasbourg).
Né le 14 janvier 1925 A Vienne.
Tallle 1 m 73. Polds 72 kg.
Tireur remarquable méme lors- |
qu'll est en déséquilibre. Est
un grand capitaine parce que
doué d'un sens inné du jeu.
1rés adrolit de la téte. 11 a ses
bons et ses mauvais jours au |
cour d'une salson et parfols
méme au egours d'un match,

Le rendement de I'équipe

sen ressent !
bon vwvivant.

| Naturel gal et |
...SPORTIVES ET INDISCRETES
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ciel du monde

L'un des avions les plus curieux
présentés au XII' Salon aéronautique
international du Bourget a ¢té sans
doute le H.D.M. 105. Ce prototype est

la premiere réalisation ac¢ronautique
[ranco-anglaise d’apres-guerre. 11 est
en effet construit par la nouvelle so-
ci¢t¢ Hurel Dubois-Miles Company.
Depuis longtemps, les deux firmes,
la premiere francaise, la seconde an-
glaise, entretenaient d'excellents rap-
ports. En 1955, eclles déciderent de
mettre en pool leurs idées et créerent
ainsi une troisieme société complete-
ment indépendante.

Le prototype HDM 105 est le pre-
mier appareil mis au point par la
nouvelle firme. Pour mieux souligner
le caractere franco-britannique, il est

‘“ HDM 106 ” PREMIERE

essenticllement  constitu¢  par une
atle a grand allongement d'origine
francaisc ¢t par un fusclage anglais.

Laile a grand allongement, qui
donne une allure si particuliére au
bimoteur francais H D 32, permet les
décollages et les atterrissages extre:
mement courts. Elle confere en ou-
tre a l'appareil d'excellentes qualités
de manceuvrabilité. Le fusclage du
HDM 106 est celui de avion leger de
transport Miles Acrovan. Grace a une
disposition spéciale I'arriere s‘ouvre
largement, permettant n‘importe quel

e
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chargement avec le maximum de fa-
cilité. Nos roquis le prouvent : du
bétail, des bléssés, des passagers, unc
voiture ou des photographes. Equipé
de deux moteurs Lycoming, il a une
vitesse de croisiere de 196 kilometres-
heure. Ce prototype, qui poursuit ac-
tivement ses essais, va étre suivt d'un
second appareil, le HDM 106, qui sera
vendu 30 millions de francs 'unite.
Déja le HDM 106 retient attention

L’ACTUALITE

LE PARACHUTE DU BAROUDEUR
CAPTURE UN LIEVRE

Le fameux pilote d'essai  américain
Arthur Murrav terminait a Melun-Villa-
roche un essai du « Baroudeur », chas-
seur leger a reaction. Il ouvrit le para-
chute frein de l'avion et se posa comme
d’habitude sur les patins, dans le champ.

Quelques instants plus tard, les hom-
mes d'equipage lul portaient un superbe
lhevre de 8 livres. Celui-cl avait ¢té pro-
prement pris au parachute !

C'est bien la premiere fois qu'un chas-
seur a réaction inscrit un lievre a son
tableau de chassc.
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CITANT DE VICTOIRE

l.c mardi 25 juin « CARAVELLE » se
pusait a Orly vers 17 h. 30 apres un
periple a travers les Amériques, d'environ
43,000 km.

La derniere étape, Gander-Paris, soit
5060 km en 6 heures ¢t 16 minutes, ost
tout un programme a clle seule.

Ce vovage a €été¢ une magnifique de-
monstration de supériorite du matéricl
national,

Au cours des preésentations, 3.000 per-
sonnes ont volé a bord de « CARAVEL-
LE » premier JET Irangals. En oulre 16
villes ont été visitées aux Etats-Unis ¢l
| appareil a retenu l'attention des techni-
ciens representant 6 compagnies Breési-
licnnes, 4 Argentines, 3 Véneézuéliennes,
12 Americaines et 2 Canadiennes.



REALISATION AERONAUTIQUE FRANCO-ANGLAISE

de nombreux pays comme la France,
"Angleterre, les U.S.A. et I'Argentine.
Il ressemblera comme un frere au
HDM 106. Toutefois, son fusclage sera
légerement plus long ¢t entieremens:
metallique. Selon l'arrangement n-
térieur, il transportera 16 passagers,

ou une volture, ou des containers ou
metallique. Grace a son aile a grand

allongement, 1l décollera et volera
avee un scul moteur. Le HDM 106 se
presente d'ores et déja comme 'avion

ileal pour le transport de passagers
sur de courtes distances, les missions
photographiques, sanitaires ou de po
lice.
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FICHE TECHNIQUE
DU HDM 106

CARACTERISTIQUES

Longueur 11.53 m.
Envergure . 23 m.
Poids total .. 3.630 kg.

PERFORMANCES
Vitesse de croisiere |
1.500 metres) 196 km./h ;
Rowlement sur piste en
herbe 305 meétres ;
Roulement sur piste en
beton : 250 métres ;
Franchissement d'un es-
pace de 15 meétres ;
sur piste e¢en herbe : 355
metres [ sur wune piste
en betonn ;330 metres.
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T2J, AVION DENTRAINEMENT
AMERICAIN. — Le premier avion d'en-
(rainement a réaction de North American
Aviation, le T2J est a présent en cours
¢'achevement a la division de Columbus
(Ohio) pour le compte de la marine des
Ftats-Unis. Le projet a ¢te accepté en
jutllet 1956 apres comparaison et criti-
que des plans avec ceux d'autres cons-

tructeurs. Le premicer des T2J est attendu

en fin 1957,

Le T2J retient par la simplicité de ma-
nweuvres neécessaires pour les éleves-pi-

lotes, 11 se¢ manipule comme un avion
de chasse. Ses deux sieges sont disposes
cn tandem. La simplicité d'entretien coms-
mune a tous les avions d'entrainement
de North American est un autre avan-
tage du T2IJ.

La vitesse maximum du T2l sera aux
environs de 800 kms/H avec un plafond
normal de 12.000 métres, une envergure
de 1048 m. et une longueur de 11,70 m.
LLe poids maximum au départ sera de
4.260 kgs. Le moteur developpera 1.340 kgs

de pouscée.
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L'ACTUALITE

D’'APRES CERTAINES IN-
FORMATIONS, le clou du
prochain Salon de I'Auto se-
rait une « 2 CV Vespa ». Cette
voiturette deux places a {fait
I'objet de longues études me-
11ées en Italie par Piaggio, en
collaboration avec Vespa, Com-
mercialement, elle ne doit pas
porter preéjudice a la 2 CV Ci-
troén qui dispose de 4 places
et d'une solide réputation)
puisgue son prix ne sera gue-
re inférieur a celui de sa ri-
vale.

*

POUR LA PREMIERE FOIS
une voiture de série, la Jaguar
XK 150, est équipée de freins
a disques qui, jusqu'a ce jour,
étaient reservés aux modeéles
de compétition, Ces f{reins,
beaucoup plus légers que ceux
a tambour, assurent une sécu-
rité encore accrue, 1ls se pré-
sentent sous l'aspect de dis-
ques plats au moyeu de 1la
roue et tournant entre deux
coussinets en fibre résistante.
Ils arrétent le véhicule quelles
que soient les circonstances,
méme par temps humide.
Exempts de toute defaillance,
ils offrent en outre l'avantage
d'un reéglage automatique.

*

BORGWARD poursuit sa
conversion au moteur 4 temps.
Une nouvelle Goliath vient de
voir le jour Son zaspect exté-
rieur est inchangé par rap-
port 4 l'ancien modele, mais
la Goliath 1100 est equipée
dun moteur 4 cylindres a
plat refroidi par eau et dé-
veloppant 40 CV.

*

AUX MILLE MILES, 1la
ccupe des constructeurs, attri-
buée & la marque qui, & l'ar-
rivée, compte le plus grand
nombre de voitures en fonc-
tion des partants, a éte deé-
cernée a Citroén pour ses D.S.

16

deux et quatre roues

o

“nge PRy D

Annoncée au dernier Salon de I'Automobile
de Paris, 1" « I.D. 19» est maintenant livrée
par Citroén.

Cette traction avant est en vente sous deux
versions : la normale, a 860.000 F. (délai de
livraison d'environ six a sept mois), et la Luxe,
925.000 F. (livraison plus rapide). Rappelons
que la D.S. 19 est vendue 960.000 F.

En ajoutant a la gamme de¢ ses vcéhicules
I'I.D.19, Citroén semble enterrer a jamais les
fameuses « tractions », célebres dans le mon-
de entier depuis 1933. En effet, la tradition-
nelle 11 CV, qui fut avant-guerre trés en avan-
ce sur ses rivales, a maintenant cessé d'étre
fabriquce. A dater du 1*F septembre, toutes
les chaines Citroén seront ainsi transformées.

Au point de vue carrosserie, cette voiture
est quasi-identique a la D.S. 19. Secules diffé-
rences ;@ les roues ne sont pas munies d'enjo-
liveurs et les phares ne sont pas chromés.

CARACTERISTIQUES

Deux modeles 1.D. 19 sort avec une pédale
d’'embrayage, alors que la D.S. est équipée d'un

| changement de vitesse automatique.

Dans le modele normal, le réservoir ne con-
tient que 350 litres et la roue de secours est
placée dans le colfre arricre. Sur le modele
luxe, la contenance du réservoir est portee
a 60 litres et la roue de secours est placée
a l'avant sous le capot. En outre, le volant
est garni d'un enroulement en matiere plasti-
que, les sieges avant sont séparés et régla-
bles et les glaces sont descendantes, tant a
l'arriere gu'a l'avant.

Les coques de ces deux versions sont les
memes que celles de la D.S., avec un pavillon
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en plastique. Ces deux modeles sont présen-
tés sous les formes suivantes :

— Carrosserie noire et toit translucide. Habil-
lage nterieur de tissu bleu et noir ou jaune
et noir.

— Carrosserie capucine et toit translucide.

Habillage intérieur de tissu noir a dessins
linéaires blancs.

La tenu de route de I'LD. (130 a 140 km.-h.
surpasse encore celle de la défunte 11 CV.
La conjugaison des possibilités offertes par
la suspension et la traction avant assure une
adhérence parfaite des roues. Un robot correc-
teur maintient la voiture a hauteur constante
au-dessus du sol quel que soit le nombre de
ses occupants. Cette hauteur est réglable par
un levier placé a portée de la main des con-
ducteurs.

Dans la version « luxe », le moteur est équi-
p¢ d'une culasse aluminium et son rapport de
compression est porté a 7,5. Elle dispose ainsi
d'une puissance maximum de 66 CV. Sa vitesse
de pointe peut atteindre 135, méme 140 Km.-h.

Dans le modele « normal », le rapport de
compression a été maintenu a 6,8. Sa puissance

est de 63 CV, sa vitesse maximum de 130-135
km.h.

La consommation de ce véhicule est de dix

litres aux 100 kilometres, a une moyenne de
75 Km.-h.

Automobile d'avant-garde, tout comme la
D.S., I'lLD. 19 répondra aux besoins d'une cer-
taine catégorie de clientéle, grace a son con-
fort, a sa bonne tenue de route et a sa con-
sommation restreinte.

L'ACTUALITE

ILE GROUPE ANGLAIS
NUFFIELD vient de présenter
sa derniere creation, la Wolse-
ley 1500. Cette limousine a
les dimensions d'une petite
voiture — sa longueur n'est
gue de 3 m 85 — mais son mo-
teur, d'une cylindrée de 1.489
cm3, développe 50 CV a 4.200
tours-minute,

*

LE PREMIER SCOOTER
SOVIETIQUE, le « Viatka =,
vient d'étre mis en vente. Sa
carrosserie est tellement in-
fluencée par Lambretta que
I'on serait tenté de confondre,
a premiére vue, ces deux scoo-
ters. Par contre, les perfor-
mances sont tout a fait diffé-
rentes. Le moteur de 55 CV
permet une vitesse de pointe
de 80 kms. Son réservoir, con-
tenant 11 litres d’'essence, lui
assure une autonomie de pres
de 450 kms, Une autre entre-
prise soviétique va entrepren-
dre la fabrication d'un scoo-
ter de 9 CV, 100 cm3, concu
pour transporter trois person-
nes, grice &4 un side-car asso-
clé.
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SUR LES RAILS

PARIS-AMSTERDAM

Dans le réseaw Truns-Europe-Express, cetle rame diesel hollando-suisse
est destinee aux liaisons Zurich-Amsterdam el Paris-Amsterdam.
Elle se compose d'une voiture motrice avec cabine de commande el de

trois voitures. Longue de 97 métres el pesant 225 tonnes, cette rame offre
111 places de premieére classe. Elle est equipée du conditionnement d'air. Sd
vitesse maximum est de 140 kms-h.

D'avant en arriere, on trouve :

— Une motrice avec fourgon et compartiment de douane. Elle est equi-
pee de deuxr moteurs diesel de 1.000 CV chacun alimentant la generatrice
de traction, et d'un groupe auxiliaire de 300 CV.

— Une vpoiture a couloir latéral a neuf compariiments de chacun Six
places (54 places).

—  une voiture-restaurant (32 places) avec compartiment - salon
(15 places) .

— une voiture-salon (42 places) avee cabine de commande en bout assu-
rant la marche en sens inverse,

La nouvelle rame parcourt la distance Paris-Amsterdan (547 kms) en
5 heures 34 minutes.

.

7. i @S voedasad @

I-"‘- W TR 1
6 U | EE @
[ThF g kL

ij-—i@:J

dre un recipient de cent cinquante
litres au moins dans lequel on placera
le sucre, le café et l'eau. Au moyven
d'un tube de cuivre de 0 m 12 de dia-
metre, adapte au manometre de la lo-
comotive, faire arriver un jet de vapeur
dans le recipient, le tube s'engageant
[ertement dans l'eau de maniere a agl-
ter tout le ligquide.

¢« L'operation est arretee lorsque la
vapeur ne se dissout plus, ce qui est
ndaiqué par une évaporation rapide a
la surface.

L.e cafe est fait avant I'arrivée
de la troupe, la distribution devant
commencer sans retard. Les récipients
sont fournis par "'administration mi-
litaire, le tube en cuivre par les com-
paznies de chemin de fer. »

L’histoire ne dit pas si les soldats
coutérent le café ainsi préparé et si la
cafetiere fonctionna un jour.

CET ARBRE provenant dun pétro-
lier francais en cours de révision, le
Soclogne, a accompli, par fer, le trajet
Marseille-Rotterdam et retour, Il ne
pe=ait pas moins de 55 tonne:z! Il
voyagea sur un wagon plap spécial a
6§ essleux,

UNE LOCOMOTIVE-CAFETIERE !

— Apres la guerre de 1870, une commis-

sion militaire étudia la possibilité de SYDNEY-BRISBANE., — 1130 kms
fuire du café pour la troupe a l'aide en seize heures, c'est ce qui est réa-
d'une locomotive, Voieci ece que dit le l=able maintenant en Australie grace
rapport de cette commission @ ¢ Pren- o la traction Diésel et a 1'aide de loco-

o



EN 5 HEURES 34 MINUTES

G

Gl Y., Broneard.)

La rame hollundo-suisse quilte la gare de Poaris-Nord, Apris un senl arrél, @ Bruxelles,
elle sera a Amsterdam aqvanl siv hewres, Ses nsagers ont appreécié son excellent confort

| 8 - T

TR

motives construites en Australie, Voici
ie train traversant le district de Haw-
keskury.

ISR

Newrs.

(., Anstralian

DEPART EN RETEAITE. — Sans se
concerter, deux mecaniciens demeurant
dans des pays fort éloignes ont tenu,
anl moment de leur depart en retraite,
i, revetir leur plus beau costume pour
accomplir la
carriere, A Abbeville (PFPrance), le mée-
canicien Henri Frein conduisait pour
la derniere fois sa locomotive en tenue
de céremenie, coifié d'un chapeau me-

dernilere tache de leur

lon. A Teoledo, dans I'Etat d’Qhio
(U.S.A), Andrew J. Stoll monta dans
I'abri de sa machine, pour remorquer
son dernler train, porteur d'un par-
dessus cde ville, d'une cravate blanche
el d'un chapeau noir. Il avait aussi
deécoré sa ‘boufonniére d'un superbe
ceillet blance.

MARFEILLES... avee un « s »... Bien
petite gare, en vérité ! Mais il ne s'agit
pas de Marseille (Bouches-du-Rhone),
mais de la gare de Marseilles, située a
70 miles de Bloemfontain, en Afrique
a1t Sud.

iCl. La Vie du Rail,)
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LE REVENU MOYEN FRANCAIS
EST 20 FOIS SUPERIEUR
A CELUI DU CHINOIS

Si le bon sens est la chose la mieux
partagée du monde, pour le «‘dollar»
(que nous avons pris comme unité de
comparaison), la distribution n’'est pas
aussi égalitaire... Sachez d'abord que le
revenu moven annuel par habitant est
¢valué a 282 dollars. Voicli maintenant le
revenu moyen de guelgues habitants plus
ou moins favorisés de notre planeéte.

Le revenu moven de I'’Américain est de
1.870 dollars, celui de Canadien 1.280, du
Suédois, du Néo-Zélandais et de 1'Austra-
lien : 990, de I'Anglais : 830, du Francgais:
720, de l'Allemand : 503, du Russe : 320.
Nous sommes encore au-dessus de la
moyenne, mais tous ne sont pas du bon
coté de la barricade. L'Espagnol n'atteint
que 240, le Polonais : 206, le Grec : 204,
le Portugais : 178, le Roumain : 167,
I'Egyptien : 127, I'Hindou : 56. Le Chi-
rois, avec seulement 35 dollars, ferme la
marche, Une *marche qu’il doit avoir
bheaucoup de mal a suivre car, réfléchis-
sez v, cela ne fait méme pas 40 F par
jours, le colit de 8 cigarettes ordinaires...

Apprenez-le a vos parents :

« Allo! Allo! Icoraphone vous ap-
pelle. Je suppose que vous m'enten-
dez encore ? Promenez-vous dans la
cour de l'immeuble... J'émets le si-
gnal « Un sifflement modulé me par-
| vient. La voix reprend : « Je pense
que l'expérience est concluante. Vous
pouvez regagner vos bureaux. Termi-
né.» Je remonte et rends au techni-
cien cette sorte d'étui a lunettes qui

| me dirigeait quelques instants au-
paravant.

UN TRANSMETTEUR D'ORDRES
[.La mode, on le sait, est a la minia-
turisation. Une firme belge a congu
cet appareil de dimensions réduites
pour éviter les sonneries ou haut-
parleurs jusqu'a présent installés dans
les ateliers, usines et bureaux. L'ico-

90 % DES FRANCAIS
NE PEUVENT PAS VERIFIBR
LE PRINCIPE D’ARCHIMEDE

Pour la raison toute simple que seule-
ment 10 9% de nos logements possedent
une salle de bains. Et encore a-t-on en-
globé dans le vocable « salle de bains »
le pourcentage des installations « salle
d'eau » c'est-a-dire douche... Si l'on con-
sidére que le bien-étre est une suite de
petites satisfactions quotidiennes offertes
par le progres, voici quelques chiffres
qui vous permettront de faire le point de
vos privileges.



L'ICORAPHONE

raphone recherche les personnes gra-
ce a trols organes :

— Un émettewr equipé d'un micro,
(photo page de gauche).

— Plusieurs reéceptenrs munis de
quatre transistors alirnentés par une
pile,
pile (photo ci-dessous a droite).

— Un fil partant de 'émetteur el
qul v revient apres avolr entouré les
batiments.

Ce fil est nécessaire parce que le
dispositif fonctionne ~uivant un prin
cipe différent de celn de la radio
classique. La boucle constituée par
ce fil crée un champ magnétique. Les
appels sont en quelgue sorte retenus
dans le champ. Ils ne peuvent pas
de la sorte étre entendus a l'extéricur
de l'¢tablissement.

M. DUPONT EST SEUL APPELE

Les premiers appareils construits
n'étaient pas sclectifs, c’est-a-dire que
I'émetteur central transmettait son
appel a tous les porteurs récepteurs.

Un nouveau modele maintenant au
point comporte un ceriain nombre de
« directions ». Chaque récepteur ou
groupe de récepteurs, pompiers, ser
vice réparations, garage, etc.. étant
réglé sur une fréquence donnée, le
recepteur ou groupe de récepteurs se
ra le seul a percevoir l'appel émis

serait évidem

idéale
ment de donner la possibilité a cha
que correspondant de répondre a 1'ap
pel qui lui est destinég. On peut a

[.a solution

cette fin augmenter .

— La puissance. Mais alors le poids
et le volume croissent en meéme
temps, ce qui fait que "appareil n'est
pratiquement plus portatil.

— La fréguence. Mais alors I'émis-
sion se ferait dans la « bande radio »
ce  qul nécessite une autorisation
préalable accordée par les P.T.T. Cet
te autorisation est tres difficilement
cdonnée.

Une possibilité de réponse existe
toutefols. Le recepteur lui-meéme peut
ctre ¢quipé de facon a émettre un
signal sonore indiquant que le mes-
sage a bien été recu.

Dimenstons

Emetteur @ 3530 20 centimetres.
Récepteur : 18 <8 <2 centimetes.
Foids du recepteur : 100 grammes.

sur cette fréguence. Durc¢e d'¢coute 400 heures.
n France 174 des logements sonlt nin. Voici guelgues autres renseigne-
surpcuplés, 58 % ont 'eau courante’: ments, il y a seulement en France 5 en-

125 " un relrigérateur, 125 "o une ma-
chime a laver, 21 s un aspirateur. Il v
o 720 radios ¢t 100 télévisions pour 1.000
personnes ¢t une voulture pour 14,

Mais, si cela peut vous consoler, nous
sommes le premier pavs hospitalier du
monde, avec un lit d'hopital pour 70 per-
SCHNCS.

VOS JOUETS SONT PRATIQUEMENT
FABRIQUES PAR DES FEMMES

80 "o du personnel des entreprises fa-
briqguant des jouets en Frarce est fémi-

treprises (dont Méccano) pouvant se flat-
ter de grouper plus de 500 ouvriers. 60 %
des usines se trouvent dans la région
parisienne ¢t 20 % dans la région Lvon-
Saint-Etenne. I v a trente ans 1l n'exis-
tait chez nous que 100 types différents
de jouets. Aujourd’hui les 6.000 sont tres
largement dépassés. 75 % des jouets se
vendent au mois de décembre ce qui re-
presente une source de difficultés pour
les fabricants. Sachez enfin gue malgré
la grande concurrence italienne, alleman-
de et japonnaise, la production francaise
est exportatrice.

11



A TRAVERS L’AVENTURE IMPRIMEE

LES PREMIERS EXPLOITS DE FANFAN LA TU-
LIPE, par Jean MURRAY (Ed. Hachette). — Beau-
coup d'entre vour ont vu le film qu'anime Gérard
Philippe. Ce livre est le complément : les exploits,
certes imaginaires, mais 0 combien captivants du
jeune et courageux Fanfan, le chevaleresque protec-
teur des faibles ! Mais au fait pourquoi la meére de
notre héros lui a-t-elle interdit de se rendre a
Reims ?... Ne comptez pas sur nous pour lever 1'énig-

me ! ..
INVITATION AU CAMPING, par Michel BERTRAND
(Ed. Le Rocher). — Ou et comment camper ? Quel

matériel choisir 2 Quelles autorisations solliciter ? Cet
ouvrage répond a ces questions et a beaucoup d'au-
tres, que se posent deux 4 trois millions de Francais.
C’est un abécédaire du camping, d’autant plus agreéa-
ble que de nombreux dessins humoristiques distraient
le lecteur. Aprés lui on ne peut plus rien ignorer des
joies de la <« toile ».

PARACHUTISTE D’ESSAIS, par A. ALLEMAND
(Ed. Hachette). — Ejecté volontairement a 800 Kilo-
meétres-heure, pour essayer un nouveau siege, le pa-
rachutiste André Allemand a mis a profit son long
repos forcé — il a été sérieusement blessé aux han-
ches — pour écrire I'histoire du parachutisme. Ses
souvenirs personnels nous entrainent chez les « paras »
militaires, puis au Groenland, avec P.E. Victor.., Peu
d’hommes étaient aussi qualifiés pour parler des pro-
blémes de 1'éjection du pilote aux grandes vitesses.
La mort tragique de Charles Goujon augmente encore
l'intérét actuel de ces pages passionnantes,

A YOTRE SERVICE

PIERRE MACE, Bordeaur. — Le
Mystére IV N, prototype de chasseur
de nuit (ou tous temps, c¢’est 1a méme
chose) est aujourd’hui au musée de
I'air, ou peu s'en faut. Les services
compétents ont préféré la solution
bi-réacteur, en l'occurrence le Vau-
tour, appareil dont la mise en for-
mation est imminente. Le IV N bi-
place n'aura eu qu'un seul merite :

42

permettre de faire franchir le mur
du son a des passagers de marque.

J.-F. DUCREUX, Bordeaux. — Vos
observations étaient si pertinentes
que nous avons préparé au plus vite
un article de vulgarisation sur 1'hé-
licoptere. Nous esperons que les pa-
ges 6 a 9 de ce numeéro vous don-
neront entiere satisfaction.



UN FILM EN QUATRE IMAGES

LHOMME OQUI RETRECIT

1 Terrible épreuve pour Scott Carey ( GRANT
WILLIAMS). Radios et analyses ne laissent
aucun doute : pris dans un nvage atomique,
au cours d’une promenade en mer avec sa char-
mante femme Lovise (RANDY STUART), le
malhevreux jeune homme subit le renverse-
ment de son processus de croissance. Il
diminue de % cm. par semaine et les efforts
des savants n'y peuvent rien.

=l

% Scott a atteint la taille de % centimetres !
Louise, Qui, désespéree, ne l'a cependant jamais
abandonne, lui a fait construire une petite
maison minuscule. Un jour, alors gqu'elle est
sortie, il s'aventure a travers ce qui fut son
appartement d'etre normal. Mais le chat, fauve
monstrueux pour Scott, le prend pour une
souris. Un combat redoutable s"enqage...

2 Bientot Scott est réduit aux mensurations

d’'une poupee alors Que Louise garde heureu-
sement les plus normales dimensions. On
devine les affres par lesguelles passent les jeunes
gens. L'implacable phénomene s'arretera-tiil
un jour ? Un moment, grace a un sérum,
Scott peut le croire et esperer... Hélas, bien
tot il continue a rétrécir et il devienl etranger
a la vie des hommes. ‘

= s
o' S i | =2 Py
S

4 Au cours de la lutte, Scott tombe dans la cave.

De retour, Louise trouve un petit lambeau
tache de sanq et croit son mari mort. Lui, ne
peut escalader les marches, falaises abruptes.
Seul en face des insectes, il leur dispute sa
vie, armé d’une epingle en quise de lance.
Enfin, reduit encore, il s'évade par le grillage
du soupirail. Il verra une derniere fois les
etoiles.

E. C
43



- - .-'*t‘u:_:i.a: avons  maintenant
materiel moderne !

TEUX of

G

HUUWOUR

LE COMPAS DANS L'CEIL

Regardez tres attentivement le
croquis pendant cing minutes mon-
tre en main. Puis tentez de le re-
dessiner le plus exactement possi-
ble. Attention, il ne s’agit pas d'un
a peu pres. Controlez les points
d’aboutissement des lignes et leurs
intersections et longueur. Chaque
erreur scra penalisée d'un point ;
retirez ces points pénalisés d'un
total de 10 €t vovez ce qul vous
reste.

A 3 votre mémoire visuelle est
vraiment tres mauvaise ; a 6, c'est
une bonne moyenne ; a 8, c'est ex-
cellent ; a 10... 1l faut vous mettre
sous globe !

Vous auriez tout de méme
pu attendre que la mise au
point soil terminée !...
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EN TECHNICOLOR

Remplacer les points
du commentaire suivant
par des adjectifs de cou-
leur :

Nous avons quitté Paris
par Mont....... en prenant
un camarade venant de
........ Mesnil, Paul, le Nor-
diste, voulait aller voir le
cap .......Nez. Pierre, le
montagnard, voulait par
tir pour le Mont ......... en
France ou le Mont ..........
en Suisse, ou encore, dans
les Vosges, voir le lac ........
et le lac ......... et faire en-
suite un tour en Allema-
gne dans la Forét ...
Mais Fernand, originaire
de Toulouse, la ville.........,
voulait partir plus loin,
outre-mer. Il voulait voir
Alger la ..., puis de la
pénétrer en Egypte et
franchir le Nil ........ ou le
Nil ........ pour atteindre la
M ocivees Et en remon-
tant sur la Russie, traver-
ser la mer ... pour ga-
gner 1'’Asie avec ses mon-
tagnes ........... et le fleuve
: Finalement, nous
partimes pour la ...
Irlande.

e —

COPIE NON CONFORME

Contrairement aux apparences, les deux dessins
ci-dessus ne sont pas conformes. De treés légeres
petites différences se cachent. Dix, trés exacte
ment A vous de les trouver.

Attention ne comptent pas d'éventuels défauts
d'impression, taches ou manques.

s - T
———— Lz nn

Résultats des jeux pdge 46

45



UNE VIE CONTRE LE PACIFIQUE
(suite de la page 17)

Le capitaine Harry Pidgeon avait
bien boucle son second tour du mon-
de a T0 ans !

Ceux du Kon Tiki ont voulu prou-
ver que les Indiens d’Amerique du
Sud avaient pu peupler I’Océanie. Le
vieux Flamand montrera que le con-
traire était également possible.

Le 17 novembre dernier, le Tahiti
Nui quitte Tahiti, tout chargeé de
ouirlandes de fleurs, doté d'un Tiki,
ou geénie protecteur.

Par sa radio ondes courtes, le mon-
de entier suit sa manrche, apprend
'ouragan du 19 mai, le recul du ra-
deau durement éprouveé,.

Le 22 les navigateurs, qui repren-
nent espoir, zont pris en remorque
par le « Baquedano » accouru a la
re:cousse. Sur le Tahiti Nui on vit
avec de l'rau jusqu’aux genoux, mais
la confiance est revenue,

Puis la tempeéte se léve a nouveau:
Il faut évacuer en hate

L'aube du 26 éclaire un moment
les nouveaux dégats subis par le ra-
deau. Et la rupture que Bisschop re-
doute se produit. Le Tahiti Nui, qui
n'en peut plus, sombre.

Le capitaine chilien ne dit rien au
vieux navigateur francai:. Entre ma-
rins on se comprend et 'officier sau-
veteur n’'a pas besoin de mots pour
assurer Bisschop que c¢e n'est pas
un échec.

Dans les yeux du Flamand, une

flamme passe, Elle signifie :
— « Je recommenceral! »

L'’ATOMIC MARINER

(swite de la page 19)

plus rapides, I'abzence des es:cales de
ravitaillement et done des routes ma-
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ritimes plus courtes, I'elimination du
poids mort du combustible de r#-
serve et surtout le volume plus con-
sidérable de la cargaizon transportée.

Pour lui, le progrés ne fait aucun
doute, meme si le prix de revient a
I'unité thermique est double, méme
s'il faut compter avee les investisse-
ments eénormes que représente un
batiment atomique (environ deux
millions et demi de dollars) et aussi
avec la formation tout de méme
couteuse d'un équipage spécialisé.

RESULTATS DES JEUX
des pages 44 et 45

VOYAGE EN TECHNICOLOR

Montrouge, Blancmesnil, Cap Gris-
Nez, Mont Blanc, Mont Rose, Lac
Noir, Lac Blanc, Foréet Noire, la Ville
Rose, Alger la Blanche, le Nil bleu, le
Nil Blanc, Mer Rouge, la Mer Noire,
Montagnes Noires, Fleuve Jaune, Ver-
te Irlande.

COPIE NON CONFORME

1* La boule dans la lanterne est
incomplete ; 2° Le gondolier n'a pas
de meche de cheveux ; 3¢ 1l manque
une pilerre sous la derniere fenétre
a droite, au-dessus de l'eau ; 40 Le
decor sur la paroi d'une des gondoles
comporte sept motifs au lieu de huit ;
> Le découpage de la proue n'est
pas le méme (créneau inférieur) ;
6 Une gondole ne porte qu'une seule
bitte damarrage a l'arriere ; 7¢ La
queue du chien est moitié plus cour-
te ; 8 Une ombre sous la coque (a
'avant) n'est pas portée ; 9° Sur la
colonne, en haut, le premier ruban
hlanc est nettement plus étroit ; 10v
La fene¢tre du centre, au premier éta-
ge, comporte des subdivisions supplé-
mentaires,



COW.BOY
INDIEN
ZORRO
TARZAN
PILOTE
MOTARD, etc.

ET TOUS MODELES POUR PETITES FILLES

En wente cher tous les bons spéciolistes en jrux et jouets

ETS BIRGE-JOPO
NEUFCHATEAU

DIAVOLUX

VERITABLE GYROSCOPE
volant! EN CAOUTCHOUC

souple...

DETENTE
assouplissement
SPORT
CHAMPIONNATS

SEUL OU A DEUX

®
| Stabilite légendaire
| parce que rigoureusement

CENTRE ET EQUILIBRE

En vente dans tous les Grands Magasins
Bazars - Articles de sport...

DIAYOLUX

(VOSGES) | 12, rue Saint-Marcel - VERNON (Eure)
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vient de paraitre

jeux et 10isirs

Pour tout construire soi-méme. De passionnantes occupations en toute saison

Des conseils pratiques, des plans permettent de construire facilement
plusieurs centaines de jouets (moteurs, avions, bateaux, microphones,
télégraphe, télescope, microscope, marionnettes, etc.) des objets pour
cadeaux, petits meubles, tissages, vanneries...

Une large part est faite aux activités de plein air : a la campagne, a
la mer, a la montagne : construction de huttes, cuisine des bois,
préparation d'excursions, natation, ski, péche, collections diverses
(fleurs, plumes d'oiseaux, papillons, coquillages, algues),

——— B
: ISIFS
' je“xﬂ !ﬂ.n# Un volume de 428 pages

(19x24 cm) relie sous cou-
verture laquée, 2000 sujets
dessinés, 60 hors-texte en
noir et en couleurs : 2450 F
(taxe locale incluse).
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En vente chez tous les libraires et 114, boulevard Raspail, Paris 9
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BOITE D'ENGRENAGES “B”

La nouvelle boite d'Engrenages MECCANO est indispensable a
tous ceux qui veulent équiper leurs modéles de mécanismes « vrais,
serrant de prés la réalite.

Ne contenant que des engrenages, elle ne peut s utiliser seule,
mais elle apporte des piéeces et des conseils precieux au possesseur
d'une boite MECCANO de la série normale.

La composition de la nouvelle boite d'Engrenages se
rapproche de la Boite d'Engrenages A. Mais la Boile 3
contient deux nouvelles pieces MECCANO : la tringle
cannelure (longueur 10 ¢cm) et le boulon special poul
tringle a cannelure. Grace a ces deux pieces, une roue
dentée ou un pignon peut coulisser sur la tringle tout en
continuant a étre entraine par elle.

Le Manue! d'instructions joint & la boite d'Engrenages B

donne des applic leDH‘a uﬁwmmntm de ces deux nou-
'f:He*-: pieces, ainsi que des exemples de mecal 1ISMEs

standard.



VICKERS VISCOUNT

Le Vickers « Viscount » muni de quatre turbopropulseurs, est utilisé
par AIR FRANCE sur ses lignes européennes, Le nouveau Dinky

Toys en est la reproduction, gui mesure 181 mm de longueur et 197mm
d'enverqure.

Voici une nouvelle voiture américaine qui sort en deux versions :
verte avec toit noir, grise avec toit orangé. Les pneus sont blancs et

les roues chromées dans les deux coloris. Elle mesure 110 mm de
longueur.

_ EDITE FARL LES Directenr de Wppublication :
EDITIONS DES REVUES DE FRANCE, PAHIS Aspre BIO,



