


Une simple pression sur un bouton.

La-bas, a I'autre bout du réseau, la position
d'un aiguillage a changé et le train s'engage
sur une voie de garage.

Un réve ?... Non, une réalité HORNBY.

Devant vous un groupe de boitiers de commande forme un véri-
table poste de contréle. Sans quitter votre place, vous commandez
a distance tout le trafic de votre réseau grace aux

Aiguillages téelécommandés HORNBY (910/911)

Et si vous possédez déja des alguillages talonnables 810/811,
commandes a la main, vous pourrez les transformer vous-mames en
alguillages telecommandés au moyen de la boite de « COMMANDE
D'AIGUILLAGES HORNBY ».

C'est une fabrication MECCANO



MIRO-(OMPANY

Le jeu qui manguait a notre epoqu
journalisme et de grand reportage. C'e:
la lutte des quotidiens pour étre le premier
a publier |'article sensationnel.

Une atmosphére de fiévre réegne a Ila
rédaction ol le téléphone fonctionne sans
arrét.

Ce jeu, par son realisme et son humour,
vous seduira.

7, RUE DE TALLEYRAND - PARIS-7¢ - INV. 26-62




vient de paraitre

jeux ef 10iSIIS

Pour tout construire soi-méme. De passionnantes occupations en toute saison

Des conseils pratiques, des plans permettent de construire facilement
plusieurs centaines de jouets (moteurs, avions, bateaux, microphones,
télégraphe, télescope, microscope, marionnettes, etc.) des objets pour
cadeaux, petits meubles, tissages, vanneries...

Une large part est faite aux activités de plein air : a la campagne, a
la mer, a la montagne : construction de huttes, cuisine des bois,
préparation d'excursions, natation, ski, péche, collections diverses
(fleurs, plumes d'oiseaux, papillons, coquillages, algues),

Un volume de 428 pages
(19x24 cm) relié sous cou-
verture laquée, 2000 sujets
dessinés, 60 hors-texte en
noir et en couleurs : 2450 F
(taxe locale incluse).
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Pour passer de bonnes vacances

_ S \ I pilotez un «AVION DE FRANCE »

S de 800 francs a
Avions construits, préts a voler : V800 Ficrics. erwitei

| LE METEOR, avion & réaction propulsé par Jetex S0
Envergure 0,40 m - 200 m de wvol
~daies wvergqure 0,33 m 50 m de vol

medales LE ROITELET .... Enverqgure 0,33 0 m de vol COLLE « GRANIT »
o hélice | LE RACER Envergure 043 m 70 m da wvol. | réirqetaire & l'ean

avec moteur \LE CONDOR .... Envergure 0,59 m 100 m de vol. Tous collages

modeles réduils

caculchouc L‘AIGLE ... Envergure 0,72 m 150 m de wol cartons - loiles
Ceposilaires partout, ou, a defaul, renseignemenis el notica conire timbre vaisselle - corne
& 15 francs a : matiéres plastiques

L'AYION DE FRANCE, 86 bis, rue d'Estianna-d’Orves - YERRIERES-LE-BUISSON (Saina-st-0ise® Livrée en tube

UNE NOUVEAUIE...
QUI N'EXISTAIT PASH

Brevete 5. G. D. G.

PATINS A 4 ROUES

Elle condense ioute la complexité d’une AVEC FREINS AVANT

machine professionnelle en mettant Série 1 a 4 roues acier
a la portee des enfants Série j 4 roues caoutchouc
UN MECANISME SIMPLE, Extensibilité totale do 28 au 46

PRATIQUE, MANIABLE

oy
ET SOLIDE :k
-Ii
SURFACE D'IMPRESSION : 15%10 em. ﬂS a
APPAREIL BREVETE EN VENTE DANS

LES GHRANDS MAGASINS ET CHEZ

TOUS LES SPECIALISTES DU JOUET Ets PARME
- 13, rme .ril'l.gﬂ - MONTREUIL
¥ Tel. + AVR. 22.92 — Mérro 1+ Robesplerre

GROS : Ets JEAN-PIERRE - Tél DAU. 15.80 . | .
26 bis, r. Jeanne-d'Are, ST-MANDE (Seine) Dans toutes maisons de jeux - Jouets - Sport

Savez-vous que P M P
vend maintenant sa

BB 8001 a 3.900 fr. ?

Demandez notre nouveau c:mr::!caque :11115{1':5 a votre fournisseur ou contre 15 ir en timbres
a la Societé PM.P,, 6, rue Roubo, PARIS-XI. L'usine ne vend pas aqux particuliers




LE CANOT
A MOTEUR

Il reproduit exactement une vedette de grand
luxe - Coque en bois dur verni, gracieusement
effilée - Superstructure en matiére plastique
blanche - Deux siéges imitation cuir rouge
Volant - Pare-brise - Fanion - Clef de moteur
livrée avec sa bouée visible

et insubmersible - Longueur
29 cm.

C’EST UNE CREATION

CHEZ TOUS LES SPECIALISTES DU JOUET

PUB. ¢ Edition des Revues de France. »



A-PROPOS

Il vous reste encore un mois pour pro-
fiter de vos vacances dont le début a, je
l'espére, tout de méme ete ensoleillé. Je
fais cette restriction car, au moment ou
je vous ecris, le temps n'a vroiment pos
ete brillant.

Vous me direz évidemment que, les
jours de pluie a lo plage, rien ne vaut les
Dinky Toys. Vous ajouterez méme qu'avec
fous vos camarades vous avez pu réaliser
des dicramas magnifiques, grace aux
quantités de Dinky Toys qui étaient ainsi
rassem=les. Vous avez méme pu faire
une reunion du Club Dinky Toys dont vous
etiez, bien entendu, tous les adhérents de
la premiere heure, Je m'en doutais, d'ail-
leurs, @ voir le nombre d'insignes du Club
gque |'ai remarqués dans les rues de la
plage ou |[ai moi-méme passé mes va-
cances.

Cemme d'habitude, chaque fois que je
me suis fait connaitre, votre premiére
question a éte : « et les prochaines nou-
veautés ? » Et je vous ai répondu en
vous décrivant de mon mieux les magni-
fiques miniatures qui vont sortir d'ici @
la fin de l'année ! la Plymouth « Belve-
dére » et le Vickers « Viscount » au debut

d'octobre, la Jeep Hotchkiss Willys et
I'EBR Panhard (engin blindé de recon-
naissance) a la tin octobre et pour ter-

miner |l‘année, le grand Dinky Supertoys
jamais sorti de nos usines, le tracteur
Unic avec semi-remorque porte-voitures
Eoilot.

Vaoici donc de quoi enrichir votre col-
lection ; je vous assure Queé Vous ne serez
pas deécus car nos techniciens se sont sur-
passes @ lo richesse de deétails des derniers
Dinky Toys est vraiment sensationnelle.
Je pense a |'un de nos amis de Dakar
qui vient de m'envoyer une longue lettre
pour me faire part de ses désirs en matiere
de nouveautés, Savez-vous combien il
possede de Dinky Toys? 754 ! Quand
vous saurez cque le fourgon de premier
Secours Berliet qui vient de sortir est le
164" Dinky Toys que nous avons fabriqué
en France, vous pourrez juger de la ri-
chesse de son « parc ».

Le Rédacteur en Chef,

AMIS LECTEURS, VOTRE

MECCANO

MAGAZINE

DE SEPTEMBRE VOUS OFFRE NOTAMMENT :
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L'HOMME DES NEIGES

VYoici les derniéeres empreintes de
« |‘abominable » personnage qui hante
les sommets de |I'Himalaya. Un richis-
sime americain va tenter de le capturer
(lire pages €6 @ 8).

LE DECOLLAGE VERT!CAL...

... est maintenant une réalité. Les
americains ont présenté un appareil a
reaction qui se passe complétement de
piste (lire poge 9).

MECCANO MAGAZINE

70 @ 88, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE)
C. C. P. PARIS — 1459-87
Il an: 900 francs & mois: 450 f{rancs
BELGIQUE : P. Frémineur, |, rue des Boagards,
Bruxelies, C. C. P.-8007, 1 an (12 numéros),
120 francs B.

CANADA — Meccano Limited, 675. King
Street West, Tcorento, 1 aon (12 numéroa)
§ 240 port compris
ITALIE — Abbonamentc a 12 numeri conse-
cutivi, Lire 2,400, Rivolgersi o rivendiiori

dl Mecrano
(Tous droits de reproduction, de traduction et
d'adaptation réservés pour tous ays.
Copyright by MECCANOQ MAGAIN‘EJ



POUR RESOUDRE CETTE

UN MILLIARDAIRE AMERICAIN VA TENTER DE

Telle dut a

Mnn pauvre ami, c’était une hallu-

cination due a votre whisky, ou
peut-étre encore au mal des montagnes. Des
traces de pieds nus dans la neige du Sikkim !
N’allez pas dire cela a nos amis, ils [vous
tiendraient pour fou !

- Pourtant, je vous lassure, ma chere
amie, avant moi, quelqu’un avait marché sur
celte damnée pente, sans chaussures, sur
celle neige glacée — a une altitude on j’étais
en droit de penser que la main de I'’homme
n’avait jamais mis le pied !

— La « main de 'homme mis le pied ! »
Seigneur, vous n’étes bon qu’a dire des be-
tises. Et voila '’homme que j’ai épousé : co-
lonel des régiments indiens de S.M. la Reine
Victoria. Que Dieu sauve la Reine ! »

peu pres étre, sur la litaire anglais de Darjeeling, par un

terrasse d’'un bungalow du camp mi- beau jour du siécle dernier, l'entrée,
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ARRIERE

PASSIONNANTE
LE CAPTURER SUR LES

sur la pointe de ses pleds nus, dans
les recits du monde civilise, de
I'etrange « homme des neiges ».

Un mystere scientifique, aussi pas-
sionnant qu'une enigme policiere.
naissait et allait se deévelopper sans
que l'ere des grandes aeécouvertes
atomiques en apporte jusqu’a au-
jourd'hui la solution.

Peut-etre la réponse est-elle pour
demain. Pour cet automne tres exac-
tement., Un millionnaire du Texas,
Mr. Tom Slick, s'appréte en effet a
gagner avec une expédition la chal-
ne de I'Himalaya, tout spécialement
pour traquer le monstre en Sses re-
paires.

En attendant, ouvrons le lourd
aossier des temoignages et des rap-
ports d'experts de cette affaire po-
liciéere.., sans cadavre,

ENIGME
PENTES DE L'HIMALAYA

Le colonel Waddel, notre premier
témoin, n'avait pas pu tenir sa lan-
oue. On se gaussa de lui, Un explo-
rateur, sir Freshfield, qui connut la
meéme aventure vers la meme eépo-
que, obtint de ses colléegues de la
Roval Academy un sourire plutot
amuse.

DES PAS DANS LA NEIGE

Sautons plusieurs décades. A l'ere
des grandes expeditions himalayen-
nes, la chaine a cessé, aujour-
d'hui, d'étre la montagne aux genies
et aux légendes... Pourtant l'etrange
rencontre du colonel Waddel s'est
repétée une bonne quinzaine de
fois !

On ne rit plus ! D'autant plus que
plusieurs des alpinistes de Smythe a
'abbé Bordet, en passant par Shif-

1



Les empreintes du YETI! L‘abbé Pierre

Bordet a rapporté de I'Himalaya les do-

cuments qui illustrent notre article. On

devait bientot savoir le nom exact de
ce promeneur des neiges

ton-Ward et les Suisses, ont rapporté
des photographiles d'empreintes.

Imaginez leur émotion. Ils ne man-
quent pas d'interroger leurs guides
et porteurs — les fameux <« sher-
pas », rudes montagnards de la ré-
gion. Ceux-ci répondent en baissant
la voix,

— C’est le Yeéti!

En Thibétain, un animal mysté-
rieux, vivant sur Iles rochers. Les
Thibetains, eux-mémes, usent d'une
expression terrifiante, maintenant
tres connue : '« abominable homme
des neiges ».

— Le voir porte malheur, affir-
ment sherpas et villageois, dont
plusieurs affirment 1’'avoir apercu,

La nuit, dans les villages haut per-
chés du Thibet, dans les monasteres
bouddhistes, aux allures de citadelles
primitives, on cadenasse solidement
les portes. Et si, aux geémissements
de la tourmente de neige semblent
se meéler ad'autres cris, on récite tres
haut des priéeres, on souffle dans les
grandes trompes, on frappe sur les

gongs. (Stuite  page  46)

CARTE D'I'DENTITE

Nom: YETL

Surnom : Abominable

hamme des Neiges.

Espé:l!: Humaine oun

animele,

Nationalité : 7nivétaine,

nepilaise on indienne.
. Sexe: Vasealin an

feminin,

La  publication e la  photographie ne
peul  etre faile sans Uantorisation de son
gonvernement. Na dailleurs pas encore pu
ctre photographié,

Domicile : finest de la chaine himalayenne

enfre le Karalkorum e le Siklim, de §.500
i a0t M., daltitnde, Se rencontre 1) par-
fois plns hant on plus bas,

Signalement
Taille: )¢ 2 4 & metres,
Silhouette : @ pen prés
livnnmaine.

Station et démarche
Debont,
Forme générale du

visage : Intermeédiaire
entre e singe el l'homme
Oreilles : Plaguées,

Nuque : P'nissante ¢l

Pleds : 20 i 67 centimétres le long. Quatre
arfeils,

Poils :
Vétements :

droile,

Bruns rowr sur lout le corps.
Suns.

CARACTERE

Romantique : Gn l'a vu envillir des fleurs,
peul-étre lut servent-elles  dy
rifure. Semble manifester un oot pronon-
ce pour la danse et les bpaoissans [ortes....

~Niafl i[lj'lﬂi'”"

ITals Henr-

ce qui plaiderail en favenr de
tenance a espeece humaine,

Chnpardeur Pousse des evis qui, daprés

S

certains sherpas. vorrespondraient & diffé-
renits maols.

Signes particuliers : L.e noir parte maltheur.
(ext  pounrquei, peul-ctre  pea d'homaes
lont vu actuellement. A horrenr des pholou-
yraphes. Un contrat de ecinéma pourrail
neanmoins lui étre proposé par Tom Slick
si celui-ci parvient & Uapprocher,



PAS DE PISTE POUR LE “VERTIJET”

"

Le secrel est leve ! Les Américains possedent un avion a réaction
a décollage vertical. Un appareil, propulsé par un turbo-réacteur et
s'élevant sans le secours de la moindre piste,

1) AU SOL. Revardez atten-
tivement Uextraordinaire ap-
pareil, le Vertijet X-13, mis au
point  par le constructeur
Ryan, aprés dix-huit mois de
recherches et essais. Premiére
constatation : i1l a besoin,
pour senvoler, dune rampe
de  lancement, montée  sur
charior mobile. La rammpe est
en tratm de se placer en po-
sition verticale. Deuxiéme
point : c'est un petit appareil.
Le pilote donnant Uéchelle,
le Vertijet ne semble pas long
de plus de 8 metres.

2) EN VOL VERTICAL.
L'X-13 a pris l'air. Réacteur
rournant a pleine putssance,
il a quité sa rampe spéciale.
Les gaz d'éjection permettent
a 'appareil de monter, descen-
dre, o comnme sur notre do-
cument, de faire du vol sta-
tionnaire, Le Vertijet vole ver-
ticalement grdace a la seule
poussee de son réateur. Nous
sommes loin des prototypes,
certes Ingéntenx Mmats ausst
heaucoup  trop  complexes
qu'on a vu se multiplier au
cours des mois antérieurs.

3) EN VOL HORIZONTAL.
A une certaine altitude, celle
qu'tmpose la sécurite, l'avion
. opéré ce qu'on appelle une
conversion., Progressivenent,
il est pass¢e du vol ver
tical a la position classique. 555 _ :
Pour lairerrissage, I'X-13 ef- m—:_“
fectuera le basculement inver- s
ve, puis viendra trés lente-  Le Vertijet X-13 est une étape décisive vers
mment, quene en premier, se l'abandon des pistes, élape qui sera suivie
poser sur sa rampe initiale.  n'en doutons pas de nombreuses autres.




POUR DESALTERER LE
MONDE. LES SAVANTS VONT
DESSALER I’EAU DES MERS

La nouvelle va vous faire sourire :
demain vous beirez peut-etre de
l'eau de mer dessalee. Cette aven-
ture est déja quotidienne pour les
jeunes Russes de la ville de Tach-
kent, sur les bords de la mer Cas-
pienne, et le sera bientot pour les
jeunes Americains de l'Arizona.

« Ne gaspillez pas l'eau pour ne
pas en manquer », dit un slogan
britannique. Le péril existe réelle-
ment : l'eau douce menace de se
faire rare.

Un peu partout
dans le monde,
on enregistre une
diminution alar-
mante des res-
sources aquiferes.
Des experts af-
firment que dans
'hémispheére
Nord les glaciers,
principales sour-
ces d'eau douce,
sont en nette ré-
gression. En tren-
te ans, les gla-
ciers norvégiens
ont reculé de 300
metres. Les nap-

pes d'ean s’ap-
pauvrissen: éga-
galement ainsi

celle de la Bauce

1n

ont baisse de 8 ecm.
ans.

Selon un membre du Conseil Su-
perieur d’'Hygiéne Publique francais,
M, S. Le Strat : « Nous nous ache-
minons, qu'on le veuille ou non, vers
le triomphe de l'eau de surface sur
I'’eau soulerraine pour assurer l'ali-
mentation des collectivités ». Or,
cette « eau de surface », c'est l'eau
principalement représentée par les
masses salees des mers et des
océans !

Dessaler l'eau de mer a un faible
prix, tel est le probléme technique
que les savants s'efforcent actuelle-
ment de résoudre,

en vingt

D'’ENORMES BESOINS

A tous moments, I'homme i recours
a l'eau pour se désaltérer. pour
cuire ses aliments (sous cet ancle,
'eau a une importance équivalente
a celle du feu), pour entretenir son
hygiene corporelle, permeftre 1'éva-
cuation des déchets.

Les statistiques révelent que cha-
que Parisien consomme quotidienne-
mnent 400 litres d’eau contre 97 litres
au XVIII siecle. Cette consommation
est de 250 litres par jour et par
habitant 3 Munich, 220 a Londres,
135 a Amsterdam. En France, la



consommation journaliere par ha-
bitant est de 390 litres a Lyon, 300 a
Auch, 280 a Montpellier, 270 & Bor-
deaux, 230 a Grenoble, 220 a Tours
et 155 dans la banlieue de Rouen.
Un Américain emploie 500 litres
d'eau par jour, mais le record ap-
partient toujours au citoyen de la
Rome antique avec 800 litres.

De son cote, 'industrie utilise une
enorme guantité d'eau. Par tonne
de produits obtenus ou traites, il
faut disposer (en m3 d’eau) :

Textiles artificiels, 800 a 1.000

Aluminium ............ 1.300
ACIBE: ., visswsii s 54 sman 150
PRIELE . oo cvmersn 100 a 200

A la ferme, on comple en moyen-
ne par animal et par jcur

90 litres pour les chevaux ;

60 litres pour les bovides :

g0 litres pour les vaches laitiéres;

20 litres pour les porcs ;

5 litres pour les moutons ;

La fabrication d'un litre de vin
ou de cidre exige de 2 a4 4 lilres
d’eau. Le sulfatage des vignes de-
mande 1.900 litres par hectare et
par operation.

Four laver une voiture, 1 faut de
40 a 100 litres.

Ces divers exemples montrent que
ies besoins d’eau, pour que l'hom-
me puisse vivre convenablement,

sont considérables. Or, dans un pro-
che avenir, las eaux souterraines ne
pourront plus satisfaire les besoins
qui ne cessent d'augmenter. Il fau-
dra alors puiser dans les immenses
réserves que constituent: les mers et
les oceans., La difficulte dessaler
cette eau. Techniguement, cela est
poss ble.

REMORQUAGE DES ICEBERGS ?

Le procede le plus spectaculaire
qui a été évogqué réecemment par les




savants americains consisterait a
remorquer les icebergs.

La fonte de ces icebergs pourrait
donner de grandes guantités d'eau
douce et méme d'eau potable.

Mais le probléeme serait précisé-
ment le remorguage de ces enormes
masses gelees dont le naufrage du
Titanic a prouvé qu’elles ne sont
pas fac.les a manceuvrer.

La méthode la plus ancienne pour
oter a l'eau de mer son sel consiste
a faire évaporer cette eau et a con-
denser la vapeur. Ce moyen n'a
quun defaut : il est trés cher. Le
professeur Hichman (U.S.
A.) pense toutefois l'amé-
liorer sensiblement. Dans
un alambie, on lance de
mince jets d'eau salée 4
grande v_.tesse sur un dispo-
sitif en révolution. L’eau
salee se transforme alors

lIs exigent ou ils consomment
bzaucoup d’'eau. Un litre de vin
2 a 4 litres ; une vache laitiére
80 litres par jour; un parisien
40 litres par jour; une voiture
(lavage) 40 a 100 litres,

12

en vapeur qul, a son tour, se con-
dense pour donner de l'eau pure.

Avec l'aide du gouvernement ameé-
ricain, le professeur Hichman a
construit un grand alambic mobile.
Cette usine miniature produira en-
viron 100.000 litres d'eau fraiche par
jour.

LE FOUR SOLAIRE :
1.000 F. LES 5.600 LITRES

Pour distiller l'eau de mer, ia so-
lution idéale est le recours a l'éner-
eie solaire. C'est techniguement réa-
lisable, ma.s encore faudrait-il dis-
poser des importantes installations
qu'exige un ‘tel procédé.

Quel principe insgpire cette appli-
cation de l'énergie solaire ? L'éner-
gie solaire est absorbde par une
substance placée au fond de dispo-
sitifs en contact avec l'eau. Elle
assure ainsi l'évaporation de l'eau
¢ont la condensation s’opére au con-
tact de parois de verre plus froi-
des.

La manipulation est simple mais
onsreuse. On a calculé que le prix
de revient de 5.000 litres d’eau at-
teint 1.000 franes, chiffre considéra-
ble. Néanmo.ns, les savants perséve-
rent dans cette voie : ceux de 1'Ins-
titut de Technologie du Massachus-

ISnite paige  18)
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SUR LES RAILS

LA

INGLINE DE 18°
SA VOITURE PENDULAIRE

Ce vehicule d'anticipation est le
plus original jusqu'a present cons-
truit par la SN.CF. A 160 km. h.,

cans les virages, il s’incline vers
I'interieur de la courbe ; il pivote
sur lui-meme ae 10, 15 ou 18", de
telle facon que ses passagers croient
touwjours rouler sur une ligne par-
faitement droite. Les ingénieurs
I’ont baptisé « voiture pendulaire »,
en s'insprant du principe révolu-
tionnaire qui leur a servi de guide :
si les 2 bogies sur lesquels repose
I'engin demeurent normalement ho-
rizontaux, toute sa partie supérieure
oscille au contraire dans les cour-
pes, tout comme un pendule ren-
vVerse.

L'objectif est de permettre aux
voitures qui, apres-demain, roule-
ront a 200 km./h. de prendre les
virages sans que les voyageurs soient
incommodés par l'accélération laté-
rale, par la force centrifuze qui les
plaquerait inéluctablement vers
I'extérieur de la courbe. Bien en-
tendu, la solution la plus simple

consiste a relever les virages, tout
comme on releve ceux des autodro-
mes. Mails cette technique a ici des
limtes. I1 faut songer aux trains
lents qui empruntent les mémes iti-
neraires et aux arréts inopinés dans
les courbes de tous les convois. Les
trains risqueraient de verser !

L'ingénieuse solution du bureau
d'etudes de la S.N.C.F. aura-t-elle
une appiication rapide ? Les tech-
niciens eux-meémes l'ignorent. Ils
n'ont pas depassé le stade des es-
sals préliminaires. La « pendulaire »
qui ne possede pas encore de moteur
propre est remorguée par une loco-
motive électrigue.

Ce prototype roulera a 200 km. h.

La « pendulaire » en alliage léger
est longue de 22 m. 90 et pese 37
lonnes. Elle offre 32 places assises,
panoramiques grace a de vasles
baies, Les 8 roues de ses 2 bhogies
sont independantes, de telle facon
que Ja voie soil soumise a des ef-
forts lateraux moins importants. Les
freins sont du type a disque. La
calsse oscille sur une grande poutre
én acier a deux cols de cygne.
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Le 15 septembre prochain ioutes les grandes marques
awtomobiles seront presentes a Nice au depart du sixieme
« Tour de France Auwtomobile ».

Auttx cotés des Mille Miles, des 24 Hewres du Mans, de
Liege-Rome-Liege, du Rallyve de Monte-Carlo et du Grand
Prix de UV'Awttomobile-Club de France, « Le Tour de France
Automobile » risque de paraitre bien modeste. A iori !
[maginez-vous que ses organisareurs, le journal '« Equipe »
et U'Auromobile-Club de Nice, tiennent a ce que leur épreuve
se déronle selon les prescriptions du Code de la Route !

Créée en 1951, cette épreuve se de-
roula de Nice a Nice jusqu'en 1954,
En 1955, elle fut annulee, comme
toutes les autres compétitions aulo-
mobiles a la suite de la catastrophe
des « 24 Heures du Mans ». L'annde
derniere, les organisateurs innoverent
en faisant de Paris 'arrivée du « Tour

Auto »,

Cette année cetle ¢épreuve de verite
comportera trois d¢tapes totalisant
5.500 km. L'itinérairec scra le suivant’:

Une premiere étape conduira les
concurrents de Nice jusqu'au Mans
(2420 km) en passant par Avignon,
Carcassonne, les cols pyrencens,
Rochefort, Nantes et Rennes.

La seconde, beaucoup plus courte
(1354 km) les menera a Vichy en pas-

Les épreuves de
vitesse du Tour
de France Auto-
maobile se dérou-
lent sur la plu-
part de nos
grands clreuits.
L'on voit iel un
concurrent du
Tour 1956 « négo-
clant» un virage
du circult de St-
Etienne. Page de
droite un sprint
nocturne a Reims.
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sant par Rouen, Roubaix, Charleville,
Corbeil et Bourges,

La dernicre partic du parcours,
(1.726 km) leur fera traverser 'Auver-
gne et la Vallee du Rhone avant de
franchir les cols alpestres et de re-
joindre Reims par Bellort, Strasbourg
et le Bassin de Lorraine.

REGULARITE ET VITESSE

Des controles horaires seront ins-
talles tous les cent Kilometres envi-
ron. Et les concurrents ne devant en
aucun cas rouler a une movenne su-
péricure a 60 km/h, des controles ino-
pinés, imconnus des pilotes, diront si
ce point essentiel du reglement est
observé. Tout participant qui serait
pris a réaliser une moyenne de 80
km h  serait  severement penalisé,




UNE EPREUVE DE

VERITE

LE TOUR DE FRANCE AUTOMOBILE

pourrait méme ¢étre mis « hors cour-
se »,

En 1956 la stricte application de ce
reglement a évité de nombreux accr-
dents. Il est d'atlleurs mdeéniable que
[a conduite réguliere, base meme des
concours de tourisme, est le metlleur
banc d'essai tant pour les nerfs des
pilotes que pour les mécaniciens des
voitures engageées,

La vitesse n'est toutelois pas exclue
du « Tour Auto». Elle interviendra
dans dix courses qui seront disputées,
soit en montagne, soit ¢n  circuits
fermes, dans lordre suivant

15 septembre : courses de cotes de

la Turbie et du Mont Ventoux ;

16 septembre : escalade du Tour-

malet ¢t circuit de Pau :
septembre

17 circuit du Mans ;

[8 septembre : circuit de Rouen ;

19 septembre : circuit de Mont-
lhéry ;

20 septembre : circuit de Saint-
Etienne ;

21 septembre : course du Mont

circuit de Reims,
200 kilomeétres de vi-

Revard,
sotl au total
lesse pure.

LES PARTICIPANTS

Un « indice de performance » tien-
dra compte des diverses catégories
des voritures engagees. Il ne faut pas
oublier que certaines automobiles pos-
sedent des vitesses deux fois supé-
reures a celles des plus modestes.

C'est pourquol les voitures, dont le
N}mhre au départ ne pourra pas étre
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supericur a4 120, scront réparties c¢n

deux categories

IV « Tourisme » groupant les voitures
de rourisme de serie, normales,
amcliorées ou spéciales ;

2) « Grand Tourisme »  rassemblant
les voilures de grand tourtsme de
série, normales, améliorees ou
speciales,

Chaque categorie comprendra deux
classements @ 'un qui sera ¢tabli par
Paddition du temps réalisé dans les
courses de vitesse, l'autre qui sera
¢tabli en fonction d'un coefficient af-
fectant chaque voiture suivant  sa
cvlhindree.

Les organisateurs du Tour de Fran-
ce automobile ont décidé de créer un
challenge Charles Faroux, destiné a
Lonorer la mémoire du grand jour-
naliste ¢t de 'éeminent technicien, dis-
paru récemment, dont toute la vie
lut consacrée a l'automobile. 1 sera
attribue, pour la premiére fois, au
constructeur qui aura obtenu le meil-
leur classement a lindice de perfor-
mance.

UNE REVANCHE
POUR LES MALCHANCEUX
DES « MILLE MILES » ?

En créant le Tour de France Auto-
mobile, le hut des organisateurs était

L'autodrome de
Montlhéry réunit
les concurrents
du Tour de Fran-
(e Automobile
1956. De Portago
vainera,
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de doter notre pays, berceau de 'au-
tomobile, d'une grande compétition
internationale. Ils y sont parvenus,
grace au concours de pilotes célebres
comme Trintignant,Jean Behra, Louis
Rosier et de l'infortuné Portago, son
dernier vainqueur,

Le concours de ces champions a
sans doute été primordial dans la
réussite de cette compétition puisque
le public, bien a tort, ne retient bien
souvent que les noms des vainqueurs
et s'intéresse surtout aux performan-
ces des voitures de sport,

« Epreuve de vérité », le Tour de
France automobile peut étre décom-
pos¢ en plusieurs courses et compé-
titions distinctes gqui mettent a
'épreuve tant le matériel que les
hommes. Il est donc réconfortant de
constater qu'il suscite encore plus
d'enthdusiasme que par le passé.
L'étranger se montre de plus en plus
intéressé ¢t de nombreux Italiens ont
déja fait savoir qu'ils seraient dési-
reux d'y participer avec l'espoir de
prendre leur revanche sur nos com-
patriotes qui se distinguerent parti-
culiecrement aux derniers « Mille
Miles ».

Voila un attrait que n‘auraient pas
Gs¢ esperer les pionniers du « Tour
Auto ».




LES AVIONS CARGOS

Poids Ilourds de lair

Contrairement aur « Geéants de la Roule » (entendez
par la les coureurs cyclistes Fausto Coppi, Jacques An-
quetil et Louwison Bobetl) les geants de l'air ne passion-
nent guere le public. Il semble moins glorieuxr de piloter
un Bréguet Deux-Ponts (on vous tare alors de chauf-
feurs) qu'un Super-Mystere, Or, ces mastodontes de U'air
jouent un role prepondérant dans 'aviation moderne.
Quels sont ces avions-cargos ? A qui appartiennent-ils ?
Voila autant de questions auxrquelles répond ce présent
article.

LES ALLEMANDS ont, les premiers, au cours de la derniére guerre, mis sur
pled d’'importantes unités aériennes pour le transport des trou-
pes. Ces unités étaient composées de trimoteurs Junkers, Parti-
culierement mobiles, elles permirent les opérations de Norvége
et l'cccupation de l'ile de Créte. Aujourd’hui toutes les puis-
sances aéronautiques mondiales de premiére importance ont
construit de véritables services de transports aérien.

LES ETATS-UNIS. Puissance aéronautigue N° 1, les U.S.A. ont un groupe spé-
cialement créé pour le transport. C'est le M.AT.S. « Military Air
Transport Service », Le M.AT.S. a pour charge de transporter
tous les militaires américains répandus dans le monde, aussi
blen ceux stationnés en Allemagne que ceux vivant au Groén-
land ou 4 Formose. Ainsi en 1956, le M.A'T.8S. a transporté
862.689 passagers et 168.852 tonnes de fret. Pour cela, il utilise
toute une gamme d'avions-cargos. Parmi les avions actuels, ci-
tons :

Le Douglas C. 124 Globemaster. Ce monstre de l'air pése
88.200 k'los. Il est equipé de quatre puissants moteurs de 3.800

Globemaster

S

‘ - -
38 lire

= " .
e -;-‘--: oy suivantes
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CV. 11 peut recevoir dans son fuselage a deux ponts des charges
d'un poids total de 32 tonnes, soit : 200 hommes de troupe
complétement équipées, ou 127 blesses accompagneés. 446 « Glo-
hemaster » ont eté livrés a l'aviation américane. L'équipage
d'un « Globemaster » est de 5 hommes. Sa vitesse est supérieure
a 485 km./h.

¥ Fairchild

T e e A

Le Fairchild C. 119. «Flying Boxecar » spécialement aménagé
pour transporter du ravitaillement. des charges parachutables
(2 jeeps ou 50 parachutistes).

Le Lockheed C. 121, version militaire du Super-Constellation.

Il peut recevoir 75 hommes équipés., ou 47 blessés ou encore
17 tonnes de matériel.

e N,

Boeing

Le Boeing KC. 97. C’est 1a un avion-citerne, de 79.500 Kkilos,
qui sert au ravitaillement en vol des différents bombardiers
intercontinentaux du Strategic Air Command. En 15 minutes,
un bombardier a réaction B. 47 peut étre ravitaillé par cet ap-
pareil,

Ces differents appareils vont peu a peu etre remplaces

par des avions plus modernes et aux performances plus
elevées. Citons parmi eux:
Le Douglas 133 A. Avec son poids total de 120.000 kilos, c’est
la I'avion le plus gros du monde, 'Ce colosse accuse une enver-
cure de 60 metres. Equipé de quatre turbo-propulseurs de 6.000
CV., il vole avec une charge de 50 tonnes a 470 km./heure. Son
autonomie est de 7.000 kms. Néanmoins, ce mastodonte va
étre bientdot dépassé par un super géant, le Douglas C. 132 de
200 tonnes pouvant 'transporter 90 tonnes (soit prés de 2 Bré-
cuet Deux-Ponts), a la vitesse de 600 km./heure. Il sera propulsé
par quatre turbo-propulseurs de 15.000 CV.

I8



U.R.S.S.

Lockheed

Le Lockheed C. 130 A. Présenté pour la premiére fois en Eu-
rope au cours du Salon international du Bourget, le C. 130
est I'avion de transport le plus rapide de I'Armée de l'air des
US.A. Il est capable d'atteindre 650 km./h., performance re-
marquable lorsqu’'on sait qu'il pése 56 tonnes. Eguipé pour le
combat, avec une cargaison de 12 tonnes et 19.000 litres dans
ses soutes, il peut traverser 1'Océan Atlantique a 585 km./h.
Résultat de cing années de recherches, le C. 130 a volé pour la
premiere fois le 27-8-1954. D’'un envergure de 40 m. 75 et de
20 m. 75 de long, il est équipé de quatre turbopropulseurs Allison
de 3.375 CV. Il peut transporter 92 hommes de troupe ou 64
parachutistes ou 74 blessés accompagnés de deux infirmieres.
Les premiers exemplaires de série du C. 130 ont été livrés a
I'escadre américaine 163 qui occupe la base d’Ardmore dans
I'état d’Oklahoma (Etats-Unis).

Le transport est assuré, en Union soviétique, par 1'Aéroflot qui,
blen gqu’étant une entreprise civile, est chargeé des missions
commerc.ales et militaires. Dans ce but, elle englobe une grande
variéte d’appareils.

Le Tupolev, a turbopropulseurs, baptisé par les Occidentaux
« Bear ». Envergure, 45 meétres ; longueur, 45 meétres. Fuselage
important avec un double pont. Poids total : 120 tonnes. L'ap-
pareil est équipé de quatre puissants turbopropulseurs.

Le Tupolev 104. Ce biréacteur est maintenant bien connu. A

plusieurs reprises il est venu se poser sur différents aérodromes
ocecidentaux : a Zurich, 4 Londres, et & Paris lors du dernier

Tupelev
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Salon international de 1"Aéronautique. C’était la la version civile
qui, en fait, ne différe guére de la version militaire qui tantot
peut étre un bombardier, tantét un avion de transport. Comme
avion de transport, le Tu. 104 ne peut enlever que des charges
de moins de 6 tonnes sur 3.600 kilometres, Mais sa vitesse, 800
km./h. lui permet de transporter rapidement une cinquantaine de
soldats.

Outre ces deux appareils, I’Armée rouge dispose des Ilyou-
chine 12 et 14 qui sont une copie du D.C. 3. ameéricain.

LA FRANCE. Notre pays posséde, avec le Noratlas un excellent avion de
transport. Pesant 22 tonnes, ce bimoteur a une vitesse de
croisiére de 400 km./h. Transportant 45 parachutistes ou deux
Jeeps. Il existe en 100 exemplaires en France.

Dans un proche avenir, I’'aviation de transport de I’Armée

de I'Air (G.M.T.A.) sera complétée par la mise en service de
deux appareils, le Bréguet Deux-Ponts et 1'Hurel-Dubois.
Le Breguet Deux-Ponts est un quadrimoteur de 57 tonnes. Il
peut transporter 100 passagers griace a son fuselage double pont.
Vitesse : 400 km./heure. Autonomie : 4.000 kilométres. Le Bré-
guet Deux-Ponts a etée commandé en 12 exemplaires par Air
France. Voici quelques mois, une commande de 15 exemplaires
a été passée par I’Armée de 1I’Air.
Le Hurel - Dubois qui peut recevoir 6 tonnes de charge ou 44
hommes est caractérisé par son aile a grand allongement (45
metres d’envergure) qui lui permet des atterrissages trés courts.
Vitesse : 330 km.’heure. LHurel-Dubois est construit en 8
exemplaires pour le compte de l'Institut Géographique Natio-
nal qui 'emploiera comme avion de reconnaissance photogra-
phique. Mais il est fort possible que I’Armeée de I’Air com-
mande plusieurs dizaines d’Hurel-Dubois.

L'/ANGLETERRE possede une aviation
de transport peu importante, Elle est
essentiellement composée de deux
types d'appareils :

Le quadrimoteur Hasting 2 de
36 tonnes et le VickersValetta 1 de
16 tonnes. Ces deux avions vont étre
bientot relevés par :

Le Bristol Britannia, 79 tonnes. Ca-
ractérisé par de larges soutes de char-
gement a l'avant et a 'arriere, le Bri-
tannia 950 est equipé de quatre turbo-
propulseurs. Il transporte 14 tonnes
de charge, ou 100 parachutistes, a
700 km./h.

g Le Comet 2. Six Comet sont déja
_ o ! en service. Ils volent avec une pressu-
Bréguet 2 ponts risation rédute. Vitesse : 800 km./h.
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HORNBY-SERVICE

Les moteurs a inducteur bobine sont
aussi appelés moteurs «seéries ou
¢« universels ». Ils ont un inducteur ai-
manté par un bobinage (électro-aimant)
intercalé dans le circuit. La {figure 1
en montre le schéma et on voit que les
phénomeénes sont les mémes que dans
le cas du moteur a rotor bipolaire ex-
posé dans MECCANO MAGAZINE du
mois dernier.

On peut alimenter ce moteur avec du
courant alternatif puisque le courant
change simultanément de sens dans

- &
Relor
_.f e de === jj
:mnur 4 ‘><
%M - ' E‘_f{';
'induit et dans l'inducteur. Pour in-

verser le sens de masche, il faut inter-
vertir les fils allant soit aux balais,
soit a4 l'inducteur.

Certains moteurs (cest le cas du
mouvement Hornby OE) comportent
un double bobinage inducteur avec
point milieu. (Fig. 2). Cette disposition
a pour but de faciliter le renversement
de marche. Suivant qu’on alimente le
moteur soit par l'extrémité AV, soit par
AR, on inverse automatiquement Ile
sens du courant ;: une extrémité du bo-
binage reste {tfoujours <«en l'air», le
point milieu PM étant relié a4 I'un des
balais., La manette de renversement de
marche de la locomotive OE est reliée
aux rails latéraux (masse),

CONSEILS UTILES

1°) Ne laissez jamais un moteur bloqué
sous tension. Vous feriez griller le
ressort du charbon, puis l'induit,
puis l'inducteur.

2°) Ne placez jamals la manette d'in-

MOTEUR A INDUCTEUR BOBINE

version de marche d'un moteur au
milieu de sa course. Vous courez les
meémes risques que ci-dessus.

3") Respectez I'alimentation prescrite
en voltage el en qualité de courant

4°) Assurez-vous que la piéce ou vous
installez votre circuit est nette,
exempte de poussiere, fils, bouts
de laine... etc. Nous avons vu sou-
vent de belles « perruques:* entra-
ver ou bloquer les roues et les en-
grenages des mouvements.
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6°) Ces petits moteurs tournent tres
vite (3.000 & 4.000 tours minute) ;
Il est done nécessaire de lubrifier les
portées ou coussinets. Gralssez assez
souvent mais sans exces. Utilisez une
huile assez épaisse automobile
(SA E 20) ou végétale., Proscrivez
I'huile de vaseline trop fluide qui se-
rait projetée rapidemsnt.

T°) Vérifiez les charbons. Remplacez-les
dés que le corps prinecipal atteint
2 mm (Fif. 3).

NOTA — le graissage, la vérification
des charbons, le nettovage au papier de
verre des roues et du frotteur sont les
seules opérations que nous conseillons
a nos lecteurs. Tout
démontage ou brico-
lage risque d'étre
dangereux pour Ile
fonctionnement de
la machine et. s'il
neuve, vous ferait
perdre le bénéfice de
la garantie,

\
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LE COIN DES LECTEURS

Un de nos lecteurs Belges, Paul Van Der Eede, d'Alost, tres épris d'aviation,
nous a adressé deux photos d’avions construits en Meccano. Il s’agit du bombardier
américain B. 36 et de l'avion russe TU 104 que les parisiens ont pu voir au Salon de
I'Aviation. Toutes nos félicitations pour ces modéles trés réussis et pour l'angle de
leur prise de vue.

Le TU 104 de Paul Van Der Eede

Un auire lecteur. Gilbert Dumor-
tier, de Saint-Maurice (Seine). 7

nous a envoye des suggestions in- 7
téressantes. <dont nous le remer- ,/ *
cions. Ce constructeur passionne
de Meccano a realise le Meccano- /
graphe (boite N° 8) qui est sans [
doute l'un des modeles les plus ’3
passionnant qui aient jamais éte
trouveés. Gilbet Dumortier 1'a encore
perfectionné et modifié et il a
obtenu ainsi des dessins extréme-
ment curieux, différents des rosa-
ces habituelles.

Un dessin obtenu par Gilbert Dumortier a I‘aide de son Meccanographe.

MECCANO : SES PIECES, LEUR EMPLOI

44 : CHAPE; 102 : BANDE A COUDE.

Ces deux pieces ont presque la méme forme, mais un coté de la chape est
courbé pour augmenter sa largeur. De méme la chape n'a qu'un trou de chaque
coté, tandis que la bande a4 un coude en a deux.

Le role principal de ces piéeces est de former des supports simples et peu
encombrants pour de courtes tringles. Leur utilisation est toute indiquée pour des
fleches de grue, des palans, des glissiéres, des roulettes... etc. On les emploie
également dans bon nombre de mécanismes, notamment comme <« fourchette »
dans des boites de vitesse ou des embrayages.

160 : SUPPORT EN U

Dérivé du méme principe que les deux piéces précédentes, le support en U
s'utilise le plus souvent comme support de tringles. Grace a sez petites dimensions,

et & sa rigidité, il permet le montage de petits mécanismes « ramassés ». Une
courte tringle montée dans un support en U a une tenue excellente et peut porter
des engrenages sans risque que leurs dents ¢ échappent ».
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o o S e
= =
e T Q, = %
o > > P P )
44 102 160

i
i



Plus de secrets
pour le Thulium

Les éelements radio-aclifs
sont maintenant de plus en
plus utilises pour la pholo-
graphie industrielle. L'on voil
ici (en haut), montée sur un
lréepied, une petite caméra a
rayons X, alimentee par du
thulium radio-actif Quand
Uobturateur de la caméra est
ouvert, les rayons gamma émis
par le thulium prennent une
radiographie,  photographie
d'un type qui revele ftous les
details de l'interieur des objets
(en bas).

Le monorail est ne

Les Allemands viennent de
realiser, apreés plusieurs annees
d'essais, un curteuxr train ¢« mo-
norail ». Ceci veut dire que le
convoi non seulement roule sur
un rail unique mais auwssi, plus
exactement, sur une piste sure-
levee en ciment. Cette formule
originale peut eire a l'origine
d’'une nouvelle compétition de
vitesse ferroviaire.,
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Nez pointé sur l'ennemi,

la premiere batterie
de « Nike »

La premiere photo commu-
niguee par les services americains
d'une batterie de jusées Sol-Air
« Nike ».

Voici ce qui se passerait en cas
d’alerte aerienne ; 1) La batlerie
de « Nike » est informée que des
Tavions ennemis approchent;
2) Les missiles « Nike » sont pla-
ces en position verticale sur leur
- rampe de lancement; 3) Le ra-
- dar donne toutes les informations
. nécessaires sur les changements
{ de position de l'adversaire ;
4) Quand l'objectif passe @& la
portee des fusées « Nike » elles
- sont allumeées et prennent air
dans un bruit fracassant;
o) En quelques secondes, les mis-
siles arrivent a peu de distance
ades avions ; 6) Leur iéte explose .
l'ennemi est détruit.

Le « Mayflower Il » fait la joie des touristes

Tout l'éte a Plymouth, New-York, puis a nouveau
Plymouth, le « Mayflower II », copie trés fidele du ba-
timent qui amena en Nouvelle-Anglelerre quelques-uns
des premiers immigrants britanniques, a fait la joie de
centaines de milliers de touristes americains. En 1620 la
lraversee de l'Atlanti- n . o
que Nord dura 66 e e '
jours ; l'equipage était
de 20 hommes el les
passagers au nombre
de 102. Le voyage du e - L : _ -
« Mayflower II » dura FRES 5 (urt GO o D S
54 jours avec 33 per- e Cllls " CEunUn e ;fﬂ o i"m?‘i = A
sonnes a bord; l'on P oo . v . A
avait notamment
ajoute, a fin de secu-
rite, un radar et un
emetteur de radic. No-
tre document presen-
te le vaisseau en rade
le Plymouth au mo-
ment ou il vient d'a-
chever la traversee
commemaordtive.




Soucoupes volantes ?
Non, super-radar

Voici la premiére
maquette du nouvel
avion de « defense ae-
rienne », commande a
la societe Lockheed
par la marine ameri-
caine. On remarque
d'abord sur le dos ar-
riere du fuselage un
vaste disque : le ra-
dome en matiere plas-
tique, abritant le su-
_ = per-radar @ portee
secrete qui permetira a cette originale station wvolante
de surveiller le ciel, d’'y repérer les avions ennemis, tres
loin au large des coles americaines. L'avion est muni
de quaire lurbopropulseurs et de deux turboréacteurs
d'appoint, en bout d’ailes. Il dispose d'ailes d’environ
45 metres, aussi longues que celles du dernier Super-
Constellation 1649-A. Enfin un nez noir trahit un petit
radar, de surveillance atmospherique celui-ci.

Aimant record
215 fois son poids

Fait dun alliage de plaline
(77 %) et de cobalt 23 %) un
aimant a reussi a soutenir en
permanence 215 fois son propre
poids.

On le voil ici entre deur mail-
lons d’'une lourde chaine. Le pe-
it aimant miraculeuxr est une
des pieces qui ont di éire spe-
lalement calculées pour les nou-

velles montres de poignet élec-
lriques.
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Pas de danger radio-actif
grace a N

la main d’acier : Nl

Protege par un
epais mur de beton,
un physicien du la-
boratoire d'Argonne
(Illino1i1s) transvase
un liquide fortement
radio-actif, Le proce-
de est maintenant
d'emploi courant dans
les centres nucle-
aires : le manipula-
teur glisse la main
1ans une sorte de gant
metallique, copie
presque exacte de la main humaine, De l'auire coté du béton, une main meé-
tallique identique reproduit fidéelement ses mouvements. Le physicien
controéle son travail grace a une télévision industrielle : une camera prend
(@ gauche) une image qui est ensuite restituce sur un eécran \a droite).
Apres une demi-heure d'entrainement, une personne sur deux reussit a allu-
mer a distance une cigaretle.

Le nylon industriel absorbe les chocs

Il ne s'agit pas d'un serpent. mais tout simplement de quelques cenli-
meétres cubes d'eau saisis au millieme de seconde. L'intérét du document est
cependant ailleurs. Il montre que, sous le choc d'un experimentatewr (un vio-
lent coup de poignet)
le liguide jaillit d'un
verre directement
placé sur la table,
(a gauche) alors qu’il
reste parfaitement im-
mobile st I'on interpo-
se (@ droite) une
plaque de nylon blanc.
L'experience est con-
cluante @ le nylon ab-
sorbe vibrations et
choes. La plague est
faite d’'une nouvelle
variete de nylon.




CONSTRUCTEURS

DE MODELES

CAMION GRUE ** COLES  (suite)
LE CAMION

Le train de roues arriere forme un
ensemble indépendant. Les deux es-
sieux sont munis de différentiels ac-
couplés. Dans le modeéle Meccano,
les différentiels n'ont pas été cons-
truits, mais leur place et leur carter
sont prévus. Il vous sera facile de
les realiser en vous reportant a vo-
tre manuel d’Engrenage ou a un
numeéro precédent de « Meccano Ma-
gazine » (par exemple le n* 34, p. 28).

Le carter de chaque différentie]
est constitué par deux joues de chau-
diere réunies par 4 bandes de 4 trous.
Chaque joue de chaudiére porte 4
bandes coudées de 38 < 12 mm (40).
Le rebord libre de ces bandes cou-
dées est boulonné sur un plateau
central (41).

Chaque roue jumelée est formée
de deux poulies de 75 mm munies
de pneus et juxtaposées. La roue ex-
terieure porte un flasque de roue
coincé par quatre boulons. Les rouss
sont montées aux extrémités de
tringles de 20 ¢cm qui traversent les
plateaux centraux (41) et les joues
de chaudiére, Chacune des tringles
porte, entre les joues de chaudieére
une roue de champ de 50 dents.

Les deux frains de roues sont ac-
couplés par les ressorts (42). Cha-

cun de ces ressorts s'obtient en em-
pilant, dans l'ordre, des bandes de
3, 7,9, 11, 15, 15, 11, 9, 7, 5 et 3
trous. Le boulon de 19 mm qui unit
ces bandes tient également le sup-
port double (43). Les extrémités des
ressorts sont fixées sur une des ban-

des coudées (40) comme le montre
la figure 5.

L’accouplement mecani-
que des deux essieux arriere
s’opéere a l'aide de pignons
de 19 dents engrenant avec
les roues de champ. Ces pi-
gnons sont montés chacun
sur une tringle de 4 cm qui
tourne dans un cavalier (44)
et dans une bande de 4
trous du carter du différen-
tiel. Les deux tringles de
4 cm sont réunies par une
tringle identique (45) et
deux accouplements uni-
versels,

Le train des roues arriére
est monteé sur le chassis par
une tringle de 11,56 cm (46)
(Fig. 2). Cette tringle tra-
verse les supports doubles
(43) et deux embases {triangulees
coudées boulonnée: sous les longe-
rons du chassis.

Fig. 5

MOTEUR ET TRANSMISSION

(Fig. 5)

Un moteur eélectrique universel
(47) est fixé par ses rebords sur une
des plaques (6) du chassis. Son le-
vier est muni d’'une bande de 9 trous
qui depasse sous le chissis et per-
met de le commander facilement.

L’axe du moteur porte un pignon
de 15 dents qui entraine une roue
de 60 dents. La roue de 60 dents est
montée sur une tringle de 9 em qui
porte aussi un pignon de 19 dents.
Ce pignon engréne sur une roue de
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57 dents (48). La roue (48) est blo-
quée, ainsi qu’'un pignon de 19 dents
sur une tringle de 9 cm. Les deux
tringles de 9 cm tournent dans les
flasques du moteur.

Le second pignon de 19 dents en-
traine une roue de 133 dents mon-
téee sur une ftringle de 5 cm. Celte
tringle qui porte également un pi-
cnon de 19 dents (49) tourne dans
la, poutrelle plate (3) et dans un ca-
valier boulonné sur la poutrelle.

Le pignon (49) enfraine une roue
de champ de 25 dents fixée a l'ex-
trémité d'une tringle de 13 em (50).
La tringle (50) pas:se dans deux
poutrelles plates de 7 trous boulon-
nées sur les cornieres (4). Elle est
réunie par un accouplement univer-
se] a une tringle de 4 em (Fig. 5),
Cette derniére porte a son extrémité
un pignon de 19 dents en contact
avec la roue de champ du premier
essieu arriére.

VERINS

Les quatre verins — dont l'utilisa-
tion est indispensable aussi bien
dans la réalité que sur le modéle
Meccano — apparaissent sortis sur
la figure 1.

Ils sont construits par paire de
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Fig. 6

la facon sulvante (Fig. 2) : deux
tringles de 29 em traversent le chas-
sis dans lequel elles sont tenues par
des bagues d’arret. A leurs extrémi-
tes, les tringles sont unies par un
accouplement (51). Une tringle de
13 cm terminée par une roue baril-
let est passée verticalement dans
I'accouplement. La hauteur et le
blocage de cette tringle sont com-
mandés par une poignee. Celle-ci est
un support de rampe muni d'une
tringle de 2.5 em et vissé dans l'ac-
couplement (51).

CABINE (Fig. 6 et T)

La cabine se construit sur un ca-
dre (Fig. 6) formé de deux Ilon-
gerons (52) réunis par 7 corniéres
de 19 trous. Chaque longeron (52)
est constitué par une corniere de 25
trous et une de 11 frous qui se re-
couvrent sur 6 trous. Deux bandes
circulaires de 18 c¢cm de diamétre
(53) sont superposées et boulonnées
sur les cornieres de 19 trous.

Une corniere de 4 trous est fixée
verticalement a chaque angle avant
du cadre; une corniere de 9 trous
(54) est placee de méme a chaque
angle arriere. A l'avant de la cabine
les cornieres de 4 trous sont réunies



pal une corniere de 19 trous (55).
De chaque co6té, les corniéres de 4 et
de 9 trous sont réunies par une cor-
niére (56) de méme composition que
le longeron (52). Une corniére de
19 trous (57) est boulonnée entre les
corniéres (54) et forme le pendant
de la corniére (55).

L’espace compris entre les cornie-
res (52) et (56) est recouvert par
des plaques flexibles de 14 * 4 em
ainsi que l'avant de la cabine.

Une corniére de 19 trous (58) est
fixée entre les extrémités supérieu-
res des corniéres (54). Une corniére
de 25 trous (59) est fixée horizon-
talement au sommet de la corniéere
(54) de gauche. Une corniére de 19
trous et une corniére de 3 trous qui
se recouvrent sur 2 trous (60) sont
fixées de méme a la corniére (54) de
droite,

Une corniere de 25 trous (61) est
boulonnée perpendiculairement a la

corniere (58), Les extrémités avant
des cornieres (59) et (61) rejoignent
deux cornieres de 7 trous (62) réu-
nies a la corniére (55) par des équer-
res a 135°, -

Les montants avant du poste de
conduite sont formeés chacun de deux
corniéres de 7 trous (63) assemblées
bout & bout par un support plat. Les
montants sont réunis entre eux par
des bandes de o trous, et au som-
met par une corniére de 6 trous.
L.es montants arriéere de la cabine
sont des corniéres de 7 trous (64) re-
litces aux montants avant par des
cornieres identiques. L'extrémité in-
férieure des corniéres (64) est bou-
lonnée sur une poutrelle plate de
6 trous, elle-méme fixée sur une
corniére de 6 trous. Cette derniére
est montée sur les corniéres (60)
et (61).

Le coté gauche de la
cabine demeure ouvert
entre les corniéres (56)
et (59). En revanche le
coté droit est couvert
par une plagque-bande
de 24 % 6 em entre les
cornieres (56) et (60).
Le coté droit du poste
de conduite est couvert
par deux plaques flexi-
bles de 115 X 6 cm et
une de 6 X 4 cm,

L’arriere arrondi de 1a
cabine est formé de
quatre plaques flexi-
bles de 14 x<x 6 cm
fixées sur les corniéres
(54) par l'intermeédiaire
d’équerres a 135°. Au
centre les plaques sont
soutenues par des ban-
des coudeées de 38 x 12
mm boulonnées sur les
corniéres (57) et (58).

Le dessus de la cabi-
ne et son avant inecliné

sont recouverts par des
1Suite page 32)
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9 Dans la nouvelle série aéronautique < Dinky
Toys » et « Super Toys», le «Super G Constel-
lation » est digne de tous les éloges par sa superbe
présentation. Décoré aux couleurs d'Air France cet
appareil (ci-dessus) est reproduit au 1/190¢ et me-
sure 131 mm de longueur sur 197 mm d’envergure.
Comme vous le savez le « Super G» est un des
avions commerciaux les plus modernes en ser-
vice dans la catégorie long courrier., Il a été réa-
lisé a partir du céléebre « Constellation» répute,
lui aussi dans le monde, et se caractérise par son
luxe et sa vilesse.

Le «Super G» a été concu pour des traversées
transatlantique sans escales et peut effectuer le
parcours U.S A.-France en moins de 12 heures.
9 Le Vickers « Viscount » (page de droite en bas)
peint lui aussi, aux armes de notre Compagnie
nationale est tout nouvean dans la famille Dinky.
Il 2 comme son prédécesseur le Super G. une preé-
sentfation remarquable,

Reprocuit & I'échelle de 1/190* il mesure 13 mm
de lonzueur sur 15 mm d'envergure, Cet appareil
vient justement, grossir votre flotte commerciale
puisque comme vous le savez peut-étre, il est utili-
sé en qualitéd de moyen courrier sur les lignes in-
ter européenes.

Le « Viscount» transporte 49 passagers a la vi-

tesse de croisiére de 480 km/h.
s Votre collection ne pouvait pas se concevoir
sans un heélicoptére, c'est pourquoi le « Sikorcky
S 58 » présenté sous le label Sabena (1) s'annonce.
a point, pour assurer les laisons de courtes distan-
ces (ci-dessous). La ecarlingue mesure 77 mm de
longueur et le rotor a un diametre de 87 mm | son
echelle comme celle de fous es avions Dinky est
au 1/190°,

Lea« Sikorsky S 58 » est en service journalier en-

(1) Compagnie Nationale Belge.




tre Paris et Bruxeles, Il decolle. pour Paris, de
I'néliport de la place Balard, et pour Bruxelles de
celui de Alée Verte,

Le seul inconvénient durant se vol, est linter-
diction de fumer. Inconvénient vite oublié a la
vue de la campagne survolée & 300 metres d'altitude.
e L'aviation militaire n'a pas été omise et le
« Mystere IV A» s'impose par son etonnante
précision. Sa teinte gris argent et ses cocardes tri-
colores lui donnent un aspect des plus veritables.

Le « Mystéere IV A (ci-contre) est un inter-

cepteur et un avion d'appui tactique monoréacteur
Hispano Suiza < Verdon ». C'est un appareil a vi-
tesse supersonique. Il a été choisi pour éguipéer les
forces aériennes de 1'OT.AN, l'armée de lair
francaise l'Indian Air force. etc.
e Le « Vautour» (page de gauche) égalemen! de
couleur gris argent, est, comme le « Mystére IV A »,
décoré aux cocardes nationales. C'est un avion de
combat biréacteur construit en série dans les ver-
sions suivantes : Chasseur Tous Temps. Bombar-
dier, Appui tactigue.

Il est équipé de 2 réacteurs « Atar 101 E3» qui
lui procurent une vitesse maximum, en palier, de
1100 km/h. Il est supersonique en pigqué. Ainsi
comme vous le constatez. les réalisateurs des < Din-
ky Toyss ont le sens de l'actualité et cherchent
le plus sUr moyen de vous plaire, Apres les Voi-
tures, les camions, voici que les avions prennent
place dans votre collection. De plus le Club « Dinky
Toys» créé spécialemet pour vous aider et vous
servir, fonctionne et attend vos adhésions.

N'oubliez pas que pour 100 frs vous avez droit
4 votre insigne, votre diplome et.. a la parole,

Méditez cela. Un vrai collectionneur <« Dinky» ne
peut pas ne pas étre membre du Club, de son
Club.




plaques flexibles comme le montre
la fig. 7. Une ouverture bordée par 4
bandes de 5 trous est ménagée pour
le passage des cables de retenue de la
fleche. Une ouverture de mémes di-
mensions est pratiquée a l'avant de
la cabine pour le passage du cable
de levage.

Les carters des engrenages sont
figurés sur le dessus de la cabine
par des plaques semi-circulaires
(65) bordees chacune par deux ban-
des incurvées épaulées de 6 cm. Les
joues ainsi constituées sont assem-
blees deux 2 deux par des supports
doubles. Une bande de 11 trous in-
curvée est boulonnée sur ces sup-
ports doubles.

A l'arriere de la cabine est monté
un bati qui supporte le mouflage re-
tenant la fléeche. Les deux éléments
de ce bati sont symétriques et sont
formés chacun de deux corniéres de
6 trous (66). Ces cornieres sont réu-
nies a leur extrémité inférieure par
une corniére de 3 trous boulonnée
csur le dessus de la cabine, a leur
exirémité supérieure par une cor-
niére de 7 trous (87). Celle-ci est
doublée a :on extrémité avant par
une corniéere de 4 trous. Elle porte
une poutrelle (68) a laquelle elle
est réunie par une équerre a 135°.
La poutrelle (68) est reliée au-des-
sus de la cabine par 2 équerres a
135°.

FLECHE (Fig. 8)

Chaque coté de la fléeche est for-
me de deux corniéres de 11 trous
(69). Celles-ci sont assemblées a la
base de la fléeche par u.e petite pla-
que triangulaire (70). Leur autre

extremité est réunie a des corniéres
de 25 trous (71). L'union des cor-
nieres (69) et (71) est assurée par
des bandes de 4 trous: vous utili-
serez le jeu que permettent les trous
allongés des corniéres pour que ces
dernieres fassent un angle assez
sensible,

Les cornieres (71) sont reliées a
des corniéres de 25 trous (72) par
une poutrelle plate de 7 trous (73).
L'extremité avant des corniéres (72)
est boulonnée sur une plaque sans
rebords de 75 X 38 mm (73). Une
bande de 6 trous est boulonnée le
long du coté inférieur de la plague
et elle porte un petit gousset d’as-
semblage (74).

Des bandes de 5, 6 et 7 trous sont
boulonnées obliqguement entre les
corniéres (72) et (71).

Les deux cotés de la fléche sont
reunis par des bandes de 5 trous
obliques fixées entre les corniéres
(71) et (72) de chaque co6té. Une
poutrelle plate de 5 trous est bou-
lonnée a hauteur des poutrelles (73)
et une bande de 3 trous est placée
sur les extremités arriére des cor-
niéres (72). Les deux plaques (73)
sont assemblées par une bande cou-
dée de 38 x 12 mm. Une bande iden-
lique qui sert de guide a la corde de
levage est boulonnée entre les deux
goussets (74).

L’avant de la cabine porte deux
cornieres de 4 trous (75) munies
chacune d'une plaque triangulaire.
Une tringle de 16,5 em passe dans
ces plaques triangulaires et dans les
plagues (70) de la fléche qui est ain-
si articulee sur la cabine.

(4 suivrei
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Saviez-vous que ?

LES RECORDS D'ENDURANCE
A BATTRE RESTENT NOMBREUX

..Quoique cette forme de sport, qui
s‘apparente plutdét a des prouesses de
music-hall, trouve des compétiteurs
dans les catégories les plus invraisem-
blables. Si devenir le recordman du
monde & l'endurance de course en sac,
de marche sur les mains, d'avaleur de
saucisses, de vie sur une chaise en
haut d'une perche, de joueurs d’ins-
truments de touies sortes, de station
la téle en bas ou de jeline dans un
cercueil, est devenue une ambitio.
inaccessible en raison de la foule des
postulants, il reste encore beaucoup de
possibilités, Devenez champion d'en-
durance des pieds dans une fourmi-
liere par exemple! 11 est cependant
fort probable gue volre «tempss» une
fois connu, un autre hurluberlu ne
vienne aussitét vous ravir le titre de
quelgues diziemes de seconde. Si vous
voulez rester dans une note plus clas-
sique, voici quelques reccrds qui ne
peuvent s'attaquer sans un certain en-
trainement. Un Argentin, Francisco
Garcia, est reste 95 heures sur des pa-
tins a roulettes, Un Suedois est rests
en équilibre sur un fil 33 heures 51 mi-
nutes.. A vous de jouer!..

-

UN ELEPHANT ABSORBE
54 KILOGRAMMES
DE NOURRITURE PAR JOUR

Parmi les repas preparés pour les
pensionnaires d'un zoo, ceux de 1'élé-
phant sont les plus copieux, Il lui faut
quotidiennement 40 kilogrammes de
fourrage, 4 kilogrammes davoine et
10 kilogrammes de son. Dans le do-
maine de la guantité, 'hippopoatame est
sont concurrent direct : 15 Kilogrammes
de luzerne, 5 kilozrammes d'avoine et
20 kilogrammes de racines (betteraves,
carottes, etc..) sont nécessaires pour
calmer sa faim ; 15 kilogrammes de
ces memes denrées suffisent par contre
a l'antilope, Nous venons de voir des

menus < cereales », mais d'autres ani-
maux ne peuvent se contenter d'un
régime végétarien: les lions et les
tigres doivent pouvoeir satisfaire leurs
instincts carnassiers. Une dizaine de
kilos de viande avec une certaine pro-
portion d'os ne leur font pas peur.

Voyons maintéenant ceux qui, comme
le héron de la fable, ne se nourrissent
que de poissons. I1 faut 15 kilogrammes
de poissonsg ronds par jour pour apai-
ser 1'appétit d'un phoque. Avec la méme
ration, on peuf nourrir deux otaries.
Les statistiques me parlent pas, en cas
d'indigestion, du nombre de kilos de
bicarbonate qu’il faut enfourner dans
chaque estomac...

LE RAT DES VILLES
BAT LE RAT DES CHAMPsS
‘On trouve enccre a Paris quelques
centenaires qui affirment avoir mange

du rat pendant le siege de 1870.
On admet qu'il y a a Paris autant de

rats que d'habitants. Pour en faire
des beef-steaks, c'est peu, mais com-
me co-habitants, c'est trop! Heureu-
sement que des chasseurs, profession-
nels ou non, en tuent environ 800.000
par an, Ce n'est pas encore assez sl
I'on songe qu'en treis ans, un couple
de ces rongeurs peut aveir une descen-
dance de 250.000 individus. A condition
naturellement que la premiere genera-
tion ne soit pas stoppée par un bon
bouillen de cultures pathogénes de l'ins-
titut Pasteur. [j
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SPORTS |

VOUS POUVEZ RENCONTRER DANS LE METRO

PARIS se reveillait au seuil d'un
printemps tout neuf. Par les inters-
tices d’'une persienne entrebaillée, le
soleil caressait avec langueur les
epaules meurtries du champion,

La veille, Halimi ne s'était pas
coucheé trés tot. Mais cette soirée
faisait partie de son dur meétier de
boxeur., Il avait enjambeé les cordes
du ring au Palais des Sport le coeur
serre, les oreilles quelque peu insen-
sibles au brouhaha fébrile gqui rem-
plissait les murs vétustes de la mai-
son de Grenelle.

Puis, tout s'éfait passé comme
dans un conte de fées. Le sourd et
muet Mario d’Agata chancelait sous
ses coups. Halimi frappait frappait
encore, frappait toujours, pour plus
vite en f{inir. Cepernndant le petit
boxeur italien ne wvoulait décidé-
ment pas golter la resine du ring
de Grenelle et, inexorables, les
rounds s'écoulaient hachés par le
bruit du gong métronome.

Enfin la foule retint son souffle.
I’arbitre consultait sa feuille de
match. L'heure de la deécision avait
sonné pour les deux antagonistes
aussi bien que pour le public. Cal-
mement, comme ignorant !'enthou-
siasme qu’'allait déclencher son ges-
te, '« homme en blanec» se dirigea
dans le coin d’Halimi, le conduisit au
centre du ring et leva le bras du
jeune Francais qui devenait du me-
me coup champion du monde poids

coq....

Une légére brise mit fin au reve
d’Halimi, réve qui était tout bonne-
ment réalité guelques heures aupa-
ravant. Il plissa le front et cela lul
fit mal. Deux grosses bosses au-des-
sus des arcades sourcilieres temoi-
enajent, si besoin en était, que tout
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s'était passé exactement comme dans
son réve.

Pour son dix-neuvieme combat
professionnel, Alphonse Halimi était
champion du monde. Fait unique
dans les annales pugilitistiques !

« QUE DIEU TE PROTEGE'! »

Halimi n'aime pas les minutes qui
precedent le combat.

« Seuls dans les vestiaires, mon
manager M, Philippe Filippi eu moi,
nous nous sommes regardes dans les
veux, Je lui ai dit : ¢« Monsieur Phi-
lippe, nous n'avens rien fait de mal,
le moment est venu qgue Dieu a
choisi. Qu’il nous protége. »

« Il y a tant de pensées qui dan-
sent dans ma tete avant un combat.
Je suis impatient que l'action com-
mence, Mais je me rends compte que
M. Philippe souffre autant que moi,
sinon plus. De 1a sorte de fraternité
qui s'établit entre nous.»

SES MENSURATIONS

Taille ... ... .. .. . .. . . ... . ..... 1,60 m
POWAS oocis simins v s environ 53 kg
Envergure ... ... .. ... ... ...... 170 m
Biceps (repos) ................ 0,28 m
Biceps (contracté) .............. 031 m
Poitrine (repos) ............... 091 m
Poitrine (inspiration) .......... 0,98 m
CUiISSe .. .. 0,46 m
Molle¥ .. iunas cin cusns s smsiie 033 m
Cheville ... ... ... ... .. ...... 0,23 m

Avant de quitter le vestiaire, il
avait caressé une derniere fois la me-
aille accrochee a son cou et qui ne
le quitte jamais. Sur cette medaille
s'inscrivent en caracteres hébraiques
ces mots : ¢« Que Dieu te protége »...

Le micro du speaker avait annoncé
officiellement la decision de l'arbi-



ALPHONSE HALINI, CHAMPION D MONDE * 600"

tre, Escorté par deux rangees
d'agents charges de proteger l'idole
d’'une foule en transes, Halimi rega-
gna son vestiaire.

tre il faudra que je leur rende ce
qu'ils m'ont apporte, au cours de
'exister.ce. Et le moment etait ve-
nu, »

TRENTE-TROISIEME CHAMPION COQ

En battant ['Italien Mario d'Agata, Halimi (@ droite ci-cessous) est devenu le
trente-troisieme champion du monde des poids coq et deuriéme Francais, apreés
Robert Cohen, a détenir ce titre gqui ful décerneé pour la premiére fois en 1890, Voici
le palmarés de la categorie qui, rappelons-le. est comprise entre 50802 kg et

53524 kg .

SA CARTE D’IDENTITE

@ Alphonse Halimi a fétée ses 25 ans le 18 février der-
nier. Il est né a Constantine et se fixa plus tard a Alger

ou débuta sa carriere de pugiliste.

® Plusieurs fois champion d'Afrique du Nord, le brun
Alphonse devint champion de France amateur des coqgs
en 1953, titre qu'il devait conserver en 1954 et en 1955.

. @ |l disputa environ cent quatre-vingts combats parmi
les amateurs. |l n‘en perdit que quatre et fut encore vain-

queur aux Jeux Méditerranéens.
@ Professionnel

devenir champion du monde.

Sur la table o massage, il eut
beaucoup de mal a retenir quelques
larmes salées que scn cceur trop
heureux voulait deverser sur ses
joues meurtries.

« Je pensais a tous ceux grace a
qui j'etais la. A ceux dont je me
disais : d'une maniere ou d'une au-

depuis septembre 1955, manage par
Philippe Filippi, Halimi a livré dix-neuf combats avant de

18 6. Dixvien (U.5.A4.0
1804 J. Barry (G.-B.)
1899 T, Macgovern (E.-U.)
1901 H., Harris (E.=-U.)
1902 I, Forbes (E.-U.)
1903 F. Neil (F.-U)
1904 J. Bowker (G.-B.)
1905 J. Walish (E.-U.)
1910 J. Conlen (E.-U.)
14 K, Willinms (Dane-
mark)

M7 ', Herman (LE.-U.)
1920 J. Lynch (E.-U7.)
121 P, Herman (E.-U.)
121 J, Baff (E.-U.)

1922 J. Lynch (E.-U.)
1924 A, Goldstein (E.-U.)
1924 F. Martin (E.-U.)
1025 (I, Rosenbery (E.-U.)
1429 Al Brown (Panama)
13 B, Sangehili (Esp.)
136 T. Marino (FE.-U.)
136 S, Esecobar (E.U.)
1037 . Jeffra (E.-U.)
WSS 5. Escobar (\E.-U.)
1win L. Salica (E.-U.)
1942 M, Orfiz (Mexique)
1047 M. Iheide (E=LL)
147 M. Ortiz (Mexique)
1950 V. Troweel (Af. Sud)

1952 J. Carruthers (Aus-
tralie)

1954 R. COHEN (France)
1956 M. d'Agata (Italie)
1957 A, ALIMI (France)

Halimi veut que foutes ces per-
sonnes prennent part a son bon-
heur : son pére qui apprit la victoire
de son fils sous le soleil de Cons-
tantir e, ses freres, tous ses amis et
enfin sa famille adoptive, M. EIlf-
mark et Mme Faty.

\Suite page 48.)
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ciel du monde

Handley Page, cons-
(ructeur  britannique
bien connu, vient de
lancer le projet le plus

audacieux de l'acro-
nautique  civile un
quadrircacteur  capa-

ble de transporter 172
passagers, a pres de

172 PASSAGERS

1.000  km/hecure, des a——
] 961 ! Y | .-" < hat
Bien entendu, ap- R T,

pareil évoluera a plus
de 10.000 metres d'al-
titude, aussi surement
il  pourra traverser &
I'Atlantique sans esca- =
le en quelque 6 heures. Il n'aura par
contre pas droit au titre (un peu trop
distribué d'ailleurs) de « Géant du
Ciel ». Son poids maximum, 97 tonnes,
sera infericur de¢ pres de 40 tonnes a
celui du Bwing 707 ; son envergure,
38 meétres, sera reduite de plus de 5
metres par rapport a celle de ce méme
apparell américain.

Alors, dira-t-on, le secret du nouvel
avion ? Pour la capacilé passagers, il
faut se reporter a sa section : la for-

42— . = = E —

. -. .- 4 Il__- " -r'.' - |:|
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mule deux ponts a ¢été retenue. L'ap-
pareil sera le deuxieme transport
civil au monde (le premier est notre
excellent « Provence ») a offrir un
véritable deuxieme pont inférieur.
Son pont principal supeéricur sera
atteint par deux escaliers en spirale
mais quelque  quarante  passagers
pourront trouver place en demeurant
au niveau des ailes basses.

Ce projet est la transformation civi-
le, la version commerciale d'un appa-

L'ACTUALITE

UNE TOUR DE CONTROLE DE 12
ETAGES fleche) surveillera les opéra-

tions de la nouvelle aérogare en cours
d achevement a Idlewild, banlieue de
New-York., Notre photo panoramique
ruppelle clairement que le plan géné-
ral d'Idlewild a placé les batiments au
centre et les pistes A la périphérie. On
accede aux installations par une auto-
route ¢n tranchée 1a l'arriére-plan),
cemiue bientét a4 Orly. On apercoit a
la tols les batiments en service (a droite)
et ceux qu! le seront bientot ra gauche),
Idlewild est cactuellement touche par
30 compagnies dont 17 étrangeres et il
g assure en 19536 un trafic de 4.474.000
vovageurs. Pres du double d'Orly et le
Bourget reunis !

310 MILLIONS DE LITRES, t=lle est
la con=ommation en carburant 1956 de
la flotte d'Air Prance, ainsi répartie:
15 millions de litres de kéroséne utilises



A 1000 KM/HEURE

FICHE TECHNIQUE
Envergure
........ 38,42 metres
Longueur totale
........ 38.51 metres
Hauteur 10,07 metres
Carburant total em-
porté. 47.733 litres

Hn e

U = |

Poids maxinmuon au de-
collage. 97.200 kg

Moteurs

4 Rolls-Royce Conway

Capacite passagers
maxima ...... 172

Vitesse ascensionnelle

aie poids maxiomum ..

(97.200 kg) 763 metres/

ninite.

Vitesse de croisiére a

reil militaire bien connu, le « Victor »
bombardicr strategique construit ¢n
srande scérie outre-Manche.  L'expe-
rience acquise par la RAJF. ne sera
pas perdue, ni en temps, n1 en argent.
Naturcllement, la caractéristique
atle en croissant a ¢t¢é maintenue.
Dilférentes versions sont possibles.
De Londres a Rome le « Victor civil »
(on attend encorce un vrai baptéme)
pourra recevoir 172 passagers ; de
Rome a Nairobi, 129, Sur I'Atlantique

= 40.000 pieds (12.180 mié-
tres).. 966 km/heure

Nord, la version long courrvier offrira
122 sicges.

S1 nous avons parlé au futur, lc
conditionnel ett peut-étre ¢té plus ap-
proprié : il ne s'agit que d'un projet.
Une chose au moins est certaine. Ce
dessin audacieux influencera tout ce
qul sera créc dans le monde, en ma-
tiere de « Jet civil », immeédiatement
apres la fameuse phase 1958-1960, celle
des 707, DC-8 et autres Convair 880.

par les Vickers Viscount,
de litres d’essence 115145 par les Su-
per-Constellations et 121 millions de
litres d'essence 100,130 par les autres
appareils, En admettant que l'essence
d’avien convienne aux moteurs de voi-
(ures et en se rappelant que les auto-
mobiles [rancaises effectuent en moven-
ne chaque année 20.000 kilometres, ces
310 millicns de litres auraient pu faire
rouler plus de 200.000 voitures.

880 KMsS/HEURE SUR PARIS-RO-
ME-MADRID-PARIS. - Trois Blancs et
un Noir, mais quatre sourires a leur
descente d'avion l'equipage du bombar-
dieramericain B-47vainqueur de la course
aerienne la plus originale du mende.
L.e circuit comprenait le survol des ca-

pitales francaise, italienne et espagnole,

a plus cde 10000 metres Le B-47, victo-

154 millions

rmeux parcourut les 3.774 kilometres
imposes en 4 heures, 12 minutes, soit
& pres de 900 kms/heure de moyenne.




Deux et quatre roues

Avece sa nouvelle voilure de sport
300 SI. Roadster, la Daimler-Benz,
d’acqueérir une automobile decou-
verte el tres rapide, Une série d'ex-
periences techniques ont trouve leur
application dans celle voiture dont
la sécurile de marche esl encore aug-
mentee, ainsi que le confort.

Presentee pour la premiere fois au
dernier salon de Geneve, cetle belle
vollure est une nouvelle version du
coupée 300 SI. qui a remporté de nom-
breux succes dans les compcélitions el
les concours d'élégance.

INNOVATIONS

l.e Roadster 300 SI. est generale-
ment équipé comme le coupé, qul con-
continue a figurer dans le programme
de fabrication de la grande firme al-
lemande, Mais nous constatons quel-
ques innovations marquantes. Par
exemple un essien oscillant de tyvpe
lres  particulier améliore davantage
la lenue de route de la voilure., Nou-

LA
MERCEDES BENZ
300 SL ROADSTER

velle  est o aussi i carrosserie avec
pare-hrise hombe, portieres normales
el coffre arriere, Une <« unite lumi-
neuse » groupanl les phares et feux
dans un scul bottier fait encore mieux
ressortir les lignes harmonicuses de
cetle vorlure,

SECURITE DES PASSAGERS

LLe probleme de la securite a éteé
etudie trés attentivement, Le tableau
de bord est rembourre en haul et en
has tandis que les boutons de com-
mande se trouvent recules enlre deux
bourrclels horizontaux. Tous les ins-
truments de controle et les lampes
temoin sont reunis dans un nouvean
combine dinstruments.

Tous ces mstruments peuavenl clre
embrasses d'un senl regard. Pendant
la nuitl, les boulons de commande du
tableau de bord sont éclairés par des
anneaux en plexiglas. Les pare-soleil
clastiques rembourres constituent un
aulre facteur de securite,

L'ACTUALITE

LE JEUNE BRITANNIQUE TONY
BROOKS vient de se placer dans le
peloton de (éte des pilotes internatio-
naux. Depuis le début de la saison il
s'est distingué en triomphant a Spa et
aux 1.000 kilometres de Nurburgring,
dont il a battu le record. En outre, il
a termine second du Grand Prix de
Monaco. Ses performances ont contri-
bué & le rendre trés populaire en Gran-
de-Bretagne et il semble bien gu'une
fois qu’il aura acquis un peu plus d'ex-
périence, il pourra pretendre a la suc-
cession du fameux Argentin Juan Fan-
gio.

AFIN D'ATTENUER LES DIFFi-
CULTES DE CIRCULATION dans le
centre de Paris, la Prefecture de Police
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va rendre obligateire, a partir du 1
octobre ['apposition sur les pare-brise
des voitures a l'arrét d'un disque per-
mettant de controler la duree du sta-
tionnement. Ce dispositif de controle
est une carte comprenans deux voyvants:
I'un indiquant l'heure d'arrivee, l'autre
la. durée du stationnement autorisé, Il
permettra a la fois la connaissance
exacte par le conducieur du temps de
stationnement lui étant accordé et le
controle par la police du respect des
limites de ce stationnement,

« WOLKWAGEN » dont le modeéele
popu.aire est celébre dans le monde
entier, vient meéme de Ss'imposer aux
U.S.A,, annonce que cette volture sort
actuellement a la cadence de 2.000 uni-
tes par jour.



LE MOTEUR

Ce Roadster es! équipé du méme
moleur incliné 6 cylindres qui, avec
son injection d'essence intermittente
dériveée des voitures de course, est i
la base de l'excellent rendement et
du fonctionnement impeccable da
coupe 300 SL.

L’¢lastique moteur A injection dé-
veloppe 225 CV & 5.900 tours/minute
ou 250 CV a 6.200 tours/minute. Son
carburant type a un indice de 100
octanes mais, pour les pavs on ce
carburant n'est pas encore commer-
clalisé, cette voiture est livree avec
un taux de compression inférieur.

TENUE DE ROUTE

LLa tenue de route proprement dite
est comparable i celle des Mercedes-
Benz Grand Prix et 300 SLLR des an-
nées 1954-55, mais clle posséde toute-
fois beaucoup plus de confort de mar-

che. Elle est équipée d'un servo-frein
plus puissant et de turbo-freins surdi-
mensionnés, Ils constituent les fac-
teurs permettant d'exploiter, avee un
maximum de sécurité, I'énorme puis-
sance du moteur du Roadster 300 SL
qui est acluellement la plus rapide
et la plus puissante des voitures de
sporl ¢n Allemagne,

FICHE TECHNIQUE

Morteur a injection intermittente.
Cylindrée : 2996 cm cubes. Régime
maximum en prise 6400 tours/minu-
te, autrement 6.000 tours/minutes. Re-
froidissement de Uhuile par échan-
geurs de température air-huile. Boite
de vitesses a quatre vitesse, entiére-
ment svnchronisées avec changement
ar centre. Vitesse maximum : en pre-
miere 71 kilométres/heure ; en se-
conde 121 km/h ; en troisieme 173
ki /I et, enfin en guatrieme 250 km/h

RAYMOND LOEWY AU SALON

Raymond Leewy, l2 grand styliste américain — d'origine francaise —
qul & modele la ligne des brosses a dents, telephones, voitures, hélicoptéres
et transatlantiques, et qui vient officiellement d‘étre reconnu comme l'un
des 10 hommes ayant le mieux transformé la vie du citoyen americain, re-
vall aepuis longlemps de construire un prototype de voiture dont les lienes
seraient aussi originales que francaises.

C'est a Pichon et Parat les jeunes carrossiers de Sens qu'il a confié un
chiassis et une mécanique B.M,W. Sa voiture Grand Tourisme (notre photo cou-
verture) tranche violemment avec la tendance actuelle des stylistes améri-
cains cherchant manifestement a évoquer des avions. Tres peu de chromes,
aucun aileron des coefficients de sécurité trés importants grace a un complet
¢ anneau de collision» (un tablier qui encercle toute la cabine), un arriéere
donnant I'mpression d'étre ¢« ancré a la route ». une insonorisation narfaite
grace 4 un mastic spécial injecté entre les deux épaisseurs de duralinox for-
mant carrosserie, des pare-chocs AV et AR (ce qui manque tant a la plupart
des voitures de sport) et des performances dépassant largement le 200 a
I'heure font de cette voiture un n:rtotvye aux lignes pures et agréables,
Peut-étre aussi la premiére de lignes typiquement francaises,

—
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Marines d’aujourd’hui

Le pagucbot fluvial existe depuis
pres de deux mois maintenant. Clest
« La Galiote », un super-batcau-mou-
che de 300 tonnes, qui effectue actuel-
lement de fagon régulicre le trajet
Paris-Le Havre avec 700 passagers a
bord.

L'armateur de « La Galiote » est un
homme de 39 ans, M. Jean Bruel, qui
londa en 1950 la « Compagnie des
Transports Archaiques », devenue

aujourd’hui « Les Bateaux-Mouches »
et qui posséde a l'heure actuelle, en
comptant le dernier batiment, sept
LUNILES.

La longeur de « La Galiote» (54
metres) a dua ¢tre calculée au plus
juste : la plus petite des ¢cluses de

la Seine — dans laqguelle le bateau
doit obligatoirement passer — n'est

longue que de 55 metres !
Par ailleurs, c¢'est la premiére fois

M

L'ACTUALITE

« L'ARGONAUTE », PREMIER
SOUS-MARIN DE CHASSE FRAN-
CAIS, A ETE LANCE A CHERBOURG.
¢« L'Argonaute », jaugeant 650 tonnes,
est le premier sous-marin de chasse
construit par la France. I1 a été lance
le 17 juillet dernier 4 Cherbourg. « L'Ar-
gonaute » est le chef de file d'une sé-
rie de quatre sous-marins de chasse,
de méme tonnage, destinés a repérer et a
attaquer les submersibles ennemis. Neuf
autres sous-marins de chasse, de 800
tonnes, sont en construction actuelle-
ment sur divers chantiers.

LE « NAUTILUS » EN
VRES. Le « Nautilus » qui est, on le sait,
le premier sous-marin atomique, est

40
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parti rejoindre, dans les premiers jours
du mois de juillet, la Flotte US. du Pa-
cifique, afin de participer a d'impor-
tantes manceuvres.

« ESMERALDA », PLUS GROS PE-
TROLIER FRANCAIS, A PRIS LA
MER. Construit pour la Compagnie
Auxiliaire de Navigation, « 'Esmeralda »
le plus gros pétrolier francais, a ete
lancé fin juin aux Chantiers de 1'Atlan-
tigue, a Samt-Nazaire. Fiche signaléti-
que de 1'« Esmeralda» : 40800 tonnes.
Longueur totale: 20940 m. Largeur
2070 m., Creux au pont supérieur :
15,15 m. Il posséde deux chaudiéres et
un groupe de turbines développant
10.000 CV, ce qui lui confére une vitesse
horaire de 16.7 nceuds.



LA GALIOTE,

PREMIER PAQUEBOT
FLUVIAL FRANCAIS,
TRANSPORTE 700 VOYAGEURS
DE PARIS AU HAVRE

quune embarcation de riviere est pro-
pulsée par un moteur Diesel électri-
que a refroidissement par air qui lui
permet  d'atteindre, en croisiere, 18
neeuds.

« La Galiote » e¢st une véritable re-
production d'un transatlantique, avec
100 couchettes, une salle de spectacle,
cing ponts, des cabines de luxe avec
salle de bains, une piscine, la radio, ¢t
ia television, ete... Elle a couté 200

millions, soit le double du prix moven
d'un bateau-mouche de modele ordi-
nalre.

Si son équipage n'est que de 7 per-
sonnes (le capitaine, son second,
deux specialistes et trois matelots) le
personnel de pont et de cabine de
« La Galiote » est nombreux. Il com-
prend en effet trente stewards et ho-
tesses, six  cuisiniers et aide-cuisi-
niers, un caissier et un électricien,
soit 38 personnes.

SUR LA SEINE, EN OCTOBRE, LES
RFMORQUEURS « POUSSERONT ».
Un remorqueur qui « pousse », cela sem-
ble au premier abord paradoxal C'est
pourtant la technigue — déja pratiquée
sur les fleuves américains et russes —
qui va etre expérimentée sur la Seine
des le mois d'octobre, Le « poussage =
corisistera a utiliser un remorqueur speé-
cial, sans etrave, a deux hélices inde-
pendantes et six gouvernails, long de
100 metres et large 11,50 m. Ce « pous-
seur » place derriere cuatre barges de
700 tonnes chacune, accouplées une pat-
re devant 'autre, permet, a vitesse égale,
¢'economiser du personnel (5 personnes
contre 8), de la puissance (500 CV au
lieu de 800) et méme du temps (simpli-
fication du passage dans les écluses).
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A TRAVERS L'AVENTURE IMPRIMEE

LES FILLES DU PLANTEUR, por Marie-Antoinette
de Miollis (Ed. Hachette). A la suite d'un accident,
M. de la Salle, planteur a l'ile Maurice, est contraint
de laisser la direction de sa société a ses quatre filles.
Les plus jeunes découvrent une plaque de marbre
enterrée jadis par le corsaire Surcouf et la cachent
auprés de l'arbre jaune. Que va-t-il se passer? Cet
arbre tabou attire la persécution ; RIS

NORAH JOUE ET GAGNE, par
Diclette (Ed. Hachette). Mystérieu-
se histoire! Trois adolescents lances
¢n Ethiopie a la découverte d'un
¢nigmatique « trésor » confié aux indigenes par le
hisateul de l'un d'eux. Mais toutes les pistes sont au-
tant d'impasses ! Réussiront-ils, ¢t comment ?

e e S B e R L'AVIATION NOUVELLE, sous
et (e < 2 la direction de Camille Rougeron
rﬂﬂhﬂﬂ (Ed Larousse , :
A . Larousse). On se souvient du
- succes de vulgarisation remporte ]
par Edmond Blanc avec I'Aviation des Temps Moder-
nes. Ces 448 pages, copicusement illustrées de photos,
dessins et planches, sont le meilleur complément de
ce premier ouvrage. L'auteur a choisi les questions les
plus nouvelles et les plus importantes : le jet stream,
le bombardement stratégique, fusées et stato-réacteurs,
w508 hien d'autres cncore.. Le livre s’adresse toutefois a
TEEE des lecteurs déja avertis de la technique aéronautique.
LA PROMESSE DE PRIMEROSE, par P.-J. Bonzon
(Ed. Hachette). Le mystere succede sans cesse au
mystere : nous sommes en Ecosse, pays ou le fantome
est au moins une tradition... Justement ces fantomes
permettront-ils au jeune Peter, parcourant sans cesse
la lande sur un petit cheval, de retrouver la fillette
qui I'a un jour consolé ?

LE BRUIT DE GUEPES, par Jean
Poaulhac (Ed. Denoél). Georges est-il
un enfant comme les autres ? Tout
petit, il exerce une étrange fascina-
tion sur les animaux. Plus tard, il
guérit de la cécité une petite camarade, par simple
imposition des mains. A I'école, ot il devient I'éleve
de M. Benoit, celui-ci note son étonnant pouvoir d'as-
similation. Georges a-t-il une sorte de génie ? Est-il un
homme ou un monstre ? Trouvera-t-il une issue a ses
propres angoisses ? Peut-on échapper a I'emprise d'un
monde étrange aussi menagant qu'un bruit de guépes.
Un saisissant « science-fiction ».




Un filmend images

I. Malgré la défaite des Sudistes,
la paix n'est pas revenue des années
apres dans le Minnesota. Des hors-la-
loi, dont la téte est a prix, tienneni
la forét, attaquent les villes. Tel est
Jesse James qui, avec son frere
Frank, vient de manquer un hold-up
sur la banque de Northfield. Il pour-
suit sa haine contre les Nordistes, qui
le fouettérent naguere jusqu’au sang.

III. Au cours d'une de ses expédi-
tions, Jesse James est blessé. Il se
réfugie chez un voisin, Rufus Cobb
fermier avare et s'éprend d'une jeu-
ne fille de la famille, Zoé. Rufus ne
la lui accorde qu'au prix d'un mar-
chandage sordide. Jesse I'épouse; elle
le soignera et ne cessera de le faire
dans sa double vie, mi-aventurier, mi-

homme d’affaires.

LE BRIGAND BIEN AIME

IL. C'est depuis cette époque que les
fieres James vivent en irréguliers. Ils
pillent les bangues, stoppent les trains
pour distribuer ensuite des secours
aux planteurs Sudistes que les Nor-
disies ont ruinés ou expropriés. Ainst
pet « peu Jesse James est-il devenu
un brigcand, chez qui la cruauté s'ajou-
te au bon ceeur d'un homme a l'ori-
gine bon et loval.

¥

IV. Un jour, lesse James est gracié;
les torts qui'il a subis sont reconnus.
Il va pouvoir quitter le nont de Ho-
ward sous lequel il se cache et retour-
ner volr sa meére. Mais 1l rencontre
homme qui le fouetta ; il le tue. Le
voici encore en fuite. L'affaire s'ar-
range. Jesse, retiré danssune ferme.
sera-t-il enfin paisible !... Non! Un
cousin, pour une prime, l'abat.
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Le directeur de la fabrique de robots ? ...Mais ovi, ¢‘est moi !

FAITES ENTRER LES CONSONNES

Voict des lieux géographiques qui ont certains
points orthographiques communs assez extraordinai-
res : d'abord ils ont le méme nombre de lettres,
ensuite 1ls n'ont pour vovelles que des A. Et chose
encore plus curieuse, ils sont tous placés a la méme |
place. Il ne vous reste plus qu’a retrouver les conson
nes. Voici ce qui va vous aider :

C'est une région innmense ot il ne pousse pas I
grand chose - Une ville d’'Espagne - A la fois une
ville d'Argentine er un Erat du Bresil - Une ville de
Grece - Un archipel des Antilles - Une ville et une
riviere de Russie - Une riviere d’Espagne - Un isthme
célebre - Un pavs d'Amérique oit l'on parle encore
francais.

ENIENIENENIENIENEES IR

-
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UNE COURSE
AU TRESOR
PAS COMME
LES AUTRES

Voici une course au trésor d'un nouvean genre puisque vous pouvez la
faire sans bouger de votre appartement. Dans ce dessin figurent un certain
nombre d’objets que vous devez découvrir, dans le temps le plus court. Prenez
une montre ¢t chronométrez-vous, Voici la liste des objets a découvrir

wun cigare, un monsieur triste, wun marteau, un fakir indou, la lune, un rat,
wurt chat, un avion a réaction, tin os, un chevalier du moyen dge, une amphaore
grecque, une hutte indienne, une trompette, un crocodile, une allumette, un
canard, un chanteaut, 1y serpent, une cguerre, une guitare et un monsteur gai,

RESULTATS DES JEUX PAGE 47

HUWOUR

ETES-VOUS
MACHINE A CALCULER ?

— Pouvez-vous trouver cing chif-
[res impairs dont la somme addition-
née est égale a 42.

— Quels sont les chiffres qui mul
Lipliés chacun par 142.857 donnent
des nombres utilisant exactement les
mémes chiffres que 142.857, mais dans
un ordre différent. Ex. : 285.714.

— Pouvez-vous trouver deux noin-
bres dont la somme égale 18 et qui
multipliés I'un par l'autre, ne donnent
que 17.

— Tu joues avec moi ?
— Ah, non! pas quand
pente est en panne.

'_. | :

‘f’t’tl .'.i-.

le remonte-




LE YETI

(Suile de la page 8.)

IL AIME DANSER ET BOIRE..

De ces recits, ou il est difficile de
démeéler la léger.de, les plaisanteries
faites aux deépens des Européens, et
le témoignage authentique, se de-
gage la silhouette d'un eénorme bi-
pede, mi-homme mi-singe.

Quelques histoires rapportees ne
concernent pas seulement son allure,
mais également son comportemer.t.
Un pelerin inaien raconte avoir vu
danser, en un balancement rythme,
une dizaine de grands Yetis, tardis
que l'un d'eux battait une sorte de
tam-tam.

Dans le Sikkim, rapporte le prince
Pierre de Gréce, savant specialiste
g'es Indes et du Thibet, un Yéti au-
rait été capturé par des villageois qui
auraient vidé une {orte gnantité
d'alcool dans le puits ou il avait
coutume de verir boire, Trouve ivre-
mort, il avait été ligoté et exposé
en public. A son reveil, furieux, il
avait, avec une [orce herculéenne,
brise ses liens et s'était enfui au
milieu d'une indescriptible panique.

Il faudrait aussi ajouter que le

nom indien de la chaine de I'Hima-
laya dans la région de I'Everest si-

gnifie ¢ Montagne des grands sin-
EEéS ».

Quelques Europeéens, enfin, ont
rencontre le Yeti dans le massif du

Sikkim. L'Italien Tombazi apercut,
quelques centaines de metres au-
dessous de lui, une forme humaine,
sombre et sans vétements, occupée
a arracher des racines. Mais elle
disparut rapidement hors de sa vue.

L'Allemand Tichy fut appelé hors
de sa tente par des sherpas. Dans
la valléee, en contre-bas, une si-
lhouette humaine marchait, cueil-
lant au passage des rhododendrons.
Un bosquet masqua sa vue., Le sa-
vant courut examiner les emprein-
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tes ; elles etaient humaines...

Faut-il verser au dossier le recit
de ces évadés d'un camp russe pern-
dant la guerre qui, traversant I'Hi-
malaya a pied, rencontrerent deux
efres d'une espeéce inconnue, corres-
pondant au portrait tracée du Yeti
par les sherpas et mesurant 2 m 50
environ ?

L’ARRIERE GRAND-PERE
DE L'HOMME ?

Méme si 'on demeure sceptique de-
vant la plupart des deéclarations fai-
tes par les autochtones, si 'on ad-
met un fort pourcentage d'erreurs
dans les releves de traces, ou dans
les temoignages vecus, l'existence
d'ur.e créature inconnue sur Iles
flancs de 'Himalaya n'en semble pas
moins aujoura’hui tres certaine.

Il ne s'agit point de l'ours des
montagnes que des sherpas ne ris-
guent pas de confondre avec d'au-
tres etres vivants. Pour une bonre
raison : on ne connait par de singes
a une telle altitude.

Enfin, aucun animal n'est capa-
ble de marcher naturellemert ade-
hout sur plus de quelques pas, alors
que les empreintes trahissent la mar-

che d'un bipede.

S'agit-il d’'un animal d'une espéece
non cataloguee ou encore d'un « ho-
minien », dernier chainon man-
quant qui confirmerait la thése de
I'évolution du singe a4 I'homme ?

Va-t-on deécouvrir en vie l'arrére-
grand-pere de 'homme ? Dans l'un
ou l'autre cas, il aurait été préserve
d'une totale destruction par !'épais-
seur de la forét aux flanecs de I'Hi-
malaya, retraite presque inconnue,
les grandes dimensions de cette
chaine de 3.000 kilomeétres de long et
son difficile acces.

Seule sa capture pourra nous
eclairer sur la nature exacte de
'homme des neiges. Mis en état
d'alerte par le bruit que font les ex-



peditions en marche, aide par la na-
ture et la crainte qu’il inspire aux
sherpas, il semble d'une approche
difficile.

Ces difficultés ne rebutent pas
Tom Slick qui part a la recherche
du Yeéti. Il devra payer 5.000 roupies
tenviron 400.000 francs) le permis de
chasse. Et encore, ce permis ne lul
donnera-t-il que le droit de le captu-
rer vivant... sauf le cas de legitime
défense !

Pierre DUFOUR

RESULTATS DES JEUX
des pages 44 et 45

MACHINE A CALCULER

1) 33 4+ 3 -+ 3 3 - 42

2) Les chiffres sont : 1, 2,3, 4, 5 et
6  Essavez aussi par 7, vous obtien-
drez un resultat assez curieux.

317 ¢ 18, 17 ) = 1{

LES CONSONNES

Sahara ; Malaga ; Parana ; Kavala;
Bahama ; Samara ; Jarama ; Pana-
ma @ Canada.

MECCANO MAGAZINE
vous intéresse ?

Faites-le connaitre
a vos amis

Abonnes - vous
ches votre fournisseur

ENFIN Line
FABRIQUES EN FRANGE

« Lindberg », @ l'échelle, en ma-
tiere plastique, de reputation mon-

Lindberg, demandez la notice il-

Tndiquez-nons les modeles frun-
cats  on efrangers  gue  pouy

LE SUPER-SABRE F-100 |

The
Lindberg

Les modeles réduils & construire

diaie, présentent :

LE CONVAIR

avion de chasse
a decollage vertical

|

@ Ce modele eslt
immedigtemen! dis-
penible,

‘@ Réalisation par
simple collage. 36
pieces detachees.

e. La boile 630 F.

e Dans tous les
grands magasins,
maogasins de
jouets et specia-
listes du modale
reduit.

e, Egalement! dis-
ponibles : Super-
Sabre, Hellcal,
Thunderboll, Cut-
lass, Corsair, Stu-
ka, etc...

Pour connailre lous les modeéles
lustrée gratuite H a:

Societe [.H.
6, rue Cauchois, PARIS (18"}

aimerivz veoir fabriguer

demandez-le dées maintenant




NECESSAIRE « JUNIOR »
Preéesentée dans une boite ronde en matiére

plastique transparente, ce nécessalre com-
prend
ment 110 fois),
outlllage, une boite
microscopiques et une notice.

un microscope JUNIOR
un flaconnage,

(grossisse-
du petit
pour les préparations

RAM 7, 8d des Batignolies - PARIS Vil
Allons-nous manquer d'eau ?

(Suile de la page 12)
setts travaillent a la mise au point
d’ ¢ evaporateurs » solaires tres
simples et trés bon marché. Ils four-
niraient 5 litres d'eau douce par
heure.

Jusqu’ici, nous avons enumereé les
methodes qui tentent de séparer
'ean douce de l'eau salée contenue
dans l'eau de mer. Des chercheurs
ont alors pensé qu’'il devait eétre
moins onereux d'extraire le sel de
I'eau, puisqu’.l y est en trés petite
quantité, environ 28 fcis moins.

C'est le principe qu'applique la
methode Nepton qui utilise 1'¢électro-
lyse et des membranes de plastique.

Ce bref article sur un sujet aussi
vaste montre que le fait de dessaler
l'eau des mers n'est pas une fantai-
sie sans histo.re. De nombreux sa-
vants s'emploient 4 résoudre ce
probléeme pour gque demain nous
puissions boire a notre soif.

ALPHONSE HALIMI

(Suite de la page 35)
LLA SAGESSE DE LA GLOIRE

Le succes entraine a coup sur de
nouvelles mais pas toujours tres
franches amities. Quand Halimi se
promene dans la rue, des visages se
retournent sur son passage et des
mains se tendent avec compassion.

Garcon poli, Halimi repond avec
un timide sourire a toutes ces mar-
ques cde sympathie, Sans etre dupe
ceper.dant.

¢« S1 je me laissais aller, avoue-t-il,
je cederals a toutes les tentations de
la gloire. Mais a quoi bon ! Je sais
quel prix elle m’a couté, Je n’'ai pas
la memoire courte. Je n'oublie pas.
Je sals combien dans le passé j'ai eu
faim, j'ai souftert. Quand on se sou-
vient de tout cela, on ne gaspille pas
les dons que vous accorde l'existence
de temps a autre !

« Certes, c'est une grande joie de
devenir champion du monde, et rien
n'est plus merveilleux que de voir
se realiser le plus beau réve de jeu-
nesse. Mals [l'important n'est pas
d'étre champion du monde, c'est de
le demeurer. Il est plus qlifficile de
se maintenir que d'acceder. Je pense
toujours a cela, Avoir le titre 'espace
de quelques mois ne servirait a rien.
Mon ambition est de tout mettre en
ceuvre pour le garder le plus long-
temps possible. La premiere qualite
d'un champion, c’'est de durer. =»

Souvent il rend visite a ses amis
pour bien leur prouver que rien n'est
changé dans son comportement. Ses
sentiments, il les résume par une
phrase toute simple : « Je suis tou-
jours Alphonse, le meme que na-
guere. J'abandonne Monsieur Hali-
mil aux autres. »

Aussi. champion du monde, Halimi
prend-il toujours le meétro, comme
Alphonse. Il ne songe pas encore a
la voiture, « Il faut penser aux len-
agemains »,

Alphonse Halimi est plus qu'un
champion. C'est un homme sage et
reflechi. Et lorsqu’on le félicite, il
repor.d modestement, en caressant
sa medaille :

« Dieu l'a voulu ainsi... s
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La nouvelle boite d'Engrenages MECCANO est indispensable a
tous ceux quiveulent équiper leurs modeles de mécanismes « vrais»,
serrant de prés la realite.

Ne contenant que des engrenages, elle ne peut s'utiliser seule,
mais elle apporte des pieces et des conseils précieux au possesseur
d'une boite MECCANO de la série normale.

compastion de la nouvelle boite d'Engrenages se

ne de la Boite d'Engrenages A. Mais la Baite
ux nouvelles prleces MECCANQ ¢ la tr

aeur 1 cm) et e boulon

a ces de



DINKY TOYS

VICKERS « VISCOUNT

Le Vickers « Viscount » muni de guatre turbepropulseurs, @st ytilise
nar AIR FRANCE sur ses lignes européennes. Le nouveau Dinky
Toys en est la reproduction. gui mesure 181 mm de longueur &t 187mim
d'envergure.
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