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TELLE est la question que les jeunes gens épris de Meccano ont constam-
ment en téte. Et ce n'est certes pas les projets de modéles qui leur font
défaut, bien au contraire. [ls ont souvent une telle abondance
didées nouvelles qu'ils dimeralent pouvoir construire simultanément trois ou
quatre modéles de fagon|a avoir le femps de donner a leurs idées des formes
tangibles, avant que d’autres idées nouvelles ne viennent occuper leur esprit.

Mais alors pourquol, pourrait-on demander, prenez vous la peine de leur
donner continuellement de nonveaux modéles A construire ! Mais non, nous ne
faisons rien de semblable | Ce sont les jeunes Meccano eux-mémes qui nous
envolentautant de nonveank modéles, de nouvelles suggestions, el de nouveaux
perfectionnements Meccano, qu'il nous est possible d'étudier. Nous donnons
simplement la derniére touche et publions ces modéles ou ces idées dans une
forme commaode de fagon & ce que chaque jeune Meccano puisse profiter du
travail d'un camarade enthousiaste. Presgue chaque madéle de ce Manuel
Meccano spécial est e tribut d'un gagnant de Coneours de modéles, Naturelle-
ment 1l v a peu de modéles exactement reproduits tels gqu'ils furent établis—
mails beaucoup de nouveaux modéles représentés contiennent les idées de
trois el meéme e gquatre jeunes Meccanos.

Il nous parvient tous les jours un grand nombre de nouveaux modéles, de
suggestions et d'idées heureuses ayvant trait an Concours des modéles qui sont
annonces périodigquement dans le * Meccano Magazine,' et la tAche du Service
du Concours de modéles consiste 4 sélectionner et 4 reviser les meilleurs
envors de facon a ce que des milliers de jeunes Meccano puissent tirer profit de
leur publication.

Il est bien enlendu que ge Manuel est un supplément aux Manuels d'Tu-
structions ordinaires, et que li plupart des modéles, publiés ici,
le sont pour la premigre fois, | Les nouveanx venus & Meccano

nous voyons la nouvelle Plague 4 Rebord de 14 x 6 cm, (avec des rebords
aux exlrégutés aussi bien qu'au cdtds) et des Plagues Secteurs perfectionnées
(avee deux rangdes de trous supplémentaires), mais on pourra noter gue, bien
fque les nouvelles pidces solent dune application plus commode, les anciennes
plagues peuvent encore, si on le désire, remplacer los rouvelles.

Cluand il est nécessaire de faire passer une tringle dans la glissi¢re d'une
nouvelle Plague & Rebord, une simple bande doit étre boulonnée a la plaque de
fagon a ce qu'un de ses trous forme un supportsupplémentaire pour la tringle.

En construisant des modéles on nalera qu’i] est réquemment nécessaire de
fixer ensemble deux pieces, de facon 4 ce qu'une de ces pigees, ou les deux,
soient tout & fait libre de pivoter. On peut arriver 4 ce résultat grice & une
methode trés simple, indiquée au No. 262 du Manuel Standard et pour les
lectenrs qui ne peuvent consulter ce Manuel spéeial, nons pouvons indiquer que
ce meécanisme Standard spécial est formé d'un simple type de pivol, on articu-
lation, constitué d'un boulon et de deux éerous. Le boulon est fixé snlidement a
une bande ou A une plagque ete. . . au moyen d'écroqs qui sont vissés & fond sur
les cotés opposés de la bande ; un espace suffisant cst laissé sous la téte duo
boulon afin de permettre 4 une autre bande de tourner librement sur sa tige.

Une articulation 4 péun prés semblable, souvent employée également, con-
siste en un boulon el en contre-éderous (M.5: 263). 1.es deux bandes devant élre
articulées sont disposées sur le boulon et maintenues en position par deuax
ecrous blogués ensemble surla tige. Les bandes doivent avoir un certain jeu, de
fagon a ce qu elles puissent pivoter indépendemment sur le boulon., Cette
methode d'articulation peut étre appliquée dans les modéles les plus simples,
comme dans les plus compliqués.

En plus des deseriptions de mécamsmaes semblables & ceux
déecrits ci-dessus, le Manueldes Mécanismes Standard contient un

devralent commencer A& monter des modéles avec aide du
Manuel d'Instructions, dans lequel ces modéles sont disposés de
fagon progressive par rapport an numéro de la Boite avec
laquelle ils peuvent étre construits.

Les constructeurs de modéles noteront que certains
NOUVEAUX apports au Svstéme Meccano sont mis en usage dans
les modeles, et que pour les jeunes gens non encore au courant
des nouvelles pieces, nous avaons établi une liste de ces derniéres
(voir page 111 de la couverture). Dans beaucoup de modéles

grand nombre de dispoesitifs Meceano qui penvent freappliques
avec succeés A de nombreux modéles. Tl est divisd en 13 seclions,
etlessujets traités v comprennent | démultiplication, mécanisme
a courrole et & corde, poulies et palans, leviers, miécanisme de
changement de commande, freins, roulements & rouleaux et a
billes, mécanisme de direction, mecanisme i vig, mécanisme de
transhordeur, bennes, godets et dispositils de dragne, réduction
de vitesse, mouvement réciproque ete. ete . - Vous pouvez vous
procurer le Manuel des Mécanismes Standard chez n'importe
quel commergant au prix de Frs. 7 5t
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NOUVEAUX MODELES MECCANO 1
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Nouveaux Modeéles Meccano (Suite)
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Nouveaux Modéles Meccano (Suite) 3
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4 Nouveaux Modeles Meccano (Suite)
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Nouveaux Modeéles Meccano (Suite)
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Ceci est un modéle d'une ancienne
miaching de guerre ressegoblant & Larbalite,
La bande de 7 trous (1) est solidement
boulonnée 3 la bande courbée (23 qui est empi-
chite de tourner par une CGquerre, comme
il est montrd sur la figure. Un support
double (3) glisse sur la bande (1) et ést fixé 4
un bout de corde. 1in tournant la manivelle [4)
la Lande {1y st tirée en arritre jusgu'a ce gue
le support double (3) glisse hors de son ex-
trémité. La' bande revient rapldement en
avant et frappe le projectile qui consiste en

une tringle cde 5 o déd placée dans le |

suppurt doubile (5,
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6 Nouveaux Modeles Meccano (Swite)
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La base dela partic pivotante.de cette grus
consiste en une poulie de 75 mm, (1) montée
sur une tringle de 8 em; Lloguée dans La
bosse de la poulie, Cette tringle passe
dans deux bandes courbées (2 et 4
fixdes entre los plaques sectanrs (4)
La corde du frein {5) passe autour
d'une poulic de 74 cm, comunie
il est montré sur la gravaee et
elle 50 attachoe 4 1'in des
teousde b rong barillet (6],
La carde (7).sert tout
simplenient 4 sup-
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Modéle No. 41 Avion Bimoteur
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Nouveaux Modeles Meccano (Suite)

Modele No. 42
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At T AP T I s o 48 folle de 25 min, fixée & une {ringle de § am., insérée dans un support double iii'.% qui est

£ R & . . 43a boulonné & une band@ courbée vertiale de 5 trous 63:3< 12 mum, (3], Les 4 bandes de 23
N o e i 54 trous 32 con sont bouloondes an fuselage & deux plaques secteur 5 et réunies aux ailes
s L T o CHUA par des &querres, La quens est ;arm&a de bandes de 11 trous ausquelles une bande

g o R . a 12BA sembilalile reprisentant le gouvernail de profondenr, est fixée al moyen desupportsdoubles.

Modele No. 43

£ﬂ-llﬂﬂ Anti-aérien

='-IZ§11 ‘onstruction de ce modéle vous
fhe sl yous Yous rappories aux
Le mouvement de la
manivelle (1) fait pivoter le canon sur 14
poulie de 75 mum (2. Le tube du canon
est &quilibre de telle sorte sur la Lringle (3)
quiil tend A slintliner entraing par son
propre  poids, mais  on commande. ¢
monvement par une corde 4 attachés au
canon prés de la culasse et enroulée sur
ure tringle de 7 @n, (5). En tournanol ja
poulie (6) on peut relever ou abmaisser le
tube du canon.

Fig. 43a et 43b.
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Modeéle No. 44
Teéte de Turc

La roue barillet (1} ést Axée & ung courte
tringle (2) dand Pextrémits inférienre epose sur 1o
paire c’équerres (3) boulonnées aux Extrémités
des 4 bandes de 11 trous (4), Les bandes (4) pivotent
cormmie il est indioué sur la Fig, 445, surune tringle
de 98 mm, (5) et une poulia folle de 12 mm. (6)
repose sur leurs extrémités opposées,  Quand on
frappe la Toue barillet (1) les bandes de 11 trous
lancent la poulle (6) { ‘cette poulie est guidée par
les bandes verticales de 25 trous (7). Le poids des
bandes (4) oblige la roud barillet & revenic o sa
position primitive.
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Modéle No. 45 éﬂhﬁi'liﬂ de Pompier
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Onéléyvel'édhelle en tournant 1o manivelle [ 1}, enroukant
une corde fixée & ‘la bande courbée (2],  Des équerres
boulonnges & des cornidres de 25 trous (12} sont articulées
sur des bandes de 11 troos (18] au moven d’é&crous et de
houlans ﬂM.& 26%) et 'enroulement de la corde a pour effet
dlelever 'échelle.  La friction des poulies de 25 mm, (10
(Fig, 45a) contre deux plaques secteurs empéche 'échelle de
redescendree, . Onand Péchelle gst an bout de sa oourse, ses
exlremités inféricures aglssent cotume freins et empéchent
les roues de toarmer.

Une seconde corde est enronlée surla tringle (3], Unede
ses axtrémités passe an-dessus d'une poulie folle de 25 mum.
(4} Bt est attachée & une bande da 5 trous (5) l'eztrémite
opposee de eette mime corde étant fixge directement 4 la
mitne bande.  Cuand on tourne ki manivelle (8) une ex-
Erémitd dela corde est tivte vers le bas et Uautre vers le haut,
I'échelle étant ainsi élevie ou abaissén A4 volonté,  Cette
echelle est munie d'an Fein permaient constitué par une
cortle passant an-dessus d'une poulie de 25 mm. (7) &t avant
sesdeix extrémites finges s une bande de 5 trous (8], La
bande (8) est bonlonuée solidement 4 une équerre (9)
(Fiz. 43a) ol maintisnteantinuellement le frein en action.
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Modele No. 47 Derrick
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Fig, 45a
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Nouveaux Modeles Meccano (Suite)

Modéle No. 46
Triporteur
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Chague pédale du triportedr est représentée par une cquerre articnlée & une

manivelle (1) an moyen de haulons ef contre terous (M.S, 262),

Les manivelles sont

fixdes 4 des {ringlesde 38 i, supportant une poulie de 25 mm. (2), une corde passe

au-tlessus de cetie poulie et
ces bandes de 5 trons
(4) par une poulie de
25 immye 18] s
supports doubles (6G)
{Fig. 46a) sont arti-
culés A Ia ciisse par
des houlons et con-
Lo Gorous (M5, 263,

La poulie de 75 mm, (2) qui supporte
la fléche, tourne librement sur une courte
tringle fixéo dans la bosse d'une poulie de
38 mm, (Za), Les bandes verticales de 25
trous (13) sont bonlemnées & leurs ex-
tremités supérieures 4 un support double.
Dans zon {rou central est fixe un boulon
(14 qui tourne librement dans une embise
plate {13).

Lecmouvement escillant de la grue est
obtenu en tournant la manivelle (1) qui
snroule et déroule simultanément Jes
extrémites d'une corde passant autour
d'une poulie de 38 mm, (2) (voir Fig, 47a),
La corde (12) lixée an support plat (3) 4
la téte de la fleche, passe au-dessus dhine

t'['i'lglﬂ de 5 omn. ['a[]r a1 dessons .@-;i,:::-b*-“- L
d'une tringle semblable (3], entre A =
dewx tringles verticales de 5 oo, e =

E’ﬁ} fiud agissent comme guides, ot
inalermnent s'enroule surla mani-
valle (7). C'est en manoehvrant
coette derniére qu'on &éve oy

abaisse ln fléche do la groe. La 7

corde  (8)  passe  également
autonr des tringles (4, 5 of 6} et
st enroulée sur la tringle (9), Tn
tournant la mantvelle (10) an
monte et on descend le crochet,
Un frein d-poulies [ 16) ampfche |a
corde (8) et (12] de se déronler

sralement autour d'upe poulie de 75 mmom, (3), t5pacée

12




Modeéle No. 48 Grue

La parctie pivotante est houlonnée 4 une poulie de 75 mun. (1}, qui rapose sur uiie sedande
tringle fixte dans ln bosse e

poulie de 75 ., boulonnde dla hase roulante,
la poulie supérienre tourne librement dans ln bosse

¢lectrigue (2) commante lé sysiéme do levage dont It mbtanisme est axpliqué claire-
La fltche est actionnée par Untepmédisive de |a

ment pat la photographic,

e courte

de o ponlie inférieure,

I]l:lﬂ.{'t'ﬁ]li}-l:ﬂ] dont la vorde passe autour d'une tringle (4] de la tache, puis
autour d'une tringle (5) de Ly base, de nouveau sur la tringle (4) ol o5t

hnalement fixée & un support plat sur la tringle (5).

Pitcis  nécessaires -
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Nouveaux Modéles Meccano (Suite)

Modéle No. 50

Elevateur de Mine

9

Ploces nécessalrey -
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Modeéle No. 49
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Piddes néoessaires -

Modele No. 51
Manege

Fitpeg nbcessaires

Modéle |

3rdu -No, /2 4 du Mo, 22
E 11 " E 1 am i 24
cel g i O
LA B0 2 7 o 48A
2 1" .1 | A | L ok -FI'E
LR 15 - |
L] O g . Boa
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Lersqulan tourne L manivells (1) le
tambone (2) constitug pur deux roues &
Bandin de 18 mn. accolées) fait tourner la
wantie de 75 mm. au moven diin: dorde
Sansdin,  Lu poulie de 25 mm, (4) eateaine
une seconde poulie de 75 mm., {5) reposant
Sup une attre poulie de 75 mm. (6) (voir
Fig, Sla), Llextrémité de la tringle (7)
touirne hibpement dans In bhesse de Ia
ponligcle 75 mm. (6},

No. 52
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Modele No.53 Camion a Vapeur
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Modéle No. 54 Tramway Electrique

Fitnes nécessaires ;|
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La colonne de diredthon (1) pusge dans des supports foirmnés Pt e l.u.nnln- de L) |I'|'H:I;:'-I|.';.':;I ¥ig,

384, vt 2 bandes de 5 troxs () ot supporle une roue Barillet [4) E“.“ ¥ L*'s.-t .':iflllnl-:ll‘ll-ll'l.ll (X €, E:l.u:: ru.:nu-
abondinde 19 mm. (3) forme uhg butie pout la eolonte dé direction (1), LesTuptes dos roues Lw.a.mf
cont formeesde bonlons de 18 mu, gur legquels les roves sond muinu_tnuc:‘; eir pled clui':'._ roncdelles
mbtallignes (14).  Ces boulons remplacent les vis d'arrit do ch.*u::‘l*m]liurs sur la I:l'hn.:t!" tle 25 |'|:|1:|l5. H-*._1
e pitire demanivelles (9 8a), fxde sur la teinilo (8) est accouplée par denx hnl:flluh {l-t"! J. Lrn_::urlﬁ -!jb|::3
qui 8¢ recouvrent sur 8 Lrous, Une Lande de & trous (1)) boulonnee gir-la fade i]l!ll:.l. P :m. L--
- (4) est articulée sur une bande de 8 trous (11) (composto d'une l.ul.:nlli.* de 7 trous et d'une de ! I.Jm!fh
ep recouyTAnL sur Lrois trous deleurs extrbmitésfh it bras de ln manivells (9], {,J,uum. un T e EE
le volant, la bande {11) actionne les manivelles (8, 9u) el dirige Irzza_ FOLES iwant.l U Ia:t. funIL-leulu-r
le motenr (6) en levant ou en abii_ss'um_ la teingle (1), Les dovrralis donbles (12'et 13) trapsmegtinni

9 g un entrainement plus souple & arriere,

Fig. 53a

Modéle No.55 Moteur Horizontal

Ci modéle constitue un exemple intéressant de I'itilisation de la chauditre Moeccano, du manchon et des aulres
I“LGEE:LHIT;;SEZZ 5 trous (1), constituant la hielle, est ixée 4 une poulie da 35 mimn, par i"tll-tl'.l'mf'l.li:LII'I_'-'Ii.l'III.H' 1:151_-:1‘*1111:
filetie. Cette dernlire est fixée dans le tron dune poulie de 38 mm,, et ””.m rondoelles ?:&:.!*%rflh{[ru:, s';]ni:.
dispusess entre cette poulie et la bande [1)03|La bielle est maintenue an position par gp colher hlogy
'extrémitt de la tige fletée.

La chandigre est fixée an Bati an
moyen de deux bandes courbées de S
trous G312 mm. fixés par leurs trous
contraux aux  bords de la chandidre,
oot arrieTe.

Quand la chanditrs est 4 la position
voulue, 'epgemble esi Axé au moyven
de bandes courbées boulonndes aux
rebords des plagues,

Piéces 11e0e5FAITes ¢
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Neuveaux Modeles Meccano (Suite) ‘ ]
Modeéle No. 56 Remorqueur -

Fidtes néeessnires
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Les roues & palettes sont fixéesd Parbie (voir Fig. bta) ronstitng par denx tringles
de 8 e (1), deux manivelles(2) ot un boulon de 19 mimn. fixé dans led (rous st
des manivelles.  Leg deux evlindres osoillants {(4) 2ont formés de deaxs roves 4 boudin
de 19 mm, et d'une paire de manchens: ces decniers sont beulonnés 4 des liandos
conrbees de 5 trous G832 12 mm, (5) qul tournent librement sur les tringles (6). @ cs
extrémites des tiges de pistonside 18 cm, sont fixtes dansla bosse de denx fonrehptios
(T} qui pivatent antour du boulan de 18 mm., {3) de larbre.  Guand le modéle rotle sur 3
lesol, les poultes de 75 nyn, (B) Axées anx tringles {1) tournent par Vintermediaice F IE- 5ba

dune corde sansfin et de la poulie de 25 mm. (8) tandis que les eylindres (4) ascillent
et semblent manoaivrer les paléttes

Modeéle No. 57
Plateforme
Automobile

Cuand on actionne
la manivelle (1) on roanle
la corde (2] qui passe

Modele No. 58
Grue de Secours pour Chemin de Fer

Fieces
negeasadres
(Suiie):

4 dua Noo 20

i Le bras pivotant (1) est formé pac une tringle de 13 cm., aux extrémitds de
an-dessus, d'une  poulie ,a s 3,{. 9 laquelle sont fixées une petite ef une grande chape Meéccano, Cette
folle de 25 mm. (3) et est = e n ;'L . dernigre est articulde au support double (2) au moven d'un beoul on de
finalement attachée § une S ) b 24 I3 mm. Lecable de levage attaché au erochet (3) passe an-dessous
tringle (4). b o 28 6 d'unefringleded cm, (4) et est corould sur une manivelle & main (5),

- I monite et e o .2-3"' La corde (6}, qui éléve la fleche, est maneuvrés par une seconde
deseente do la plaleforme E non B2 e 1 manivelle & main (7). Cette corde
cst puidée par les roues il 'T & passe au-=dessus d'une poulie folle
baticin e 18 mm, (5) e h:i o ‘SE . e 25 mm, (8) autour d'une poulie
pardeus paires d'équerres TR i folle de 12 mm. (9}, Cette poilie
rEnversies (6], La chaine S est montée sur un boulon pivat,
(e dlireetinn (7) passe sur 1'-. wooqy O puds ramende ef ivde de nouveas 2
Ta rone de 37 dents ot les 2w ":‘,E un support plat sur la tringle de
extromités. e cette Lo e 4 3% mm,, qui sypporte la poulie (81,
chaine (8) sont fixées = w04 Chaque manivelle & main (5, 7) est
4 une Bande eonurbée de 3 S Eq munic d'un  frein | permanent
frous G2 i, b AR E].Eﬁ empéchant la fléche on le poids du
botlonnée & une bande & 6 2 1w erachet [Ej de descencre quand les
deuble  courbure  qui 2o w HW manivelles  sont  libres, Le
tourillonne sur la plague 6 - w w MG mécanisme de pivotement de
sectenr (8], L'axe avanl T 1,]}‘" la pgrue est clairement expliqué
passe & travers les ex- + 5w 129

i par la photographic.
trémités de 1o bande

-
courbce, o
Pide ' -
18008 .y i AR
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Modeéle No. 59 Machine a

Enfoncer les Pilotis

Ln actionnant le levier [68) vers
la droite, un pignon de 12 mm,
maonté sur Uaxe de traction do cadre
vient engréner avees une roue dentée
i 57 dents (1) sur Parbre moteur et
le bilier (4) est soulevd, lecible de
levare [2) est attaché & une équerre
(3}, qui est placte aun-dessous dune
autre équerre boulonnée an bélier
Ce dérnier peul &tre 1&ché & volonts
lorsgu'on donne une secousse 4 la
corde (5), Hibérant de la sorte les
f';i.]l'lE]’.TEE {3}, Les bandes (7)) sont
doublées ¢l les corniéres (8) glissent
entre leurs extrémités,

Pigpes ndoessaires

Nouveaux Modéles Meccano (Suite)
ST
— ¢ ﬁﬁ-’:-:-é@-vg-‘__

Mitcos: plécessnlros ;
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He, ‘I; f RUe, -Il;::u Gm notern que le edble de dirgetion fait un tonr complet antour ll'llrl.ré‘ pt:‘:lli& de 18 mm, (1), pour empécher 1o gl 'LF.‘E‘.E'.I'I'J{.'ﬂ'lt.. _ I.a colonne de
3 L :: 20 direction (2} passe dans |'extrémité d'une bande de 38 mm. et Pautre extrémite est boulonpée 4 une bande courbée de § trous 63 > 12 mm,, fixée
5 R entre deux plaques seeteur (3).  Les roues avant sont fixées a une tringle de 13 cm. pai'.isan_t dans les trous extrémes d'une bande courbée de 7
gﬁ 5-; R ?";E trous B0 s 12 mm:  Les extremités de ce chble die dirsetion sont attachées 4 ectle bande quoi est articnlée au moven d'un boulon et d'un contre
2 T ” = 3T A Geron (M.S. 263) au troa central diune bande courbée de 3 trons A 12 mm, Cette derniére est boulonnée entre une paire d'embases {riangulées
154 1]:’ v :;Lé cotdées fixdes au-dessous dune plague 2 rebords de 14 %6 om.  Le réservolr (4) repose surles bandes de 11 trous (5).
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Modele No. 60 Camion Citerne



Nouveaux Modeles Meccano (Suite) 13

W " e - i
M{}L'ICIE‘ ND‘- 63 SUHS—HIHI.‘IH Pidges nicessaires - Ficces nécessaires (Suile)
Ce modéle ropriscite un sous-marm doodernier bype. 1 est muni 6 di No, 1 1. do No.. 15 ﬂr? du No, 3'? E du No. :-'?
d'on mat de 1.5 F,, d'in périsdope, diin canon Sa e rapide et d'uo e ] 3 S s kB S — 2 e T 374 2= g G2
gouvernall wonmuyre du Klosque. Sl B Al o =T UL ST i 3% :5 i b 63
el : - i : . T R 17 O 2 ., . 108
La Fig. 68a noos fadt vodr une coupe du kiosque gt nous imontre P a ; * 15 R T 2 A (5
la barre,  La comde (1) aprés avolr passt autour d'une poulic de 25 mm. ‘i' it 1%’} 1 LI 'P}H Ol cheat A RE ] B [l
(7} passe autour d'uneg paiee do poolies de 25 mm. montées sur upe iringle ] e i R ) EE 3 <3 I R R e 2 126
de 183 om, (%) (Fige 63), et fait un tour complet antour d'une poulic de 4 gl {9 T P e 3 I ., ., 1264
25 mm. (3) fxes 47 axe dn gouvernail. ‘ 4 Ha— [ 2l g (R st
Lo gouvernail estoconstitue par des poutenlles plates e 8 e, g 2 = B o i e
sont boulopndées au moyen d'équerres-a wne paire de manivellesfnbntées
sur une tringte 4. La courte {ringle supportant la poolie ¥ passe dans 9
tine binde conrbie ded trous 35 12 mm. (3) et est maintau.il'i:. o1l position
par un eollier of die vis darcét.  Des rondelles métalliqueds doivent
etre plpcées entre la ponlie 7 et 1a bande (5], .
Les plaques 4 rebords de 4208 em., qui constituent le pont du .
sous-marn sont bonlonmdes énsemble au moven de corniéres de 11 trous e
gui a lear tour sont boulonnées a des bandes courbites e 7 Lrous 90 « 12 ;
mm, fxées {ransversalement dans 1o cogque dn vaissenu, La cagque i
alle-méme est renforcée par deés bandes verticsles de 6 trous (5). Les ,2

afités diu kiosque sont reprtsentés par denx plagues & rebords de 9% 6 e,
o partie dvant étant formés pat noe bande incuryée de 6 . g:m.,-'tit
rayon et 5 bandes eourbées de 5 trots 6312 mm. Le périscope est
formé par un acgouploment of une tringle de 13 cme qui est malntenne
par une antre hando courbée de 630c12 mun, (6. La tringle werti-
cale supportant le canon & tir capide, tourne librement doans une roue
barillet bonlonnés au pont. 2 colliérs sont disposes sur In tringle, un
de chaque coté de la roue barillet, pour matntendr le canon i tic rapide
en position.  Le modéle est &abli pour pouveir rouler sur denx paires
de romes & boudin de 18 mm,, montées
sur des tringles de 9 cm,

10 Modele No. 64 Catapulte

Le modéle représente un engin de guerre employé avant Minvention de la poudre,

Il est établi d'aprés le principe de l'arbaléte; Chaque o6té de Vare (1) est formé de trois

bandes de 25 trous boulonnées ensemble, le centre étant rénforeé par 3 bandes de 5 trous,

G La glissiére (2) est formée de deux corniéres de 25 trous et est emboitée entre mme paire

d'éguerres {3) et son extrémitd est fixée A une bande 4 double courbure boulonnée & une

plague secteur & rebords de 8% 6 em,  Le chariot (5) est farmnd de tuatre équerres: de

25 2amm,  Un support double ezt boulonné 4 une de ces derniéres et porte A son tour

un support plat 191, Larsqu'on tourne les hras LI,H pabestan dans une direction OPposee

ieelle diune alguille une montre, les cables (10) titent le chariot en arriére et lo cliguet
(7) G prise avie un pignoen de 12 mm. (11) empéche ces cordes de se dérouler,

:{.L"ruand le levier {l'.ﬂ eat actionné, les extrémités des
paites de bandes de & trous boulonnées aux manivelles
(13), décrochent la tringle de 5 cm, (B du support donble
(9 Ce mouvement lilwre le chaziet (1) et le projectile
{ine bille) est projeré dans la glissitre (2) avec unie force
consldarable;

Pieces
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14 Nouveaux Modeles Meccano (Suite)

Modele No. 65

Le métdni=ma biseulint estactionni par une manivelle (1), dont Farbire
soete Uune roue de champ de 3% mm. en prise avec un pignon de 12 mm, (2], )
a tige filetée de 9 cm. FHJ sur laquells est hloguée le pignon (2], pivete dans une extrémité de 11H.I:L:r"_.m:|plﬂn-|ﬁnt
(4], et traverse le trou fileté central d'un second accouplement (3), quiest monté entre les extremités de degx
courtes tringles gui tournent librement sur des boulons fixés au travers des bandes de-6 . [§), liies_ bandes
somt artioulées sur i benne basculante, Lo courte tringle (4a) traverse la bande de 9 e, (11) 21 est fixéa &
I'Extlnél'lliiité_ inférieure de Uacoouplement (4) dont le teon transversal!sert de support pour la tringle de |a
manivelle [1). L
: 111{".|E::ani5n1ﬁ de direction est monteé & la Fig. 65a.  La bande de 5 frous (7} est artienlée sur la bande
(8}, mais est fixée rigidement 4 angle droit 4 I manivelle (8),  La manivelle (9a) o5t accouplée 4 la manivelie
(9} par 1a barre d'accouplement (10Y, . Les roues avant sont montées sur des boulons de 18 min. Aixés sur des
colliers (12).

Modeéle No. 66

Machine a Vapeur
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Modele No.67 Grue a Charpente

Piiwies nécessalres':
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tourner la féche de la sl AR Lo

prue et sur 'axe de cetie TR, Sl o AR
maniyvelle cst montee une T | S R

vigaans fin qui est oo prise |, TS Iy Bl

aves une roue dentee de ‘ i 2 3

57 dents, bloguie sur une Ol

tringle de 29 omy (2}, Uine S P LS

o dentée de 25 nm, est I ol i

montie  sur Pextrémite |15 T

supbrienre de cette tringle | i s

() kb engréne aves une 2R T

rone dentee de s . (3]

botlonndée a o féche de 1a grue. La manivelle
b est cominandes par Pintermed e o ml -
non de V2 mim,, dune coue de chanipde 38
d'une rone dentée do 25 mum. (55 ¢t dune mouc
dentée ded eny, (G La teingle [(7) sur laguelle
oelte rone dentee esionontée, todrnelibrement
dlans da bozse o one rowe dentée [3) st porte &
Sl R TTEINI e superiears une roud de champ de
19 s, il par Pintertnédiaive d' oo pignont de
12 i et diune roue de 37 dents, cotnmando ln
tringle (). Un edlile, enroulé sur fa tringle (8,
soulévi: et abalsse le palan (9], La manivelle i
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vient du ohariot sur la vele par un mécanisme A
de worde sans fin  semblable & eelnd dno o
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Mecanisme Standard Noo 169,



Modele No. 68

Noiwhveaux Modeles Meccano (Suite)

Grue Basculante

La fleche de la grue est levée owabaissce parl'intermediaire d'une corde (1, dont uneextrémité

eyt attachdée a un support plat (2), passé sur une tringle (4} de la boite & engrenage. La corde est passée

au-dessus de la tringle (3), de la tringle (4), de nouvean au dessus dela tringle (3) et est finalement

enroulée sur la tringle (5). L'extrémite
de la corde (8) qui souléve le crochet (7)
est attachée a la fleche de la grue et
'autre extrémité §'enrvoule sur la trimgle
(8). Chaque tringle (5, 8) porte une roue
de 57 dents (voir Fig. 68a) qui engréne
avec une vis sans fin montée sur une
tringle coulissante de 13 cm, (14, 13)
sur 'extrémité opposée de chacune de
ces tringles est fixée une roue de champ
de 19 mm, Deux tringles de 164 cm.
(9, 10) sont réunies aux tringles (14, 15]
par Vintermédiaire de manivelles, of
lorsquion manceuvre ces ftringles, la
roe de champ de 19 mm, vient
engrener avec des pignons de 12 min.
(11, 12) fixés & chaque bout de Varbre
du motenr,

En tirant l'une ou l'autre des
tringles d'embrayvage, on commande la
montée on la descente du crochet ou de
la fléche, et un ressort (13) rappelle
la tringle d'embravage (9) gquand on
liche cette tringle.

Fig. 68a
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Un pignon de 12 mm. monté sur l'arbre d'un moteur élee-
trique actionne une roue de champ de 38 mm. (1) montee sur une
tringle de 20 cm., dont l'autre extrémité porte une vis sans fin 2.
Le tambour 4 du treuil est formé de deux roues a4 boudin de
19 mm. et est monté A 'extrémité d'une tringle de 9 cm., qui porte
un pignon de 12 mm. en prise avec la vis sansfin 2. Le cylindre se
compose d'un manchon fixé par deux écrous et boulons a

‘'extrémité d'une poutrelle plate de 6 cm. (5), et de deux roues a

boudin de 19 mm. La tige du piston est articulée & la hielle par
an accouplement de tringle (3), et I'axe de téte de bielle (6) est
formé par une cheville filetée et est fixée & la roue a boudin. La
chauditre est fixée par deux équerres boulonnées & sa base et

' 4 la plaque A rebord de 14 x 6 cm., formant le
béti du moteur. On notera
que 'équerre de 25 x 25
mim. supportant une ex-
trémité de la tringle de
20) om., est espacée du
notenr par un support

plat pour
laisser! a2 la

N, Toue o e

' clramp un
gmplacement
suffisant
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exdctitude absolue) la grande difficylté se trouvant dans la réproduction correcte des dimensions
ot des distances entre les |:!-1;1rllfttusj, 5i'la Terre, par ¢xemple était représentde par une sphére du

exastitude,

16 MODELES SPECIAUX ETABLIS

Modéle No. 70 Planétaire Meccano

I I N planétaire est un medéls mecanique: qui demonire le mouvement des plandtes et delenrs
eatellites, autour du Soleil. |

I1 est impossible, matarellemsft; de représenter Io sysiemse Hiichniquement aves dine

diaméfre et du poids d'un sou, le Joleil devrait ftre un globe Gnprmé, pesant beancoup phis d'une
tonne, et 1a distanee crtre lours efnLres devealt Stre de plus de 450 matres, Sur la méme énhelle,
Neptune, la planete in plus élojgnes, devraif ftre représentde par ine ephére située a8 km.

Neanmoing, ce medele Meccans peut reprodaire le nouvemient des planétes avee une grande

| L modele, représent® sur eette page, démontre le voyage annuel de la Terre et de son satellite,
v Lune autour du Soleil, et constitue ainsi un remarguable exeniple de 1 valeur pratique de Moocano.

Les monvements 4 représenter sont pu nombre de'8,  La Terre touene autour
di Seleil dans le méme temps qu'elle {ourne 365 fois sur snn axe, tandis que la
Lune effectue treize reyvalutions autour de la Terre pendant cette méme période.
La Lune présente toujotirs le méme coté & la Terre et 'axe de catte derniére esf
incliné de 23 deprés & sur la verticale, passant par axe de g Terre.,  Le modéle
Meccano reproduit ces mouvements el ces positions 8 peu prés,

Le Soleil est désigné sous le numdéro |, b
Terre sous le numero (2) et lo Lune sous le numéro
3 [Fig. A). On peut obtenir teés: facilement
des sphéces ou des bonles pour les représenter,
tt on n'p pas de difhioulte pour les fixer & lewr
arore de concheé sespeetif. Liaspect du modéle
stra réhaunssd si ]:ﬂg;‘g"il;-h'ﬂ. sont peints pour repre-

genter la surface ﬂi‘ la Terre, de la Lung ete.

Le moteur est) menté i Pextrémitt /de la
partie tournante, ol bras du modele, et son poids,
y compris celui de | acommnlatour Meccana, 8
ampéres-heures, pladé dans m  cadre spécial
au-dessus du mﬂli:;ur,l sert A contrebalancer celod
de la Tecre et de In b,titl_:, etie, & Pautee exfebmite
du bras. '

Le muu‘-’tmrn:lt h':ﬂ: d'abord communiqué 4 Paxe de la
Terre (2a) au mnjl.renlde E'.uxgngn'jmguﬁrlﬁdénmlﬂpli-:.n.tinn e £ |
monte sur le motsur 2sl un eogrenage eomigque  [4),  Ce
derpier actionne un engrenage similaire Axé 4 Farbre (5}, qui
vonsiste en deux tiges de 20 coHL ToUDIes par unaccouplement,
L'autre extrémité de U'atbre {al, porte un pignon de 12 mm.
g'engrénant avec uoe rade deehampode 38 moil (6) fixéea
une tige verticale, ‘qui et réunie a1 l'axe de la Terre [(2a) au
moyen d'un accouplement umivers=el (7). Cedl permet @
I'axe (2a) d'8tre placé .i.-.',:u.'r'li nﬂﬁﬂr_ correspondant 4 eelut dd
axe de la Temne,

Le mouvement de l‘u"? faalieal ransiiis 4 une petite tringle (8) au maoven
d’'une longusnr de chaine plile e de denx roues deéntées e 38 mou, ot un pigtion
de 19 mni, Gx& 3 celle lf#@,lﬂ {ﬂ-‘,l:,_'m‘tll;-:mf.—j une roue de 80 dents, fixée Alune
tringle de 5 cm. porfant I pignon de 19 ':‘IJI._IH. (Y. Ce dermder, & son lour,
actionne une aatre goue de 80 dents ﬁ-zéﬁ_.ét-:l'grhm du pignon de 12 mm, (10 qui s'ehardne
avec les dents de ]:Iil roue d'engrenage de 9 o, (11},  Cette roue est fixén an bras au
moven de bandes, afin cl_-ﬂ*#l‘l\t- T padsse. pas tonrner, Paxe de ta Terre pouvant librement

\7

ET CONSTRUITS DERNIEREMENT

13

tourner dans sa bosse,

L'engrenage (8, 9, 10} se trouve:dans un bras
qui pivote autour de Vaxe (2a) et lorsque 1e pignen
(L) vovage autour des dents de la roue fxe (11},
e bras, avec la Lune {8), fixée & son extrémité ex-
térigure, ne peut que lourner lentement autour
deda Terre (2], La démultiplication est telle qu'une
revalution compléte dn  bras portant la  Lane,
a likn une Iois pendant les 28 rdvelutions de la
sphere de la Terre (2). Vu gu'une
révolution de cette dernigre doit
correspondre ¢ un jour de 24
heures, chague eircult  complet
déerit par la sphere (2) correspond
au mels lunaics de 28 jouars,

Le¢ phénoméne de la nuoit,
o la transition ‘entre” le jour et
la nuit qui o Hew sor o plos grands partle de la
strface de ln Terre une fois en 24 hieures, peut
étre facilement représentée par adjonction dlune
petite lampe dlectrinue, soit, mise 4 la place du
slobe dw soledl 1, soit, mise dans ce globe,

Afin dassurer un Aravail régulier, s poids
e I Lunée et e son mdoanisme est contrebalancé
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Planétaire Meccano (Suite)

Fig. 70a
15

14

par un# série de bandes de 64 o, montées du cate uppose do bras tournand.

La Fip, B tigntre en détail le coté opposé du bras tournant principal,  Par ¢ette gravure, on verra que Lo
partie infirieure de Paxe de la Terre, porte une vis sans fin 13} s'engrénant avee un pignon dr-rl'ﬁ nim. (14] fixé
# ane courte tringle passée dans Uextrémite du bras. Le pignon 14 ' ENgTine avece gn plEnon similaire umnlt{-
a Pextrémité de Varbre 15, qui consiste eo denx tringles de 16} em, attachfes bout 4 bont Par unw aceouplement

| I L i el '.. . n . . L LR i
el Pantre extrémité desquelles-est une spconds vis sans fin (16) engrinant avec les dents d’un pignon da 12 mim
fix: & une tringle werticale (1 7). < | ;

Lette tringle (17} gst bloquée par la vis d'aredt de 14 potlie de 75 mm, {18) qui est boulonnée 3 g Lase i
regle la vitesse des roulements & billes sur lesquels la partie mobile du madéls ﬁapc:se, .[.-.1 construolion di ]"L;L]l['-
ment & billes est identique & celle déerite dans los Micaniemes Standard Meccano au No, 10445, Ta ponlie de -',Ff-. r1111.1
du dispositif dtant fixée 4 1a superstricture rotative. lLa vis sans fin (16) est actionnée tros ]l.'ll.t{.‘.fl'li"['l.L‘PEt N !L;
mouvement de laxe de'la terre of, vo que le pignem de 12 mm, avec lequel elle engréne st (o rigifh: loute 1a
supurstructure tourne antour de In tige 17,  Ainsila terre {2y et Ia Lune (3) taurne u.utrmr . Boled [I,'I.'

Lesdenx vissansfinincorporées dans 1a Lransmission du mouvement céduisent la vitesse e la rotatiog
aun tel point, que Paxe (2a) doit tournet 381 fois avant que la superstraoture accomplisse nnp ni'a-'ulu’r'i.::u'
celn correspondant approximativement au chiffre requis; car la Terre tourne 365 fois sur SO Axe pr-.ne_.ln-uz
quelle tourne une fois autdir du Soleil. La somme de ces %65 tours, an Jours, constitye op .

I A CE fions
appelons une année,
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Moteur électrique (4 volts)

Modele No. 71 Machine a Lisses

Ve modéle transforme du fil e for mince en lisses pour méfier & tiiser Meecano, Deox specimens typlgues
iles Hesas ablonus grace it ecette machine sonl montrés 4 la Fig. 7la.

Deux paires de plaques 6 = 6 ¢y, forment deg stpports pour deux tringles de 11 e, (9} disposdes longitudinale-
ment dans le moddle. Une de ces thingles supporte une manivelly formée dune cheville filetée et dune roue
Barillet (1}, ¢1 un pignon de 12 mm. qui ¢ngréne avee une mue de 57 dents fixée 4 une tringle de 20 cm. (3).

L'autre tringle de 113 ém), tourne dans une direction n[.1|;.1-:15£1_|1=. i 1o manivelle; le monvement inverse étant
abtenu de Ia fagon suivante, L'extrérmité de In tringle de 20 o, (8) est nxée dans une extrémité d'un accouple-
ment et d travers le trou central fde cét actouplement passe une tringle de 6 cm. (7). Cette dermibre supporte
un pignon de 19 mm. et passe dans les trous centraux de deux bandes courbées de bd e 28 min. bounlonndes aux
cornifres de lo base,  Une autre tringle de 20 om, passe dans'exteémite opposés de Uacecouplement e eetta
tringle est munie d'une rone dentée de 57 dents allant avec un pignon de 12 mm. surla tringls (2], Les tringles
(4] et (4] sont toutes deux libres de pivoter dang les extrémités de I'acoou plement mais lentrainement est fransmis
de la tringle (3) o'la tringle (4) par Vintermédiaire de denx roues de champ-de 19 mm, (5) {6), ot Ie pignon monteé
surla tringle (7) ; ainsi la divection o lo rotation de 1a tringle ¢4t inverséo,

Chacune des deux tringles de 173 em. est munie d'un acecuplement supportant une cheville fileién (B8] [xde
a angle droit & son extrémité,  Ces chevilles formorit des erochets par-dessus lesquels est glissée la boucle de (il
de ter aveo lequel la bsse est formde. Chaque tringle asi égalument munie d'un rassoit da nn:ali}rrgSSi:'an g est
menté entre la plagque 6 % 6 cm. et un collier, de telle fagon qu'elle tend 3 maintenic Paccouplement supportant
la cheville filetée contrela plaque; Tleux chevilles filétées (10) et (11) sont boulonndes aux ¢otés de la machine
jpour formes une jauge grice aliguelle yne longuenr correcte de Al de fer peut dlre réglée.

Ledlissessont fabriqueées de la manidre suivante ; nne longueur convenable'de il de prés de 25 cm,, est passée
allow des chevilles (10 et 11) et les extrémités sont tordues ensemble avesd des pinces pour former une boncle;
Un dipmétre convenable de fil de fer est 5/10 de mm,

Knguite la bouele de fil de {or est déplacte el passée sur la tringle (7) et ges extrémitds glissent par dessus los
chevilles {8 et 9), La manivelles main est m:ailituj'iqnt mise en mouvement et 1a boucle de fil est tordie en forme
de lisze, 1a tringle (7) formant e trou par lequel passe le fil du métier 3 tisser. Pendant que la boucle de fil ost
lordie, la Lri.nglt' de LLE e stipportant Ia cheville filetée {8 el 9) est ticée doucement vers la tringle (7), Ce
mouvement est .obleny grice au petif ressort de compression déja mentionng.
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Modele No. 72 Dispositif pour Cuvette a balancement

Pidces nécessaires
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Cenx de nos leetrurs gqui s'intéressent 4 1a pholographie trouveront Pappareil montré 4 la I¥ig.
7% d'vn grand intérét. 11 a pour but dimprimer wn léger mais régulier balancement i la cuvetts

]

dans laquelle on veut développer un négalif ce qui assure au contenu de la cuvetle un mouvement

continuel.

pignon de 12 mm. sur le ventilateur (2,

1 minutes avee un seul remontage,

Le modele est mis on mowvement par Fintermédiaite dun pignon de 12 mm, Axd 3 Pantre extrémitd de
aveo nne Tane dentée de 57 dents {3) wontée sur une tringle de § eny supportant un platesu copitral [4), Denx bandes de 11 trons (5) sount
accolées sur 9 trous ¢l arlloulées au plateau central (4) et Paulre extrémite 4 one manivelle (A), qui est constituée par une bande (e
5 trous boulonnée i une roue barillet, fixée d une tringle de 29 cm, (7)., 11 bandes (e 5 trous {(8) boulonnées & Uautre pxtremile de la

raue Jarillet ‘constiturnt un centre-poids pour la manivelle (8) ot la tringle de connexion (§).  La tringle (7) supporie une aufre rouc
Caand le modéle fonctionne le eadre 1'

barillet (9) qui est rattachée par des cordes (10} au cadre (11) sur lequel la cuvette doit étme plagte.
(11) cst balancé doucement antonr de la (ringle de 20 cme (12) disposée a la base.

Llarbre propulseur du moteur mécanigue supporie une roue e 9 om. (1) (Ul COErene Aves un
Ce dernier comprend 4 palettes de carton ayant pres de
9 . e long sur 5 G, de large anx extrémités,  Desglissiéres sont ménageées dans ces paletles pour
Clenr permettre d'étre montées sur une roug batillet, fixé= sur la tringle, et ces paleltes sont bonlonnges
A dhenx Ceuerres, nne de chaqiie coté de la roue barillet. Chagque paiee d'équerre est ixee la roue barillet {4 angle deoit par tapport & ki pairs
suivante, Le vontilatenr a pour but de réduire la vitesse du motear.  Aved I"engrenase indigue, le modele pourra fonctionner durant

Parbre du motear, engrénant

Modéle No.73 Condensateur Vernier Meccano

| s amnateurs de T.8.7, trouveront trés utile oo condensateur Verndor indiqué 4 la Fig, 73 car, grace 4 lui on peut ubrenir
Les plagues (1 ¢l 2} du condensatenr sont constil nies par deux plateanx centranx.  La plague (1) est noutée

un bon accord,
de 95 mm. tepuce dans i eollier (3) dont la vis d'arrét est remplacée par une tige filetée de 5 e, maintenns

anr une tringle
vertdenlrment dans 1a bosse d'upe smanivelle oves trou filete (4).
a2 manivelle [4) est fixée par deux boulons 6 BLA.

Mocoano @ la plague <o base ot en est isolée par des !
rondelles ot coussinets lsolateurs placés sur les Loulons:
au-dessus ot au-dessous  de la manivelle. Vne autre
rondells igolatrice deit étre placte sur chague boulon en 3
dessons de la plaque de base. La borne 5 est atiachée
A.une bande de 3 trouws formant le prolongemoent de la

manivells (4.

La plague mobile du condensateur (2) est fixd 4 une
tige filetée de 3 om. s’engageant dans e trou lengitudinal
du raccard fileté (B8}, Ce raccord
est supporté par une autre tringle
verticale fixée dans une secongde

manivelle awvec troun filets, bouo-
lonnée et 1solée de la plague de
base dela méme [agon que la mani-
velle (43, La_vis d'arrét (7} insérée
dans le taceord fileté (8) peut fire
utilizée pour réduire le jou dans la
tige filetde horizontale,

En  pratique, on trouvera
quiune manivells isolée doit fre
emplovée 2 la place d'une choville

filetée i moins que-ia borne (8) do 1
] 7 dn N, 304

5 e i : : Pidees V1 oda No, i | ) dw Mo, 59 2 du Mo, 109
la plague mobile (2) pulsse etre nceszaiTes | , EA RO g SRRy T e kIR 7 305
connectée avee la terre on ala borne T diao No, 6a| 1 4 & S7all o, . 54 8 o S0E o, RN
|' e} 1] 1 [I I LL] =1 EE :F iy 1] El 5 (3] L1 31.'3 .—.' L1 mi 3[}‘:;

positivede fa batterie bante tension,

Modéle No.74 Le Meccanguroo

Ouand lo Meccauguroo est placé sur une ponte il marche d'une facon hizarre,  La position des nombrenses bandes par
rapport au corps doit &tre reproduite ansst exactement (que p weeibite car e bon fonetionnement du modéle en deépined.

L L'animal se balance aulour d'une courte tringle fixée entre le cadre branjant qui rewnplace les jambes.  Le
cadre conslste on deux bandes de 7 trons (3) boulonnées a lears extromitds superieures i des manivelles
dans lesquelles 1o courte Lringle est fixee, ot 4 leurs extremités inféreures 4 deus bandes in-

curvées 6oom: Tay. gr (4) qui sont attachécs ensemnble i leurs extrémitts par des bandes
de 3 trous (51 et lites aux bandes (3) par des bandes de & trous
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Modéles Spéciaux Etablis et Construits Derniérement

Modeéle No. 75 Dynamométre “Tatham ”

Le dynamométre de transmission est un instrument
ctabli pour mesurer la force d'un moteur quand celui-ci
transmel sa puissance sans autre perte que celle cansée
par les frictions de 1'appareil.

La construction de cadre est tout a {ait simple, T.e
cliassis est constitué par quatre corniéres de 15 trous
connectées 4 leur extrémiteé supérieure par deux bandes de
cing trous et denx embases tringulées plates. Le bras
maobile ou Romaine (1) est etabli avee une bande de 25 trous
connectée au moyen de deux équerres de 25 % 12 mm, 4
deax bandes courbées de 7 trous et les autres extrémités de
ces derniéres sont connectées par deux aulres dquerres A
une bancde de & trous (2.

Ce bras pivote antour d'une Lringle de 9 cm. et des
poids convenables doivent étre placés en {4) de fagon qu'il v
ait équilibre adtour de ce point.  Le moteur fait tourner la
roue denteée de d cm. fixée 4 une tringle de 8 em. (5), qui
supporte egalement une roue dentée de 75 mm, (6). Une
partie de la chaine Galle (7) passe sur la roue dentée (6) et
sur les deux roues dentées de 25 mill, fixdes dans deux
tringles de 5 cm. qui elles mémes sont placeés dans le bras
(I} de chague coté du point d'appui (3) et
Autour d nne troisieme roue dentée de 25 mill,
fixde & une tringle de 9 cm, (8). Le mouve-
ment du moteur est finalement transmis A
la machine qu’il met en mouvement par le
moyen dune autre chaine Galle {9) qui passe
au-dessus d'une autre roue dentée de 23 mill.
fixée sur la tringle (8). DPour les essais, Ia

tringle entrainée par la chaine (9) doit posséder différents
degrés de reésistance, ce qu'on obtient grice au frein 2
courroie et a vis (10), identique & celui du mécanisme
standart No. §5. Le moteur doit tourner dans une direc-
tion qui ferait avancer la chdine Galle dans le sens indigué
par la fleche. La chaine tend A abaisser 'extrémité la plus
courte du bras (1) et la puissance du moteur est mesurée par
la force de tension de la chaine gu'on peut vérifier en
plagant un poids (11), constitué par deux poids Mececano de
Sl grammes fixés par un crochet, & différents endroits du
bras. Différentes démultiplications peuvent étre obtenues
en chargeant les engrenages du moteur, et les différentes
impulsions données a la chalne (7) peuvent étre vérifiées
avee chague démultiplication,

Le mouvement du bras est limité par deux arréts
(14), qui sont constitués par des
tringles  de 38 mill. fixdes

19

dans des accouplements supportés eux-mémes par une
tringle de 164 cm. [12), Cette derniére est fixée dans la
bosse d une manivelle, boulonndée 4 la base du modéle,

FPicces nécessaires :
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Moteur ¢lectrique (4 vaolts)

Modele No. 76 Gare

[Le quai principal se compose de plagues sans rebords
de 14 x9 cm. et de plaques & rebords de 14 ¥ 6 cm. (1%,
boulonnées a des cornitres de 25 trous et supportées
par des poutrelles plates de 32 cm. (2),

les acets de quai (4) sont fixds & des dquerres
boulonnées prés des extrémités des bandes de 25 trous
(3). Le toit de 'abri est constitué par une plaque sans
rebord de 14 X 9 em. (5) supportée par deux plaques sans
rebord de 11§ cm: %6 cm, (6} el par des bandes courbdes
de 7 trous 90x 12 mm. (7). Deux crémailléres (8) sont
ajoutées pour compléter le toit. Les barriéres de la
platelorme sont construites avec des bandes de 11 trous (9)
supportées par une équerre de 25 x 12 mm. (10), Les
coins de la plateforme principale sont munis d’équerres
renversees de 25 mm. (11),
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20 TROIS NOUVEAUX MODELES MECCANO QUI VONT INTRIGUER VOS CAMARADES

Modéle No. 77

Le “Revient Toujours”

Le " reyvient tonjours ' mentee d-la-TFig: 77 dott &tre roulé
sur une table on sur le plancher et onpverca quil reviendra
toujours & son peint de départ; quoique nulle influence
exteneure d'avncnne sorte ne le dimpe.s Sur son chemin de
retowr, le ' revient toujours "' dépasseérn patfors son point de
ditpart, mils aprés quelques meonvements oecillatodives, 1l
reviendra finalement s’arvéter au point d'on il est parti: Si
o le fait marcher sur le plancher; une surface unie dait étre
choisie, tel gue le bois ou le Iinoléam, car il ne [opctionne pas
sur des tapis.  Lesedtés dumaodéle doivent étre converts, soil
de carton in, soit de papler, pour cacher le mecanisme i
I'intérieur,  Son fonctionnement étonneca meme les Meccanos

es plus expérimentés.

i I

O verra que le " revient " consiste en denx poulies de
75 mm, jointes par & bandes courbeées de 7 trous 90 ¢ 12 mm,
Son truc mystérious reside entidtrement en un élastique et un
poids suspendn. L'délastique est doublé erest fixe entre
les centres des deux poulies de 75 mun. et 1o poids consistant
en une pitce Meccano convenable est fixé au milied du
tambour, Le poids icl est formé d'une roue 4 boudin sup-
portant 4 colliers dont Ies vis d'arrél agrippent les extrémités
des darous passatl au travers de la roue d boudin,  Ouand
le tambour roule, le poids tend & rester dans sa position
originale et l'élasticdue se torid. La résistance ¢de la part
de 1'tlastique empeche le tambour de souler en avant et
Varrétn  fnalement.,. Lleffort oceasionng  par 'élastigue
voulant revenlr a sa position primitive, fait gue le tambour,
ators, rowle dans la direction opposce,

ot qui falt qu'il depasse son point de depart.
tioes o, finalement, revient s'arrdter i son point de Jépirt.

Muis pendant le
temps que 1'élastique & mis pour regagner sa position primitive, o tambour @ acquis une certaine vitesse
Mads il v revient hien vite spriés gquelgues courtes napilla-

Montrez ces modéles 3 YOE SIS en prenant dlabord bien “oifi 4. oo i e |es meramsimes solert Hieel
caches et puls demandez fenr comment les modéles lonetionnent.
. petit concours parmil ves camarades en vous cotisant pour offric un prix |'I'i'-ll' Ia medllenre solution,

Modele No. 78

Mystérieux Mécanisme de Renversement de Marche

S on tourne la mantvelle do prvaléricny mécanisie de renversement de marche Figo 78, nous gom-
miniquons nune rotation i Parbre supportant la roue B, mais cet arbre tourpera toujours dans la divection
des aiguilles d'une wontre, gue oous teurnions la manivelle A, soit 4 droite, seit a gauche, Au premier
abord, les menteurs, meéme les plus expérimentcs ne trouvent pas facilement le procédé par lequel ce
resultat peut etre obtenu,

La Fig 78a nous montre le modéle va dlamiére et de la-sorte le omystére est expliqué. Dextremite
de la manivelle (A dans la Fig: 78) peut étre-vue en &, tandis que 9 est la tringle supportant la roue a
pondin B.
cnt place par le collier (4], Des boulens pivols (5 of 6) sont passés au travers des bras du levier d'angle
et fxes pay les vis d’arrel des pignons de F2'mm., un jen sufflisant ctant réeserve poar permettre aa boulon de
tourner lHbrement,  Les pignons restent consfaniment EHErents avee une toue dentée de 57 dents (7)
Sioon tourne la manivelle dans Lo Gireetion dluoe aiguille de montre, comme dans la
g, 78a, o levier (1) et le levier dlangle (2) oseillent autour do peint (3) jusqu's ce que le pignon et le
boulon {6} s'engagent dyvec une dutre rotie dentee (3) montee sur Parbre (91, Dans cetts 'FJDEE'.EI:I'I_l I'arhre

Axde A Varhee (4,

) tourne dans la méme diredtion gque la manivelle {5}

Sila rotation dela manivelle est renverser, le levier s
el dansune divection eantraire & celledes ajgnitles d ane
T Tty e i T montre, désengrénant lo plenon inférienr d'avee da rone (8}
et engrénont le pignon monté sur le boulon (3) avec un
autre pignon de B4 min. [10) qui engréne. constamiment
aver 1o roueodentée (B),  Adnst Parbre (9) continue &
tourner dans la direction d'une aignille de montm.

La poulic de 25 mm. (11} boulonnée au levier (1) agit
pomine un contrepeids, et deux dqguerres de 2573 12 mmn,
(12} servent d'arréts pour réduire fe mouvement du levier.

Fig. 78

Fig. 78a

Vous pourrez Ggalomernt l.}rj:’:;il.li.ﬁfl‘

L dewvier (1) el le levier d'angle:(2) sont libres sur Parbre de la meantvelle (3) mais sonl maintenus.

Modele No. 79

La Boite Magique

21 les cordes A et Bode lu bolte magioue (Hig, 79)
sont tenues verbcalemdnt en liEne, et 31 une légéra
Lensfon et appliqués o es denx ‘cordes, la boite reatira
fmuinbile dans 'aly, Si oo sugmiente o tension de la
corde, la bolte 8'élevern sur la corele A et =ion la diminue
alle deseende.

La fzore nops montee Piontérleur de la boite, une
des plagues & rebord ayant ofe deplacée, Cuand clle
est replacee, cotte plague o rebord peutl étre maintenue
en position par une tige fdetee de 113 cm.. passés au
travers des trous des bords de da plague e haut et de la
plague de fond, avee oo deron vissd solidement contro
chacune d’lle. Deux roues & boadin (1) fixées snr Ia
tringle de 7hcm. forment un tambo ur sur leguel s'enroule
la corde B, ¢t un accouplement (3], surla méme tringle,
joue un rdle semblable pour 1 corde A, Cetle
derniére passe par la trou central de Ia plague
du sommet de la heite, et la corde B, aprés

avelr passé autour de la teingle de 7§ cem,
{4] qui censtitue wn  goide  pour
garder la corde en ligne avee le
tammbour (1), passe par le trouw
central du fond de la boite.

Les mouvements de 1a bolte sont
vxpliqués, paturelloment, par la
diflérente de ‘diamétre entré les
tambours (1 et 3) car, une traction
aar la dorde Boexerce une lorce beavncoup plus grande
sur la tringle (2] que ne le fait une traction sur la
corde Al
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QUELQUES MECANISMES

Les méeandsmes Meceano indiqués sur cette page et sur les trois snivantes ont &8 sélectionnés parmi
les supgestions envoyées par les lectenrs du " Meccano-Magazine” 1ls sont monfrés ici parcesque ces
mécanismes peuvent sfadapler & un grand nombre do modeles, et chacun d'eux suﬁg'érgrait a un Meccano
ernthousiasie beaucoup d'autres modéles nouveanx. Le mécanisme de rouo libee illusteé ci-dessous, par
exemple, pent étre adapté aw wandge Meccano et & d'autres modéles similaires; de facon & ce que Pimpulsion
ayant cessd, le modale continue 3 tonrner entraingé par son élan durant une courte périnde, avant de ralentir
gt s'arréter hnalement

No.1 Roue Libre

La Fig, 1 nous montre le mécanisme de rone libee fixées a
une roue dentéa de 75 mm, (51 on le désie, cette dernidre peuat
Elre remplaceés par dne toue de B e, de diametre, solt par une
grande poulie ou plateau eentral, ete. La ‘roue dentée: tourne
librement sur 5on axe, mais est maintenue en position par une
roue 4 rochet fixés sur 'axe dun ebte ot o collier avee vis
dlarrdt de autes clté,

Deux eliguels sont montés latéralement sur la roue an moyen
de boulons pivots et de contre-ecrons, et sont waintenis en prise
avee la roue & rochel par des cordes élastigques attachées a Ia
vis d'arrét, diuns les bosses des cliquets, et i des écrous st bauloms
fixés latéralement sur la rous, 11 est édvident que "axe dela
roue dentée n'est libre de se mouvoelr que dans une seile direction,
La force motrice peut ttre appliquée, soit 4 'axe, soit ditectement
& la roue, suivant le cas.

Fig. 1 | o

]

No. 2 Pince Articulée &

La Fig. '2 nous montre une pinge articulée emploves
I cans les grues soulevant de lourdes charges. Les bandes
de 7 trous (1), les bandes de Il trous (2] =t les"bandes
do 3@ trous (3} sont toutes en double et les demx
edtés cdu cadre ainsl constitud sont séparés pars
8 des rondelless métalliques. 2 bandes de 7 trous
(1) hxées du crochet (5) izlissent entre les bandes
(3) i sont guidees par deux poulies de
12 mum. (6] maintenues en position de n'im-
porte quel edté des bandes;, par un eollier
(7). Une extrémité des deux bandes de 5
tronus (8] est articulés sur l'arbre des
poulies et les autres extrémités sont
fixdes par des boulons el des contre-
corous aux bandes de & trous (8, quisont
libres de ge monvolr antour de boulons
dans les bandes [2), Une eordes (10)
passe autour d'une poulie de 12 mm,
(6) et est Axée aux bandes (2).

# Quand on tire sur la corde, les
_IO miachoirps e Particulation sonyvrent

de facoh a er gu'elles puissent saisir
F la charge 4 soulever, Les dimensions

de cetle charge warient dans certaines limites, mais: on
peut modifier ces lmites en déplagant des bandes (9) sur
la bande transversale (2).

esl oA p-ulf en arrlére a4 sa position primitive, le cycle

‘e 'arbre (2)gpar rapport i celle du moteur,
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No. 3 Mécanisme de Marche Arriére Automatique

Un mécanisme de rénversement qui, & un moment vouly, change antomatiquement la direction de motation de
I'arbre miofeur, est indigqué & 1a Fig, 3.

L'action du moteur peut #tre transmise par un mécanisme convenalble & Parbre (1) par lintermediaire de Parbre
(2}, Cet arbre (2) supporte un pignon de 189 mn, (G Wuiest constatment engrend avec une roue de champ, 38 mum.
(5} &t one partie de manchon d’embrayage {4}. v

Une courte tige filetés (6] tst insérée dans I tentre de arbre entrainé ef est fixée entre les arconplements monkes
sur de nn-ur’Ei:'s_ tringles | et 13,  Le systéue gntrafué 1, la et 6, pent glisser dans ses supports, et est muni d'une
poulie de T8 . (7) et d'une partie d'embravage (8). Ceux-ci sont disposés de telle fagon que lorsque les parties
d'embrayage (8 et 4) entrent en contact, le pfguu;n (71 désengreéne avee la roue de champ (5], [Pans cette position,
les arbres I et 2 tourment dang la méme direction, et laitoue de champ peut tourner librement.  Dans la seconde
position de Parbre (1) les parties d'embrayage mile et femullu, ne sont plus en prise, ef le pignon (7). éngréne avec la
reme-de champ (5 de telle fagon que-la tringle (1} est entrainée dans une diggction opposée d celle dela tringle (2),
entrainement Gtant transmis.maintendant au moyen de la roue de champ (5).

Le mouvement automatique de renversement de marehe, est fait de la fagon suivante: Un aceouplement [9)
tourne sur un boulon pivot (10) fixé & la base du modéle et supporte une tringle de 5 om, qui glisse dans un support
double gocotplé & un raceord fileté {(11) monte sur la tringle (6). Unressort (12) est connecté & un point {13} & 6 o,
i boulon {10] et son autre extrémite est fixeed un hnulnn de 8 mm, 5 qui sert & bloguer le collier (14) sur la tringle

e 5 em,

Le moteur doit &tre mis ern marche c’i:a.n: urie direction telle, que les portions du manchon d' embravage (8 et 4)
s'engagent et quv les: raccords filetds (1) avancent vers la tringle (1), Lés partics dembrayage sont maintenant
maintennes en ppse parde tessort (12) mais le raceord (1), avangant doucement le long de la tringle (G) améne 1o
reseorl ausdessns di boulon [10). Le ressort tend mmaintenant & tiver le raccord fileté dans une direction opposéso
it Uensemble entraing passe & o position d'inversion et ainsi le pignon {7} engréne avec la roue de shamp (5) et cet

i‘-njsv;r.mhle tonrne dans le sens fontraire
Musi, la raceord (11} revient vers la tringle (1A) jusqu'd ce qu'elle dépasse le potnt {18), Quand )arbre entraing

des n‘pa‘lmtmnﬂ FEOGITINETCE,

La [réfuence de changement de direction pent
gtre rholde, en accilérant ou en diminuant. la vitesse




No. 4
Mouvement de Rotation Intermittent

Le disposifils montré & Ja Fig, 4 est éabli pour convertiv un mouvement
rotatif continu en un meouvement de rotation intermittent. La tringle (1) est
Parbre entrainé, Llentrainement du moteur esl transmis par Pintermédiaire

de differents crgancs 4 une vis sans fin (2) qui engréne avec une roue dentée de

57 dents (3) sur laquelle sont fixdes latéralement deus chovilles filetées (4}

Pendant que la roue dentée (3) tourne doucement, los chevilles filetées (4)
pressent alternativement contre extrémité de la tringle de 8 em. (5) qui est
fixce dans nn accouplement monté sur un pivet convenable (8}, Une articulation
forme un pivot entre Ia tringle (5) et une tringle de 6 cm. (7). Cette fringls (7)
supporte une manivelle (8) dont Ia bosse est traversée par Uarbre (1), Ca derniey
glisse dans ses supports et porte A son extrémité une partic de manchon
d’embrayvage {9) dont la partie correspondante est fixée surla tongle (2a).  Llem-
brayage 0st hormalernent engagé au moven de ressorts de r.'.'t:m]:;rﬂﬂiinn montés
aur Parbre i pressant contre un collier (10).

Quard une de ces chevilles est appuyée sur le Jevier (5), 1a tringle (7) est

Tepousstc SUT e supports, 1o ressorl sur lal tringle (1) st compressé et la partie.

da Pembrayage (8) est désaceouplén,  Le mateur tourne alors librement jusgo®
ce que la roue dentée (3) ait portée la cheville filetée asser loin pour permetire
a'la tringle (5) sous Vaction du ressort passé sur la tringle (1) de glisser en arcidee
& sa position primitive guand le manchon d'embravage rentre en prise, Lo
cycle des opérations recommence quand la seconde cheville filetée appuie sur
la tringle (5).

Quelques Mecanismes Meccano Interessants (Suite)

No.5 Dispositif de Sécurité pqur Ascenseur

La Fig. 5 nous montre un dispositif 'de séeurité établi pour empécher tout accident
lors de la ruptire do edble de levage,  Siun tel aceident sg produit, ce dispositif blogue
la cabine dans la cage de ascenseur, ou elle dememre immobile jusqu'd ce que les répara-
tions nécessaires soient cffectuées, Des syvstémes analogues sont utilises actuelloment
dans les ascensenrs,

Ce modeld de démonstration illosteé sur cette page, est constitne de deux corniéres
tle 37 trovs boulpnntes & une bande queleonque et assemblées 4 leurs extromites supérienrs
par une bande courbée de 90 mm, {2). (3 Tondelles métalliques sont jnserées enlre une
extrémité de la bande () et la corniére vierticale pour abtenir I'espaccment nécessaire),
La cage est constitude par des plaques sans rebord de 1458 cm, (5) qui forment les ¢ités ;
des plagues 2 rebords de 8 %6 om. et des bandes courbées de 90 mm, roprésentent le
plancher et le toit;

Des tampons &0 pessort (3) montés 4 la base de i cage agissent pomme amortisseurs
pour la ecabine descendante. La cabine est maiptenue en position entre les guides verti-
caux par des poutrelles plates de 14 em. (6).  Chague poutralle (6] est espacés des oités
de Ia cabine par deux bandes de 11 trous; et les poutrelles (1) ghissent dans les guides
alnal formes, Onomotera que les guides sont disposés dans des directions opposeées |
peei emipéehie tont mouvement de 1# cabine antees que celui vertical,

Le disposttif de slivete est détaillé & la Tig Sa, 2 cliquets (7) sont bloques sur deux
tringles de § em, qui passent dans les extrémités de denx équerres de 25 x25 mm,, (8).
Lea boulons qul fixent ces derniéres assemblent égaleniont des supports doubles {10)
qui servent & renforeer la construction 'entiere. Lo mode de fixation des tringles de
5 em. est nécessaire pour maintenir les cliquets 3 Ja distancy exacte néoessaire des guides
verticanx (1), '

La corde de levage (4) qui peut ftee Commandés par n'importe quel moteur, est
diviste en doux A son extremité et est fixée 2 la vis de bloguage de chague cliquet (7).
Una corde élastique Oxee entra les cliguets tend 4 les getenir dans une position hori-
zontale, Quand la corde (4) soulave la cabine, les cliquots sont abaissés et leurs ex-
{rémités sonl dégagées des corniéres {1).  La cahine penl maintenant se mouvair

librement de bas en haut. Sile cible de levage casse, e ros-
sort (11) raméne les cliguets & leur pesition primitive et leur
extramités: s'engapgent dang les treus des cornigres (1), ¢t la
cabine eet ainsi blogquée dans cette position,



Quelques Mecanismes Meccano Interessants (Suite) 1

No. 6 Secteur Gradué pour Grues Meccano

La forve portante d'une grue varie suivant linelingison de la fléche, ear, plos celle ¢i s¢ rapproche de Phorizantale,
plus grande sera la foree exercdée sur elle par mpport au poids,

Cori peut ddre vérifid aisément lomquon applique le principe du triangle deg forces, (ui est résumi & la page 202 duo
nianuel complet dinstructions, do la fagon swivants ; §i treis forces se rencontrent en un point, et sont en équlibre, et
=i nous connaissons une de ces forces, nous pouvons déterminer les deux autres en tracant un triangle dent chogue coté
eal dirigé dans la direction d'une des forces =t en comparant les dimensions des 3 cités,

On trowvera que ees  dimensions
sont dans e mdme rapport que oes
trods forees,

Lorsqu'il sagit dlone  grue, les
troiz forees =ont: {a) In charge sus-
pendue 4 1o téte de la fléche, (b) la
foree de traction exercée sur I systeme
qui supporte la fAéche (dans les grucs
a fleche mobile lg systéme sus-andigue
commande la wmontée et Ia descente
de Ta fkeche) (o) la Oéche gui-agil comime
unge poulre armes resistant & o ocow-
pression résultante des forces {a et b,

Ces trois forees se renconirent
lo téte de la fléche et = contrebalancent
mutuellement 3 c'esta-dire sont en
ennililre.

LEn lragant un ou deux triangles,
on constatera que 1o edlé qui est paral-
lele o la fléclhe est dans une position
différente pour chaque triangle; on
trouvera que les efforts, que la grne
doit supporter, augmentent & mesure que ly fléche approche de la position horizcontale, comme nous 'avons dit dans notre
paragraphe de début,

Cependant, quand on souléve de lourdes charges avec une grue de ce dype, il faudra que la fliche soit inelinge Aal'angle
en rapport avec la charge. Une marge e sireté est permise, natucellement, pour chacune des diliérentes positions de
lu Héche, miais, &1 la limite est dépassée, des ponssées excessives peuvent se produire sur la strisctorve de Pensemble,

Clest pour empécher ces accidents qu'un secteur gradué est monté sur la plupart des geues,  Un coup d’oedl jeté sur
le sectenr gradué indiguera i l'opérateur la position de la fléche, la charge maxima qu'elle pourra supporter et s'il est
possible d'aupmenter sans danger l'angle de la fléche.

La Fig, 6 nous montre un sectenr gradué Mecoano fixé 4 un edté de la fléche dans le Dervick (M. Mo, 7095, La pesilion
u dispositif par rapport au reste du modéle est indiqué par une flache sur la Fie, Ga,

Llaccouplement (1) est libro de tourner sutouwr d'une tringle de 358 mm. (2 fixde dans la base d'une
manivelle (3] boulonnée sur le edté d'une corniére de la léche ; L'accouplement supporte i son extrimié
supérieurs une tringle de 38 mm. (4] et & son extrémité inféricurs, une tringle de 25 mm. sur laguells
est fixce Ia wis sans Oin (5). Le poids de cette dernitre sort & maintenic la tringle 4 toujours verti-
calement indépendamment de la position de Ia fléche, Un sectour gradud fail en carton est
bowlonné en (7) 4 une équerre fixée sur la fidcche.  La tringle (2) traverse lo trou du secteur
ct supporle deox ou frois rondelles métalliques pour séparer accouplement (1) ey,

sectenr de fagon 4 ce gue la vis sans fin (5) puisse passer librement devant la
Corniérs,

Le secteur fait corps avee la grue, et la tringle (4) restant verticale agit
comme indicatrice des \-"Jui:.ltiun d'angle dans la fiéche. 11 est facile de
graduer le secteur proporticunellement aux diftérentes positions de la fléche

¢t d'y noter le poids en rapport avee ces différentes positions,

No.7 Ascenseur a Changement de

Marche Autﬂma}ique

Ce systéme permet 4 une cabine, ou & tout auntre modéle semb-
lable, de fonctonner indéAnunent, sans exiger auncuns attention.

Un pignon de 12 mill. engrénant aven une roue de 57 dents
estocald sur arbee motour of un pignon de 12 mill. & 'antre
extrémité de la teingle supporte: la roue (1) gul engréne  @aveg
une aolte roue de 57 dents sur lo tnngle de 5 cm, (2],

Sur la tringle (2) se trouve une vis sans Gn {3) en prise
avec un pignon de 12 mill, fixé 4 une tringle verticale de 7
ventimetres et deon (1) gul supperte & son extrémité supérieurs
une seconde vis sans [in engrénant avec un pignon de 12
mill. sur une tringle ds & cm, (5],

La tringle (5) supporte un bras pivetaut (6), monté
avec des bandes de 1| trous, fixées salidement &
la tringle (5) par Dintermédipire des  roues
barillets. Deux poulies (7) peuvent tourner 9
libremient sur une fringle de 5 cm., passant dans _ ’
le bras (6) et les poulizs (7a) =ont montées
sur uwne  iringne de 11§ cub, fixée an mofenr

L'arbre de la poulie (7} suit le chemin
cireulaire  tracd  par  Dextrémité] du  bras (6
tandis  cue larbre de la poulic (7a) est hxer La
corde: (8] qui est attachée & Dascenseur passe
au-dessus des poulies folles de 25 mill, (7a) et autour
i'une des poulies (7}, de nouveau sur la poulie restanle
(7a) &t epsuite 4 la seconde poulie de o9& mill. (7],
Apres avoir passé autour de cetie derniére, elle
est fixte au support plat 8, Pendant que le
bras (6) plvole, lo corde (9) est allernativement
attirée et lberves, oo qui a pour eet de daire
wonter ef descendre la cabine,

Pour contrebalancer le poids de la
eabine, un poids de 50 grammes {11}}
deyrait étre fixé sur la corde qui passe
au-dessus Jdu pignon de 25 mill au-dessus

de la cage de 'ascensour.

Le c¢hemin de parcours de la
cabine peut  elre  considérablement
varié¢ en changeant la distance entre
la tringle supportant la poulie de 25
mill, (7) et la tringle (5), et de cette
facon on pourra, soit augmenter, soif
diminuer le chemin de  parconrs de
la cabine.
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4 Quelques Mecanismes Meccano Interessants (Suite)

la tringle (1),

No.9 Meécanisme Planétaire de Changegement de Vitesse et
de Renversement de Marche

La Fig. 9 nous mantre un modéle Meceano teés intéressant désigné sous le nom du principe ' planétaire." Le moteur actionne
ladgingle #1) et Ie mouvement est fransmis & travers la boite de vitesse i l'arbre (Z). Un pignon de 12 mnw bloqué sur la tringle
(1) est en prige avee une roue dentée de 9 cim (3) tournoaot librement sur la teingle (2),  La tringle de 6 ¢m. {4) passe dans ['un
tles troms de la roue dentée (3) et supporte un pignon de 18 mm, {5}, un pignon e 25 mm, (B) et un gignon de 124 mm, (7); tous
hlogués sur Ia tringle.  Son aulre extrémité est gupportée par une bande de 5 trous (8) qui est libre de tourner sur la tringle (9.

Le pignon de 19 mrm. {10) est immobile, étant blogqué par sa vis d'arrét i une tige filetée de 5 cm. fixée & la Toue dentée (3),
dans le trou oppesé 4 la tringle (4).  Deux éorous, Pun plact derridee la roue de 8 cm, de dipmétre et Pauntre sur la tige filetée imme-
diatement contre la bosse du pignon (10) ixent le pignon et la tige Dletée, ngidement sur la roue (3}, Deux rondelles mélalligues
gont disposées entre le pignen et la roue de 8 om, de diamétre,

L'autre extrémilé de la tige filetée passe dans un raccord filete {11) fixe sur Ia bande (8 par un boulon de 8 mm, (5). L'ac-
couplement (12) o4t ajouté pour équilibrer le poids de o tringle (4) et ses parties composanies. La rooe dentée de 500 dents (13)
est fixde a la tringle (2) et un ressort de compression et placé entre elle et la roue {3).  Le ressort waintient normalement Ia roue

13) en prise avec le pignon de 19 mm, (3),

La tringle (9) peut glisser dans ses supports mais ne peut tourner;  Cette tringle supporte une roue de 25 mm. (14) ot une
roue de 57 dents (15} fixées sur l'axe par leur vis d'areél. Lo tringle avance de 6 mm. derriére le pignon (14).  Le levier (16), qui
pivote autour du point (17) porte un support donble mund d'un boulon vissé'dans un accouplement (18) fixd 2 la tringle (9),

Le mécanisme est en ordre de marche arriére lorsque la roue dentée (15) engréne avee le pignon (7). Dans cette position Ta
tringle (2) tourne dans laméme direction gue la trngle motric Gy Un poeint mort est oblenu lorsqulon pousse Ie levier (16) en avant,
t!g.. fagon & ce que la rone r_.entuu (15} ne soil plus cn prise ave r: le pignon (7) 3 dang celte position, le mécanisme: tourne autour de
4 tringle {2) sans entrainer la roud {13). En poussant davantage le levier, on améne lie pignon (14} en prise avee le pignon corres-
pondant (6) entrfainant lentement la tringle {2) dans une direction inverse & celle de la tringle motrice.  Cecl correspond 3 un
mécanisme de renversement de marche lente,  Aux autres positons do levier, Jon fait avancer Ia tringle (9) vers la tringle (2] on
désaccouple ainsd la roue (13) dlavee le pignon (5) et on U'améne en prise avee le pignon (10),  Celte manoeuvee rend solidaire la
roue {13) avec Ia roue (3) et ses deux rones tournent ensemble.  On oblicot ainsi wne rotation directe.  La tringle {2) tourne
maintenant 4 une vitesse maxima,

Ll

No.8 Embrayage Epicycloidal

La trngle (1) est arbre primaire ou Varbre moteur, ¢ Ta tringle [(2) 'arbre sécondaire ou Varbire entrainé,  La premitre
supporte une roue de champ de 38 mm. qui engréne aved les pignons de 12 mm. {4) fixdssur une tringle de 25 mm, passant
dans le trou axial d'un accouplement (5).

Les pignons sont libres de tourner sur leurs axes mais sont maintenns en position par des colliers (6).  La tringle (2)
passe dans la bosse d'une poulic (7) el d'une secoude roue de champ de 38 mm, (8).  Son exwedmild est fixce dang le tron
transversal d'un accouplement (5)0  La poulie {7) et la roue de ¢hamp (B) tournent lbrement sur by tringle (2) mads elles
soml fixdes ensemble par deux boulons de 12 mm., chacun d'eux &tant jounl de trois éerons, Mun immediatement derridee
la poulie (7) ot Tun de chague ¢dié de la roue de champ (8). .

La roue (7) et commandée par un frein & friction constituéd par une corde dont 'one des extedmités est attaehée &
une équerre (99, et Pautre 4 nnoraccord filets (0] monté sur la tige hletée qui supporte 1 manivelle & main (11).

Cuand le frein est desgerré, o'est-a-dire quand Ia corde est Hche, le svstéme (7 et 8) est lbre de tourner autour de la
tringle (2). Ao, si e mouvenwnt est applique 3 la roue de champ (8) lea pignons (4) commentent a tourner autonr de
lenrs axes, entrainant lo foue de champ (8) dans noe dicection opposée, et aucun mouvement n'est communigque & la toingle
(2. Sila manivells & main (11} eet actiopnfe ot si 'on edine progeessivernent, la roue de champ (8] tourne modins Hhrement
el les pignons (4) oot tendance & ére entrainés, faisant tourner ainsi les aceouplements {(5) ot la tringle (2).

On verta, qu'a Paide de cet embrayage, la foree peut &tre applinuée 4 la charge trés progressivement et sans cliocs, car
la tringle (2) commence i tourner dés que la résistance sur la poulie {7) devient plus grande que la charge appliquée sur la
tringle {2} La vitesse de cette derniére aupmente proportionnellement & ]1:|;1.]g'i|j.f_'[|.t.a11_]'[.}11 tle In césistance sur la poulie (7)
et o vitesse maxima ost atteinte quand la poulie cesse de tourner sur la tringle (2).  On nete gue la-demultiplication est
danslerapport 1 a2 quand le systeme 7-8 est arrété ) dans ces conditions la tringle (2) fait un tone pour denx tours dde

n "
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No. 1545 and 1544

Nea, 116a No, 165 No. 166 N, MNo. 1584
e — T —— —— — —_——
Pidce No. Frs, Pitce No. Frs, Pigce No. Frs,
20b. Roue & boudin de 19 mm. de diamétre piece 2-00 I16a. Chape d’accouplement (petit dimension) pigee L-30) 157. Turbine de d cm. de diametre avec bosse
Ftablie ponr former avec un manchon un eylindre complet § ' Titablie pour Varticulation entre tringles et bandes, eto. | et vis ' arrét e e e PiBCC 2-00
peut étre dpalement employée eomme roue dans tout Constitue an hon support pour une ponlie folle de 12 mm, | Specialement pratinque comue v r|t11:;tpur pour leradialenr
modéle devant rouler sur rails, montée sur un boulon passant & travers les broes de la ' tlu  chassis Meoocano. _
o feorohette, o . " e
25a. Pignon de 19 mm. double long ... oo pitce 4400 - TR : o 158. DBras de Semavhore ... Ppitce 2-5(0
120b. Ressort de comoression o oo pitce 0-30 sont utilisés sur des passerelles, ete., ou avec des chemins
26a. Pignon de 12 mm. donble long ... . pleee 300 S¢ pagse sur des tringles el peut étre otilisé pour de de fer en miniature.
: nombrenses applications. : = - .
Ces pitees sont extrémement pratiques dans les baites de iz - R i ] i z = - 189, Seoie cireulaire . Lpitce 6-00
vitesses ot ndcanisme a4 enprenage. Elles se omontent 1382, Cheminde de navire, Trpe L nnard meoe 400 ! Fabriquée en acier spécial tre mp-e -—Entm!nin, a gnnr[-r-
l'ﬂE"pL’:E.T,i\fl‘IIH.'II.E avee les roues de 50 ot 57 deats, Cette chemings est de forme ovale ot est omie d'un | vitesse, peul couper des PE"[!tb bouts de bois,
: = ; Ty 0 tuvau de vapeur. HElle est Goaillée en rouge aven des s T v o EE 3 ;
30a. Engrenage conique 16 dents, 12 mm. pitce  3-00 ol e S by 162, Chandiére et jones de chaudiére L pitéce G-00
= =3 1 i ] . 1 H - = I"'.'-'l. " = : EI' .-.ﬁr L T I'I.'"‘"H. ] i CRCE -ﬁ FI: .5
io=mont #tablis pour fournir une démultiplication dans le 142h. Pneus Dunlop diam. inter. 7.5 cm, ... Mece 3. 50) moteurs fixes et de nombreux autres modéles do méme
rapport e 10 3 dans les transmissions & angle droit. Se montent @ur ies ponlles de 5 et 7 an. 5, Donnent 1 gonte,
s ne peuyvent fre utilisés sépardment.  Denx pidces 304 exccllent find au modéle chassis, ote, 162 f"»‘?“ll'll.’_:hﬁll %5 % 15 mm. Diéﬂt‘ 1 - 5{)
o diene pleces 306 ne doivent pas otee emploviées poar - - o 2 ! * '
abtenir un rapport 1. Ouand an a besoin d'une telle =y T CATTIPOT] e levage ' . pitce 3-00 ; ,.".._5:5\::.[[11]Jlm' aven |I1]uxI r'zml_ﬂd.a boulon L'h_ 19 mm., cette
transmission on utilise deux pidees 30. Employé 4 la place it crochet ardinalie 11 it et ! AT T LS Ty R By
souléve de lui méme de petiles plerres, boiles, oo, 164 L-..H]'J' '!'1-I1 de ¢ 11:?1111!1:"1:1 sece 100
= EYE] b . - i 1) . & y: s ll-' -l - T_
Modele 52 perfectionné. Ces plaques sont munies de L : ete,
2 > A 0 = e i -
Inlz;rﬁlri:{l:[?m les IiI :ﬂtcsi dﬂntﬁiﬂn{t@Lp:wr Ll-ure;mlr 1:: 5+i| 152, Halan & 2 [1r.:rl:|]1[..‘?| e PIECE 4.0 165. Ace m]plvnwn‘t 3 eardan ) . PiECe 3-010)
(817 L — -k =
B In Illt.:IILLrJ:L; el de rangees e trons supplémentaires 153 Falan 4 3 51“”]“1;; - o PO 5+ (M) Stallir ponr [l-'."l!'“l!"ll]!ﬂt] denx tringles l}i‘,}llt a4 bout de
| Ces palans penvent céire mmltrm sur des groes derricks hir'i'-'}'l s 'axe puisse pivoter radialement sur U'extrémité
54. Plaques sccteur 4 rebords pié;;.ui I+ 5i) et cablape te bateau. Belle pesen tation, ele Tautre,
= _ . , W i N ; E s . 4w , c
Maoddéle perfectionnd.  Trois rangées de trous paralléles 154:a. Equerre d'angle de droite 12 mm. & douz 3-(l0 166. P‘LEO”plﬂmﬁ""‘t ‘-]}? 1_3“_1“?]L ] s pieee Lriz0
sont disposés au centre de la plaque, - i . ) - e monte sur | extremite d'une trngle comme acceuple-
. : . [54h. Eguerre ('angle de ganche Ldous 3-00 et ou commme  articulation d'une tringle avec une
62b. Manivelle A deux bras! ... .. pitce 1-50 | Remplace dewx dquerres de 12012 mop. banlonnées bande,
Paut dtre utiisde comme manivéila A déuble Tras an ensemble.  Elle est plus rigide ¢t moins encombrante, 170. I.i:'{t:untrian: A un TRVON pj;:._f_-_ﬂ 4- 50

comme paller I_rﬁlll-ll* renforcer e montage d'une tringle 156, Aidguille avee bhosse et vis ol arrét ..o pléce 2700 Pour convertic mouvement rotatif en ‘mounvenient
dans une bande | Pour tous Indicateurs, comptewrs de tours, ete, | = Pl S
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