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Construction de Modeles avec MECCANO |

La Véritable Mécanique en Miniature
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ECCANO est basé sur un systéme standardisé de piéces
4 trous équidistants et comprend un grand nombre
d’éléments mécaniques, comme Bandes Perforées,
Plaques, Equerres, Manivelles, Accouplements, Poulies et
Roues d’Engrenage de dimensions et démultiplications
variées. Ces piéces sont interchangeables et leurs appli-
cations sont illimitées, ce qui permet la reproduction de
presque tous les mécanismes et constructions connus de le
mécanique et du génie civil, et ceci sans avoir recours a
des machines compliquées ni & des outils de précision dont
on ne saurait se passer sans Meccano.

Invention de Nouveaux Modéles

La construction de modéles avec Meccano est une
occupation véritablement passionnante. La reproduction
des centaines de modéles décrits dans nos Manuels illustrés
est extrémement simple et facile et ne réclame pas un travail
d’attention excessif. Mais aucun jeune Meccano ne se
contente de construire uniquement les modéles représentés
sur les Manuels d'Instructions; les jeunes gens ingénieux
préférent, avec raison, en inventer de nouveaux.

Afin de les aider, nous avons réuni et classé un certain
nombre de mécanismes que l'on peut réaliser avec Meccano
et qui sont devenus, dans une certaine mesure, standardisés.
Ces mécanismes peuvent étre employés dans difiérents
modeéles, la plupart du temps, sans aucun changement
mais quelquefois avec de légéres modifications.

Nous sommes certains que les jeunes gens inventifs
trouveront les '* Mécanismes Standard’ trés utiles pour
le perfectionnement de leurs modeles Meccano. Tous ces
mécanismes sont les résultats d’études approfondies et
de nombreuses expériences et la connaissance des principes
sur lesquels ils se basent serait de grande utilité a tous les
jeunes gens s'intéressant A la mécanique. Les différents
dispositifs ont été classés de maniére 2 ce que l'on puisse
se reporter facilement au mécanisme que I'on désire employer
dans un modele.

Le nombre de ces mécanismes peut étre multiplié a
I'infini et de nouveaux dispositifs seront compris dans les
éditions successives de ce livre.

La Valeur de Meccano

La majorité des jeunes gens—et méme des hommes—de
chaque génération—a un intérét inné pour la mécanique
et désire savoir ‘‘ pourquoi les roues tournent.” Mais,
jusqu'a l'invention de Meccano, il n'a jamais été possible
a2 un amateur inexpérimenté de construire des modeles
mécaniques.

En construisant des modéles avec Meccano, vous vous
servez de véritables piéces mécaniques en miniature qui
fonctionnent d’une facon exactement semblable aux éléments
correspondants de la mécanique pratique. Ceci signifie que
vous pouvez accomplir avec Meccano infiniment plus de
modéles qu'avec n'importe quel autre systeme.




Les autres systémes visent au méme but en employant
différentes méthodes qui ne sont pas basées sur des
principes de mécanique exacts. Il est important de noter
ceci car, si vous commencez avec des picces mal établies,
vous ne pouvez construire quun nombre limité de
modeéles. Ceux-ci méme ne seront pas construits cor-
rectement et vous donneront des idées fausses sur les lois
de la mécanique.

Pour toutes ces raisons, Meccano est plus qu'un
jouet—c'est un moyen d'éducation inestimable. Des

jour Meccano pour établir des
modéles de constructions quelles
ont l'intention de reéaliser. De
célébres inventeurs se servent de
notre systéme pour faire leurs ex-
périences; Meccano est également
utilisé dans les écoles pour des de-
monstrations relatives a toutes les
branches de la mécanique.

Les Modeéeles Meccano

professeurs de mécanique, des experts des dessinateurs
et autres personnes autorisées se sont accordées a dire
que le systéeme Meccano est établi d'aprés des données
exactes de la mécanique.

Nous possédons de nombreuses attestations de
grandes firmes industrielles qui emploient chaque

sont de
Véritables Modéles

Le nombre de modeles que I'on
peut construire avec Meccano est
illimité, et tous fonctionnent comme dans la réalité. L'Horloge Meccano
est une véritable horloge—elle marque 1'heure exacte. Le Métier a
Tisser Meccano est un véritable métier a tisser, car il confectionne de
jolis rubans pour chapeaux ou cravates. Le Chassis-automobile
Meccano, avec mécanisme de direction, boite de vitesse, et différentiel
ressemble de si prés a une automobile véritable qu'on 'emploie dans
de nombreuses écoles d’automobile pour faire des démonstrations
aux éléves.

I1en est de méme pour tous les autres modéles Meccano—tous sont
des reproductions exactes de 'objet véritable, et fonctionnent parce
qu'ils sont établis d'aprés des principes de mécanique exacts,

Le Méticr a
lisser Meccano

Automobile Meccano
avec Mécanisme de
Direction, Boile de Vilesse el Differentie]

Mécanismes Standard Meccano
Table des Matieres

Afin que 1'on puisse s'y reporter facilement, les différents mécanismes ont été groupés dans les SECTIONS suivantes : —
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Section I. DEMULTIPLICATIONS

Méthodes de Réduction de Vitesse et d’Accélération
Engrenages Cylindriques Pour arbres placés a angle droit

M.S. 1—Pignon de
19 mm. et Roue de M.S. 2—PFignon de 12 mm.

50 dents. et Roue de 57 dents.
Démultiplication 2: 1. Démultiplication 3 : 1. M.S. 4—Pignon de 12
Autres exemples de démultiplication M.S. 3—Deux Engrenages mm. et Roue de Champ
Pignon de 12 mm. et Roue Dentée de 9 cm. Coniques de 22 mm. de 119 mm. Dén_iuln?h-
Démultiplication 7 : 1. Démultiplication 1 : 1, _ ¢ation 1 a;lnplrnxlmatwa
Des démultiplications de 1 : 1 peuvent étre obtenues ' A

par l'emploi de deux Roues Dentées de 25 mm.
ou de deux Pignons de 12 mm.

M.5. 6—Roue A& Chaine
Roues¥ Dentées de 19 mm. et 75 mm.

de diameétre. Démultiplication 4 : 1.
Roues Dentées de 25 mm. et de 5 cm.
de diameétre. Démultiplication 2 : 1.

Roues dentées de 19 mm. et 38 mm. de
diamétre. Démultiplication 2: 1, ete., etc.
Des démultiplications de 1:1 peuvent
étre obtenues 3 l'aide de deux Roues
Dentées de méme diamétre.

M.S. 5—Vis sans Fin. Vis sans Fin et Roue de
57 dents. Démultiplication 57 : 1.
Vis sans Fin et Pignon de 12 mm.

M.S. 8—Pignon de 12 mm. et Roue
de Champ de 38 mm. Démultipli-

tinlicati 19 : 1. M.S. 7—Engrenages Coni- ~cation approximative 2§ : 1,
Le nombre E:n-‘-lt:uri; g?u:vl(;n Roue iDﬂntéﬂ, pour ques de 12 mm. et 38 mm. Pignon (‘?}? 17 mm. et Roue de
un tour de la Vis sans Fin qui l'actionne, corres- Démultiplication 3 : 1. amp de 50 mm.

pend a son nombre de dents. Démultiplication 2 : 1.
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Section II. MECANISMES A COURROIE ET A CORDE

Dans les modéles Meccano, les cordes remplacent généralement les courroies pour cette méthode de transmission. On peut toutefois constituer de petites
courroies a l'aide de bandes de cannevas, de caoutchouc, etc., auxquels cas il faut employer des Roues & Boudin, soit seules, soit paires (comme dans le
M.S. No. 18), de préfernce, a des Poulies munies de rainures. La Corde Elastique Meccano est aussi trés appréciée pour relier les Poulies entre-elles.

M.S. 15—Commande par Courroie. On peut
obtenir une grande variété de vitesse avec
les Poulies Meccano et une courroie cuverte.
Cette gravure représente les Poulies de 12
mm, et 75 mm. qui donnent une grande
différence de vitesse entre les deux arbres.

M.S. 17—Méthode
de renversement de

mouvement de
M.S. 16—Méthode I'arbre commandé
de connection entre au moyen d'une
deux arbres courroie croisée.

placés a angle droit.

M.S, 18—Mécanisme de renversement & courroie. Deux paires de Roues & Boudin 1
et Zsont fixes, et deux autres paires 3 et 4 sont folles sur un arbre de commande 5 et
sur un arbre commandé 6. Les Roues | sont reliées par une courroie croisée, ren-
versant ainsi le mouvement de l'arbre commandé 6 (comme dans le mécanisme
Standard 17) ; les Roues 4 sont reliées par une courroie ouverte. La manceuvre du
levier 7 fait mouvoir I'une des courroies jusqu'a une paire de Poulies fixes et, en méme
temps, dirige 'autre sur une paire de Poulies folles et vice-versa, renversant ainsi
le mouvement de l'arbre commandé &. 28

M.S. 19—Dispositif adopté
lorsque les Poulies ne
sont pas alignées: il
constitue une méthode
de renversement de

M.S. 18a—Embrayage A courroie. Dans la gravure ci-dessus,
les Poulies 2 et 4 démontrent également le principe d'un
ambrayage A courroie. L'arbre commandé 6 peut embrayer

avec l'arbre 5 si l'on déplace la courroie jusqu'a la paire M.S. 20—Méthode de transmission de force
mouvement. Les Poulies de Poulies fixes 2. Si l'on renverse I'opération, 'arbre al'arbre placé a angle obtus. Peut remplacer

de renvoi | se dtéplacent = 6 est désembrayé de nouveau, sans arréter pour cela les Engrenages Coniques pour arbre placé
librement sur l'axe 2. I'arbre de commande 5. a angle droit.
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Section III. POULIES ET PALANS

M.S, 29-31—Palans

On woit, a gauche, les trois Palans
Standard Meccano. Ces Palans peuvent
étre employés dans les modceles de grucs
et autres, ol il est question d'obtenir un
avantage mécanique au moyen de dis-
positifs & poulies et cordes. Dans les
grands modéles, pour lesquels ces piéces
pourraient étre trouvées trop légeres,
ainsi que dans tous les cas, on leur emplci
serait incommode, on peut les remplacer
par des palans composés de piéces ordci-
naires Meccano, comme il est démontré
dans les autres exemples de cette page.

M.S. 29—Palan a wume Poulie
(pitce No. 151). Sila corde de hissage est passée par-dessus la Poulie de ce Palan et,
ensuite, attachée a un point fixe quelconque, on obtiendra un avantage mécanique
théorique de 2: 1, en tirant son extrémité libre.

L'extrémité de la corde, au lieu d'étre fixée, peut étre passée par-dessus une
Poulie fixe, retournée et attachée & la chape du Palan, ce qui présentera un avantage
mécanique théorique de 3 : 1.

M.S. 30— Palan a deux Poulies (pitce No. 152). Suspendu par deux tours de corde, dont
chacun passe autour de l'une des poulies, c2 Palan donne un avantage mécanique théorique
de 4 : 1. Si, en outre, une extrémité de la cords est attachée 4 la chape du Palan, 'avantage
mécanique théoriqus s'éléve 4 5 : L.

M.S. 31— Palan a trois Poulies (pitce No. 153). Cette pidce est de grande utilité laou il
est question de lever une charge d'un grand poids. Suspendu pai treis tours de corde, dont
chacun passe autour d'une de ses poulies, ce Palan assure un avantage mécanique theolique
de 6 : 1 ou bien, si une extrémité de la corde est attachée a la chape, un avantage de 7 : 1.

M.S. 33-35—Poulies mobiles simples

Nous représentons, ici, trois types de palans Mcccano 4 une seule poulie qui peuvent étre employes
a la place de la piéce No. 151. Dans chaque cas, une extrémité de la corde est fixée a la chape du
palan et son autre extrémité passe sur la Poulie et retombe libre.

La fig. M.S. 35a représente le M.S. 35 démonté, Deux Embases
Triangulées Plates 1 et la forment les cotés de la chape du palan. Trois
Boulons de 94 mm., 2 et 2a, sont insérés dans I'Embase 1 et fixés par des
écrous 3. Trois autres écrous 4 sont vissés sur les boulons 2 et ajustés de
fagon 4 ménager l'espace nécessaire a la Poulie 5; 1"Embase 1 est boulonnée
aux mémes boulens. Un boulon de 94 mm. sert d'axe a la Poulie
de 12 mm., et le Crochet est tenu entre les écrous sur le boulon 2a.

Dans chacun de ces trois dispositifs, pourvu que les
cordes de hissage soient ar-
rangées de la fagon indiquée,
I'avantage mécanique cst de
21, c'est-a-dire qu'un poids
de 10 kilos serait soulevé
(théoriquement) par une
force de 5 kilos.

M.S. 29 M.S. 30 M.S. 31

M.S. 32— Palan a trois Poulies

Ce Palan se compose de deux Plaques Trian-
gulaires | et la maintenues 2 l'aide de Boulons
de 19 mm. 2. Trois Poulies folles de 25 mm.
pivotent sur la Tringle 3 qui est passée dans les
trous centraux des Plaques et munie de Colliers
a ses extrémités, Deux Bandes de 6 cm. 4
gervent a guider la Corde.

Les Boulons de 19 mm. 2 se fixent a la
Plaque par des écrous 5; deux Rondelles ze
placent sur les boulons, afin d'assurer le jeu de la
Poulie 6. Le méme procédé est employé pour
les Poulies 7 et B, aprés quoi la Plague 1 =e
boulonne de fagon a recouvrir les Poulies de
'autre cOoté du Palan et le Collier 10 se fixe a
la Tringle 3. Un autre Boulon de 19 mm. 2a
porte, entre deux écrous 9, le Crochet. Avan-
tage inécanique théorique & : 1.

a’ m- 5 M.S. 32a
M.S. 36— Palan a trois Poulies

Voici un autre type de palan
ayant le méme avantage mécani-
que que les M.S. 31 et 32.
Quatre Rondelles métalliques
placées sur la Tringle inférieure,
entre les Bandes, afin d'assurer
le jeu libre des Poulies folles de
25 mm. Le Crochet est placé
sur un boulon ordinaire traver-
sant les extrémités inférieures
des Bandes centrales de & cm.

On trouvera d’autres exemples
de palans 2 une et deux Poulies
formés de Poulies folles de 25 mm. placées
entre des Plaques Triangulaires, 4 la page 36
(M.S. No. 204 et 205).




Section III. Poulies et Palans—cuie

M.S. 38—Palan Moaobile Pour Grue 1 10

Une corde de levage est conduite sur 'une des Poulies de la téte de la fléche, sur la Poulie
du palan mobile, sur une seconde Poulie de la fléche, et ramenée au palan mobile on elle est fixée.
On obtient ainsi un avantage mécanique théorique de 3, car la Poulie mobile est supportéee par
trois cordes. La Poulie de 25 mm. de ce Palan est montée sur une Tringle de 25 mm. traver-

sant deux Bandes de 6 cm,

M.5. 39
M.S. 40— Poulies de Renvoi

Des cordes de levage peuvent
étre conduites & une téte de fiéche &
|'aide de poulies de renvoi 9 con-
stituées par l'assemblage de deux
Roues & Boudin. Celles-ci sont
montées sur des arbres 10 fixés
a un Support Triangulaire 11 et A
deux trous d’'une Roue Dentée de
75 mm. 7,

Au fur et & mesure que la fléche
S tourne sur son pivot 8, les
cordes sont maintenues en ligne
avec les Poulies de 25 mm. repré-
sentées par |'une ou |'autre des
guides 9.

M.S. 39— Poulie-Guide

Pour la construire, on emboite une
Poulie folle de 25 mm. entre deux Roues
Barillets. La rainure profonde ainsi
obtenue constitue un grand avantage,
surtout dans certains modéles dans
lesquels |la corde a tendance a sortir
d'une Poulie ordinaire.

M.S. 39a—
Poulie a Rainure Profonde

On peut construire une plus
grande poulie 4 rainure profonde en
boulonnant un Boudin de Roue entre
deux Plateaux centraux. Dans ce
dispositif, la corde s'enroule sur la
périphérie du Boudin de Roue et est
maintenue en place par les bords des
Plateaux Centraux qui dépassent. Une
poulie double & rainure profonde est
représentée a la page 36 (M.S. 205).

M.S. 41—Palan Variable

Une Poulie de 25 mm. 4 & laquelle est
suspendu un Crochet & charge 5, est sup-
portée par deux Manivelles & reliées 3 une
Tringle de 9 em. 7 pouvant glisser dans
deux Supports Doubles B. La Tringle 7
est supportée par la Chaine Galle 9 a
laquelle elle est reliée au moyen d'un Collier
et vis d'arrét.

Si l'on attache l'autre extrémité de la S
Chaine & une résistance quelconque, telle
gu'un Kessort Meccano, on peut calculer le
poids de la charge du Crochet 5, en notant la distance sur laguelle la Chaine
est tirée. Le mouvement de la Chaine peut étre utilisé pour actionner un
indicateur convenable, tel que l'index avec cadran gradué employé dans le
modéle No. 6.24, Grue 4 Pesage automatique.
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Section III. Poulies et Palans— ()

M.S. 42 Monte-charge a Renversement Automatique

Ceci est un simple
dispositif, a 1'aide duquel
on peut faire marcher pen-
dant un temps indéfini,
sans y faire aucune
attention, une grue, un
monte-charge, et d'autres
modéles analogues.

La force motrice est
fournie par un Moteur
dont l'arbre de l'induit est
muni d'un Pignon de 12
mm. s'engrenant avec une
Koue de 57 dents 1. A
'extrémité opposée de la
Tringle de cette Roue I,
se trouve un Pignon de
12 mm. qui s'engréne avec
une autre Koue de 57
dents sur la Tringle de
5 cm. 2. Sur la Tringle
2 se trouve une Vis sans Fin 3 qui s'engréne avec un Fignon de 12 mm. fixé
a une Tringle verticale de 7§ cm. 4, munie, & son extrémité supérieure, d'une
autre Vis sans Fin qui, 4 son tour, s'engréne avec un Pignon de 12 mm.
situé sur la Tringle de 9 em. 5. Cette Tringle 5 porte un bras tournant 6,
formé de Bandes de 14 cm., fixées rigidement a la Tringle 5 a
I'aide de Roues Barillets. Deux "Poulies folles de 25 mm. 7
tournent librement sur une Tringle de 5 cm. passant par le
bras &. Deux Poulies semblables 7a sont montées sur une Tringle
de 11§ cm. fixée au Moteur.

La Tringle des Poulies 7 suit le mouvement circulaire de
'extrémité du bras 6, tandis que la Tringle des Poulies 7a reste
immobile. La corde 9 descend du crochet du monte-charge ou
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-
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r
-
L
|
-
[
C
| -

de la grue, auquel elle est attachée, passe par-dessus |'une des z -—jf’/

Poulies folles de 25 mm. 7a, autour de l'une des Poulies 7,
revient A la seconde Poulie 7a, et, de 13, a la seconde Poulie de
25 mm. 7. Aprés avoir passé autour de cette derniére, elle vient
s'attacher au Support Plat 8. Pendant la rotation du bras 6 la
corde 9 se trouve alternativement tirée et relachée, ce qui fait
monter et descendre le crochet de grue ou la cage de montecharge.

La longueur du trajet du crochet ou de la cage varie con-
sidérablement si 1'on change la longueur du bras 6 portant les
Poulies 7, 1'allongement du bras augmentant la longueur du
trajet et wvice-versa.

M.S. 44

M.S. 43— Palans_pivotant sur une Tete de Fleche

'l!r 4 -"l"-

la gravure, on %\‘&';-ﬁ
voit que les palans i T : :
4 sont boulonnés, au — ! R
moyen de Chapes d'Accouple- e “Gog il -
ment, aux Tringles de tension 2 K‘“-«Lr p ST .
fixées 4 l'extrémité de la fléche Z2a. %“ﬁh"&* e
Un Support 3, composé d'une petite .
Tringle montée dans des Accouplements, *-H"Q‘*h":f-
maintient les Tringles de tension en position. T

Chaque palan contient trois Poulies 5. Deux cordes
de levage séparées | et la sont employées; les brins libres de celles.ci sont
fixés au tambour d'enroulement dans le modéle. Les autres extrémités
passent autour des Poulies 5 et des Poulies correspondantes des palans fixes
montés sur le modele, et sont finalement attachées a leurs palans fixes respectifs.

Le mouvement des cordes | et la est analogue a celui montré dans
le M.S. 31. Les deux brins libres étant accouplés, 'avantage mécanique

; est le méme que dans cet exemple, mais en doublant la puissance

du mécanisme, on obtient une force accrue permettant de

I5 soulever des charges plus lourdes.

M.S. 44— Poulie pivotante de Téte de Fléche

La Poulie de téte de fléche représentée ici peut tourner sur
un pivot—ce qui permet de lever le palan de levage a n'importe
quel angle avec la fiéche. '

Les supports de la Poulie folle de 25 mm. par-dessus laquelle
passe la corde de levage, consistent en deux Supports Triangu-
laires 15 fixés 4 une Grande Chape d'Accouplement, des Rondelles
o étant placées sur les boulons afin d'augmenter la distance
entre les deux Supports. La Tringle 14, qui tient la Chape
d'Accouplement, est passée au sommet de la fleche dans un
Support Double 17, tandis que son extrémité inférieure traverse
une Bande 4 Simple Courbure fixée 2 une Bande de 5 em. qui
est boulonnée au travers des Corniéres de la Fléche.




Section IV. LEVIERS

M.S. 52-54-—Types de Leviers 2 Main

M.S. 51 —Leviers dans les Bascules

Dans le M.S. 51, une série de leviers du troisiéme
genre est arrangée de fagon a ce qu'un trés petit mouve-
ment d'un corps lourd cause un déplacement con-
sidérable d'un bras de la bascule, ce qui permet & un
petit poids appliqué 4 ce bras de contre-balancer une
lourde charge posée sur la plate-forme.

Dans les petits leviers, les points d'appui E sont
a leurs extrémités, tandis que le poids de la plate-
forme .repose sur leurs centres. Lorsqu'une charge
est posée sur la bascule, le mouvement des extrémités
F actionne la seconde paire de leviers. Ceux-ci
pivotent sur les points B et sont connzsctés a leurs
extrémités opposées au bras de la balance a l'aide
d'une Chaine Galle A. La charge péss sur les points
C et D de ces leviers.

On trouvera d'excellentes illustrations de I'emploi
du levier comme moyen de transmission de force dans
le Presse-Balle Meccano (modéle No. 4. 1 dans le
Manuel d'Instructions) et I'Emporte-Pi¢ce (No. 1.56).
Dans ces deux modeéles, une légére pression sur un
point est transmise a un autre point sous une forme
beaucoup plus puissante.

M.S.52—La Tringle 1, constituant
le levier, est munie de deux Accouple-
ments 2 et pivote sur une Tringle
3. Un Ressort 4 est joint a une
Tringle de 5 em. 5, montée dans
les Accouplements 2, tandis
qu'un autre Rersort 6 est attaché
a I'extrémité inférieure du levier
l. Un Ressort glisse en haut
sur sa Tringle, lorsque le levier
est poussé vers lui, tandis que

I'autre glisse en bas. Le Ressort supérieur, agissant sur un bras plus long du levier, tient ce dernier
dans cette position jusqu'a ce qu'on ne le pousse en bas avec la main : ceci fait, les Ressorts changent
de place, comme nous I'avons expliqué plus haut. Une Roue Barillet 7, munie de deux boulons 8,
empéche le levier de s'incliner trop loin dans les deux sens.

. M.S. 53—Le levier 10 pivote sur une Tringle 11 et est arrété, dans ses mouvements des deux
cotes, par une Tringle de 6 cm. 13 insérée dans 1'Accouplement 12 qui se cogne aux Equerres 4.
Un ressort 15 est fixé & un Collier 16 sur le levier 10, tandis que son extrémité inférieure est attachée
4 une Tringle 17. Si le levier est mis dans une position verticale, I'action du Ressort est neutralisée,
mais, dés qu'il dépasse la position centrale, le Ressort le tire jusqu'a ce que la Tringle 13 ne s'arréte
contre I'une des Equerres.

H.*E. 94—Le Levier 18 est inséré dans un Accouplement 19 et porte un autre Accouplement
20. L'Accouplement 20 presse un Tampon a Ressort 21 et est muni, des deux cotés. de deux Boulons
de 5 mm. La détension du Tampon pousse le levier d'un coté ou de l'autre, aussitot
qu'il s'incline & droite cu 4 gauche de sa position centrale, ou
verticale. Les boulons insérés dans I'Accouplement inférieur
servent Aempécherle levier des’incliner trop loin des deux cotés.

M.S. 55—Levier Universal
pour Moteur a Ressort

Ce dispositif consiste eczsentiellement en un levier 3, qui
combine les fonctions des leviers de renversement et de
freinage faisant partie du Moteur a Ressort, et simplifie
ainsi la manceuvre.

La Bande de 14 c¢m. formant le levier 3 est pivotée (voir
M.S, 262) au levier de renversement 1 et 42 une Bande de 7
cm. 4. Cette derni¢re, 2 son tour, est pivotée au levier de
freinage 2. Un léger mouvement du levier 3, en avant ou
en arricre, renverse la marche du Moteur et un léger mouve-
ment, en haut ou en bas, l'arréte ou le met én marche. Le
levier peut étre allongé dans les deux sens, si les circonstances
M.S. le réclament, afin de permettre la commande du Moteur
55 d'un endroit éloigné.
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M.S. 61 —Embrayage a Friction

Ce type d'embrayage peut étre appliqué au chdssis automobile et autres
modéles de ce genre, car il permet d'embrayer doucement et graduellement
les Tringles.

La Poulie de 25 mm. 1 située sur la Tringle 2 est revétue d'un Anneau en
Caoutchouc (piéce No. 155). La seconde partie de I'embrayage consiste en
une Roue i Boudin 3, sans vis d'arrét, placée a l'extrémité d'une Tringle 4.

La Roue & Boudin doit glisser sur la Tringle 4 et doit transmettre le
mouvement a cette Tringle, lorsqu'elle est embrayée. A cette fin, la Roue
A Boudin se monte de la fagon suivante : Deux Equerres, boulonnées a la
Roue & Boudin & l'aide de Boulons de 94 mm. et écartées de la Roue par des
Colliers, s'engagent avec leurs fentes sur les tiges de deux vis d'arrét insérées
dans le collier central 5 d'un Accouplement Universel.

Ce Collier est fixé & la Tringle 4, et un morceau de Ressort de Compression 6 est inséré entre lui et le
moyeu de la Roue 2 Boudin. On se servira de la moitié d'un Ressort de Compression coupé en deux.
Le Ressort tient la Roue 2 Boudin contre 1'Anneau en Caoutchouc de la Poulie 1, mais la Roue a
Boudin peut &tre poussée en arriére sur la Tringle 4 & une distance qui suffit 4 la dégager de 'embrayage.
L'extrémité de la Tringle 2 doit pénétrer dans la moyeu de la Roue 3 afin d'assurer plus de solidité a

'embrayage.

Le mécanisme de désembrayage doit
consister en bras ou * griffes "' reposant sur le
boudin de la Roue 3 et engageant son rebord,
ce qui permet de pousser la Roue 3 contre le
Ressort, en manceuvrant un levier 4 main ou

a pied.
M.S. 62—Embrayage

Ce type d'embrayage est représenté fixé
au chissis Meccano. Il est mis en action par
la pédale 6 qui pivote sur I'arbre 5; lorsquon
presse sur celle-ci, la Tringle 2 glisse. Cette
pédale est reliée 4 la Tringle au moyen d'un
Support Double 7 monté entre le Collier avec
vis d’arrét 8 et le moyeu de la Roue Barillet 9.

Au fur et & mesure que la Tringle 2 glisse
dans ses supports, les Chevilles Filetées 10
boulonnées 4 la Roue Barillet 9 sont engagées
dans les trous de la poulie de 38 mm. 11 et,
en méme temps, I'Engrenage Conique 3 situé
sur l'arbre de commande 1. Dé¢s que la
pression se reliche sur la pédale 6, le contre-
arbre 2 est remis dans sa position primitive
par les Ressorts de Compression 12 (pié¢ce
No. 120b), et la commande a Roues
d'angle 3 et 4 est de nouveau mise en action.

9

M.S. 63—Dispositif & Roue Libre

On peut se servir d'un mouvement a *' roue
libre ' dans tous les modéles o il est question de
transmettre le mouvement seulement dans une
direction, comme, par exemple, dans les modéles
de bicyclettes, mécanismes d'horlogerie, tous
modéles actionnés par pédales, moteurs a pédales,
etc. Ce dispositif est également inappréciable
pour transformer un mouvement de va-et-vient
en mouvement intermittent rotatif. Sur notre
gravure, le mécanisme a roue libre est joint a une
Roue Dentée de 7} cm., mais cette roue peut étre
remplacée par une Roue d'Engrenage de 9 cm.,
une Grande Poulie, un Plateau Central, etc. La
Roue Dentée tourne librement sur son axe, mais
est retenue en place par la Roue a Rochet fixée a
la Tringle d'un ¢oté et par un Collier, de 'autre.

Deux Cliquets pivotent a la surface de la
Roue Dentée, 4 1'aide de Boulons Pivots et contre-
écrous. Des Cordes Elastiques attachées a la
Roue Dentée et aux vis d'arrét des Cliquets
tiennent ces derniers appuyés contre la Roue a
Rochet. Il est évident que la Tringle et la Roue
Dentée ne peuvent tourner indépendamment
I'une de 1'autre que dans un seul sens. La force
motrice peut {tre transmise indifféremment a la
Tringle ou a la Roue Dentée.

M.S. 63
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68 64 69 79 78 80 81 M.S. 65—Mécanisme de Chang:nﬁir:: l:]i: Commande et de Renversement

Une Manivelle 1, fixée & 1'arbre wvertical 2, supporte une petite Tringle 3 montée folle sur un Accouplement 4
egalement fixé &4 'abre 2. La petite Tringle 3 dépasse légérement le Collier inféricur 5 et passe dans un trou de la
Roue Barillet 6 boulonnée & la Plaque 7, La Tringle 2 est montée folle sur cetie Roue Barillet 8 et entraine, par
lintermédiaire du Pignen et de la Roue de 57 dents 8 et 9, une autre Tringle 10.
Accouplement 11, une petite Tringle 12 sengageant entre deux Colliers 13 sur un arbre de commande intermédiaire 14,
Celui-¢i est animé d'un mouvement de va-et-vient dans ses supports, lequel est occasionné par le levage du Collier
15 et le déplacement de la Manivelle 1 & gauche ou & droite, jusqu'a ce que la Tringle 3, actionnée par un petit Ressort
de Compression 16 {piéce No. 120b), vienne se fixer dans le trou suivant de la Roue Barillet 6.
de la Tringle 2 permet a 'arbre 14 de tourner librement, mais le mouvement de la Tringle au trou suivant de la Roue
Barillet fait engrener le Pignon 17 avec un autre Pignon 18, tandis que le déplacement d'un trou dans le Sens opposé
fait engrener dautres Pignons (non représentés sur la photographie (fixés & I'arbre 14, avec des Roues Dentées
supporiées par un arbre commandé (non représenté également),

Ce mauvement peut étre utilisé (a) pour débrayer le Moteur avec, par exemple, les roues de locomotion d'un
tracteur, (b) pour les faire avancer & vitesse réduite, et (¢) pour renverser le sens de leur rotation,

Il est bon de noter qué, dans notre gravure, une Plaque latérale correspondant b celle représentée en 19, a été
retirée afin de découvrir le mécanisme., Normalement, cette plaque est boulonnée aux Corniéres 20 et 21, formant

71 72 73 847475 76 83 77
M.S. 64

ainsi un suppot pour l"arbre 14.

M.S. 64—Mécanisme de Changement de Commande et de Renversement de Marche

Le M.S. 64 reprisente une boite de vitesse donnant trois vitesses avant, un engrenage neutre et un renversement de marche,
Ce type de boite de vitesse est trés commode pour les modéles d'automobiles,

La Tringle 64 recoit la commande du Moteur. Elle est munie d'un Pignon de 19 mm. 68 et d’une Houe d'Engrenage de 25 mm
69. L'Arbre secondaire consiste en une Tringle de 16} cm. 71, qui glisse dans les Bandes Courbées formant le cadre de la boite de
vitezsse, Cette Tringle porte les pitces suivantes :  (de gauche a droite) deux Colliers {servant i arréter les mouvements de la Tringle),
une Roue de 50 dents 72, une Roue de 25 mm. 73, deux Colliers, dont 1'un 74 est libre sur la Tringle, un Pignon de 19 mm. 75, une
Roue de 25 mm. 76 et un Pignon de 12 mm. 77. La Tringle commandée de 7§ cm. 78 porte une Roue de 50 deants 79, une Roue
d'Engrenage de 25 mm. 80 ¢t un Pignon de 12 mm. 8. Une Rondelle se place entre le Pignon de 12 mm. 81 et la Bande Courbee.
Ce Pignon est constamment engrené avee un autre Pignon de 12 mm. 83, qui tourne librement sur un Boulon de 19 mm. fixé & laide
de deux écrous 4 la Bande Courbée,

Un Boulon ordinaire de 5 mm., passé dans le trou allongé de la Manivelle 84, se visse dans le trou fileté du Collier 74. Un écrou
se place sur ce boulon contre le Collier afin d empécher sa tige de toucher la Tringle 71.  La Manivelle se connecte a un levier & main,

Les vitesses différentes s'obtiennent de la fagon suivante. Supposons que la Tringle glissante 71 est poussée jusqu'an bout & ganche.
Alors la commande de la machine se transmet par les engrenages 68, 72, 77, 83 et 81, qui effectuent le renversement de la marche,
et une démultiplication de vitesse de 1 : 2. Un léger mouvement du levier de commande désengréne le Pignon 77 du Pignon 83 et
résulte en engrenage neutre. En poussant, a laide du levier, la Tringle 7 plus & droite, on engréne les roues 68 avec 72 et 75 avec
79, ce qui donne la premiére vitesse avant avec la démultiplication de 1: 4. En continuant & pousser la Tringle 71 & droite, on
obtient la deuxiéme vitesse avant avec démultiplication de 1 : 2, la commande etant transmise par les engrenages 63, 73, 75 et 79.
Enfin, lorsque la Tringle est poussée jusqu'au bout a droite, la commande passe par les roues 62 73, 76 et 80, ce qui fournit la
troisiéme vitesse-avant, avec démultiplication de 1 @ 1.

0

Cette dernidre supporte, dans un

La position centrale
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M.S. 66—Renversement de
Marche a Engrenages Coniques

La force motrice est appliquée a
la Roue Dentée de 25 mm. | et est
transmise a la Roue d'Engrenape 4
fixée 4 la Tringle 6 par l'intermédiaire
du Pignonde 12mm. 3. La Tringle 6
est munie de deux Engrenages Coni-
ques de 22 mm. 5. Le renversement
s'effectue a 'aide du levier 7 fixé 4 une
Tringle 8, qui est passée dans une
Bande Courbée de 38%12 mm. 9.
Une courte Tringle verticale fixée a la
Tringle £ sert a faire glisser la Tringle
6 a droite ou a gauche, en poussant
I'un des Colliers fixés contre les faces
des Engrenages Coniques 5. Le sens
de rotation de la Tringle commandée
10 dépend de I'Engrenage Conigue avee
lequel est engrené le troisiéme En-
grenage Conique fixé a lextrémité
de cette Tringle,

/f’ et de Changement de Commande—¢ui)

M.S. 67 —Renversement de Marche a Deux Vitesses

Ce mécanisme est destiné 4 donner une marche-avant
lente et une marche renversée rapide—ou vice-versa—et
chacune des Tringles 1 et 2 peut étre employée comme
arbre moteur.

La Tringle 2 peut glisser dans ses supports et est com-
mandée par un levier 2 main 3. Cette Tringle est munie
de deux Roues de Champ 4 et 5 de 19 mm. et 38 mm. de
diamétre dont chacune peut étre engrenée, a l'aide du
levier 3. avec un des deux Pignons de 12 mm. qui sont
fixés a la Tringle 1. Si la Tringle 2 sz2rt d'arbre moteur et
la grande Roue de Champ 5 s'engréne avec le Fignon, la
Tringle | tournc & peu prés trois fois aussi vite que la Tringle 2.

Si, par contre, c'est la petite Roue de Champ 4 qui
s'engrene avec le Pignon, Ia Tringle 1 ne tourne qu'un peu
plus vite que la Tringle 2, la démultiplication n'étant dans
ce cas que de 1§ : 1 environ.

Si l'on veut que la Tringle glissante 2 reste constamment
engrenée avec les rouages d'une autre Tringle, il faudra y
fixer un Pignon de 12 ou 19 mm. que l'on fera engrener avec
une Roue d'Engrenage située sur l'autre Tringle.

On peut remplacer les deux Pignons de 12 mm. de la
Tringle | par un seul Pignon de 19 mm. de long.

_ —

Chacune des Tringles 1 et 2 peut
servir indifféeremment de Tringle
Motrice. Chacune de ces deux Tringles
€st munie, & son extrémité intérieure,
d'un segment de Manchon d’'Embrayage
3 et d'un Pignon 4et 5. La Tringle |
glisse dans ses supports et est com-
mandée dans ses mouvements par un
levier 6 pivaté au point 7 et muni d'un
boulon 8, dont la téte s'engage entre
deux Colliers sur la Tringle 1. A la
premiére position du levier, le Pignon
de 19 mm. 4 s'engréne avec une Roue
de Champ de 38 mm. 9. En poussant
le levier a sa deuxiéme position, on
desengréne le Pignon et cn embraie
les deux segments du Manchon
d'Embrayage. Le Pignon 5 reste en
engrenage permanant avec la Roue de
Champ 9, mais a la deuxiéme position
du levier, la Roue de Champ tourne
sans transmettre sa rotation a4 aucun
rouage,

M.S. B«R_e;ﬁrsement de Marche

B —
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M.S. 69—Changement de Commande

La Tringle | glisse dans ses supports et est commandée par un levier 2, qui pivate en J et repose entre

deux Colliers avec vis d'arrét 4 sur la Tringle de glissement 1. Cette derniére supporte une Manivelle
5 dont le bras s'en-

gage entre deux
Engrenages conique
& fixés A une
Tringle /7 com-
mandée par le
Moteur 8, comme le
montre la gravure
(M.S. 69a). La
Manivelle 5  est
maintenue en
position au moyen.
de Rondelles
métalliques Sa. Détail du mécanisme de changement de
Lorsque le Levier commande (M.S. 69)
2 est actionné,
I'un des Engrenages
Coniques 6 peur
engrener avec l'un
ou I'autre des
Engrenages  Coni-
ques 9 montés sur
des arbres secon-
daires 10. Ceci
procure deux com-
mandes différentes,
pouvant étre relices

' a au moteur griace au
. M.S. 69 mouvement du
i levier 2.

M.S. 70—Changement de Commande

La Poulie de commande 1 est montée sur un arbre 2 supportant un Pignon de 19 mm. 3 et un Pignon
de 12 mm. 4, Ces Pignons peuvent engrener ou désengrener avec les Roues de 50 et 57 dents, grice au
glissement de la Manivelle 5, dont la Tringle 6 porte une Manivelle fixée librement sur la Tringle 2 entre
le Pignon 4 et un Collier avec vis d'arrét 10. ]

Les Pignons 3 et 4 sont disposés sur l'arbre 2 de fagon a ce qu'ils ne puissent pas engrener avec leurs
Roues Dentées respectives en méme temps—c'est-d-dire que lorsque l'un des Pignons engrene avec sa
Roue Dentée, l'autre désengréne automatiquement, et vice-versa,

12
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M.S. 71—Renversement de Marche et Changement de Commande

Le M.S. 71 permet de commander, & l'aide d'une seule Tringle motrice,
deux ou trois mouvements différents, séparément ou simultanément et dans les
deux sens. Clest un modéle trés commode, solide, simple & manier et fonction-
nant avec beaucoup de précision. Il rendra de grands services appliqué a
une grue ou autre modéle semblable,

La Tringle 1, actionnée par le Moteur, porte un Pignon fixe de 19 mm. 2.

Un autre Pignon semblable 3 tourne librement sur la TrinFIe, mais est retenu
sur place par un Collier

a vis d'arrét 4. Ces deux
Pignons engrénent avec
les deux coOtés opposés
d'une Roue De Champ
de 19 mm. 5, qui tourne
librement sur une courte
Tringle fixée dans le moyeu
d'une Roue Barillet 6.

Cette Roue est
boulonnée & la Bande
Courbée de 60x 12 mm.
qui relie les parois de
la boite de vitesse.

Il est évident que
les Pignons 2 et 3 doivent
tourner dans des sens
opposés, car le premier
actionne la Roue de
Champ 5, tandis que le
second est actionné par
cette méme Roue.

Les Tringles secon-
7 daires 7 et 8 qui coulissent
o 2 dans leurs supports sont
commandées par les leviers 9. Chacune de ces Tringles est munie d'une Roue de 50
dents 10 qui, poussée par son levier, peut &tre engrenée avec 'un des Pignons 2et 3
ou mise dans une position neutre, c'est-a-dire placée entre les deux Pignons.
Un troisiéme arbre peut étre passé dans les trous 11 des Plaques latérales
et commandé par la Tringle motrice 1 exactement de la méme fagon. La boite
de vitesse permet ainsi aux arbres 7 et 8 et la Tringle imaginaire passée dans
les t:{uus 11 d’étre actionnés simultanément ou séparément par le méme Tringle
motrice 1.
En outre, chacun de ces arbres secondaires peut &tre renversé ou désengrené
sans porter atteinte au fonctionnement des deux autres et sans changer le sens
de rotation de la Tringle 1.

M.S. 71
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M.S. 72-Engrenage Automatique de Déclic

La force motrice est transmise au tambour de levage formé de deux
grandes Roues 2 Boudin au moyen d'un engrenage de démultiplication 2 : 1
comprenant un Pignon de 19 mm. et une Roue d'Engrenage de 50 dents.
Une Vis sans Fin est fixée a 1'arbre moteur et engréne avec un Pignon de
12 mm. monté sur une Tringle de 7 cm. } passée a travers deux Embases
Triangulées Coudées. Un Support de Rampe 2 est également fixé sur
cette Tringle ; pivotant al'aide d'une Vis sans Fin 1, il engréne périodique-
ment avec une Poulie Folle de 12 mm. 3. Cette Poulie est montée libre-
ment entre deux Colliers se trouvant sur la Tringle munie du tambour
de levage.

On obtient de cette fagon un mouvement rotatif intermittent. En
raison de la rotation du Support de Rampe 2 la Poulie 3 pousse l1a Tringle de
14 cm. 4 vers un coté contre un Ressort de Compression, et c'est ainsi que
la Roue d'Engrenage de 50 dents est débrayée d'avec son Pignon. Clest
presque immédiatement que la Poulie 3 se trouve dégagée du Support de
Rampe et la Roue d'Engrenage engréne a nouveau avec le Pignon, aussitot
cette opération répétée. La structure de la cage renfermant ce mécanisme
est clairement indiquée sur la gravure. D'ailleurs elle peut étre modifiée
suivant les particularités du modéle auquel I'appareil doit étre adapte.
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M.S. 73-75—Mécanismes a Manchons d’Embrayage

La Fig. M.S. 73 représente le Manchon d'Embrayage Meccano qui
consiste en deux parties, dont 'une porte le nom de section mdle et l'autre
femelle. Cette piéce est destinée & embrayer et désembrayer deux arbres,
Les arbres doivent étre montés de fagon A ce que leurs extrémités se
touchent et 1'un d'eux doit glisser librement dans ses supports afin que les
sections du Manchon puissent étre
embrayées ou désembrayées a
I'aide d'un levier.

Le M.S. 74 constitue un em-
brayage & Accouplement Jumelé 2
Douilles 4 1'aide duquel on peut a
volonté soit faire tourner un Pignon
ou une Roue d'Engrenage avec la
Tringle sur laquelle ils sont montés,
soit .les faire rester immobiles
¥ malgré la rotation de cette Tringle.

Grice aux fentes 1 les douilles de
M.S. 75 I'Accouplement Jumelé peuvent
recevoir les sections d'embrayage ou les moyeux de roues, sans que les
vis d'arrét de ces parties soient enlevées. Les chevilles taraudées 2 fixent
en place les roues ou sections d'embrayage, en les serrant trés fortement des
cOtés opposés. La destination de la rainure 3est expliquée dans les M.S. 76-77.

Le M.S.”75 représente un Accouplement
Jumelé A Douilles servant 4 connecter une section
d'un Manchon d'Embrayage & une Roue de 57
dents. La pitce ainsi formée se monte de fagon
A pouvoir tourner librement sur son arbre, et, 4
cette fin, on fera attention & ce que les vis d'arrét
ne touchent pas a la Tringle. L'autre section
du Manchon d'Embrayage se fixe sur cette
Tringle. Pour faire tourner la Roue d'Engrenage
avec la Tringle, il suffit de pousser cette derniere
dans ses supports afin d’embrayer les machoires
des embrayages.

Les M.S. 78-8la donnent des exemples de
I'application de cet embrayage a4 des boites de
vitesse, etc.

Evidemment, I'Accouplement Jumelé a
Douilles 2 beaucoup d'autres applications. Souvent
on s'en sert dans les modé¢les Meccano pour
constituer un arbre creux en joignant bout a bout,
A l'aide d'Accouplements ordinaires, deux ou
trols Accouplements Jumelés A Douilles.

M.S. 76-77—Leviers de Changement de Vitesse

La rainure de I'Accouplement Jumelé 2 Douille (M.S. 74) sert 4 faciliter la
commande de dispositifs tels que le M.S. 75, La rainure s'engage avec une
cheville ou un bras fixés au levier de commande, et les mouvements de ce dernier

Notre illustration
Dans le premier la

font avancer ou reculer I'Accouplement sur son arbre.
représente des leviers de ce genre M.S. 76 et 77.

courte Tringle 1 en-
gage la rainure de
1"Accouplement
Jumelé & Douilles
dont les mouvements
sont commandés par
la poignée 2, Le
levier M.S. 77 est
identique a ses deux
extrémités,et chacune
des deux Chevilles
Filetées peut servir a
engager |'Accouple-

ment jumelé a
Douilles.

M.S. 78—Leviers de Changement de Commande
avec Segment a Cran

Ce type de levier 2 main convient particuli¢rement
pour des changements de vitesse dans les boites de
vitesse de grue, mais il peut de méme &tre utilisé dans
des cabines sémaphoriques. Les segments a cran
consistent en petites Bandes Incurvées Epaulées de
6 cm. lesquelles sont fixées, & chacune de leurs ex-
trémités, au moyen de Supports Doubles A des Bandes
verticales de 6 cm. Ces Bandes sont reliées ensemble a
leurs trous du milieu au moyen de deux autres Bandes
de 6 cm., et le biti complet est fixé A la base du modéle
au moyen d'une Bande Coudée de 25 mm. X6 cm.

Les Bandes de 6 cm. retenant en position le bati
sont munies d'une Tringle de 25 mm. passant par leurs
trous du milieu et servant de pivot aux leviers 4 main
49 et 50. Ces leviers sont munis de Boulonss'engrenant
avec les trois trous se trouvant dans leurs segments a
cran ; un de ces Boulons est reproduit en 49a. Le
mouvement des leviers est transmis a la boite de vitesse
a4 l'aide de Bandes de longueurs correspondantes,
comme indiqué en 48.
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M.S. 79—Embrayage a Clabauds

Le M.S. 79 démontre la facon dont on peut com-
mander deux mouvements différents, séparément ou
simultanément, par un seul arbre moteur, sans le faire
glisser dans ses supports,

La Tringle 1 constitue l'arbre moteur, tandis que
les Tringles 2 et 3 sont des arbres secondaires. L'Ac-
couplement Jumelé 4 Douilles 4 joint une Roue d'En-
grenage a une section d'embravage 6, toute cette unité
étant libre sur la Tringle. Le mouvement du levier de
commande & gauche embraie la section 6 avec une
autre section d’embrayage 7, et la commande se transmet
par I'intermédiaire du Pignon 8 A l'arbre 2,

L'Accouplement Jumelé 4 Douilles 9 joint une
section d'embrayage au Pignon de 12 mm. (12 mm. de
long) 10, et, en levant le levier 11, on embraie la
section d'embrayage avec la section 12 fixée & 1'arbre
4 Le Pignon 10 est en engrenage permanent avec une
Vis sans Fin située sur la Tringle 1.

Le Collier 13 ne sert que de point d'appul, Les
deux leviers de commande sont munis de boulons dont
les tiges s'engagent dans les rainures de leurs Accouple-
ments Jumelés & Douilles respectifs,

M.S. 80—Embrayage a Clabauds

Ce mécanisme est un autre exemple de dispositif pour changement
de commande, a l'aide de Clabauds.

Le levier 1 et lts engrenages sont arrangés comme dans le M.S. 76
et l'extrémité supéricure de la Tringle de 25 mm. 2 s'engage dans la
rainure de I'Accouplement Jumelé 4 Douilles 3, Ce dernier sert & em-
brayer la Roue d’Engrenage 4 avec un clabaud 5, le tout formant une
unité surla Tringle 6. La Roue 4 s'engréne avec un Pignon fixé & 'induit
du Moteur 7. En tournant le levier 1, on peut embrayer le clabaud
5 avec l'accouplement & douille 8, qui est fixée & l'arbre 6, Cet em-
brayage fait tourner la Roue 4 avec la Tringle 6, qui transmet la
rotation au modéle,

M.S. 81 —Boite Radiale de Vitesse

et de Changement de Commande—(ui)

Cette boite de vitesse est emplovée avee succeés dans tous les cas on trols ou quatre mouvements doivent avoir lien séparément et

. § M.S. 81

dans un espace limité, Un Pignon de 12 mm,.
formant la roue soleil, actionné par la Roue
d'Engrenage de 57 dents 1, fait fonctionner le
Pignon de 12 mm. 2. Ce Pignon est monté sur
un Boulon Pivot pivotant librement dans un
trou d'une Roue Barillet. Un Accouplement
Jumelé & Douille est muni de cette Roue Barillet
avec un Pignon de 12 mm., et tout 'ensemble
pivote librement sur la Tringle munie de la roue
soleil, Les mouvements de I'Accouplement Jumelé
i Douille, ainsi que du Pignon 2, sont réglés par
un Pignon de 12 mm, relié 4 la poignée 3.

Les arbres secondaires de 1a boite de vitesse
sont disposés radialement autour de la roue
soleil et chacun d'eux est muni d'une Roue
d’Engrenage de 50 dents. C'est ainsi qu'a chaque
quart du tour complet de la poignée 3 on fera
engrener, en actionnant cette dernitre, un des
arbres secondaires avee le Pignon de 12 mm. 2 :
la force motrice peut étre transmise de 1'Ene
grenage 1 4 n'importe quel engrenage de la boite
de vitesse.

Un pourra faire fonctionner la boite de
vitesse bien plus facilement en fixant de petites
étiquettes en carton A chaque endroit ol 'em-
brayage a lien et en y inscrivant le nom
respectif de chacun des mouvements,
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M.S. 82 Embrayage Epicyclique

4 5

M.S. B2 :
10 1

La Tringle 1 constitue 'arbre primaire, ou moteur et la Tringle 2—1'arbre secondaire, ou commandé, ILa premidre
est munie d'une Roue de Champ de 38 mm. 3 qui s'engréne avec des Pignons de 12 mm. 4 montés sur des Tringles de
23 mm. insérées dans un Accouplement 5. Les Pignons tournent librement, mais sont tenus en place par des Colliers 6,
La Tringle 2 traverse les bosses d'une Poulie 7 et d'une seconde Roite de Champ de 38 mm. B, son extrémité, étant insénée
dans le centre de 'Accquplement 5. La Poulie 7 et la Roue de Champ 8 tournent librement sur la Tringle 2, mais sont
fixées l'une i 1"aulre par deux Boulons de 12 mm. dont chacun est muni de trois écrous, dont 'un immédiatement derriérs
Ia Poulic 7 ct les deux autres des deux cdtés de la Roue 8,

La Poulie 7 est contrdlée par un frein de friction consistant, en une corde dont une extrémité est attachée 4 une
Equerre 9 et Pautre & un Raccord fileté 10 monté sur une Tige Filsté* munie d'une roue 4 poignée 11,  Quand la corde
du frein est relachée, les roues 7 et 8 peuvent tourner librement sur la Tringle 2, et, si une force motrice est appliquée i
la Roue de Champ 3, les Pignons 4 se meltent en rotation autour de lenrs axes et actionnent la Roue de Champ 8, en
la faisant tourner dans le sens oppos®.  Aucun mouvement ne se transmet 4 la Tringle 2. Sil'on tourne la toue & paignée
11, 1a corde du frein commence & serrer la Poulie 7 et 1a rotation de la Roue de Champ 8 devient de plus en plus difficile,
Les Pignons 4 se mettent & faire le tour de ses dents, en faisant tourner I'Accouplement 5 et Ia Tringle 2,

A l'aide de ce mécanisme on peut effectuer Uembravage des deux arbres d'une fagon trés douce et sans aucun choe,
car la Tringle 2 commence i tourner aussitdt que la résistance de la Poulie 7 devient supérieure & la charge, c'est & dire
A la résistance de la Tringle 2. La vitesse de cette Tringle avgmente en raison directe de la résistance de la Poulie 7.
La demuluphcation est de 1 @ 2, lorsque les roues 7 et 8 sont immobiles, e'est & dire que la Tringle 2 exécute un tour
pendant la Tringle 1 en effectue 2.

16

M.S. 83 —Transmission Epicyclique

Ce dispositif est destiné & effectuer une démaltiplicition de 2 : 1
entre deux arbres quelconques, Son principal avantage repose dans la
simplicité de sa construction et dans le fait que 'arbre moteur ot arbre
commandé peuvent étre montés en allignement, La poignée 1 est fixée
& une Tringle de 5 cm. passée dans les supporis 2, Cette T ringle tourne
librement dans la bosse d'une Roue de Champ de 38 mun. 3, mais est
hxée dans P'Accouplement 4, Une autre Tringle 3, qui tourne librement
dans extrémité opposée de I'Accouplement 4 et est passée dans d'autres
supports renforeds 6, st munie de la Roue de Champ de 38 mm., 7, fixée
dans la position indigquée par notre gravure. Une Tringle de 38 mm, 8,
insérée dans le trou central transversal de I'Accouplement 4, porte un
Pignon de 19 mm. 9, qui tourne librement sur sa Tringle, mais est retenn
en. place par un Collier 10. Le Pignon s'engréne avec les dents des
deux Roues de Champ 3 et 7.

La Bande & Double Courbure formant le support 2 est boulonnée
4 la Plaque par deux Boulons de 12 mm., dont les tiges traversent les
trous ¢de la Roue de Champ 3, en l'empéchant de tourner. L'arbis
stcondaire 5 tourne deux fois plus vite que la Tringle motrice munie de {a
poignée 1, et, au contraire, en se servant de la Tringle 5 comme de tringle
wotrice, on obtiendra une démultiplication de 1 : 2, car chaque tour de
la Tringle de 5 em. nécessitera denx tours de la Tringle 5. Eo allignant
deux on trois dispositifs semblables, on pourra obtenir un train o mpacte
de transmission.

M.S, 83
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M.S. 84— Boite de Vitesse Planétaire 1 10 12 14- 11 K16
Le 3.5. 84 constituant une boite de vitesse planétaire est un mécanisme d'une ingéniosité unique, En : =K A e d

mecanique pratique on se sert souvent d'engrenages planétaires, ou épicycliques, mais ces mécanismes sont \Y @& & & & ' @® @ 0. & & o Jonl B N
presque loujours mums d'une roue i denture intéricure ou d'un tambour actionnant les pignons et les roues
d'engrenage. La boite de vitesse Meccano donne deux vitesses, une marche arridre et un engrenage neufire, I.-..- = ;‘,

La force motrice est fournie par la Tringle 1 ¢t st trapemiss par lintermédiaire de la bolite de ’-F
vitesse 3 la Tringle commandée 2. Un Pignon de 12 mm. situé sur la T ringle motrice s'engréne . B 15
avec la Roue d'Engrenage de 9 em. 3 qui tourne librement sur la Tringle 2. La Tringle de 6 cm. .
4 traverse un des trous de la Roue 3 et porte un Pignon de 19 mm. 5, une Roue d"Engrenage 6 et un
Pignon de 12 mm. 7, tous fixés 4 la Tringle. L'extrémité opposée de cette Tringle est supporiée par une
Bande de 6 cm. 8 qui tourne librement sur la Tringle 9,

Le Pignon de 19 mm. 10 est immobilisé par sa vis d’arrét sur uné Tige Filetée de 5 cm. fixée
a4 la Roue 3 dans une position opposée 4 la Tringle 4. Deux écrous, dont 'un est placé derriére la Roue de

9 em., et Pautre sur la Tige filetée contre la bosse du Pignon 10, sont vissés tris fortement, afin de fixer
rigidement le Pignon et la Tige Filetée 3 la Roue 3. Deux Rondelles sont placées entre le Pignon et la Roue
d'Engrenage de 9 cm,

L'autre extrémité de la Tige Filetée est insérée dans le Raccord Fileté 11 fixé 4 la Bande 8 par un Boulon
de 9% mm. L'Accouplement 12 sert de contre-poids 4 la Iringle 4 et & ses roues. La Roue de 50 dents 13
formant la roue-soleil est fixée & V'arbre commandé 2 et un Ressort de Compression est placé entre elle ot
la Roue 3. Le Ressort tient la Roue 13 contre le Pignon de 19 mm. 5.

La Tringle 9 glisse dans ses supports mais ne peut pas tourner. Elle est munie d'une Rous d'Engrenage
de 25 mm. 14 et d"une Roue de 57 dents fixées par leurs vis d'arrét. La Tringle dépasse la Roue 14 de 3 mm. Le
levier de commande 16, qui pivote sur le point 17, porte un Support Double muni d'un boulon le fixant a
I'"Accouplement 18 boulonné 4 la Tringle 9. Notre
gravure represente le mécanisme avec les engren-
ages renversant la marche, la Rouwe 15 s'engrenant
avec le Pignon 7. Dans cette position la Tringle 2
tourne dans le sens de la Tringle motrice. En poussant M.S. 84
le levier 16 en avant, on désengréne la Roue 15 du
Pignon 7 et on abtient un engrenage ' neutre ' 5 dans cette position le mécanisme tourne autour de la Tringle 2 sans mettre 'I'*i'l:Rl'}Ta'!'iE:-Il Ia
Roue 13. En continuant 3 pousser le levier, on engrine la Roue 14 avec la Rone correspondante 6, ce qui fait tourner la Tringle 2 lentement
dans un sens opposé 4 la rotation de la Tringle motrice. Ceci carrespond 4 une petite vitesse avant.

En poussant le levier encore plus on presse 'extrémité de la Tringle 9 contre la Tringle 2, ce qui désengréne la Roue 13 du Pignon 5 et 'en-
gréne avec le Pignon 10, Les Rou¢s 13 et 3 se trouvent ainsi consolidées et tournent ensemble, donnant une marche avant., Cette position du
levier correspond 4 la vitesse maximale de 1'arbre 2,

M.S. 85—Engrenage Planétaire

Le M.S. 85 démontre la fagon d'obtenic une démultiplication de 2 : 1 entre une poignée 10 et un arbre commandé 1, ce dernier formant le
centre de rotation de la poignée. L'arbre 1 tourne librement dans la bosse d'une Roue d'Engrenage de 25 mm. 2, qui est fixée au chassis par un
boulon passant & travers une Equerre 3 et inséré dans le trou fileté de la bosse de la Roue.

Le boulon est fixé par un écrou sous I'Equerre et doit étre siffisamment écarté & I'aide de Rondelles pour assurer Ia rotation libre de la Tringle
I. Une autre Roue d'Engrenage de 23 mm. 4, s'engréne avec la Roue 2 et est fixée & une Tringle de 38 mm, 5 passant dans les Bandes de § em,
6, qui tournent librement sur l'arbre 1. Des Rondelles se placent entre la Bande de 5 e intéricurs et les Roues 2 et 4. La Tringle 5 est munie

d'un Pignon de 19 mm, 7, qui 8'engréne avee une Roue de 50 dents 8 fixée & I'arbre 1.  La Tige Filetée de 5 cm. 9 serl i fizer les Bandes 6 et est
munie d'un Accouplement 10 formant la poignée,

ﬁ

(1]
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M.S. 86—Changement de Commande Automatique : i S

Le M.S. 86 représente une hoite de vitesse, qui change automatiguement de vitesse 4 chaque augmentation
soudaine de la charge appliquée & l'arbre commandé.

La tringle motrice de la boite de vitesse est composée de deux sections la et 1b, et est jointe au Moteur A
Iaide d'une Chaine Galle ou de quelqu'autre moyen commode, L’arbre secondaire 3 est connecté au mécanisme
actionné par le Motenr. La Tringle de 73 em. 3 est munie d'une Roune Barillet 4, qui est reliée par deux cordes 4
une seconde Roue Barillet 5. Cette derniére Roue glisse librement le long de l'arbre la.

Deux Bandes Courbées de 38 mm. fixent la Roue Barillet 5 4 une Roue de 57 dents 7, montée & 'extrémité
de la Tringle de 7§ cm. 1b. Cette Tringle porte une Roue d'Engrenage de 25 mm. 8 et un Ressort de Compression
9. Ce Ressort tend & tenir les cordes 6 tendues dans la position de notre gravure et la Roue 7 engrenée avee le £
Pignon de 12 mm. 11 situé sur "arbre secondaire 3.

La démultiplication de cet engrenage est de 3 : 1.

Si la charge ou résistance de la Tringle 3 reste légére, la Rous 7 continuera i la faire tourner 3 une vitesse
considérablement supéricure 4 la sienne, mais il suffit d'augmenter brusquement cette résistance pour que 'arbre
la et la Roue Barillet 4 commencent & tourner plus vite que la Roue Barillet 5. Aussitdt les cordes 6 se trouvent
légérement tordues par cette différence de vitesse, et attirent la Roue 5, qui glisse sur la Tringle 1a, vers la Roue
l 4. Ce mouvement de la Roue 5 désengréne la Roue 7 du Pignon 11 et engréne la Roue 8 avee une Roue sem-

blable 10 sur la Tringle commandée 3. Cet engrenage donne une démultiplication de 1: 1,  Ceci ne peut avoir
licu que lorsque le Ressort 9 est comprimé et, par conséquent, les deux Roues d'Engrenage de 25 mm. ne resteront
engrences que pendant que la charge de la Tringle 3 restera supérieure 4 la résistance du Ressort.

e

_.

Aussitot que cette charge aura diminué au-dessous d'une certaine limite, le Ressort 6 raménera les en- ' X '... A \ 3 M.S, 87
grenages a leur premiére position et 4 leur premiére vitesse, = ; X

M.S. 87—Mouvement Rotatif Intermittent

Le dispositif M.S. B7 est destiné & changer un mouvement rotatif en mouvement intermittent. La
Tringle 1 est I'arbre commandé, La force motrice du Moteur est transmise A la Vis sans Fin 2, qui
s'engréne avec une Roue de 57 denis 3, munie des Chevilles Filetées 4.

La Roue 3 tournant lentement, les Chevilles Filetées 4 viennenl se heurter 4 tour de role contre
extrémité de la Tringle de 9 om. 5. dont l'extrémilé opposte est insérée dan: un Accouplement
pivolé an point 6.  Un Accouplement & Cardan sert & connecter la Tringle 5 4 une Tringle de 6 cm. 7. Cette
Tringle 7 porte une Manivelle 8, dont le tron extréme est traversé par 'arbre commangé 1.  Ce dernier glisse
dans scs supports et porte, & son extrémité intérieure, une section de Manchon d'Embravage 9; 'autre
section est fixée a la Trngle motrice 2a

Un Ressort de Compression monté sur 'arbre commandé contre le Collier 10 tient les sections du Manchon
embrayées,

Lorsque l'une des Chevilles 4 déplace le levier 5, laTringle 7 se trouve poussée en arriére, dans ces supports,
le Ressort sur la Tringle 1 est comprimé ct les sections 9 débrayées.  Alors le Moteur tourns indépendamment
jusqu’a ce que la Roue 3 n'ait emporté la Cheville 4 assez loin pour permettre A la Tringle 5 de revenic & sa
premiére position, sous la pression du Ressort de la Tringle 1.  Ces mouvements se répétent lorsque la
seconde Cheville Filetée pousse la Tringle 3.

13




Section VI. FREINS ET DISPOSITIFS -REGULATEURS

M.S. 102—Frein a Courroie et Contrepoids

Ce frein est analogue A celui du M.S. 101, sauf que le levier M.S. 103-—Régulateur de Vitesse a
| supporte une Roue & Boudin, laquelle est fixée par sa vis d'arrét, s :
a la tige d'un boulon passant dans un trou du levier. Le poids Freinage Aérien
du levier ainsi obtenu détermine une pression continuelle de la
corde 2 autour de la Poulie de 25 mm. 3, et cette pression est
comprise pour vaincre toute tendance d'emballement
| de l'arbre fixé a la Poulie.

M.S.101- Frein a Courroie et Levier

Une petite corde représentant la Y, |
courroie, laquelle en réalité est constituée N
par des piéces de cuir ou de bois, est fixée 1 : ' :"J.J-'f-'. n. ‘
a chaque extrémité a un levier 1, et passe B y i )
dans la rainure de la Poulie de 25 mm. i
3 fixée 4 une Tringle 4.

Si l'on presse sur le levier 1 qui pivote g e
en 2 (voir M.S. 262), la corde appuie plus M.S. 102 ,
étroitement sur la Poulie 3 et ainsi retarde
ou arréte la rotation de l'arbre 4.

M.S. 104—Frein d’Expansion Intérieure

Ce frein est adaptable aux roues d'un modele d’automobile et autres.
Deux ﬁnulans de 12 mm. s;:-nt pgssés dans les fentes du Plateau Central |, dans les Bandes de 38 mm. 2 et sont fixés
dans les Colliers 3, qui forment les sabots du frein. Chacun de ces boulons porte une Rondelle sous sa téte et deux autres )
Rondelles sur sa tige, entre le Plateau Central et les Bandes 2. Ces derniéres sont articulées a une Bande de 6 cm. 5, qui MEE‘:EE;?;E;{:};ﬁ,z:th:ué;:;;j?iﬂt?
tourne sur la Tringle 4. Quand la Bande de 6 cm. est déplacée, les Colliers sont liser un dispositif de ralentissement de
poussés en dehors le long des fentes, et sont pressés contre la périphérie eraha aﬁ:? de prolonger la dutée de 1a
intérieure d'un Boudin de Roue 6, boulonné a I'intérieur d'une roue de l'automobile marﬂhs'du Matﬁ?.tr LegM S.103 montre
(cette derniére est représentée séparément sur notre gravure). un moyen fort  anne péu} Abichis I
Trois Rondelles doivent étre placées sur la Tringle 4, entre la Bande 5 et le ralentissameant nécessaire
Plateau Central, Les Colliers 3 sont reliés par une courte Corde Elastique, qui fogatiia! ity A motatr est
raméne le frein a4 sa position normale, dés que la Bande 5 est relachée. il ‘en s’ ds ‘la. Roune Dentée
La tige 7 est composée de deux Lisses de Métier (piéce No. 101). | fatsant act];unner le modéle, d'une
Elle est attachée & la Bande 5 et a une Manivelle qui est fixée a une Rouas d'Engrenage & 57 dents encrenant
Tringle munie du levier 2 main actionnant le frein. SR e TR Fignnn ge 17 mm CEEF'ignun

est fixé sur une Tringle de 5 em. munie
3 également d'une roue a palettes 5 les
palettes de cette roue sont composées de
Poutrelles Plates de 6 cm. boulonnées a
une Roue Barillet centrale au moyen
d'Equerres.

)® ® o & ; @ 0 ,;*é'.-.'-g\n.t.-
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Section VI. Freins et Dispositifs Régulateurs—ci) s ¢ 7 1

M.S. 106 Frein a Double Courroie et a Vis

Ce type de frein sera utile dans un grand nombre de
modéles Meccano. La vitesse du mécanisme qu'il controle peut
étre variée avec la plus grande précision ; lorsqu'il est entiere-
ment contracté, il constitue un frein puissant et rigide. A

La rotation de la roue A main | fait rapprocher les Bandes :
du levier 2 et 3 qui serrent alors fortement le tambour 4 com-
posé de deux Roues 2 Boudin montéessurl’'arbrecommandé. La
Bande 2 est boulonnée 4 une Manivelle Filetée 5 dans laquelle
s'engage la Tige Filetée 6 de la roue & main. et la Bande 3
appuie contre un Raccord Fileté 7. Celui-ci tourne avecla
Tringle & 2 laquelle il est fixé au moyen d'un écrou, également
monté sur la Tringle 6 et vissé solidement contre l'extrémité

M.S. 105 Frein a Courroie et a Vis

La rotation dela roue & main 1 fait déplacer le Raccord extérieure du Raccord. La Tringle 6 doit pouvoir étre animée w0 o 196
Fileté 2 dans 'un ou l'autre sens sur la Tige Filetée 3, d'un mouvement de va-et-vient dans ses supports, suivant que o
diminuant ou augmentant le serrage de la corde 4 qui en- les Bandes du frein se rapprochent ou s'éloignent l'une de l'autre. Celles.ci sont boulon-

nées, 4 leurs extrémités inférieures, & des Supports Doubles
supportés par des Tringles de 38 mm. sur lesquelles ils pivotent.
Les Bandes du frein peuvent éire doublées de cuir ou autre
matiére aux points de contact avec le tambour a frein, mais
ceci n'est pas essentiel dans le modele Meccano.

M.S. 108 et 108a—Dispositif d'Echappement

Le systéme ingénieux permettant le con-
trole de la vitesse d'un mécanisme d'horloge
constitue un sujet intéressant. Le M.5. 108
représente la roue d'échappement et le M.S.
108a I'ancre de I'horloge Meccano. La roue
d'échappement se compose d'un Plateau Cen-
tral 1, auquel sont fixées huit lquerres Ren-
verséesde 12 mm. 2. Des Rondelles métalliques
3 sont placées sous les tétes des boulons afin
d’assurer la solidité de la fixation des Equerres
2. Leslevées d'ancre sont constituées par des
Equerres 4, boulonnées & l'ancre 5, laquelle se
compose de deux Bandes Incurvéesrenverseées
de 6 em. boulonnées au bras d'une Manivelle
6. Cette dernitre est fixée & une Tringle de

traine la Poulie 5, laquelle tourne avecl'arbre commandé 6.

Ce frein présente un avantage en ce sens que la vitesse
de 1'arbre 6 peut étre modifiée comme on le désire; la
pression de la corde 4 peut également étre modifiée pour
supporter différents poids; le serrage de la corde 4 sur la
Poulie 5 ne peut pas varier une fois la mise en marchea
moins que l'on ne tourne sur la roue a main 1.

M.S. 107—Régulateur
Centrifuge

Les poids 1 soent supportés
par des Bandes de 38 mm. 2
reliéesd une Roue Barillet 3
sur laquelle elles pivotent;
cette derniére est reliée A une
Tringle verticale4etad une
autre Roue Barillet 5
glissant librement
sur la Tringle 4. 1
Celle-ci est actionnée
par le Moteur ; au fur et & mesure que

la vitesse & lagquelle elle tourne aug- 15em. 7, et une Tringle de 13 cm. 8 est montée sur un Accouplement 9a l'extrémite de
mente, les poids | sont écartés de leur la Tringle 7. A 'extrémitéinférieure de la Tringle de 13 cm, se trouve un Accouple-
axe vertical et la Roue Barillet Savance ment 10 supportant deux Tringles de 5 cm. 11. L'échappement 7 est monté dans le
sur la Tringle 4. Ce mouvement de la mécanisme de I'horloge) juste au-dessus de la roue d'échappement et y pivote ; le
Roue 5 est utilisé pour appliquer gra- pendule suspendu a un pivot convenable, passe entre les broches de la fourchette 11.
duellement un frein ou autre dispositif Au fur et A mesure que le pendule se balance, 'ancre 5 se balance également autour de
de retardement, empéchant ainsi le son axe, permettant aux levées 4 de mettre alternativement en liberté une dent de la
M.S. 107 Moteur de fonctionner trop vite. roue d'échappement 1. L®
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Section V1. Freins et Dispositifs Régulateurs—uie)

M.S. 109—Frein a Courroie et Levier

Ce frein est semblable au M.S. 89 avec la différence que le levier
1 fonctionpe dans un secteur 2 formé de deux Bandes Incurvées de
petit ravon de 6 cm. fixées au chissis & I'aide d'une Bande de 38 mm.

2 M.S. 109

3 ¢t d'une Embase Triangulée Plate 4.
étre bien serré entre les Bandes Incurvées afin de rester
immobile dans n'importe quelle position.

Le levier doit

M.S. 111—Cliquet de Sﬁ;té pour Tambour

de Treuil

Le Ressort de Compression 3 est monté sur la Manivelle & Main
1, entre le Collier 4 et une Rondelle et, normalement, tient le Collier

2 contre le cOté intérieur de la Plaque. Ce
dernier Collier est muni d'un Boulon de 8} mm.
dont la téte se beurte contre le boulon et arréte
la rotation de la Manivelle, Afin d'actionner
le modédle, il faut légérement pousser la Mani-
velle &4 Main, afin que le boulon 5 n'empéche
plus sa rotation.

Le cliquet de sireté peut £tre appliqué
4 un frein automatique pour arbres secondaires
dans les modéles actionnés par un Moteur
Meccano, Supposez, par exemple, que la
Tringle 1| commande la fliche d'un modéle de
grue actionné par un Moteur Electrique.

La Tringle 1 peut étre arrangée de fagon a
ne s'embrayer avec la tringle motrice que lorsque
le Ressort 3 est comprimé, En relichant, a
I'aide d'un levier & main, la Tringle 1, on la
désembraie et la Béche de la grue est immédiate-
ment immobilisée.

Bienque trés simple, ce dispositif constitue
un appareil de sfreté des plus efficaces,

M.S, 110—Frein a Friction Réversible

Ce frein est destind & freiner un arbre seulement dans un sens. Le sens
de rotation peut étre toutefois prédéterminé par un simple mouvement de levier.
Ce dispositif forme une espice d'encliquetage donnant une commande plus
égale et graduelle qu'un encliquetage & roue & rochet et cliquet.

La Poulie de 38 mm. 1 est fixée & I'arbre commandé et est prise par une
corde 2, dont les extrémités sont attachées aux extrémités d'une Bande de 9 cm. 3.
Cette Bande glisse dans une Piéce & Oeillet 4 fixée au chiissis. Deux boulons
sont insérés dans la Bande 3 afin de 'empécher de glisser au-delk de certaines limites.

Lorsque le levier 3 est dans la position indiquée par notre gravure, la
rone 1 est libre de tourner dans les deux sens, mais en tournant dans le
sens d'une aiguille de montre elle éprouvera 'action de retardement de la
corde. Sil'on pousse la Bande 3 jusqu'i ce que I'autre boulon se heurte A
la Pitce & Oeillet, I'action du frein se renverse et la roue 1 ne peut plus
tourner librement que dans le sens d'une aiguille de montre. Le frein est
complétement automatique et s'applique aussitdt que le sens de rotation
est renversé,

M.S. 112—Régulateur de Vitesse Centrifuge

Deux Equerres de 12 mm. ¥ 12 mm. sont boulonnées & une Manivelle &
deux bras dont elles sont écartées & I'aide de Rondelles. Un Support Double
est fixé entre ces deux Equerres, et deux Supports Plats 1 légérement re-
courbés sont retenus en position par les mémes Boulons. La partie courte
d'une Equerre de 25 mm. x 12 mm. est passée de chaque cOté sous le Support
Double, et la Tringle insérée dans le moyeu de la Manivelle & deux Bras est
passée 4 travers, afin de retenir les Equerres en position. Une Bande de
48 mm. est fixée A la partie supérieure de chaque Equerre ; sur l'illustration
nous n'en montrons qu'une seule, afin de laisser voir la construction du
régulateur, Des Billes d'Acier sont ensuite disposées comme indiqué
sur notre gravure, et une Bande Coudée de 38 mm.x12 mm. 2 est
passée A travers la Tringle du milieu. Un Ressort de Compression, retenu
en position au moyen d'un Collier, retient 4 sa place la Bande Coudée,

Le régulateur étant tournd A grande vitesse,
les Billes d'Acier ont tendance & s'échapper,
mais en le faisant elles soulévent les Supports
Plats 1 et poussent en haut la Bande Coudée 2,

Pour régler la vitesse, la Bande Coudée doit
étre pressée de haut en bas par une Bande, on
autre pitce quelconque dont la position peut
#tre changée A l'aide d'une Tige Filetée.

M.S. 111
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Section VI. Freins et Dispositifs Régulateurs—ui)

M.S. 113-—Regulateur Centrifuge pour Moteur Electrique

Ce modéie est un dispositif servant & contrdler la vitesse du Moteur Meccano de 4 volts et consiste en deux
Leviers d"Angle, pivotés &4 1'aide d¢ Boulons de 19 mm. A contre-&crous, aux extrémits de deux Bandes hori-
zontales de 9 cm., qui sont fixées & la tige du Régulateur par un Collier (nouveau modéle), Des boulons ordinaires
sont passés i travers les Bapndes de 9 em. et fixés dans les trous pour vis d'arrét du Collier,

Les extrémités supéricures des Leviers d’Angle 4 sont munies de poids composés chacun de deux Pignons
de 19 mm,, tandis que lears extrémités opposées sont jointes par des coulisses formées de Bandes de 38 mm. et
pivolées aux Leviers & l'aide de boulons & contre-écrous. Les Poulies de 3 cm. 2 sont fixées rigidement "une 5
a 'antre au moven de Boulons de 12 mm. Ceux-ci sont d"abord fixés & la Poulie supérieure et la Poulie inférieure
est hixée ensaite 4 Paide d'écrous & leurs tiges.

L'espace séparant les deux Poulies doit étre suffisant pour laisser passer librement la Cheville Filetée située sur
la Bande 6. La Bande 6 est pivotée & I'aide d'un boulon ot de deux écrons 4 une Equerre de 38 mm. qui est
boulonnée i Ia paroi du Moteur. Un Ressort de Compression est posé entre la bosse de la Poulie supérieure 2 et le
Collier portant les Bandes de 9 cm,

La Tringle de 11} em, 10 est recouverte sur une certaine partie de papier d'emballage. Un fil de résistance,
calibre 27 (pidce No. 312) est enroulé en spirale autour de cette Tringle, sur le papier.

La Manivelle & Vis d"Arrét 9 est isglée de la Cornidre, & lagquelle elle est fixée par des Boulons 6 B.A, et des
Rondelles et Coussinets Isolateurs.

L'un des Boulons 6 B. A, est muni d'une Borne. Une autre borne isolée est fixée a la méme Corniére et jointe a
la borne du Moteur 8 4 I'aide d'un court il de fer. La seconde borne du Moteur est jointe & la charpeate du modéle, 6

51 la vitesse du Motear angmente, les polds do Régulatenr sont poussés au dehors et entrainent la Bande 6, qu

monte le long de la spirale de résistance 3. Ceci augmente
in résistance et diminue la  vitesse du  Moteur,
51, au coniraire, la vitesse décrolt, le contacl 7 descend,
ce qui diminue la résistance et, quand il touche le Collier sur

la Tringle 10, le Motenr regoit le maximum de courant, 4

10

M.S. 114 Interrupteur Automatique

Dans ce mecanisme, le Moteur peut servir & actionner n'importe quel modéle Meccano, et Ninterrupteur—
a allumer des lampes, actionner un Moteur secondaire, des électro-aimants, on & effectuer tout autre travail
semblable & des intervalles déterminés,

La Roue de 57 dents 1 s'engréne avec une Vis sans Fin 3 qui est actionnée par le Moteur. La Tringle 4
est pivotée & une Tringle de 5 cm. fixée dans la Roue Barillet 5, qui est isolée de la Plagque de base a l'aide de
Rondelles et Coussinets Isolateurs placés sur des Boulons 6 B.A, La borne 6 est montée sur la tige de 'un
de eces Boulons,

U'n Boulon de 19 mm. 8 est monté dans une Manivelle & Trou Fileté, qui est fixée & un Support Triangulaire
isolé de la Plaque de base a l'aide de Boulons 6 B A, et de Rondelles et Coussinets Isolateurs,

Normalement, la Tringle 4 est tenue contre le Boulon 8 par le Ressort 8, qui est attache au Moteur a
'aide d'an Boulon 6 B.A. isolé. La rotation de la Houe | envoie la Cheville Filetee 2 contre la Tringle 4, ca
=i qui permet au courant de passer de la borne 6, le long de la Tringle 4 et par le chissis de l'appareil 4 la borne
K 7 qui n'est pas isolée. Quand la Tringle 4 vient s'appuver contre le point isolé 8, le contact entre la Tringle
et la Cheville 2 s'interrompt jusqu'a ce que la rotation de la Roue | ne raméne cette dernidre contre la Tringle.
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Section VI. Freins et Dispositifs Régulateurs—Guio)

M.S. 115 Contréleur pour AN I M.S. 116—Dispositif de Sfireté Automatique

= |I toly Ve
Moteur Electrique | A, 3 pour Ascenseurs
X . g -: = -f:q;n.j-ﬂ
Le controleur ¢lect v constit + M5 3 ——_—TEL Y = . F £ : : )
et 11-«:11'1..'-a;:'-utl-rfl;: 1.::,": :1"':‘:!L!ll:::}xtrhl-‘::jﬁfl: UL ““& Le M.S. 116 représente un dispositif automatique desting a
M :.n {.1 l-. ; It 3 G I: = i : ‘1u '*1.‘{1:#,, 3—6 prévenir tout accident en cas que le cible de levage vienne a casser,
: aAfd o R Bigw " 5 . =t - : - - - agn i = =
sRallaab & n;-l.-, b :’l’t' ! ; "]1;'“'51“ 4 P'Lu,[ L2 _:'j"'“_r—. Diux Cliquets 7 sont fixés & des Tringles de & cm. passees dans
: ik i . 1 ’ ] s T . Bk -, - = = 3 ! i
P presque tous les modeles actionnes par --:;" s les Equerres de 25 %25 mm. 8. Crs Equerres sont fixées au-dressus de

s, S
Motour. kv AP

I'ascenseur 4 aide de quatre Equertes de 25 x12 mm. 8, tandis

La Fig. ALS S représente le di itif o ' r s

joint au Moteur, tandis que la Fig. M.5. 115a montre

. . i dispositif.

:.n::-:l:m].;1:;,.#2':::;: i-;m-.-.ﬁf:lls' r::;:m:;f::: T;I: M.S, 115a L La carde de Ini155-'nuf- 4, fui peut -.*'trrr rmm:lmnflfw* 1par 3 ’i_u"*mrtr
armangés de fagon a ce que I:-s- spirales ne -;uit'ut. pas en contact entre elles., La Cornde Elastique est attachée A des e |.t1:1-u{|t5mr, l.ﬂ plarla_u--r M_' o ““m-h.ﬁ.. 11X VIS {f'arrék des Lhquots
intervalles fgaux & six Boulons 6 B.A 'l. -r;ui ‘-'-unt- i‘_-il-'ltl:'S. l!_f; la Roue ]51-r:illrt 2 a l'n..iﬂf:de Hﬂlldl."ﬂl‘ﬁ et Coussinets 4 I. e L“.rml F'mﬁu.q.uﬂ i SLE s tlllll?r:lﬁ h.nll. ¥ i 'rf_'t-*mr e
Lalstatis. s i - : . by : : ; position horizontale. 1 putefois, lorsque la corde 4 tient le polds de 'ascenseur,

les Cliquets sont tirés en bas et leurs extrémites tirées hors des Corniéres 1.
Si la corde vient & casser, le ressort 11 raméne les Cliquets & leur premiére
position, et leurs extrémités rentrent dans les trous des Corniéres 1, en

Les tétes des boulons forment les boutons de contact, Le septiéme bouton 3 n'est connecté d'aucune manicre
et correspond & Vinterruption du courant,  Le bras de Uinterrupteur consiste en une Manivelle & Vis d'arrét 4 munie
d'un Tampon 3 Ressort 5, dont la téte cxerce une légére pression sur les boutons
die contact. Le bras de linterrupteur pivote sur l'extrémité supéricure de la
Tringle 6 et est retenu en place par le Collier 7.

Une des bornes du Moteur est mise ¢n communication avee la terre, £tant
jointe au chissis métallique du modéle, tandis que Vantre borne esl connectée
directement & une des bornes de I"Accumulateur.  L'autre borne de PAconmu-
lateur ¢st jointe & la borne 8, qui est montée sur la tige du premier bouton de
contact. '

arrétant la cage et en Uempéchant de tomber,

Afin de limiter les mouve-
ments du bras de linterrupteur
on boulonne 4 la Roue Barillet
2 une partie de Tampon a
Re==nrt.

Lorsque le contact 5 est
pressé  contre  le bouton 3,
aucun courant ne passe au
Moteur, Si l'on pousse la
poignée vers le bouton suivant,
le courant devra passer par toute
la résistance avant dattemndre
le Moteur, dont la rolalion sera
réduite au minimum de vitesse,

On POTT augmenter
gradoellement la  wvitesse on
continuant a pousser le contact
5 autour de la Roue Barillet
jusqua ce qu'elle n'atteigne la
borne 8. A cette position de
la poignée, le Moteur reqoit le
maximum de¢ courant.

23



Section VII. ROULEMENTS A ROULEAUX ET A BILLES, Etc.

M.S. 131 —Roulements a Rouleaux

Lorsqu'une lourde charge doit tourner autour d'un axe, il est
nécessaire de trouver une méthode pour diminuer la forte tension qui
serait imposée sur cet axe. Ordinairement, on répartit le poids de la
charge sur des roues ou rouleaux disposés a une certaine distance du
pivot central autour duquel ils tournent.

Le Mécanisme Standard No. 131 est un exemple typigue du
genre de roulements a rouleaux ou a roues généralement employés
pour la rotation des grandes grues, ponts tournants ou autres con-
structions analogues. Les rails inférieurs ou rails guides station-
naires | sont formés de huit Segmentsen ., U," et constituent une voie
sur laquelle les roues 2 tournent. Le guide fixe est représenté en
détail dansle M.S. 131a; il est 4 noter que les Segmentsen ,, U " sont
boulonné s a la base au moyen d'Equerres de 25x 12 mm. 3. La

wow v oo v sy e
P S

M.S. 131a

M.S. 131

Chaine Galle 4 représentée sur cette gravure montre une méthode employée pour la
rotation d'une fleche de grue ou autre construction dans laquelle la voie | forme la base :
une Tringle verticale commandée située sur la structure tournante supporte une Roue
Dentee placée a l'intérieur de la boucle de la chaine 4 qu’'elle entraine. Cette dernitre
passe sur la série d'Equerres 5. Lorsque la Roue Dentée tourne, la chaine 4 tend a serrer
les 'Equerres et devient immobile alors que 1a Roue Dentée commence a se déplacer tout
autour, entrainant la structure pivotante.

Huit Roues 2 Boudin formant le chemin de roulement sont montées au moyen de
Bandes Courbées de 38 mm. at béti tournant 6 (M.S. 131b). Le rail guide tournant 7,
représenté en détail dans le M.S. 131c. est fixé a la base de la partie supérieure ou partie
tournante de la structure, et repose sur les roues 2. Un arbre 8 (M.S. 131c) est fixé au
support 9 (M.S. 131a) et forme un axe commun pour le biti tournant et le chemin de
roulement 7 qui tournent tous les deux a des vilesses différentes. L'arbre 8 doit étre
fixé au Plateau Central 10, constituant le point de fixation du chemin de roulement
supérieur 7, mais le biti {ournant 6 doit pouvoir tourner librement sur celui-ci.

(A suivre)

14




Section VII. Roulements & Rouleaux et a Billes, etc.—uie)

M.S. 131.— Roulements a Rouleaux—(suife)

Comme nous l'avons déja dit, les roues sont quelquefois
remplacées par des rouleaux, dans la pratique. Ces rouleaux
ne sont pas longs, mais on leur donne les plus grands diamétres
possibles, étant donné qu'une augmentation de dimensions a

pour conséquence une diminution de friction. De
plus, les rouleaux sont généralement pointus a
une extrémité, afin qu'ils puissent décrire un
cercle exact autour du pivot central de la
structure.

Les rouleaux sont généralement employés
dans des types de roulements plus petits. Ces
roulements sont analogues aux roulements a billes
ordinaires (voir M.5. 142) comme aspect et fonc-
tionnement, mais les rouleaux présentent un
avantage en ce sens que leur emploi détermine
une augmentation considérable de la surface de
contact, ou surface sur laquelle la tension est
imposée. Ainsi, dans un roulement a rouleaux,
les rouleaux sont placés transversalement au
chemin de roulement et le contact a lieu ainsi
sur toute la longueur de chaque rouleau, alors
que dans les roulements a billes la surface de
contact est réduite au minimum.

M.S. 132—Support a Couteaux

M.S. 131b ; ; :
Le couteau est presque toujours employé dans les machines de pesage, balances ete., dans lesquelles il est
nécessaire de réduire 2 un minimum absolu la friction d’un levier mobile. Dans le mécanisme Meceano
> représenté par le M.S. 132, les prismes d'acier ou d'agate (ou ‘‘couteaux') sont représentés pas deux Four.

Lorsqu'un arbre est soumis & une pression inhabituelle, il est bon
d'étendre ou de renforcer le roulement ordinaire constitué par une Bande

ou une Plaque Meccano, Le M.S. 133 montre la méthode adoptée pour
renforcer lessupports de l'essieu arriére du tracteur Meccano. L'essieu est passé
dans une Poulie de 38 mm. | (dont la vis d'arrét a été retirée), laquelle est solide-
ment boulonnée a la Plaque latérale 2. L'évidement laissé dans le moyeu de la

Poulie en vue de recevoir la vis d'arrét, est trés utile pour introduire I'huile lorsqu'on

graiss: |'essieu. M.S. 133

chettes de Centrage 1 fixées a un Accouplement 2; leurs pointes reposent entre les dents de deux Pignons de
|2mm. 3 boulonnés a une petiteTringle fixée solidement 4 'extrémité d'une

Manivelle 4. Le fléau 5 est fixé au trou central de 1'Accouplement 2, et

I'on remarquera que les bras de levier 6 et 7 sont boulonnés a des
Accouplements B, plus bas que le niveau de I'"Accouplement 2: le fléau
est ainsi formé de maniére a4 abaisser le centre de gravité au
point d'appui 1.

M.S. 133—Support Renforcé
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Section VII. Roulements a Galets et a Billes, etc.—Guie)

M.S. 134—Roulement A Billes

Cette gravure représentele Roulement & Billes standard
Meccano. Il se compose de deux Poulies de 75 mm., un
Boudin de Roue et 21 Billes d'Acier. Il convient principale-
ment aux modéles dans lesquels un poids doit appuyer
verticalement sur un pivot. Le chemin de roulement fixe
des billes est constitué par le Boudin de Roue et une Poulie
de 75 mm. boulonnés ensemble et fixés 4 une base
convenable. Les Billes sont placées dans la rainure formée
entre les bords extérieurs de cette Poulie et le Boudin de
Roue; laseconde Poulie, qui doit étre boulonnée & la partie
tournante du modele, repose sur leurs surfaces supérieures.
La Poulie inférieure est fixée par sa vis d’arrét & la Tringle
représentée, alors que l'autre Poulie tourne librement.
Lorsque les Poulies sont placées ensemble, les billes ne
peuvent plus changer de position.

M.S. 135—Roulement a billes appliqué a la
Grue pivotante

Le M.S. 135 représente la fléiche d'une petite grue, se
déplagant sur un roulement & billes Meccano décrit dans le
M.S. 134. La Tringle 5 autour de laquelle la fléche pivote,
est fixée a la Poulie supérieure 1, qui est boulonnée 4 la

flieiche. Cette derniére tourne grice a4 la Manivelle 8,

par l'intermédiaire de la Vis sans Fin 7 engrenant

avec la Roue de 57 dents 6, supportée par la

Tringle 5. La fleche est fixée A la base au

moyen d'un Collier boulonné a la

Tringle 5, juste au-dessous de la
plate-forme.

M.S. 136

M.S. 136—Roulements a Galets

e R o RN Le roulement représenté sur cette gravure est analogue, en principe, au
o B : : TEAES J Py M.S. 131, mais il est compris pour un travail moins dur. Le Disque 2 Moyeu 1

est boulonné A la base 2 du modéle, et constitue un guide sur lequel est monté
le chemin de roulement composé de quatre Poulies de 12 mm. 7, supportées par
une Bande Circulaire 6 sur laquelle elles pivotent. Une Corniére Circulaire 3

boulonnée & la plate-forme supérieure 4 du modéle, repose sur les Poulies7. Le

modéle pivote autour de la Tringle 8, qui passe & travers la Corniére 9, mais le

poids de la partie tournante est réparti sur les Poulies 7, évitant ainsi la tension
M.S. 135 qui serait sans cela concentrée sur le pivot 8.



Section VII. Roulements a Galets et a Billes, etc.—(uie)

M.S. 137—%;“{‘3:;’;“ a Galets o, T Y M.S. 139-141—Roulementes formés

d’Accouplements

Le Roulement & pgalets Meccano a un
diamétre de 30 cm. et est destiné 4 remplacer, dans
la construction des grandes structures pivotantes,
le roulement monté en pidces détachées Meccano,
qui constitue le M.S. 131.

Les pidces constituant le Roulement & galets,
s'assemblent de la facon suivante : On fixe 'un
des Chemins de Roulement a la partie immobile du
modéle et de la Tringle de 38 mm. se fixe dans la
Roue Barillet boulonnée au centre du Chemin de
Roulement. L'Anneau & galets se place sur ce
dernier de fagonm 4 ce que les boudins des roues
roulent sur son bord élevé, Le second Chemin de
Roulement se pose sur I'Anneau de fagon & ce que
son bord vienne reposer sur les boudins des roues. La

Le M.S. 139 représente deux Tringles munies
de Roues d’angle s’engrenant & angles droits,

La rotation est transmise de la Tringle 1, par
l'intermédiaire de la Roue d'angle de 26 dents
2, 4 un Engrenage semblable 3 qui est fixé & la Tringle
‘I

pREAEA ey,
I

Une extrémité de la Tringle 1 tourne librement
dans l'extrémité de |'Accouplement 6, tandis que
la Tringle 4 tourne librement dans son trou central.

4 ':.__ B | g o
N N
-i"_l‘.. . %]
Lty T e

Deux Rondelles sont placées entre 1'Accouple-

FLEEPAS
Tringle de 38 mm. passe & travers le trou central ment et la Roue d'angle 3, et un Collier 5
de la Bande de 24 cm. boulonnée en diamétre A M.S. 137 est fixé au-dessus de I'Accouplement afin de le
I"Anneau et la Roue Barillet située au milieuw du Chemin de Roulement supérieur. tenir en place,

Méthode de rotation—Si le mécanisme moteur faijt partie de la superstructure, le plus simple moyen de faire tourner cette derniére est
de monter le Pignon spécial de 16 dents sur une Tringle commandée verticale, en le faisant engréner avec les dents du Chemin de Roulement M.S. 140—Ce mécanisme est semblable au
inférieur fixe. La Tringle verticale doit étre passés dans la superstructure, et sa rotation fait faire au Pignon le tour du Chemin de Roule- M.S. 139, mais les Roues d'angle sont de

ment et donne ce mouvement a toute la superstructure.

: ! < - L t i t dans I’ i
Si, au contraire, le mécanisme-porteur est passé sur la partie fixe du modale, le Pignon doit étre fixé 4 unc Tringle traversant verticalement 28ei40 dentyoblx Liingle 4 bontus AERELEMILS,

la base du modéle et doit s'engréner avec le Chemin de Roulement supérieur. au lieu du centre, de 1'Accouplement 2,
M.S. 141—Dans ce mécanisme, la Tringle 1
M.S. 138—Roulement est immobile, et la Tringle 2 tourne dans le trou
a Galets central de I'"Accouplement 3 fixé & la Tringle 1.

Le bAti en étoile est cons-
truit avec denx Bandes & Double
Courbure 1 et deux Supports
Doubles 2. Quatre Poulies
folles de 12 mm. sont fixées au
biti au moven de Boulons
Pivots lesquels pivotent sur un
rail guide formé par un Boudin
de Roue 4. Une Tringle 3, passée
4 travers le milien de ce rail
guide et retenue en position aun
moyen d'une Koue Barillet,
forme un pivot pour la super-
structure pivotante reposant

sur les poulies du roulement i M.S. 139 M.S. 140 M.S. 141
galets,

M.S. 138 27




M.S. 142  Roulement a Billes
Standard

La gravure représente le Roulement a Billes
Meccano (pidce No. 168), a 'aide duquel on peut
faire tourner librement une structure sur un pivot
central d'une facon plus égale qu'avec un roulement
ordinaire, Ce Roulement consiste en trois parties
qui sopt : un Chemin de Roulement & Rebords,
un Chemin de Roulement denté et un Anneau a
Billes. Le mode de montage et de fonctionnement
est décrit dans les M.S. 143 el 144,

M.S. 143—Roulement a Billes
appliqué a une Grue Pivotante

Le M5, 143 démontre application du M.S, 142
4 une petite prue. Le Chemin de Roulement &
rebords 1 ost boulonné & la Plagque & Rebords de
14 %6 cm. 2, ¢t le Chemin de Roulement & dents 8
cst fixé & la structure pivotante.

L'Anncau a Billes est placé entre ces deux
parties de fagon a ce que le Chemin de Roulement a
rebords repose sur les Billes. Lo poids de la super-
structure repose ainsi entidrement sur la surface
des Billes, ce qut réduit la friction an minimum.
Une courte Tringle, traversant le centre des Chemins
de Roulement 1 et 8 et tenue en place par des Collicrs,
sert 4 joindre toutes ces pidces.

Roulements a Rouleaux et a Billes, etc.—Guic)

b

&
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M.S. 143

La superstrocture s¢ met en rotation a 'aide 'une Chaine Galle passant autour de la denture dn Chemin
de Roulement 8 et autour d'une Roue Dentée de 235 mm. 3, qui est fixée & une Tringle 4. L'extrémité
infériewre de cette Tringle et munie d'une Roue de 57 dents 5 actionnée par lia rotation de la Vis sans Fin

Flﬂf.‘{"!" sur la 'i'ﬂ'llgt!' B, munte de la roge & ]kri_i:||1':+' ¥

M.S. 144—Roulement a Billes applique a une Drague

Ce mécanisme donne un aptre exemple de application du Roulement & Billes
Meccano,  lei, le Roulement est appligué & une drague mécanique et ¢'est le Chemin
de Roulement & rebords qui repose sur les Billes au lieu que e soit le Chemin de
Roulement denté, comme dans le M.S. 143 La gravure montre le Chemin de
Roulement & rebords 1 levé,  La superstructure st mise ¢n rotation 4 'aide d'un

engrenage oyvlindrigue qui remplace la Chaine Galle du M.S. 143,

La Roue d’'Engrenage de 9 ¢, 2, qui remplace le Chemin de Roulement denté
st fixée aux Corpiéres 3 & la base dn modéle, & 'aide de quatre Equerres Renversées

de 12 mm, 4. Le Pignon de 12 mm. 5, fixé & une Tringle actionnée par le Moteu,

situe dans la superstructure, s'engréne avee la Roue 2 et fait pivoter la superstrocture.




M.S. 161 —Mécanisme de Direction pour Chassis
d’Automobile

Notre gravure représente un modéle instructif de mécanisme
de direction ** Ackermann " monté sur un chissis d'automobile
Meccano.

Une Roue d’angle de 12 mm. se trouvant sur la colonne
de direction engréne avec une Roue d’angle de 38 mm. 20
muni d'un Support Plat 23 situé dans un de ses trous inférieurs.
Un Boulon et un Collier rattachent ce Support Plat & une Tringle
de 5 cm. 24 dont 'extrémite libre est reliée & un Accouplement a
Cardan. Il est 4 remarquer que les petits Boulons spéciaux qui
étaient livrés avec la piéce ont été remplacés par des Boulons
standardisés Meccano munis d'Ecrous pour les séparer 1'un de
l'autre. Le bati " Etoile" de 1'Accouplement a4 Cardan est
placé librement entre deux Colliers sur une Tringle de 38 mm. 25
montée dans le dernier trou d'un Accouplement. Cet Accouple-
ment est fixé 4 une deuxiéme piéce Elmi]l)aire 17 au moyen d'une
Tringle de 38 mm. 11, dont I'extrémité faisant saillie est rattachée
a un Accouplement a Cardan muni d'une Tringle 12. Cette
Tringle relie ensemble les deux fusées.

s roues sont fixées aux fusées 13 et 13a et sont retenues en
position 4 'aide de Colliers.

s
M.S. 162—Mécanisme de Direction a Vis sans Fin et 4 Pignon

L'essieu 1 des roues de locomotion avant est fixé & une Bande Courbés de 7 trous 2

boulonnée 4 une Roue Barillet 3. Cette derniére est fixée 4 un arbre vertical 4, qui porte
également un Pignon de 12 mm. 6. Lorsque la roue de direction fonctionne, l'arbre 4 tourne
grice A la Vis sans Fin 5 engrenant avec le Pignon 6, ce qui permet de changer la position des
roues de locomotion comme on le désire.

Ce mécanisme est trés utile pour la construction de petits modéles d'automobiles, trucks,
etc. Les roues de locomotion ne peuvent pas dévier de leur position primitive, & moins que
la roue de direction tourne.

Dans un autre type de direction & Vis sans Fin et Pignon l'arbre du Pignon est horizontal
et est muni d'une Manivelle ou d'un levier de direction connecté aux fusées arrangées comme
dans le M.S. 161.
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Section VIII. Mécanismes de Direction—Guice)

M.S.163—Mécanisme de Direction

L'essieu 2 est supporté par une
Bande Courbée 1 boulonnée & une Roue
Barillet, comme dans le M.S. 162 ; il se
balance autour de son pivot au moyen
d'une Bande de connexion 3. Cette
derniére pivote au point 7sur la Bande
1 au moyen d'écrous et boulons (voir
M.S. 262) et A 'autre extrémité 6 sur
une Manivelle 4 fixée & l'arbre de
direction 5.

Des Bandes & Double Courbure
constituent dessupports prolongés pour
la colonne de direction et la petite
Tringle autour de laquelle pivotent la
Roue Barillet etla Bande Courbée 1.

M.S. 163

M.S. 165—Systéme de
Direction pour Roues
Motrices

Cette forme de direction est
utilisée dans les cas ou il est
nécessaire de diriger les roues
motrices d'un camion et d'avoir
en méme temps de grandes
facilités pour pouvoir bien
manceuvrer. Le wvolant de
direction actionne une Vis sans
Fin 32 laquelle, a son tour, fait
tourner une Roue d’'Engrenage
de 57 dents 30. Le chissis
soutenant les roues repose sur
cet Engrenage et la Tringle
formant le pivot, transmet la
force motrice du moteur au
camion.

.S. 164—Mécanisme de Direction Automatique pour
Yacht

Voici un mécanisme intéressant et ingénueux employé sur
des modeles de yachts de course.

Une Tringle de 29 cm. représentant la barre du bateau, est
munie d'un Collier 3 auquel sont attachées les extrémités de deux
cordes. Ces cordes s'étirent sur une petite distance dans la
direction du méit ol elles passent autour des Poulies Folles de
12 mm. et se dirigent vers 'arriére du yacht, s’entrecroisant juste
a ce moment. A l'arriére elles sont fixées au bras court 1 d'une
Manivelle en forme de ' T " montée, ainsi que cela est indiqué,
sur un Boulon de 9 mm. 112, représentant I'axe du gouvernail

Le bras long de la manivelle en forme de ** T ' passe sous une
Bande de 6 cm. et est retenu de I'avant & I'arriére au moyen d'une
Corde Elastique 2.

C'est ainsi que, la barre étant rejetée parla force du vent vers
un ¢6té du bateau, le gouvernail est poussé dans la direction
opposée et le yacht empéché par cela de dévier de la route
qu'il a a suivre.

M.S. 165
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Section VI1II. Mécanismes de Direction—(uie)

M.S.166—Direction a Vis Sans Fin

M.S. 168—Direction d’Avions
et Chaine Galle pour Tracteur \

Le M.S. 168 reproduit un mécanisme typique
de direction d'un avion qui peut étre incorporé
dans la majorité des avions Meccano,

Les commandes sont montées sur une Plaque
sans Rebords de 6 x 6 cm., qui se fixe dans le fuselage
du modéle. Le levier de commande, on ' manche
4 balai,” 1 est une Tringle de 38 mm, insérée dans
le moyeu d'un Accouplement & Cardan. Le collier
de ce dernpier est fixé & une Tringle horizontale
de 74 cm. 2, qui est munie d'uo Accouplement
3. Une Poulie folle de 12 mm. 4 est placée sur
un Boulon de 19 mm., fixé & la Plaque & l'aide
de deux écrous, et est retenue en place par un
Collier. Le palonnier de direction 5§ consiste en

Le M.S. 166 représente un autre meécanisme
de direction pour tracteurs etc. . . Le volant
de direction 1 est fixé & une Tringle 2 qui est
passée dans des Supports Doubles boulonnés
a la paroi latérale du tracteur. A son extrémité
inférieure, cette Tringle est munie d'une Vis sans Fin
attaquant un Pigonon de 19 mm. 4 fixé & la Tringle 5. Cetle
Tringle 5 est recouverte de plusicurs Accouplements et Colliers,
les tétes des wvis d'arrét de ces derniers servant & saisir les
chainons d'une Chaine Galle de 40 cm. 6, enroulée cing ou
six fois autour de la Roue Dentée de 5 cm. boulonnée & I'essicu
de devant.

Les extrémités de la Chaine sont, naturellement, jointes
ensemble, Ce mécanisme permet de tourner les roues de

devant du tracteur & droite ou & gauche, suivant le sens dans lequel on tourne le volant. unt Bande de 6 em. articulée & son centre 4 la Plaque.
. . Le fil 6 est fixé & 'une de ces extrémités A un court levier fixé & angle droit 4 la surface
M.S. 167—Direction de Bateau inférieure du gouvernail d'altitude, puis il est attaché au levier de commande 1, passé autour
Le M.S. 167 peut &tre employé dans de nombreux modéles Meccano de bateaux. La Bande de la Poulie 4 et ramené .i un autre levier fixé & la surface supérieure du gnuvcmni? d'altitude.
de 14 cm. qui représente la barre est boulonnée 4 une Roue Barillet boulonnée, &4 son tour, au Par conséquent, si l'on pousse le levier de commande en avant, le .Enu“mnﬂ d'altitude
sommet de la Tringle portant le gouvernail. La Tringle de 9 cm. portant la roue directrice se trouve tiré en bas, et le 'HPGII de l'avion s’abaisse. En poussant le levier, de commande en
est passée dans une Bande Courbée et une Embase Triangulée, fixées a la Plaque. Une corde arriére, on léve le guuvurna..ll d'altitude, |
est enroulée plusieurs fois autour de la Tringle, et ses deux extrémités passées autour de deux Le fil 7 est fixé & son niullﬂu & un Accouplement 3, et ses extrémités, aprés avoir été passées
Poulies fixes de 25 mm. sont attachées 4 la barre. Les Poulies sont fixées & des Boulons de autour des poulies de renvoi, sont attachées & de courts leviers fixés & angles droits aix ailerons.
9} mm. insérés dans des Supports Doubles qui sont boulonnés & des Bandes de 14 cm. comme Lorsque I'on pousse le levier de commande & gauche, l'aileron de droite s’abaisse et fait
I'indique la gravure. monter l'aile de ce cbté, En méme
On verra que, lorsque la Tringle portant la roue de temps, I'slleron de gauche se ldve en i
direction est mise en rotation, une extrémité de la corde faisant descendre l'aile gauche, Si l'on I
se déroule, tandis que l'autre, au contraire, s'enroule pousse le levier & droite, on obtient le
sur la Tringle., Ceci a pour effet que la barre se trouve résultat contraire, Dans un biplan,
tirde d'un cOté ou de I'autre sulvant la direction de la I'aileron de chaque aile inféricure
rotation de la roue. est connecté par un fil & ['aileron
On peut placer la correspondant de l'aile supérieure,
roue directrice sur le et, par conséquent, tous les ailerons
pont d'un bateau- exéoutent leurs mouvements simul-
modéle et on peut tanément.
conduire les cordes Les extrémités du palonnier de
vers la barre, en les direction 5 sont reliées & 'aide des
faisant passer par fils 8 & des leviers situés sur les deux
des poulies de renvoi cOtés opposés du gouvernail, qui peut
fixées sur le pont ou étre tourné & droite ou & gauche en
4 lintérieur de la poussant le palonnier du pied droit
coque, ou gauche,
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Section IX. MECANISMES A VIS

La Tige Filetée est I'une des piéces les plus utiles du systéme Meccano : elle se préte 4 une grande variété de mécanismes ingénieux, et,
comme on le verra d'aprés les exemples exposés dans cette section, elle permet de reproduire avec la plus grande exactitude plusieurs
mécanismes trés importants. Elle est aussi inappréciable comme méthode pour augmenter une force, aux dépens, toutefois, de la vitesse,
lorsqu’il s'agit de poids exceptionnellement élevés.

M.S. 181-—-Mécanisme a Vis actionnant la Fléche d'une Grue

 La Tige Filetée 1s'engage dans les trous filetés d'un Accouplement 2 qui pivote sur de petites
Tringles 4 supportées par la flecche 3. La fléche, 4 son tour, pivote au point 5 de la base 6.

La Tringle 1 est fixée a un
Accouplement Fileté 7 boulonné & une
petite Tringle 8; la Roue d'angle
9 de cette derniére tourne grice a la
manivelle 10 par l'intermédiaire de
Roues Dentées de 25 mm. 11 et d'un
mécanisme de renversement de marche
a2 Roue d'angle 12 (voir M.S. 66).
Le renversement s'effectue grice a4 un
levier 13 pivotant au point 14 et
boulonné a un Support Double 15 qui
est supporté par l'arbre 16 et fixé a
l'aide de Rondelles métalliques entre
les deux Roues d'angle. La
fliche 3 est soulevée ou abaissée
suivant le sens de la rotation de la M.S. 182
Tige Filetée 1.

M.S. 182—Mouvement a Cliquet pour Chariot de Tour

Ce mécanisme est destiné a faire fonctionner les porte-outils d'un tour, les gros types de foreuses
et beaucoup d'autres modéles.

=ur la gravure le mécanisme est montré monté sur une foreuse, et dans cet exemple la plaque mobile
| est munie d'un foret. La Roue Barillet 2, formant le pivot du foret, est munie d'un Raccord Fileté 14
dont le trou fileté est muni d'une Tige Filetée. L'extrémité libre de cette Tige Filetée est fixée 4 un bout
de I'Accouplement, tandis que l'autre extrémité de cette derniére piéce est munie d'une courte Tringle
montée dans un Collier 13. Une Bande de 30 cm., se trouvant sur cette Tringle, est emboitée entre un
Collier et un Pignon de 12 mm. ; trois Rondelles sont destinées & séparer la Bande du Pignon.

Une Equerre de 12 mm. x 12 mm. 3 est fixée au moyen de contre-écrous 4 la Bande de 5 ¢cm. laquelle
engréne avec les dents du Pignon de 12 mm. mentionné plus haut. Un poids, consistant en un Collier,
est attaché a I'Equerre au moyen d'un Boulon de 9 mm. § qui permet a I'Equerre d'étre bien serrée au
Fignon de 12 mm.

On s'apercevra a présent que la Bande de 5 cm. étant poussée d'un coté A I'autre, 'engrenage a rochet,
formé par I'Equerre 3, déplacera la plaque 1 dans la direction d’une extrémité du bAti du modéle. On
renversera le mouvement en relevant I'Equerre et en lui permettant de reposer sur le c6té opposé de

son Pignon.

M.S. 181
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M.S. 183—Mécanisme de Levage d'une Grue,
actionné par un Mécanisme a Vis

La roue & main | fait tourner une Roue de Champ 2 fixée &%
a un arbre 2a, supportant une Roue de 57 dents 3 qui com-
mande les Pignons de 12 mm. 4 et 5 fixés aux Tiges Filetées #
verticales 6. Ces derniéres s'engagent dans les bosses de
deux Manivelles Filetées 7 boulonnées & une Roue Barillet 8.
Lorsque la roue & main 1 fonctionne, la Tringle 9 est
soulevée ou abaissée et son mouvement est employé pour
faire monter ou descendre la corde de levage de la grue, au
moyen d'une série de Poulies. La méthode de fonction-
nement de la corde de levage est analogue a celle employée
dans les grues hydrauliques; le modéle No. 7.4 fournit un
excellent exemple du mécanisme décrit.

Il est & remarquer que la Tringle 10 est fixée & 'ex-
trémité d'un Accouplement 11 qui est monté 4 I'aide de
Rondelles métalliques sur la Tringle 2a.

V)

M.S. 184 —Dispositif de Levage d'une Fléche,
actionné par un Mécanisme a Vis

I N R ey

Cette gravure montre comment le mécanisme a4 vis
peut étre employé pour le levage de la fliche d’'une lourde
grue, par exemple. C'est un excellent modéle du type de
mécanisme employé dans la plupart des plus grandes

.

M.S. 183 grues du monde. = el i
La commande est transmise par l'intermédiaire de ' B AR oo SN e
'Engrenage Conique de 38 mm. | et de la Roue Dentée de 25 i ' >

M.S. 185 Dispositif de Réglage d’un Tour

La Tige Filetée I, fixée & une Bande Courbée
2 et maintenue en position au moyen d'un Collier
3, tourne grice a la roue 4 main 4. Le porte-
outils 5 est fixé a une Cheville Filetée 6 qui est
vissée & un Raccord Fileté 7 dans lequel s'engage
la Tringle 1. En conséquence, la rotation de la
roue 4 main communique au porte-outils un
mouvement de va-et-vient. Deux Bandes de 5
trous sur le chariot du tour sont boulonnées
entre les Bandes de 3 trous B et constituent des
guides sur lesquels d'autres Bandes de 3 trous
peuvent coulisser. La Bande de 5 trous 10 fixée
au porte-outils coulisse entre les Bandes de 3
trous B,

mm. 2 fixés a une petite
Tringle 3, a d'autres
Koues Dentées de
2O mm. 4
supportées
par les Tiges

laquelle ils pivotent.

M.S. 184

Filetées verticales 5. Ces derniéres s'engagent dans les trous
filetés de deux Accouplements 6, et, lorsqu’elles tournent, ces
Accouplements montent ou descendent lentement. Les Bandes
7, attachées A leurs extrémités inférieures A4 une Tringle
montée entre les Accouplements 6 et 4 leurs extrémités
supérieures & une Tringle B, transmettent leur mouvement a
des leviers 9 qui sont & leur tour fixés & la fieche de la grue sur
La fléche est ainsi soulevée ou abaissée,
en conséquence du mouvement des Accouplements 6.




Section IX. Meécanismes a Vis—uie)

M.S. 186—Dispositifs de Réglage et de
Verrouillage

Le M.S. 186 représente un dispositif A vis
fixé & la poupée mobile d'un tour. La Tige
Filetée |1 s'engage dans le moyeu d'une Mani-
velle avec trou fileté 2, boulonnée 4 la poupée
mobile 3 qui coulisse entre des Corniéres 4. La
poupée mobile est guidée au moyen d'une
Bande Courbée, boulonnée A sa partie
inférieure, dans laquelle s'engage la Tringle 5.
La Tige Filetée 1 est fixée, au moyen d'un
Accouplement 6 & la Tringle 7, et tourne au
moyen d'une roue & main 8.

La poupée mobile est fixée solidement
lorsqu'on tourne le Raccord Fileté9 danslequel
s'engage la tige d'un boulon passant A travers
une Bande de 3 trous placée transversalement
en-dessous des Corniéres 4. Au furet & mesure
que le Raccord Fileté tourne, le boulon appuie
sur la Bande de 3 trous et fait fixer celle-ci
contre les Corniéres 4, maintenant ainsi la
poupée mobile solide
ment en position.

M.S. 186

M.S. 187—Dispositif de Verrouillage

Cette gravure représente une méthode grice a laquelle
la table d'une perceuse ou autre appareil analogue peut étre
fixée rapidement et solidement, dans n'importe quelle
position. La table 1 est boulonnée & une Manivelle 2
coulissant sur un arbre vertical 3. Un Boulon de 19 mm. 5,
vissé dans le moyeu de la Manivelle, supporte un Collier
maintenu en place sur le boulon grdce & un écrou 7. La
table est fixée dans la position désirée si I'on visse le boulon
5 jusqu'a ce qu'il serre 'arbre 3 ; une manivelle convenable
rscs:mfnu rnie par une Cheville Filetée 8 montée dans un

er 6.

M.S. 188—Mécanisme de Levage a Vis

La poignée 3 est fixée sur une Tige Filetée de 5 cm.
munie d'un Accouplement 2. Cet Accouplement est relié
a deux autres Accouplements 1 au moyen d'une Bande de
38 mm. et d'une Bande de 9 em. Ces deux Bandes sont
articulées aux Accouplements au moyen de Boulons de
9 mm. 4, et les Accouplements 1 sont montés sur des
Tringles munies de Manivelles de levage.

Les M.S. 105 et 106 (Section VI) fournissent d'autres
exemples de mécanismes a vis.
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M.S. 189—Mécanisme de Réglage i Vis

Ici,laTige Filetéeest employée pourrégler
la table d’'une perceuse, ou d'une aléseuse, etc.
La table 1 est boulonnée A une Manivelle avec
trou fileté 2, dans lemoyeudelaquelles'engage
la Tige verticale 3. Cette derniére supporte
un Pignon 5 qui engréne avec la Vis sans Fin 4
montée sur I'arbre de la roue & main 6. Des
Corniéres de 5 trous boulonnées 4 la table et
reliées au moyen d'un Support Double 7
glissent sur les Corniéres verticales 9, et
constituent des guides maintenant la table
en position.

La table est soulevée ou abaissée suivant
le sens de la rotation de la roue & main.

Nota.—Lorsqu'une Tige Filetée doit
tourner dans des supports, il faut d'abord
la relier, & l'aide d'Accouplements, & des
Tringles ordinaires, si possible, afin que ces
derniéres puissent tourner dans les supports
au lieu de la Tige Filetée; ceci a pour résultat
un meilleur et plus régulier fonctionnement.




Section X.
CHARIOTS AERIENS & CHARIOTS POUR PONTS ROULANTS, ETC.

M.S. 201 Truck avec Décharge automatique

Une Plaque sans Rebords de 11] ecm. x 6 em. 1, formant la partie inférieure du
truck, pivote autour de la Tringle 2, et supporte une petite Bande Courbée 3 qui est
reliée 4 la Plaque au moyen de cing Rondelles métalliques placées sur chacun des
boulons 4. Une petite Tringle 5 fixée 4 la Bande 3 supporte une Poulie folle de
12 mm. é qui se déplace sur un troisiéme rail posé au centre de la voie sur laquelle
sont guidées les Roues 2 Boudin 7. Ce rail central est cintré a4 une extrémité de
manieére a former un plan incliné placé sous la voie du truck. Il en résulte que
lorsque le truck arrive a cet endroit, la plaque inférieure 1 s'ouvre, étant donné que
la Poulie 6 n'est plus supportée, et le contenu du truck se décharge. Pendant qu'il
va se recharger, la Poulie est obligée de suivre la courbe du rail central, jusqu’a ce
que la partie inférieure du truck se ferme de nouveau. Sil'on veut, on peut faire
poursuivre au truck son chemin dans la méme direction, apres le déchargement, le

dessous se fermant de 25

lui-méme par le contact 6
de la Poulie 6 avec un M.S. 203 —Chariot Aérien
= avec Chaine de Levage

rail incliné fixé a l'ex-
trémiteé de 'orifice.
Le M.S. 203 représente un dis-
positif employé dans beaucoup
d'usines et ateliers pour faciliter le
déplacement de lourdes charges a
bras d'hommes. La chariot se
déplace sur des rails aériens, et pour
| soulever la charge on tire sur une
chaine sans fin (représentée par une
Chaine Galle 27 dans le modele). 1l
4 est a remarquer que le chariot se
compose de deux Bandes Courbees
3 de 60 mm.Xx 12 mm. boulonnées
ensemble 4 chaque extrémite, au ¢
mcyen de deux Embases Plates. La
Chaine 27 fait tourner une Roue
Dentée 28, sur 1'arbre de laquelle se
trouve une Vis sans Fin 29 engrénant avec un FPignon
de 12 mm. montésurla Tringle 26. Une Roue Dentée
de 19 mm. 30 fixée également 2 1a Tringle 26 entraine
une autre longueur de Chaine Galle 25, dont une ex-
trémité est fixée au bati du chariot et l'autre
supporte les crochets auxquels on suspend la charge.
Cet appareil de levage est employé pour trans-
porter les matériaux a couper dans la machine
Meccano a scier la pierre (Modéle No. 6.42) et peut
étre utilisé dans d’autres modéles analogues.

\N . o oA
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M.S. 201

M.S. 202—Chariot Aérien pour
Pont Roulant

Les Roues 2 Boudin de 19 mm. 1 et la,
sont arrangées pour rouler sur des rails
formés de Corniéres posées sur le pont la /
roulant, et 1=s mouvements différents sont
commandés par le maniement d'une
Chaine Galle sans fin. La chaine 2 actionne
la Tringle 3 sur laquelle est montés une
Vis sans Fin 4 s'engrenant avec un Fignon
de 12 mm. sur une Tringle 5. Sur cette
Tringle est fixée une Roue Dentée de
25 mm. 6 portant la chaine de levage 7,
dont une extrémité est fixée au chissis au
point 8 et 1'autre porte le crochet. La Vis
sans Fin retient la charge suspendue sans
I'aide de freins. En tirant la chaine sans
fin 9 actionnant la Tringle du Pignon de
12 mm., 10, on fait rouler le chariot le long
des rails. Le Pignon 10 s'engréne avec une M.S. 202
Roue d'Engrenage située sur 'axe des
roues la.
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Section X. Chariots Aériens & Chariots pour Ponts Roulants, etc,—uio)

M.S. 204—Chariot aérien pour Pont roulant

Les essieux | des roues de translation sont
fixés aux extrémités de quatre Bandes de 5trous 2
placéesensemble et séparées & 1'aide de Rondelles
métalligues, dans une position centrale sur le
chariot 4. Deux paires de Bandes de 4 trous 3 sont
boulonnées aux Bandes 2 et relides A leurs ex-
trémitésinférieures al'zide de Bandes Incurvées s,
Des Poulies folles de 12 mm. 12 montées sur de
petites Tringles 7 constituent des guides pour la
corde de levage 9 qui passe autour d'une Poulie
de 25 mm. 13 dans le palan 8. Ce dernier se com-
pose de deux Plaques Triangulaires séparées par
des Colliers et fixées & 1'aide de Boulons de 19 mm.
1l. Le Crochet 14 est suspendu & une Tringle
de 25 mm. 15.

Le chariot se déplace sur les rails grice 4 la
corde 5 dont les extrémités sont fixées au bati 4
(voir M.S. 215).

Kir

M.S. 205—Chariot aérien pout: Pont roulant, a deux Poulies a

profonde Rainure

1] La base de roulement 2 se compose de deux Poutrelles Plates de 9 cm. relides &

M.S. 206 Chariot aérien pour Pont Roulant

Le chariot représenté sur cette pravure se
compose de deux Bandes de 7 trous | relides a
I'aide de Bandes Courbéesde 38 x 12mm. 2. Les
essieux 3 et 3A des roues du chariot supportent
deux Bandes de 5 trous 9 maintenues entre des
Colliers avec vis d'arrét 10. La corde de levage 6
passe sur une Poulie {olle de 12 mm. 5située entre
les Bandes de 5 trous 9 sur 1'essien 3a, puis sur
une seconde Poulie de 12 mm. supportée par la
tige du boulon 11 dans le palan 7 ; de 14, elle passe
sur une nouvelle Poulie de 12 mm. 5a sur
l'essien 3.

Le mouvement de déplacement duchariotest
obtenu a l'aide de la corde 8 dont les extrémités
sont reliées aux Bandes croisées 2.

Le palan 7 se compose de deux Embases Tri-
angulées Plates boulonnées ensemble : des Ron-
delles métalliques sont placées entre les Embases
sur les tiges des boulons 12.

I"aide de Bandes Courbées de 60 x 25 mm. 3. Le mouvement de déplacement est
communiqué par une Chaine Galle 4, dont les extrémités sont relides aux Bandes
Courbées 3 (voir M.S. 215).

Ce chariot posséde une particularité : il est muni d'un palan & deux poulies |
A rainures profondes. Celui-ci est construit d'une maniére analogue a celle
décrite dans le M.S. 39, mais dans ce cas les Poulies folles de 25 mm. 14 doivent
pouvoir tourner a différentes vitesses entre les Roues Barillets.

Le palan 5 est décrit dans le M.S. 32 (Section li1), mais n'a que deux
Poulies au lieu de trois.
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Section XI. MECANISMES DE ROULEMENT

M.S. 211—Mécanisme de Transbordeur d’une lourde Drague co i B 4
Le M.S. 211 représente une vue de la partie inférieure de la base d'une lourde drague, et R g
montre un type de mécanisme de transbordeur dans lequel la force de commande est couplée &
seize roues de translation se déplagant sur une quadruple voie.
La commande est transmise par l'intermédiaire d'un arbre vertical et d"Engrenages
Coniques 6et 7, & la Tringle de traverse de 2% cm. 5; deux Pignons de 12 mm. 4 montés 2

chaque extrémité de cette Tringle 5 actionnent d'autres Pignons de 12 mm. 3, qui sont tous
montésséparément sur une petite Tringle. Quatre Roues Dentées de 19 mm. 2 fixées aux arbres
des Pignons 3 sont reliées chacune a l'aide d'une
Chaine Galle 1 A des Roues Dentées de 25 mm. 5
montées sur de petites Tringles 8 fixées au centre 6
des bogies 9. Les huit essieux des roues tournent
tous dans le méme sens griace aux Pignons de
19 mm. 10 engrénant avec des Roues de 50U
dents 11.

L'un des bogies a quatre roues
est représenté en détail dans le
M.S.211a; la Manivelle 12, montrée
sur cette gravure, est boulonnée a
deux Supports Doubles 13 et con-
stitue un support pour recevoir les
montants 14, boulonnés & chaque :
coin de la base. VA N

F
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M.S. 212—Mécanisme de Transbordeur a Crémaillere et Pignon
Les mécanismes & Crémaillére et Pignon ont un grand nombre d'applica-
tions. Dans la pratique, on les emploie pour toutes sortes d'objets; ils
peuvent aussi bien servir A actionner un funiculaire le long d' une montagne
escarpée qu’i ouvrir une rangée de fenétres dans une usine.
Le M.S. 212 représente un mécanisme a Crémaillére et
Pignon adapté pour actionner le chariot d'un tour. Le chariot |
repose sur les Corniéres 2, et est boulonnéa une Bande Cou rbée
de 63 x 12 mm. glissant sur une Tringle placée longitudinale-
ment entre les Corniéres. L'arbre 3 de la roue & main 4, fixea
des Bandes & boulonnées au tablier du chariot, supporte un
Pignon de 12 mm. qui engréne avec les Crémailléres 6. Au fur
et 2 mesure que la roue & main tourne, le Pignon se déplace le
long des Crémailléres, entrainant le chariot avec lui.

M.S. 213—Mécanisme de Roulement

Cette gravure représente le pied d'une grue ou autre modéle analogue, dans lequel la
roue de commande | est actionnée par une roue & main 2. L'arbre 3 de la roue & main 1
4 supporte un Pignon de 12 mm. 4 engrénant avec une Roue de 50 dents 5 fixée al'essieu de la ; T
Roue & Boudin 1. Celle-ci est 'une des quatre roues également situées 4 la base du modéle,
et toutes sont disposées de maniére A se déplacer sur une longueur de voie convenable.
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Section XI1. Mécanismes de Roulement—ouie
M.S. 214—Chariot balla-

deur se Déplagant de

Lui-méme

Dans cet intéressant appareil, |a
machine mobile se déplace d'elle-
méme, grice 4 un tambour tournant
| qui enroule lentement une corde 2.
Cette dernidére passe autour d'une
Poulie de 25 mm. 3, supporiée par le
levier 4 maintenu en position A la téte
de la voie 5, et son extrémité est
attachée au biti du chariot 6. Le
M.5. 214 représente une section de la
Machine & couper le charbon (modéle
No. 7.2), dans lequel ce type de
mecanisme de transbordeur est
emploveé pour déplacer lentement les
outils de coupage sur la surface

M.S. 214 du charbon au fur et & mesure que M.S. 216

celui-cl est avancé.

7

e S . g

M.S. 215 Mécanisme de Transbordeur i corde sans fin M.S. 216—Transmission de la Force motrice aux Roues de Locomotion

Ce mécanisme peut &tre utilisé dans les grues aériennes, ponts roulants, chemins de Le M.S. 216 représente une vue de la partie inférieure du bati de I'Excavateur 4 Vapeur (Modéle
fer & corde sans fin, transbordeurs, etc., et beaucoup d'autres modéles dans lesquels un No.7.8). Dans ce modele, le moteur est supporté par Ia plate-forme en superstructure. et Ia commande
chariot doit étre animé d'un mouvement de va-et-vient sur une longueur de voie. 11 =e est transmise aux roues de locomotion par l'intermédiaire de I"arbre vertical 1. Cet arbre est fixé 4 la
compose d'une corde sans fin fixée au chariot et passant autour d'une Poulie située 3 bosse de la Roue Dentée de ® cm. 2 autour de laquelle la plate-forme pivote; il porte un Engrenage
chaque extrémité de la voie, L'une des Poulies transmet la force motrice, et ia corde Lonique 3 engrénant avec un Engrenage analogue 4 monté sur la Tringle de traverse 5. Cette dernidre
doit étre enroulée sur cette Poulie une fois de plus afin que I'on obtienne un serrage sert d'essieu & la paire centrale des six roues de locomotion.  Le mouvement est également communiqué
suffisant, On peut employer une Chalne Galle 4 1a place de la corde, ce qui permet d'obtenir 4 une seconde paire de roues montées sur 1"essieu 6, au moven de Roues Dentées de 25 mm. 7 et d'une
une commande plus puissante et plus siire. Chathe Galle 8.

M.S. 217—Mouvement Réciproque

Lorsqu'une partie d'une machine doit avoir un mouvement alternatif sur une
distance comparativement petite, le mouvement nécessaire peut élre obtienu
grice 4 un mécanisme composé d'une manivelle ordinaire et d'une tringle de
e . connexion. Dane le M.S. 217, une Cheville Filetée 1, fixée i Ia Roue
i =l Barillet 2, porte une bande de connexion
g - : 3 qui communique un mouvement
de wva-et-vient & un chariot
glissant sur des Tringles guides 4,

D'autres exemples de
mécanismes A command
réciproque sont donnés dans

les M.S. Nos. 252 et 264

(Section XII1.)

M.S. 215
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Section XI. Meécanismes de Roulement—Guie)
M.S. 218—Renversement accéléré

Un mécanisme A renversement accéléré adapté dans la pratique a des machines-outils, est trés apprécié comme moyen d'activer la
production. Lorsqu’il est fixé & une robotteuse, par exemple, comme dans le M.S. 218, ce mécanisme contrdle la commande de telle sorte
que la table supportant la matiére i fagonner se déplace lentement pendant le découpage, mais pendant le mouvement de retour, alors
que l'outil de découpage n'agit pas, la table se déplace beaucoup plus vite.

Un arbre commandé vertical 5 supporte une Roue Barillet 6, Un Boulon de 9 mm, § passe i travers un des trous de la Roue Barillet
et est fixé dans le moyeu d'une Pidce & Oeillet. Une Bande de 7 trous 3 passée
dans la Pidce a Oeillet pivote autour d'une Tringle verticale fixe 4, et est fixée 4 |
4 son extrémité extérieure 2, & un levier de connexion au moyen d'un boulon- '
pivot et d’écrous. Le levier 4 son tour est articulé A la partie inférieure
de la table qui glisse sur les Corniéres 8.

La Roue Barillet 6 tourne dans un sens opposé A celui d'une horloge, donnant
. au levier 3 un mouvement de va-et-vient, et le coulisseau 7 glisse sur le levier en
® suivant le mouvement de la Roue Barillet. En conséquence, le guide 7 se trouve
4 une plus grande distance du point d'appul du levier pendant le mouvement de
progression que pendant le renversement. Ceci a pour résultat que le point 2 se
déplace lentement pendant le mouvement de progression et plus rapidement
pendant le renversement,

M.S. 219 Mécanisme a Volant Moteur

L'illustration reproduit une méthode permettant de faire exécuter un mouvement de courte durée dans les cas o I'on ne posséde pas de Moteur
i Ressort ou de Moteur Electrique.

On fait tourner le Volant 2 & une trés grande vitesse au moyen d’une Manivelle & main par l'intermédiaire d'un train d'engrenage approprié
dont la démultplication de-vitesse la plus efficace est 27 :1. L'engrénement ne se produira que quand Ja Manivelle 4 main sera tournée ; on pourra
obtenir ceci en la montant sur une Tringle coulissante qu'on actionnera en abaissant la Manivelle 4 main. Avec I'engrenage spécifi¢ plus haut le
Volant 2 pourra effectuer sans difficulté 10,000 tours & la minute et une bonne vitesse effective pourra étre maintenue pendant une durée de temps
comparativement longue.

La foree motrice du Volant est transmise d*un Pignon de 12 mm., se trouvant sur I’arbre du Volant, au pont voulu a 'aide d'un engrenage
de démultiplication approprié ; il sera nécessaire cependant de munir ce train d'engrenage d’un embrayage. Un tel embrayage fait I'objet de notre
M.5. 61.

M.S. 218
M.S. 220—Mécanisme de Translation

Ce mécanisme montre comment on peut c ommander le roule-
ment d'une structure de grand poids, en répartissant la force
motrice entre de nombreuses roues locomotrices, Notre gravure
est tirée du modéle Meccano de Grue Géante pour soulever des
blocs de ciment, dont elle représente un cbté du chissis. La
force motrice est transmise de la superstructure pivotante, par
un arbre vertical, & des Roues d'angle de 38 mm. 1 fixées a
de courtes Tringles 2, Les extrémités intéricures de ces Tringles
viennent s'insérer dans un Accouplement leur servant de support.
Le mouvement des Tringles 2 est transmis par l'intermédiaire
d’Accouplements Universels et de Roues d'angle aux axes
des roues locomotrices,




M.S. 231 Pelle pour excavateur géant

Section XII. BENNES, GODETS ET DISPOSITIFS DE DRAGUE

‘_I. -": - ‘

? 144 r dece genre.  Elleest boulonnée au bras 1 qui pivote autourd’un poiat situésurla Aéche del'excavateur,
o’ B La Flaque inférieure 2 de la pelle est articulée sur la Tringle 3 ; elle peutl étre ouverte ou fermée au
b ‘ moyen d'une glissidre 4, actionnée par une corde 3, Ainsi, pendant le mouvement de charzement,
' la Plaque 2 est maintenue fermée, grice A |'extrémité de la
Tringle 4 s"engageant dans un Support Plat 6. Lorsque la pelle
pleine arrive A l'endroit ol doit avoir lieu le déchargement. on
tire sur la corde 5 et celui-cl s'effectue. La pelle est soulevée on
abaissée grice 4 une corde 7 entrainant une Poulie 8 support éo
par une Inngle 9 sur laquelle elle pivote. Pour régler le ravon
d'action, on modifie Ia longuenr du bras | qui est contrblé par

un mécanisme 4 crémaillére et pignon situé dans la fliche.

M.S. 232

M.S. 232—Appareil a godets de drague,
ou Transporteur de godets

4 o ' ‘

T
& 3#

[
Le M.5. 232 montre clairement la méthode par laquelle les Godets pour
.3 Deague Meccano (pidce No. 131) peuvent étre fixés A des Chalnes Galles, N'im-

porte quel nombre de godets | peut &tre fixé 2 1a chaloe sans fin 2, qui passe
M.S. 231 E’ autour d'une Roue Dientés 3 supportée par l'extrémité du bras de drague. - B -5

Dans la pratique, ce mécanisme est cmployé dans d'autres appareils,
par exsmple dans des &lévateurs ot transporteurs a poussiére de charbon, gravier, cimn
wagons avec des matérianx analogues,

ient ou pour charger ies

M.S. 233—Godet pour Drague

La gravure permet de suivre la construction du godet, Pendant le mouvement de chargement,
les dents 1 peuvent creuser la terre grice & la chaine 2 ; la corde 3 retient e godet & 'angle désiré.
L'appareil est soulevé ou abaissé an moven du palan 4.

M.S. 234 Benne Preneuse

Les machoires de la benne se composent de Plaques
Friangulaires de 6 em. | ayant a leurs basss des Bandes
Incurvées de 6 em. 2. La benne est soulevée ou abaissée
au moyen de qaatre loagaears de corde 3: une autre
corde 4 passe autour d'une Poulie de 25 mm. st ppart éo
5i les deux cordes 3 et 4 sont entrainées 4 la méme vitesse,
Ia benne monte au descend sans que les michoires remuent, mais si ["une des
cordes s'arréte, la benne s'ouvre ou se ferme suivant le mouvement de "autre
corde. Les joints marqués “A* pivatent tous ay moven de boulons et de cojitre-
eorous (voir M.S, 263). Si les cOiés extérieurs des michoires de la benne sont

par la traverse 5,

fermeés avee du carton ou des piéces supplémentaires, la benn pourra prendre de |
petits chargements de sahle, billes, etc.
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 Section XIII. APPAREILS DIVERS

M.S. 251—Mécanisme de Différentiel

Le Mécanisme de differéntiel représenté par le M.S. 251 est, sans aucun doute, I'un des exemples les plus
intéressants de la valeur pratique du systéme Meccano. Comme le savent tous les jeunes Meccanos, le
difiérentiel est compris dans la transmission de commande de toutes les automobiles, Il a pour objet de
permettre la différence de vitesse des roues intérieure et extérieure lorsque le véhicule décrit une courbe.

L'essieu arridre se compose de deux Tringles séparées | et 2, dont les extrémités intérieures sont insérées
dans les extrémités opposées d'un Accouplement 3, Dans le trou central transversal de cet Accouplement
est insérée une Tringle de 5 cm, 4, qui sert A porter les Roues d'angle de 22 mm, 5, Les vis d'arrét
des engrenages sont enlevées, de sorte qu'ils peuvent tourner librement sur la Tringle de 5 cm, IlIs s'en-
grénent avec deux engrenages semblables 6 et 7 fixés aux arbres 1 et 2,

Les extrémités de la Tringle 4 sont passées dans les trous allongés des Equerres de 25x 12 mm.
qui sont fixées rigidement & l'aide de Boulons de 12 mm. a des points opposés de la Roue d'angle de
98 mm. 8 et en sont écartées par des Colliers placés sur les boulons. La Roue d'angle de 38 mm. 8 tourne

librement sur la Tringle 2.

|
e : |
L'arbre de commande 9 est fixé dans I'Engrenage Conique de 12 mm, 10 qui s'engréne avec la Roue I JE *:L*!’:f- \ - - ?
d'angle de 38 mm. 8. Deux Colliers 11 doivent étre fixés & 1'arbre 2, afin de maintenir tous les rouages en .o ﬂtﬁ ' h

alignement et d'empécher
Jes roues B et 10 de glisser.
Deux Rondelles doivent étre
également placées contire
le moyeu de la Roue
d'angle 6.

Si 'une des roues de
locomotion tourne plus vite
que l'autre, les Roues
d'angle 5 se mettent en
rotation et ajustent la diffé-
rence entre les vitesses des
engrenages 6 et 7. Si le
wvéhicale suit une ligne
absolument droite, les axes
1 et 2 et les Koues
d'angle 5, 6 et 7 doivent
tous tourner comme une
seule pitce, les roues de
locomotion tournant exacte-
ment 4 la méme vitesse,

M.S. 251

M.S. 252—Mécanisme de va-et-vient

L’Excentrique 4 Trois Rayons Meccano fournit une courses de trois difiérentes longueurs: 12 mm.,
19 mm. et 25 mm. et constitue un excellent moyeu grice auquel n'importe quel mouvement continu
peut étre converti en un mouvement de va et vient. Le M.S. 252 représente deux Excentriques ac tionnant
les outils d'une machine & perforer. La Tringle 1 est fixée dans les moyeux des Excentriques 4, fournissant
des courses de 12 mm., et ¢st commandée par l'arbre principal 5. Les Excentriques 2 sont reliés a des
Accouplements pour Bandes 3 sur lesquels ils pivotent ; ces Accouplements sont montés sur des Tringles-
guides 6 qui portent les poingons, par l'intermédiaire d'une traverse 7. L'Excentrique a un Rayon
(pitee No. 170) fournit une course de 6 mm. seulement, c'est A dire un mouvement rectiligne total de 12 mm,

M.S. 253—Ressort a lames

Les ressorts 4 lames peuvent &tre construits A l'aide de Bandes Meccano de différentes longueurs.
Les Bandes sont légérement courbées et boulonnées ensemble comme le montre le M.S. 253. Le ressort
représenté est compris pour étre employé dans un chissis-automobile ; il est boulonné au bati du véhicule
4 I'aide d'Equerres représentées sur la gravure et supporte les roues de locomotion par l'intermédiaire
du Support Double située & I'extrémité,  Un ressort analogue qui est fréquemment employé a ses deux
extrémités boulonnées au véhicule, et sa partie
centrale repose sur l'essien des roues de
locomotion. Ce type de ressort est connu sous
le nom de semi-elliptique. Voir M.S. 161,
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M.S. 256

M.S. 255

M.S. 257 M.S. 259

M.S. 258

Exemples de Poignées Meccano, efc.

M.5. 255—Roue a main composée d'un Platean Central 18, tournant
autour de 'arbre 17 et supportant une Cheville Filetée,

M.S. 256—DPoignée de manivelle composée de deux Manivelles boulon-
nées ensemble et d'une petite Tringle 1.

M.S. 257—Poignée de manivelle composée d'un Accouplement et d'une
petite Tringle.

M.S. 258 —Levier & main. La Cheville Filetée s'engage dans 1'un des
trous filetés de 1'extrémité de 1'Accouplement.

M.5. 259—Levier 4 main double composé d'une Tringle transversale
montée dans un Accouplement,

D'autres exemples sont également répresentés dans les M.S.
Nos. §, 67, 76, 115, ete.

XIII. Appareils Divers—uic

M.S. 261 —Trolley de Loco Electrique

Le M.S. 261 représente un collecteur de
courant, ou trolley du type usité dans les
locos électriques se servant du courant aérien.
Quatre Tiges Filetées de 5 cm. 1, jointes
rigidement & 'aide de Colliers aux Tringles
de 5 ¢m. 2 ot 2a, portent d'autres Colliers 3
dans lesquels tournent librement les Tringles
de 5 cm. 4. Les Tiges Filetées 5 sont
insérées dans quatre autres Colliers sur les
Tringles 4 et tiennent rigidement ces der-
nidres, Leurs extrémités opposées sont I 3
insérées dans quatre Colliers montés sur une
Tige Filetée de 5 cm. 8. Cette Tige tourne
librement dans tous les quatre Colliers et est
munie, & chacune de ses extrémités, d'un
Raccord Fileté 7. Un morceau de gros fil de
cuivre B est fixé dans ces Raccords & 1'aide
de chevilles taraudées 9.

Les Chalnes Galles 10 et 11 empéchent
le trolley de tomber de cbté, n'en permettant
que le déploiement vertical. Les Chalnes
sont arrangées de la facon suivante: la
chaine 10 passe sous le Collier de la Tringle
2a et, par-dessus le Collier de la Tringle 2,
tandis que la chaine 11 passe pardessus le

Collier de la Tringle 2a et sous celui de la
Tringle 2. Un Ressort joignant les Tringles

Moteur par le chissis du trolley et le fil isolé 12.

M.S. 262—Pivot composé d’'un Boulon et d'Ecrous

Un type simple de pivot ou articulation, qui est extrémement utile dans les
modéles Meccano, est représenté dans le M.S, 262. Le boulon | passe A travers
la Bande 2 et est fixé solidement & la Bande 3 au moyen de deux écrous 4 et 5 qui
sont solidement vissés contre les cOtés opposés de la Bande. Un espace sufhsant
est laissé entre ’écrou 5 et la téte du botlon afin d'assurer le jeu de la Bande 2.

M.S. 263—Boulon et Contre-Ecrous

On peut construire une autre forme de pivol ou articulation, en plagant les
Bandes 2 et 3 (voir Fig. M.5. 262) sur le boulon 1 et en bloguant les écrous 4 et 5
sur sa tige. Les écrous sont tournés dans des directions opposées jusqu'd ce
qu'ils solent solidement serrés |'un contre l'autre sur le boulon. Cette disposition
permet le jeu des deux Bandes 2 et 3, indépendamment du boulon.

42

M.S. 261

2 et 2a tend & lever les Tringles 1, et déploie le trolley, en pressant le fil de cuivre 8 contre le fil aérien. Le trolley est
isolé du toit de la loco A 'aide de Boulons 6 B.A. et de Rondelles et Coussinets Isolateurs, Le courant est transmis au

M.S. 262




Section XIII. Appareils Divers—Guic)

M.S. 264—Came

Pour convertir un mouvement rotatif régulier en un mouvement alternatif ou intermittent,
Deux Roues Barillet | sont montéessur un arbre vertical rotatil et portent une petite Tringle 2 qui
donne au levier 3 un mouvement de va-st-vient. Le levier est maintenu contre la Tringle 2 an
moyen d'un morcean d'élastique 4 (ou de Corde Elastique). Un arrét convenable peut étre mis
en position pour empécher le levier de suivre la Tringle 2 sur toute la longueur de sa retraite.

M.S. 265—Mouvement rotatif intermittent

Une Fourchette de Centrage portée par un Accouplement fixé A un arbre tournant, engréne a
chaque révolution, pendant un court instant, avee les dents d'une Roue Dentée de 5 cm, fixée 3 un
second arbre, communiquant ainsi A ce dernier un mouvement rotatif intermittent. Ce dispositil
est utile dans les indicateurs tournants, instruments de mesure, etc.

Un mouvement rotatif intermittent peut aussi #tre obtenu avec un mécanisme a cliquet et roue
a rochet. Par exemple, si I'on enléve un des Cliquets du M.S. et on donne i l'aide d'un mécanisme
de manivelle et bielle un mouvement de va-et-vient i la Roue Dentde, la Roue & Rochet aura le méme
mouvement que dans le M.S. 265,

M.S. 266—Came

Ce mécanisme ressemble au M.5. 264 et convertit un mouvement rotatit régulier en un mouvement
réciproque ou intermittent. Il se compose de deux Poulies de 38 mun. 1, ou Roues Barillet, supportant
trois Supports Doubles 2 et fixées & un arbre rotatif 3. Au fur et & mesure que la came tourne, les
Supports 2 soulévent ou abaissent un levier reposant transversalement surla Tringle3. L'excentrique
est une formne de came (voir M.S. 252). '

M.S. 267 —Levier d’Angle

Le Levier d'Angle est un levier du premier genre. 1l est utilisé pour augmenter une force ou
en changer la direction. Dansle M.S, 267, les leviers |1 sont placés 4 angle droit, et |'un communique
le mouvement & ["autre parl'intermédiaire du Levier d'Angle 2 (piéce No. 128) auquel les leviers sont
reliés au moven d’écrous et boulons (voir M.5. 262).

M.S. 268 —Engrenage épicycloidal

Dans I'engrenage épicyvcloidal, une rove dentée tourne autour de la circonférence d'une autre
roue dentée, Sur notre gravure, le Pignon | engréne avec la Roue Dentée 2, et est porté par un
arbre fixé A une Bande de 3 trous 3 boulonné: & une Roue de Champ 4 qui tourne librement sur la
Tringle verticale. Cette derniére peut éire fixée en position empéchant ainsi la Roue Dentée 2 de
tourner, ou bien elle peut tourner & une vitesse difflérente ou dans une direction opposée i la Roue de
Champ 4. Le nombre de révolutions décrites par le Pignon 1 excéde toujours celui de la Koue de
Champ 4, mais le rapport de vitesse varie suivant les dimensions du Pignon et de la Rone Dentée 2,
et le mouvement de cette derniére.

M.S. 269—Mesure des angles

Le Rapporteur Meccano (piéce No. 135) se compose d'une teuille de carton-spartene circulaire ou
semi-circulaire, munie d'une &chelle graduée. On le fixe aux modéles dans lesquels on désire mesurer
des angles, degrés, ete, Le M.S. 269 montre |'é&chelle semi-circulaire | et 'échelle circulaire 2 fixées
respectivement au bras de visée et 4 la base fixe d'un [héodolite. Noter le *' ] & plomb " -—-un
Accouplement 3 suspendu & une corde 4— permettant de trouver la perpendiculaire.
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Section XIII. Appareils Divers—ui)

. ,0 MECANISME DE COMMANDE VARIABLE ET MULTIPLE

M.S. 270—Commande rotative variable

Le M.S. 270 montre une méthode grice a laquelle la longueur d'un arbre commandé peut
étre modifiée pendant son fonctionnement. Notre gravure représente le mécanisme en
question adapté a une perceuse. On verra que l'arbre vertical est en deux segments ; le seg-
ment commandé supérieur 10 est relié au segment inférieur au moyen d'une Roue Barillet 1
danslaquelles’engagent deux petites Tringles 2 montées dans une autre Roue Barillet 3 qui est
fixée au segment inférieur 4. L'outil de pergage supporté par ce dernier accomplit son travail
lorsqu’on appuie sur un levier 5; lorsqu'il est reldché, il retourne a sa position primitive
grace au Ressort de Compression 7 (piéce No. 1208) qui est monté sur l'arbre 4 entre un
Collier 6 et la Bande Courbée formant support 8. Le ressort devrait étre légérement étiré
avant d'étre employé dans cet appareil. On remarquera que les petites Tringles 2 se réglent
sur le mouvement du levier en glissant dans les trous de la Roue Barillet 1.

Le M.S. 270A représente une autre vue du dispositif de réglage de perceuse. Le levier |
est monte et pivote au point 3 au moyen d'un boulon et de contre-écrous M.S. 263) et s'en-
gage dans la Piéce a Qeillet 2. Cette derniére est relide également au moyen d'un boulon et de
contre-écrous a un Support Double 9 (M.S. 270) montée sur l'arbre de pergage 4. Si on
utilise 12 nouvelle Piéce & Oeillet, le levier 5 devra &tre éloigné davantage de I'arbre vertical.

M.S. 271—Mécanisme a commande multiple

Ce mécanisme est fréquemment employé dans les perceuses multiples et appareils
analogues dans lesquels un certain nombre d’arbres doivent tourner 3 la méme vitesse et
dans la méme direction. Une Tringle verticale 5 porte une Roue de Champ de 38 mm. 7 qui
est commandée par le Pignon de 12 mm. B fixé a1'arbre de la poulie 4 courroie. La Tri ngle
5 est fixée aux moyeux de deux Plateaux Centraux 1 et 2 boulonnés au montant de ia
machine, et porte une Roue de 57 dents 4. Cette derniére commande des Pignons de 12 mm.
J fixés aux quatre contre-arbres 6 qui portent les outils montés dans les Accouplements a
leurs extrémités inférieures.

M.S. 272—Accouplement universel

L'Accouplement Universel Meccano (pi¢ce No. 140) est compris pour relier deux
arbres rotatifs situés dans différents plans ou formant des angles variés. L'Accouple-
ment Universel existe dans toutes les automobiles oi1 il constitue une connexion flexible
entre l'arbre de propulsion et I'arbre de commande principal du moteur permettant ainsi
le mouvement vertical de l'essieu-arriére qui peut étre causé par l'inégalité du sol sur
lequel le véhicule se déplace, etc. Le M.S. 272 montre 1'Accouplement attaché a
la boite de vitesse du Chdssis Automobile Meccano. On trouvera un autre excellent
exemple de l'emploi de cette pi¢ce dans le M.S. 220.

M.S. 273—Indicateur de vitesse

Un instrument de précision pour mesurer la vitesse d'un arbre rotatif peut &tre
établi sur le principe du * régulateur centrifuge ' (voir M.S. 107), en employant le mouve-
ment des poids pour actionner un index se déplagant sur une échelle graduée (voir
modéle No. 4.35 Manuel d'Instructions).
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MECANISME RECIPROQUE DE MOTEUR

M.S. 274

M.S. 275 —CGlissieres

Une petite Tringle 6 est montée dans des
Pieces a QOeillet 4. Une Chape d'Accouple-
ment 5 A l'extrémité de la tige du piston
I, entraine la Tringle transversale 6; sur
cette derniére est montée un Accouplement
& supportant la tige de connexion 2. Des
Rondelles métalliques devraient étre placées
de chaque coté de I'"Accouplement 8 afin de le
maintenir en bonne position au centre de la
Chape d'Accouplement.

Les Pi¢ces a Oeillet 4 entrainent les
glissitres 3 (Bandes de 7 trous) montées a la
base du Moteur. Les supports des glissiéres,
du piston et de la tige de connexion devraient
étre graissés de temps en temps afin d'assurer
la régularité de leur fonctionnement, et il faut
veiller au montage de la tige de connexion qui
doit étre bien alignée avec le piston.

M.S. 274—Arbre de bielle, Bielle et
Contrepoids

Voici un arbre de bielle Meccano typique, com-
prenant la téte de bielle, un excentrique, etec.

Le support de l'extrémité pour 'arbre de bielle 1
est constitué par une Embase 2; des Colliers 3 sont
fixés a l'arbre de chaque ¢Oté du support. Les bras de
bielle se composent de Manivelles 5 et 5a boulonnées
aux cotés opposés d'une Plaque Triangulaire de 6 cm.
4 qui sert de contrepoids. Le tourillon 8 est fixé dans
les moyeux des Manivelles intérieures 5a et supporte
I"Accouplement 9 fixé a la tige de connexion 6. Un
Support de Rampe 10 est vissé dans 1'Accouplement
9, mais il est exhaussé par des Rondelles métalliques
11 afin que son bLoulon ne serre pas le tourillon.
Lorsqu'on graisse le modéele, on retire le Support de
Rampe, afin que |'huile puisse atteindre le tourillon
a travers "Accouplement.

L'Excentrique 7 actionne le mécanisme a tiroir,
son bras étant prolonge par une Bande 12, alors que
la Chaine Galle 13 fait tourner .le régulateur du
moteur (voir M.S. 107).

M.S. 275
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M.S. 276

M.S. 276—Cylindres oscillants

Deux cylindres oscillants tels que ceux de
petites machines & vapeur ou pompes, peuvent
étre reliés 4 une manivelle de la maniére indiquée
dans le M.S. 276.

Les cylindres | et 2 pivotent a leurs centres
au moyen de boulons et de contre-écrous 10 (voir
M.S. 263) et les tiges des pistons 6 et 9 sont fixées
au tourillon 5. Ce dernier est fixé a l'extrémité
d'un Accouplement 4 montésur 'arbre de bielle 3.
La tige du piston 6 pivote sur le tourillon au
moyen de la Chape d'Accouplement 7 ; le piston 9
porte un Accouplement 8 dans le trou transversal
duquel est fixé le tourillon. Des Rondelles
métalliques devraient étre placées entre 1'Ac-
couplement 8 et les cotés des Chapes d'Accouple-
ment.

Au fur et a4 mesure que l'arbre de bielle
tourne, les cylindres se balancent autour de leurs
supports. On remarquera qu’avec ce dispositif
il n'est pas besoin de tiges de connexion ni
de crosses de piston.




M.S. 277 -CROSSE DE PISTON POUR
MACHINE FIXE,

Ce type de crosse est largement employé dans
les grandes machines 4 mouvement lent A un
cylindre ol cette partie de la machine doit
pouveoir résister & de fortes pressions.

La bielle 11 est axée an moyen de contre-
écrous & chaque coté de I"Accouplement 4, muni
i son tour de deax paires de Cornidres de 38 mm.
1. Les Boulons maintenant ces Cornidres retien-
nent également A leur place des Equerres de 12
mim, ¥ 12 mm., dont une est monirée au point 2,
Un deuxié¢me Accouplement 3, muni de la tige
de piston, est fixé aux Corniéres de 38 mm,, et,
ainsi que I'Accouplement 4, est muni de deux
Equerres 2, Deux Bandes Coudées de 38 mm, x
12 mm. 5 sont boulonnées entre les deux séries
d'Equerres de 12 mm.x 12 mm. 2 lesquelles
forment les surfaces coulissantes des crosses.

Chacune des barres coulissantes 8 repose sur
si Bande Coudée respective et est située entre
les extrémités en saillie des Corniéres de 38 mm.,,
empéchant ainsi le jeu latéral dans les crosses.
Les extrémités intérieures des barres coulissantes
sont boulonnées & une Bande Coudée de 38 mm.
12 mm. fixée & un Boudin de Roue, formant la
paroi de l'extrémité du cylindre. Les Boulons
de 9 mm. § retenant en position la Bande Coudée
servent également 4 fixer le Boudin de Roue &

Section XIII. Appareils Divers—(uic)

M.5. 279—MECANISME A PLANETAIRE ET
SATELLITE.

Le mécanisme & planétaire et satellite, est
utilisé pour convertir le mouvement de va-et-vient
d'un piston en un mouvement de rotation. La
Bande 1 représente la bielle, qui transmet le mouve-
ment de va-et-vient du piston. La Bande est
boulonnée & une Koue Dentée de 57 dents 2, qui
tourne librement sur le BDoulon Pivot 3, fixé & une
Bande de 4 trous 4. La Bande | devrait étre légére-
ment espacée de la Roue Dentée 2 au moyen d'une
Rondelle métallique placée sur chacun des deux
boulons indiqués, de facon que la Bande ne vienne pas
heurter la Roue Dentée 5 pendant le mouvement de
rotation, une autre Rondelle métallique doit étre
montée sur le Boulon Pivot 3 immédiatement derriére
le moyen de la rove 2, Une extrémité de la Bande de
4 trous 4 est placée contre le Boulon Pivot 3, et tourne
librement sur l'arbre moteur,  (La Bande est espacée
de la Roue Dentée 5 par trois Rondelles métalliques).

La Roue Dentée 2, entrainée par le mouvement
oscillant du piston ne tourne pas sur son axe, mais
autour de celui de la Koue Dentde 5, et comme les
dents des deux roues sont en prise, un mouvement
circulaire est communiqué 4 la Roue Dentée 5, Cet
derniére tourne deux fois sur son axe pour un circuit
de la roue 2, ou pour deux coups de piston.

'enveloppe extéricure du cylindre,

M.5. 278—DISPOSITIF POUR MULTIPLIER LA PUISSANCE
D'UNE MANIVELLE,

Le M.S, 278 reprisente un mécanisme de crémaillére et pignon qui
permet de multiplier dans un rapport de 1:2 la puissance d'une
manivelle, La bielle du piston, est placée sur 'extrémité d'un Boulon
de 19 mm, 2, qui passe au travers d'une Pidce & Ovcillet 3 et porte sur
son filetage un Pignonde 12 mm. 4. Ce dernier roule sur la Crémaillére
5 fixée par des Equerres 4 la base du modéle. Une autre Bande
Crémaillére 6, boulonnée & deux Ovillets 7, glissant sur une Bande de
1l trous 8 engréne également avec le Pignon 4. A chaque poussée
de la bielle 1 le}Pignon 4, sollicité par la Crémailldére 5, tourne sur son
axe et entralne la Crémaillére supéricure dans la méme direction que
la bielle 1, mais sur un parcours deux fois plus long. La Bande 8 est
boulonnée A4 chacune de"ses extrémités A des Bandes de trois“trous
fixées & la base an moyen d’Equerres de 25 mm. Une seconde Bande
M.S. 278 formant guide 9, fixée & chaque extrémité & une Equerre de 25 X 12 mm,
porte la Pitce & Oeillet 3,
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M.S. 280—Joint Sphérique

Comme dans la mécanique, on a souvent besoin, dans la construction
de modéles, de jointures sphériques permettant le mouvement d'un arbre
dans tous les sens, Quoiqu'il ne soit pas possible de reproduire en pitces
Meccano un véritable joint sphérique, on peut construire un dispositif en
tenant place et s'en rapprochant de trés pris, comme lindique le M.S. 280
La douille est reprisentée par un Accouplement A Cardan 1, tandis que
'arbre 3 est fixé dans un Collier 2, L'Accouplement 3 Cardan est monlé
sur une courte Tringle tournant librement dans les supports 4.
3 tout en tournant dans le Collier de I'Accouplement 1, peut étre inclinée

4 p'importe quelle position.
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M.S. 281—Charniére

La charni¢re représentée par le M.S. 281 est composée
de sept Colliers montés sur une Tringle de 6 cm. 4. Les
Colliers 1 et 2 sont fixés & la porte, 4 l'aide de boulons
ordinaires passés dans la Corniére 3, des écrous placés sur ces
houlons les empéchant de toucher 4 la Tringle 4. Deux
autres Colliers sont fixés au jambage de la porte & 'aide de
boulons écartés par des Rondelles. Ces boulons servent
aussi A tenir en place la Tringle 4. Les autres trois Colliers
doivent rester libres sur la Tringle.

Dés charnléres ainsi constituées pourront servir non
seulement A attacher de lourdes portes, mais aussi 4 la con-
struction de divers modéles, par exemple, pour attacher le
tablier d'un pont A bascule, les parois de wagons, etc,

La Tringle

M.S. 283—Jointure de Bielle

Le M.S. 283 représente un simple, mais trés utile,
dispositif qui peut étre employé avec I'Arbre Coudé
Meccano (pitce No. 134), Ce dispositif consiste en
deux Bandes de 35 mm, montées sur l'arbre et boulonnées
i l'extrémité de la biclle 2. Les Bandes sont tenues en
place par un Boulon de 12 mm. 3 passant i travers
I'extrémité de I"Accouplement et par une paire de vis
d'arrét 4, qui servent aussi i fixer la biclle dans I'Ac-
couplement,

Une Clavette 5, montée entre deux Rondelles, sert
i maintenir la bielle au milien de |"arbre.

On peut également—au lieu des Bandes de 38 mum,
boulonner deux Plaques Triangulaires de 25 mm. &
un second Accouplement fixé par son trou transversal
central 4 angle droit 4 1"Accouplement.

MIS" 233
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M.S. 282 —Indicateur de Rayon pour Fleche de Grue

La puissance d'une grue varie suivant la position de sa fléche ;
plus elle approche de la position horizontale, plus grande devient, en
proportion avec la charge, la force agissant sur ia fleche.

En conséquence, quand on léve une charge lourde, il faut faire
attention que la fléche otcupe une position qui corresponde & ce polds.
Un indicateur de rayon montre i I'opérateur la position occupée par la
fidche, et lui indique le poids maximum qu'il peat manier sans augmenter
I'angle de la fléche,

L'indicateur de ravon Meccano constituant le M5, 282 est forme
d'un Accouplement 1 tournant librement sur la Tringle de 38 mm. 2

M.S. 282

qui est tenus dans la bosse d'uue Manivelle 3 boulonnfe aux rebords
supérieurs des Cornidres de la fidcche. 11 porte i son extrémité supérieure

une autre Tringle de 38 mm. 4 et, i Son extrémité inférieure, une Tringle
de 25 mm. munie¢ de la Vis sans Fin 5. Le poids de cette Vis sans Fin
sert & tenir la Tringle 4 toujours en position verticale, indépendamment
de la position de la fiéche. Un cadran 6, form# d'une pitce de gros
carton, est boulonné au point 7 4 une Equerre fixée & la fléche. La
Tringle 2 passe dans un trou dans le cadran, et porte deux on trois
Rondelles écartant 'Accouplement 1 du cadran, afin que la Vis sans
Fin ne touche pas aux rebords des Corniéres de la fische. En mettant
la fidche dans différentes positions, on pourra marquer sur le cadran
le rayon du cercle décrit par le crochet & chaque position de l'indicateur,




Description. Page.

Accouplement flexible (Accouple-

ment universel L
Arbre de bielle, bielle et cnnlrrpmdi 45
Beane preneuse ., en . 40
Hm-jﬂ LR B LER ] 3?
Bolte de vitesse planétnlr: ST
Cames ... SRR -
Chalne de levag& - a5

Changement de r:umm.nnda {HJE-
canisme de) ... ons
Changement de commande auto-

matique vt s 18
Ehnngmcnt de mmm.-mrla A
enage coulissant,.. we 18

Chmut aérien avec chaine de levage 35
Chariots aériens pour Ponts

Roulants - 35, 38

Chariot baladeur se dﬁphn;:lnt

dE lHI'IIl'!lIlE T - CE
Charniére... i 47
Cliquet de sireté pour " tambour

de treuil 21
Commandes multiples {Hé-

canisme a) ... 44

Commande rotative variable ... 44
Contrdleur pour moteur électrique 23
Contre-écrous (boulons et) e 42
Crosse de Piston e 48
Cylindres oscillants ... e 48

Démultiplications 3
D]ﬂmnuﬂ] & &8 "]
Direction (Mécanisme de]- - 29 A
Direction d'avion w3l
- de bateau ... 31
" 4 chaipe et vis sans fin 31

a vis sans fin et
Pigunn (Mécanisme de)
Dispositii d‘énhapp:mant d’ hnrlngn 2{1
de drague, gode s 40
Dmp-ns:hfs de rctardcmuut—vmr
Section VI
Dispositifs pour multiplier la

puissance d'une manivelle ... 46
Dispositif 4 roue libre ., 9
» de sireté pu-ur ascenceurs 23
Embrayage 9
= épicyclique Sk 3

= a friction ... 9

2 4 manchons ss B

= i Courroie ... 4

i Griffes ... 8

Engrtn:gu 4 Roue d'angle ... 3
- épicycloidal Y -

EEE

LR} ]

LR L

K

L2 ]

LY

LL N

M.S. No.

272
274

234
2lla
84

Eﬁ"r m
203

..10, 12,13 ...64, 65,69 472

86

81
203

. 202, 204, 206

214
281

111

271
a70
115
263
277
276

148
251

161 & 168

168
167
166

162

108
232

278
116

B2
61

79, 80, 81a

18a

3,7
268

Description.
Frein & courroie et levier

" L
L L1

Glissidres

Godets pour Drnguu
Horloge (Dispositif d'échnppcmumj
Indicateur de rayon ;:ruur fléche

de grue

Indicateur de ‘.-"ltesse
Interrupteur automatique
idmm de bielle
oint sphérique ...
Levier d'Angle ...

» dans la Bascule ..,
Leviers de changement de com-

mande ..

Leviers & manches, 1.yp-e:n i
w  universel puur moteur i

ressort .

“n.‘clul&mﬂ i Cnurrum et Corde
" d'embrayage

l:unlrcpoida
« double-courroie et & vis ..

» d'expansion intérieure .,
» & friction renversable

INDEX

Page.
A | A T | NERAE |

20

19

20
19

21

45
40

20

47
44
22

47
47

43
8

14
B

8
4

..9, 11, 14, 15, 63, 67, 732 75,
79 A 8la

- a planétaire et satellite 46

" a vis

Mécanisme a4 Volant Moteur ...
Mécanismes & vis actionnant la

actionné
r un mécanisme 4 vis
nisme de renversement

fliche d'une
Mécanisme de

Cﬂl.l.'l.'l.'ﬂIH

Mécanisme de trnnsh-urdeur

.20, 32 4 34...
39

32,
33

10,13

&+ @ 4 LR R
e 374 39

[ap tion de mécanisme a vis) 32

me de transbordeur

corde sans fin ..
Mécanisme de transbordeur a
crémaillére et pignon... o
Mécanisme réciproque de moteur
Mesure d'Angles . !
Monte-charge & renversement ...
automatique .., .
Mouvement intermittent

o réciproque

Palans Standard... g
» & trois poulies ..,

38

37

45

43

7
43

\.38, 41, 43 ..

01, 102, 104
a

76 4 78

105, 106, 181
a1l

181, 184
64 4 65,71

211 & 220

274 a4 2786
269

264 4 266
217, 252, 264

20 4 31

Description.
Palans pivotant i la téte d'ul:u:
fidche ... »
Palans variables

Pelle pour excavateur 4 Vip

Pivot composé d'un boulon et
d'écrous

Poignées, exemples en Meccano

Poulies & rainures profondes
(poulie simple) ian

Poulics 4 rainures profondes
(poulie double)

Poulies guides ..,

Rap Meccano ...
Ru!g cavis ... ik

(dispositifs de) ... 33,34

Eégulateur centrifuge ...
Régulateur de Vitesse & Freinage
Aerien f
Régulateur centrifuge pour mut:ur
électrique ven A
Renversement de mirl:l:u:
N i deux
vitm 5s
Renversement de mnrnhu i
Roues d'angle =1
Renversement accéléré
] i courroie [Méca-
nisme dej
Ressort 4 lames ..,
Roue a chaine ...
- de ﬂhﬂmp e s s
Roulement & billes
- rouleaux ... o
renforcé ...
Roulements A billes Standard...
" formé d accnuplw
ments ... e
Roulements a rouleaux Suu:ldard

Support a couteaux ...

Transbordeur & crémaillére et

pignon ... - .
Transmission de la force motrice

aux roues de locomotion ...
Transmission épi.:]mllquu
¥mni!ipartcd mm:u
reu i L
5 téme Planétaire ...
ey de loco électrique
Trunk avec déchnrgament auto-

]
e
E Elﬂ Eﬁﬁﬁmmti

matique
Vis sans fin

g

262, 263
255 a 259

o, 6 33 a 35, 38

188 & 18O
185, 186

[
— s

€

17 4 18

134, 135
131 A 136

142 4 144

139 a 141
137, 138

216, 220

g ————— — — gl e TR Rl RS -




Le * Meccano-Magazine ' est la revue du jeune Meccano, 11 la lit régulidrement et correspond avec son ami le
Rédacteur en Chef du " M.M." sur toutes les questions qui 'intéressent,

Cette revue lui aonne Ja description des derniers modéles Meccano, des nouvelles sur les travaux des Clubs, le moyen
de correspondre avee des milliers d'autres camarades, 'annonce de concours périediques, dotés de nombreux prix.

Le " M.M." contient d'intéressants articles illusirés sur les Chemins de fer, les nouvelles Inventions, les Machines
merveilleuses, PAviation, les Navires, les Automobiles, 'Electricité, la T.S5.F., la Vie des Grands Inventeurs, les
nouveautlés dans la Science et généralement tout ce qui peut passionner les jeunes garcons. Des pages spéciales sont
réservées anx nouveaux modéles Meccano, aux suggestions des lecteurs pour les emplois nouveaux des piéces Meccano,
ainsi qu’d des jeux, divertissements, historiettes, devineltes, etc.

Le * MALY™ paralt le ler de chaque mois sous une belle couverture en trois couleurs.

Ecrivez au Rédacteur en Chef du * Meccano Magazine," Meecano (France] Lid., 78-80 Rue Rébeval, Paris XIXe
pour vous abonner ou pour demander un pumdéro "I""f'ltlu-hl

51 vous le I'.!|'.'_-,I.l|:-'.‘:. VOous pouvez I_.'H:lll'ltll'lll VOUE procunty le ** Nl ;.Hiqp._"lfi;lud;:"li- " sher volrs I'“ur“i:c‘_r_“r hlkhilurl] -
.."lii"l Cane.
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RESSORT
No. 1

Trés robuste et d'une
fabrication impeccable,
ce Moteur est principa-
lement destiné & faire
fonctionner les modéles
Meccano construits avec
des Dboltes Meccano
jusqu'au No. 3,

Il est muni d'un ressort puissant et d'un levier d'arrét ot de
mise en marche, mais ne comporte pas de renversement.

RHEOSTAT

Ce Rhéostat a été spécialement étludiéd pour les Trains Hornby
Electriques de 60 volts et assure aux enfants le maximum de
sécurité. 11 fonctionne avec une ampaunle de résistance

4 filament de carbone qui, avec la résisfance du moteur,
réduit le courant du secteur A 60 volts

MOTEUR A RESSORT
No. la

Ce Moteur 4 Ressort Meccano est un petit
chef-d'cruvre de mécanique, simple, puissant,
ne présentant aucun danger, et sur lequel on
peut compter. Il est muni de leviers de
démarrage, d'arrét et de renversement de
marche, et son fonctionnement est expliqué
en détail dans la feuille d'instructions qui
l'accompagne.

Moteur i Ressort No. la

trés solidement et leur

leurs rebords sont

Meccano dans la
désirée,

position

Rhéostat

MOTEUR A
RESSORT
MECCANO X

Un Moteur & Ressort spécial X, animant
les modéles construits avec les Boltes
Meccano X, et augmentant considérable-
ment leur réalisme,

MECCANO

FAITES MARCHER VOS
MODELES MECCANO AVEC
UN MOTEUR MECCANO

Les Moteurs Meccano sont construits
fabrication
soignée assure une pleine satisfaction
a leurs possesseurs. Les flasques et
perforés de
trous équidistants standardisés,

qui permettent de les monter
sur n'importe quel modéle

transformateur,

teurs No. 1 ou No, 2,

Ce moteur de haut rendement
sans renversement de marche, a
été étudié spécialement pour
actionner les modéles Meccano.
Il fonctionne sur un courant
de 20 wvolts, an moyen d'un
ayant
capacité d'un ampére sous 20
volts, comme nos transforma-

MOTEUR ELECTRIQUE
No. E.1/20

une

Moteur Electrique No. E.1/20

TRANSFORMATEUR No. 2

Hornby Electriques No.
deux types:

Ce Transformateur est celui qui est compris dans les Trains

2. Comme le No. 1, il est exécutéd en

A—110/20 V. et AZ—220/20 V., 50 périodes
(courant alternatif seulement).

Possédant une capacité de 2 ampéres (le double de celle du No. 1),
il a un débit suffisant pour faire fonctionner un train et en méme
temps éclairer des accessoires, pour lesquels il est muni d'une
paire de prises de courant spéciales. Des Transformateurs
d'autres voltages et fréquences sont livrés sur demande spéciale,

S

Transformateur No. 2

MOTEUR
ELECTRIQUE No. 2

Les Moteurs No. 2 et No. 2A sont
établis ur fonctionner sous courant
alternatif ou continu et peuvent étre
branchés directement au secteur sans
'interposition de résistance. 1ls sont
munis d'un levier de démarrage, d'arrét
et de renversement de marche et sont
trés résistants et de bon rendement.
Le No. 2 pour 110/120 volts et No. 2a
pour 220/230 volts.

(Le No. 1 n'a pas de prises pour accessoires.)

Moteur
Electrique No. 2




- Numéros de Brevets :
! FRANCE i
I 1,705 28965 701450 |
: 4,909 659,178 719,036 |
| 28964 684,017 !
4 265616 364,937 3800882y
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: SUISSE !
| 98337 145183 157,977 |
: 152,920 :
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MECCANO

LE JOUET QUI A POPULARISE L’ART DE LINGENIEUR

Des millions de jeunes gens s’amusent avec Meccano dans tous les pays du monde entier
Cecl représente les Usines et les Dépits de distribution Meccano

MECCANO (FRANCE) LTD

Bureau—78-80 Rue Rébeval, Paris, XIXe

Usines — Bobigny (Selne)

¥ Bureau et Depbt & Londres
Meccano Ltd

Walnut Tree Walk
Kennington Rd.. Londres, S.E.11

Succursale anu Canada

Meccano Lid
34, St. Patrick Street, Toronlo

Meccano G.m.b.H

! Alexandrie Batavie Capetown, A.S,
| Alger Bogota Caracas
Amsterdam Bombay Colombo
Asuncion Bruxelles Durban, A.S.
Auckland, N.Z, Buenos-Ayres Génes
Barcelone Cairo Guayaquil "
, Blle Calcutta Helsingfors

Slége Soclal et Usines
Binns Road, Liverpool 13, Angieterre

Numéros de Brevels

ANCLETERRE

250,378 671,485
253,236 671,534
323234 671,790

' 356,567 680,416
365,701 682,208
366,921 682,209
368,975 682,934
369,337 683,011
671,484 698,054

718,404
718,731
733,541
733,542
740,431
740,723
767,865
777,900




