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MOTEUR ELECTRIQUE UNIVERSEL 1/0/ii5 5 .

volts |

Etant donné les circonstunces actuelles,
il ne nous a pas été possible i+ continuer la
fabrication de nos moteurs cictriques E. 2 et
1530

1 173

=

E. 2-A catalogués jusqu ¢
Toutebls) désireus de <ntts!mrc notre
clientéle, nous avons pu iure tabriquer un
moteur elecirique gui, bien que ne répondant
as exactement aux besoins des usagers da
Meccano, pourra, dans bien des cas, rempla-
cer notre ancien moiiéle

CARACTERISTIQUES

Ce moteur fonctionne directement sur
| courants continu ou alternatif 110 188 volts. ‘
Sa fabrication est rchbuste et soignée ¢t ta
puissance est sensiblement la méme gque notre |
précédent modé Deux trous de graissage
communiguent avec les tubes amenant | huile

Sur Larbre F sont fixées deux poulies ; |
I'une 19 B (?) en regard de la poulie (1) de
larbre du moteur et une 23 A (3) qui com-
mande une aqutre poulie N° 19 B (4) fixée sur
I'arbre F. Les arbres F et F' sont meintenus a
I'écartement par des colliers G.

Deux courroies N 186 A assurent la |
ligison entre les poulizs (1) et (2 et les poulies |
(3) et (4)

Il est bien entendu que des vitesses
différentes peuvent étre obtenues en rempla- |
cant par d'aqutres poulies, au choix, les |
poulies (2) et (4).

PIECES NECESSAIRES
A LA CONSTRUCTION DE LA BOITE

 aux coussinets. Un blindage intégral assure

toute sécuniie 'Jn philtie antipargsite est incoipore au mote

i FONCTIONNEMENT ET

Ce mureur ne comporte pas de liasaques avec trous equidict -uts
Meccan ., La- wleeeyl estperce defa soouvolr e fixersit o modee

EMPL.CI

La vitesse de ce moteur #tant assez ¢iavee, sun

- ner directemnent les modales est asse: costraint e,
cas, fvertilate
4 la plupart des besoins.

Nous avons donc étudié une boits

lo: pour entrai
¢l cans quelques

in vltnssé.pz simple, r. em

@ constituer un bloc pouvant éue inco ‘
maoddles en leur assurant un foncuonnen. snt normal,

Cette boite est @ deux vitesses (2.5¢ ot
construire, d une marche réguliére et siler ~icuse. Nous en donnons ci-
dessus dessin et description

CONSTITUTION DE LA BOITE DE VITESSE

{ .
Le moteur A est tixe zr 4 boulons lll C a la plujue a retris
14><6 (B) a l'une de ses exfrem;iés.

Deux plaques a rabords 9<6 (C sont boulonnées verticalemenr:
l'autre extrémite de la plaguez B, e -artées des 4 uous. Ces plaques so-.t
maintenues rigides par deux brndes E de 4 troms. © ba partie sipe-
riewre des p‘.qqu-.-s((?) sunt hixées deux embases conc#gmN© 126 (Da D)
i servant de support de | arbre F. i
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1 prece N° 52 4 pigces N° 111 C
= — = ; 2 - 53 (pour fixer le Moteur)
2 pieres ) 2 & - 19 B 14 pigces N° 37 A
D ' 1o : »~ 59 12 » ~ 378
23 = -~ lBOA 1 - 14
1 » » 16B |

r, turbine, etc.) sa vitesse deroiation nedt pas approprie-
| nloyant que des poulies et courroles ;.+.r u-djoindre o motsur de kacon |
ré a up grand nombre da

)t m) tres simple &

BRANCHEMENYT DU MOTEUR

<+ moteur cumpn: e sor til de branchement et sa prise de cowunt. |
suffit d'introduire luns une prise murale ordinaire pour
metize en marche le moteu-

el Uy

ENTRETIEN

Le ~oliecteur et les charbons doivent étre tenus trés propres.

Le moteur étant pourvu de meches de graissage et convenatle-
me.t araissé a la sortie de |'Usine, il est recommandé de ne pas mettra
d’huile pendant les cent premiérss heures de marche. Passé ce temps,
[ une ou deux goutte de bonne Lulle @ machime dans chaque trou |

graiss-ur. sulfisent ; une trop grande quantité entrainerait des projec
tions d huile sur le collecteur et encrasserait ce dernier. }

Sile collecteur se trouve encrasseé, dévisser les deux bouchons de
. poite chiobons et retirer charbons et ressorts. Introduire dans les porte-

rbons un petit morceau de papier de verre (pas de toile ni papier
er-ri) e faire tourner le moteur a la main pendant quslques tours.

Sassuror que les charbons ne sont pas trop usés et les replacer
a;ras avoir allongé légerement le ressort

IMPORTANT ‘

De fagon & assurer un contact parfait, deux rondelles en laiton se

‘touvent dans le fond de chaque bouchon de porte-charbons. Veiliez

a ne pas ?ardre ces rondelles et ne pas omettre de les replacer lors
" la veritication ou le remplacement des charbons.
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