CE MODELE EST REALISABLE AVEC LA BOITE MECCANO No. 10 Notice No. 6

Pont a travée basculante

MECCANO

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES (MODELE No. 10.6)

Le pont a travée basculante décrit dans cette notice posséde
une travée d’environ 60 cm. qui est levée par un moteur !
électrique universel Meccano. Le quai d’accés comporte OO0 e S X
des barriéres de sécurité qui viennent automatiquement /

se placer en travers de la chaussée quand la travée
se leve.
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Depuis plusieurs centaines d'années, I'homme a utilisé des ponts mobiles, et des documents fort anciens

montrent que les premiers Egyptiens utilisaient déja des ponts-levis il y a prés de trois mille ans. Le

pont-levis a surtout été utilisé dans les fortifications comme moyen de défense et il était I'une des

caractéristiques de la plupart des chateaux-forts du Moyen Age. En partant du pont-levis simple, les

Fic. 1 Vue générale du pont a travée basculante ingénieurs ont congu des ponts plus compliqués et plus utiles et les ont lancés au-dessus des cours d'eau

Meccano décrit dans cette notice. navigables. Ces ponts peuvent se déplacer latéralement ou en hauteur de facon & laisser passer les
bateaux.
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Les premiers ponts-levis étaient
construits de fagon ftres rudi-
mentaire et étaient trés lourds a
soulever. Plus tard, I'homme eut
I'idée de placer des contrepoids
a l'autre extrémité des bras qui
soulevaient le pont, et cette idée
a eu pour résultat non seulement
d'économiser de la puissance
pour le levage du pont, mais
également de permeftre la cons-
truction de ponts a travée plus
longue et plus lourde.

Ces ponts a bascule sonf de
différents modeles et sont devenus
tres populaires, notamment aux
Pays-Bas pour enjamber le réseau
de canaux qui sont une des
caractéristiques de ce pays. Dans
le type le plus courant de petit
pont, la travée mobile est équi-
librée par deux poutres pivo-
tantes qui portent des contre-
poids de fagon a compenser le
poids de la travée. Cette derniere
est réunie aux poutres par des
chaines ou par des poutrelles.
Ces ponts sont soit simples, soit
doubles, c'est-a-dire qu'il peut
suffire d'une seule travée pour
traverser un petit cours d'eau,
tandis que dans le cas d'un cours
d'eav plus large, deux travées,
une de chaque co6té, sont néces-
saires.

Le modele Meccano décrit et illus-
tré dans cette notice est la repro-
duction d'un pont a travée bascu-
lante unique. Il est tres intéressant
a construire et a faire fonctionner.
[l est actionné par un moteur
électrique universel logé dans la
tour, et il a une travée de plus
de 60 cm. de longueur.

Fig. 2

Le quai principal et la tour qui porte les poutres.

Construction du modéle :
Le quai principal (Fig. 2 et 3)

Chaque c6té est constitué par une plaque-
bande de 25 trous renforcée par une
corniére de 25 trous (1) et par une bande
de 25 trous. L'arriere est également
constitué par une plaque-bande de 25 trous
et il est bordé par deux cornieres de
25 trous. L'arriere et les cotés sont réunis
par une corniere de 5 trous a chaque
angle. L'avant est formé par deux cornieres
de 25 trous (2) et (3) (fig. 2) et une plaque
flexible de 6 x4 cm. et deux de 14x4 cm.
sont boulonnées entre elles. L'avant est
fixé sur des corniéres de 5 trous bou-
lonnées sur les cotés, et une corniere de
3 trous est boulonnée a I'extrémité supé-
rieure de chaque corniére de 5 trous, et
est reliée a la corniere (2) par une bande
de 3 trous. Deux cornieres de 25 trous (4)
sont boulonnées au travers de la base du
quai comme le montre la figure 6.

Une corniéere de 25 trous (5) et une bande
de 25 trous sont fixées de chaque cété sur
le dessus de la base, et deux bandes de
25 trous tenues par les boulons (6) (fig. 3)
sont fixées sur les cornieres (5). Ces bandes
soutiennent les plaques qui recouvrent le
dessus du quai. Trois plaques-bandes de
25 trous et une de 19 trous prolongée par
une plaque flexible de 9x6 cm. servent
également a former le dessus du quai. Les
plaques sont boulonnées sur les bandes, de
facon a laisser entre les plaques et les
corniéres (5) un trou libre de chaque cété
sur les bandes. Les bords arriere des
plaques sont renforcés par une bande de
11 trous et une de 7 trous.

Les garde-fous qui se trouvent entre la
chaussée et les trottoirs sont des poutrelles
plates de 25 trous boulonnées sur des
corniéres de 25 trous. Le garde-fou
extérieur d'un trottoir est une poutrelle plate de 25 trous soutenue par des
équerres, et |'autre une poutrelle plate de 19 trous et une de 7 trous. Ces
poutrelles plates sont également fixées sur la base par des équerres.
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Construction de la tour
(Fig. 1, 2, 3 et 4) 29
Chaque c6té de la tour est
constitué par deux cornieres de
37 trous boulonnées verticalement
sur les cornieres (4)
et (5) du quai prin-
cipal. Les extré-
mités supérieures
des cornieres de
37 trous sont réu-
nies de chaque coté
par une bande de
11 trous, et les cor-
nieres sont renfor- 32
cées par des bandes
comme le montrent les figures 1
et 2. Deux bandes de 11 trous (7)
(fig. 3) placées face a face sont
fixées sur le coté. Chaque coté est
renforcé par une corniéere de 26
37 trous (8) boulonnée par son
extrémité inférieure sur la cor-
niere (5). Les cotés de la tour
sont réunis a l'avant par une
bande de 19 trous renforcée par
deux plaques flexibles triangu-
iaires de 6x6 cm., deux pou-
trelles plates de 19 trous (9), une
bande de 19 trous (10) et une
corniére de 19 trous (11). A 'ar-
riere, une bande de 19 trous (12)
renforcée par deux plaques flexi-
bles triangulaires de 6x5 cm.
est boulonnée entre les cétés. Une
poutrelle plate de 19 trous (13)
et une bande de 19 trous (14)
sont également boulonnées au
travers de |'arriére de la tour. Deux plaques sans rebords de 11,5x6 cm. sont
fixées sur la bande (12) et sur la poutrelle plate (13), et une plaque sans rebords
de 14 x9 cm. et une de 14x 6 cm. sont boulonnées sur la poutrelle plate et sont
fixézs sur la bande (14) par des supports plats. Une corniere de 15 trous (15)
est boulonnée verticalement le long du bord de la plaque sans rebords de
14 x 6 cm. et une corniére identique (16) est fixée comme le montre la figure 4.
Une bande coudée de 140x12 mm. (17) est boulonnée entre les cornieres de
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1 3 Une autre vue de
la tour, la travée bascu-
lante en position relevée. 6

chaque c6té de la tour, et une corniere de 19 trous (18)

est réunie a ces bandes coudées par des équerres.

Deux plaques sans rebords de 14x9 cm. sont bou-

lonnées sur la corniere (18), mais ont été enlevées sur

la figure 4, de facon a faire voir l'intérieur de la
18 cabine de contréle. Une plaque semi-
circulaire (19) (fig. 3 et 4) est fixée sur
chaque c6té de la tour.

Les lampadaires montés sur la tour

sont figurés par des roues a boudin de

16 19 mm. et des flasques

pour roues fixés sur des

équerres par des boulons

de 12 mm. Les rambardes

montées le long des trot-

13 toirs sont fixées dans des

supports de rampes qui

sont montés sur des équer-

7 res boulonnées sur les
cornieres de la tour.

\ Détails de la cabine de
7 contrdle (Fig. 2, 3 et 4)

12 L'avant et I'arriere de la
cabine sont constitués par
des plaques sans rebords
de 14x6 cm. et par des
bandes de 11 trous (20)
placées verticalement
(fig. 2) a chaque extré-
mité. Deux plaques flexi-
bles de 6 x4 cm. et deux

bandes de 5 trous sont boulonnées

. sur le devant et sont réunies a

" leurs extrémités supérieures par une

bande de 11 trous. A l'arriere ne

5 figure qu'uneseule plaqueflexible de 6 x4 cm.,
de fagon a loger le train d’engrenages. Les

extrémités de la cabine sont des plaques a rebords de 9x6 cm. (21) et deux

plaques a rebords identiques fixées entre les cotés forment le plancher.

Un moteur électrique universel est boulonné sur le plancher (fig. 4) ef un pignon
de 15 dents monté sur I'arbre du moteur entraine une roue de 60 dents fixée
sur une fringle de 6 cm. Cette derniéere passe dans les flasques du moteur et elle
porte un pignon de 19 dents (22) qui entraine une roue de 57 dents fixée sur une
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tringle de 9 cm. Cette derniere passe également dans les flasques du moteur
et elle porte une vis sans fin (23).

Une tringle de 16,5 cm. qui passe dans les plaques a rebords (21) porte une
roue de chaine de 14 dents (24) a chaque extrémité et une roue de 57 dents qui est
entrainée par la vis sans fin (23). La cabine de contréle est fixée sur la tour
en boulonnant les extrémités supérieures des bandes (20) sur les cornieres (11)
et (18). Le devant de la cabine est réuni a I'une des poutrelles plates (9) par
deux supports plats. Une bague
d'arrét est vissée sur un boulon
fixé par un écrou sur le levier de
commande du moteur. Une tringle
de 9 cm. (25) tenue dans la bague
d'arrét passe au travers d'un
support plat boulonné sur I'arriere
de la cabine et porte une poulie de
12 mm. a moyeu.

Les roues de chaine (24) sont réu-
nies par une chaine Galle a des
roues de chaine de 56 dents mon-
tées sur une tringle de 29 cm. qui
passe dans les bandes (7). Cette
tringle porte deux tambours d'en-
roulement (26), dont chacun est
constitué par deux roues a boudin
de 28 mm. (fig. 2) et 3). Deux pou-
lies de 25 mm. (27) sont fixées sur
des tringles de 4 cm. qui passent
dans les extrémités de la cabine
de contréle et dans des cavaliers
boulonnés sur les cotés de la tour.
Les tringles sont tenues par des
bagues d'arrét (fig. 2).

La travée mobile
(Fig. 2, 3 et 5)

Le dessous de la travée apparait
clairement sur la figure (5). Le
chassis sur lequel est boulonné
la chaussée est constitué par deux
cornieres de 49 ftrous, réunies
a chaque extrémité par une cor-
niere de 19 trous. Trois cornieres de 11 trous sont fixées sur les corniéres de
49 trous par des équerres. La chaussée est formée par dix plaques-bandes de
25 trous boulonnées sur le dessous de la travée, comme le montre la figure, et les
bords extérieurs sont renforcés par des cornieres de 49 trous (fig. 3).

Deux cornieres de 49 trous (28) sont fixées sur le dessus de la chaussée, et deux
cornieres de 37 trous (29) sont tenues par des corniéres de 9 et de 11 trous a

16,

I"ue de dessus de la cabine de contrdle, le toit enlevé de facon
a faive voir le moteur.

chaque extrémité. Les cornieres (28) et (29) sont réunies par des bandes de
9 trous placées verticalement ef par des bandes de 11 trous placées en diagonale,
deux des bandes de 9 trous étant formées chacune par une bande de 7 trous
et une de 5 trous. Les cornieres (29) sont réunies par six bandes incurvées de
14 cm. qui sont boulonnées par paires sur les rebords de supports doubles. Un
support double fixé au centre de chaque paire de bandes incurvées soutient un
lampadaire formé par une roue a boudin de 19 mm. Deux des lampadaires
portent des abat-jour faits de flas-
ques de roues. La rambarde qui se
trouve de chaque cété de la travée
est formée par une corde élas-
tique. Celle-ci est |égerement étirée
et passe dans des bandes de
4 trous qui sont fixées sur la travée
par des équerres. Une bague
d'arrét qui porte un boulon ordi-
naire est fixée a chaque extrémité
de la corde élastique pour la
maintenir dans les bandes.

Une embase triangulée coudée est
boulonnée sur chacune des cor-
nieres (29) et une bande (30) est
articulée sur elle a I'aide de contre-
écrous. Cette bande est faite de
trois bandes de 11 trous dont deux
sont placées I'une sur I'autre et re-
couvrent la tfroisiere sur 3 trous.
Les extrémités supérieures des
bandes (30) sont fixées a I'aide de
contre-écrous sur des équerres de
26 x12 mm. boulonnées sur une
poutre (31) (fig. 2) constituée par
deux corniéres de 15 trous. A
chaque extrémité de la poutre est
fixée une bande a un coude dans
laquelle une poulie folle de
12 mm. (32) tourne sur un boulon
de 12 mm. tenu par des contre-
écrous. Une corde est aftachée
sur chaque fambour (26), passe
sur les poulies (27) et (32) et est
attachée sur un bras pivotant (33)
constitué par deux bandes de 5 trous boulonnées I'une sur I'autre a une extré-
mité et légerement écartées a I'avtre. Les bandes encadrent un collier avec
tige filetée fixé sur la corniere (11) et pivotent sur un boulon de 19 mm. vissé
dans le collier avec tige filetée et muni de contre-écrous.

La travée pivote sur une tringle de 16,5 cm. qui passe dans des équerres de
25%25 mm. (34) (fig. 5) boulonnées sur la corniere (2).

N
~N

DO O OR

-

BV v,




Fia.

5

Cette vue de dessous montve comment la
travée est articulée sur le quai principal.

Montage des poutres de contrepoids (Fig. 2, 3 et 4)

Chaque poutre est faite d'une corniere de 49 trous (35), a une extrémité de laquelle est boulonnée
une plaque a rebords de 14x6 cm. Une seconde plaque a rebords de mémes dimensions est
montée sur les rebords de la premiere, et elle est fixée par deux boulons de 28 mm. qui tiennent
également une plaque-secteur a rebords.

Une bande de 25 trous est boulonnée sur l'une des plaques a rebords et est réunie a la
corniere (35) par un support plat. Un bras de manivelle double (36) (fig. 2) est boulonné sur
chaque corniere (35) et est fixé sur une tringle de 5 cm. Cette tringle passe dans la plaque semi-
circulaire (19) et dans la bande coudée (17) (fig. 4) et elle est tenue en place par une bague
d'arrét. La corniere (35) est tenue écartée de la plaque semi-circulaire par une bague d'arrét
et quatre rondelles placées sur la tringle.

Chaque poutre est reliée a la travée par une bande (37) qui est fixée a chaque extrémité a I'aide
de contre-écrous. Cette bande se construit en placant deux bandes de 25 trous I'une sur I'autre
et en boulonnant ensuite deux autres bandes de 25 trous, une de chaque cété, de fagon qu'elles
dépassent les premieres a une extrémité sur deux trous chacune. Deux bandes de é trous sont
ensuite fixées aux autres extrémités des bandes placées I'une sur I'autre de la méme facon, et
elles les dépassent de quatre trous chacune. Sur la figure 2, I'une des bandes (37) a été séparée
de la corniere (35) de fagon @ montrer les détails de la cabine de contréle.

Construction du quai d’appui (Fig. 1, 6 et 7)

Chaque cété du quai d'appui est constitué par une plaque-bande de 19 trous renforcée par une
corniere de 19 trous et par une bande de 19 trous. L'arriére est une plaque-bande de 25 trous
bordée par une corniére de 25 trous et par une bande de 25 trous, et il est réuni aux cétés par
deux cornieres de 5 trous. L'avant est formé par deux corniéres de 25 trous et par une poutrelle
41 plate de 25 trous, qui sont également
= réunies aux cornieres de 5 trous bou-
lonnées sur les cotés. Deux poutrelles
plates de 3 trous (38) sontfixées al'avant.
Le dessus du quai est recouvert par
quatre plaques-bandes de 25 trous ren-
forcées a I'avant par une corniére de
25 trous (39). Les garde-fous sont cons-
titués chacun par une poutrelle plate de
15 trous et une de 5 trous qui se recou-
vrent sur 3 trous et qui sont boulonnées
sur des cornieres de 9 trous fixées
au-dessus du quai.

Les rampes sont des tringles de 20 cm.
fixées dans des bagues d'arrét dont
chacune est vissée sur un boulon fixé
par un écrou dans une bande de 3 trous.
FiG. 6 Vue de dessous d'une g Les lampadaires sont fixés sur des sup-
partie du quai d’appui montrant ports doubles boulonnés entre des

les cordes qui commandent les
Satidss o shvterith bandes de 5 trous et des plaques




flexibles triangulaires de 6 x4 cm.
tenues par des bandes de 15 trous.
Chaque paire de bandes de
15 trous est fixée sur un support
en U boulonné sur I'un des garde-
fous.

Chaque barriere de sécurité est
une bande de Il trous (40) pro-
longée par une embase triangulée
plate, sur laquelle est boulonnée
une poulie folle de 12 mm. Les
bandes (40) sont fixées a I'aide de
contre-écrous sur des bandes cou-
dées de 6012 mm., boulonnées
au-dessus du quai d'acces comme
le montre la figure. Une corde
attachée a I'extrémité extérieure
de chaque bande (40) passe au
travers du quai et est attachée a
une extrémité d'une bande de
5 trous (41) (fig. 6) qui est bou-
lonnée au centre d'un bras de
manivelle double. Le bras de ma-
nivelle double est fixé sur une
tringle de 5 cm. qui passe dans
une embase triangulée plate bou-
lonnée sur la corniere (39) ef dans

40

Fic. 7
Le quai d’appui, avec

sée d'acces. Un bras de mani-
velle (42) (fig. 6) est fixé sur la
tringle et est prolongé par une
bande de 5 trous (fig. 7) qui porte
un boulon (43). Quand la travée
est abaissée, une équerre-cor-
niere (44) vient appuyer sur le
boulon (43) et abaisse le bras de
manivelle (42). Ce mouvement est
transmis par I'intermédiaire de la
bande (41) et des cordes et de la
sorte les barriéres se relevent
avtomatiquement.

Le quai d'appui est réuni au quai
principal par deux bandes faites
chacune de deux bandes de 25
trous qui se recouvrent sur quatre
trous. Une autre bande de 25 trous
est fixée au centre des bandes qui
se recouvrent de fagon a les ren-
forcer. Les bandes composées sont
prolongées du coté du quai d'ap-
pui par des bandes-glissieres de
5 cm. Les bandes-glis-
sieres sont boulonnées
sur les c6tés du quai, et
les bandes composées

une bande de 3 trous qui recouvre los bayiioves deseourits sont réunies a |'avant
les trous allongés de la poutrelle fermdées. par des équerres.
plate située a I'avant de la chaus-
Pieces nécessaires
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