CE MODELE EST REALISABLE AVEC LA BOITE MECCANO No. 10

Notice No. 12

Excavatrice pour tranchées MECCANO

(MODELE No. 10.12)

CARACTERISTIQUES
PRINCIPALES

Ce modéle est inspiré d’une machine
moderne qui permet de creuser des
tranchées étroites pour la pose de cdbles,
de tuyaux, etc. La tranchée est creusée
par des godets aux bords effilés montés
sur une chaine, et on peut obtenir la
profondeur de tranchée désirée.

Le modéle peut étre dirigé en cours de
déplacement et il est actionné par un
moteur électrique universel Meccano.
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Fic. 1 Excavatrice de tranchées Meccano avec chaine
a godets. Sa construction est décvite dans cette notice.

Durant ces derniéres années,
on a pu assister a un grand
développement industriel en
bordure des grandes villes
et des cités, et d'importants
immeubles d'habitations ont
été construits pour loger les
ouvriers, a proximité de leur
travail. La pose des égouts,
I'adduction d'eau, la pose
des cdables électriques et des
tuyaux de gaz est une entre-
prise importante, et, de nos
jours la plupart des cables
et des tuyaux sont souterrains.
Parfois, des kilomeétres
d'étroites tranchées doivent
étre creusés pour les poser,

@i’x.ti"

mais on dispose actuellement de plusieurs
types de machines qui accomplissent ce
travail promptement et économiquement.
Le beau modeéle Meccano décrit dans cette
notice est inspiré d'une excavatrice de
tranchées typique. Il se compose d'une
chaine sans fin, munie de godets, qui

mordent le sol pendant que la machine se
déplace sur des chenilles. Les déblais
tombent sur un tapis roulant, et sont
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rejetés le long de la tranchée pendant que la machine se déplace. On peut déterminer la
profondeur de la tranchée en ajustant I'angle de la poutre qui porte la chaine a godets.

Détails du chassis (Fig. 2, 6 et 7)

Chaque longeron du chdssis consiste en deux corniéres de 49 trous, disposées de facon a former
une poutrelle en U, et boulonnées sur deux cornieres de 15 trous (1) et (2) et une bande de
i5trous (3) (fig. 7). On relie les extrémités supérieures des corniéres (1) et (2) et de la bande (3)
par une corniere de 25 trous (4). Les longerons sont reliés par deux bandes composées (5)
et (6) (fig. 2), faites chacune de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 7 trous. Deux
autres bandes composées semblables (7) et (8) sont boulonnées comme le montre la figure,
et une autre bande composée (9) (fig. 5) est boulonnée en travers du chéssis. La bande
composée (9) est faite de deux bandes de 9 trous, qui se recouvrent sur 3 trous. Deux
corniéres de 37 trous (10) sont boulonnées sur les bandes (5) et (6) (fig. 2).

Le moteur et I’entrainement principal (Fig. 2, 3, 6 et 8)

Un moteur électrique universel est boulonné par ses rebords sur les corniéres (10) (fig. 6) et
un pignon de 15 dents monté sur 'arbre-moteur entraine une roue de 60 dents (fig. 2) montée
sur_une tringle de 7,5 cm. passée dans les flasques du moteur. Cette tringle porte un pignon
de 25 dents (11) (fig. 6) qui entraine une roue de 50 dents fixée sur une fringle de 9 cm. Une
rouve de chaine de 14 dents fixée sur cette tringle est reliée par chaine Galle a une roue de

FiGg. 2 Vue de dessous de 9
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détails duw chdssis et U'en-
trainement principal.

chaine de 18 dents montée sur une tringle de 7,5 cm. qui passe dans des embases triangulées
plates boulonnées sur les corniéres (10). Une vis sans fin (12) fixée sur la tringle de 7,5 cm.
entraine un pignon de 19 dents monté sur une tringle de 29 cm. (13). Les supports de la
tringle (13) sont formés d'un bras de manivelle double (14) et d'une bande de 3 trous, fixés
tous deux sur les corniéres (10) par deux équerres. La bande de 3 trous est placée immédiatement
derriere un pignon de 19 dents (15) (fig. 8) fixé sur la tringle, qui porte également un pignon
de 25 dents de 12 mm. de largeur (16) ef un pignon d'angle de 26 dents (17).
Un accouplement universel est monté a I'extrémité de la tringle (13) (fig. 2) et regoit aussi
une fringle de 11,5 cm. qui est supportée par une équerre a 135° boulonnée sur la bande (8).
La tringle de 11,5 cm. porte un pignon d'angle de 16 dents qui peut tourner librement dans
un accouplement (18). Ce dernier est monté librement sur |'essieu-moteur, entre une bague
d'arrét et un pignon d'angle de 48 dents qui engréne avec celui de 16 dents. L'essieu-moteur
est une tringle de 13 cm. qui passe dans deux équerres d'assemblage, fixées sur des corniéres
de 3 trous boulonnées sur les bandes (6) et (9).
Le moteur est commandé par un levier (71) (fig. 1 et 3) formé d'une tringle de 5 cm., montée
dans un accouplement pour tringles. Celui-ci est fixé sur une tringle de 9 cm. montée dans
des supports doubles boulonnés sur le chdssis, et la tringle porte une roue barillet sur laquelle
une bande composée est boulonnée a I'aide de contre-
écrous. Cette derniére bande est faite de deux bandes
de 11 trous placées I'une sur I'autre et prolongées par
une bande de 7 trous qui recouvre celles de 11 trous sur
1 9 3 trous, et elle est également fixée a I'aide de contre-écrous
sur une roue barillet montée sur une tringle de 6 cm. Cette
derniére est tenue par des bagues d'arrét dans des
embases triangulées plates boulonnées sur les cor-
nieres (10) et une bande de 5 trous (72) (fig. 2) est fixée
en travers de la roue barillet. Une bande de 6 trous est
fixée a I'aide de contre-écrous sur
la bande (72) et elle peut pivoter a
son extrémité supérieure sur un
boulon de 9,5 mm. fixé¢ a I'aide
d'un écrou sur un support de
rampe. Ce dernier est lui-méme
fixé a I'aide de contre-écrous sur
une équerre d'assemblage qui
pivote grace a des contre-écrous
sur une embase triangulée coudée
boulonnée sur un c6té du moteur.
Un boulon de 28 mm. passe au
travers de I'équerre d'assemblage
et est tenu sur le levier du moteur
par deux écrous.

Montage du convoyeur

(Fig. 2, 3, 7 et 8)

L'armature du convoyeur est
composée de deux poutrelles
plates de 25 trous, dont I'une est
reliée aux corniéres (1) (fig. 7)
par des équerres de 2612 mm.,
et I'autre est rattachée aux ban-
des (3) de la méme fagon. Une
bande coudée de 9012 mm. (19)
(fig. 2) est boulonnée entre les pou-
trelles a I'une des extrémités.
Les rouleaux principaux du convoyeur sont des roues a
boudin de 28 mm. ajustées sur des cylindres et fixées sur
des tringles de 10 c¢cm. qui tournent dans les poutrelles
plates. La tringle qui supporte le rouleau-moteur porte
également une roue de chaine de 14 dents (20) (fig. 7) et
deux courroies de transmission de 65 mm. sont passées
autour de ce rouleau. La courroie peut étre faite avec un
morceau de tissu ou un morceau de papier fort. Les
rouleaux d'appui (21) (fig. 3) sont des supports de chemi-
née ; chacun d'eux peut fourner librement sur un boulon
de 12 mm. et est maintenu contre la téte du boulon par
deux écrous boulonnés I'un contre I'autre.




dans I'une des corniéres (10). L'autre extrémité du levier porte une cheville filetée qui
) est placée enfre la bague d'arrét (24) et la rove dentée (25).

Support de la poutre de la chaine a godets (Fig. 1, 5, 7 et 8)

Le bord extérieur de I'armature est fait de chaque c6té d'une bande de 6 trous (26) et
de quatre bandes incurvées de 11 trous. La bande incurvée arriére est reliée par une
bande de 19 frous et une de 4 trous a |'extrémité arriére du chdssis. Deux bandes de
25 trous (27) sont tenues espacées |'une de I'autre de chaque coté par un écrou placé
sur chacun des deux boulons de 9,5 mm. (28). Ces derniers fixent les bandes sur ces
équerres boulonnées sur le support. Une autre bande de 25 trous recouvre les extrémités
arriere des bandes (27) sur 5 trous, et elle est également reliée a I'armature par une
équerre.

ane bande composée (29) (fig. 8) est fixée sur les bandes (3) et une bande de 11 trous
est reliée a la bande composée (29) par une équerre et elle est boulonnée par son
extrémité inférieure sur I'une des corniéres (10). La bande de 11 trous est reliée a la
corniére (10) par une autre bande de 11 trous (30). La bande (29) est faite de deux
bandes de 9 trous qui se recouvrent sur frois trous.

Deux corniéres de 11 trous (31) sont reli¢es aux corniéres (10) par des équerres d'angle,
et chaque corniére est rattachée a I'une des corniéres (2) par une bande de 6 trous. Les
corniéres (31) sont reliées par deux plaques flexibles de 14X 6 cm. qui se recouvrent sur
7 trous et qui sont bordées par deux bandes de 15 trous. Ces derniéres sont rattachées
aux corniéres (2) par des équerres. Une bande coudée de 6012 mm. (32), sur laquelle
est boulonné un bras de manivelle double, est fixée entre les extrémités inférieures
des corniéres (31) (fig. 6).

Entrainement des tambours de la chaine a godets (Fig. 1, 5, 6, 7 et 8)

Une roue de champ de 50 dents qui engréne avec le pignon (16) (fig. é) est fixée sur une
tringle de 4 cm. montée dans la bande coudée (32) et dans le moyeu du bras de manivelle
double. Un pignon de 19 dents (33) est fixé sur'la partie supérieure de la tringle. Un
axe perpendiculaire (34) formé par une tringle de 13 cm. qui passe dans les corniéres (31)
porte deux roues de champ de 25 dents, placées de chaque c6té du pignon (33), et un
ressort de compression est placé entre chaque roue ef |'une des cornieres (31).

Le mouvement de la tringle (34) est contrélé par un levier d'angle monté sur un boulon-
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La plate-forme de contrile, ) 57 53 58 52
les leviers et une partie du 5, 4

mécanisme d’entrainement.

La roue de chaine (20) est entrainée par une roue de chaine de 18 dents 47
fixée sur une tringle de 16,5 cm. (22) (fig. 3). Cefte derniére passe

dans I'armature “du convoyeur et dans une bande coudée de 62
3812 mm. (23) fixée sur des équerres de 2612 mm. boulonnées sur
les corniéres (10). Un ressort de compres-
sion est monté sur la tringle entre la bande
coudée (23) et une bague d'arrét (24). Ce
ressort maintient la tringle de telle sorte que
la roue de 57 dents (25) ne vienne pas en
contact avec le pignon (15) (fig. 8). Ces
deux piéces peuvent néanmoins engrener
quand on fait glisser la tringle, afin d'en-
trainer le convoyeur. Le glissement de la
tringle (22) est limité par une bague d'arrét
placée a l'intérieur de I'armature du con-
voyeur, et il est contrélé par un levier (45)
(fig. 3). Ce dernier est une tringle de 9 cm.
fixée dans un accouplement a cardan fixé
sur le chdassis par un boulon-pivot. Le
levier porte un raccord de tringle et bande
fixé sur une tringle de 9 cm. qui coulisse
dans un support double boulonné sur le
chéssis. Un accouplement de bande sur
tringle monté sur la tringle de 9 cm. est relié
par un boulon de 9,5 mm. & I'une des extré-
mités d'un levier d'angle, qui est monté

librement sur un boulon-pivot qui passe FiG. 4 La poutre et la chaine a godels.




Fig. 5 Vue de Détails des chenilles et des protége-chenilles (Fig. 1, 2 et 7)
9 Uexcavatrice sans Les fausses chenilles sont faites chacune de trois plaques flexibles de 14x 4 cm.
la poutre ni la et d'une de 64 cm. Un plateau central de 6 cm. est boulonné a chaque extrémité

6 chaine a godets. par des équerres, et |'ensemble est alors boulonné sous le chéssis. Les protége-
chenilles sont formés chacun d'une corniére et d'une poutrelle plate de 19 trous.
Deux grands goussets d'assemblage fixés sur la poutrelle plate sont réunis au

chassis par des équerres.

Construction de la poutre et de la chaine a godets (Fig. 1, 4 et 7)

La poutre qui supporte la chaine & godets est formée de deux corniéres de
49 trous reliées par une bande de 3 trous, deux poutrelles plates de 19 trous et
deux bandes (46) (fig. 4) faites chacune de deux bandes de 7 trous. La bande
supérieure (46) est renforcée par une corniére de 6 trous de chaque coté. Une
corniére de 25 trous (47) est boulonnée de chaque cété aux extrémités des
bandes (46) et deux bandes de 25 trous en croix renforcent cette structure. Les
extrémités inférieures des bandes de 25 frous sont boulonnées sur des corniéres
de 9 trous fixées sur les cornieres (47) et leurs extrémités supérieures sont
rattachées & des équerres, également boulonnées sur les corniéres (47).

Deux paires d'embases triangulées plates sont boulonnées sur les corniéres de
49 trous, et dans chaque paire, une tringle de 5 cm. est tenue en place par des
clavettes et porfe des poulies de 25 mm. (48). Un accouplement taraudé (49) est
fixé sur un boulon qui passe dans une bande de 3 trous, et dans ce raccord est
montée une tringle de 5 cm. tenue en place par les deux parties d’'un embrayage.
Cefte fringle porte deux poulies de 25 mm. (50). Un accouplement (51) est fixé sur

pivot (35) (fig. 6). L'un des bras du levier est prolongé par une tringle de 2,5 cm. tenue
dans un support de rampe, et une cheville filetée est passée dans I'autre bras. Cette cheville
s'engage dans la gorge d'une poulie folle de 12 mm. (36), de chaque cété de laquelle
se trouvent un disque de 19 mm. et une bague d'arrét. Un pignon de 19 dents sur la
fringle (34) vient en contact avec un pignon de 19 dents, 12 mm. de largeur (37) monté
sur une fringle de 20 cm. (38). Cefte derniére porte deux paires de roues a boudin de
19 mm. ef une roue a rochet (39). Un cliquet & moyeu, monté sur une tringle de
11,5 ¢cm. (40) vient agir sur la roue & rochet ; une poignée, formée d'une tringle de
4 cm. tenue dans un accouplement, permet de dégager Te cliquet.

Montage du mécanisme de direction (Fig. 1, 2 et 3)

Chaque roue directrice peut fourner librement entre deux bagues d'arrét sur une tringle de 5 cm,, 36
qui est bloquée dans un accouplement (41). Ce dernier est fixé sur une tringle de 4 cm. qui passe

dans un bras de manivelle double, relié par des équerres a deux bandes de 3 trous boulonnées
sur les cornieres (10). Chaque bande de 3 trous est maintenue par une bande de 4 trous également
boulonnée sur la corniere (10). Un bras de manivelle sur lequel est fixée une bande & glissiéres
de 5 cm. (42) est monté sur la tringle de 4 cm., tenue en place par une bague d'arrét.

Le levier de commande de la direction est une tringle de 9 cm. (43) fixée dans le collier d'un accou-
plement & cardan. Ce dernier est fixé sur un boulon-pivot relié & une équerre boulonnée sur le chéssis.
Un raccord de fringle et bande passe sur I'extrémité inférieure du levier, et porte & une de ses
extrémités un axe composé de deux tringles de 5 cm. réunies par un accouplement. L'autre exiré- Fic. 6
mité de l'axe porte également un raccord de tringle et bande, que I'on fait pivoter sur un boulon
de 9,5 mm. fixé dans un collier avec tige filetée. Ce dernier est boulonné sur une bande de 5 trous (44)
qui pivote_sur un boulon de 9,5 ‘'mm. fixé dans un bras de manivelle double boulonné &
la bande (7). Une cheville filetée fixée sur la bande (44) vient s'engager dans le trou allongé de la
bande a glissieres (42).

Le moteur et le sys-
teme d’engrenages.
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une cheville filetée boulonnée sur les poutrelles plates de 19 trous et I'accouplement porte
également une tringle de 5 cm. sur laquelle sont montées deux poulies de 25 mm. La tringle est
tenue en place par des bagues d'arrét. La structure de chaque coté de la trémie au sommet de la
poutre est faite d'une bande de 9 trous (52), d'une
de 7 trous et d'une bande (53) faite d'une bande
de 11 trous et d'une de 9 trous. La partie arrondie
de la trémie se construit en boulonnant trois
plagues-bandes de 19 trous et trois plaques
flexibles de 14x 6 cm., reliées aux cétés par des
équerres.

A I'extrémité inférieure de la
poutre, deux poulies de 75 mm. (54)

et une roue de chaine de

56 dents sont fixées sur une

tringle de 9 cm. A l'extrémité
supérieure, deux poulies de 29
75 mm. (55) et une roue de

chaine de 56 dents sont fixées

sur un _axe (56) fait d'une tringle

de 16,5 cm. et d'une de 6 cm.
réunies par un accouplement.

La chaine a godets est faite

de 12 plaques cintrées en U.

fixées sur deux cordes, dont

chacune passe autour des 64
poulies (54) et (55) et sur

les poulies de 25 mm. de la
poutre. La poutre est sou- 31
tenue par deux bandes com-
posées (57) faites chacune

d'une bande de 19 trous et de

deux de 11 trous boulonnées

'une sur l'autre, afin de
former une bande de 19 trous

Fic. 7  Vue compléte de
Uensemble du modéle.

de double épaisseur. Les extrémités supérieures de ces bandes passent sur les extrémités des
axes (56), mais sont tenues espacées de la trémie par une bague d'arrét placée de chaque coté.
Deux poulies folles de 25 mm. (58) sont montées sur |'axe. L'une d'elles est tenue en
place par une bague d'arrét et I'autre est maintenue sur I'axe par une poulie fixe de
12 mm. a moyeu. Les extrémités inférieures des bandes (57) sont munies de bras
de manivelle, dont I'un est fixé sur une tringle de 2,5 cm. (59) qui est maintenue
dans les montants par une bague d'arrét. L'autre bras de manivelle est monté
librement sur une tringle de 13 cm. (60) qui passe dans la bande (30) et dans la
bande qui renforce I'une des bandes (3). La tringle (60) porte une roue de
chaine de 28 dents (61) et une de 36 dents reliée par chaine & une
rove de chaine semblable fixée a I'extrémité de ['axe (56).

Une équerre de 2525 mm. (62) est fixée a I'aide de contre-écrous sur
la corniere (47) de chaque coté, et un boulon (63) muni de deux ron-
delles est également fixé sur |'équerre. Les ailes extérieures des
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équerres glissent librement entre
les bandes (27) de chaque coté.
Une poulie folle de 25 mm. (64)
est montée de chaque cété sur un
boulon de 9,5 mm. vissé dans un rac-
cord taraudé. Ces raccords sont
vissés sur les boulons qui passent
dans les extrémités supérieures des
cornieres (2) (fig. 7). Deux cordes,
attachées a la tringle (38) entre les

roves a boudin de

1 19 mm. passent sur les
poulies (64) et autour
des poulies (58). Les
cordes sont ensuite
nouées aux raccords
taraudés.

Une plaque sans re-

bords de 14x9 cm.

(65) sur laquelle est

boulonnée en oblique de chaque
c6té une plaque sans rebord de
11,5x 6 cm. (66) (fig. 1), est reliée de
chaque c6té aux longerons par une
équerre de 25X 25 mm. et a la cor-
niere (1) par une équerre renversée
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de 25 mm. Deux plaques sans rebords de 14<9 cm.,
qui se recouvrent sur deux trous dans le sens de
la longueur, sont fixées sur les bords arriere des
plagues sans rebords (65) au moyen d'équerres.

Entrainement de la chaine a godets
(Fig. 3, 5, 7 et 8)

Une tringle de 10 cm. (67) (fig. 3) passe dans |'une
des corniéres (10) et dans I'un des cétés du chassis.
Cette tringle porte un pignon d'angle de 26 dents (68),
une roue de chaine de 18 dents reliée par une chaine
Galle a la roue de chaine de 28 dents (61), et une
roue a boudin de 19 mm. Un ressort de compression
est monté sur la tringle (67) entre la cor-
niére (10) et la roue a boudin, et ce ressort
maintient normalement la tringle de telle fagon
que le pignon d'angle (68) ne vienne pas en
contact avec le pignon d'angle (17). Ces deux
derniers peuvent engrener au moyen d'un
levier (69), composé d'une tringle de 9 cm.
tenue dans un accouplement a cardan fixé sur
un boulon-pivot boulonné sur le cété du chassis.
Une équerre, qui passe sur le levier est adaptée
a l'aide de contre-écrous sur un raccord de
tringle et bande, fixé sur une tringle de
16,5 cm. (70) et un support de rampe avec
collier appuie contre la roue a boudin de
9 mm. fixée sur la tringle (67).

Construction de la plate-forme de conduite
et du capot du moteur (Fig. 1, 3 et 7)

La plate-forme de conduite est faite de deux
plagues sans rebords de 75x 38 mm. boulon-
nées ensemble, et qui portent a chaque extré-
mité une corniére de 3 trous munie d'un
petit gousset d'assemblage. L'une des corniéres
est reliée au chassis par une équerre et
I'autre est fixée a la corniere (2).

Le siége du conducteur est fait d'une poutrelle
plate de 3 trous, d'une embase triangulée plate,
et d'une bande coudée de 3812 mm., reliées
par une corniére de 3 trous. Il est boulonné
sur une équerre a 1359, placée entre les griffes
d'une bague d'arrét a glissiéres, et il est tenu
en place par une tringle de 5 cm., fixée dans
la bague d'arrét a glissieres. La tringle de
5 cm. est bloquée dans un accouplement. Ce
dernier est fixé par des écrous et des boulons
entre deux plaques triangulaires de 25 mm.,
reliées par des supports doubles.

La partie du capot montrée sur la fig. 7 est
constituée par une plaque sans rebords de
14x 6 cm. et une poutrelle plate de 11 trous
boulonnées a une extrémité sur une bande
de 7 trous et a I'autre sur une poutrelle plate
de 7 trous. L'autre coté est formé d'une bande
de 11 trous, d'une poutrelle plate de 11 trous,
d'une de 7 trous, d'une bande de 7 trous et
d'une longrine de 11 trous, rattachée a la
bande de 11 trous par deux charnieres. Une
corniére de 11 trous, prolongée par une de
5 trous est boulonnée a I'extrémité inférieure,
de chaque c6té du capot, et ces corniéres sont
utilisées pour rattacher I'ensemble au chdssis.
Un coffre (73) est monté d'un c6té du capot
(fig. 7).

Fic. 8 Vue détwillée d'une partie du méca-
nisme d'entvainement de la chaine a godets.
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