CE MODELE EST FAIT AVEC LA BOITE MECCANO No. 10

Noticen° 18

MECCANO 220 Locomotive

(MODELE No. 10.18)

40

¥ " et Tender

CARACTERISTIQUES SFECIALES

Ce beau modéle représente une puissante locomotive
de train de voyageurs. 1l est entrainé par un moteur
électrique 20 volts commandé depuis la cabine, et
comprend un systéme de tiroirs et des déflecteurs.

v b Dous des d'tatds powr by cinesd

wttoes de vette docomwin ¢
terider stumt dueads davs cette ot

Le magnifique maodele Meceano deécrit dins cetie notice représente un type de locomaotive e service
e Grande Bretagne ev i PEtranger, La véritable locomotive dont ce snodele est L reproduciion
est Pune des plus puissantes de sot type en Grande Bremagne, et elle est utilisée pour remorguer
des traing de voyageurs rapides & une grande vitesse dans e Kent, le Sussex, e dans d’aatres régions
meéridionales.
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Construction du modeéle: le chassis et les passerelles latérales (Fig. 2, 3 et ¢)

Chaque longeron du chassis est constitue par denx cormieres de 19 trous rénuies par
une plaque bhande de 19 trous & Pavant, une plague sans rebords de 116 cme o)
(Fig. 6) et deux plagues Hexibles de T4 6 oo Le point de jonetion entre les plagues
flexibles est renforee de Pintérnenr par une equerve dlassembiage.

Les longerons sont réums Punca Pavire o chague extrémite par des plaques d rehords

de D 6 e (23 (Fge 2 e celles de devant porte une petrelle 58 Late dvne cornicre

7 5

Chaqgue passage latéral se constront en boulonnant une corniere de 49 trons (10)
P 4y sur b poutrelle <30 e s des poutrelles plates de 5 trous fixées sur la plaque
sans rebords (i Deax plagues fexibles de 60 cme et trons de BE 4 eme sont fixées
conune le montre la figure sure by cormere 101, et elles sont cintreées de facon & épouser
I forme des rones. Les cotés des passages des rones sont formeés chacun par deux plaques
Hexibies triangulores de 6 -4 cm e trois bandes menrvees de 6 cme La plaque qui
porte de nom de fa locomotive est hgurée par une bande mcurvee épaulée de 10 em.

boulonnée sur nne plaque tiangubare de 25 mme Le edté de chacun des passages de

4 26

de 11 trons et d'une de 4 trous qui se recouvrent sur 2 trons, Dens autres plagnes
rebords de @ - 6 . b et ) sont ixées an tavers du chasas (Fig 250 o0 une plague
sans rebords de 142 6 cme (60 est boalonmee au travers de Pexteemind arrierve. Une
plaque sans rebords de T 9 cme Gixde sur T plaque dorehords o ecsur B plague sans
rebords (6) forme le plancher de T cabine. Une plagae dorehords de 9 - boome o7 b,
est fixée a Pextrdmité avant du chassis par des Cquerres et par une bande couddée
de 90« 12 mm,

A Tavant, le chassis est prolonge vers Favant par deax corneres de 7 trous 185 (g, 2y
quii sont fixées sur des grands gonssets diassemblage. Les extrenutds avant des cormeres
(8) sont réunies par une poutrelle (9 el 3 Gate diune concre de T trous et dhane

de 4 trous qui se recouvrent sur 2 trous,

Ve de dessois dve Lo docomatrie montyant en il le chassis of lo trninsaon

voues arcicre est constitud par une plhigue Hesible trangabure de 905 cme et par une
bande menrveée épaudee de T cny s ces preces ne dowvent pas ¢re montees avant
IMassemiblage de by eobine,

La partie cmitrée qui se trouve 3 Pavant do chassis (Figs 30 st recouverte par trois
plaques cintrées de Dimme de ravon, et trois plaques texibles de b - 6 em. boulonnées
entre les poutrelles <3 g 2y ety g 3 Les plaques flexibles de 6 - 6 emu extén-
cures sont brodees par des corniéeres de 5 trous, et ces dernicres sont réunies aux cornieres

103 P b par des bandes incurvées de 6 e Les mavchepieds sont des équerres fixées
sur des poutrelies plates de O trous tenues par les cornieres de O trous,

Deux bandes mcurvees ¢paulees de 6 cme prolongées chacune vers avant par une

bande de 4 rons sont réunies par des supports plats aux rebords de la plague a rebords




(73, et les handes de 4 trons sant banlonmees sur les vebords . ) )
a ity de la du
vidoflecieurs e teode

d'une bande condée de 90 12 pun i1 el D Ulne

bande de 7 trous est plicée entre chague hande mcurvee of

of v b bacomotioe

la bande couddée, et une ]uulln'”v ])Lm de 3 rons est hixee
sur Pensemble comume le monre L figure 3.

La poutre qui porte les tempons est constince par deos
poutrelles plates de 7 trous boulonnees sur fa poutrelle 9 e
les tampons sont des roues barillet montées sur des ringles
de 5 em. Ces iningles passent dans la poutre e dans les
cquerres renversées de 12 mm. boulonnces dermiere effes, ot
un ressort de COMPression oSt maonte say h,n'ur trnele entre
la poutre et la roue hanllet. Les mingles sont tennes par
des clavettes,

Le tavau air comprimé powr les
fremns, les lanternes of un atelagce sont 32
fixdés conmme e montre la hoare 3.

Les roues motrices et leur
entrainement
(Fig. 2, 4 et 6)

Chacune des rones motrees est con-
stituce par un flasque circulaire & rebords 7
de 13 cm. bonlonne sur une plague
circulaire de 1H eme de diamcire, an
centre de faquelle est boudonnee ane
roue Lanillet. Les roues sont fixees par
I)Hil"'& sut (ll'\ ‘Ii““"ll'h (‘(' l ,r CEEY. 4]“!
passent dans le chassis (Fig. 25, et a
chaque extrémité de chaque tringle un
bras de manivelle double est iné par sa
vis diarrét. Une embase trnangulée plate
est fixée sur chaque bras de manne e
double par un boulon de 12 nimie qun
passe cgalement dans un tou de faroue 9
(Fig. 41, Les embases triangulées plaies
forment les mamvelles, Une rone de 95
dents (12) (Mg 25 est hixée sur by tringle
de 13 cm. arniere,

Le cyhindre et e troir de chaque ¢oie
se construisent en bowonmant une exird-
mite d'une plague flexible de 14 - 6 cm.
sur le chassis. La plaque flexible est
ensuite cintrée en U et son autre
extrémuté ost fixée sur Fune des corniceres
(10). Le evhindre est un eyvlindre de 65
mm. boulonné sur la plaque texible et
munt & chaque extrémité d'une rone
boudin de 28 mm. Les roues & boudin
sont tenues en place par des ¢erons sur ]

vine tee Blerée de 7h mme e une equaerre
Jde 200 1 nmns est boulonnée sur La roue
A bondin armcre, Une bande de 5 trous
f13chig, 65 hixée sur cette cquerre forme
coul'sse pour la tge de piston, Un sup-
port de cheminée est finé sur la plaque
tlexible par un boulon (14,

Las roues motrices de chaqgue ¢oté sont
reuries par une biclle dtaccouplement
formce par deus bandes de T trous
p Lacées face i face et disposces de fagon
recornvtir e autre bande de 1 trous
sur 4 rous, A\ son extrémité arriere, la
biclle dccouplement est lixee a Paide de
contre ¢erous par un boulon de 12 mm.
sur Pembase triangulee plate qui forme
la manvelle de Ty roue arriére,

A son extrémite avant, la bielle d'ac-
couplement est fixée G Pade de contre
Cerons avee une hande de 9 wrous (15 sar
faonmanivelle de Ta roue motriee avant, Un
houlon de 19 mosestutihisé i Pavantetun
Diras de manivelle (161 est [ixe par sa vis
darretsur ce houlon dlan eoré. Un bras
deomannvelle traudé eso nine sur e
Loulon correspondant de Pantre ¢oté,
Les boulons de 19 mm sont bloguds
duns les manivelles par deax cerous
chiacun,

Fa band:s oI5 est prolongée par un
support plat hxt a Paide de contre écrous
sur une petite chape dlartcalation de 2
o, L7 e b montée sur une tringle
de 9 cmn Cette ringle coulisse dans Ta
voue a boadi qui torme L partic arriere
du evimdre, et une bague dtarvee (18) est
hixde sur cette tringle, Un boulon de 19
e, estoensuite passé dans les rebords
i support double (19 et est visse dans
un trou de fa bague Carvet, de Fgon que
le sapport double puisse coulisser sar
L coulisse (135,

Une bande (200 Laite de deax bandes
de D orous qui se recouvrent sar 2 trous
ext finee a Pade de contre éerons sur le
bras de muamvelle (103 ¢t sur Pextrémité
mlerneare d'une bande de 3 trous. La
hande de 3 trous est fixée o Made de
contre cerous par son trou central sur un
houlon «21) qui peat pivoter. Ce boulon




Vi, b Vue de détioad dicovi bre ot du oty

passe dans une poutrelle plate de 3 trows bordonnde sur Ly cormere 1105, La bande de 5 rous est tene

ceartde de la poutrelle place par trois rondeiles, e ioson extreminé sups neure, ane bande de 7 rons est te

a Pande de contre ¢erous. Cone bande ext ¢ealenment fivée o Vaide de contve ¢orons sue vme bande de 5 mrous
o )

220 gur pivote suroun bordon (2735 visse dans un trouw dune bague o

Parret hixee st une tringle de Yo,
qui forme Ta bielle du nrow. Cetee tringle psse an travers do support de cheminee tenn pin
{14},

U sapport plat est fixé i Pade de contre vovous o Pexordmite mldrieare de by bande 227 er cuadement

le boulon

sur e cquerre ixée par an cerou e un bowdon visse dans facbagie (Parrec c18 0 Fecron est blogue cone
Péquerre de fagon ala nsuntenr contre le houlon,
Montage du moteur et du train reducteur (Fie. 2, 4, § ¢t 65

Le moteur clecrigque FE2OR atilisé pour entrainer fe modele est tixe par des equerres s deux cornieres
de T rous boulonndes sous le chassis (Fig.

S Un prgnon de 19 dents monté sur Parbre dhuomotene entrame
L ne roue de 5

/dens fixée sur ane trngle de 6 ane (24 g passe dans les Hasgoes duomotear. Lo pignon
de 19 dents montd sur fa trimele (24 envrene avee une antre roue de 57 dents fisce sure ane ringle de 5 onn,
. Cente tringle passe ¢galement dans les Gasques, an dessus de Ta oingle <240 et elle porte une vone de
chaine de 1 dents réunie par une chaine Galle 2 une roue de chaine de 36 dents montee sur une trimgle
de 10 e (265, Un pignon de 25 dents monté sur la tringle 260 entraine Ja voue de 95 dents (120 8w, 2
montée sur Pessien moteur armere,

Une barde de 4 trons est hxee 3 Pade de contre eorons sur un des
bras du devier de commanide di motenr e sur o levier dlangle (270
(Fie. 200 Le leviar dPanglde est tine sur une tongle de 20 cme guin passe
dans une baonde condee de THO 12 mon bowlonnde sur la plaque &
rebords ¢9) ¢t sur une bhande de 7 rrous placee ac travers du chassis.
L tringle porte un bras de manivelle @280 ¢t un accouplement a
cardun pivoie sur un boulon de P2 nm tive das ee bras de manivelle
par deux corous Foaccauploment o cardan est monté sar une iringle
Ce O an g porte aoson autre extrennite unosecond accouplement 4
cardan qui st iisé sue o un evier dlangle 29 g 63 de Tagon A

poumvorr pivoter geiee aoun houdon de 12 ixeé par deax ¢erous.

Vi D e motewr dectipne ot
ot fead /

sl tens foees s de

chasvin de b bovomioiee




Le fevier dhangle est monte hbrement sur ao bovdon de T vame et est mainitenm contre
la tete du bhoulons par deax ecrons visses Pan contre Panre thwe, i Le boulon est

ensuite fixé dans e passage aeral par deas cerous,

Montage de 1a chaudicre et des déflecteurs (Fig, 1, 2, 3 et 65

La chaudicre est formde de huicplagues bandes de 29 trons cimtrees disposees comme
le montrent les hyures (1 e i61 et bonlonndées sur trows handes placees & Pinterieur des
plaques, Chacune de ces bandes est e dhane bande de 25 troas et dPone bande de 19
trous. 1 Pune d’elles est boulonmce sur fes bords des plagues de chaque cotes La troisicine
bande est fixée longitudimalement au centre des plaques de Tacon qu'elles se tronvent
an sommet de la chaudiere
quand les plagoes ont ¢

cmtres Une bande de 25 30 29

trons ext hixée suo chacun des

cotes de fa chandhere pan
les boudons (304,

Les extrémites des deax
plagques bandes de Pavann
sont réunies par des phigoes
flexibles de 14 06 aml, et
une autre plaque Hexable de
““-"“(".\ ll.;H‘("l‘\I\ll S st l")”'“
omnce de tacon wdenque
aux oxtrdmitds de b plagqee
bande wiviere. Une plague
cnt ¢cde 43 o, de rayvon
est hixee & chaque extrénnte
de Ta troistome plague bande
en parts ntde Pavant ¢t ane
bande de 1D rons cintrce
est tixée s Pane des
plagues bandes par un boa-
len a3 de |x‘|(|mw e, Uine

longrine curcubiire est fixée a
Pintericar de chaque extre-
mite de Ta chaadicre.

A sonextrémité avant
chaudicre est houlonnée s
la plague & rebords (7
(g, 35, et o Parriere clle
est tenue par un cavalie
fixé sur la plague & rebords
e 230 L cheminee est constituee par teois pondies folles de 29 mn, e deux
disques de 35 mo tenus en place par un boaton de 19 mme Un anneaa de caontelione
est monte sur chague pouhe.

Le dome de vapeur est formé par une poulie folle de 12 mm, une pouhie folle de

mine, et une pouhie folle de 29 mane manie dCunanncau de crontehonc, er ces picees

sont Cgalement tenues par un boulon de 19 .,

Les soupapes de sureté sont higurees par des raceords tarandcs,

Chaque rampe est constituce par une teinele de 29 aol et ane de T3 e qai passent
iy des bagues dharret vissees sur des havdons passés an travers de b chaadiere. Le
viccord des mrmgles est cache par ane des bagues darrer er Pextremite aorriere de T
trimele de 15 e passe dans B eabine.

La porte de Lo botte O foumee se construit en boalorane un plateaun o rebord de
roulenent o billes sur ane plaque circubaire de 10 cons de diamcerre, Onatre bagues dharreet
sont vissces sur des baudons o passent au taners du plvean a rebord et soutiennent deax
wingles de 6 e dont chacune porte i accouplement. Cet accouplement pivote sur une
trigle de O cnn Binee dans des supports de ramipes bondonnes sur L longrine circalaire
avant Fiel G L porte est vervouidlee grace aoune bande de 6 rrous boudonned sin an

bras de manivelles Le bras de manvelle ese ixe sur ane ringle de 205 e qua passe dans

30 35

vic, O Détards dey bielles ot des bictles d acoonplonent et montage

‘
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dev mereclles des youes nintrices




le plateau a rebord et dans une bande de 5 irous boulonnde au travers de la plaque
plaq

circulaire. Une cheville filetée est vissée dans une bague dParret et constitue une poignée

montée sur Ja tringle. extrémité de fa bande de 6 trous vient se loger dans ane bande

a un coude (¢

des plaques a rebords (5) et () (Fig. 2.

Chacan des déflecteurs i fumeée est con-
stitué par une plague sans rebords de T4 -9
cm. boulonndée sur une cornicre de 5 rons
fixée a une extrémité de Pune des cormeres
(10). 11 est prolongé vers le haut par une
plaque flexible de 14+ 6 emu et vers Pavant
par deux plagques semi circulaires et par une
plaque tlexible de 9 -6 cm. Ces plaques
sont bordées par une bande de 7 trous, une
de 11 trous, et par une bande mcurvée
épaulée de 7.5 em.

Détails de la cabine (Fig. 6 et 7)

Chacun des cotés de la cabine est con-
stitué par une plaque tlexible de 14 - 6 o,
trois de 6«6 cm. et une de b4 em.,
bordées par des bandes et par des bandes
incurvées ainst que par une corniere de Y
trous (34) (Fig. 6). Le ¢oté est boulonné sur
une corniere de T trous fixée a Pextrémite
arriere de une des cornieres (10},

Chaque montant de fenére est formé par
une poutrelle plate de 6 rous et une bande
de Y trous qui sont réunies A lears extrémites
supérieners par une poutrelle plate de 11
trous.

Le toit est constitué par (rots plagues
flexibles de 11,5 - 6 em. boulonnées sur des
plaques flexibles de 14+ 4 cm. fixdes sur des
poutrelles plates de 11 trous. Deux bandes
de 7 trous cintrées (35) sont réunies 4 ces
poutrelles plates par des petits goussets
d’assemblage.

Le devant de la cabine est recouvert par
une plaque sans rebords de 11526 cm.
boulonnée verticalement sar une corniere
de 5 trous fixée sur le plancher de la cabine,
Une plaque sans rebords de 14 <9 em. est
boulonnée au travers de la plaque sans
rebords de 11,5 < 6 em. (Fig, 7) et de chaque
coté une bande incurvée de I ocmoest
boulonnée sur extrémite d'une bande de
7 trous boulonndée derriere la plaque sans
rebords de 11,526 cm. Les exirémites

2y fixée sur la chaudiere par une ¢querre,
Une poutrelle plate de 25 trous (33) (g

viG. 7 la cabine de
Cinduid el ses dceensones
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1y est ixée de chaque catd sar les rebords

supcricures des Bandes maurvdes scnt rdunies par des ¢querres aux cotds de la cabine;

Unie plagque sans rehords de 6 6 cme 13365 complete e devant de fa cabine et un support

cn U9 atnst gue dlauties picees qui représentent les ditférentes commandes de la
loccmotives sont montées comrme le niontrent les liglll('s.

La platcforme est prolongée par ane plaque sans rebords de 115 - 6 e (37) munie &
chague extranté d'une Bande de 5 raus oo a Parriere d'une bande de 11 trous. Une

bande de 11 wrous est réumie & la plaque (6)
Fig. 2y par deax boulons de 12 mme, mais

clle est tenue cortée de fa plagque par un res-
sort dlattache monté sur chaque bhoulon,

Les collres qui se trouvent au dessus des
FOUCS  ATTICTe Motrices s construisent en
boulonmant une équerre corniere (38) (Fig.
71 sur la platclorme. Une cormiere de 3
trous st ixcée verticalement sur le bord
int(ricur  de Péquerre cormiere et clle
soutient une plague sans rebords de 75 - 38
e, sur laquelle est fixée une corniere de b
trous. Une corniere de b trous (39) est
boulonnée 3 Pextrémite arricre de Ja corn-
iore de borous, et fe dessus du collre est
recouvert par deux plaques flexibles de
6 b e lINGes sur ces cornieres.

Deux poutrelles plates de 9 trous sont
houlonnees sur les extrémités inféricures des
cornicres (3 et sar la plaque @ rebords (2)
(gl il Les bagues dlarvét sont vissées sur
fes boulons gui réunissent les cornieres aux
poutrelles plates et une corde clastique est
bloquce dans chague bague dlarrét. La
corde ¢lastique passe dans des supports de
vampes connue le montre la hgure et elle est
tenue dans les partes centrales d’accouple-
ments umversels qui sont vissées sur - des
boulons dans le tottde la cabine. Les marche-
pieds de la cabine sont des équerres fixcées
st des bandes de 5 rous.

Un tuvau de vapear (1) (Fig. 6) est
ligure par une corde dlastique qui est enue
A chague extrémite dans fa partie arvondie
June clavete qui passe au travers d'un
rrou allongé de Pune des cornieres (10). La
corde  clastique  passe au travers  d'un
accouplement taraud¢ fixé sur un boulon
sur L plaque sans rebords (36) (Fig. 1) a
avant de la cabme.

La commande du moteur s'opere grace a
e pignon de 19 dents ¢ (Fig. 7) monté
sur une tringle de 9 cmn qui passe dans e
devant de la cabine et dans un cavalier,
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Le bogaie est fixé o Vande de cantre dorous sur un bowdon de 28 mm. (43) (Mg, 2 qui passe au travers d'une
bande de 7 1irans boulonnee au travers du chassis. Un boulon de 19 mm. ¢ (Fig, 10} passe dans le boggie et
recort un ressort de compression, Le houlon est ensuite fixe sur une bague dlarrét & ghssiere (45) (Fug. 2) qui est

passée sur une bande incurvee de 6 e ixée sur le chassis par des supports plats.

Construction du tender (Fig. 8 ¢t 9)

Chacim des corés da chassts datender se canstrunt en: boulonnant une poutrelle plate de 25 trous, et une de

19 troos sur une cormicre de 37 trons 16 (g, 950 Une antre cormiere de 37 trous (470 est lixée sur Ia cormeére

165, et les cotes sont réunis a chaqgue extrémité par des poutrellies (48) fates chacane d'une corniere de 11 trous
ctdiune de D vons qui se recouvrent sur 3 trous, Les roues tournent entre des clavetes et des poulies de 25 mm.
sur des trmgles de 1605 cing, qui passent dans les embases triangulées plates et dans des accouplements fixés sur
les embases triangulées plates par des boulons de 19 mm. Au dessus de chaque accouplement, le ressort & lame
st forme par une bande de 5 trous et par une bande de 3 trous soutenaes par une équerre.

Uine cormere de 9 trous est bonlonndée verticalement a (h;nlm' extrénute de chacune des corméres (475, et ces
preces sont rétnes S lenrs exirémités supéricures par une cormere de 37 trous (495, Le ¢oté situc entre ces corniéres
ext reconvert par des plagues bandes comme le monire Ta haure. Lun des eotes est prolonge vers le haut par une
)'l.u|1|~' bande de 20 trous U FCCOUNTE unie pl(uiln' flexible de TES < 6 em, sur troms trous. Fautre eoté se construit

de facon denticue, mais on atithse une plaque flexible de 1426 cme a la place de Ta plaque flexible de 11,5 <6

cme bes plagues sont bordées par deux bandes incurvées épaulees de 7.9 em., une bande de 20 trous et une bande

de T trous.,

vic. 8
Le tender cu de aiant 48

58 50 51

Un accouplement poar handes monte sur o mngle est réum par un bouton e 90

mm. i unc bande de 19 trons et est prolonec par une bande mearvee de 6 eme e, 6
La bande meurvée est hxee a Pande de contre eorons st une douerre qui i son tom

est hixée 2 Varde de contre ¢orons sur e levier diangle (295

Construction du boggie (Fig. 10)

Le boggie se construit en boulonnant une placue sans rebords de TH -9 e et une
plaque a rebords de 9 - 6 coe 25 Fig, 103 sur une cormere de 1 trous de chague
cOotd, Une cornicre de 7 trous est boudonnde 3oone exoremite ef ane hande condee de
90 - 12 mum. est hixee & Pantre extrémnte. Une phaque texable de 6 b e est hixee
sur chaque rebord de Ta plaque <123 et est bordee par une bande de D trous et e
d'une bande incurvée de 6 e disposee comme le montre a figure. A Pavant, deux
poutrelles plates de 4 trous sont boulonnees ensemble et sont fixées sur la plague
flexible par des équerres. Les roues du boggie sont des boudins de roue et des plateaux
centraux boulonnés ensemble, et elles sont fixées sur les tringles de 13 co, Chacune
des tringle est tenue en place par deux bagues darrcr,

FiG,

Y ne autre vue du tender
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La paire avant de corniéres de 9 trous est
(50) faite d'une
corniere de 11 trous et d'une de 5 trous. Une
plaque flexible de T4+ 4 cm. st fixde entre
cette picece et la poutrelle (48). Une autre
poutrelle (51) faite de ke meme fagon que la

réunie  par une poutrelle

poutrelle (50) est fixée comme le montre la
figure, et trois plaques bandes de 25 trous sont
boulonnées sur ces poutrelles. Les plaques
bandes sont cintrées comme le montre la figure
et sont fixées sur les cornicres (49). Chaque
plaque bande est prolongée par deux plaques
flexibles de 1156 cm. Ces picces sont
soutenues o leurs extrémités arriére par unce
poutrelle tenue par des boulons (52) (Fig. 9)
constituée par une corniére de 11 trous et par
une de 3 trous. Une joue de chaudiere est lixée
sur cette poutrelle par une ¢querre.

Plarriére  du  tender recouvert  par
trois plaques flexibles de 11,5 <6 cm., bordées

est

a leurs extrémités inférieures par deux bandes
faites chacune de deux bandes de Y trous,
Les tampons sont des disques de 35 mm.
et des poulies de 12 mm. & moyeu montés
sur des boulons de 19 mm. L’accouplement
et le tayau de frein sont disposés comme e
montre fa hgure (9).

La cloison (53) (Fig. 8) est faite de deux
plaques flexibles de 6+ 6 cm. boulonnées sur

viG. 10

Le boggie de la locomatiie

FEUILLETS D’INSTRUCTION POUR LA BOITE
MECCANO No. 10

Les feuillets d'instuction suivants, dont chacun déerit un nouvean
madéle attrayant qu'on peut construire avec la buite Meccano No. 10,

son

No. |

t maintenant disponibles,

Grue de Secours pour No.7 Grue pour la Pose de
Chemin de Fer Blocs de Béton
No.2 Voiture Grand Sport No.8 Pont a Travée Basculante

No.

3 Déchargeur de Charbon No. 9 Basculeur Automoteur

Maciane No. 10 Grue Autumatique sur
Portique
No.4 Cargo Meccano No. Il Chasse Neige
No.5 Autobus a Impériale Automatique
No. 6 Pelle Automobile No. 12 Locomotive et Tender

(Des feuillets d’instruction additionnels seront introduits de temps

en temps)

la poutrelle (51). Les plaques texibles sout
réunies par une bande de 1L wroas ¢t par une
plaque flexible de 115 - 6 emu qui est prolongée
de chague cot¢ par une plagque flexible tri-
angulaire de 9+ 4 em. Une bande incurvée de
14 e fixée sur des plagques st réunie aux
cotds du tender par des cquerres,

La cloison (54 ost formée par une plaque
flexible de 14 - 4 e et par une poutrelle plate
de 11 trous, et une bande de 4 trous
boulounée de chaque ¢oté ainst qu'une bande

st

incurvée de T4 cme au sommet. Cette cloison
est Cralement fixée sur les cotds par des ¢querres.,
La cloison (55) se construit de fagon identique
ala cloison (54) saul que Pon utilise des plagques
flexibles triangulaives de 645 emy a la place
des handes de <4 trous,

fes manivelles (56) se construisent en fixant
des houlons de 9% nune dans des équerres;
chaque équerre est ensuite lixée sur une moitié
dembrayage par un ¢eron et un houlon.  Les
moitics  embrayage  portent  des  tringles
comme e montre la figare,

Le systeme dacconplement du tender & la
constitu¢ parune  cheville
Hletee (h7) (Mg 7) tenue par une équerve de

25 25 nnn.

locomotive  est
Lav cheville filetée vient se loger
dans un bras de manivelle (58) (Fig. 8) qui est
fixé & aide de contre ¢evous a Pavant du tender.

# du No. | 4 du No. 9¢ 5 du No.
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s nécessaires pour construire la Locomotive et Tender
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