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La présente invenlion est relative aux alte-
lages automatiques pour lcs wagons de chemin
de fer, et spécialement aux attelages pour le ma-
téricl roulant des chemins de fer jouets ou mo-
deles. Dans un matériel roulant de ce genre 1l
est bon que le dispositif d’attelage soit simple
et léger. et aussi qu'il puisse étre mis en
prise avec les dispositifs d’attelage des autres
systtmes de chemins de fer jouets qui peuvent
n'éire pas exactement du méme modéle. En
outre, il est bon que ces dispositifs soient &
méme de s'atteler automatiquement lorsque
les wagons se trouvent placés sur une courbe
de la voie. La présente invention a été faile de
facon & satisfaire a ces exigences-

Selon la présente invention, chaque élément
dattelage automatique comporle un crochet et
un maillon, manille ou un dispositif analogue
qui puisse , lorsque les éléments d’attelage des
wagons viennent en contact, &tre soulevé et
retomber cnsuite en se mettant en prise avec
le crochet d’attelage opposé de l'autre wagon.
[.e maillon, manille, ou autre dispositif ana-
logue est, de préférence monté a pivot. Pour
effectuer le soulévement de ce maillon arliculé,
la partie avant du crochet dattelage présente
une face inclinée. On a également disposé une
butée a Parridre du crochel d'atielage, afin de
limiter le mouvement de mise en prise vers
P'intérieur que le maillon ou manille effectue

avant sa chute, en venant s'acerocher derriére
le crochet d'attelage. Lorsque les deux maillons
sont retombés en position d'accrochage,
chacun derridre leurs crochets respectifs et
que laltclage des wagons est effectué, les
maillons se recouvrent, et, pour défaire I'atte-
lage, on souléve le maillon inférienr, ce mou
vement ayant pour effet de soulever aussi
‘aulre maillon et de dégager les deux maillons
de leurs crochets. Ce sonlévement peut étre
effectué au moyen d’un bras ou d’un prolon-
gement du maillon, au dela de son pivot, ce
bras pouvant étre reporté vers le cité du
wagon afin d’en rendre Paccés plus facile pour
la manceuvre.

Sur le dessin annexé lesfig. 1 & 5 montrent
I'mvention appliquée & un wagon jouet :

Lo fig. 1 est une vue en élévation avec
coupe partielle; ‘

Lafig. 2 une vue en bout et

La fig. 3 une vue en plan du wagon et des
¢léments d’attelage.

La fig. & est un dessin schématique qui
montre la position des éléments d’attelage des
deux wagons pendant le mouvement prélimi-
minaire de mise en prise et

La fig. 5 montre l'attelage complétement
en prise.

Les fig. 6 & g représentent le type
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d’une voiture Pullmann montée sur boggies.

La fig. 6 est une vue en élévation par-
tielle, avec partie en coupe et qui montre
Pextrémité du wagon et un boggie.

La fig. 7 en est une vue en bout et

La fig. 8 une vue en plan par-dessous.

La fig. g est un plan schématique vu par-
dessous montrant la position du boggie et de

I'attelage lorsqu’on se trouve dans une courbe-

de-a voie. T .
Sur les fig 1 a 5, le wagon 7 est muni &
chacune de ses extrémités d’un crochet d’atte-
lage 2, qui est formé, de préférence, d’une
seule pidce eslampde, le croghet proprement
dit faisant corps avec une plaque de fixation 3,
fixée sur le chdssis du wagon; ce crochet pos-
sede une face de choce inclinée 4 en avant du
crochet et une butée 5 placée en arridre du
crochet; entre la butée 5 et le crochet 2 se
trouve une dépression 6, dans laquelle peut
tomber le maillon pivotant de Yappareil
d’attelage opposé. Le maillon pivote en 12
entre des oreilles 8, qui font saillie vers le
haut sur la plaque de fixation 3 et le maillon
7 peut étre constitué par un fer rond replié
en forme d'LJ, dont la hranche externe
7% est légdrement incurvée et est rela-
tivement large. Cette branche externe 7 du
maillon d’attelage peut étre chanfreinée en
forme de lame de couteau, comme on le voit
en g, afin d'éviter que les deux maillons des
dispositifs d'attelage, s'archoutent lorsque
ceux-ci se rapprochentau moment de lattelage
de deux wagons, les bords enlame de covteau
Flacés en avant forcent les maillons & passer
‘un au-dessus de I'autre lorsqu’ils viennent en
contact et, du fait qu'ils viennent porter sur
les faces inclinées 4 des crochets d’attelage, a
monler sur ces faces jusqu’a venir au contact
des butées arriére 5 et a tomber alors dans
les dépressions 6 derricre les crochels. La ma-
neuvre daltelage de deux wagons est repré-
sentée sur les fig. 4 et 5. Sur la fig. & on voit
le mouvement préliminaire de mise en prise,
les bords chanfreinés g des deux maillons 7
passent I'un au-dessus de I'autre de sorte que
le maillon de droite passe par-dessus le
maillon de gauche, qui glisse sur la face
inclinée 4 du crochet. Lorsque les deux wagons
se rapprochent encore plus de la position
représentée sur la fig. 5,le maillon inférieur 7
dépasse la pointe 4* du crochet da wagon
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opposé et tombe dans la dépression 6, en
permettant & autre maillon 7 de tomber dans
la dépression qui lui correspond.

Pour défaire Tattelage, on dégage les
maillons au moyen d'un bras 10, situé sur
Pun des cdtés de chacun des maillons, de pré-
férence en une seule pitce avec celui-ci, el
qui constitue une poignée de manceuvre, au
moyen de laquelle on peul soulever le maillon
autour de ses piyols 12 ceite poignée, en
continuant son mouvement, renconire une
butée 71, sur Foreille 8, qui limite le mou-
vement de soulévement du maillon. Cetie dis-
position esl nécessaire, car autrement, le
choc violent des maillons entre eux pendant
l'opération d’accrochage pourrail soulever ces
matllons en les projettact en arritre du plan
verlical passant par leurs axes 12, position dans
laquelleils demeureraient , au lieu de retomber
en arriére des crochets d’attelage opposés.

Le crochet d'atielage peut étre rigidement
fixé an chissis du wagon, mais de préférence.
il est articulé sur lui de facon que la position
de ce crochet puisse étre légérement réglée.
Cesl cette disposition qui est représentée sur
les fig. 1 et a, sur lesquelles !a plaque de
fixation 3 est articulée sur le chassis 1° du
véhicule 7, au moyen d'un eillet 73, qui tra-
verse 2 la fois la plaque de fixation 3 et le
chdssis 1¢. Cetle disposition permet de réa-
liser plus stirement Tattelage lorsquil sagit
d’atteler deux wagons dans une partie courbe
de la voie, lesattelages se placant d’eux-mémes
au-dessus de la ligne médiane de la voie du
fait qu'ils sont monlés & pivot. Afin de per-
metfre le mouvement angulaire de Ia plaque
de fixation 3 du erochet, autour de son axe
13, une rainore 14 est découpde dans la tra-
verse avant 15 du wagon.

Dans la variante représentée sur les fig. 62
9, l'attelage est représenté comm~ appliqué
au cas d'une voiture Pullmann %, munie
d’un boggie 16, articulé en 18. En raison de
la longueur considérable de ce type de voiture,
lorsque Tune d’elles est engagée dans une
courbe, ses extrémités se trouvent considéra-
blement en dehors de 1a ligne médiane a-a de
la voie (fig. 9) et les crochets dattelage
pourraient ne pas venir convenablement en
contact I'un avec l'autre, si des moyens
n'étaient prévus pour maintenir ces crochets
dans fe plan vertical de laligne médiane de la
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voie, Dans ce hut, la plaque de fixation 3¢,
fig. 6, est d'une longueur nn peu plus grande
gue dans le type précédemment déerit, et elle
est articulée, par exemple au moyen d'un
@illet 13, sur Je plancher 17 de la voiture et
fait saillic & travers une fente 74" ménagée
dans la partic avant 15° de la voiture. Le
boggie 6 est articulé dela maniére habituelle
en 18 et porte un ressort léger 19 fixé en 20
sur sa table supéricure. L'estrémilé avanl de
ce ressort traverse également la fente 14¢ et
vient en contact avec une oreille 21 ménag’e
sur la plaqne 3 du crochel d'atlelage. L'action
de ce ressort a pour effel de centrer Ie crochet
par rapport i Paxe longitudinal duboggie. En
conséquence, lorsque le boggie se trouve dans
une partie en courhe de Ia voie, son dépla-
cement angulaire autour de son axe 1§, par
rapport a la longae voiture Pullmann, 4t que
le crachet, conune on e voit en g, se trouve
poussé vers le coté de la fente 14%, par le
vessort 1g. Sur celte méme fig. g, par
exemple, on voii le crochet poussé 4 la limite
de sa fente 14", et disposé plus ou moins dans
le plan vertical de la ligne médiane a-a de la
voie, I'élasticité du ressort 19 permellant au
boggie de prendre un grand déplacement
angulaire sans géner la liaison. De celte facon,
le crochet d'attelage est déplacé d’un cété ou
de Tautre par 'action du ressort 19, el se
trouve toujours daas T'alignement de la cour-
bure de la voie. ,

Lorsque les éléments dattelage de deux
wagons se lrouvent en conlact, les maillons
pivotants 7 ou manilles s2 recouvrent 1ége-
rement comme le montre la fig. 5, le poids du
maillon de dessus agissant pour maintenir le
maillon de dessous en contact parfait avec
le crochet opposé =, mais en soulevant sim-
plement Je seal maillon inférieur au moyen de
sa poignée de manaurre 10, les deux maillons
sont dégagés de leurs crochets et I'attelage se
trouve libéré. )

Dans la posilion d'attelage, la traction
entre les wagons est assurée par les maillons«z,
engagds derriére les crochets 2, et la poussée
entre fes wagons est obtenue par le fait que
les maillons 7 viennent porter contre les butées

arridre 5. S'ils sont rigidement fixés sur les -

wagons, C'est-i-dire non munis d’une articu-
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lation, 1a disposition des crochets d’attelage
aux extrémilés opposées (le chaque wagon vues
en plan, est telle que deux crochets quel-
conques ne peuvent buter I'un contre Pautre,
mais passent toujours I'un & co1é de Paulre.

Ea donnant & la branche externe 7¢de la
bielle 7, une largeur relativement grande et
une forme légérement cintrée on peut obtenir
un attelage effectif lorsque les wagons sont
disposés obliquement suivant un angle consi-
dérable 'un par rapport a Tauatre, sur une
voie de forte courbe, méme lorsque les
erochels sont rigidement fivés sur le wagon,
au licu d’étre articulés & pivol.

: RESUME.

Attelage automatique pour véhicules sur
rails, spécialement applicable aux chemins de
fer jouets, et qui comporte : un crochet et un
maillon. manille ou autre piéce analogue coo-
pérant avec le crochet, celuici étant muni
d’une face inclinée sur laquelle le maillon de
la pitce d’attelage opposée peut monter, avant
de tomber en se mettant en prise derriére le
crochet.

Cet attelage peut, en oulre, étre caractérisé
par les points suivants, eusemble ou sépa-
rémentl :

a. Une butée & Tarritre du cvochet, limite
le mouvement de mise en prise vers l'arriére
du maillon de Pappareil d’attelage opposé.

b. Le maillon est articulé a larridre du
crochet, et posstde un bras ou pitce analogue
au moyen duquel on peut le soulever, avec ou
sans butée d’arrét pour le bras, afin de limiter
le soulévement du maillon.

¢. La partie avant du maillon est en forme
de lame de couteau.

d. Le crochet pivote sur le chdssis du
wagon, de maniére & pouvoir se déplacer dans
un plan horizontal. _

¢. Pour lapplication de cet altelage & un
véhicule & boggie, le crochet pivote sur le
chissis supérieur, et son mouvement de pivo-
tement est commandé au moyen d'une liaison
élastique entre lui et le boggie, afin de le
maintenir toujours dans la divection de la voie.

Franx HORNBY.

Par procuration :
Société Brasnon, Sixonwor et Rinvr.
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