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Les Automobiles sans Engrenages

Le Convertisseur Torque de Constantinesco
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. CONSTANTINESCO est un ingénieur
roumain qui rendit de grands services
aux alliés durant la guerre. Clest lui
qui inventa la fameust mitrailleuse pour
avion tirant 2.000 coups & la minute & tra-
vers ’hélice tournant & 1.500 tours. Cette
invention donna de suite un immense avan-
tage aux avions alliés sur les ennemis et fut
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appliquée a des milliers d’avions anglais
ainsi qu'a des avions américains.

Mais cet ingénieur ne s'est pas borné i
exercer son génie a des inventions meurlrie-
res; il a établi également un dispositif in-
génicux, le convertisseur Torque, remarguable
invention appliquée maintenant d’une fagon

pratique aux autos; 6 autos ‘munies de ce
dispositif ont été exposées I’année dernidre
au Salon de I'Automobile au Grand Palais,
et on peut les voir de nos jours a Londres
prés de la gare Victoria.

L’application du convertisseur Torque aux
autos est d'un grand intérét et nous pensons
que nos lecteurs seront heureux d’en avoir
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tous les détails. Le convertisseur a été égale-
ment compris dans notre nouveau manuel
« Mécanisme Standard Meccano », comme
pouvant étre adapté i de nombreux modéles
Meccano. Le but du converfisseur consiste
a supprimer le changement de vitesse a en-
grenage, qui est un organe encombrant,
bruyant et nécessitant une grande attention
du conducteur. De nombreux mécanismes
ont été proposés jusqu'a présent i cet effet.
Des mécanismes & rochet, & régulateur cen-
trifuge, etc..., qui ont été établis et essayés
n'ont pas donné de résultat satisfaisant. Seul,
le convertisseur Torque a résolu cette ques-
tion; son application simplifie considérable-
ment le mécanisme du chissis en supprimant
le manchon d’embrayage et la boite de vi-
tesse.

Avant de décrire son application aux
autos, il est bon d’expliquer le principe sur
lequel repose le convertisseur. Il semble ma-
laisé ide l'expliquer sans entrer dans les
hautes mathématiques, mais comme un mo-
déle Meccano du convertisseur a été réalisé,
nous pourrons initier les lecteurs, non encore
au courant des termes techniques, au fonc-
tionnement de cet appareil.

Explication du Principe

Les régles ordinaires de la mécanique sta-
tique ne s'appliquent pas au convertis:eur
Torque et les facteurs « temps et masse »
sont les seuls & prendre en considération pour
expliquer son fonctionnement. En somme, le
convertisseur Torque est basé sur la théorie
du levier dont le point d’appui se déplace
d'une extrémité 3 l'autre suivant les résis-
tances a vaincre. Pour ne pas nous lancer
dans des explications trop techniques nous
allons simplement vous prier de bien vouleir
vous munir d'une simple canne avec un
lourd pommeau. Prenons de la main droite
la canne entre le pouce et l'index et de la
main gauche saisissons la un peu plus bas,
puis imprimons lul un petit mouvement de
va et vient; le point d'appui est alors situé
entre le pouce et l'index mais au fur et 3
mesure que nous augmentons la fréquence
des impulsions il y a changement d’équilibre:
le point d’articulation se déplace vers le bas
et finalement c'est le pommeau qui devient
le point d’appui tandis que c’est au contraire
la main droite qui est animée d’'un mouve-
ment de balancier.

Les figures 1, 2, 3 vous expliquerons ce
principe.

Sur la figure 1 la canne est tenue & sa
partie supérieure par la main droite qui re-
présente la ré:istance; la seconde main, un
peu plus bas. est située sur le point d'ap-
plication de I'effort moteur; le pommeau
de la canne est en bas. Sur la méme figure
a droite, nous voyons un levier dont le point
supérieur est relié par deux bielles 3 la

roue libre, tandis que l'arbre moteur est
sur la gauche relié par une bielle au point
d’application de la force. Au bas du levier
est la masse correspondante a la boule pe-
sante. Le systéme est représenté au repos.
Sur la figure 2 la main inférieure imprime
a4 la canne un mouvement pendulaire lent

qui se tiaduit au convertisseur par un mou-
vement pendulaire de grande amplitude du
levier 3 masse. Dans ce mouvement lent
Nous remarquons que nous n’éprouvons pas
de difficulté 3 tenir notre main droite immo-

bile.

Mais a4 mesure que nous augmentons la
vitesse d’oscillation de la canne, il nous de-
vient de plus en plus difficile de conserver
la position fixe de notre main droite; elle
commence bientét A subir, elle aussi, un
mouvement oscillant : alors le mouvement
pendulaire de la canne se transforme en
mouvement dits « en ciseaux », c’est exac-
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La théorie du mécanisme est le suivant :
quand le moteur électrique fonctionne len-
tement, le balancier tend a osciller autour
de la tringle (8) et a actionner le cliquet,
état correspondant a une force considé-
rable. Si la résistance au mouvement dans
'axe arriere augmente, le point d’appui re-
cule vers le poids 5. Grice a l'énergie, le
plateau central pivote autour du poids et une
force plus grande est exercée sur les ban-
des 9 pour entrainer l'arbre 10. De cette
fagon, |'engrenage s’adapte automatiquement
au travail a faire. La tringle | est action-
née par le moteur, et l'excentrique 2 tend
a pousser les bandes 9 d’avant en arriere
au fur et a mesure du balancement du
poids. Ce mouvement de va et vient des
bandes 9 se traduit par un mouvement cor-
respondant des cliquets. Comme les cliquets
cette derniére est entrainée dans une direc-
tion donnée par une série de pulsations.
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tement ce qui se passe avec le levier repré-
senté sur la méme figure 3.

Les articulations de la hielles subissent
alors des déplacements alternalifs qui se
traduisent par une rotation des

d'appui est remplacée par le point d’appui R
qui supporte le levier D et R sur notre
schéma. Lorsque le moteur fonctionne lente-
ment le levier & contrepoids B, actionné par

un mouvement de rotation modéré a la trin-
gle XK. Si le moteur fonctionne a une vitesse
maxima, le levier B est animé d’un mouve-
ment oscillatoire trés rapide; linertie du
poids C limite ce mouvement

roues libres et ile l'arbre i une
certaine vitesse.

Enfin, le mouvement se fai-
sant plus rapide (fig. 4) nous
tentons les déplacements de
notre main droite augmenter
d’amplitude, tandis que les os-
cillations du pommeau et de la
mass: diminuent pour cesser
complétement au moment ol
I'arbre atteindra sa vitesse
maxima. Alors, le pommeau,
ou la masse inférieure devient
le point d’articulation.

Les avantages du convertis-
seur Torque sont trés nom-
breux. Ce convertisseur tient
lieu d’embrayage déal, Une

et ce poids devient stationnaire,
alors que l'extrémité R du le-
vier se déplace dans la plus
grande limite possible de la
course de l'arbre de bielle.
Le point d’appui se trouve alors
dans le poids C et les leviers
D, E se déplacent pour ainsi
dire comme s'ils étaient direc-
tement commandés par le mo-
teur.

La vitesse a laquelle le mo-
teur doit tourner avant que
l'inertiec du poids C puisse
vaincre complétement la résis-
tance en R, varie bien entendu,
suivant l'intensité de la résis-
tance sur la tringle X.

voiture munie de cet appareil

démarre d'une facon trés aisée

par le seul moyen de 'accélérateur; de plus,
le conducteur n'a aucun souci dans les cétes;
il n'a pas besoin de changer de vitesse, puis-
que toutes les adaptations des efforts du mo-
teur se font automatique-

Flg. 7. VYue de dessous du Convertisseur en Meccano,

la bielle H, est animé d'un mouvement de
va et vient, le point d'appui d'oscillation se
trouvant au point de résistance (1). Au fur
et a mesure que la vitesse du moteur augmente,

Dans le prochain numéro
du « M. M. » nous vous

donnerons dans les moindres détails, la cons-

truction du convertisseur.
Construction du
Modéle en Meccano
La tringle (1) fig. 6

ment. L'explication en est
aisée : I'effort du moteur
peut demeurer constant
mais la résistance varie
lorsque la voiture gravit
une cdte ou bien prend un
supplément de charge.
Alors ces causes faisant
remonter le point d'appui
fictif, I'amplitude des mou-
vements du point supérieur
diminuera, ainsi que celle
des mouvements des bi:l-
les d'ott réduction de la
vitesse,. Sur le plat, le
contraire se produit et il en
résulte une vitesse plus
grande.

Le Convertisseur
Etabli en Meccano

est manceuvrée par une
chaine Galle actionnée
par le moteur électrigue,
installé sur le chassis. La
lringle supporle un excen-
trique A trois rayons (2),
qui est rattaché par une
bande de 25 trous (3) au
centre d'un plateau cen-
tral (4). Une courte trin-
gle (5) passe au travers
d’un trou inférieur du
plateau central et supporte
deux roues a boudin (6)
qui tiennent lieu de poids.

La tringle 5 et le poids
6 sont suspendus par 2
manivelles (7) a la trin-
gle (8) montée sur la par-
tie principal du chassis.

Deux bandes de 9 trous

Quand vous aurez éta-
bli vous-mémes un conver-
tisseur Meccano vous aurez des idées beau-
coup plus claires sur ce sujet qu'aprés la
meilleure des explications.

Le principe sur lequel le modéle Meccano
est établi est démontré cur la figure 5 et il
est bon d'étudier attentivement ce schéma
de facon que ces points d'analogie avec le
véritable convertisseur solent bien compris.
1l n'est pas inutile de répéter que le modéle
Meccano est une simple démonstration du
principe et non pas un modele du conver-
tisseur actuel. Il est bien important de noter
ce point car autremen! nous pourrons avoir
une fausse compréhension de linvention.
Dans le modéle Meccano la main faisant
mouvoir la canne est remplacé par la bielle
H qui est fixé 3 l'arbre A commandé par
le moteur. La place de la main formant point

Flg. 6. Le Convertisseur en Meccano

le mouvement du levier B vaine la résistance
et le point d’appui se déplace automatique-
ment vers un point intermédiaire situé entre R
et C. Les leviers D, E sont alors animés
d’un mouvement de va et vient communiquant

(9) sont rattachées aux

trous supérieurs du pla-

teau central (4) et les autres extrémilés en
sont rattachées aux éléments, formés chacun
de deux accouplements (10) fixés sur de
courtes tringles. Ces accouplements se ba-
lancent sur la tringle (11) et par son inter-
médiaire communiquent, grice & l'engrenage
conique (12), le mouvement au différentiel.
Les cliquets (13) sont montés sur des
courtes tringles fixées dans les trous exté-
rieurs des accouplements (indiqué plus clai-
rement sur la fig. 7). Ces cliquets sont con-
tr8lés par des petits ressorts (14) de fagon
4 ce qu'ils solent en contact avec une roue
de 38 dents (15); quand ils se meuvent
dans une direction permanente ils entrainent
la roue dentée 15 et aussi la tringle (11)
sont montés autour de la roue dentée 15,
sur laquelle la roue est fixée. |
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“Regarde!

Ces jeunes gens sont tout vibrants d'émotion! C'est gu'ils lisen* notre brochure sur le Nouveau
Meccano en couleurs. De nombreuses piéces Meccano sont émaillées maintenant en rouge et en vert, ce
qui, combiné avec éclat de cuivres et de 'acier, donne un aspect tout & fait nouveau et superbe aux
Ponts, Tours, Grues et aux centaines d’autres modéles que vous pouvez construire avec Meccano.

NOUVELLES PIECES — BOITES PLUS IMPORTANTES
MODELES PLUS NOMBREUX

Le principe de Meccano reste le méme qu'auparavant, toujours merveilleux et ingénieux, mais les
nouvelles pidces en couleurs lui prétent un nouvel attrait. Nous ferons paraitre bientét la brochure
illustrée indiquée sur cette page et dans laquelle vous trouverez tous les renseignements concernant

LE NOUVEAU MECCANO

EN COULEURS

I R

NOUYEAU TARIF DES BOITES MECCANO

Cest en couleurs maintenant!”
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