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La Jécanigue en Hiniature

CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que I'on peut construire avec Meccano est pratiquement
llimité : Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives. bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tfournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modeéles présentés dans le manuel d'instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de la. Ce sera le mo-
ment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques uns des modeéles avec de petits changements a votre gout,
€t puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention. Vous
eprouverez alors les joies et les sastisfactions du Constructeur et de I'Inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de || boites différentes, du Ne 0 au Ne 0. Chaque
boite a partir du N© | peut étre convertie en boite du numéro supérieur grdce @ ia boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano N° | se transforme
en N° 2 par l'addition de la
complémentaire N© | A et
la complémentaire No 2 A
convertira le tout en N©° 3 ef
ainsi de suite,

De cette maniére, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle boite Meccano et
la compléter petit a petit jusqu'a
Ce que vous possédiez la
grande boite No |(,

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites. ce qui rend possible la construc
tion de modeles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par I'adjonction de figurines :
avtos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys ", ou arbres et haies de la
série des Trains ** Hornby ™. Ces accessoires figurent sur certains modéles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites, |ls peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles. nous avons donné plus de clarté a
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vented’une boite oud'un manuel d'instructions.

Si vous avez des difficultés
pour le montagede vos modeles
ou §i vous voulez des conseils
pour, ce magnifique jeu qu'est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevonsjournellemeni descen-
tainesde |ettresde jeunesMecca-
nos de tous les coins du monde

Vous pouvez étre certains
que votre lettre aura toute
netre attention et qu'ill y sera
répondu rapidement et de la
tagon la plus compléte.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.1 FOURGON DE DEMENAGEMENT
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Le capot consiste en deux plaques-secteurs dont les
rebords sont réunis par des plagues flexibles del 1,5 x 6em.
Le radiateur est fixé aux deux plagques-secteurs. Le
boulon qui le fixe & la plague-secteur supérieure est de
9 mm. et porte une poulie folle de 12 mm. qui figure le
bouchon de radiateur. La plagque-secteur inféricure es!
boulonnée 4 une plaque & rebords de 9 %6 cm. qui esl
fixée au chassis. Le pare-chocs est fixé, a l'aide de deux
équerres. renversées, gux exirémités de deux bandes
coudées de 90x 12 mm. montées sous le capot, Les
nhares avant sonl représentés par des poulies fixes de
25 mm. moniées sur des boulons de 9 mm. qui traversend
une bande coudée da 60 % |2 mm. boulonnée au radiateur.
Les marchepieds sont figurés par des plagues flexibles de
& x4 ¢m. bovlonnées & la plaque & rebords de 9 x6 cm.;
ils servent de support aux garde-boue avan!, Chacun de
ceux-ci consiste en deux bandes cintrées & glissiéres
assemblées & l'aide de supports plats; ils son! fixés aux
marchepieds par des équerres,

Le sidge, & l'intérieur de 'abri dv chauffeur, est formé
de deux plagues ciniréss en « U » réunies par des supporis
plats et fixées par une équerre au dossier qui est constilue
par une plaque &4 rebords de 9 %6 cm. 4 laguelle esi
boulonnée une plaque flexible de 6 x6 cm.

La construclion de
ce modéle doit Mre
commencée par la carros-
serie du camion. La
base de celle-ci consiste
en deux corniéres de
15 trous, réunies 4 cho-
cune de leurs exlrémilés
par yne bande de | | Irous.
La parhie inféricure de
chaque cdté est formée
de deux plaques-bandes
de 32 em, o de plagues
flexibles de dimensions
diverses. Les deux
plagques | constituent la
partie  supérieure des
cotés du fourgon. Ces
deux plagues | sonl les
moitiés d'une plague a
charnigére dont la cheville
centralé a &é& démonlée.
Chacune de ces moiliés
esl monféa sur un asseme-
blage de bandes de 15 e
|| trous, qui sonl visibles
sur la Fig. 6.1a. Le toil
du fourgon s& compose de
handes de 25 trous bou-
ionnées par leurs extre-
milés 4 des bandes
transversales de || trous.

6.2 MOULIN A VENT

Les angles du bdh principal sont qualre corniéres, relides
a leurs extrémités inférievures par des bandes de | | frous et &
leurs exirémilés supéricures par des bandes de 5 frous. Les
cétés sont comblés par des plaques-bandes de 12 x 6 cm., mais
ies plaques flexibles courles son! ulilisées 4 'avant afin de
laisser suffisamment d'espace pour 'enirée. Une plague a
rebords de 9x6 cm. fixée & la bande avant de || frous par
ies équerres forme une plate-forme devant 'enirée.

La partie supéricure du moulin a venl est consiruile

comme sull. Deux pla-
ques-secleurs sont bou-
lonnées V'une 4 |"aulre
g angle droil par leurs
rebords étroits. Deux
plaques flexibles de |4 x
& tm. sonl ensuile bou-
lonnées & Iravers les
rebords larges des pla-
gques-secteurs. Les angles
inférieurs des . plagues
flexibles de (4x6 cm.
sont réunis par des bandes
coudées de 60 x 12 mm.,
les boulons portanl fga-
lement des bandes in-
curvées de 6 cm. @
pelil rayon, qui, a leur
four, font boGlonnees
L exiremilés 'E-utll;"—
rieures des cornieres con-
stituant  les angles du
it principal.

( Suile)




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5q)
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Fig. 6.2a

Une superstructure
(Fig. 6.la) est érigée
4 l"arritre. On ia
construit en  lixand
deux bandes compo-
2\ sées chacune dune
#»\ bande de || irous, &
d'une  bande de 5
irous 4 la plagque
flexible .arriére de
I4x6 cm, & |ade
- d'une Bande coudée
de 38 x 12 mm. Les bandes composéss sont réunies par deux bandes incurvées
de & cm. & pelil royon fixées dgalement & la plaque flexible de |14 x6 cm. au
moyen d'une bande coudée de 38 x |1 mm. Une tringle de 5 cm.,, insérée dans
les lrous exirémes des bandes composées, porle @ son exiremilé une rous
barillet, 4 lagquelle sont boulonnées des bandes de & cm.

La consiruction des ailes du moulin apparall clairement sur le cliché,

Une manivelle. monlée comme indigué sur la Fig. 6.2a. porte sur sa
tige une poulie de 15 mm. qui est reliée a I'aide d'une courroie de Trans-
mission 4 une avire poulie de 15 mm. située sur une fringle de 13 cm. Une
poulie fixe de |2 mm., moniée également sur la tringle de |3 cm., est rattachée
par une corde 4 la poulie de 7 em. 5 située sur I'arbre des ailes, et une poulie
de 25 mm. sur cet arbre gs! relide par une courroie de lrangsmission & la tringle
de 5 ¢m. portani la girouvelte.
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6.3 VOITURE DE DEPANNAGE POUR FILS AERIENS

Chacun des longerons du chissis consiste en deux bandes de 25 trous assemblées par des supports plals.
Ces longerons sont réunis & I'arriére par une plaque & rebords de 14 x6 cm. e, & I'avant, par une plaque
secieur 4 rebords. Le capol est formé de plaques flexibles de |1,5 x6 cm. boulonnées aux rebords de la
plaque secteur el surmontées d'une seconde plague secteur. Le radiateur est une plague a rebords de 60 = 18
mm. boulonnée entre les exirémilés des plaques secleur. Le boulon fixant cetie plaque & la plaque secleur
supérieure mesure 9 mm. et est muni d'une poulie de |12 mm. représentant le bouchon de radiateur.

Une plaque & rebords de 9 x6 cm. constitue la base de I'abri du chauffeur : elle est fixée au chdssis par
une bande coudée de 60 x 12 mm. (Fig. 6.3a). La paroi arriére de |'abri se compose de deux plagues flexibles
de & x4 ¢m. se recouvrant sur lrois lrous 1 lenues par des équerres enire deux bandes de 5 trous boulonnées
aux rebords de la plague & rebords de 9 x6 cm. Chacune des portiéres se compose d'une plague flexible de
6 x 4 cm. boulonnée a I'extrémité inféricure de I'une des bandes de 5 trous fixées a la plaque 4 reborgs de
9 %6 cm. Une plaque cintrée de 43 mm. de raycn est boulonnée & |a plaque flexible de & x4 cm. qu elle
recouvre sur deux trous, le boulon servant & ce montage étant muni de deux rondelles placees enire les
plagues Nexibles. Une seconde plague & rebords de ® x 6 cm, est fixée aux extrémilés supérieures des bandes
de 5 trous ef est jointe par des équerres renversé=s 4 deux autres bandes de 5 lrous boulonnées au chassis,

Les roves d'auto avant sont fixées sur une tringle de 9 cm, traversant les rebords de la plagque secteur
inférieure: la Iringle de 13 em. poriant les roves d'auto arriére Iraverse les bandes de 25 trous inférieures,

Le bati vertical & I'intérievr duquel glisse la tour mobile consiste en quatre cornidres qui sont boulonnces
au chéssis ainsi que le montre le cliché ef sont réunies & lewrs sommets par les bandes |. Chaque c61é de la
lour s& compose de bandes de 5 trous réunies 4 leurs extrémités inférieures par une bande ge 25 trous 5, e

4 finées & leurs sommets & la plate-forme. Afin d'empécher les bandes de 25 trous de gligser trop librement, des
embases iriangulées piates son! fixées aux corniéres en 4. La manivelle servan! a actionner la tour lraverse
les bendes supérieures de 25 trous du chassis. Elle st munie a son extrémité d'une poulie de
25 mm. qui est reliée par une courroie de transmission & une des poulies 1 située sur la
iringle de 9 em. qui est elle-méme passée dans deux embases triangulées plates 4.
Une corde est fixée & un ressort d'attache manté sur cetle iringle ef son extrémile

cpposée est attachée au milieu de la tringle de 9 ¢m. 3.
L'échelle se compose de deux bandes de 25 trous enlire lesquelles soni
boulonnées les bandes coudées de 60 x |12 mm, Les bandes de 25 frous
sont fixées par leurs extrémités inférievres & des équerres boulonnées
a la plague & rebords de 14 x6 cm., el 4 leurs exlrémilés opposees
4 deux supports plals boulonnés aux bandes |.




3 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

Deuvx poulies fixes de 25 mm. représentent les phares: elles sant fixées & une bande I:IEIE irous
que des boulons de |2 mm. fixen! au radialeur. Les boulons traversent les trous exirémes de la
bande et son! bloqués dans les moyeux des poulies. Le pare-chocs avant est représenté par une
bande de || trous el une bande de 5 trous qui sont fixées & une hﬂWdE‘E de 60 % |2 mm.
au moyen de deux eéquerres renversées.

Les roves d'auto sont montées sur des Iringles de 13 cm. traversan! les longerons du chdssis,
Les garde-boue avant consistent chacun en une plague flexible de |4 x4 cm. boulonnée & la bande
de || trous, réunissant les longerons du chdassis, Une bande de 7 trous el une bande cintrée &
glissiéres forment chacun des garde-boue arriére, qui sont fixés & la carrosserie & I'aide d'équerres.

La tringle de 13 cm. arriére est munie d'une bague d'arrél dans laquelle est vissé un boulon-
pivol muni d'une poulie de 25 mm. 1. Une plague secteur | est suspendue librement & une bande
coudée de &) x |2 mm. 3 par un boulon de 9§ mm. muni de contre-écrous. Quand les roues arrigre
lournent, la poulie £ vient heurier conire la plagque secteur | et produil ainsi un bruit semblable
4 celui d'un gong.

Deux bandes incurvées de petit rayon munies chacune d'un support plal son! boulonnées,
comme |le montre la Fig. 6.4b, 4 l'arriére
de l'auto-pompe pour figurer les outils.
Une tringle de 5 cm. est coincée entre les
supports plals el les plagues flexibles.

{ Suile)
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Chacun des longerons du chssis consiste en deux corniéres assemblées & I'aide d'un boulon de 19 mm. dant I'écrou est laissé non
serré. Ces longerons sont réunis, & I'avant, par une bande coudée de 60x%12 mm. ef une bande de |l trous. Les cornitéres arriére sonl
ecartées ['une de l'autre avtant que le permettent les boulons de |19 mm. La Fig. 6.4a monire lous les détails de ce monlage.

Les cotés de la carrosserie consistent en plaques-bandes de 32 x6 cm, ef sont fixés par des supports plals aux corniéres arriére du
chdssis. Le 1oil s compose de quatre plagues flexibles de 14 x 6 cm. |l est fixé 4 I'aide d'équerras aux bandes siluées au-dessus des portiéres.
L'arriére incurve esl réalisé 4 l'aide de plagques flexibles boulonnées & un bali de bandes.

Chacun des cétés du capol est formé par une plague flexible de 11.5 %6 cm. lixée & la carrosserie par une plague fllexible de & x & cm.
et une plaque flexible de 6 x4 cm. Ces derniéres piéces son! boulonnées aux plagues-bandes forman! les cdlés de la carrosserie. Une
plaque secteur & rebords constitue le dessus du capot; elle est fixée par le rebord de son exirémité élroite aux plagques flexibles de
11,5 %6 cm. Par son exirémité large, elle est fixée gux plagues flexibles de & x4 cm. boulonnées & la carrosserie. Le radiateur esl figuré

par une plaque & rebords de 60 x 38 mm. boulonnée a I'avant de la plagque secteur. Le boulan assemblan! ces pidces porte deux rondelles
qui représenlen! le bouchon de radiateur.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

5.4
VOITURE DE POMPIERS
- Suile

L'échelle de sauvetage consiste en bandes
de 25 trous. Elle esl fixée av toit, & I"avanl,
par un support composé d'équerres de 25 mm.
boulonnées & un cavalier, et, & l'arriére, par
une bande coudée de 60 x |2 mm. Les bandes
formant la partie inférieure de I'échelle se
recouvrent sur huit trous, celles forman! la
partie supérieure sur Ireize Irous. Ces deux
parties de |'échelle sont assemblées & |'aide
de supports plals. Les échelons son! formés
par une corde.

Le projecteur silué & I'avan! de la vaiture
esl formé par un boulon de |9 mm. sur lequel
sont monlés : un disque de |9 mm., une poulie
de 25 mm., munie d'un anneau en caculichouc,
un disque de 32 mm. & une seconde poulie
de 25 mm. Le boulon est fixé & un support
formé de deux équerres & |35e,

6.5 PONT DE SYDNEY

Ce modéle représente le fameux pont qui relie Milsons Point et Dowes Point en traversant le port de Syndey. L'unique
arche de ce ponl mesure 500 meélres de long e wpporfe une chaussée cenlrale suflisamment large pour permetire la
circulation de trois véhicules de fronl dans chaque sens. Cetle chaussée est flanquée.de chaque cdlé par deux voies de
chemin de fer, ¢t un passage pour pidlons.

Chacune des lours consiste en deux bandes de || trous réunies par deux bandes coudées de 60 x |2 mm., enire lesquelles des plaques flexibles de |4 x & cm. sont bouvlonnées sur la
face extérieure; sur la face inlérieure, des plaques flexibles de & x6 cm. son! fixées par des éguerres. Une bande incurvée de & ¢cm. 4 pelit rayon boulonnée & la bande covdée supé-
rieure de 60 x 12 mm. porte une équerre, a laquelle un boulon de 9 mm. 5 fixe une roue d'auto. Les quatre tours sonl réeunies deux 4 deux par frois bandes de || trous.

Chaque cdté du tablier consiste en deux corniéres réunies par deux bandes de 15 trous. Les deux cdlés sonl reliés par des plagues & rebords de 9 x & cm. lenves par les mémes
bovlons gue les bandes de 25 Irous ainsi que par une bande coudée de 90 x |2 mm. siluée gu cenire. La partie centrale du tablier est figurée par deux plaquesflexiblesde 1 1.5 x6cm.,
s& recouvrant sur un trou el boulonnées entre les plagues & rebords de 9 x6 cm. Les deux autres pariies du tablier consisten! en pldques-bandes de 31 x6 cm., relides 4 une des exiré-
milés aux plaques & rebords de 9 x 6 cm., ¢! bloguées entre des supports plals el les corniéres & "aulre extrémité, Les cotés des accés av pont son! figurés par des plagues flexibles de
14 %6 cm. boulonnées aux corniéres du tablier. L'ensemble du lablier est rattaché & chacune des tours a l'aide d'une embase Iriangulee coudée boulonnee de la fagon indiquée sur le
cliché.

Le dessus de I'arche de suspension de chaque cdlé consiste en deux bandes de 25 trous, boulonnées 'une & I"aulre e rallongées & chague extrémité & I"aide d'une bande de 5 Irous.
Une équerre & 135° et une équerre sonl boulonnées & I'extrémilé des bandes de 5 trous. 'équerre élant rattachée au lablier et I'équerre @ |35® élant reliée & la bande supérieure de
Il trous, assurant I'écartement des lours. L'arche inlérieure es! formée de deux bandes de 25 trous, fixées au moyen d'équerres aux cdlés du tablier et reliées par un support double &
I"auvire arche en son centre.

Les arches son! réunies de chague cdté par des bandes composées, don! chacune consiste en une bande de 7 trous et une bande de 6 Irous se recouvrant sur trois rous. On termine
le montage du modéle en y ajoulani les cables de suspension du lablier qui sont figurés par des cordes disposées de la fagon indiquée sur le cliché.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)
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L'abri du chauffeur el le capol du
iracleur sont monlés sur une Dase
formée de deux bandes de || trous bou-
lonnées aux rebords d'une plagque &
rebords de 9xé6 cm. Deux plagues
flexibles de |4 x6 cm. son! boulonnées
aux bandes de | | trous el dépassent celles-ci
de la longueur d un frou, c& qui permel 4
la plague @ rebords de ¥ xé6 cm., repré-
senlant le radiateur d'élre inclindés en
arrigre e boulonnée aux plagques fexi-
bles. Deux bandes de & trous sont bou-
lonnées & l'inlérieur des rebords de la
plagque de 9x6 cm. et recouvrenl ces
rebords sur deux irous., Deux bandes de
|| trous recouvren! les extrémités arriére
des plaques flexibles de 14 x6 cm. sur
irois trous, el des Equerres de 25 x 25 mm,
sonl boulonnées aux angles inférieurs
arriére des deux plaques flexibles; ces
équerres serven! & fixer la paroi arriére
du tracteur.

Chaque cblé du capot est complété
au moyen d'une plagque [lexible de
6 x6 cm. boulonnée & la bande de & trous
ainsi qu'a la plagque flexible de 14 x6 cm.
Les angles supérieurs de I'arridre des plaques flexibles de & x6 cm. son! réunis par une bande
coudée de 90 % |2 mm., et chacun des boulons assemblant ces pikces fixe également une plague
flexible de 6 x4 cm. et deux bandes de S trous. Une des bandes de 5 trous est boulonnée a une
embase iriangulée plate i 4 la plague flexible de 60 x 12 mm.; 'aulre sert & supporier lg
plaque & rebords de 9 x6 ¢m. qui figure le toit de I'abri.

La partie supérieure du radiateur est constitluée par deux plagues Mexibles de & x & cm. se
recouvrant sur irois irous. Elles sont fixées & la plaque & rebords de 9 x6 cm. par les boulons de
12 mm. qui fixent les poulies de 25 mm. el les disques de 19 mm. représentant I:5thur:s. Deux
aulres plagues flexibles de 6§ x6 cm. sonl fixées par une équerre aux plagues flexibles men- _ ] ...., "'T"'f""" i _' 1
tionnées ci-dessus ef sont boulonnédes également 4 la bande coudée de 90 x |2 mm. moniée - A i Ry s 3 -
enire les cétés du capot. - ] S ls = ”“'" n

La paroi arriére de I'abri consisle en deux plagues fMlexibles de § x4 cm. s& recouvrant sur ;
trois trous el boulonnées aux égquerres de 25 x25 mm. La parlie supérieure de celle paroi esl
complélée & |'aide de trois plagues flexibles de |4 x4 cm. se recouvrant muluellement et
boulonnées par leurs bords supérieurs & une bande de 7 trous & 4 deux équerres,

Le sidge du chauffeur est figuré par une plaque & rebords de 60 x 38 mm. fixée & I'arriére
de I'abri par une équerre.

Le volant est une roue barillel montée sur une tringle de 11,5 em. Celle tringle fraverse une
équerre & 135° boulonnéde 4 la bande coudée de 90 x 12 mm. Flle est tenue, par une clavette,
dans le trouv d'un support plat qui est boulonné 4 une égquerre fixée au cdié du capol.

La roue avant unique est une poulie de 7.5 em. qui tourne librement sur une fringle de 9 cm., entre deux clavettes. La tringle traverse deux équerres renversées
bovlonnées aux parois lalérales du capot.

La partie arriére du chdssis es! constitude par vne plaque & rebords de |4 x6 cm. Deux'embases triangul ées coudées son! boulonnées 4 celle plagque el & chacune
de ces embases sont fixées deux bandes, de 7 et 5 trous (voir fig. 6.6¢c. Les bandes de 5 trous sont munies de bandes incurvées de & cm., grand rayon, qui sonf bou-
lonnées & une bande coudée de 3B x |2 mm. fixée & la plagque & rebords. Une embase Iriangulée plate est boulonnée & une équerre & [35° qui est fixée & la plague
par le méme boulon gque la bande coudée de 38 x |2 mm. La manivelle es! passée & Iravers les bandes de 5 trous of est munie de deux poulies de 25 mm. disposées
comme le monire la Fig. 6.6c. Les poulies de 15 mm. sont munies de boulons de |9 mm. servani & deécrocher la remorque. La bande coudée de 60 x 12 mm. fixée
verticalement sur la plaque & rebords sert de bulée a la remorque.

( Suile)




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.6 TRACTEUR AVEC REMORQUE — Suite.

La Fig. 6.6a montre la remorque vue par en-dessous. Les longerons
de cette remorque son! constitués par des cornitres de 25 trous réunies
a leurs exirémités par deux bandes de || trous, Une bande de 25 trous esl
boulonnée au milieu de ces dernitres dans le sens de la longueur de la
remorque. Le fond de celle-ci est formé de deux plaques-bandes de
32 cm. Chacune des parois lalérales se compose de quatre bandes de
45 trous, boulonnées & 'arriére 4 une bande de 5 Irous et & I'avant @ une
bande coudée de 60x 12 mm. La paroi avant se compose de deux
plagues flexibles de 14 x6 cm. se recouvrant sur sept trous et fixées
par des équerres au fond e! aux colés. La paroi arriére est constilude
par une plaque flexible de 14 x4 em, boulonnée a4 une bande de || trous,
el fixée aux célés par des équerres. Le crochet d'accouplement arriére
censiste en une chape boulonnée 4 un support plat.

Les roues d'auto arriére sont monlées sur une Iringle de 11,5 ¢m.
traversan! des bandes de 38 mm. boulonnées & une bande coudée de
90 %12 mm. Les roues avan! son! des disques de 32 mm. boulonnés &
des bandes de 5 Irous fixées par des équerres agux corniéres,

La bande de 5 lrous boulonnée & la surface inférieure du fond de la
remorque (voir Fig. 6.6a) est munie d'une équerre qui s'engage dans
I'embase triangulée plate située & l'exirémilé arriére du chdssis du
tracteur.

Lorsqu'on tourne la manivelle, le boulon de 19 mm. fixé dans le
moyeu de la poulie souvléve I'avanl de la remorgque et dégage ainsi
Féquerre de I'embase iriangulée plate.

6.7 VOITURE DE COURSE

essieux. Les corniéres inférieures ou longerons sont réunies & l'arriére
par une bande de 5 trous el 4 I'avan! par une plague & rebordsde 9 x 6 cm.
Les corniéres supérieures son! réunies au moyen de irois bandes de
Il trous, donl deux sont respectivement boulonnées & cing trous de
distance de l'exirémilé arriére el & sepl lrous de distance de 'extrémité
avanl des corniéres, servant ainsi de supports au carénage monié
entre les roues.

Deux bandes de 25 trous recouvrant le chdssis sur |3 trous serven! 4
rallonger I'arriére de la voilure, qui consiste en deux plagques-secteurs
boulonnées par leurs rebords, & leurs extrémités larges, 4 une bande
coudée de 60 x 12 mm, sur un bord et & une équerre sur |"autre bord.
Les exirémilés élroiles des deux plaques-secteurs sont écartées d'un
trou el sont boulonnées & une bande de 14 cm. par le deuxiéme lrou de
leurs rebords. Deux bandes incurvées de 6 cm. & pelit rayon el une
bande de 5 trous sont boulonnées & un suppoar! double el fixées comme
indiqué, Deux plagues cintrées en « U » se recouvrant sur un trou
son! égalemen! boulonnédes aux plaques-secteurs el sont raftachées &
la plague flexible de |4 x4 cm. & I'aide d'une bande incurvée de & cm. &

pelil rayon.
Deux plaques flexibles de 14 xé6 ¢m. son! boulonnées entre les
deux bandes de || trous el les bandes de || trous constituant les cétés

sont bovlonnées & une embase triangulée plate et un support double,

Les carénages du moteur el du poste de pilolage consisten! en une
plague-bande de 32 x6 cm. et une plaque flexible de 6 xé& ¢m., bou-
lonnées a une bande coudée de 60 x |2 mm. Celte derniére est rattachée,
a son tour, a deux bandes de |1 frous. La vue'générale du modéle nous
montre clairement la fagon de procéder pour construire le radiateur.

Les essieux avant el arriére son! figurés par des tringles de 13 cm.
fixées en place par des bagues d'arrét. Elles porten! une poulie de
45 mm., munie d'un anneau en caoculchouc, el une roue d'aulo &
chaque extrémité.

Le dossier est figuré par un disque de 32 mm. bloqué au moyen du
boulon & contre-écrous |, Le boulon 2 fixe en place un deuxiéme disque
de 32 mm., qui, 4 son tour, est boulonné & un froisiéme disque 3 &
I'aide d'une équerre renversée,

Le chdissis est construit comme indiqué clairement sur la Fig. 6.7a
Il consiste en qualre équerres, réunies par paires a 'extrémité arriére
par des embases iriangulées plales et 4 I'avant par des bandes de 3 trous
boulonnées dans les qualriemes trous (en complan! des exirémités
avant) des corméres. C'est ainsi que sonl formés les supporis pour

N\
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6.8 GRUE MOBILE

Ce modéle représente un
type de grue en usage couranl
dans les usines ¢! dans les dépdis,
el qui sert & transporter et @
stocker des marchandises lourdes,
Cette grue est munie d'une
direction a peliltes roues de
sorfe qu'elle peut tourner dans
un Irés pelit espace.

Les longerons principaux du chdssis sonl composés de deux
corniéres de 25 trous réunies par des supports plats pour former une
corniére en U. Ces corniéres sonl réunies I'une 4 l'autre par des
bandes de || trous | (Fig. 6.8b), et une plagque & reborads de 14 x6.cm,
2. Une plaque flexible de |14 %4 cm. est fixée & des équerres &
chagque exirémité du chassis,

Les plaques & rebords de 9 x6 cm. 3 (Fig. 6.8a) sont boulonnées
de chaque cbié de la plaque & rebords 2. Les plagues sec eur &
rebords 4 sont fixées & des bandes de || trous 5 qui son! relides au
chassis par des supports doubles. Une plaque flexiblede | 1,5 x6cm. 6
est boulonnée aux rebords supéricurs des plagues secteur et une
plague flexible de 14 x4 cm. 7 est boulonnée au rebord supérieur de . o e St 1 R
la plaque 2 L'avant du poste de conduite est formé par une plague N T e i eSS O AL *m ] Ll -
flexible de 14 x6 cm. 8 renforcée par des bandes de | | e de 5 trous, O N ; S 2 i R . <y b
et il est relié au chassis par des éguerres de 25 x25 mm. Une plague '
flexible de 14 x4 cm. 9 et deux plaques flexibles de 6 x4 em. sonl
fixées au sommet et aux ctés de la plague B par des équerres, ef les
deux plaques flexibles de 6 x6 cm. 10, ainsi que la plaque flexible de
|4 x6cm. | | sont boulonnéesde fagon & former le plancher de lagrue. ¥

La direction 4 petites roves s'obtient en boulonnant des plagues semi-circulaires aux cétés d'une plaque a rebords de 60 x 38mm. La plaque & rebords est fixée sur
la bande 5 au moyen d'un boulon et d'un’contre-écrou de fagon & pouvoir pivater, Les plagues semi-circulaires servent de supports a deux roves d'aulo fixées sur une
tringle de 9 ¢cm. La direction es! conirdlée par une Iringle de | 1,5 em. qui lourne dans les irous de la plague flexible | |, el dans un suppart plal boulonné & la plaque 9.
Une ficelle est enroulée plusieurs fois avtour de celle tringle ef ses extrémilés sont altachées gux coiés de I'essieu de direction. L'essiev avanl! est une fringle de 14 cm.
qui tourne dans les corniéres du chdssis el qui es! maintenue en pldce par des claveltes,

e
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Ces modéles son!t faits avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.8 GRUE MOBILE — Suite,

La MNéche est supporiée par 4 bandes de 15 lrous, deux de chagque cdié du chissis,
qui sonl réunies & la paire du cdlé opposé par deux bandes coudées de 90 x 12 mm. 12,
Chaque cété de la fléche est formé par une bande composée |3 obtenue en faisant se
recouvrir sur || trous deux bandes de 25 trous, ef par une bande de 25 trous |4, une
bande de || trous |5, & une bande de 5 trous 16. Ces bandes son! boulonnées
ensemble e renforcées comme le montre la figure. Les deux ciés sont réunis &
I'arriére ef au cenlre par des bandes coudées de 60 x |2 mm. el a4 |'avant par les
bandes coudées de 38 x |2 mm. |7, La fléche pivote sur une tringle de 11,5 cm. 18.

La flache est levée el baissée grdce & une ficelle qui part de la manivelle 19,
Cette ficelle passe par dessus une poulie folle de 25 mm. maniée sur la tringle de
9 em. 20, avtour d'une poulie folle de |2 mm. moniée sur la tringle de | 1,5 cm. 21,
el autour d'une seconde poulie folle de 25 mm., fixée sur la tringle 20. Elle passe
ensuite autour d'une poulie de |12 mm. fixde sur la tringle 21, sur une poulie de
25 mm. fixée sur la tringle 20, et eit finalement attachée a la tringle 21,

Les charges sont soulevées el descendues par une iringle de 13 em. 22 munie
d'une roue barillet et d'une cheville filetée, Cele tringle passe dans les trous de la
plague & rebords de 9 x & cm., et dans une embase Iriangulée coudée 13, Une ficelle
part de la tringle 22, passe autour de la tringle 20, cutour d'une poulie de 25 mm.
fixée sur la tringle de 5 em. 24, et aulour d'un boulan pivot monté dans le bloc poulie
et est ensuite altachée & la téte de la fiéche,

Un frein & pied est monté sur la tringle 22. Il ast constitué par une courte ficelle
gui passe avlour d'une poulia de 25 mm. 215, = qui 25t attachée 4 la bande de
7 trous 26. Cetle bande est fixée & I'aide d'un contre-écrou sur une équerre boulonnée
4 la plague & rebords 2, et elle est munie d'une éguerre 17 qui représente |a pédale
de frein. Normalemen!, celle pédale est mainlenue soulevée par la courroie de
ransmission de 65 mm, 28.

10 25

SRl sy
n 27 10 28 23 Fig 6 8b

6.9 MANEGE D’AVIONS

La base du modéle est constituée par deux bandes de 25 trous
boulonnées aux corniéres gui formenl la tour. Deux bandes de ||
trous sont fixées transversalemen! entre les exirémités inférieures
des corniéres: entre ces bandes es! tenye une plaque 4 rebords de
14 x6 cm. La plague & reboras est rallongéde d'un coté & |'aide d'une
plaque 4 rebords de 9 x6 cm. qui ¥ est fixée au moyen d'un support
plat. La plaque 4 rebords de 9 x 6 cm. est également fixée & une des
bandes de 25 trous de la base, & I'aide d'une équerre de 25 x 15 mm.
el d'un support double.

La chaudiére es! composée de deux plagues flexibles de
14 x6 cm. et de deux plagues cinirées de 43 mm. de rayon. Elle
est fixée au cdié du modéle. La roue d'auto est fixée sur une lige
filetée de 7.5 cm. qui est bloguée par des conire-écrous dans un
support plat boulonné 4 une équerre de 25 x 15 mm. a l'intérieur de
la chaudiére. Le cylindre de & cm. est muni, 4 |'intérieur, d'une
équerre qui es! bloguée sur la tige filelée au moyen d'un écrowu.

‘Le moteur & ressort No, | est fixé & I'gide de supports doubles,
aux plaques & rebords de |4 x6 cm. el de 9 x6 cm. Le mouvement
es! transmis & |'aide d'une courroie de transmission faisant le tour
d'une poulie fixe de 12 mm. montée sur "arbre d'entrainement du
moteur et d'une poulie de 25 mm. fixée & une tringle de 13 cm. 3
traversant les cdtés de la tour. Ceftte iringle porte également une
seconde poulie de 25 mm. 4 qui est reliée par une courroie de
transmission & une poulie de 7.5 em. situde sur la tringle de 9 cm.
munie de la poulie 5 (Fig. 6.9a). La poulie 5 est munie d"un anneau
de caoutchouc qui est én contact avec le bord de la rous d'auto
fixée & l'extrémilé inférieure de I'arbre vertical. Les avions sont
suspendus par des cordes 4 des bras qui sonl fixés par des équerres
sur une poulie de 7.5 cm. monlée sur l'arbre vertical. L'arbre
verfical consiste en deux fringles de 29 cm. et 16,5 cm. assemblées

par un raccord de Iringles 2. j

-~ Le meontage de trois avions est rendu clair par notre cliché,
Le fuselage de celui qui est partielilemen! masqué par la tour se
compose de deux plaques cintrées en « U » assemblées par un
boulon & leur extrémité arriégre. Une poulie folle de 25 mm. fixée
au fuselage & l'aide d'un support double figure le moteur. L'aile
es! représenlée par deux bandes de || trous boulonnées & deux
équerres fixées aux colés du fuselage.

Nola : Le moteur uhlisé dans ce
modeéle n'est pas compris dans la
boite.
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6.10 TRACTEUR ET REMORQUE DE DECHARGE BN

Le chdssis du tracteur s'oblient en boulonnant les
bandes de | | frous | & chague cdté d'une plague & rebords
de |4 x6 cm. Les bandes | son! relides & I'avant par une
bande coudée de 60 x 12 mm., e des plagues flexibles de
i4 x6 cm. fixées aux bandes de | | trous forment les chiés
du capot. Le radiateur est figuré par une plague fiexible de
6 x6 cm. 2, el par une plague semi-circulaire. Les c&és du
capot son! réunis par deux bandes coudées de 60 x 12 mm.,
e! le haul du capo! consiste en deux plagues fMexibles de
|4%x6 cm. et une de |1,5x6 cm. incurvées de la méme
facon que le plague semi-circulaire ef fixdes aux colds,

Le sidqge du chauffeur est oblenu en boulonnant des
plagques fiexibles de 60 x 38 mm. cux cdiés de la plague &
rebords de |4 x6 cm. Le dossier es! une plague fMexible de
& x6 cm. fixée & la bande coudée 3, el le sikge proprement
dit est figuré par une plague & rebords de 60 x 38 mm.

F Les rouves arriére son! fixées sur une tringle de |17 em.
qui tourne dans les embase triangulées plates 4 (Fig.
6.10c). Le support plat 5 est fixé & une banda de 7 trous
qu un boulon muni d'un contre-écrou relie au chdssis, de
telle sorte qu'il puisse servir de frein en s'appuyan! sur
une poulie de 25 mm. montée sur 'axe arridre el munie
d'un anneau de caouichoue, L'essieu avant 6 est formé par
une bande de 7 trous e! une bande de 5 trous qui se
recouvrent sur trois trous et qui sont fixées av chdssis par
une bande coudée de 60 x |2 mm. Deux boulons de 9,5
mm. passés dans les bandes de trois trous 7, ef dans les
supports doubles B son! fixés par deux écrous dans les

irous extrémes de la bande 6. Les
bandes 7 sonl relides par contre-
écrou & une bande 9 composée d'une
bande de 7 trous et d'une de 5 trous
qui se recouvrent sur trois lrous.
Les roves avan! sont fixées sur des
Iringles de 4 c¢m. passées dans les
supporis doubles B.

Le tube de direction est une
tringle de 16,5 em. qui tourne dans
la plague semi-circulaire 10 (Fig.
6.10b), et dans une équerre 11. Une
équerre 4 135° |12 boulonnée & une
rove barillet montée sur la tige de
direction est munie d'une cheville
filetée 13 fixée & une équerre bou-
lennée & Iz bande 9,

Les garde-bouve sont formés par
deux plagues flexibles de |4 x4 cm.
réunies 'une & 'aulre et fixdes au
chdssis par des équerres,

(Suile)
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6.10 TRACTEUR ET REMORQUE DE DECHARGE — Suile

Fig. 6.10~

La remorque se consiruit en reliant les corniéres de 25 trous |14 aux bandes de 25 trous
I3 par des supports plats, el aux bandes de || trous |6 par des équerres. Les cornidres |7
(Fig. 6.10a) el les plaques-bandes de 25 trous 18 sonl relides aux bandes |5 par des éguerres
a 135, Les plaques |8 sont reliées aux plaques flexibles de & x6 cm. |19 par des équerres.
L'avant el I'arriére de la remorque sont garnis par deux bandes de || irous el une bande
coudée de 20 x 12 mm. boulonnées 4 la plague Mexible |9,

Le fond de la remarque se consiruil en boulonnan! quatre bandes de 25 trous 4 la
moilié d'une plaque & charniére 20, L'aulre moitié de cette plagque es! fixée au cdté de la
remorque. On cuvre ou on ferme le fond en manceuvrant la tringle de % ecm. 21. Une
ficelle fixée & un ressort d'altache monié sur celte tringle esi attachée & un support plal
boulonné & la bande de 5 trous 22,

La remorque roule sur deux poulies de 75 mm. moniées sur une tringle de |13 ecm.
Celle tringle tourne dans les frous exirémes des bandes incurvées 23. Ces bandes sonl
fixdes aux embases Iriangulées coudées boulonnées & I'extrémité arriére de la remorque,
el une plague cintrée de 43 mm. de rayon esl reliée a elles par des équerres e vne bande
coudéa de 60 x 12 mm.

Les bandes incurvées 24 relient la remaorgque au tracteur et lui permetlent de pivoter,
Elles sont lixées & la remorque par deux équerres, et au lracteur parun boulonde |2 mm. 25
qui passe dans un support double e qui est fixé & conlre-écrou & 'arri¢gre du tracteur,
Quatre disques sonl ulilisés pour obtenir I'écartement voulu,

6.11 ATTRACTION FORAINE

La base consiste en deux plaques-bandes de 25 trous réunies 4 leurs exirémités par des
plagues flexibles de |14 x6 cm. et renforcées par des bandes de |1 trous boulonnées gux
exirémités de la base, Qualre cornigéres sont boulonnées 4 la base comme le montre la
figure et sont réunies par paires & leurs sommets par des élémenis ransversaux Composés

chacun de deux bandes de || lrous qui se recouvren! sur 5 trous. Les cornigres sanl

eniretoisées a I'aide de bandes de 25 trous.

’-.
l'-' "

=V ™
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Fig. 6.11a

Aprés avoir reliré la chaville centrale d'une plague & char-
nigres, les deux moitiés de cette piéce sonl employées ep 3 comme
plagues sans rebords. Les bandes de 25 lrous | &1 2 constituent les
Supporis des nacelles.

Les bandes 2 sont boulonnédes & une roue barillel montée sur
la tringle de 16,5 em. qui larme 'orbre principal. Les bandes |
sonl boulonnées sur une poulie de 75 mm. fixée également sur la
Iringle de 16.5 cm.

Deux des nacelles son! construiles en boulonnan! des bandes
coudées de 60 % 12 mm. & I'intérieur des rebords d'une plague &
rebords de 9 x6 cm. Des bandes de différentes tailles sont bou-
lonnées par paires aux extrémités des bandes couddes. Une tringle
de 10 cm. passe dans les trous de ces bandes el dans les trous
extrémes des bandes de 25 trous | el 2. Un dossier est constitué
par une plaque cinlrée en U, boulonnée a l'arriére de la plaque @
rebords de 9 x6 cm., el les cHiés des nocelles sont formés par des
bandes incurvées de S lrous, 4 petil rayon.

Le fond de chacune des deux autres nacelles est constilué par
une plague secleur a rebords. Leurs. cHlés consistent en plaques
flexibles de 6 x4 cm., el les supports pour les tringles de 9 cm. qui
supportent les nacelles sonl fournis par les trous exirémes des
bandes de 5 trous boulonnées aux rebords de la plague secteur &
rebords. Le dossier esl formé par deux embases trianguiédes plates
fixées a une bande coudée de 60 x |2 mm. lenue entre les rebords
de la plague secteur.

La manivelle (Fig. 6.11a) a I'aide de lagquelle on obtien! la rolation des nacelles,
tourne dans la plague-bande de 25 trous qui forme I'arridére de la base du modéle, ainsi
aue dans une égquerre de 25 x 25 mm. Celle équerre est boulonnée & la moili# gd une
plagque 4 charniéresfaisan! partie de la plate-forme de gauche. La lransmission 5 obhient
par une ficelle qui passe sur une poulie de 25 mm. monlée sur I'axe de la manivelle, et
sur une poulie de /3 mm. montée sur 'arbre principal.

La caisse est formée par une plague Mexible de 14 x4 cm., courbée selon la forme
désirée, et fixée & lo base du modéle par une bande coudée de 38 x | 2mm. ke complor

esl figuré par une embase triangulée coudée mainfenue a I'intérieur par des équerres.
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5q)
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|4 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.14 PUITS DE MIME — Suite

Nota : Le moteur ulilisé dans ce modéle n'es! pas
compris dans la bolie,

L'un des cotés de la cabine de manceuvre est farmé par une plaque flexible de
14 %6 cm. 13, e I'avan! est formé par la plague & rebords de 9 x6& em. 14 et la
plagque flexible de 6 x 6 cm. |5, Le toit consiste en une plague Mexible de | .5 % 6ecm.
el trcAs plaques flexibles de 14 x6 cm. fixées ensemble comme le manire g
figure el reliées par des équerres aux bandes incurvées 16,

Un moteur & ressort Mo. | est fixé solidement a la charpente du modéle et la
Iransmission s'opére grdce 4 une poulie de |2 mm. montée sur I"arbre du moteur,
el @ une poulie de 25 mm. montée sur la tringle |7 (Fig. 6.14a), Celte tringle
lourne dans le flasque du moteur el dans une plague & rebords de 9 x& cm. |8,
Des ficelles partant des cages passent autour des poulies de 75 mm. 8 ni sant
enroulées en sens inverse sur la tringle |7 de telle sarte que gquand une ficells
s'enroule, I'autre se déroule.

Le niveau du sol est représenté par deux plagues-bandes de 25 frous 19, |a
moitié d'une plaque a charniéres 20, et une plaque flexible de 11,5 x& cm. 2|, Ces
pigces son! fixées & |la plaque & rebords 5 el 4 deux équerres renversées dont
I'une apparait en 22,

6.15 CAMION
A VAPEUR

La consiruction de ce modéle doit
glre commencée par le chdssis., Deux
bandes de 25 trous, boulonnées & chaque
extrémité 4 deux bandes de 5 Irous con-
stituent chacun des longerons. Les
cOlés du chdassis sont recouverts de
plaques flexibles el de deux plagues & rebords.
Les longerons son! réunis, & l'arriére, par des
bandes de 5 trous el & I'avant par une bande
coudée de &0 x |2 mm. La plate-farme ast fixée qu
chdssis a I"aide de deux équerres de 25 x25 mm.,
4 l'arriére. A I'avant, elle est boulonnée & un
support pla! fixé & deux bandes de 5 trous qui se
recouvrent sur un trou e sonl boulonnées aux
cornieres formant les longerons du chéssis. :

La chavdiére consiste en deux plaques flexibles de 11,5 x6 cm. ef deux plagques cintrées de
43 mm. de rayon assemblées & I'aide d'équerres a 135, L'avant de la chaudiére est constitué par
une roue d'auto montée sur une Iringle de 29 cm. qui est tenue par une clavelte dans une
bande coudée de 60 x |2 mm. La cheminée est formée d'une plague cintré= en « U », courbée a
la forme voulue. Elle es! fixée av modéle de ia tagon syivante. L'exirémité d'une tige filetée de 7.5 cm. est fixde pas
des confre-écrous & un support plat boulonné a la chaudidre: Ia tige passe au miliev de la chemind&! fait saillie
au-dessus du toil et porte 4 son somme! une paulie de 25 mm.

La partie arrigre du 1oit est constituée par une plagque 4 charnidre que prolongent, dans la paroi arriére de lg
cabine deux plaques {lexibles de 6 x 6 cm. Celles-ci sont fixées & la plate forme par une équerre tenue par le méme
boulon que le support plat mentionné plus haut. Les équerres boulonnédes aux bandes de 7 trous sur le cote de I"abri
soni écartées de la plagque &4 rebords par deux rondelles,

L'essieu avant est monté de
% la fagon svivante. Un support
" doubie est'fixé, par des égquerres
4 135, au-dessous de la chau-
digre, el une bande coudée de
MW x12 mm. est boulonnée 4 ce
support double e 4 la bande
coudée relianl & |'avant les
longerons du chdssis. A la bande
coudée est arficulé, par un
oovlon |, un cavalier portant
I"essieu.

L'arbre de direclion est

passé dans la cornigére fixée au
colé de l'arbre, ainsi que dans
une équerre. La poulie de
12 mm. fixée a |extrémilé
inférieure de I'arbre est relide,
par wune courroie de trans-
mission, 4 une poulie de 25 mm.
montee sur une Iringle de 38 mm. Une corde est enroulée plusieurs fois sur la tringle
de 38 mm. el ottachée aux deux exirémilés da la bande coudée de &0 x 12 mm. qui
supporte |'essieu avant.
Les garde-boue arriére sonl fixés par des boulons de 19 mm. & la plate-forme
conl ils sont écartés, de chaque cdlé, par une bague d'arrét et deux rondeiles. Les
roues arriére son! des poulies de 7,5 cm. qui sont fixées aux extrémilés d'une tringle
Fig. 6.15a de 13 cm.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

IS

/

31

R il Lh‘ -H_-h
oo e e

Le chassis est formé par deux corniéres de 25 trous prolongées par les bandes de || trous (Fig. 6.16b). Les cornigres sonl
réunies a 'arriére par une bande coudée de 60 x |12 mm. = & 'avant par une plague & rebords de |4 x6 cm, 2. La plateforme
arriere consiste en deux plaques & rebords de 9 x6 cm., el une plague flexible de 6 x 5 cm. boulannédes aux longerons du chéssis.

Le colé droit de la carrosserie, visible sur la Fig. 6.16c est construit sur une charpente qui consiste en une bande composée 3
C"h"!ﬂhﬂ_.ﬁ'" faisant se recouvrir deux bandes de 25 trous sur |7 trous, et en une bande de 15 trous 4 prolongée par une bande de
5 trous 5. Ces piéces sonl boulonnées & une bande de || Irous 6 qui esl fixée au chissis par une bande coudée de 3 x |2 mm. 7,
el 4 une Uande de 5 trous 8. La carrosserie est une plaque flexible de 60 x 38 mm. 9, deux plagues flexibles de 11,5 x6 cm., une
plague flexible de 14 x4 em. 10, e deux plagues flexibles de 6 x6 cm. 11, Les bandes de || trous |2 sont fixées aux plaques

flexibles par des supparis plats.

Fig 6.16a

Le cdHlé gauche du modéle, visible sur la premiére pholographie
consisie en deux bandes de || trous |3 et en une bande de 25 trous |4.
Ces piéces sonl boulonnées a la bande de || trous 15 e &4 la bande de
5 trous |6, et la carrosserie est formée par une plague flexible de |4 xé
cm., une plague flexible de & x& cm., une plaque flexible de 14 x4cm. |7,
el une plague flexible de 6 X4 cm. 8. L'arriére de I"auviobus ast formé
par une plague flexible de |14 x6 e¢m. fixée aux plagues 1l e |18 par
des éguerres,

L'essiev avant consiste en une bande 19 obtenue grdce & une bande
de 7 trous el & une bande de 5 trous qui se recouvrenl sur lrois frous.
Cetl essieu es! fixé aux bandes | par des supports doubles. Les boulons
de 9.5 mm. 20 passen! dans les bandes de trois trous 21 e dans deux
supporis doubles, et ils sont fixés par des contre-écrous dans les trous
extrémes de la bande |9. Les bandes 2| sont réunies par des boulons
munis de contre-écrous 4 une bande composée de 23, Cette bande consiste
en une bande de 7 frous et en une bande de 5 trous qui se recouvrent
sur Irois trous, Les roues d'aulo pivoten! libremen! sur les tringles de
4 c¢cm. mainienues par des clavelles dans les supporis doubles.

La cabine du chauffeur est formée par une plaque Mexible de &6 x 4 cm.
el par une plague flexible de 6 x4 cm. 25 boulonnées & une bande
coudée de 60 x |2 mm. 24. Le capol consiste en une plague flexible de
6 x6 cm. 26 et en une qutre plague Mexible de & x6 cm. 27. Le radiateur
est figuré par une plague & rebords de 6 x4 cm. munie de chagque céié
d'une bande coudée de 60 x 12 mm., et fixée par un support plat a la
plague flexible 26, :

Le lube de direction est une lige filetée de 75 mm. passée dans les
embases iriangulées coudées 28, Une roue barillet fixéde & 'exirémiié
de cette tige est munie d'un support plat et reliée par un boulon muni de
contre-écrou 4 une bande de S lrous. L'aulre exirémité de cetle bande
regoit un boulon de |9 mm. 30,

Nota ! Le moteur ulilisé dans ce modéle n'est pas compris dans la baite,

6.16

AUTOBUS 6

Fig. 6.16b

Les bandes de 25 trous 3| sont Nxées par des dquerres & 135° aux bandes 4 ¢! |4, Le 1oit esl formé par deux plagques-bandes
de 215 lrous flixées par des équerres aux bandes 31. Une plague Mexible de 14 x& cm. 32 est assuj=itie aux plagues-bandes par
une bande de 5 trous e relige par une équerre 4 'avant de la cabine du chauffeur.,

La carrosserie incurvée de 'arri¢re de 'aulobus est farmée par deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon boulonnées 4
une plague flexible de |14 x4 cm. 33 elle-méme lixée aux plaques-bandes de 25 trous.

Ce modéle est actionné par un mcteur & ressort No. | boulonné au chéssis comme le monire la Fig, 6.16b. Une poulie de
2 mm. montée sur "arbre du moteur est reliée par une courroie de transmission & une poulie de 25 mm. montée sur |"essiey
arriére. Cel essieu est formeé par une tringle de 9 cm. el par une autre tringle de 5 cm. réunies pdar un raccord de tringles.

N

5
_ 5
i L

Fig. 6.l6¢
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Le chassis du tracleur consiste en

6'? TRACTEUR AGR'CGLE une plague &4 rebords de 9x6 cm. |
ET MOISSONNEUSE (Fig. 6.17b) boulonnée & wune plague 4
rebords de |4 x6 cm. 2. Chaque cdlé du
capol esl formé par une bande coudée de
60 x |2 mm. 3 el une bande de & trous 4.
Les bandes 3 el 4 son! réunies par une
bande de || trous 5 et sont relides & des
bandes identiques de |'autre cdié par deux
bandes coudées de 60 x |2 mm,

Le radiateur est formé par les
L - bandes de 5 trous 6 el par la plague 4
Yyt rebords de 6 X4 ¢cm. /, et le hau! du capaot
ﬁ . \ esl formé& par une plague Iilcmble de
ot 9 1426 em. fixée aux bandes incurvées B

- par des équerres. Le moleur est figuréd
par une plague cinfrée en U fixéde au
cylingre par un support double: e
cylindre lui-méme ast boulonné a la plague
4 rebords |. Le siége consiste en une pla-
que ciniréeen U ,fixée &laplague & rebords
4 par des bandes coudées de 38 x 12 mm.

Les rouyes arriére s‘obliennent en
fixant ensemble uné plagques flexible de
&0 38 mm. et deux autres de |4 x4 cm.,
el en les bouvlonnant aux rayons. Sur
'une des roues, &g rayons son! formés
par deux bandes coudées de 90 x |2 mim.,
et sur I"aulre par deux bandes de 7 trous
e} des éguerres. Les moyeux sont
figurés par des disques, et les roues sont

|'3 ' coincées sur une tringle de |6-5 cm. entre

une bague d'arrét el une poulie da 25 mm

. Le modéle de fracteur et de munie d'un annecu de caoulchouc. L'essiev avan! est formé

moissonnause est du type actuzlls- e par une bande de 7 trous 9 (Fig. 6.17a) boulonnée & la plague
menl ¢n_usage dans la plupart des 4 rebords |, La bande de trois trous |0, le support double L] & [
fermes. En général, le tracteur esi Ienus sur un boulon de 9.5 mm. qui passe ensuite dans la trou extrén
muni d'un moteur Didsel, el psul 26 d'un contre-derou. Un second boulon da 9.5 mm. est passé dans le band
é¢tre utilisé pour trainer d'autres ~ " suppar! double |4 ¢t est ensuito fixé par deux écrous dans le trow extrs:

machines agricoles comme des char- 0 et |3 sant réunies par des boulons munis de confre-dcrous & un

rues el des herses. {] L& tube de direction consisie en une tringle d tm. gl tayrne dans une embase inangulén coul poulonnée 4 ja bande incurvée B o dans la plagque & rebords 2.
Un support al boulanné & uone roud bari } fixée o |l exirédmité anlérmmure di #le irngle e<f reli® par une Bande & | trous & lo bande 1 2. La bande de |1 Irous sl fixée
Qrace a un Jlon pivol 16 &1 @ un boulon ini-de contre-écroy | 7. Les roues avont sont consfifuées par une podlie de 75 mm. et par une roue d'auto bloquée sur des

iringles de 5 cm. qui tournent dans les supports doubles || e |4
La moissonneyse se construil en boulonnant d rrid de 25 fr e chague cdie d'yne plao bande de 25 trous 1B, Cefle plaque es) relige & une corniére de 25
iraus 17 ¢ Qune second raiére 20 par und treloise 21 ferméa d'une ba i irogs o1 d'une b SR 1, L QUi 3¢ recouvrent sur frois trous . La plague bande est
soutenue par une bande de || trous &7 lixée & des
cquerres, ‘La plateforme de licge, consisle en une
plague-bande de 25 ftrous 22 #f enune plaque Mexible
de &6 x5 cm., ainsi gu en deux plogues flexibles de

1§ X6 cm. reunies les unes aux autres et boulonnées &
la:bonde de 25 trous 23. Les bandes de 25 frous 24
serven! alors d'entreloises. La moissonneuse roule

sur deux rouves d aulo, 'une d entre elles est fixée
sur une tringle de 4 ¢cm. gui fourne dant une
équerre de 15 x25 mm. 25, » dans une embase
triangulée coudée, L'aulre est lixee sur unétringle

de |3 cm. qui sl passéde dans une plagque semi
circulaire bovlonnée 4 la corniére 20 et dans une
ﬁqur'.'frf' de /5 x25 mm. assuiethe a g bande 23,

Les lames lournantes sont constituées par des
bandes de 5 trous fixées par des éguerres qgux
bandes composdas 26, Ces bandes consistent en
bandes de | | trous guil se recouvrent sur Strous of
gui son! boulennées & un disque. Ce disque esi
coincé sur une Iringle de | 3 cm. enfre une clavetle el une
poulie de 25 mm. munie d'un anneau de caosutchoue. Une
poulie de |2 mm. montée sur celte tringle est relide par
une courrgie de transmizsion & une poulie de 25 mm.
maniée sur la tringle de |13 cm. qui supporie la roue
d'auto.

25
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Fig.-6.18a

fixée en place par s

on rebord.

6.18 DRAGUE GEANTE

La base du modéle #<! formée par deux corniéres. regnies a
leurs extrémités par des bandes de || trous. Elle est recouvertia
par une ploggue a4 rebords de |83 x6cm. o des plogues flexibles de
dimensions variées. Les boulons 2 portan! les disques d= 32 mm.
sant munis de contro-dcraus, Une poulie de 7.5 ¢m. est bovlonnéda
au cenire de la plague 4 rebords de |4 26 ¢cm. La plate-forme de
commande est canstruile de la méme foggon que la base, mais est
recouverte de deux plagues-bandes de 32 em. Une poulie de
7,0 cm, est fixés says |"gvant de la plate-forme par quatre
dguerres renversédas lenues par les baulons |. Une A
Iringle de 10 ¢m. est fixéa dans le moyeu de lo
poulie supériture de 7.5 cm., ¢ son ex-
trémild inférieure traverse la poulie da

7.5 em. baulonnée 4 la base. Lao
plate-forme &51 ainsi  libre e

lourner, Lo vis darré! de la
poulie (nlérieure de 7.5
cm. na doit pas éire

serrée.

’ 0
W i \
U LY

=
|

.

ifraversant la [léche.

pluSigurs foi sur ig manivellé, puis a5t pasise pAr-2es5is |

/5

L
A

Le loil est conshitué par une
plague ‘4 charniéres {ixée par
des éguerres & 135° & deux

bandes de 3 trous boulonnées aux
cOtés., La chaudiére consiste ean

deux plagues flexibles da |4 %6 .cm,

/ el deux plagues lexibles de &6 x6 cm.
] La cheminéde est formée par wune
/ plague cintréa en « U » courbéde en

éylindre, La boulon qui aossemble les

deux bords de cette plaque tiend! une

équerre & l'intédrieur de o cheminde

Une tringle de 16,5 cm., &4 'extrémiléd de

loguelle est fixée une clavette, est passée dans

I"équerre e bloguée daons le moyeu d'une

roue dauto. Cetle roue est placde au-dessus

de la chaudiérs, et 'extrémité inférievure de |la

tringle de 16,3 cm, lraverse une plague secteur &

rebords boulonnéde & l'arrigére de |la base. La
tringle est tenue par une auire clavetie,

La fléche est formée de bandes de 25 trous boulon-
nées bout & boul. Elle pivole, 4 son extrémité. infé.
rieure, sur unetringle de |Qcm. traversant les rebords
i'une plague de 9x6 cm. lxée par les boulons
|. La Néche est tenue & un angle d'enviren 30° pan
une corde qui est attachée 4 la plate-forme, puls passée
par-dessus une poulie de 25 mm. montée sur une
tringle de 5 em., traversant la fleche, De 14, la corde
esl passée a jravers des frous dans les cornigres
formant les cbtés de la plate-forme, par-dessus une
poulie de 25 mm, & |'cuire exlrémité de la Iringle de
25 mm., & est finalemen! altachée & la plate-farme.

La manivelle tenue dans les parais ([atérales de la cabine commande les mouvemanis de la palle, Une corde es! enroulée

ne tringle de [ 1,5 ¢em. dans la fléche & attachée & |"avant de la

selle, L'autre exirémiié de la corde es) passée autaur d'une poulie fixe de 25 mm. située sur une iringle & l'extrémité de la

fleche et dans le palan & l'arnere de la pelle. Elle est ensuite aftachee 4 un suppor! plal monte sur (Q Iringle de 5 em,
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Fig 6.19a

Les deux cOtés de |'arche centrale sont
formés par deux bandes de || trous boulonnées
l'une & I'autre, el réunies par des bandes coudées
de 60 x |2 mm. |2 & chaque exirémité, el par une
plagque flexible de & x4 cm. au cenire. Les arches
sonl reliées & la chaussée par une bande coudée
de 60 x |12 mm. au centre, & par une bande de
5 trous 4 chaque extrémitd,

Une bande coudée de 90x12 mm. |8 est
fixée & chaque exirémité de I'arche maobile, 4 une
exirémité par un cavalier, et & l'auire extrémité
par une chape. Qualre équerres renversées
boulonnées aux exirémités des bandes coudées
peuvent glisser sur les bandes de 25 trous 2 ef
servent ainsi de guides & I'arche mabile.

Celte arche est levée ou taissée grice a
une manivelle qui fourne dans deux des cor-
niéres |. Une poulie de 25 mm. monlée sur la
manivelle est reliée par une courroie de trans-
mission & une poulie de 75 mm. monlée sur une
iringle de {3 em. |3. Les ficelles 14 partant de |a
iringle |3 passent autour des poulies de 25 mm. |5
el sont fixées a 'exirémité de "arche centrale.
Les ficelles 16 sanl attachées & |'autre extrémite
de I'arche, passent autour des poulies |7 et |5, el
sont finalement fixées aux cordes [4.

6.19 PONT LEVANT

Les deux tours sont construites de fagon identique & I'aide de deux cornitéres de 25 trous | et de deux bandes de 25 trous 2 (Fig, 6 19a).

Ces piéces sonl boulonnées aux bandes composées 3 oblenues en faisant se recouvrir deux bandes de 25 trous sur ? trous, Les extrémilés

;up?r;iﬂiuru; des corniéres sonl réunies par deux bandes de 5 trous boulonnées |'une a I'autre, el les extrémités inférieures par une bande
e rous.

Les bandes incurvées 4 sont boulonnées a des équerres 4 | 35° fixdes aux corniéres, et elles sont réunies par une bande de trois rous,
Une bande cinirée a glissiére 3 est alors boulonnée. de chaque céié de g tour. Ces bandes son! réunies par une bande de cing trous 6.
Deux bandes de || trous 7 servent d'entretoises & chaque lour.

Les chaussées d approche consisten! en deux bandes de 25 frous fixées & une plagque-bande de 25 trous par des équerres. Elles sonl
reliees @ une bande coudée de 60 x |2 mm. 8 et & une bande.coudée de 38 x 12 mm. 9 par des boulons de 9.5 mm. Une clavelte est placée
sur le corps de chaque boulon pour surélever légérement le niveau de la chaussée,

La chaussée centrale s'obtient en boulonnant une bande de 15 trous de chajue cdté d'une plagque & rebords de 14 x& cm. L'une de
ces bandes apparait en 10. Elles sont réunies & chaque exirémité par une bande coudéde de 60 x 12 mm., o les plaques flexiblaes de
I4 x6 cm. || sonl boulonnées aux bamdes coudées el 4 la plaque & rebcrds.

Nola : La longueur des cordes |4
el |6 doil &lre soignevsemen! réglée
de facon que |'‘arche reste bien
. horizontfale pendan! (es ManoBEUVIes.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No., 5 et No. 5a)

Fig. 6.20a

2l

6.20 GRUE A FLECHE HORIZONTALE
3

La tour est formée par huil bandes
de 15 trous réunies par paires par des
squerres pourformer quatre corniéres.
Elles sont réunies au sommet et 4 la base
par des bandes de |1 trous, el la pla- 4

gue & rebords de 14 x6 cm. | est alors
baulonnée en place. Une poulie de 75 mm. 2 esl fixée & la
plague 4 rebords par qualre équerres renversées, e le
haul de la tour est recouvert par les deux moiliés séparées
d'une plaque & charniére et par deux plagques flexibles
de |4 x4 ¢cm. boulonnées & la plague 4 rebords |.

Chacun des cdiés de la léche est formé par deux
corniéres de 25 trous 3 qui se recouvrent sur deux frous,
par deux bandes de 25 lrous 4 qui se
recouvren! sur |9 trous, el par les
bandes de || et de 5 lrous 5 qui se
recouvren! sur deux lrous. Ces pid-
ces sonl boulonnées au centre de plagues
secteur & rebords fixées & une plague
4 rebords de 9 x6 cm. 6. A l'arrigre,
les cOtés de la fléche sonl boulonnés & une plaque & rebords de 9 x6em. 7, et &
I'avant @ une bande de 7 trous 8 et & une bande coudée de 30 x 12 mm. 9. La fléche
est libre de pivoter sur une tringle de 4 cm. fixée dans la poulie 2. Cealte tringle
passe dans le trou central de la plague & rebords 6 el est munie d'une roue barillet
destinée a maintenir la fleche horizontale.

Les cétés de la cabine de maneuvre sont formés par des plagues flexibles de
14 x6 cm. renforcées par des bandes de | | trous et fixées aux cornidéres |. L'arriére
de la cabine consisie en deux plagques flexibles de 6 x6 cm. qui se recouvrent sur
trois trous et qui sont reliées aux cotés par des équerres. Le toit est formé par deux
plagues flexibles de 14 %6 cm. el esl fixé par des équerres 4 135° 4 quatre bandes
de 5 trous boulonnées gux coiés.

La puissance esl fournie par un moteur électrigue EO20 boulonné & la plagque
a rebords /. La trans mission va de la poulie moniée sur le moleur 4 une poulie de
75 mm. fixée sur une Iringle de |3 cm. Celte Iringle tourne dans deux plagues
semi-circulaires et est munie d'une poulie constituée par deux disques de 19 mm.
mamtenus entre trois bagues d'arrél, Une courroie de transmission de |5 ¢m. passe
autour d'une poulie de 25 mm. |0 el aulour de la poulie constitude par les disques.
La poulie 10 est fixée sur une tringle de 5 cm. qui tourne dans les bandes coudées
de 90 x |2 mm. || et dans un cavalier |2, Cette Iringle de 5 cm. porte aussi deux
poulies de 25 mm. 13 el |4 munies d'un anneauv de caovichouc.

Latringlede | |,5¢em. |5 etlatringle de |10 cm. 16, munies toutes deux de deux
roues d'auto tournent dans les colés de la cabine. Les roues d'auto sont écarlées de
lelle sorte gu'elles puissen! enlrer en conlact avec les anneaux de caoutchouc des
poulies |3 el |4 par |'inlermédiaire des bandes de 7 trous |7 et 18. Ces bandes sont
fixées & I'aide d'un conlre-écrou sur une éguerre boulonnée 4 la bande coudée 11.
Des supporis doubles fixés 4 I'aide de contre-écrous sur chacune des bandes 17 et
18 sonl maintenus respeclivemen! sur les Iringles 15 et |6 entre des clavelies &1
des rondelles métalliques,

Nota : Le moteur utilisé
dans ce modéle n'esl pas
compris dans la bolte.

%
1

|
J

Le chariot mabile consiste en une plaque & rebords de 6 x4 cm. munie de deux embases triangulées couddes, dont I'une apparall en 19. Deux poulies de
15 mm. sont flixées sur une tringle de 9 cm. qui lourne dans une bande coudée de 60 x 12 mm. boulonnée 4 la slaque & rebords, el deux poulies fulles de 25 mm. sonl
maintenues par des claveties sur unk fringle de |13 cm. monlée de la méme facon que la tringle de 9 cm.

La ficelle 20 qui part dé I'avant du chariot passe autour des tringles 21 el 22, et deux fois autour d'une poulie de 12 mm. 23 montée sur la tringle 16, Elle passe
ensuite autour de la Iringle 22 et elle est attachée & Varridre du chariol, La ficelle 24 qui est allachée a la Iringle |5 passe autour d'une rr|ng|f_-.lju 4 ¢m. montée

2
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dans les embases lniangulées coudées |2, auvlour d'une poulie lolle de |2 mm. manlée dans la moulle e esl finalement altachée au chariot,
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ouv les boites No. 5 et No. 5q)

Le chdssis du tracleur consisie en
deux bandes de 25 trous réunies & |'avant
par une bande coudée de 60 x |2 mm. | et
a Il'arriére par deux bandes couddes
identigues 2. La plague & rebords de
|4 x6 cm. 3 est fixée au chassis par des
équerres,

Les cdtés du capot sont formés par
des plagques flexibles de |1,5x6 cm.
bovlionnées aux longerons du chdssis, &
le haut du capo! par deux plagues cin-
frées de 43 mm. de rayon unies 'une &
'avtre e! fixées aux ciiés par des équer-
res 4 [35%. Le radiateur est représenté
par une plague flexible de 6 x&6 ¢cm,, et il
est fixé & des équerres boulonndes aux
cotés,

L'arrieére de |la cabine consiste en
deux plagues flexibles de |4x& em.
réunies 'une & l'avire el fixées aux
bandes de || trous 4 par les équerres 5
el deux bandes coudées de 60 x |2 mm.,
dont 'une apparalt en 6. Les cdtés de |a
cabine sont formés par une plague
flexible de 6 x& ¢m. & une auire de
6Ex4 ¢cm, qui s& recouvren! sur deux
trous el qui son! reliées 4 |la plague &
rebords 3 et aux bandes 4. Une plague
flaxible de 14 x6 cm. figure le toit ef est
boulennée aux bandes coudées de
60 %12 mm, 7.

L'essieu avant B (Fig. 6.21b) consiste
en une bande de 7 frous ef en une bande
de 5 trous qui se recouvrent sur trois
frous, et il est, fixé aux longerons par
deux équerres. Un boulon de 9.5 mm,
passe dans la bande de irois trous 9 et
dans le support double 10, La bande de
Strous || esttenue en place par un écrov
et le boulon passe dans le trou exiréme de
la bande B ¢! est tenu par des conire-
écrous de lelle sorte que ['ensemble
pivole librement. Un second boulon de
9.2 mm, passe dans la bande de irois
trous |1 &t le support double |3 e est
mainteny dans |le trou exiréme de la
bande 8 par deux écrous. Les bandes 9
ef |2 sont réunies par une bande com-
posée de deux bandes de 5 trous mises
boul a bout. 9
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6.21 TRACTEUR ET SEMI-REMORQUE GEANTE

17 18

Le tube de direction est formé& par une fringle de 10
cm., munie d'une poulie de 25 mm. et d'une roue barillet,
el il fourne dans la plague & rebords 3, e dans un support
plat |4, Une bande de 7 trous fixée & 'aide de conire-
écrous sur lo bande || est relide par un boulon pivol 4
un support piat 13 boulonné a la roue barillel. Les rouves d'auto sont fixées sur des tringles de

4 cm. montces dans les supports doubles 10 el |3, L'essieu arri¢re passe dans les plagues semi-
circulaires fixéemaux longerons. Cet essieu esl constitué par une tringle de 13 cm. ot &35t tenu en

piace par des bogues d arrét,

SR
B

_."lfl P b
i f

'._'f (A

e ’

rig. 6.21a

Les grands longerons qui formeni
chaque cd&té de la semi-remorque sont
constitués par deux corniéres de 25 trous
Qui s& recouvrenl sur 14 lrous. Ces
corntéres sont réunies par gualre bandes
de || trous. La platetorme consiste en deux
plagques-bandes de 25 irous et &en une
plaque g charniéres. Une bande composée
obtenue en faisan! se recouvrir deyx
bandes de 25 trous est boulonnée au
cenire de la remorgue sous les plaques
farmant la plate-forme.

La remorgue roule sur gualre roues
formées de deux poulies de 25 mm. el de
deux poulies folles de 25 mm. qui sont
passées sur une tringle de 16,5 cm. qui
tourne dans les bandes de 5 frous 16, Les
roues son! prolégées por deux plagques
flexibles ce 6x6 cm. boulonnées acux
bandes de || trous |7 ef fixédes oux bandes
incurvées |8 par deux bandes coudées de
38 x12 mm.

La figure 6.2l1a fait ressortir le
montage du col de cygne de la remorgue.
Les plagues & rebords de 9 x& cm. sont
réunies par des bandes de || irous
boulonnées & Ieurs rebords, =t szond
religes aux bandes de 5 trous |7 par des
équerres de 25 x25 mm,

La remorque est lixée au tracteur de
fagon & pouvoir pivoler grice & une
iringle de 4 cm. lenue dans une poulie de
75 mm. boulonnée aux bandes coudées 2.
Cefte tringle passe dans le trou central
d'une bande coudée de 60 xi2 mm. 20.

6




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a) 21

6.22 CAMION A BENNE BASCULANTE

Le chdéssis du modéle est formé par deux cor-
niéres de 25 trous réunies & |'aide de bandes coudées -
de 60 x 12 mm. Cet ensemble es! raliongé a I"avant au /
maoyen d'une plagque secteur & rebords. Les rauves
arrigre sonl fixées sur une tringle de 11,5 em. qui. de
chaque colé traverse |es extrémités de deux bandes de
5 trous bouvlonnées au chéssis. Une embase Iriangulée
plate est fixée & chaque c¢&té de la plagque sacteur, et la
iringle de |0 em. portant les roues avanl es! passée
dans ces piéces.

La benne basculante du camion esl constryile sur
une base formée de deux corniéres réunies & leurs
exirémités par des bandes de || trous. Le fond est
combié par des bandes de 15 trous boulonnées entre
celles de || trous. Deux plagues-bandes de 312 cm.
boulonnées gux corniéres forment les parois latérales
de la benne, celie de devant &ant constitluée par une
plaque flexible de 14x6 em. fixée par gualre
équerres.

La parol arriére de la benne bhasculante est
constiuée par une plagque flexible de (4 x6 cm.
munie de deux éguerres. Ces #querres sont fixdes
aux parois latérales par des boulons de 9 mm. munis
de contre-écrous, ce qui rend la paroil arriére mobile
et lur permel de s'ouvrir lorsque la benne es] basculde,

La benne toul enliégre pivole sur une tringle de
|3 em, gui traverse deux supporis doubles flixés & son
fond, ainsi que les corniéres du chssis,

Le mécanisme faisant basculer la benne
est représenté sur la Fig. 6.21b. Une tringle
de 9 cm. est passée & travers les corniéres
formant les cbiés du chdssis el porte un
suppori plat, une poulie fixe de 25 mm., une
poulie folle du méme diamétre et une poulie
folle de |12 mm., toules ces pieces étant
tenues entre des clavettes. Les poulies &
I'arrigre de la benne son! monlées sur une
tringle de 5 cm. passée dans des équerres de
25 x25 mm. La tringle de 5 cm. porte une
tague d'arrét, une poulie fixe de 25 mm., une
poulie folle de 25 mm. el une poulie fixe de
|12 mm.

La corde est attachée & un ressorl d'cttache monté sur lga manivelle. Elle est ensuite
passée par-dessus les tringles el les poulies dans l'ordre suivant : tringle avant, tringle
arriére, poulie folle de |2 mm. (avani), poulie fixe de 25 mm. (arriére), poulie folle de 25 mm.
(avant), poulie folle de 25 mm. (arriére), poulie fixe de 215 mm. (avant), poulie fixe de 12 mm.
(arriére). Enfin, I'extrémité de la corde est qitachée au support plal de la tringle avant.

Quelques-unes des plaques flexibles ont eté enlevées du modéle sur la Fig. 6.22a, afin de rendre
claire lastruclure de I"abri du chauffeur. Lo paroi arridére da celui-ci consiste en une plague a rebords
de |4 %6 cm. qui est boulonnée au chdssis par un de ses rebords et au bord supérieur de laguelle st
fixée une moilié de plague & charniére 2 (on démonte les deux plaques de cette derniére en enlevant
la cheville). L'avant de I"abri es! formé d'une plagque 4 rebords de 9 x 6 cm. fixée 4 la plaqua secieur
au moyen d une équerre, et chacun des cdlés se compose de deux plagques Nexibles de 11,5 x6 ¢cm.
el de & x 6 cm. se recouvrant sur la largeur de trois trous e boulonnées 'une & |'autre. Les cdiés sont
fixés, 4 I'avant, & la plaque 4 rebords de % x6 cm. el, 4 I'arriére, aux rebords courts de la plagque
flexible de 14 x6 cm. Le siége est représentd par deux plagues flexibles de 60 x 38 mm. fixées 4 la
plaque 4 rebords de |4 X6 ¢cm. par une embase triangulée coudée.

Le volant est constitué par une roue barillet fixée a I"exirémité d'une Iringle de 10 em. qui
passe 4 travers un support double el est lenue en place par deux clavettes. Le support double est
boulonné 4 un des rebords de la plaque secteur.

La chauvdiére est composée de deux plagues cintrées en « U » e deux plagues cintrées de
43 mm. de rayon ; elle est fixée 4 la plague & rebords de 9 x6 cm. & I'avant de I'abri. Le dessus de
I"abri consiste en une plague Mexible de |4 x4 cm. e une plague flexible de 14 x6 cm. boulonnées
'une & I'auire et se recouvrant sur deux trous, ouis fixées & la plaque 2 par une équerre. Les deux
plagues flexibles son! rallongées & I'avan! 4 |'cide d'une plague flexible de & x 4 cm. et deux plagques
iemi=Circulairas,

Fig. 6.21b




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.23 TRAMWAY

La construction de ce modéle doit &tre commencée par le montage du chdssis que I'on voit sur la Fig. 6.2% Deux
bandes de 25 Irous sonl fixées par des égquerres 4 deux corniéres, et celles-ci sont réunies & leurs extrémilés par des
Iraverses composées de deux bandes de 5 lrous qui se recouvren! sur deux trous. Le fond est garni par une plague 4
rebords de 9 x& c¢cm. boulonnée par son rebord & la corniére inférievure el par une plague 4 rebords de 14 x4 cm.
boulonnée & l'aulre corniére. Une plague secteur & rebords et une bande de || trous sonl boulonnées & la plague &
rebords de 9 x6 cm., el deux auvires bandes de || irous sont fixées par des équerres renversées, 'une & la plaque &
rebords de 14 x6é& cm., et I'autre & la traverse réunissant les corniéres.

On monle ensuite les cdiés de la voiture. La moitié d'une plague 4 charnigéres est boulonnée & une plu‘quﬂ flexible de
I4xb6 em. pour lormer la paroi inférieure. Cing bandes de |1 trous supporien! I'impériale, el des bandes de 5 trous
ainsi que des bandes coudées supportent le 1oil.

Les roues sont fixées sur des tringles de 10 em. montées dans les bandes de 25 trous qui forment une partie de la
base du chéssis. Chaque roue es! formée par un disque maintenu conlre la face d'une poulie de 25 mm. par une clavetie
monlée sur |'essiev. Les rondelles métalliques sont olacées entre les poulies de 25 mm.
et les bandes de 15 trous, de facon 4 permelire aux roues de pivoler,

Fig. 6.23a

L'impériale consiste en cing bandes de 25 trous, don! trois sont boulannées & une bande coudée de 90 x 12 mm., of les
deux aulres & un support plat fixé & la bande coudée, Le plancher est formé de plagques flexibles de 6 x6 ¢cm avec une
plague secteur 4 "'avant, e une plague 4 rebords de 60 x 38 mm. &4 l'arriére,

Des plaques cintrées en U fixées par des équerres & 135° & chaque exirémilé de la voitlure représentent les postes de
conduite; les boulons qui les fixent tiennent également les équerres, Deux tiges filetées de 9 em. sont munies chacune
d'wne poulie folle de 25 mm., el des bagues d'arrél munies de Iringles de 4 cm. fixédes au sommel de ces liges filetées
figurent les manettes de commande.

Une équerre renversée est boulonnée & une plaque & rebords de 9 x6 cm. faisan! partie du toil e est munie 4 son
extirémilé opposée d'un raccord de Iringle et bande fixé a I'aide d'un boulon & contre-éerou. Un second raccord de tringle
et bande es! fixé a 'exirémité de latringle de 29 cm. figurant la perche et est muni d'une poulie folle de 12 mm. fixée par _ e ;A Ay . \ - \
un b;:l::: contre-écrou, | . | j _.‘ A e ﬁ BEERLE ) . iy T T b

que coié de la plague & rebords de 9 x6 cm., le toit est formé de deux plagues flexibles de |4 x4 cm. Ces -
plagques son! boulonnées au centre & la plaque & rebords et sont prolongées & leurs extrémités
extérievres par des plagques semi-circulaires, Ces derniéres sont bordées de bandes incurvées &
pelit rayon, comme le montre la figure.

Les panonceaux de deslinalion placés &4 chaque extrémité de la voiture sont figurés par des
embases triangulées plates boulonnées & des bandes coudées de 60 x |2 mm. qui son! flixées aux
plaques flexibles incurvées de I'impériale.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.24 PONT BASCULANT

Les cités de la chaussée d'acchs sont oblenus en boulonnant les cornidres | et les
bandes de 25 trous 2 (Fig. 6.24a) & des plaques-bandes de 25 trous. Les cdlés sont réunis par
une bande coudée de 90 x 12 mm. tenue par le boulon 3, el par une bande de 7 trous fixée
aux equerres maintenuves par le boulon 4. Une moitié d'une plague 4 charniéres est fixée
aux équerres fenues par le boulon 5‘. n boulonne ensuile en place une plague & rebards
de 9 x6 cm. 6. La chaussée elle-méme est constituée par deux plaques flexibles de 11,5 x 6
em. 7, Irois plagues flexibles de |4 x4 cm. 8 et trois plagues flexibles de & x4 em. 9,

La tour est formée par quatre bandes verticales de 15 trous relides & leurs exirémités
supérieures par quatre bandes coudées de 60 x 12 mm. el quatre plagues flexibles de 6 x 6
em. Une bande incurvée de 5 trous est boulonnée & |'avant et & I'arriére de la tour, et
deux plagues cinlrées qui se recouvrent sur 1rois trous sont fixées & ces bandes incurvées
par des éguerres.

La partie basculante du pont est formée par deux corniéres de 25 trous 10 réunies par
qualre bandes composées de 9 Irous. Ces bandes sont constiluées par deux bandes de 5 trous
boulonnées ensemble. Les bandes de 25 trous || sont assujeities aux bandes de & trous |2

\ Nola Les boulons 3, 4 e 5
a existent des deux cdlés du modéle,

el aux bandes de || trous |3, Trois bandes de || trous servent d'entreloises de chaque cd1é. Les bandes || sonl réunies par une bande coudée de 50 x |2 mm. &t par une bande de 7 trous 14
fixée & des équerres.

La partie cenfrale bascule sur les bandes de 25 trous |5, Ces bandes sont boulonnées aux corniéres 10 et relides par des équerres aux bandes de | | trous 16. Dans son maouvement
de bascule, le pont est guidé par des bandes incurvées de 6 ¢cm. La chaussée de la partie mobile est formée par qualre plagues flexibles de 14 x6 cm:, el par deux plagues flexibles de
6xE6 cm.

Quand elle est horizontale, la partie centrale repose sur deux embases triangulées plates |7 qui sont lixées 4 une plaque 4 rebords de 9 x 6 cm., boulonnée enire deux plagues secleur &
rebords.

Les poulies folles de 25 mm. pivotent sur des boulons de 12 mm. fixés par deux écrous sur les bandes de 25 trous qui forment le moniant de la tour. Les poulies de 12 mm. sonl Tolles
sur des boulons de |9 mm. fixés sur des équerres de 25 x 25 mm. boulonnées gux corniéres | .

L.a manivelle |18 commande la montée & la descenle du pont. Deux ficelles partent de celte manivelle, passent autour des poulies de 25 et de 12 mm. el sont altachées & des tringles
de 4 cm. passées dans des supporis doubles. Ces supporls doubles sont boulonnés aux extrémités supérieures des bandes 15,

Le conirepoids est constitué par une plague & rebords de 6 x4 cm. Une plague flexible de 6 x 4 cm. est boulonnée & des bandes coudées de 60 x |2 mm. elles-mémes fixées & la plaque
a rebords, el deux poulies de 25 mm. sont flixées sur des Iringles de 4 cm. qui tournen! dans les trous de la plague 4 rebords o dans les bandes coudées, Le conlrepoids est guidé par quatre
bandes de || trous. Deux d'enire elles sont fixées de chaque coté de la tour par des supports plals. Une bande de cing trous 19 munie de deux équerres renversées est boulonnée au
conirepoids. Ces équerres renversées peuvent glisser entre les bandes de || trous ¢! les bandes de 25 trous qui forment les monlants arriére de la tour. |

Deux ficelles parten! du contrepoids, passen! sur la Iringle 20 et sous la Iringle 21. Elles sont attachées a la manivelle de telle sorte que le contrepoids soit au bas de sa course
quand le ponl est levé.




24 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.25 SCIE A DECOUPER

Cet intéressan! modéie peut dire équipé d'une lame de
scie & découper ordinaire e peut &lre utilisé pour du bois
mince., Cependan!, avan! d'utiliser le modéle, il es
important de s'assurer que la lame est bien tendue par le
sysiéme lendeur dont est muni le bras supérieur de la scie,

Le bati du modéle consiste en
qualre corniéres de 25 trous, ré-
unies & leurs extrémilés inféricures
par des piéces iransversales coms-
posées chacune de deux bandes
de || trous. Celles de ces bandes
qui sont situées sur les cdlés se
recouvrenl sur deux Irous, el
celles disposées & |l'avant el &
I"'arrére sur qualre irous,

Le bati vertical ainsi formé
est prolongé, 4 sa partie infé-
rieure, par des plagues flexibles
de |4 x4 cm. et de 6 x4 ¢m. Au sommel du bdli, ies
corniéres sont réunies, & I'avan! o & "arriére, par
des bandes de |l trous, el, sur les cOlés,par des bandes
de 25 trous qui fon! saillie & I'avant du modéle sur
une longueur de cing trous. Qualre bandes de
25 trous sont boulonnées entre les cadres du bos
él du hau! du bah, & ur bbh supplémentaire est
prévu pour supporter la manivelle de commande
(voir la Fig. 6.25q).

On voif le plateau de la machine complet surle
premier cliché; sur la Fig. 6.15a. une des plagques-
bandes de 32 x6 cm. a éié enlevée, Une plague &
rebords de |4 x6 cm. esf boulonnée transversale-
ment aux bandes de 25 trous sur les colés du
plateau. Les deux plagues-bandes de 32 x& cm.
sont boulonnées 4 la plague & rebords o fixées par
des équerres aux extrémités des bandes de 25 trous,
les boulons portan! égalemen! deux embases trian-
gulées plates. Le plaieau est prolongé & I'avant par
une plague 4 rebords de 60 X 38 mm. qui esl bou-
lonnée & une bande de || trous et aux extrémités
des deux bandes coudées de 60 x |2 mm. Chacune
des plagques-secieurs & rebords que I'on voil sur les
c8iés du plaleau est fixée auv bt & I'aide d'un sup-
pori plal &l de deux bandes, de 7 et de 25 trous, Une
bande coudée de 60 x | L mm. constilue un support
suppléemeniaire.

Le chassis de la scie consisle ¢n deux bras com-
posé chacun de deux bandes de 15 trous boulonnées
entre elles. Un des bras &5t fixé entre deux plagues &
rebords de 9x6 cm.; 'aulre est arficulé par un
boulon 4 conlre-écrous sur une piéce en « N »
composée de deux bandes de 5 Irous et deux bandes
de 7 trous réunies par une bande de 5 trous. Un
cavalier articulé sur le bras supérieur et fraversé par
une lige filetée de 7.5 cm. constitue un dispositif
servant & régler la tension de la scie. La fige filetée
est munie 4 chacune de ses extrémités d'une bague
d'arrél. Deux boulons passés dans les ftrous
extrémes du cavalier s'engagent dans les bagues.
La fige filetée iraverse également deux embases triangulées plates boulonnées aux rebords des plagques & rebords de 9 x6 ¢cm. Deux bagues d'arré sont
tenves par leur vis sans 1&te sur la tige filelée des deux colés des embases.

Une Iringle de 16,5 cm. Iraverse les trous exirémes d'une équerre de 25 x25 mm. qui e5! fixée & des embases triangulées coudées boulonnées aux
plagues & rebords de ¥ x6 cm., el passée dans les deux embases triangulées plates, comme le montre le cliché.

La manivelle servant & aclionner le modéle se compose d’'une tringle de 5 cm. fixée dans le moyeu d’'une roue barille! boulonnée & une bande de
1] trous. Cette bande est & son tour fixée sur une poulie de 7.5 cm. montée & |'extrémité d'une tringle de 11,5 cm. traversant deux bandes de 25 ftrous. A
son exirémité opposée, la Iringle de | 1.5 ¢cm. porie une aulre poulie de 7.5 em. 2 gqui est articulée & I'aide d'une bande de || trous | au bras inférieur du
chéssis porte-outil. L'exirémilé inférieure de la bande de || trous pivote sur une cheville filetée e est tenue en place par une clavetie; son exirémilé supé-
rieure esl montée sur un boulon-pivol fixé & |"aide d'un boulon & contre-écrous au bras inférieur du chdssis. Le boulon-pivol porte sur salige six rondelles.
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Voici quelques dispositifs simples et intéressants montrant comment, grdce a Meccano, vous pouvez reproduire facilement des mécanismes réels

RENVERSEMENT DE MARCHE A DEUX VITESSES

marche arriére rapide — ou vice-versa — ef chacune des tringles peut

.
| Ce mécanisme est destiné a donner une marche avant lente et une
~ étre employée comme arbre moteur.

Quelques rapports d'engrenages Meccano

Rapport | : 2  obtenu avec les piéces n% 25 et 27
» | : » 26 et 27a
» Wi » 26 et 27c
% [l g » 26 et 27b
% jie 19 » 26 et 32
» B » 27a et 32
» | '+ 95 » 27c et 32
» iz 433 %» 27b et 32
Quelques rapports de roues de chaine
Rapport | : 2 obtenu avec les piéces no8 95 et 96
» .2 » 95a et 96a
» | : 4 » 95b et 96a

f
[ ROULEMENT A GALETS SIMPLE

Le chassis est constitué
par des cavaliers | reliés par
deux supports doubles 2.
Les quatre roues utilisées
sont des poulies folles de
12 mm. qui tournent dans
des boulons pivots fixés aux
quatre extrémités du chdssis.
Quatre rondelles métalliques
(2 de chaque cdté des pou-
lies) sont passées sur le corps
de chaque boulon pivot fixé
aux supports doubles 2.
Pour les deux autres boulons
pivots deux rondelles. sont
placées du cdté extérieur de
la poulie seulement.

MECANISME DE DIRECTION

Les deux roues
avant sont montées sur
des fusées séparées qui
sont fixées & chaque
extrémité d'un essieu
avant rigide.

Cet essieu, une
bande coudéede 90 % 12
mm., pivote gréice a
une roue barillet et une

courte tringle. A un trou de
chacune de ses extrémités,
cette bande coudée est munie
d'une équerrede 13 x 10 mm.
qui forme le support intérieur
de chaque fusée. Le support
extérieur est constitué par le
rebord de la bande coudée,
Une extrémité de cette bande
coudée est munied'une bande
de 9 frous montée de fagon
a pivoter; grice a cefte
bande, I|'essieu avan! est
relié¢ au bras de manivelle

fixé au tube de direction.

CAME A MOUVEMENT LENT

'.|—|.. ._ }IJ-‘_ ' A ki = N I}
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La poulie de 38 mm. est reliée a |'aide d'un écrou et d'un boulon
a un plateau central, La tringle qui porte ce dernier traverse un des
frous de la poulie de 38 mm. et la rend ainsi parfaitement solidaire du
plateau central, Le poussoir, une bande de 9 trous, porte un bras de
manivelle & son extrémité fixe; son autre extrémité s'appuie sur la gorge
de la poulie de 38 mm.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Le ressort de com-
pression 3 est monté sur
la manivelle | entre le
collier 4 et une rondelle
métallique, et maintient
la bague d'arrét 2
contre le cbté intérieur
de la plaque. Le collier 2
. est muni d'un boulon de
9.5 mm. Si la manivelle commence & tourner, la téte de ce boulon
frappe contre |'arrét 5 et interdit le déroulement de la corde,
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CONSTRUISEZ DES MODELES PLUS
GRANDS ET PLUS PERFECTIONNES

e e 1 Lorsque vous aurez construit fous les modéles

] - ,tq'Efr:ﬁ.tJ- ﬂgurqnf dans ce manuel, p:ﬂcur&z-vﬂua chez wvolre

Rty i) 7 AN H | fournisseur de Meccano une boite complémentaire n° éa

& £ I H /N6 8 dont le contenu convertira votre boite n® 6 en une

' : boite n® 7, vous permettant ainsi de construire tous les

modéles de la boite n® /, dont un choix figure sur
cette page et la suivante,

Vous pouvez toujours, si vous le désirez, compléter
volre boile en achetant de temps en temps des
Piéces Détachées Meccano. Les possibilités de construction
du systéme Meccano sont illimitées, et plus vous aurez
de piéces, plus les modéles que vous construirez seront
beaux et importants,

i |

|

|

1 pi
| 2

L

0

Chargeur awlomatique de charbon

Pompe folienne
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owlean compresseur

Locomotive Pacific

Rehaussez le réalisme de
vos modeles en les agré-
mentant avec des miniatures
"DINKY TOYS" fabriquées
par MECCANO.

Demandez notre derniére
liste @ votre fournisseur.

Camion @ benne basculanie

Balance
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m m ﬂl.'l‘:.'-.‘a )
120 ot 120°

. Ampon .
120, o A refsort
120b. Ressorts dc compression

I'I Atct}uplt-mn‘n'l de trarn

-1
:ﬂl Sac Bl automatique de Trai

123 125 S

123, Poulie d clne
124, Equerre renversée de 25 mm.

115' E e 11 LA
= & & [« T « B - )
Nel) Qel
o o
126 126*

11’6 Embase triangulée coudée

o it plate
@
l?.? 128
11? Levier d'angle

Levier d'angle avec moyeu

129.  Secteur crémaillére, 7§ cm,
R

Excentrique A trois courses

@%

A

131 Godet pour drague .

132. Volant de P cm.

& 8P

133
133, Gousset 4'assem {g
1332, i o :éﬂﬂ]

134

Vilebreguin, course 25 mm.

136. Support de rnrnm

136a. .. avec collier
137. Boudin de roue

No. 138 138*
138, Cheminée de Mavire
138a. " (type transatiantique)

139.  Support A rebord (droit)
13%a. " = (gauche)

TI%y

140

140, Accouplement universel

142
142.  Anncau de casutchoue, d. 68 mm.
14la. Pneu d'automobile di cm.
142b. i - T 9 e
1"'1"- 1 L e mm.
1*2d* 1] 1] L] 3‘ L1

"

143. Longrine circulaire, diam, 14 amn.

O

144%. Embrayage

16 ' i L7 | Y

147 & 148

:IIJ; Cliquet & rm:-;.reu av. boulon-pivot
47a.

147b. H-nrul-un-nwnt A deux écrous

147, Cliquet sant moycu

148, Roue & rochet

149. Frotteur pour loco électrique
150. Crampon de levage

Mo,
151.
151l
153,

154a,
154b.
155.

135a.

156,

157,

165,
166.

167a

167b.
167c.

151

Palan & 1 poulie
A 2 poulies

154°& 154"

Equerre d'angle de droite de 12 mm.
gaChe ., .
Anneau de caoutchouc
pour poulie de 25 mm.
Anneau de cacutchouc (blanc)
pour poulic de 15 mm.

-::—:F

Aiguille de 6 cm,

e

I§7
Turbine de 5 cm. diam.

Support en U, 38x25x13 mm,
Equerre corn. 50x 25 %13 mm.

Lo -
o g sn e S e s i

162

Chaudiére complite avec joues
joue de chaudiére

Corps de chaudiére

Manchon 35 =< 18 mm.

Support de cheminée

. A

165

Accouplement i cardan
Chape d'articulation, 2 mm,

167a, b, ¢
Chemin de roulement, denture
de192 dents
Anneau porteur de galets
Pignon d'attague 16 dents

MNo. 168
148, Roulement i billes, complat

10 em. de diam.
168a. Plateau A rebords de roul. A billes
168b. o denture pour ,,. .
168¢c. Anneau monté avec billes

169, Pelle d'excavateur

170 171

170. Excent, course, 12 mm.
171.  Accouplement jumelé A douille

=)
Cl—s
172 173

172.  Suspension pour balancier
173.  Eclisse pour Rails

(EE——————D
175
175. |oint Flexible

&

176. Ressortd'Ancrage pour Corde

L =
qj 179 .
)

180

=1 %

Chaise avec palier (grande)
1 ?B (petite)
179. Cnlher w:c linu filetée
180. Couronne i double denture 9 em.
181. Bobine
182. Coussinet isolateur

183, Douille & vis

No, |85
185. Volant d'automobile, diam. 45 mm.

Q) w

Courroies de transmission ;

186. 6 cm. (tége
186, gsml.m A

e[0T AR
186c, 25 .. (lourdeld
185d. 3§ L N
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192 197
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wlll e 23

212,  Raccord tringle et bande
213. Raccord-Tringles

D

215 214

214, Plague demi-circulaire 6 cm. 5
215, Bande cintrée 75 mm.
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216, Cylindre, 65 x 30 mm.
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. 5 ... Vous avez mwantenant réalisé tous les modeéles JMeccano contenus
?_,,/ et décriis dans lo présent Manuel d’instructions. Vous étes ainsi

e familiarisés avec les differentes piéces Standard du® Systeme Meecano . . .

Pensez-vous que vous avez épuisé toutes les ressources du contenu de votre boite 2. . .

En aucuné* ﬁu;rr;r.?, car vous pouvez encore umaginer et réaliser les modeles mécaniques que
COus pourrez (voLr remurqu:s&s, tels que Grues, Locomotives, Ponts, etc..., et que vous pourrez
imiter grdce & la faculté incompdrable ‘d"interchangeabilité des piéces Meccano . . . I

et ensuite...

... Regardez la gravure ci-contre, elle représente un superbe
modele d’horloge électio-mécanique q\l.i. indique Fheure exacte,
sonne les heures et les. demi-heures, et se remet a I'heure
o g comme une horloge véritaple. Ceci vous montre que toutes les
reults? tons  mécaniques sont possibles_avec” Meccano. En cous rendant acquéreur de
la boite ‘complén entaire du numéro qui succede a celui que cous possédez, vous augmentez
vos possibilités de construction, et vous pouvez ainsi réaliser des modéles de plus en plus
importants et compliqués, : |
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et toujours, en utilisant les moyens réels de-la mécanique.

 Noubliez pas !... -' 'U

e ( . il % \ il
Que les Usines Meccano mettent a votre disposition, dans la méme qualité qu’avant-guerre :

80

Les fameux Trains Hornby, a utiliser conjointement avec votre Meccano.

Les .anky-tuys... mintatures réalistes, véritables modéles de collectiony (:':utﬁs, asions.
“camions...). Employés acec vos modeéles Meccano, ils leur d(m}ﬂmn.t'. plus de réalisme. . .
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