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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modéles que I'on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité : Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tournevis et une clé qui se trouvent dans chaque bolte Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modeéles présentés dans le manuel d'instructions.
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de la. Ce sera le mo-
ment d'ufiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques uns des modéles avec de petits changements a votre got,
et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention. Vous
éprouverez alors les joies et les sastisfactions du Constructeur et de I'lnventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de || boites différentes, du N° 0 au Ne |0, Chaque
boite a partir du N© | peut étre convertie en bolte du numéro supérieur gréce a ia boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano N° | se transforme
en N® 2 par |'addition de la
complémentaire N | A et
la complémentaire No° 2 A
convertira le tout en N©° 3 et
ainsi de suite.

De cefte maniére, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle boite Meccano et
la compléter petit & petit jusqu'a
Ce que vQus possédiez la
grande boite No |0,

La HMécanique en Hiniature

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible la construc-
tion de modéles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeles peut &re augmenté par I'adjonction de figurines :
autos, camions et autres objets de la série des '* Dinky Toys "', ou arbres et haies de la
serie des [rains ** Hornby . Ces accessoires figurent sur certains modéles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites, IIs peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles, nous avons donné plus de clarté a
nos illustrations en faisant disparaltre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vente d'une boite ou d'un manuel d'instructions.

Si vous avez des difficultés
pour le montage de vos modeles
ou si vous voulez des conseils
pour ce magnifique jeu qu'est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevons journellemenidescen-
tainesde lettres de jeunesMecca-
nos de tous les coins du monde.

Vous pouvez étre certains
que votre lettre aura toute
notre attention et qu'il y sera
répondu rapidement et de la
facon la plus compléte.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

4.1

Les poulrelles supérieures de la fMlache
sont formées de bandes composées : |'une
d’une bande de 25 trous, d'une de || trous,
el d'une de 5 trous, l"auvtre d'une bande de
45 trous, d'une de |l trous et d'une de
1 trous, Ces deux poulrelles sont fenues
écariées par une bande coudée de
60 x 12 mm. et par une aulre de 38 x |12 mm,
La cabine de la grue construite sur les
poutrelles supérieures de la fléche esi
formée par qualre plaques ‘flexibles de
6x6 cm. réunies ensemble par des
équerres el renforcées par des bandes de
3 frous el par des bandes incurvées
épavlées de & cm. & petil rayon boulonnées
aux bords des plagues comme le monire
la figure.

GRUE A FLECHE HORIZONTALE

La flache de la grue est boulonnée & la poulie supé-
rieure de 75 mm, et la poulie inférieure de 75 mm. es
boulonnée & deux bandes coudées de 60 % 12 mm. fixédes
aux exiremilés élroites des plaques-secleurs a rebords.
Une tringle de 4 cm. est fixée au moyeu de la poulie
supérieure, mais elle peut lourner librement dans le
moyeu de la poulie inférieure. Une roue barille! fixée
a I'extrémité inférieure de la Iringle maintient la flache

Les quatre roues d'auto sont fixées & une iringle de
10 cm. qui traverse les trous de deux embases irian-
gulées plates boulonnées qux bandes incurvées de & cm.
a petit rayan.

4.2 BIPLAN DE CHASSE

Les deux bandes cinirées & glissigres visibles sur le
cliché et dont une forme le dessus el 'auvire le dessous du
capot de I'appareil sont réunies a leurs extrémités au moyen
d'un boulon traversan! leurs trous. Le boulon porte éga-
lement une équerre renversée a l'inlérieur du capot el une
équerre 4 |35, qui se trouve & I'extérieur. La Iringle de
9 cm. formant I'arbre de I'hélice traverse le trou libre de
I'équerre @ |35® et passe & travers les trous des bandes
cintrées a glissiéres et le trou de |I'équerre renversée. La
tringle est fixée 4 I'aide de claveles. La cheville centrale
d'une plaque & charniére ayant &é démontée, les deux
maoiliés de cetle derniére (|) son! employées pour la con-
siruction de I'aile inférieure. La plaque semi-circulaire 2
es! flixéde au fuselage 4 I'aide d'un support double 3 & en est
écartée au moyen de Irois rondelles. Des embases frian-
gulées plates servent & former les cdtés de la carlingue. Les
poulies flixes de 25 mm. constituant I"avant et 'arriére de la
carlingue sont fixées av moyen d'un boulon passanl &
lravers un frou de la face extérieure des plaques cintrées
el vissé dans le trou laraudé du moyeu.

4.3 TELEPHERIQUE

Une poulie de 7,5 cm. est fixée 4 la manivelle et actionne,
par l'intermédiaire d'une corde, une auire poulie du méme
diamétre montée sur I'arbre moteur. Une poulie de 25 mm,
es! également fixée sur celui-ci. La corde de commande est
d'abord fixée au-dessus de la cabine, puis passée par-dessus
une tringle de 5 cm. située au sommet de la tour, aulour de la
poulie de 25 mm. sur I'arbre moteur et de nouveau par-
dessus lalringle de 5 cm. De 14, elle va 4 la stalion supérieure
dans laguelle elle passe autour d'une poulie folle de 12 mm.,
pour venir s'attacher a son point de départ, a la suspension
de la cabine. Une extrémité de la corde guide est fixée & une
bande coudée de 40 x |2 mm. montée dans la partie supé-
rieure de la tour; son extrémité opposée est altachée au

suppor! double que I'on voit & gauche,
dans la stalion supérieure,

La station supérieure s'oblient en
boulonnant deux embases Iriangulées
coudées & une bande de 7 trous. Un
support double est aussi boulonné & cette
bande.

Deux plaques secleur a4 rebongds
reliées par quatre bandes de 5 Irous
et deux plaques flexibles de 11,5 x6 cm.,

\\ forment la cabine. La super-

\\\_ structure de celle derniére

consiste en qualre bandes
de 5 Irous boulonnées &
deux embases triangulées
plates réunies par vne bande
coudée de 60 x 12 mm. Une
iringle de 9 c¢m. passe dans
les embases triangulées plates,
porte une poulie de 25 mm.
el esl maintenue en place par
une clavelte e une roue
barillet.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3q)

4.4 MOTOCYCLETTE A SIDECAR

La plaque flexible de |14 x4
cm. formant l'avant du sidecar
esl bovlonnée en | & une bande
coudée de 60x 12 mm. fixée &
I'aide du boulon 2 (Fig. 4,4a) & la
plaque-secieur 4 rebords de 112
mm. constituant le fond du
sidecar. Les boulons 3 passent &
travers les plagques flexibles, ainsi
qu'da lravers une bande coudée
de 60 x 12mm.

Le cylindre du moteur
consiste en deux poulies de 25
mm. monlées sur une Iringle de
5 cm., dont une des extrémités est
passée dans la bande 4 (Fig. 4.4b)
formanl le dessus du chdassis.
L'aulre extrémilé de la tringle est
fixée entre les deux boulons qui
relient les disques au chdssis.

Le réservoir 4 essence est
figuré par une plague flexible de
14 x4 cm. plide en U el fixée & une
bande coudée de 38 x |2 mm. par
des équerres. Une bande de 5
trous est fixée & la bande coudée
el le tou! es! boulonné 4 la bande
4 (Fig. 4.4b). L'embase triangulée
coudée qui représente la selle est
aussi reliée & cette bande par une
équerre renversée de 12 mm.

La bande 4 porte & son
extrémité avant un support
double auquel sont boulonnées
deux bandes de 5 trous, Ces deux
bandes sont munies de disques el
sont réumies par un support
double formé de deux équerres.
(Fig. 4.4a).

Des cordes guides sont disposées
comme |indique la gravure. Aprés
avoir élé passées a4 travers des
lrous de la plaque a rebords de
l4x6 cm., ces cordes sonl attachées
aux deux plagques-secteur a4 rebords
constituant la base du modeéle.
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4.5 PONT LEVANT

La cheville centrale d'une plague
a charniére ayant éé démontée, les
deux moitiés de cetie derniére (1)
sont employées pour la construction
des colés des arches d'accés 4 chaque
extrémilé du ponl. Une plague
flexible de 11,5%6 cm., est ulilisée
pour la consiruction de l'autre cdié
de chaque arche, les plaques cinirées
4 rayon de 43 mm. (8) formant leurs
sommels élant fixées au moyen
d'équerres de |2 x 12 mm. & 1359, Les
deux plagues cintrées en U bou-
lonnees aux sommels des fours sont
écartées des bandes coudées de
60x12 mm. qui les supportent au
moyen de deux rondelles. La manivelle
1. & l'aide de laguelle on léve el I'on
descend le pont, est fixée dans les
colés de la four de droile & |'aide
d'une roue barillet el d'une poulie de
25 mm. Une corde est enroulée
agulour de la tige de la manivelle 7 el
une auvire corde y étant attachée
en 5, les deux passent aulour de la
tringle 4. Une de ces cordes est
descendue et est altachée en & aux
cordes supporiant le tablier, tandis
que la deuxiéme corde est passée
autour de la tringle 3 el esl attachée
en 1 aux aulres cordes de support,
comme indiqué.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No.

3 et No. 3a)

4.6 LOCOMOTIVE
DIESEL DE MANCEUVRE

Les principales parties de la locomotive son! formées de bandes de
25 trous | boulonnées 4 un® plague flexible de 14 x4 ¢m., une plague
semi-circulaire el les embases triangulées coudées 2. L'arriére de la
cabine est formé par la moitié d'une plaque & charniére fixée au chassis
par des équerres, I'aulre moitié de la plaque & charniére est ulilisée
pour le devant de la cabine el es! fixéde & des bandes de 1] trous 3
par des équerres,

Les bandes de 25 irous sont relides & I'avan! par une bande
couvdée de 60 x |2 mm. 4 (Fig. 4.6a), une bande coudée de 38 x 12 mm. 5
el une plaque 4 rebords de 60 x 38 mm. 6. Deux plaques flexibles de
6 x4 cm. boulonnées ensemble sont fixées aux embases triangulées
coudées 1 par des boulons de 9.5 mm. Une poulie de 25 mm. es!
assujettie sur le corps de chacun de ces boulons pour figurer les tampons.

Les cités de la cabine son! constitués par des plagues flexibles de
6 xb cm.,, fixées sur les bandes 3 el sur les bandes de 25 trous.

On oblient le toit en faisan! se recouvrir sur 2 trous deux plaques
flexibles de 11,5 x6 cm. Le toit est boulonné & des équerres fixées sur
les bandes 3. Une seconde équerre maintenue par le boulon 7 est
bovlennée a une bande B composée de deux bandes de 5 trous fixédes
aux cOiés par des équerres.

Chaque cdté de I'abri du moleur consiste en une plague flexible de
|4 x6 cm., et une aulre de 6 x6 cm. Elles sonl fixées sur la plaque &
rebords & par des supports plals et sur le devant de la cabine par des
bandes coudées 9. Le toil es! couvert par une plaque & rebords de
|4 x6 cm. et une plaque cintrée de 43 mm. de rayon. Le radiateur est
formé par une seconde plague identique & celle derniédre.

Le passage au-dessus des roues es! formé de bandes de |1 trous
bovilonnees aux bandes coudées 4 el 5. Les bandes de || trous sont
prolongées d'un cdlé par deux bandes de 5 trous, el de I'aulre par
une bande de 5 trous el une bande coudée de 60 % 12 mm.: ces bandes
sont soutenues par des bandes coudées 10.

L'essiev avan! consiste en une Iringle de 9 c¢cm. et une de 5 cm.
réunies par un raccord de iringles passan! dans les bandes de 25
trous. L'essiev arriére est une Iringle de 10 cm. qui tourne librement
dans deux équerres renversées; le moteur Magic est boulonné sur
I'une des bandes de 25 trous ¢! actionne une poulie de 25 mm. maniée
sur l'essiev avanl.
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Nola ; Le moteur ulilisé dans ce
modéle n'est

la balte.

L

pas compris dans

47 MANEGE « LE FOUET »

La base du modéle est formée par une plague 4 rebords de
I4x6 em. | prolongée de chaqupe cdlé par une plaque secleur
4 rebords. une plague flexible de |4 x& cm. el une autre de
11,5Sx6 cm. Les rebords de la base son! renforcés par des
bandes perforées. Deux bandes de 25 trous son! boulonnées
aux rebords de la plague | el leurs exirémilés sont reliédes
par une plaque & rebords de &0 x38 mm.; deux embases
triangulées plates servent de supports & la pelite manivelle.

Une poulie de 75 mm. 3 est boulonnée & la plagque &
rebords | el regoit dans son moyeu une tringle de 5 e¢m, 1.
Une seconde poulie de 75 mm. 4 est maintenuve écarlée de la
poulie 3 par une clavette et tourne librement sur la tringle 2;
sur sa face supérieure est boulonnée une bande de 25 trous,
cefle bande est maintenue écartée de la poulie par une clavetie
el deux rondelles métalliques placées sur le corps de chaque
boulon de fixation.

Une roue barillet munie d'une bande de 5 Irous est
fixée sur la tringle 2 comme sur la figure, l'extrémité de la
bande élanl reliée uux'siigu par des bandes de || Irous.
Tous les boulons 5 sont munis de contre-écrous,

Une poulie de 25 mm. é monlée sur la manivelle actionne
la poulie 4 par le moyen d'une courroie de transmission.




4 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

48 LOCOMOTIVE-TENDER 4.9 PERCEUSE

La plaque secleur 4 rebords qui supporte la lable du modéle
est boulonnée aux bandes de 25 trous qui forment les montanis
verficaux de la perceuse. Les cOlés de la lable sont garnis par
deux plagues flexibles de 11,5 x6 e¢m. et une autre de & %6 cm.
réunies par des équerres. Deux bandes de 5 trous boulonnédes
aux monlanls verlicaux serven! de support & la manivelle.

i

Les mouvemenis verlicaux du foret sont commandés par
le levier 3 (Fig. 4.9a). Une tringle de 5 em. 2, passée dans un
irou de la bande 3 et & travers un Irou d'une équerre renversée
bouloennée &4 la bande, s'engage entre deux poulies fMNxes de
25 mm. fixées sur la tige du foret. Une courroie de transmission
que l'on voil sur la Fig. 4,6 raméne le levier & sa position
supérieure. Le boulon | est muni de contre-écrous. Le plateau
de la machine est tenu par un boulon de 9 mm. qui lraverse
la plaque secieur & rebords el es! bloqué dans le moyeu
de la poulie.

e

La conslruction de ce modéle doit &lre
sommencée par le chdssis dont les détails
sont représentés sur la Fig. 4.8a. Les supports
plats | doiven! élre boulonnés aux bandes de
31 ¢cm. 2 avant le montage de la plague sec-
teur & rebords 3. Les disques de 32 mm. 5
tournen! sur des boulons & contre-dcrous dans
les extrémilés de deux bandes incurvées de
6 cm. & petit rayon, qui sonl boulonnées aux
bandes de 32 cm. constituant les longerons
du chdssis.

Le toit de I'abri du mécanicien se com-
pose de deux plaques cinirées de 43 mm. de
rayon se recouvrant sur trois trous el fixées
par des équerres de 12 x |2 mm. & une bande
incurvée de 6 cm. a4 pelit rayon. La bande
incurvée est, & son lour, fixée par des équer-
res & deux bandes de 6 cm. boulonnées auy
chdssis. Une plague & rebords de 6 x4 cm.
sert de fond & |'abri du mécanicien, et les
embases Iriangulées plates B en recouvrent
les chiés.

Le milieu et I'arridgre de la chaudiére sont formés de plagques flexibles de
I4x6 cm. qui sont boulonnées directement aux bandes de 32 cm. formant les
longerons du chéssis. La partie avant de la chaudi#re consiste en deux plagues
flexibles de 6 x6 cm., courbées & la forme nécessaire el boulonnées & la parfie
centrale de la chaudiére. Le boulon de 9 mm. 6 faisant partie de la soupape de
sirefé est tenu dans la parci de la chaudiére par un écrou, e |e support plat 7,
glissé sur ce boulon, est bloqué par un second écrou. Les tampons 4 son! fixés a
I"aide de boulons & contre-écrnus & une bande coudée de 60 x 12 mm. boulonnée
aux rebords de la plague secteyr 3. |
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)
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Chacune des parois
latérales de la cabine con-
siste en deux plaques
flexibles de 6 x6 cm., se
recuu.wunl SUr - UN Tmu'. . ,
Le roit de la cabine, qui "ﬁﬁ
consiste en deux plagues 6 m‘
cintrées de 43 mm. de 3
rayon, esl fixé aux colés
a l'aide d'équerres 4 | 350
siludes aux qualre coins.

Les rails sur lesquels court le chariot
de levage sonl deux bandes de 25 Irous
qui sont réunies aux deux bandes de
45 trous inférieures par des bandes de
3 trous. Les deux cdlés sont maintenus
écariés I'un de l'autre par des bandes
coudées de 60 x |2 mm. et une plaque
flexible de 60 %38 mm.

La supersiruclure et la cabine sonl
supporiées 4 chaque extrémilé par des
bandes de || trous reliées aux baoses

g Tpae .y & .8 & 9

4.10 PONT ROULANT
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\ %% 4.11
s ATTRACTION
FORAINE

Pour construire ce modéle,
on commence par monter qualre
bandes composées chacune de
deux bandes de || lrous qui
se recouvrent sur qualre trous.
Ces bandes forment les supports
des bras de balangoire el elies
sont boulonnées & une plaque &
rebords de 14 x6 em. qui est au
centre de la base du modéle.
Cette plaque 4 rebords est
prolongée a chaque bout par une
plaque secteur & rebords qui esl
fixée grace @ une bande coudée
de 60x 12 mm.

La caisse el l'enirée sont
construites sur wune plague a
rebords de 6x4 em. Les céiés
sont des plagues flexibles de
I4x6 em. renforcées par des
bandes de 5 trous. L'ensemble
est relié &4 la face avant de la

par des équerres. L'unc des bases est
formée por uvne plague 4 rebords de
I4x6 cm., el 'auire par deux plaques
secteur 4 rebords.

Le chariol de levage est constitué par une plague A
rebords de 6 x4 cm. 7. Les poulies de 25 mm. sur lesquelles
roule le chariol son! montées sur deux tringles de 9 cm.
passées l'une dans une bande coudée de 38 x 12 mm., I'autre

plaque & rebords de 14 x6 cm,
par une bande coudée de &0 x |2
mm.

'
:"-mnt

Nota ; Le moleur ulilisé
dans ce modéle n'est pas
compris dans la bolte.

dans un support double, Le boulon | (Fig, 4.10a) fixe la chape 4 &
la face inférieure de la plaque & rebords 7. Une tringle de 25 mm,
traverse les trous inférieurs de la chape et y est tenue 4 |'aide
de claveties,

Deux embases triangulées plates forment le palan de levage.
Elles sonl assemblées & leur partie supérieure par un boulon de |
9 mm. sur lequel est montée une poulie folle 5 de 12 mm. |

La corde qui actionne le chariot 7 est allachée en 10. Elle es
ensuile passée autour de la tringle 3 qui pcrte les deux poulies de
7.5 cm. el est ramenée vers la manivelle 9, La corde st enroulée
sur cclte manivelle plusieurs fois, puis altachée & I'autre exirémilé
du chariot. La corde de levage est allachée a la tringle 6, munie
d'vne rcue barillet, puis enroulée sur celte Iringle plusieurs fois,
Elle passe ensuite par-dessus la iringle de 25 mm. montée dans la
chape 4, autour de la poulie 5, encaore une fois par-dessus la iringle
de 25 mm., et vien! se fixer & la charpente du modéle en 2.

Le moleur Magic 4 ressort est boulonné au
rebord de la plaque de 14 x6 cm. e le mouvement
est transmis de la poulie du moteur & une poulie de 25 mm.
fixée sur une Iringie lraversant les montants de la construc-
tion. Une poulie fixe de 12 mm. est également montée sur celle
tringle et sert & aclionner, par 'inlermédiaire d'une courroie de
transmission, une poulie de 75 mm. silude sur l'axe de la charpente
fournante. Les bras supporiant les nacelles sonl boulonnés & une roue
barille!, Chacune des nacelles consisle en une bande de 6 cm. e! une bande
incurvée de & cm. & pelit rayon boulonnees ensemble.

- = e e



6 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No., 3 et No. 3a)

4.12 TRACTEUR A GRUE 4.13 EXCAVATEUR GEANT

Lacorde | est fixde & une manivelle gui traverse les parois latérales de la cabine et, aprés avoir passé par-dessus la bande
coudée de 60 x 12 mm. monlée au-dessus de celle-ci, vient s'altacher, en 2, & la flache. Cetle corde commande les mouve-

La chaudiére est formée d'une plague flexible ments verlicaux de la fleche. La corde 3 est fixée & la pelle de I'excavateur, puis passée par-dessus la poulie de 25 mm. 5
de |4 x6 cm. el de deux plaques flexibles de et est enroulée sur la tringle 6. En tournant la poignée 7 fixée 4 une rouve barillet, on fail monter ou descendre la pelle.
6xb cm. Le cendrier consiste en deux plagues Le bras porlant la pelle pivote sur la iringle 4 qui traverse les bandes de 32 cm. constiluant la fléeche. Des roves d'aulo,
flexibles de 6 x4 cm., une de chague cété du fixées aux exlrémités de la Iringle 4, la retiennent en place.
modéle, reliées par une bande coudée de &0 x |2 La pelle est formée de deux plagues flexibles de 6 x4 cm., de deux plagues Mexibles de 6§ x6 cm. et d'une plaque & rebords
mm. Une roue d'auvle gu figure "avant de la de 6§ x4 cm. La plaque flexible de 6 x6 cm, qui forme le fond de la pelle est boulonnée 4 une bande coudée de 60 x |2 mm.
chaudiére est lenue sur une tringle par une La base est une plague 4 rebords de |4 <6 em, prolongée 8 chague bout par une plague flexible de 14 x4 cm. fixée par
clavelte, deux supports plats. Une bande de || frous est boulonnée a chagque petit rebord de la plague & rebords de I4 x6 cm.,,

el ces bandes son! réunies 4 leurs exire-
milés par d'aulres bandes de || trous
munies d'équerres. . - s

Une poulie de 7.5 cm. 8 est bou- Ry B
lonnée.au chassis roulant, e une plague

\@-‘f
secleur & rebords 9, & laquelie est fixée ' -#.\‘

la cabine, est boulonnée 4 une aulre -

poulie de 7.5 em. posée sur la premiére. -

Une tringle de 4 cm. es! lenue dans le

moyeu de la poulie B, et la poulie fixée

4 la plague secleur 9 est tenue par uvne

clavette. Ainsi, la supersiruciure se

irouve libre de lourner sur la tringle.

La cabine de commande est consiruile

sur les rebords de la plague secteur,

el la plateforme qui l'entoure se com-

pose de deux plagques [lexibles de

|4 %6 cm,, boulonnées 4 la face infé-

rieure de la plague secteur. ra
Les roues sur lesquelles roule le

modéle sont montées sur les iringles de

9 cm. qui son! jointes par paires a |'aide

de raccords de iringle el bande.

Le cylindre consiste en une plague
cintrée en U fixée 4 lo choudigére au
moyen d'éguerres & [135. Le pislon
est passé dans les lrous de deux équerres
fixtes & |'aide de bowulons, wvisibles au
sommetl du cylindre. Les boulons | (Fig.
4.12a) qui passent 4 travers une bande
composée consistanl en deux supports
plals, sont bloqués au moyen de conire-
écrous. La cheminée est figurée par une
plague cinlrée en U, courbee de telle
facon gque ses exirémilés se recouvrent
sur un trou. La cheville cenirale d'une
plague @ charniére ayant éié¢ démantée,
les deux moiliés de celle derniére sonld
employées pour la construction de la
teiture de l'abri du mécanicien.

La bande coudée de 3B x|l mm.
supporian! l'essieu avant est articulée au
moyen d'un boulon blogqué & l'aide de
confre-écrous @ deux édquerres renversées
en forme de cavalier. Lo corde de com-
mande est enroulée deux fois aulour
de 'exirémité inférieure de |'arbre de
direction.

" 8 ¥ @
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4.14 GRUE A FLECHE SURELEVEE

Une poulie de 75 mm. est fixée & des bandes
de || trous | par l'intermédiaire de deux bandes
coudées. Une tringle de 10 em. fixée sur celle
poulie passe dans un trou d'une plague a rebords
de 60 x38 mm.. boulonnée aux plagques secteur
4 rebords. e dans une bande coudés maintenue
par un boulon ! de chaque cSlé de g tour. La
tour esl lixée sur la base par des supports plals
dont deux apparaissent en 6.

La fléche consiste en quatre bandes de 25
frous unies a leur extrémité supérievre par un
support double et & leur extrémité inférieure par
deux embases triangulées coudées 3 (Fig. 4.14a)
boulonnées ensemble.

L'opérahion de levage s effectuc
grice 4 une corde fixée a uvn ressort
d attache placé sur la manivelle,

On éléve ou on abaisse la fléche grace
a une roue barillel fixée sur une tringle de
9 cm.. une ficelle fixée sur celte tringle
passe aulour de la tringle 4 et aulour de la
iringle 5 (Fig. 4.14a). Elle passe de nou-
veau aulour des tringles 4 et 5, &l est
finalemen! fixée & la tringle 4,

Le capot de la votture consiste en deux plaques flexibles de
|4 x6 cm., deux autres plagues llexibles de |14 x4 cm. rattachan! le
capot aux longerons du chassis (Fig. 4.15a). L'arriére de la voilure
es! rallongé & I'aide de bandes de |4 cm. el de 6 cm. el I'on ohhienl
la forme aérodynamique en boulonnant ensemble des plagues
cintrées en U et des plagues cintrées &4 rayon de 43 mm., comme
indigué sur le cliché. L'essieu arriére, consistant en une iringle de
10 em. et une tringle de 5 cm. réunies & |'aide d'un raccord de
tringles est passé dans les frous cenlraux de deux bandes incurvees
4 petit rayon. Ces derniéres sont boulonnées aux bandes de 32 cm.
employées pour la construclion des longerons du chassis. Les
iringles de 9 cm. sur lesquelles sont monlées les roues arriére ne
sanl pas réunies, mais sont mainfenuves dans des supporis de chaque
cité de 'armére. Les supports consistent @n une équerre réenverseée
boulonnée au chdssis et un support plat fixé au cdlé de la voilure
Les tringles soni fixées au moyen de clavelles.

e a
—

Fig. 4.15a

VOITURE DE COURSE
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4.16 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE

Nola ; Le moteur ulilisé dans ce
modéle nest pas compris dans
la bolte.

Le boulon | esl blogqué & |'aide de contre-écrous. La cheville cenlrale d'une plague & charmiére ayant élé démonlée,
les deux moitiés de cetle dernidre sont utilisées comme plagques en 2. L'embase triangulée plate 3 est boulonnée a la roue
barillet 4 el forme un des cdtés du coude du vilebrequin. La roue barillet est fixée 4 une tringle de 5 cm. portant également
une poulie de 75 mm. el un raccord de tringle relie celte tringle @ une tringle de % cm. qui transmet le mouvement du moleur
Magie. On oblient I"'autre cdlé du coude du vilebreguin en boulonnant un disque 5 (Fig. 4.16a) 4 ung embase triangulée
coudée 6, un des boulons porlant également une équerre renversée 7. Une clovelie B est Mlixée de lelle facon gque lorsque
le vilebrequin tourne, un mouvement de rotahion
est communiqué par I'équerre renversée
7 4 la tringle sur lagquelle sonl mon-
tées la poulie de 75 mm. et la rouve
d'aula. Le cylindre consisle en deux
plaques cinirées a rayon de 43 mm.
et deux plagues cintrées en U réunies
comme indiqué sur le cliché, I'ensem-
ble complel élant fixé & la plague &
rebords de |4x 6 cm. formant la base,

La chaudiére consisie en deux
plaques flexibles de I4x6 cm,
boulonnées 4 des plagues flexibles
de |4 x4 cm., ses extrémilés élani
recouveries par des plagques semi-
circulaires s des plagques Tlexibles
de 6 x4 cm. La parte du foyer esi '
figurée par une embase friangulée coudée, Lachemi-
née est représentée par une fringle de |10 em. munie
de poulies de 25 mm. et est fixée en place au moyen
d'un ressort d'altache pour corde Meccano. La Fig.
4.16a montre la fagon d'actionner le modéle &
l'aide d'un moteur Magie.

Fig, 4.16a

4,17 VOITURE DE SPORT

On commence ce modéle en boulonnant les bandes de
25 trous | de chaque cdlé d'une plaque & rebords de
|4 %6 cm. 2. Les bandes | sonl relides & I'avan! par une
bande coudée de 60 x |2 mm. qui supporie une plaque &
rebordsde 60 x 38 mm. figurant le radiateur ¢t une plague
de 7 trous 3.

Chaque cété du modéle est formé d'une plague flexible de 14 x6& cm. 4, d'une plague flexible de 14 x4 cm. 5, et d'une
plaque flexible de 6 x6 cm, 6, Une plague semi-circulaire 7 est boulonnée de fagon qu'elle soit légérement inclinée. Les cotés
sont réunis a 'arriére par deux bandes coudées de 60 x |2 mm. B el 9. Une plague flexible de 6 x6 cm. esl boulonnée & la
bande coudée B et une plague idenlique 10 est lixée par deux éguerres el par vne équerre a 135® boulonnée elle-méme & la
bande coudée |1.

Pour monter la direction, on passe les boulons de 9.5 mm. |2 (Fig. 4.17a) dans le dernier trou de la bande 3. Les équerres
I3 et les bandes de 5 trous |4 sont alors assuietties sur les boulons par deux écrous toul en loissan! les boulons libres de
pivoler sur la bande 3. Les bandes |4 sont reliées par la bande de 7 trous |5 munie de conlre-écrou. Ceife bande est munie
d'une équerre mainlenue par le boulon 16, & d un boulon de 9.5 mm. |7,

La tige de direction consiste en une fringle de 10 cm. qui taurne dans une éguerre |8 et dans le dernier Irou d'une bande
coudée de 3B x |2 mm. boulannée auv toi! du capot. La lige de direclion est munie d’'un raccord tringle ¢t bande et d'une
bande de 5 trous |9. L'extrémilé de cette bande s'engage entre I'équerre et le boulon 17 sur la bande 15, Les rouves d'auto
sonl fixées sur des boulons de 9.5 mm. passés dans les égquerres | 3.

Les ailes avan! sont
formées de deux bandes
de || frous qui sont
légéremen! courbées el
fixées aux supporis
doubles boulonnés sur
le chéssis. Les ailes ar-
riere consistent en bandes
glissiéres cinlrées de 75
mm. el son! fixées au
chdssis par des équerres.
Les bandes de || ftrous
qui figuren! les pare-
chocs avant e! arriére
son! bovlonnees aux
bandes coudées de &0 x
12 mm,

Fig. 4.17a
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4.18 PELLE MECANIQUE

Le chdssis esl constitué par deux plagues secteur a rebords relides
par leurs cdlés au moyen de deux bandes de 5 trous. Un espace de
12 mm. environ est laissé entre les extrémilés des plaques. Une poulie
de 75 mm. | est alors boulonnée, moyeu en dessous, aux plaques
secteur @ rebords par deux boulons de 9.5 mm.

Une tringle de 5 cm. est bloguée dans le moyeu de la poulie el
regoil la poulie 2, moyeu en dessus. La base de la cabine (Fig. 4.18a)
est une plogue & rebords de |4 x6 cm. qui repose sur la poulie 2 &t
esl mamienuve, sur la Iringle de 5 cm. par une rouve d'auvio 3.

La conslruclion de lo cabine est rendue claire par les photo-
graphies. La chaudidére comprend un cylindre construit & Vaide de
deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, d'une plague flexible
de 11,5x6 cm., el de deux plagues flexibles de |4 x4 cm. Les bords
du cylindre son! renforcés par des bandes glissidres cintrées. Des
plaques semi-circulaires sont relides au sommel de la chaudiére
par une bande coudée de 60 x 12 mm. La chaudiére esl relide a

Ce modéle repré-
sente une pelle méca-
nigue 4 vapeur suscep-
lible de fonctionner de
fagon réelle avec de
petits chargements de
“Qalels par exemple,

I"arriére de la cabine par une
bande coudée de 38 x |2 mm.
/ au sommel, e par un
boulon de 9.5 mm. au fond,
ou il est maintenu écarié de
la cabine par trois rondelles
mélalliques.

La corde 4 est fixée & une
iringle de 9 cm. par une
roue barillel munie d'un
boulen de 9.5 mm. : elle
passe alors sur la poulie de
12 mm. 5, el est attachée au
support double au sommetl de
la fléche, Celle poulie de
12 mm. 5 tourne librement
enire deux rondelles de
I8 mm. maintenues par des
claveites pour former une
poulie a gorge profonde,

La corde & tourne autour
de la manivelle et s'altache
a la chape située au sommel
du bras de la pelle.

4.19 CAMIONNETTE

Le chdssis du modéle consiste en deux bandes de
32 cm. boulonnées & une plague d rebords de |4 x6cm.
el fixdes & leurs exirémités libres par une bande
coudée de 60 x |2 mm. Les essieux avant el arriére son! insérés directement
dans le chassis. Le moteur Magic & ressort est fixé par ses rebords & une des
bandes de 32 cm. el le mouvement est transmis & I'aide d'une courroie de
transmission de la poulie du moteur & une poulie fixe de 25 mm. monlée sur
I'essiev arritre du camion,

La plate-forme esf fixée & I'extrémilé du chassis au moyen de deux bandes
coudées de 60 x 12 mm,, dont les extrémités sont visibles sur la Fig, 4.19a, et &
I'arriére de I'abri duv chauffeur & I'aide d'une bande coudée de 38 x 12 mm. Le

Ce modéle est la
reproduction d'une ca-
mionnette ulilisée par les
maralchers pour le trans-
port de leurs légumes.
Un moteur Magic fait
fonctionner le modéle &
bonne vilesse- el peul
transporier de petites
charges a4 une grande
distance.

pare-chocs avant consiste en une bande de |4 cm. courbée & la forme voulue e lixée au moyen d'une chape 4 la
plague & rebords de 14 x6 cm. constituant I'avant du chassis. Les phares avant, figurés par des poulies de 25 mm.,
son! fixés en place par des boulons de 9 mm. 5§ passés & travers les bandes de 6 cm., vissés dans les moyeux des

poulies ! marmntenus par des vis d'arrdl.

-
—

e g
—
=t ' -
4

Notar Le maoteur ulilisé dans ce modéle n'est
pas compris dans la bolle,

Fig. 4.19a
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Une plaque & rebords de 6 24 cm. sert de
base au chariot basculant, une bande de 5 trous
esl fixée de chaque cdié de cetie plague par une
bande coudée de 3B x 12 mm. (Fig. 4.20b). Les
bandes de 5 Irous serven! de support & deux
tringles de 9 c¢cm. qui portent des poulies de
25 mm. Les exirémilés du chariol sonl des
plaques semi-circulaires réunies par deux bandes
coudées de 60 x 12 mm. Les deux plaques cinfrées
de 43 mm. de rayon qui forment
le fond el les célés du chariol
sont boulonnées aux bandes
coudées.

Le chariot pivole sur des
boulons de 9 mm., 5 moniés sur
des bandes de 5 trous qui sonl
elles-mémes fixées aux embases
triangulées coudées montées sur
la plagque 4 rebords de 6 x4 cm.

Fig. 4.20b

,,r--na

420 DECHARGEUR DE SCORIES AUTOMATIQUE

L'abri du moteur de ce modeéle esl construit sur une plaque & rebords de 14 x6 cm. |, prolongée d'un cdté par une bande
composée de deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur 3 Irous, L'aulre cdté et e fond de I'abri sonl bordés par deux plaques
flexibles de 14 x6 ¢m. Deux plaques-secteur & rebords sonl boulonnées & la plague & rebords pour former les supports du
mécanisme denroulement.

Chaque cdté du loil est formé d'une moitié de plaque & charniére 3, d'une plague flexible de 14 x4 c¢cm. 4, d'une plaque
flexible de 6 %6 cm. 5, ¢l d'une plaque flexible de 6 X4 cm. 6. Le 1oil est relié & des bandes-glissiéres cinirées bovlonnées
aux bandes de |l trous verlicales.

Les rails inclinés servant de supporl av chariol basculant sonl formés de deux
bandes de 25 trous boulonnées aux plaques-secleur, Les bandes sont boulonnées & des
embases Iriangulées plates 7 et sonl prolongées par des bandes de || Irous réunies 4
leurs exirémilés extérieures par une bande coudée de 60 % 12 mm. Les bandes de ||

f" frous sont supporides par deux bandes de 7 irous boulonnées & leur exirémilé inféricure
n:m’é aux frous centraux des deux bandes incurvées. Les bandes incurvées son! réunies par
une bande coudée de 60 12 mm. el soni reliées aux embases triangulées plates 7 par

des bandes de |1 Irous,

s = e — — ——— e

421 BATEAU-DRAGUE

Une bande coudée de 60 x 12 mm. est bouloannée au rebord intérieur d'une plaque 4 rebords de |4 x6 cm., el
une plaque semi-circulaire est tenue entre le rebord et la bande coudée par le méme boulon qui sert a la fixation.
Les grues de bord consisien! chacune en une poulie de 25 mm. fixée & une tringle de 5 cm. et au-dessus de laquelle
est Nixé un disque de 32 mm. muni d'équerres. Deux bandes de & cm. moniées sur ces équerres & I'aide de boulons 4
conlre-écrous formenl les fléches. L'ensemble de chaque
grue est tenu par une clavetle. La bande cintrée & glissiéres
arriédre esl fixée & |'avanl d'vne plagque & rebords de e
& x4 cm. au moyen d'une éguerre 4 [35e, e

I ———

Le chario! est md par une manivelle munie
d'une poulie de 25 mm. 9 (Fig. 4.20a). Celte
poulie est reliée par une corde 4 une poulie de
75 mm. fixée sur une Iringle de 10 cm. 10. Une
longueur de corde fixée & la chape 11 (Fig. 4.20b).
passe autour d'une seconde poulie de 75 mm,
moniée sur latringle 10, ensuite sous latringle 12,
puis autour d'une poulie de 12 mm. sur la inngle
13, et est attachée & une courroic de lransmission
de 65 mm.: cetie courroie est fixée sur la chape.

Le chﬂrmi bascule grdce 4 la corde |4 de
fagon & décharger son conleny. Cette corde es!
fixde 4 une bande coudée 15,
posse dans un rov de la base du
chariot; elle est ensuile attachée
4 I'un de ses cBtés. La longueur
de cetle corde esl lelle gue le
chariol bascule quand il arrive &
bout de course.

Le mdl avan! ¢3! cons-
liltué par deux Iringles de
9 ¢m. reliées par un raccord
de iringle et bande. Il est fixé & la plaque
secleur & rebords formant l'avanl du
batecu par deux poulies de 25 mm. dont I'une se lrouve sous la
plegue secteur & rebords. Le m&l arriére sl formé de deux
iringles de 9 cm. réunies par un raccord de Iringles et 1l est tenu dans
une roue barillet boulonnée 4 la plague 4 rebords de |4 x6 cm.
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422 MOTO TRIPORTEUR DE LIVRAISON

Chacun des cdtés de la caisse consisle en
une. plaque flexible de 14x6 cm. |, une
plague de |4x4 cm. 24, et une plague de
6x6 cm. 3. Les cotés sonl relids aux bandes
de 5 trous 4 (Fig. 4.22a), par des équerres el
4 une plaque flexible de 11,5%x6 cm. 5 par
une bande coudée de 0= |2 mm., & une
aulre de 38 x12 mm. La plague flexible 5 est
boulonnée 4 la plague & rebords formant le
chdssis du modele,

Le toil consiste en une plagque & charnidre
boulonnée & des équerres et une plague
flexible de |1.,5x6 ecm. fixée & des bandes
coudées de 60 mm., don! une apparall en 6.
Les bandes de 5 trous uvtilisées comme support
du pare-brise sont fixéas au toit et & la bande 8
par des équerres & [135¢.

La rove avanl est bloguée sur une Iringle
de 2 ¢m. 5 passée dans deux bandes de 5 lrous
Ces bandes son! boulonnées & un support
double. Un boulon de 9.5 mm. est fixé sur
le support double par |"écrou 7 (Fig. 4.212b)
Ce boulon passe alors dans une équerre
fixée 4 une bande de || trous B, e'un support
plat 9 est bloqué sur le boulon par deux
écrous.

; Le moleur Magee uhilisé dans ce
modele n'est pas compris dans la boite.

Une roue barillet représentant le volant
est fixée sur une tringle de 4 cm. qui passe
dans une équerre renversée el dans la bande
8. Une extrémilé d'une longueur de corde est

l fixée au suppor! plat 9, passe plusieurs fois
auvlour de la tringle de 4 cm., passe ensuile
dans |'éguerre renversée 10, et est salidement
fixde au support plat.

Les roues arriére sont fixées sur une

tringle de || em. 5 qui passe dans les trous
des rebords de la plague & rebords de |4 x6
cm.

Le moteur Magic est fixé & la plague &
2 rebords par deux supports plals, el la trans-
mission est assurée par une poulie de 25 mm.
|1, Cette poulie est fixée sur une tringle de
9 cm. qui tourne dans les embases iriangulées
plates fixées & la plague a rebords. Une
poulie de |2 mm. passée sur la méme tringle
est reliéde par une courroie de transmission &
une poulie de 25 mm. fixée sur I'axe arriére.

Les longerons du chdssis sont figurés par des
bandes de 32 cm. el chacune des plates-formes y est
reliée au moyen d'éguerres,

Le boulon | est bloqué & la roue barille! 2 au
moyen de contre-écrous et le mouvement esl Iransmis
a4 'aide d'une corde & une poulie de 25 mm. mantée
sur l'essicu portant les roves avanl. Cel essieu es! une
iringle composée consistant en une tringle de 9 cm. ol

: une Iringle de 5 cm. réunies par un raccord de
Fig. 4.22b ? tringles,

423 CHARIOT A BALANCIER

Le balancier esl
formé de deux bandes
composées chacune de
deux bandes de || trous
qui se recouvrent! sur

trais trous. Les bandes sont
relices a chagque exirémilé par un
suppor! double, el le balancier
pivole par son frou ceniral sur
une tringle de 4 em. montée sur
deux bandes de 5 trous. Ces
bandes sonl fixées 4 des embases
iriangulées coudées boulonnées
4 une bande de 7 trous
fixée en fIravers du
chariot, Celle bande esl
reliéce par des équerres
a des embases triangu-
lées plales boulonnées
au chdassis.
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424 CAMION DE DECHARGE

Une bande de 7 trous 3 (Fig. 4.24a) est boulonnée & une bande coudése
elle-mé&me fixée sur les bandes |, Les bandas de 5 trous 4 et les supports
doubles 5 peuvent tourner libremen! sur des boulons de 9 mm. 5 fixés a la
bande 3 par deux écrous. Les bandes 4 son! relides ensemble par une
bande de 7 trous lenue par conitre-écrous. Deux roues d'auvlo sont
bloquées sur des Iringles de 4 cm. passées dans les supports doubles 5.

Le tube de direction est une Iringle de 10 cm. qui passe dans |I'embase
triangulée coudée 6 el dans la plaque & rebords de 6 x4 ¢cm. Un support
plat boulonné & une roue barillet fixée sur cefte tringle est relié par une
bande incurvée et des contre-écrous, a4 une bande de 5 Irous 7.

Le mécanisme de direction est supporté par des bandes incurvées
boulonnées & la plague & rebords, @ consiste en une tringle de 9 cm., el
une aufre de 5 cm. réunies par un raccord de iringles.

Chagque cété de la benne est formé par une plaque secteur & rebords
el une plaque flexible de 14 x4 cm. Le plancher consiste en deux plagues
flexibles de 11,5 x6 cm. qui se recouvren! sur trois Irous el sont boulonnées
ensemble. L'arriére est fait de deux plaques de 43 mm. de rayon el de
deux plaques flexibles de 6 x4 cm., fixées aux cétés et au plancher par
des équerres el des équerres & 1350, La benne pivole autour d'une
tringle de 9 cm, passée dans des supports plats boulonnés au chdssis, ef

dans une équerre fixée de chagque cAlé de la benne. L'une de ces dquerres
apparail en B,

Le chdssis consiste en une plaque &
rebords de [4x6 cm. prolongée par des
bandes de || trous |. Ces bandes soni
reliées ensemble par une bande coudée de
G0x12 mm. 2 (Fig. 4.24b). L'avan! du
poste de conduite esl formeé par la moitié
d'une plague & charniére qui est fixée &
I'extrémité de la plaque & rebords par
un support plat.

Le capot est formé de deux plagues
flexibles de |4 x6 cm. boulonnées aux
bandes |, incurvées ! réunies au sommel,
L'avant e l'arriére du capol sonl formés
dune plagque semi-circulaire af d'une
plague flexible de 6 x6 cm.; une plague &
rebords de 6 x4 cm. forme le plancher du
poste de conduite el le sidge est figuré
par une embase Iriangulée couvdéde bou-
lonnée & une bande coudée de 38 x 12 mm.

Fig., 4.24b

Fig. 4,44a

Les garde-boue arrigre sont figurés par deux bandes
glissidres cintrées réunies ensemble par un support plat et
fixées aux colés du capol par une équerre.

La benne bascule gréce 4 une Iringle de 5 cm. 9 maintenue
dans un raccord Iringle e bande fixé & conlre-écrou aux cdlés
de la plaque & rebords de & x4 cm. Une longueur de corde
part de celte tringle, passe dans |'éguerre & 1350 10, et est
fixéde 4 l'avan! de la benne. Celle-ci revien! & sa position
normale grdce & une courroie de tfransmission de 65 mm. |1,

Le moteur Magic est boulonné & un suppor! plal fixé au
chdssis, La transmission depuis le moleur es! assurée par une
poulie de 25 mm. fixée sur latringle |2, et une poulie de |12 mm.
sur la méme tringle actionne une poulie de 25 mm. fixée sur
I'essieu arriére, grice & une courroie de lransmission croisée.

Nota : Le moteur uhilisé dans ce modeéie n'est pas compris dans
la boile,




Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

425 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE

Ce beau modéle représente Ce modéle vous permel de
un chargeur & grande wvilesse réaliser la plupart des phases de
ulilisé pour e chargement chargement du charbon. Le chariot
auvlomalique des gros cargos. bascule autematiguemen! a4 boul de

La tour est formée de quatre bandes de 25 trous boulonnées 4 4
une plagque a4 rebords de |4 x & cm. qui forme la base. Deux bandes

de |l trous | sont boulonnées aux pelits cétés de la plaque a4
rebords pour accroilre la stabilité. Les plagues sont oblenues en
enievan! l'axe d'une plaque & charniére, et en ulilisanl chagque
moitié séparémeni, Le sommet de la tour est formé de deux
plaques flexibles de |4 x 6 cm. 3 fixées aux bandes de 25 trous par
des équerres & |135°, La tringle qui porte les poulies de 75 mm. 4
passe dans les extrémités des bandes de 7 trous 3.

Deux rondelles sont enfilées sur chague boulon fixanl les
rails aux bandes coudées de 60x 12 mm., de facon &4
délacher les rails des moniants de la lour.

Le chariol consisle en deux plagques incurvées de
6x6 cm. el deux plagues semi-circulaires réunies par
des bandes coudées de 60 x 12 mm. |l pivole grdce &
des boulons de 9.5 mm. montés sur les bandes de
a trous 6 (Fig. 4.25a). La base du chario! est une
plague 4 rebords de 6 x4 cm., el un supporl double
est boulonné av cenire de chague rebord pour servir
de suppor! aux Iringles de 9 em. munies de poulies
de 25 mm. Une ficelle est atlachée & un essieu, passe
dans I'équerre 7, aulour de la tringle B e est enroulée
autour de la Iringle 9 qui porle une roue barilliet
L'auire exirémilé de la ficelle passe autour de la
fringle 8 dans I'équerre |0 el est attachée 4 l'autre
axe du chariol.

La ficelle || est attachée & l'un des cdiés du
charicl, passe dans la plague & rebords et est altachée
d l'un des cOités de la tour, comme le montre la
filg. 4.25b. La ficelle est ajusliée de telle facon que

Le charbon soulevé par une
benne es! déchargé dans un
chario! basculant. Le chariot

court le long de rails aériens /;,’
rd
/
P

course grdce 4 un ingénieux systéme
de cordes.

el décharge son contenu direc- 3
lement dans les cales du cargo #
grice 4 un plan inchneé.

le chariot bascule quand il atleint le plan incliné.
Les ficelles qui actionnent la benne passent
7 aulour des poulies de 75 mm. 4, aulour de la

Iringle 12 el s'enroulen! finalemenl aviour de la
manivelle.

2 e o
; &
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Choix de Modéles construits avec le MECCANO No. 5§

Grue géante a fléiche horizontale

CONSTRUISEZ DES MODELES PLUS
GRANDS ET PLUS PERFECTIONNES

Lorsque vous aurez construit tous les modéles
figurant dans ce manuel, procurez-vous chez volre
fournisseur de Meccano une boite complémentaire n° 4a
dont le contenu convertira votre bofte n® 4 en une
boite n® 5, vous permettant ainsi de construire fous les
modeles de la boite n® 5, dont un choix figure sur
celte page.

Vous pouvez toujours, si vous le désirez, compléter
volre boite en achetant de temps en temps des Piéces
Détachées Meccano. Les possibilités de construction du
systtme Meccano sont illimitées, et plus vous aurez de
piéces, plus les modéles que vous construirez seront
beaux et imporiants.

Tracteur

Grande roue




=

Exemples de Mécanismes Standard MECCANO

Voici quelques dispositifs simples et intéressants montrant comment, grdce & Meccano, vous pouvez reproduire facilement des mécanismes réels

RENVERSEMENT DE MARCHE A DEUX VITESSES

Ce mécanisme est destiné a donner une marche avant lente et une
marche arriére rapide — ou vice-versa — et chacune des tringles peut
éire employée comme arbre mofeur.

ROULEMENT A GALETS SIMPLE

Le chassis est constitué
par des cavaliers | reliés par
deux supports doubles 2.
Les quatre roues utilisées
sont des poulies folles de
|2 mm. qui tournent dans
des boulons pivots fixés aux
guatre extrémités du chdssis.
Quatre rondelles métalliques
(2 de chaque cbté des pou-
lies) sont passées sur le corps
de chaque boulon pivot fixé
aux supports doubles 2,
Pour les deux autres boulons
pivols deux rondelles sont
placées du coté extérieur de
la poulie seulement,

Quelques rapports d'engrenages Meccano

Rapport | : 2 obtenu avec les piéces n% 25 et 2/
» |\ » 26 et 27a
» sy » 26 et 2ic
» et » 26 et 27b
» | :+ 19 » 26 et 32
» |5 5] » 27a et 32
» | 295 » 27¢c et 32
% | : 133 » 27b et 32

Quelques rapports de rouves de chafne

Rapport | ;2  obtenu avec les pigces no8 95 et 96
» [ ok » 95a et 96a
% | + 4 » 95b et 96a
MECANISME DE DIRECTION
Les deux roues

avant sont montées sur
des fusées séparées qui
sont fixées a chaque
exirémité d'un essieu
avant rigide,

Cet essieu, une
bande coudéede 90 x |12
mm., pivote grdce a
une roue barillet et une

courte tringle. A un trou de
chacune de ses extrémités,
cette bande coudée est munie
d'une équerrede |13 x |10 mm.
qui forme le support intérieur
de chaque fusée, Le support
extérieur est constitué par le
rebord de la bande coudée.
Une extrémité de cette bande
coudée est munied'une bande
de 9 trous montée de fagon
a pivoler; grdce a cefle
bande, I'essieu avant est
. relié au bras de manivelle
fixé au tube de direction.

)
=
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@
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CAME A MOUVEMENT LENT

La poulie de 38 mm. est reliée a I'aide d'un écrou et d'un boulon
@ un plateau central, La tringle qui porte ce dernier traverse un des
trous de la poulie de 38 mm. et la rend ainsi parfaitement solidaire du
plateav central, Le poussoir, une bande de 9 trous, porte un bras de
manivelle & son extrémité fixe; son autre extrémité s'appuie sur la gorge
de la poulie de 38 mm.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Le ressort de com-
pression 3 est monté sur
la manivelle | entre le
collier 4 et une rondelle
métallique, et maintient
la bague d'arrét 2
contre le cbté intérieur
de la plaque. Le collier 2
est muni d'un boulon de
2.5 mm. S la manivelle commence a tourner, la 1éle de ce boulon
frappe contre |'arrét 5 et interdit le déroulement de la corde.
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000000

Bandes F:rz:r!-u:
Mo, Mo,
1. 32 em. 3. 9 cm.
1 . 1'* il 4, ?* 1)
1b- 19 L E iE
r - HEEF
da, 4 W
]
Corniéres :
1. 6&2em, 9a. 1§ cm.
?‘. 1‘? T} gbl q P i
B S 9. Tk .
Eln. 24 i 9d. 6 T
Bb‘r 19 i BE.. 5 e
?l 1‘ ii H!- * 1]
x) DAY
10 ¢ 12
10, Support Plat
1. pfn Double
12. Equerre, 13 %10 mm.
12a. £ 25%2S .
12b, i 26 12 .,
12c. Ul 13«10 ,, 135°
fy e
Tringles :
13. 29 em. 16, 9 cm.
13a. 20 ,, T & .,
1*- 1&* Wi 1E'bh ?i' ¥ .
r b S & RS 17. .
15.1 11* i 15"" * e
150 108 18b. 2.5 .,
19h —
. Manivelle
I9g. (Petite) avec poignée 75 mm.
I9h. (Grande) » 125 »
19s.  (Pelite)

a3 ¢

19a Roue de 75 mm. avec vis d'arrét
X 4 boudin de 28 mm, de diam.

LE ] (1] 1? LL ] (1]
>
Q) ™
-
> @
LEer
Poulies :
19b. Diam. 75 mm. & moyeu
19c. 15 em. =
lna- Wi 5 LY i
21, e 3B mm. N
11. T 15 i P
22a. w43, sans moyeu
23. e 11 ] W L
23a A, . A moyeu

24, Roue barillet
Z44a. Disque de 35 mm.

Ne. 268
Engrenages :
25. Pignon 25 dents,diam. 19mm. larg. 6mm
O [ T S T e
0. Ny Ak oy T i P
16, PP | N il Sl skl e
SOy o AR g Voo ARl
+ AR - AW R T AR 1 s i
S2
v .'ﬂ
27 a7

27. PRoue de 50 dents

1?"' i 5? i

27b. » 133 ., 9ecm. diam.

27c. w95 . 63.5 mm. de diamétre

T

28 ]
28, Roue de champ de 38 mm., 50 dents
19|- T e 1? (1] 15 LL]

&

304 & 30% 30
Pignon d'angle 26 dents, 22 mm.

L1 wi 16 L] ] 13 i
""ﬂ 3? (] ]

ge

LHJE: et 30c ne pe:.:'\runt
étre utilisés qu'ensemble.

@ 8

3. Roue de 38 dents, 25 mm.
32. Vis sans fin

34°

=2

4. Clef
34b. » porte-écrou

A

35. Clavete 35
36. Tournevis
jba. *

36c. Tige effilée
37. Ecrou et boulon 5 mm.
37a. Ecrou

37b. Boulon 5 mm.

38. Rondelle métallique.
38d. Disque de 19 mm.

40. Corde Meccano

Bs 0

41. Pale d’hélice

manche bois

No,

PIECES DETACHEES MECCANO

43. Ressort de traction

= Beeel)
44 46

Jb

45

L1
1]
L1 ]
L
LL
LL

4. Chape

45. Cavalier

46. Bande coudée 60x25 mm.
47. JiF GDx 38
47a, A o 13X 38
48, it P £ )
48a. i o Bx12
48b, = i 9012
48c. = o M5x12
48d. £ o 140x%12
50  Bague d'arrét 3 glissidére

51.
52.
52a.
53.
53a.

55.
55a.

57b.
S57c.

58a.
SIEb-I

3%,

61.

Plague & rebords de ﬁ
.: sans re.:la-urdi de

= 38 mm.
* 6 cm,
14 %9 cm.

«+ arebords de9x6 cm,

a sans rebords de

114 %6 em,

Plaque secteur 4 rebords 112 mm.

o0 = o =0 0)

Bande-glissiére de 14 cm.

L EF 5

Z

57"

Crochet lestéd rand)
LR e Htil}

-3

58

:

Corde élastiqgue métallique
Vis d'union pour corde élastique

Crochet d*attache pour

=
I!‘ 1y

Bague d'arrat

i I|I'I’I‘I'Iil

Alle ae moulin

corde élastique

) =35

62 62"°
MNao.
62. Bras de Manivelle
6la. o | gL taraudé
620, . a double

By o

63 63° 630

63. Accouplement pour tringles
63b. » pour bandes

63c. % laraudé
)M '
o4 65

&64. Raccord taraudé

65. Fourchette de centrage

9. Vis d'arrét

6%9a. » sans t&te, long. 4 mm.
&%b. » =» » » 5 » §
6% . =» » » I S

y
70. Plaque 14 % 6 cm,
s, q ®be

. w 6xé ,,
73. o 15%38B mm,
76. +  triangulaire, 6 cm, cfté
??' LA e 15‘ ﬂ"lﬂ'l. dﬁ
B80*
e Tiges filetées :

: 29 em, B0b. 114 om.
79. 20 .. B0c. ?f -
EE' H* - B1. -
i 9 B

90

89. Bande incurvée de 14 cm. Ray, 25 cm.
'E'g'l [ 1] L] ?5 mm* R-arl *5 I"I"II'I"I.
4 forment un cercle

89%b. Bande incurvée de 10 cm.
epaulée, rayon 114 cm,
90. Bande incurvée de 6 cm., Ray. 6 cm.
90a. 5 & 6 em., Ray. 3 cm.
4 forment un cercle

94

94. Chaine Galle, 1 métre environ
95. Roue de chaine de 5 cm. 36 dents
95a. i 4 3Bmm. 28
95b. pu o r o - o .
qﬁ'r WE i E Wi 1E
96a, ko n ™w- 1:1

MNo. 99 No.
Longrines
97 9 am. a. 24 cm.
2. 74.. 99b. 19
Hi LN 1m 1* L]
99, 32 .. 100a. 114 ,,
102

102. Bande & un coude

)

1030

Poutrelles plates :
103, 14 cm. 103e. 74 cm.
1032, 24 , 103. 6 ,,
1036, 32 ., 100 5 .
103c. 114., 103h. 4
103d. 9 ., 103k. 19

0%
108. Equerre d'Assemblage
109. Plateau central de 6 cm.

Ho

Crémaillére de 9 cm.
5 16 =»
Boulon de 19 mm.
» i12 »
W 9.5 »
; » 2B »

@5 000 o0coo o0

n3
113.  Poutrelle triangulée

o = =

e

SFaT

114. Charniére

115,  Chewille filetée

116.  Chape d'articulation (grande)
{petite)

1éa. o "

118.  Flasque circulaire
a rebord 13 cm.




e o9 oo

120 120" I20*
. Tampon
120a. o a ressort

120b, Ressorts de compression

T2

1%. Accouplement de train
a " automatique de Tral
122. Sac :iurné 3 ¥

- R i

123
123. Poulie i cBne
124. Equerre renversée de 25 mm.

115, i " i .
- & = o O O
Nel QoD

o o
126 o

126. Embase triangulée cm.!aléau

26a. s & plate

127,  Levier d'angle
128. Levier d'angle avec moyeu

129.  Secteur crémaillére, 7§ cm,

3 ,E,

130. Excentrique i trois courses

Z &

31 132

131. Godet pour drague
132. Volant de 7' cm.

=
134

134. Vilebrequin, course 25 mm.
136 136A
137
136, Support de rampe

136a. o .. avec collier
137. Boudin de roue

L €

No. E,'B |138*
138, Cheminée de Mavire
138a. - (type transatlantique)

139.  Support A rebord (droit)

EIy

140

140. Accouplement universel

142

141.  Anneau de cacutchouc, d. 68 mm.
142a. Pneu d'automobile diam., 5 cm.

142b. T 1 ?*
142c. v R il 5
142d. ¥ g

143, Longrine circulaire, diam, 14 em.

)

144. Embrayage

Qewian

L]
MU

-
-
-
-
-

145. Bande circulaire, diam. ext. 18 cm,
146. Plague i e 3 1 g
146a. (1] Wi T 10

147 & 148

;I.ﬂ Cliquet & moyeu av. boulon-pivot
d. 1] L1 ]

147b. Boulon-pivot i deux écrous

147c. Cliquet sans moycu

148. Roue & rochet

149 150

149.  Frotteur pour loco électrique
150. Crampon de levage

PIECES DETACHEES MECCANO

o
151

m Pal 1 i

k alan a 1 poulie
152. i 1 lies
153 ' pou

154°&154°

154a. Equerre d'angle de droite de 12 mm.
154b. 2 i .« gauche ., .,
155. Anneau de can-utcll;iinuc

pour poulie de 25 mm.
155a. Anneau de caoutchouc (blanc)

pour poulie de 25 mm.

——

156.  Aiguille de 6 em,

IS7
157. Turbine de 5 em. diam.
Q' | (30 0 0
y LI - S - T -
160 \E 161
160, Supporten U, 38x25x13 mm.
161 Equerre corn, 5025 %13 mm.

162. Chaudiére compléte avec joues
162a. Joue de chaudiére

162b. Corps de chaudiére

163. Manchon 35 x18 mm,

164. Support de cheminéde

.

165

165. Accouplement i cardan
166. Chape d'articulation, 2 mm.

167a, b, ¢

167a Chemin de roulement, denture
de 192 dents

167b. Anneau porteur de galets

167¢c. Pignon d'attague 16 dents

No. 168
168. Roulement i billes, complet

10 em. de diam.
168a. Plateau i rebords de roul. 4 billes
168b. .+ denture pour ,, u
168c. Anneau monté avec billes

169, Pelle d'excavateur

&

170 171

170. Excent., course, 12 mm.
1. Accouplement jumelé & douille

=
172 I73

172.  Suspension pour balancier
173. Eclisse pﬂurpﬁajls 1

m—————T)

178
175. Joint Flexible

o

176. Ressort d'Ancrage pour Corde

Meccano
R
Ao B &
j 179 180
=
L~ ®
177 i8I 182
177. Chai i
178. s Eﬂﬁ?

179.  Collier avec tige filetée
180. Couronne i double denture 9 cm.

1 Bobine
182. Coussinet isolateur

183. Douille & vis

&

185. Volant d'automobile, diam. 45 mm.
Courroies de transmission :

186. 6 cm. (Mgére)

186a. 15 ,, )

186b, 25 ,, i

186c. 25 ,, (lourde)

186d. 38 ,, B

186e, 50 i3

187. Roue d"Autn

92
Plaques flexibles 191, 114dxé om.

188,  €0x40 mm, | 1722 14 x6
189. 140x40 ,, Plaques Bandes
190, ex6 com. |196. 24 xé
190a. %6 . |97 S22 X8

i

199
198. Plaquei charniére114 x6&6em.
1 Piague cintrée en U 63 x 28 mm.

: " v rayon 43 mm.
-
5‘!’
211a. Pignon hélicoldal,diam. 14 mm.
211b- Roue ' 1 35 T }

ne peuvent étre utilisés qu'ensemble

a0 212 e=== 213

212.  Raccord tringle et bande
213, Raccord-Tringles

214, Plaque demi-circulaire 6 em, 5
215, Bande cintrée 75 mm.

L

e

216.  Cylindre, 65 x 30 mm.

& D

217TA 217B
217a. Disque 32 mm,
217, 19 .
219. Flasque pour Roue
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Fabriqués en France par Meccano — Paris ....(}wmutce

Les fameux Trains Hornby, a utiliser conjointement avec votre Meccano.

_ ... Vous avez maintenant réalisé tous les modeéles Meccano contenus
v ~ et décrits dans le présent Manuel d’instructions. Vous étes ainsi
il familiarisés acec les différentes piéces Standard du Systeme Meccano
Pensez-cous que vous avez épuisé toutes les ressources du contenu de votre boite ?

& & @ &

En aucune facon, car vous pouvez encore imaginer et réaliser les modéles mécaniques que
Cous pourrez avoir remarqués, tels que Grues, Locomotives, Ponts, ete..., et que vous pourrez
imiter grace a la faculté incomparable d’interchaneeabilité des yieces Meccano . . .

_ Ang

et ensuite...

..« Regardez la gravure ci-contre, elle représente un superbe
modele d"horloge électro-mécanique qui indique I’heure exacte,
sonne les heures et les demi-heures, et se remet a [heure

f comme une horloge véritable. Ceci cous montre que toutes les
réalisations mécaniques sont possibles acec Meccano. En vous rendant acquéreur de
la boite complémentaire du numéro qui succéde a celui que vous possédez, cous augmentez

vos possibilités de construction, et vous pouvez ainsi réaliser des modéles de plus en plus
unportants et compliqués,

et toujours, en utilisant les moyens réels de la mécanique.

. Neubliez pas!...

Que les Usines Meccano mettent a votre disposition, dans la méme qualité qu’acant-guerre :

g .
Les “Dinky-toys... minialures réalistes. véritables modéles de collection (aulos, camions).
Lmployés avéc™ vos modeéles Meccano. ils leur donneron plus de réalisme. . .
> T
: BHSA . R, C. Seine 136.119 ¥ AL

- PARIS. IMP, HENGOM




