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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que 'on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité : grues, autos, avions, horloges, machines-cutils, locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tournevis el une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les
seuls outils nécessaires,

Quand vous aurez construit tous les modeles présentés dans le manuel
d'instructions, les possibilités de votre Meccane ne seront pas encore épuisées, loin
de la. Ce sera le moment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques-uns des modéles avec de petits changements a votre
golt, et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention.
Vous éprouverez alors les joies et les satisfactions du constructeur et de |'inventeur,

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du No 0 au Ne 10.
Chaque boite a partir du
No 1 ‘peut étre convertie
en boite du numéro
supérieur grdace a |la
boite complémentaire
appropriée. Ainsi, Mec-
cano Ne 1 se transforme
en No¢ 2 par |'addition
de la complémentaire
No 1 A et la complé-
mentaire No 2 A conver-
tira le tout en No 3 et
ainsi de suite.

MECCAN

LA MECANIQUE EN MINIATURE

MARQUES DEPOSEES

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

De cefte maniere, vous pouvez débuter avec n'importe quelle boite
Meccano et la compléter petit a petit jusqu'a ce que vous possédiez la grande
boite No 10,

Toutes les picces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles
sont plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible
la construction de modéles plus importants et plus intéressants,

Le réalisme de beaucoup de modeéles peut étre augmenté par |'adjonction de
figurines : autos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys "', ou person-
nages de la série des Trains '* Hornby *'. Ces accessoires figurent sur certains modeles
présentés dans le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boftes. lls peuvent éfre
achetés séparément chez n'importe quel stockiste Meccano.

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vente d'une boite ou d'un manvel
d'instructions.

Si vous avez des difficultés pour le montage de vos modéles ou si vous voulez des
conseils pour ce magni-
fique jeu qu’'est Meccano,
écrivez-nous. Nous rece-
vons journellement des
centaines de lettres de
jeunes Meccanos de tous
les coins du monde.

Vous pouvez étre cer-
tains que votre leftre aura
toute notre attention et
qu'il y sera répondu rapi-
dement et de la fagon la
plus complete,
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque cété du chassis esl constilué par une corniére de 25 trous (1) el par une bande de 25 trous réunies & leurs exirémités par des embases triangulées plates,
dont la pointe est dirigée vers le cenlre du chassis, Les cotés sonl assemblés a chague exirémile par une bande coudée de' 3812 mm. (2) baulonnée enlre les
angles supéricurs des embases friangulées plates, Les roues motrices sonl fixées sur des Iringles de 9 cma Celles-ci passent respectivemenl dans deux equerres
renversées et dans deux embases Iriangulées coudées fixées sur les corni¢res (1),

LES PLATES-FORMES DE VISITE

a
Les plales-formes sonl constituées chacune par une cornigre de 25 Irous (3) et une bande de 25 trous (4) boulonnées a I'avant par une plaque & rebords de 9 6 cm. (5).
A I'arriere elles sonl lenues par une bande de 7 trous (6) boulonnée au fravers d'une plaque & rebords de 1436 cm. (7). Les plaques (5) el (7) sont fixées sur les
bandes coudées (2). 4
L'avan! incliné des plates-formes se conslruil en boulonpant une bande incurvée épaulée sur chacune des corniéres (3). Les bandes incurvées sont réunies par unc
bande coudée de 90<12 mm. (B) ; deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon (9) sonl fixées sur lo bande coudée par deux équerres el surila plague & rebords (5)
par une équerre &4 135° Les tampons sont des disques de 19 mm. tenus écarlés de la bande COUdl‘"II‘ (B) par des claveties placées sur les boulons de 12 mm. Le tuyau
du frein est un ressort monté comme le monlre la figure 7-1 sur une tringle de 4 cm., el fenu en'iplace par un ressorl d'altache. La iringle passe dans un bras de
manivelle boulonné aux plagues (9).
Les déflecteurs a fumée sonl constitués chacun par une plague [lexible friangulaire de 6 xS cm. ef une de 624 cm. lls sonl fixés aux extrémilés des corniéres (3).

LA CHAUDIERE ET LE FOYER

La partie principale de la chaudiére est formée par Ireis plaques flexibles de 14 %6 cm. (10) convenablemenl incurvées. Les exirémilés de deux de ces plaques sont
réunies par deux plaques flexibles de 11,5%6 cm, qui les recouvrent sur deux frous. Les exirémilés de la Iroisieme plaque flexible de 146 cm. sonl réunics par
deux plagues cintrées en U aplanies el boulonnées ensemble. La bolte & fumée (11) est constituée par deux plaques llexibles de 14 x4 em. qui se recouvrent sur Irois
trous. L'avant de la boite a fumée esl formé par deux plaques semi-circulaires fixées sur des équerres.

i (Spite)
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71 LOCOMOTIVE ET TENDER — Suile

La chaudiére est renforcée intérieurement par deux bandes de 25 trous (12) ol par une bande coudée de 6012 mm. fixée en fravers par des boulons (13), Ces
boulons tiennent également des plagues flexibles de 66 cm. qui forment les ¢olés du foyer. Le dessus du foyer es) constitué par une plaque & rebords de 6 x4 cm.
el par deux bandes coudées de 60 x12 mm. Ces derniéres sonl fixées par des chevilles filetées (14) dans les deux derniers trous d'une bande de 14 ¢cm. boulonnée
sous la plaque a rebords, a I'intérieur de la chaudiére. La cheminée esl un support de cheminée et le déme est une poulie folle de 12 mm., montée sur un boulon de 9,5 mm.
La chaudiére est boulonnée directement sur les plagues a rebords (5) et (7).

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Chacun des cdlés de la cabine est formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm, (15), el par une plaque flexible Iriangulaire de 6 x4 cm. boulonnée sur 'une des
corniéres (3). Une bande de 7 trous (16) et une bande de 5 trous (17), boulonnées sur ces plaques, sonl réunics par une bande de 6 trous et par une bande de 7 Irous (18),
L'une des extrémilés de la bande de & trous esl fixée par une équerre renversée (19) sur le colé du foyer, el l'autre exirémilé est réunie par un supperl double a
I'une des bandes (12). Une bande de 3 lrous (20) est fixée sur chaque célé par une équerre.

Les clés de la cabine sont réunis par une bande de 7 trous fixée sur des équerres el dolée d'une bande incurvée a chaque exirémité. Le toil de la cabine esl formé
par deux plaques flexibles de 66 cm. el deux de 6 x4 cm. fixées sur les bandes (18) par des équerres & 1359

Les rampes de la cabine sont des Iringles de 11,5 ¢m. lenues par des raccords de Iringle et bande el par des raccords de Iringle el bande a angle droit. Les rampes
qui lengent la chaudiére passent dans les équerres renversées (19) ef dans des bagues d'arrét (22). Les bagues d'arrét sont vissées aux exlrémités d'une lige filetée qui
Iraverse la chaudiére. L'une des rampes est une Iringle de 29 ¢m, ; l'aulre est formée par une tringle de 16,5 em. el une de 11,5 e¢m. réunies par un raccord de tringles,

LES CYLINDRES ET L'ENTRAINEMENT

Les cylindres se monlent en boulonnant une plaque flexible de 14 x4 e¢m. (23), incurvée comme le montre la figure, sur chacune des corniéres (3). Les plagques (23)
se recouvren! sur 7 trous et elles sont fixées sur les corniéres (1) du chassis. Un manchon qui porle 4 une exirémité une roue & boudin de 19 mm. esi boulonné sur
chacune des plaques (23). Les liges de pistons senl des tringles de 9 cm. qui passent dans les rouves a boudin et dans des supports plats (24), Les supporls plats soni réunis
aux corniéres (1) par des équerres et une bague d'arrét (25) est bloquée sur chaque tige de piston.

Les bielles d'accouplements (26) sont constilu¢es chacune par deux bandes de 5 frous boulonnées ensemble et fixées sur des équerres a l'aide de conlre-écrous, Un
boulon muni d'un écrou esl passé dans chaque équerre et est vissé dans le moyeu des roues molrices. L'écrou esl ensuite bloqué contre I'équerre, de facon a la
tenir solidement en place.

Les bielles (27) sont constituées chacune par une bande de 5 trous et une de 3 trous. Chaque biclle est articulée entre un boulon fixé @ la bague d'arrét (25) et un
des boulons reliant les bielles d'accouplement aux roues.

MONTAGE DU BOGGIE

Le chassis du boggie est conslitué par deux bandes de 11 trous réunies & chaque extrémité et auv cenlre par des bandes coudées de 60212 mm. Une bande de
11 1rous (28) esl fixée au centre du chassis sur une équerre el sur une bande coudée de 6012 mm. (29). Les roues du boggie sonl des disques de 35 mm. qui pivolent
librement sur un boulon fixé dans le chassis par deux écrous. Le boggie est monlé sur un boulon pivot blogué dans le moyeu d'une roue barillet (30) ; celle-ci est
boulonnée sur les corniéres (1).

Fig. 7.1b
LE TENDER
Chagque coté du lender est constitué par une plaque llexible de 14 x 6 cm. et une de 66 cm., 25 27 o6 Fig. 71¢
bordées par une bande de 5 trous et par une bande (31) formée de deux bandes de 11 trous 23 24

qui se recouvrenl sur sepl trous. Les cétés sont réunis a I'arrigre par une plaque a rebords
de 9% 6 cm., el a I'avanl par une bande coudée de 90x12 mm. (32) et par une bande (33)
fixée sur des équerres. La bande (33) est constituée par ceux bandes de 5 trous qui se
recouvrent sur 3 trous, et une grande chape d'arliculation qui porte une fringle de 2,5 cm, (34)
est boulonnée en son centre (fig, 7.1b).

Les boulons qui fixent la bande coudée (32) tiennent également des cavaliers (35) sur chacun
desquels est boulonné une bande de 11 Irous. Les exirémités arriére des bandes de 11 Irous
sonl fixées sur une plaque a rebords de 96 cm. (36). Les colés de la soule a charbon sont
des plaques-secteur a rebords (37) fixées sous la plaque (36) Le plan incliné de la soule a
charbon est une plagque a rebords de 14 x6 cm. boulonnée enire les plaques-secteur.

Les cotés de la soule a charbon sont prolongés chacun par une plague flexible de 14 x4 cm.
bordée par une bande de 11 trous, Ces plaques sonl fixées sur les cavaliers (35) el sur des
équerres boulonnées a la plaque a rebords (qjé). Elles sonl réunies a l'arriére par une bande
coudée de 60x25 mm,, el deux de 6012 mm,.

Le chassis du tender est conslilué de chaque cdlé par une bande (38) formée de deux bandes
de 11 trous qui se recouvrent sur 9 trous. Les bandes (38) sonf réunies au colé par des supporls
plats. Une bande de 11 frous (39) est reliée aux bandes (38) par un support plal el par le
rebord d’une équerre de 2525 mm. ; les boulons qui fixent ces piéced tiennenl également
trois bandes incurvées épavlées. Les extrémilés des bandes incurvées extérieures sonl réunies
& la bande (38) par des supporis plals. Quatre des roues du fender sonl des poulies de 25 mm.
A moyeu montées sur des Iringles de 10 cm. qui passent dans les bandes incurvées, Les deux
autres roues sont des poulies folles de 25 mm. tenues entre des bagues d'arrét et des clavettes
sur deux iringles de 5 cm. réunies par un accouplement.

Les tampons a I'arriére du tender sonl des pignons de 19 dents bloqués sur des boulons de
9.5 mm. qui passenl dans la plaque & rebords de 9 x6 cm.

Le tender est réuni a la locomolive par la fringle (34) qui passe dans le moyeu d'un bras
de manivelle (40).
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Le chassis esl conslilué par deux corniéres de 25 Irous réunies par une bande coudée
de 6025 mm, (1), o par une bande coudée de 9012 mm. (2). Chaque corniére esl
prolongée de 5 drous vers l'avanl par une bande de 11 trous (3) ; les extrémités avanl
des bandes (3) sonl réunies par une bande coudée de 60 x 12 mm. (4). Les roues sont fixées
sur des Iringles de 13 cm. qui sopl lenues par des poulies de 25 mm. dans des embases
Iriangulées plates boulonnées au chdssis. 3

D'un coté du chdssis, un cylindre est fixd par deux boulons de 12 mm., mais il esl tenu
écarlé de la corniére par une clavelte placée sur chaque boulon. Un disque de 35 mm,
est bloqué a chaque exirémilé du cylindre par des écrous placés sur deux liges filelées.
Une plague a rebords de 6 x4 cm., dont le bord supérieur porie une bande coudée de
6012 mm. est fixée de I'avire cblé du chassis par deux boulons de 19 mm.

LA CABINE

L'avant de la e¢abine se consiruil en boulonnanl une plague a rebords de 14x6 cm. (5)
sur la bande coudée (1), Une plaque flexible de 146 cm, recouvre la plaque a rebords
sur Irois {rous, el clle est bordée de chague coté par une bande de 11 trous (6), Une
bande de 5 Irous (7) est fixée dans chaque angle supéricur de la plague flexible ; ces
bandes sonl réunies comme le montre lafigure 7.2 par une bande de 3 trous. Les exirémilés
supérieures des bandes (6) sont reliées par une bande de 11 trous. Une bande de 5 lrous
forme le monfant central du pare-brise,

(Suite)
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7.2 BENNE A ORDURES — Suite

L'arriere de la cabine esl une plaque & rebords de 146 cm. (8) boulonnée au lravers
du chéssis. La plaque a rebords est surmontée d'une plaque flexible de 14 %6 cm., donl
les angles supérieurs soni réunis aux cdlés de la cabine par des équerres,

Chaque ¢é1é de la cabine esl composé d'une plaque a rebords de 9 x & cm. et d'une plaque
flexible de 6 x4 cm. (9), bordées par deux bandes de 7 trous, une bande de 3 trous, une
bande incurvée épaulée, et une bande (10). Cetle derniére est consliluée par deux bandes
de 5 trous. L'extrémité supérieure de la bande (10) est réunic par une bande de 6 frous
& une bande de 5 trous (11).

Une équerre de 25 %25 mm. esl fixée au sommet de chaque bande (10), el ces équerres
fiennent une bande de 11 trous (12). Le toil de la cabine esl une plaque flexible de
14 % 6 cm. reliée & la bande (12) par Irois supporls plats, et au pare-brise par trois équerres.
Le tube de direclion est urie tringle de @ cm. tenue par des claveltes dans un support double
boulonné sur 'une des bandes (3).

Les garde-boue si''4s derriére les roues avanl sont des plaques flexibles de 64 em.
incurvées el réunies. par des équerres a l'arriére de la cabine.

LA BENNE

La base de la benne se construil ¢ - réunissant les exirémités el le cenlre de deux corniéres
de 25 1rous (13) par des bandes de 11 irous. Une corniére de 25 trous (14) est (ixée de chaque
c81é aux extrémités des bandes et le plancher sl formé par deux plaques-bandes de 25 Irous,
Une plaque flexible de 14 x 6 cm. est boulonnée au travers d'une plaque a rebords de
9x6 cm. (15), et elle est fixée sur les corniéres (14) par des équerres. De chague cété,
une plague flexible triangulaire de 6 x 5 cm. esl fixée entre I'angle supérieur de la plaque
a rebords (15) el le bord de la plaque flexible de 14 x6 cm. | la plaque triangulaire est
bordée par une bande incurvée boulonnée sur la plaque a rebords,

Les cdlés de la benne sont fixés sur des bandes dg 11 trous incurvées el boulonnées aux
extrémités des corniéres (14). L'une de ces bandes apparail en (16). La partie inférieure
de chaque cdté est constituée par trois bandes de 25 trous. Deux d'enire elles sont
boulonnées sur les bandes (16), et la troisieme double le rebord de la corniére 4.
La partie incurvée du coté qui apparait sur la figure 7.2a est recouverie par deux plaques
flexibles de 14 % 4 cm. (17), une plaque flexible de 11,5 x 6 cm. (18), et huit plagues flexibles
de 6 %6 cm. Le cdlé qui porte les lrappes de chargement (fig. 7.2 et 7.2b) est constifué
par 4 plaques flexibles de 144 cm. (19) et deux plagues cinlrées en U (20),

Les extrémités supérieures des deux bandes (16) siluées a I'avant sont boulonnées sur e
rebord de la plaque (15), et les bandes (16) de I'arriére sonl réunies par une bande de
5 Irous. Le dessus de la benne esl recouverl par 5 bandes de 25 trous boulonnées sur
la bande de 5 trous el sur le rebord de la plaque (15).

Chacune des frappes lalérales esl une plaque flexible de 14 % 6 cm. incurvée. Elle coulisse
entre deux jeux de bandes cintrées a glissi¢res (21). A leurs extrémités inféricures, les
bandes cintrées de chaque paire sont fixées de part ef d'autre d'une bande (22) conslituée
par deux bandes de 11 trous. La bande de 25 frous supérieure qui forme le bas du coté
de la benne recouvre la téle des boulons qui réunissent Icl-s bandes cintrées a glissiéres
¢l la bande (22). Les extrémilés supérieures des bandes cintrées intérieures sonl coincées
entre les colés el une bande de 7 trous (23) qui équipe chaque lrappe.

La porte arriére esl constituée par une plaque flexible de 14 x 6 cm., deux plagues flexibles
de 6 %4 cm. (24), el deux plagues flexibles friangulaires de 6 x4 cm. (25). Ces plagues
sonl renforcées par des bandes de 11 trous el par des bandes incurvées épaulées. Une
bande coudée de 60 %12 mm. (26) esl fixée auv sommel de la porle. Des supports plals
boulonnés aux rebords de la bande coudée, pivolent sur_une tringle de 9 cm. tenue par
des bagues d'arrét dans une seconde bande coudée de 60 x 12 mm. (27). Cette derniére
es) fixée au sommet de la benne par deux équerres, La porte esl fenue fermée par le bord
de la plague flexible de 14X 6 cm. qui vienl se placer derriére la téle d'un boulon de
9,5 mm. (28). Ce boulen est fixé par deux écrous dans le rebord de deux bandes coudées
de 38x12 mm. (29) boulonnées 'une sur 'auire et fixées sous la benne.

La benne est articulée sur le chdssis par une tringle de 9 cm. qui passe dans les corniéres (13)
el dans les rebords de la bande coudée (1). La Iringle est lenue en place par deux bagues
d'arrét.

25

Lisez chague mois
MECCANO MAGAZINE

Vous y trouverez de nouveaux modéles
et des mécanismes inléressants

LE MECANISME DE BASCULE

Une bande couvdée de 6012 mm. (30) esl boulonnée enlre les extrémités arriére des
cornieres (13), dent elle esl tenue écarlée par un écrou placé sur chague boulon. La bande
coudée (30) est également fixée a la bande coudée inférieure (29), et elle porte deux
équerres de 2525 mm. Une poulie folle de 12 mm. (31) esl montée sur une tringle de
2,5 cm. tenve dans ces équerres par des claveties.

Une manivelle de 125 mm. est lenue dans le chdssis par une bague d'arrél el un pignon
de 19 denls qui enlraine une roue de 57 dents, Celle-ci est montée sur une tringle de
2 em. (32) qui passe dans des bandes de 5 lrous boulonnées a 'inlérieur des corniéres
du chassis,

Une corde est fixée par un ressorl d'altache sur une tringle (32) ; elle passe autour de la
poulie (31) et elle esl allachée a un supporl plat qui pivole entre des clavetles sur la
tringle (32),

Fig. 7.2b
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LE WAGON-GRUE

Chaque ¢dlé du wagon est conslilué par deux corniéres de 25 lrous (1) encadrant unc bande de 25 Irous, Ces frois piéces sont réunies a leurs exlrémités par des
bandes de 3 trous. Le dessus du wagon esl recouvert de chaque ¢8lé par une plague-bande de 25 trous boulonnée sur les corniéres (1) supéricures, el au cenfre
par deux plaques (lexibles de 14 <6 cm. (2). Le bord intéricur des plagues (2) est soulenu par des bandes de 11 trous (3) dont les extrémilés sont bloquées enlre les
carnieres (1) et les plaques-bandes. Une poulie de 75 mm. (4), dont le moyeu esl dirigé vers le bas, est fixée par des boulons de 9,5 mm, sur les bandes (3).

La plate-forme e¢st bordée par des bandes de 25 el de 11 trous. Une plaque flexible de 14 x4 cm. (5) est fixée a chague exirémilé du wagon par deux éguerres de
25 % 25 mm. boulonnées sur les corniéres (1) supérieures. Un sysleme d'allelage & une extrémité est formé par une chape (6) ; les tampons de I'autre exirémité sont
des roues a boudin de 19 mm. lenues sur la plaque (5) par des boulons de 12 mm

Les roues du wagon sonl fixées sur des Iringles de 13 cm.

LA CABINE DE LA GRUE
Chague ¢éié de la cabine est formé par une plaque flexible de 146 cm. el une plague a rebords de 9% 6 cm. boulonnées sur une bande (7). Celle-ci est conslituce
cux bandes de 11 Irous qui se recouvrent sur 2 trous. La plaque (lexible est bordée par une bande de 11 trous et deux de 5 trous ; elle esl surmeniée par trois
de 5 trous, une plague flexible de 6x6 cm. et une de 6 x4 ecm, Ces pigces souliennent une bande de 11 irous (8).

sont réunis par une plaque a rebords de 2x6 cm. boulonnée entre les extrémités arriére des plagues flexibles de 146 cm. La plaque & rebords est
surmoniée par trois plaques flexibles de 6 x4 c¢m. dont les bords supérieurs sont renforcés par un!q bande de 7 frous. Celle bande esl réunie aux bandes (8) par des
équerres. Une bande de 7 trous (9) esl fixée par des équerres aux exirémités avant des bandes (8).

Deux bandes coudées de 9012 mm. (10) sonl boulonnées entre les bandes (7) comme le montre la figure 7.3a, et une poulie de 75 mm. est fixée sur ces bandes .
coudées par des boulons de 9.5 mm. Une tringle de 5 cm. bloquée dans cefte poulie passe dans la poulie (4) sous laquelle elle est lenue par une roue barillel,

Le toil de la cabine est conslitué par deux plaques flexibles de 11,5 x 6 cm. el deux plagues cinlrées de 43 mm. de rayon. |l est fixé par des équerres a 135* (11) sur
4 supporls plats boulonnés aux bandes (8).

Une chaudiére esl fixée sous le loit par un boulon passé dans l'une de ses joues ; ce boulon lient également un supporl de cheminée muni d'un manchon. L'avire
joue de la chaudiére est réunie & l'arriéere de la cabine par une bande coudée de 60x12 mm. (12) (fig. 7.3a).

Une bande coudée de 60x12 mm. (13) esl boulonnée enlre un des colés de la cabine el une bande coudée idenlique (14) fixée verlicalement ‘sur 'une des bandes Fig. 7.3a
coudées (10).

(Suvite)
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7.3; GRUE DE SECOURS POUR CHEMIN DE FER — Suite

Fig. 7.3b

La moufle est formée de deux plaques semi-circulaires réunies par deux supports doubles, Deux bandes coudées de 60x12 mm. (26)
boulonnées sur les plaques semi-circulaires sont munies d'un support double (27). Un petit crochel lesté est passé sur une iringle de 2,5 con.
tenue par des claveties dans le support double. La poulie de 5 ¢cm. est moniée sur une tringle de 4 cm., lenue en place par des bagues d'arrét.

LE SECOND WAGON § i

Le second wagon se construil en boulonnant deux corniéres (28) aux exirémités de deux plaques & rebords de 14x6 cm. (29) (fig. 7.3).
Le dessus du wagon est recouver! par deux plaques flexibles de 14x6 cm, et deux de 14 x4 cm. Deux corniéres de 25 Irous (30) sont
fixées sur la plate-forme.

Les calés du wagon sonl formés chacun de deux bandes de 25 frous fixées sur une bande coudée de 3812 mm. par les boulons (31). Les
exlrémités du wagon sont des plaques flexibles de 14 x4 cm. boulonnées sur les plaques a reburds!{l?) et sur les bandes de 25 trous par des
équerres. Les lampons sonl des roues & boudin de 19 mm. lenues par des boulons de 12 mm.

Les roues du wagon sont des poulies de 25 mm. munies d'anncaux de caouvlchouc ; les essicux passent dans des embases triangulées plates
boulonnées de chaque coté sur |'une des bandes de 25 trous. Deux des roues soni fixées sur une tringle de 16,5 cm. el les deux autres
sonl montées sur deux tringles de 9 cm. réunies par un raccord de fringles. .

Le support de la fleche est constitué par deux bandes de 7 Irous el deux plagues flexibles triangulaires de 6 x4 cm. boulannées sur les
corniéres (30). Les exlrémilés supérieures des bandes sont réunies par une bande coudée de 60x12 mm. el deux bqqdes de 5 traus se
recouvrant sur trois Irous sont fixées sur la bande coudée.

.Unc cheville filetée est monlée & I'exirémité de chaque bande de 5 trous.

Une équerre boulonnée a une extrémité de ce wagon esl reliée & la chape (6) du wagon-grue par une Iringle de 4 em. dotée d'une bague d'arrél.

MONTAGE DE LA FLECHE

Chacun des colés de la fleche est formé de deux bandes de 25 Irous boulonnées ensemble par leurs
exirémités inféricures avec un décalage d'un trou. A son extrémilé supérieure, chaque bande est
prolongée par une bande de 11 trous dispesée comme le montre la figure 7.3b.

Les colés de la fleche sont réunis en guatre points : a la base par une bande de 7 trous (15)
tenue sur des équerres | au cenire par une bande de 6 trous lenue elle aussi sur des équerres ; a la
jonction des bandes de 25 et de 11 Irous par une bande coudée de 60 x 25 mm. (16) el par une bande
coudée de 6012 mm. (17). Au sommel de la fleche, une poulie folle et une poulie @ moyeu de
25 mm, lournenl librement sur une fringle de 4 cm, lenue en place par des bagues d'arrét,

La fleche pivole sur une Tr'inglc: de 11,5 em. lenue par des clavetles dans les Irous exlrémes des
bandes (7). :

LE MECANISME

Une manivelle de 125 mm. (18) est tenue dans les ¢blés de la cabine par deux pignons de 19 denis.
L'un de ces pignons enlraine une roue de 57 denks (19) montée sur une tringle de 10 cm. (20).
Une bande de 5 Irous est arliculée par contre-écrou entre la rove de 57 dents el un raccord de tringle
el bande monté sur une Iringle de 11,5 em, Celle Iringle passe dans le Irou cenlral de deux disques
de 35 mm. bloqués aux extrémilés d'un cylindre par l'intermédiaire de deux tiges filetées. Le cylindre
est boulonné sur le cdlé de ia cabine.

Deux bandes de 11 trous (21) sonl fenues enlre des claveltes sur la tringle (20), el une Iringle de 5 cm. (22)
passe dans leurs trous supérieurs, Une poulie folle de 25 mm. encadrée par deux disques de 35 mm
est montée sur la Iringle entre des claveHes.

Les mouvements de la fleche sont commandés par une manivelle de 90 mm. (23) munie d'une bague
d'arrét (24). La manivelle coulisse d'environ 5 mm, dans ses supports, ¢l un boulon vissé dans la
bague d'arrét (24) peul'buter sur un boulon bloqué dans le colé de la cabine, de fagan a former un frein.

Une poulie de 5 em, (25) est monlée sur une tringle de 9 cm. tenue par des claveties dans des embases
Iriangulées coudées qui sont boulonnées aux rebords de la bande coudée (16). Une corde reliée &
la manivelle (23) passe sur la poulie (25), sur la poulie de 25 mm. de la ringle (22) el est finalement
altachée & 'une des embases friangulées coudées.

La moufle esl commandée par une corde altachée a la tringle (20) enlre les bandes (21). La corde
passe dans un trou de la bande (15) el de la bande coudée (17), sur la poulie de 25 mm. a moyeu du
sommet de la fleche, ¢l aulour d'une poulie de 5 cm. placée dans la moufle. La corde passe ensuile
autour de la poulie folle de 25 mm., au sommet de la fléche, el elle est alachée finalement a la moufle.

Fig. 7.3¢
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7.4 TRACTEUR AVEC SEMI-REMORQUE GEANTE
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Deux bandes de 11 trous (1) qui se recouvrent sur 3 trous sonl
boulonnées de chaque colé d'une plague a rebords de
14 <6 cm. (2); les extrémités avanl de ces bandes sont réunies
par une bande coudée de 60 x 12 mm. (3). Les roues arriére sont
montées sur une tringle de 13 cm. tenue dans le chassis par
des roues a boudin de 19 mm.

Chaque roue avanl est fixée sur une tringle de 4 em. lenue dans un support double par une bague d'arrél. Une bande de 3 trous (4) est insérée
entre les rebords de chaque support double, €l un boulon de 9,5 mm, passe dans ces deux piéces. L'un des boulons porte un écrou el deux

rondelles, puis il traverse une équerre de 25% 25 mm. (5); il est fenu en place par un second écrou. L'aulre boulon est fixé de la méme fagon sur
une embase triangulée coudée boulonnée sur le chassis du c6lé opposé a I'équerre (5). Les bandes (4), solidaires des supports doubles, doivent
pouvoir pivoler sur les boulons. "

Un boulon-pivat portant un raccord de fringle et bande (6) et deux rondelles esl tenu dans une bande de 7 frous par une clavelte. |l esl ensuite
bloqué par ses deux écrous dans l'une des bandes (4), Un boulon de 12 mm. muni d'un raccord de tringle et bande (8) el d'une clavelie esl
fixé par deux écrous dans la seconde bande (4). Les raccords de Iringle el bande sont réunis I'un & l'autre par une tringle de 9 cm.

Un cylindre est fixé par un supporl plat sur I'un des ¢dlés du chassis, il porte 4 chaque extrémité un disque de 35 mm. lenu par une tige filetée,
De l'avlre colé, est boulonné un support de cheminée doté d'un manchon.

Le systéme d'altelage se construit en articulant une grande chape d'arliculalion (9) sur une tringle de 4 em. lenue dans un accouplement, Ce dernier
est ccarté de la plaque a rebords (2) par deux rondelles métalliques placées sur le boulon qui le fixe,

MONTAGE DE LA CABINE

L'arriére de la cabine se conslruit en boulonnant une plaque a rebords de 14 %6 cm. (10) au fravers du chassis, el I'avant est conslitué par
une plague flexible de 14 %6 cm. fixée sur la bande coudée (3) par un support plat. Les monlanls du pare-brise sonl deux bandes de 11 trous (11)
et une bande de 7 trous au cenlre. Ces bandes sonl réunies a leurs exIrémités supérieures par une bande de 11 trous (12). Le pare-chocs est
une bande de 11 Irous fixée par des boulons de 9.5 mm. aux exirémités inférievres des bandes (11) donl elle est lenue écarlée par une clavelte
placée sur chague boulon. Le radiateur se construil en boulonnant cing bandes cintrées a alissiéres ¢l une bande incurvée épaulée sur une bande

coudée de 6012 mm. Il est réuni a l'avant de la cabine par des équerres.
(Suite)
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7.4 TRACTEUR AVEC SEMI-REMORQUE GEANTE — Suite

Chaque cété de la cabine esl constilué por frois plaques flexibles de 6 x4 cm. (13), el deux plaques flexibles triangulaires de 6x 4 cm. (14). Ces plaques sont
bordcc's par une bande de 7 trous (15), deux bandes de 5 trous (16), deux bandes incurvées épaulées et une bande de frois lrous (17). La bande incurvée avant
est fixée sur les plaques par des supporls plats, Le colé est relié a I'avant de la cabine par deux équerres et a la plaque a rebords (10).
Les T’en_ét_r‘cs |ct(':rﬂlr's son! formées chacune par une bande de 6 lrous, une bande coudée de 60 x12 mm, (18) et une bande incurvée épaulée réunies a leur
extrémité supéricure par une bande de 5 lrous (19). Une bande incurvée est fixée sur la bande (19) par un suppor! plat.
Le foit est formé par une plague flexible de 146 em. (20), deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon (21) el deux plaques flexibles de 14 x4 cm. (22), La
21 plaque (20) est fixée sur la bande (12) par frois équerres a 135°.
Le lube de direction est une tringle de 9 cm, qui passe dans une chape (23) el dans une embase Iriangulée coudée (24) ; elle est lenue en place par une pague
d'arrét. A son exlrémité inférieure la tringle porle un bras de manivelle prelongé par une bande (25} qui esl fixée a I'aide d'un conlre-écrou sur la bande (7),
2 mais en est tenu écarté par une bague d'arrét placée sur le boulon de 12 mm. (fig. 7.4a). s
Une plaque & rebords de 6 x4 cm. qui porle une bande coudée de 6012 mm. est fixée sur une équerre renversée boulonnée a I'arriére de la cabine.

DETAILS DE LA SEMI-REMORQUE

Le plateau de la semi-remorque est conslitué par deux plaques-bandes de 25 frous qui encadrent unc plaque flexible de 11,5%6 ¢m. el deux de
14 26 cm, Les bords des plagues-bandes sonl renforces par quatre corniéres de 25 trous (26) souws le plaleau, ef par deux corniéres identiques (27) sur
le dessus. Les bords arriére des plagues sonl renforcés par deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 9 trous, el sur lesquelles esl boulonnée
une plagque & rebords de 9x6 cm, (28), Une plaque semi-circulaire est fixée sur chaque rebord de la plaque (28); le Irou cenlral de.la plaque
semi-circulaire esl boulonné dans |'avanl-dernier trou du rebord de la plaque (28) el l'angle avanl de la plaque semi-cireulaire est réuni & la
plague & rebords par une équerre de 25x25 mm,

Les exIrémilés arriére des plaques semi-circulaires sont réunies par une bande (29) fixée par des équerres. Celte bande esl constituée par deux bandes
de 11 trous qui se recouvrent sur 9 trous. Deux bandes de 7 trous, dont I'une apparail en (30) sont boulonnées sur une équerre renversée ; I'une de
ces bandeg est réunie aux angles arri¢re des plaques semi-circulaires par des équerres. Les roues de la semi-re ue sont des poulies de 25 mm.
munies de pneus ; elles sont fixées sur une tringle de 16,5 cm. lenue par des roues a boudin de 19 mm. dc les plaques semi-circulaires. Les
garde-boue sont des plaques flexibles de 14 x4 cm. incurvées et boulonnées sur les extrémilés de la bande (29). Elles sonl réunies par des équerres
aux deux corniéres exiérievres (26).

Fig. 7.4b

Le col de cygne de la semi-remorque se conslruit en bouloennant une plague flexible triangulaire de 6 x6 cm. et une
de 6x5 cm, a chacune des corniéres exiérieures (26). Le bord inférieur de la plaque flexible triangulaire de
6x6 cm. el le rebord de la corniére sont recouverts par une bande de 25 Irous. La jonclion des plagques flexibles
triangulaires est renforcée a I'intérieur par une bande de 5 trous. Une bande coudée de 90 %12 mm. (31) boulonnée
sur chacune des plagues flexibles triangulaires de 6 x5 cm. est également fixée enlre les ailes d'une plague a rebords
de 9x6 cm. (32). Les rebords avant des plaques (32) sonit réunis par deux bandes de 11 frous qui be recouvrent
sur 9 frous. Les rebords arriére sont assemblés par deux plaques flexibles de 14 x4 ¢cm. qui se recouvrenl sur 9 Irous
et qui sont renforcées a leur partie supéricure par deux bandes de 11 trous. Deux bandes coudées de 60 x12 mm.
réunies par une bande de 5 frous (33) sonl boulonnées au-dessous des plaques flexibles, enire les plaques flexibles
triangulaires. Deux plaquas flexibles de 6 x 6 cm. recouvrent I'espace compris entre les plagues a rebords (32).

Un treuil est monté sur la semi-remorque ; il se conslruit en boulonnant qualre équerres sur les plaques g rebords (32),
Ces équerres souliennent deux embases triangulées plales (34) dans lesquelles passe une fringle def 9 em. (35)
celle-ci porle un ressort d'allache & une extrémilé el un pignon de 19 denls a I'autre. Le pignon entraine unc rouve
de 57 denls montée sur une seconde Iringle de 9 cm. munie également d'une poulie de 25 mm. avec anncau de
caoulchouc. Le garde-fou monlé a I'avant de la semi-remorque est constitué par une Iringle de 13 cm. el une de 4 cm.
réunies par un raccord de tringles. Il esl soulenu a chaque extrémité par un raccord de tringle el bande 4 angle
droil boulonné sur un supporl plat.

L'atlelage s obtient en boulonnant une bande coudée de 60 x 25 mm. entre les extrémités avant des plagues a reboras (32).
Une bande coudée de 60x12 mm. (36) esl tenve par une poulie de 12 mm. & moyecu el un pignon de 19 denls
sur une Iringle de 10 cm. qui passe dans les rebords de la bande coudée de 60 x 25 mm. Un boulon de 9,5 mm. (37)
peut &re engagé dans le moyeu de la grande chape d'articulation (%) fixée a I'arriére du fracteur.
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DETAILS DE LA TABLE

Le dessus de la table est une plaque & rebords de 96 cm.; les extrémités sonl des plaques flexibles de 6 %6 ¢cm, boerdées par des bandes de 5 trous.
Chaque célé esl formé par une plague flexible de 6 x 6 cm. el une de 6 x4 cm. renforcées par deux bandes de 7 trous et deux bandes de 5 trous. Les
colés sonl réunis aux extrémilés par des équerres, Deux bandes coudées de 38 %12 mm. sont boulonnées aux rebords de deux supports doubles
fixes sur le dessus de la lable. Un boulon de 19 mm. passe dans le Irou central des bandes coudées,

Qualre équerres de 25 %25 mm. (16) sonl boulonnées a une exlrémité de la lable. Elles coulissent sur deux Ir‘ing_ln-s de 9 cm. lenues par des clavetles
dans deux bandes coudées de 6012 mm (17) Ces derniéres sonl boulennées sur une plaque a rebords de 6 x4 ¢m. Deux aulres bandes coudées
de 60 <12 mm. (18) sonl boulonnées sur I'avire face de la plague & rebords ; elles coulissent sur deux tringles de 10 cm. lenues par des bagues
d'arrél dans des bandes coudées de 9012 mm. (19) Celles-ci sont boulonnées comme le montre la figure 7.5 sur les plaques & rebords (12},

MONTAGE DE LA TABLE

Le déplacement de la table est commandé par une manivelle (20) formée d'une che filetée vissée dans une bande de trois Irous. La bande est fixée
par deux écrous @ I'extrémité d'une lige filetée (21) qui passe dans une bague d'arrél (22). Celle-ci esl tenve en place par deux écrous blogucs l'un
centre 'aulre de chaque cété de la bague d'arrél. La bague d'arrél esl tenue par un boulon dans 'une des plaques a rebords (12).

(Suite)

CONSTRUCTION DE LA BASE

La base se construit en boulonnani deux corniéres de 25 trous aux extrémilés de deux
plaques a rebords de 14 x6 cm. (1) et (2). Une bande de 11 trous (3) esl fixée
entre les corniéres par des éguerres. Deux bandes de 25 lrous sonl boulonnées
de chaque coté sur les plaques (1) et (2) el sur la bande (3}

MONTAGE DE LA MACHINE

Le cdlé qui apparail sur la figure 7.5 est recouverl par une plaque flexible de
11,5 < 6 em. el deux de 14 < 6 cm. Ces plaques sont boulonnées sur un chéassis conslilué
par une corniére de 25 trous (4), trois bandes de 11 trous (5), une bande de 11 trous (6)
et une bande (7) formée de deux bandes de 11 Irous qui se recouvrent sur 6 Irous.
Un moteur mécanique numéro 1A est fixé sur le colé, mais il en est tenu écarlé par
une rondelle placée sur chacun des boulons (8) qui liennent le moleur en place.
Le colé qui apparail sur la figure 7.5¢ est conslitué par une plaque flexible de
11,5%6 cm. el frois de 14 26 em. Ces plaques sonl fixées sur un chdssis conslitué
par une corniére de 25 trous (9), Irois bandes de 11 frous (10) et deux bandes (11)
formées chacune d'une bande de 11 trous el d'une de & boulonnées ensemble, Sur
la figure 7.5¢, trois des plaques flexibles el une partie de la bande {11) infé
ont é1é enlevées de fagon a montrer les délails de llinlérieur de la machine,

eure

A l'avant les colés sont réunis par deux plaques a rebords de 96 em, (12). Les
extrémités des corniéres (4) et (9) sont réunies par une bande de 7 trous. Les bandes
de 7 trous soutiennenl deux bandes de 25 trous (13) de chaque célé, Les bandes
de 25 trous de chaque paire sonl lenues écarlées par deux rondelles placées sur chacun
des boulons de 9.5 mm. qui les fixenl sur les bandes de 7 traus. Au cenire, les bandes
de 25 trous reposenl sur des supperts plats tenus par des boulons (14).

La machine esl fixée sur la base par des équerres lenues par les baulons (15).




e 1] F el LR N N . . - TR I -— - - - - e ———— e ——— —
10 Ce modéle est fait avec la boite MECCANQ No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa)
7.5 ETAU-LIMEUR — Suite Piéces nécessaires
8 No. 1 2 No. 17 1 No. 38d 4 No. 125
26 36 27 130 e 2 2 % 18a AN 18 1. w25
6 » 3 1 » 19 S ». 48a 1 » 186b
29 2 » 4 100 % 20 2 » 48b 2 » 188
gty 5 20 oy 2006 | Tigiessat 51 ‘ S 0w 189
R 6a 1 » 2 2o - 52 4 » 190
& : 5 E S 8 1 % B3 | B 53 2. 199
L : Sy ‘ o Sty 10 1- % 24 | Bl | 59 G 192
i : i il ‘ : I } ¢ \ ISR 2 » 24a ey 67
- T S ) 7'y DG i s 63 1 Moleur
‘\ d4: » 124 T » gBria 2 » 80c No. 1A
1 R [ 5 % 35 yASE R | Hon :
26 28 2% 15b 146 » ¢ 3Ya 2 St A11a guns |:c;;g§:;
Sy e 121 =5 37b & o 11t ad
28 p s 2oy 115
1
Si vous avez besoin de conseils
Fig. 7.5b 3
pour la construction de vos
35 modeles, écrivez a MECCANO,
Dépt. '“ A votre Service ", 4
70 a 88, Av. Henri-Barbusse,
La lige filetée (21) esl vissée dans les frous taraudés d'un bras de manivelle (23). Bobigny (Seine).
Celui-ci est boulonné sur la plague a rebords de 6 x4 cm., mais en esl tenu écarlé
par une rondelle placée sur le boulon. La jable esl soutenue par un bras de mani-

velle (24) fixé sur une Iringle de 4 cm. La tringle est tenue dans une poulie de 5 cm,
boulonnée sur la plaque & rebords (1),

LA ‘“ TROMPETTE”

La * frompelic "' est formée par deux corniéres de 25 Irous que réunissent trois plaques
flexibles de 14 %4 cm. ; elle porle a une extrémilé une bande de 3 Irous et a l'aulre
une embase triangulée coudée (25). Deux équerres renversees (26) boulonnées
sur chaque corniére coulissent eplre les bandes de 25 trous (13).

Une bande coudée de 6012 mm. est boulonnée sur I'embase triangulée coudée (25)
el ses rebords liennenl une lige file de 75 mm. Une manivelle (27) lormée par une
choville filelée vissée dans une bande de 3 trous est fixée au moven de deux écrous
a I'une des exlrémités de la lige filelée ; & l'autre exirémilé, deux écrous (28) sont
bloqués I'un conire I'autre laissanl la tige filetée libee de tourner.

ey

LE PORTE-OUTIL

Un accouplement de tringles (29), vissé sur la lige filetée porte un boulon de 19 mm.
qui figure 'outil, L'accouplement est encadré par deux supporls plals qui I'empéchent
de tourner, Ces supporls plals sonl lenus enlre un écrou et la téle d'un boulon visse
dans |'accouplement.

LE MECANISME -

Un pignon de 19 dents monté sur I'arbre du moleur entraine une roue de 57 dents (30)
fixée sur une tringle de 5 cm. Cetle tringle est tenue par une bague d'arrél dans les
flasques du moleur et elle porte également une poulie de 25 mm. enlre la rouve denlée
et le moleur ; la poulie esl réunie par une courroic de lransmission a une poulie de
75 mm. (31) monlée sur une Iringle de 4 cm. (32) montée dans les flasques du moteur.
Un supporl plal (33) tourne librement autour d'un boulon de 12 mm. fixé sur la
poulie (31) a l'aide d'un conlre-écrou, Le support plat est tenu écarleé de la poulie
par une poulie felle de 12 mm. el une rondelle métallique ; il esl tloqué sur deux
bandes de 5 trous (34) placées I'une sur I'autre, Ces bandes sonl arliculées par conlre-
écrous sur une bande de 11 trous (35) boulonnée au travers d'une roue barillet,
La roue barillel est fixée sur une tringle de 11,5 em, qui passe dans des disques de
35 mm. boulonnés aux colés de la machine ; elle esl lenue en place par des roues
a boudin de 19 mm.

Un boulon de 12 mm. (36) est monté dans la Irompelte a l'aide d'un contre-écrou,
de fagon & pouvoir pivoler. Une bande de trois trous (37) est fixée par deux écrous 2
a I'extrémilé du boulon, et elle est arficulée par contre-écrou a I'exlrémité de la

bande (35).
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Fig. 7.6a

Beaucoup d'enire vous connaissenl déja ' La pieuvre "
qui est I'une des plus récenles atlraclions des fétes foraines.
Ce manége est conslitué par vn cerlain nombre de bras
qui porfenl. a leur exlrémité une pelite voilure pivotante
munic de siéges pour les passagers. Quand le manége
locurne, les bras sonl également animés d'un mouvement
de montée et de descente qui s'ajoute au  mouvemenl
indépendant des voilures elles-mémes.

Le véritable manége posséde huil bras, mais comme vous le
verrez ci-aprés, six seulement éguipent le modéle Meccano
carrespondant., Celui-ci reproduil les mouvemenls d'un
véritable manége ef sa construclion aulanl que son fonction-
nemenl présentenl le plus grand intérél.

CONSTRUCTION DE LA BASE

La base est formée de quatre poutrelles disposées en croix
autour d'une plaque a rebords de 9 x 6 cm., donl un angle
apparail en (1) sur la ligure 7.6b, Trois des poutrelles sont
composées chacune de deux cornieres de 25 trous réunies
par une de leurs exlrémilas; leurs autres extrémifés,
boulennées a 3 Irous I'une de l'aulre sur la plague a
rebords (1), recouvrent également celle-ci sur deux lrous.
La quatrieme poulrelle, qui recouvre elle aussi la plague (1)
sur deux trous, se construil en boulonnant deux corniéeres
de 25 trous (2) aux berds d'une plaque-bande de 25 trous.
Une avlre plague-bande de 25 trous (3) esl incurvée et
réunie de chaque cété a un rebord de la plague (1) par
une équerre a 135° que lienl le boulon (4). Les extrémités
de la plaque-bande sonl prolongées par les deux maoiliés
séparées d'une plaque a charniéres, et ces pidces sont
réunies au moyen d'une plague a rebords de 6 <4 cm. (5).
Une bande de six trous (6), boulonnée sur la plaque a
rebords (5), est soutenue par wne embase triangulée
coudée fixée sur l'une des poulrelles de la base,

(Suite)
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7.6 MANEGE — Suite

Une plaque & rebords de 96 em, (7) est fixée au cenire de la base sur deux bandes coudées de 9012 mm. (B) ; elle esl réunie par des équerres de 2525 mm. (9)
& des bandes de 7 lrous fixées sur la plaque-bande (3). Une autre bande de 7 lrous (10) est baulonnée sur la plague-bande et elle esl relice par une équerre
de 25%25 mm, & une bande de 7 frous (11) fixée sur la plagque a rebords (7). Une équerre de 2525 mm. (12) el une embase triangulée coudée (13) sonl
fixées sur la bande (11). Une bande coudée de 60 x 25 mm. (14) est boulonnée au travers de la plaque a rebords .

Deux bandes de 5 lrous (15) placées I'une sur l'avire, sonl flixées aux bandes coudées (8).

MECANISME

Un mateur élecirique universel (16) esl boulonné sur la plague a rebords (1), el son arbre esl réuni par une courroic & une poulie de 5 cm. montée sur une
tringle de 10 em, (17). Cetle Iringle passe dans la bande (6) et dans les bandes (15) 1 elle porte une poulie de 25 mm. qui enlraine a I'aide d'une corde une
poulie de 5 ¢cm. montée sur une Iringle de 13 cm. (18). Celte derniére passe dans la bande coudée (14).

Une vis sans fin (19) montée sur la Iringle (18) entraine une roue de 57 denls fixée sur une fringle de 10 em. (20). La tringle (20) passe dans la plaque a
rebords (7) el dans un cavalier boulonné sur celle derniére ; clle est tenue en place par une bague d'arrét placée a I'interieur du cavalier. Une poulie de
12 mm. a moycu bloquée sur la tringle (18) est réunie par une courroie de transmission de 65 mm. a une poulie de 25 mm. (21). Cetle derniére est montée
sur une Iringle de 4 cm. qui passe dans I'embase friangulée coudée (13) et dans I'équerre (12). La tringle de 4 ¢m. est tenve en place par une bague d'arrét, el
elle porte une poulie de 25 mm. (22) munie d'un anneau de caoutchouc.

Une poulie de 75 mm. (23) est munic d'un disque & six trous, Deux boulens de 12 mm. sont hixés dans le disque par des écrous. lls sonl ensuite tenus par deux
écrous dans la poulie (23). Trois bandes coudées de 6012 mm, (24) (fig. /.6a) sont boulonnées en éloile au cenlre du disque. La poulie (23) lourne libremenl
sur la Iringle (20); elle est enlrainée par friction a l'aide de l'anneau de caoutchouc de la poulie (22).

Un accouplement de fringles (25) fmu'- d'une Iringle de 2,5 em. esl fixé au sommet de la tringle (20). Une roue barillel lourne librement sur la tringle de
2,5 cm. et un disque a six trous (26) esl fixé par des boulons de 19 mm, au-dessus de celle roue barillet,

LES VOITURES ET LES BRAS

Chague voilure esl montée a I'extrémité d'un bras (27) constilué par deux bandes de 25 trous, Les deux bandes de chaque bras sont assemblées a leurs
exirémités par un boulon qui lienl égalemant une équerre, Les exlrémilés intéricures des bandes sont arliculées par conlre-écrous sur des supporls
boulonnés aux rebords des bandes coudées (24). Quatre de ces pitces sont des supporls doubles el les deux aulres sonl constituées par deux équerr:s bovionnées
ensemble. Une bande de 11 lrous (28) est montée
a l'aide de contre-écrous entre chaque bras el un
support plal (29). Ces supports plats sont boulonnés
sur les équerres fixées auv disque (26).

Chaque voiture se construit en incurvant une
plague flexible de 14 x4 cm. el en la boulonnanl
sur les rebords d'une bande coudée de 60 %12 mm.
Les planchers de qualre des voitlures sonl des
plaques flexibles de 6 x4 cm., el ceux des deux
autres sonl des plaques semi-circulaires.

Chaque plancher esl fixé sur la bande coudée par
un boulon el deux écrous.

Le boulon passe également dans l'équerre située
a l'extrémité des bras (27) laissanl ainsi la voiture
libre de pivoler. Fig. 7.6c

LA PLATE-FORME DE DEPART

L'arriére de la plate-forme de déparl (fig. 7.6) est constitué par deux plagues flexibles de 14 x 6 cm. bordées verlicalement par deux
bandes de 11 frous (30) el horizontalement par deux bandes de méme dimension. Le coté droit est conshitué par une plaque a rebords de
14 %6 cm. (31) surmoniée par une plaque flexible de 14 26 cm. Celte derniere est renforcée le long de 'son bord supérieur par une
bande de 11 irous ¢t est réunie & l'arriére par des équerres. L'avant est constilué par une plaque a rebords de 9x6 c¢m. (32),
par une plaque flexible de 6 x4 cm. et par une de 6 x6 cm. que berdent des bandes de 11 trous et une bande de 7 Irous. L'avant
esl réuni & la base par une bande de six trous fixée entre I'un des cétés de la plaque & rebords (32) el une équerre renversée
boulonnée sur 'une des cornigres (2). Une bande de 11 Irous (33) est boulennée au rebord d'une bande coudée de 60x12 mm,
fixée sous la plaque flexible de 14 <6 cm. du célé droil.

Le plancher de la plate-forme esl formé d'une plague a rebords de 14 %6 cm. (34) et de deux plaques flexibles de 11,5x6 cm. Les
cotés de 'escalier sonl des bandes de 11 trous fixées a chaque exirémilé sur une bande coudée de 38 %12 mm,, el les marches
sonl figurées par de la corde.

Les garde-fous de la plate-forme sont formés par une tringle de 16,5 c¢cm., une de 11,5 cm. et par une Iringle de 11,5 cm. el une
de 4 cm. réunies par un raccord de Iringles. La tringle de 11,5 ¢cm. porie a chaque exirémilé un raccord de Iringle el bande ;
ces derniers sonl passés respeclivemen! sur la Iringle de 16,5 cm. el sur la tringle composée.

CONSEILS POUR LE BON FONCTIONNEMENT DU MANEGE

Avanl de faire fonclionner ce modéle, huilez soigneusement la vis sans fin el les paliers des arbres d'enlrainement. Les boulons
munis de contre-écrous qui tiennent les voitures sur les bras doivent éire ajustés pour que les pi¢ces qu'ils réunissenl puissent
pivoter facilement.

Prenez bien soin de ne pas faire couler d'huile sur les courroies de transmission, sur la poulie (23) el sur I'anneau de caoulchouc
de la poulie (22). Réglez la tension des courroies de iransmission, de fagon qu'elles adhérent bien sur les poulies, mais qu'elles
Fig. 7.6b ne freinent pas le moleur,
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he Yy : LA BASE
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6 No. 1 1 Neo. 32 4 No. 90a 2 Mo, 191 une lroisieme bande de 11 Irous (2). Les bandes (1) sont réunies & chaque extrémité et au centre par une bande
18 » 2 Al A e S 3 sy 49 Eou;lét-: de d&O‘x 12b mm. (3). La bande coudée centrale lient une bande de 11 trous (4).
e dessus de la base esl formé par deux plaques flexibles de 11,56 ecm. (5) el une plaque-secteur & rebords (6).
6 » 3 166 » 37a PR e ) 1 » 198 Ces plaques sont fixées sur deux bandes composées chacune d'une bande d(:(ﬂ trous e i e de o
‘ p us et d'une de 5 trous. Une bande
0T By 4 155 » 37b 55w Tite 2 33 de 11 Irous (?)_ est boulonnée sous le bord exlérieur de chaque plague (5). Les garde-boue sant des plaques flexibles
ey 5 9 g 38 1 hinl oA45 2 de 144 cm. incurvées el boulonnées sur les bandes (7) et sur les plaques (5). A l'avanl et a l'arriére du chassis
IR o S i 384 4LoAlioE 5 les garde-boue sonl réunis par des bandes de 11 Irous boulonnées sur les bandes coudées (3).
f‘\ I'une des exlrémités de la base, une plaque a reberds de 6 x4 cm. (8) esl fixée par des équerres a 135° sur
57 oy 10 | 1 » 40 2 » 126 2 I'une des n!uqur:ﬁ (5) et sur une bande coudée de 6012 mm. Celte derniere est tenue par une équerre sur l'une
A o 1 P 45 3 o M264 4 des bandes coudées (3) .L'aulre extrémité de la b_ﬂ.l.n‘ est une plaque cintrée de 43 mm. de rayon boulonnée enlre 'une
b 12 S 43 1 AT I 1 S;S(_ %Enq;:sd?)_fj E;Lcuur; support double. Ce dernier est fixé sur 'une des bandes coudées (3) el il tient égalemenl
4 » 12a 4 » 48a 2 » 155 Les 0x|r§}ll1i?é5' inlé_ric-':u.rcs des garde-boue sonl fixées de chaque cdlé sur une bande coudée de 90x12 mm. (9)
b i 12¢ 2 48b i W bouior‘muc a chlremlr‘e de la bande de 11 Irous (4). Une bande de 7 trous (10) est réunie a la bande coudée par
1 5 15 1 i o AR deux équerres renversees qui liennent également deux plaques flexibles de 6 x4 cm, se recouvranl sur trois trous. Ces
plaques sonl renforcées sur leur bord supérieur par une bande de 7 frous et sont réunies aux plaques (5) par des
2 oy 15a 2y 52 & » 188 27 equerres, EII('§ porlent deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 x4 em. (11).
IR 16 Gy 53 6 » 189 Les roues cu'rni:rc: sonl montées sur une Iringle de 13 e¢m. tenue par des poulies de 25 mm. dans des équerres de
S 17 1 . [ g8 » 190 2525 mm. boulonnées sur les bandes (1). Chacune des roues avant esl fixée sur une tringle de 4 ¢m. qui passe
dans un supporl double, Une bqn(ln de trois trous est montée enlre les rebords du support double av moyen 'd'un boulon
4 » 18a 1 » S7'c de 9.5 mm. Le boulop esl ensuile lenu par deux écrous dans une équerre de 25 %25 mm. (12) boulonnée sur |'une des
1 » 18b &l % 59 blclr;dcsdﬂf{. Les extrémilés arriére des band[és dgt.' trois trous sont réunies par confre-écrous a des raccords de tringle
el bande fixés aux exlrémités d'une tringle de 9 cm.
12 :Z 13; 12 » gg Une poulie de 75 mm. {(13), moyeu vers le bas, esl fixée par deux boulons de 12 mm. sur la plaque-secleur & rebords (6).
CONSTRUCTION DE LA CABINE
1 R
3 Chacun des célés de la cabine est conslitué par une plaque & rebords de 96 cm. (14), une plaque flexible de
14x6 cm. (15) el une moitié de plaque a charniéres (16). Ces plaques sont bordées par une bande de 11 Irous,
1 une bande de 3 Irous el une bande de 5 trous. Les ¢dlés sonl réunis par deux plaques a rebards de de 146 cm. (17)
1 el (18). La plague (18) esl prolongée a sa parlie inférieure par des plaques flexibles de 6 <4 cm et par une plaque
1 I'L\?;;Eilgrgogf;é(? fjm.it,os Engles inférieurs des plaques flexibles de 6 x4 cm. sonl réunis aux céteés par des équerres.
¢ de la cabine
% esl formé par une plaque
cintrée de 43 mm. de rayon el
12 5 plaques flexibles de 6 x 6 cm. 36 20 Fig. 7.7a

boulonnées ensemble comme
le monire la figure 7.7a et
fixées sur les colés par des
équerres a 135°

Une bande de 11 trous (19) est bou-

lonnée sur les rebords supérieurs des

plagues (14), & un trou de leurs exiré-

milés avanl. Deux bandes de 11 trous

sont fixées sur la bande (19) et sur le 23
rebord supéricur de la plaque (18)

L'une de ces bandes apparait en (20)

I'aulre passe sur 'aile d'une plaque &

rebords de 9 %6 em. (21) qui esl réunie & l'une des
plaques a rebords (14) par deux cavaliers. Une
plaque flexible de 14 x4 cm. esl fixée entre le cote
de la cabine el la bande de 11 trous dont il vient
d’élre question, Une plaque flexible de 6 x 6 cm. (22)

est boulonnée sur cefte bande ot sur le rebord

3 I supérieur de la plaque (18).
—'s b T Le dessus de la cabine esl recouvert a l'arriére par
¢ e e flexible de 14 < 4 cm. (23) placée i e
. (‘:) b "\\ une plaque flex e (23) placée immé

diatement derriére la bande (19) el boulcnnée sur
les rebords des plaques (14). Une plague flexible
de 6 x 6 cm., fixée sur la plaque (23), esl réunie a
‘arriére de la cabine par deux équerres. Les
boulons qui relient la plaque flexible aux équerres
liennent également de chaque c6té une plaque semi-
circulaire el une bande incurvée. Les bandes
incurvées sont réunies aux derniers lrous des ; 2]
Fige 2.7 rebords des plagues (14), |4
(Suite)
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7.7 GRUE ROULANTE — Suite

Fig. 7.7b
Les monlants des fenétres, coté grue, se
construisent en boulonnant deux bandes
de 5 trous sur des équerres fixées a la
bande (20). Les extrémités supéricures
des bandes sont réunies par une bande
de 5 frous, ¢t deux bandes coudées de
38 %12 mm. (24) sont tenues par les n 's boulons. Les montanis des fenélres, ¢dlé extérieur, sonl consfilués par une bande
de 7 trous el par deux bandes de § trous (25) réunies aux cdlés de la cabine par des supporls plals. Les exiremilés
supérieures de ces bandes sont fixées & une bande de 5 trous qui esl boulonnée sur les bandes coudées (24).

Une poulie de 75 mm. (26) esl fixée sous la plaque a rebords (17) par deux boulons de 19 mm.

MONTAGE DE LA FLECHE :

Chaque coté de la fleche est constitué par une bande (27) formée de deux bandes de 25 Irous qui se recouvrent sur
19 trous, et par une bande de 25 Irous (28). Ces piéces sont assemblées & leurs extrémités supérieures, et la bande (27)
esl Nixée 4 sa parlie inféricure sur une bande de 6 trous (29). Les cdiés de la fleche sont réunis au sommet par un
supporl double ; a leurs extrémités inférieures ils sont reliés par une embase triangulée plate fixée sur des équerres
boulonnées aux bandes (27) et (29). Chacun des boulons qui fixent les équerres lient également un support plal, el une
Iringle de S cm. (30) passe dans ces derniers. La fringle porte une poulie folle de 12 mm. el elle est tenue en place par des
claveltes, Les edtés de la fleche sont également réunis par une piéce (31) formée de deux équerres el d'un supporl plat.
Les supports de la fleche sont des embases triangulées coudées boulonnées sur la bande (20) el sur la bande qui lui
fait pendant, Une embase triangulée plate (32) est fixée sur chaque embase riangulée coudée | un axe passe dans les embases
triangulées plales el dans les bandes (28) et (29) de la fleche. Cet axe esl conslitué par une tringle de 4 cm. el une de
2,5 cm. réunies par un raccord de tringles ; il esl lenu en place par une bague d'arré
Une poulie de 12 mm. @ moyeu (33) est fixée sur un boulon-pivol qui passe dans les bandes (27) au sommet de la fléche.

LE MECANISME

Les mouvements de la fléche sont commandés par une manivelle de 125 mm, (34) qui passe dans la plague & rebords (21)
et dans I'une des plaques a rebords (14). La manivelle porle une bague d'arrél et un pignon de 19 denls placeés de part
et d'autre de la plaque (14). Le pignon entraine une rove de 57 dents montée sur une tringle de 11,50cm. (35) qui passe
également dans les plagues a rebords (14) et (21). Une corde esl fixée sur la Iringle par un ressorl d'aftache monté
entre deux disques de 35 mm. tenus par des claveltes, La corde passe sur la poulic folle de 12 mm. de la tringle (30)
et elle est attachée a la bande (19).

Une manivelle de 90 mm. (36) est prolongée par une tringle de 5 ¢m. a llaide d'un raccerd de fringles. La pi¢ce
ainsi formée est tenue en place dans un cété de la cabine par une bague d'arrél munie d'un boulen de 2.5 mm. et
dans la plaque (21) par une poulie de 25 mm, Elle dispose d'un léger jeu latéral pour que le boulon de 9,5 mm., de la
bague d'arrét puisse venir heurfer un boulon fixé dans le colé de la cabine, de fagoen a former un frein. Une corde
fixee @ la manivelle par un ressorl d'allache, passe sur la poulie de 12 mm. (33) et perfe un crochet lesié,

Une Iringle de 9 cm. bloguée dans la poulie (26) passe dans la poulie (13), la plaque-secteur a rebords (6) et la bande (4) ;
elle porte un pignon de 19 denls (37). Ce pignon esl entrainé par une vis sans fin monlée sur un axe (38) compose
d'une Iringle de 11,5 ¢m. el d'une de 4 cm. réunies par un accouplement. Cel axe passe dans les bandes (10) ot il esl
muni d'une manivelle formée par une roue barillel ¢l une cheville filelée, i

7.8 CAMION A BENNE BASCULANT LATERALEMENT

CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque longereon du chdssis esl une poulrelle en U formée de deux corniéres de 25 trous assemblées & leurs exlrémités
par des bandes de 5 trous (1). Les bandes {1) sont renforcées par des embases triangulées plates. Les longerons sonlt
réunis & l'avant par vne plaque a rebords de 9 x6 cm. (2), et a 'arriére par deux bandes coudées de 6012 mm, (3).
:[:s?rsouos sont fixées sur des tringles de 13 cm. qui sont tenues dans les derniers trous des bandes (1) par des poulies
e 25 mm,

Le réservoir boulonné sur 'un des cotés du chdssis esl un cylindre lixé par des boulans de 19 mm, Un ressorl d'atlache
passé sur chaque boulon maintient le cylindre écarté du chassis. Un disque de 35 mm. est serré contre chaque extrémité
du cylindre par une lige filetée de 75 mm.

Chacun des 'garde-boue arriére est une plaque fléxible de 14 x4 cm. incurvée el boulonnée sur une bande coudée de
38 x12 mm. (4) fixée au chassis. Deux bandes incurvées épaulées, fixées sur le rebord de la bande coudée, sont réunies
aux exirémilés des plaques flexibles par des équerres. Les garde-boue sont réunis I'un a l'autre par deux bandes de
11 trous (5).

MONTAGE DE LA CABINE

L'avant de la cabine ¢si une’plaque a rebords de 14 %6 cm, (6) boulonnée par sa rangée cenlrale de Irous sur le
rebord de la plaque (2). La plaque (6) est surmontée par une plaque flexible de 14x4 cm. L'arriére de la cabine
esl une plaque a rebords de 14 <6 cm, (7) fixée en Iravers du chdssis el dotée a chaque exirémilé de deux plaques
flexibles do 6 x4 cm, (8), Une bande de 11 Irous esl boulonnée enlre les plaques (8) supérieures,

Chaque cété de la cabine est une plaque & rebords de 9 %6 cm. fixée entre les plaques a rebords (6) et (7). Une bande
de 6 trous cst boulonnée sur le bord avant du c6té, et une bande de 11 trous (9) sur le bord arriére. Une bande de
S trous (10), fixée a I'extrémité de la bande (9), est réunie & la bande de 6 trous par une bande incurvée el un support
plal. Le garde-boue avant est constilué par deux bandes incurvées épaulées boulonnées sur une plague flexible de 6 %6 em.
Cetle derni¢re recouvre la plaque a rebords de 9 x6 em. sur 4 Irous. La bande incurvée avanl est fixée a l'angle
inférieur de la plaque a rebords (6), et la bande incurvée arriere est réunie a la bande (2) par une bande de 5 trous.
Les boulons qui flixenl la bande de 5 trous sur la bande (?) liennent également une plaque flexible triangulaire de
6 %6 ¢cm, qui couvre l'espace compris entre la plaque & rebords de 2 x6 cm. et la bande incurvée arriére. Le rélroviseur
est un raccord de tringle el bande fixé sur une cheville filetée.

(Suite)

Fig. 7.8
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Ces plaques sonl renforcées par des bandes cintrées a glissiere comme le monlre la figure 7.8a et une bande de
25 trous (13) est boulonnée le long de léurs bords inféricurs. Les colés sont réunis par deux bandes de 7 trous
w05 sur les bandes (13) par les boulons (14) ; en outre, les extrémités des plaques flexibles (12) sont boulonnées
I'u sur l'auire. Le fond de la benne est recouverl par 5 bandes de 25 Irous boulonnées sur les bandes de
7 trous et sur les plaques (12). Deux bandes coudées de 90 x 12, mm. sonl fixées sous le fond de la benne, el chacune
d'elle srie une bande coudée de 60 <12 mm. (15)

L'arritre de la benne est formé par une plague flexible de 14 <6 cm. (16), deux plaques flexibles triangulaires
de 6 x4 cm. (17), une plaque flexible de 6 x4 cm. (18) el deux plaques semi-circulaires (19). Les plaques sont
renforcées par une bande de 11 trous (20) et par une bande (21) composée d'une bande de 11 trous ¢t d'une de
S |rous, L'arriére esl rallaché aux colés par des équerres ordinaires, el a la base par une équerre de 25 % 25 mm,
lenue par les boulons (22). L'avanl de la benne es! semblable a arriere ; foutefais, les plaques semi-circulaires (19)
sonl remplacées par des plaques flexibles Iriangulaires de 6x5 cm. )

La benne bascule sur une tringle de 29 ¢m, (23) montée dans les bandes coudées (15). A I'avant, ‘la tringle passe
dans la plaque a rebords (7) et a I'arriére dans une embase triangulée coudée boulonnée sur le garde-boue arriere,
La tringle cst tenue en place par un accouplement ef par une poulic de 12 mm. @ moyeu placée a l'inléricur de
la cabine.

La benne est commandée par une roue barillet fixée sur une tringle de 16.5 cm, {24). Celle tringle passe dans I'une
des bandes coudées (3) et dans une bande coudée idenlique (25). Elle porle une vis sans fin {26) qui enlraine un
pignon de 19 denls monté sur une fringle de 9 cm. (27). Ce pignon entraine une rouve de 57 dents fixée sur une
tringle de 9 cm. (28). Les Iringles (27) et (28) sont tenues dans le chassis par des bagues d'arrél.

Une bande de trois trous (29) est boulonnée au travers de la roue de 57 denls, el un support double est monté
par contre-écrous @ l'extrémité de la bande, Une bande de S frous ef une bande formée par deux bandes de
3 Irous sonl arliculées par conjre-écrous enlre le supporl double ¢f une pigce idenlique (30). boulonnée sous la benne.

7.8 CAMION A BENNE BASCULANT LATERALEMENT — Suite

Le 1oil de la cabine est-une plaque flexible de 14x 6 c¢m. bordée par deux bandes de 11 trous el fixée sur les
céiés par des équerres ordinaires el des équerres de 25 % 25 mm, Les montants du pare-brise sont des bandes de
11 frous incurvées et boulonnées entre le loit et le devanl de la cabine.

Le radiateur est figuré par une plague @ rebords de 64 cm. bardée par deux bandes coudées de 60 %12 mm,
Il est fixé devant la cabine par des équerres,

Le lube de direclion est une Iringle de 9 c¢m. tenue par des bagues d'arrét dans la plaque & rebords (2)
¢l dans une équerre renversée boulonngt sur le rebord supéricur de la plaque a rebords (6),

LA BENNE ET LE MECANISME DE BASCULE

Les cotés de la benne sont formés chacun par une plagque-bande de 32 cm, bordée par deux bandes de 25 trous.
La parlie galbée de chacun des cotés est constituée par une plaque flexible de 14 X6 cm. (1), une de 11,5 ¥ 6 cm. (12),
trois de 6 <6 cm. et une plague cinlrée de 43 mm. de rayon.

Piéces nécessaires
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7.9 PRESSE

DETAILS DE LA BASE

La base se conslruit en réunissant les extrémités de deux poutrelles (1) par des bandes de 11 irous (2). Chaque poulrelle (1) esl conslituée par deux

corniéres de 25 Irous réunies par leurs rebords ; une bande de 11 trous (3) esl fixée 4 chaque exlrémité de ces corniéres au moyen d'équerres. Une bande

de 25 Irous (4) esl boulonnée de chaque célé sur les bandes (2), el deux plaques flexibles de 11,5 %6 cm., ainsi que deux bandes (S) sont fixées sur les bandes (4).

L'une des bandes (5) esl formée par une bande de 7 lrous ¢ une de 6 qui se recouvrent sur 4 frous, l'autre par une bande de 6 trous el une de 5 qui se
. recouvrent sur 2 Irous,

MONTAGE DES MONTANTS DE LA PRESSE
Chaque monlant se construil en boulonnant deux carniéres de 25 trous (6) aux angles d'une plague & rebords de 14 x 6 cm. (7). Les boulons qui fixent les
corniéres liennenl également une plague flexible de 14 x 6 cm. (8) renforcée sur ses bords par deux bandes de 11 frous. Le montanl de gauche (fig. 7.9) est
recouverl par uvne plaque a rebords de 9x6 cm. (%), une plaque flexible de 6 x4 cm. el une de 6 x6 cm. L'auire montant est recouvert par des plaques
identiques, mais une plaque flexible supplémentaire de 6 <& cm. est boulonnée au-dessus de la plaque a rebords. Le bord supérieur de celte plaque flexible
esl renforcé par une bande de 5 trous.

Les cdlés sonl réunis a la chabotle par deux bandes de 11 trous (10}, ixées aux angles supérieurs des plaques flexibles (8) par des équerres. Deux plagues
flexibles de 6 x4 ecm. (11) sonl boulonnées sur chacune des bandes (10) ; les bords inférieurs de ces plaques sont renforcés par des bandes de 3 Irous el reliés
par des équerres aux plaques (8). Une bande coudée de 60 =12 mm. est boulonnée verlicalement au centre de chacune des plaques (11) a l'intérieur de la chabolle.
Les rebords inférieurs de ces bandes coudées. relienl le bah aux cornieres (1) ‘'de la base ,eil les rebords supéricurs soufiennen! deux plaques flexibles de
14x6 cm. (12) bordées par des bandes de 11 trous:

Les monlanis sonl réunis par une plaque & rebords de 14 x6 cm. (13), el par qualre bandes de 11 trous (14). Ces bandes sont boulonnées le long des bords
supérieurs el inlérieurs de plaques flexibles de 14 <4 cm. Le dessus du
bati est recouvert par deux plagues flexibles de 14 % 4 cm, fixées sur trois
bandes coudées de 60 <12 mm. fenuves entre les deux bandes (14) supé-
6 rieures.

La plaque a rebords (13) représente le plaleau ; le porle-outil se consiruit
en boulonnant des « crres de 25 %25 mm. a chaque exlrémité de deux
bandes de 5 trous. Les équerres de 25 %25 mm. sonl réunies par paires
et fixées par des équerres ardinaires sur la plaque (13).

LE COULISSEAU =
Les céiés du coulisseau sonl des plagues flexibles de 14 x 6 cm. soulenues
chacune par deux bandes de 5 trous el par deux bandes de 11 trous (15).
TS Les deux bandes (15) inféricures sonl lenues écartées des plaques flexibles
par un écrou ¢t deux rondelles placés sur les boulons qui les fixent ; ces
boulons tiennent également de chague cété une bande coudée de
90x12 mm. placée a l'intérieur du coulisseau, Une plaque a rebords
‘]7 de 9 %6 cm., boulonnée sur les reboards des bandes coudées, maintienl
une plaque & rebords de 6x4 em. (16) el une bande coudée de
3812 mm. (17)
Deux bandes coudées de 60x12 mm. (18) senl boulonnées au sommel
du coulisseau, el porient une bande de 7 Irous (19). Les extrémités de la
]3 bande (19) sonl réunies par des équerres a des plaques flexibles dc
& < 6 cm., donl le bord inférieur est fixé a la plaque a rebords de 9 x 6 cm.
Deux embases iriangulées coudées (20} sont boulonnées sur les bandes
coudées (18). Le coulisseau glisse entre les corniéres (6).
les extrémités des bandes (15) inféricures se lrouvan! a
l'extéricur des corniéres,
LE MECANISME

Un moteur mécanique N® 1A est boulonnd a l'exlrémile
superieure de l'un des monlanls, ef un pignon de 19 denls
monlé sur son arbre entraine une roue de 57 dents fixée
sur une Iringle de 9 cm. ((21). Cefle tringle est lenue dans
les flasques du moteur par une poulie de 25 mm. el par une
poulie de 12 mm. & moyeuv (22). La poulie (22) est réunie
par une corde a |'une des deux poulics de 75 mm. monlées
sur une Iringle de 9 cm. (23). Celte Iringle passe dans 'un
des monlanls, dans un cavalier (24) el dans une équerre
renversés (25). La tringle esl tenue par des bagues d'arrét,
5 1 el elle porte une poulie de 5 cm. boulonnée sur un bras de
manivelle (26) (fig. 7.9a).

7 WUne seconde poulie de 5 ¢m, munic d'un bras de mani-
Fig. 7.9 velle (27) est fixé & l'extrémité d'une Iringle de 9 cm. (28).
Celle Iringle esl montée de ld méme lagon que la tringle (23)
Bt elle est tenue en place par des bagues d'arrét

Piéces nécessaires Une tringle de 9 cm. (29) esl fixée dans les bras de mani-
velle (26) el (27), el deux bandes de 5 trous (30) sont passées
b 2 No 1 2 No 11 1 No 22 1 No 40 sur la iringle n_»r;tru dcs3bras de manivelle et des clavettes.
5 l E Y e tringle de m. (31 1] es exirémilés inférieures
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Fig. 7.10

14 710 CHARGEUR DE CHARBON

CONSTRUCTION DE LA TOUR

Les monlanls de la tour sont 4 corniéres de 25 Irous (1) boulonnées a la base sur deux
corniéres de 25 Irous (2). Chaque cdlé de la four est recouverl par une plaque-bande
de 25 trous (3), ‘une plague flexible de 14x6 cm. (4) el une moiti¢ de plagque a
charniéres (5). Le bord inféricur des plaques (3) el (4) est renforcé par une bande de
11 trous ; une bande (6) formée par deux bandes de 11 trous qui se recouvrenl sur 4 frous
est boulonnée au Iravers des plaques (3) el (5). Une bande de 25 frous (7) esl fixée le
long du berd arriére de la plaque (5): elle esl réunie par son exirémilé supérieure a
une bande (B) composée d'une bande de 11 trous et d'une de 5 qui se recouvremt sur
2 trous, Chague cdlé de la lour se lermine par une plaque flexible de 11,5 x6 cm. (9)
¢l une de 6xX6 cm. (10). Une bande de 6 trous (11) est boulonnée sur le bord d'une
plaque flexible triangulaire de 6 X5 cm.

Les ¢dlés de la four sonl réunis a I'avanl par une plaque flexible de 14 x6 cm. (12) que
borde une bande de 11 trous, el des plagues a rebords de 14 x 6 cm. sont fixées entre
les extrémités des plaques (3) el (9). Une plaque flexible de 6 x 4 cm. et deux de 6 x6 cm.
sont boulonnées sur une bande de 11 Irous (13); celle-ci est réunie par des équerres
a4 1359 & deux plaques llexibles de 14 x4 c¢m. qui se recouvrenl dans leur longueur sur
deux Irous. Les plaques flexibles de 14 x4 em. sonl fixées par des équerres sur les
bandes (B) el sur une plaque a rebords de 9 x6 cm. (14).

L'arriére de la tour esl recouvert par treis plagues flexibles de 14 x 6 cm. placées horizan
talement. Le bord inférieur de la plaque du bas ef le bord supérieur de la plagque du
haul sont renforcés par des bandes de 11 trous. Une plaque flexible de 14 x4 cm. surmonte
ces plaques el clle est reliée a@ une seconde plaque flexible de 14 x4 cm. au sommel de
la tour, par deux bandes coudées de 60x12 mm. el deux bandes de 25 Irous qui
recouvrent les deux corniéres (1) arriére.

Une plague @ rebords de 9x6 cm. qui correspond a la plaque (14) est boulonnée sur
une plaque a rebords de 14 %6 cm. située auv sommel de la four. Une aulre plaque, réunie
a celle derniére par une équerre, est conslifuée par une plaque flexible de 6 <41 cm. ef
deux de 6 %6 cm. ; elle esl fixée par des équerres aux exlrémilés arriére des bandes (8B).

LA TREMIE DE CHARGEMENT

Une plague flexible de 14 x4 cm. (16) est boulonnée verticalemenl a chaque extrémilé
de la plaque flexible {12). Les extrémités supérieures des plaques (16) sont légérement
incurvées el elles sont réunies par une plaque & rebords de 9 x6 cm. (17). Celle-ci est
fixée par une équerre a 135% sur une bande de 11 Irous (18) qui soulient égalemenl de
chaque ¢dlé deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (19). Les bords arriére de ces plaques
sont boulonnés sur une bande de 11 trous reliée a la tour par des équerres.

(Suite )

Fig. 7.10a
37
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7.10 CHARGEUR DE CHARBON — Suile

La Irémie de: chargement esl constituée par deux plaques-secteur a rebords réunies par leurs exirémilés étroites el fixées par
leurs extrémités larges sur deux plagues semi-circulaires (20). Deux plaques flexibles de 6 <6 cm. el deux plaques cintrées de
43 mm. de rayon (21) sont fixées a la parlie supérieure du plan incliné ; les plaques flexibles de 6 x6 cm. sonl réunies aux
plaques (19) par des équerres, L'extrémilé inféricure du plan incliné est soulenue par une bande coudée de 60 x12 mm, (22)
boulonnée sur la tour,

La trappe de déchargemenl est formée d'une bande de 5 trous (23). Elle coulisse dans un support double boulonné a ['une
des plaques-secteur @ rebords. Une de ses extrémités est munie, @ I'aide de conlre-écrou, d'un raccord de Iringle et bande monté
sur une tringle de 10 e¢m. Une bague d'arrél monlée sur celie Iringle pivote sur deux boulons passés dans une chape (24).
Celle-ci est boulonnée sur I'une des corniéres (1).

LES RAILS DE CHARGEMENT ET LES GUIDES

Chacun des rails est une bande de 25 frous incurvée et lixée sur la bande (18). Les exirémilés inférieures des rails sont boulonnées
sur deux bandes coudées de 60 %12 mm. (25). Ces derdiéres sonl fixées enlre les corniéres (2) el réunies par vne bande de 5 Irous.
Les guides sonl canstilués par une poulie folle de 12 mm. el une poulic de 12 mm. & moyeu (26). Ces poulies sonl fixées sur une
tringle de 9 cm. qui passe dans une bande coudée de 60 % 25 mm. boulonnée sur la plaque a rebords (17). La poulie folle de 12 mm,
tourne sur la Iringle entre deux bagues

d'arrét, D'auvtres guides silués av sommet ; 1 1 i j A
des rails sont formés par un boulon de i g .
19 mm. monté dans un support double (27)
qui est boulonné sur chaque plague (16).

LA PLATE-FORME MOBILE ET
LE WAGON DE CHARGEMENT

La plate-forme esl consiruite sur une
plaque a rebords de 6 x4 cm. qui porle
deux bandes coudées de 6012 mm, (28)
(fig. 7.10¢). Une bande de 5 Irous esl fixée
sur chacune des bandes covdées par deux
boulons de 9,5 mm. (29), mais elle en est
lenue écartée par un écrou et une rondelle
placés sur chaque boulon. Les extrémités
des bandes de 5 Irous el les bandes coudées
forment des glissieres dans lesquelles
passent les rails.
Les rails sur lesquels se place le wagon son
formés chacun de deux bandes de 5 trous
fixées par des équerres sur deux bandes
coudées de 60x12 mm, (30). Les pinces
qui viennent s'insérer entre les deux essieux
du wagon sont conslituées par des supports
plats boulonnés sur des bras de manivelle.
Chaque bras de manivelle est fixé sur une
Iringle de 9 cm. lenue dans les rails par
une clavetle. Une courroie de lransmission
de 65 mm. (31) est tendue enlre les fringles.
Chaque cété du wagon est formé par trois bandes de 7 trous. Deux d'enlre clles sont assemblées par des supports plats, et la troisieme esl fixée sur des
embases iriangulées plates qui soutiennenl les roues. Les colés, sonl réunis a chaque exirémilé par deux équerres de 25x25 mm. (32) sous lesquelles un
supporl plal lient une embase triangulée coudée. Le plancher du wagon est formé de deux bandes céudées de 90 x12 mm. boulonnées sur un disque de
35 mm. (33) et il esl réuni aux cdlés par des équerres. Des roues & boudin de 19 mm. sonl fixées par paires sur des Iringles de 5 cm.

LE MECANISME

Une roue barillel (34) esl bloquée sur une Iringle de 9 em. qui porle un pignon de 19 dents. La fringle passe dans 'un des colés de fa tour el dans un
accouplement tenu a l'intérieur d'une des plagues (5) par un boulon-pivol (35). Le pignen entraine une rove de 57 dents (36) monlée sur une Iringle de
16,5 ¢m, qui passe dans les Irous cenlraux des plagues (5). Celle tringle est fenue en place par une poylie de 25 mm., ef elle porte, & I'inléricur de la tour,
‘deux ressorls d'allache. Une corde esl altachée & I'un d'eux, elle passe sur les guides (26) el (27), el dans des équerres renverseées boulonnées sur la
' plate-forme de chargement. Elle passe ensuite sur la seconde paire de guides (26) et (27) el elle esl attachée a |'autre ressort d'altache.

LES RAILS DE LA BASE

Les rails qui se Irouvenl enire les montants de la tour sont des corniéres de 25 trous réunies par des bandes coudées de 38 x12 mm,, el fixées par des équerres
sur les corniéres (2).

Les rails qui permeflent d'accéder a la plate-forme de chargement sont formés chacun par deux bandes de 25 trous. Ces derniéres sonl fenues écartées l'une
de l'autre par des écrous placés sur une lige filetée qui maintient un cavalier (37). Les bandes sont tenues écartées également par des claveltes placées sur
des Iringles de 4 cm. Les deux Iringles placées aux exirémilés inléricures des rails portent enire les bandes un raccord de tringle el bande & angle droit (38)
qui esl boulonné sur I'une des corniéres (2), Fig. 7.10c

R
2

Fig. 7.10b
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Le chassis se construil en boulonnanl deux corniéres de 25 lrous (1) sur une plaque & rebords de
14 %6 ¢m, (fig. 7.11b). Les roucs arriére sont lixées sur une tringle de 13 cm. passée dans les corniéres (1)
Chacune des rouves avant est fixée sur une fringle de 4 cm. tenue par une bague d'arrél dans un support
double (2). Une bande de 3 Irous {(3) est placée enire les rebords du support double. Un boulen de 9,5 mm.
passé dans ces deux piéces, esl tenu par deux écrous dans une équerre de 25 %25 mm. (4) boulonnée sur le
chéssis, Le support double et la bande pivotenl ensemble sur le boulon, Deux raccords de tringle et bande
arliculés au moyen de conlre-ccrous aux exlrémilés des bandes (3), sont réunis par une fringle de 9 cm. ; une
bande (5) composée de deux bandes de 5 trous se recouvrant sur deux trous, esl arliculée par conlre-écrou
antre 'une des bandes (3) et un support plai muni d'une équerre a 135 (6).

19 20
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Un boulon passé dans I'équerre & 135° est muni d'un écrou,
puis il est vissé dans une bague d'arrél moniée sur une fringle
de 13 cm. (7). L'écrou esl alors bloque conire |'équerre.
La Iringle (7) passe dans un accouplement fixé sur ['une
des corniéres (1) par un boulon (8). Le boulon porle deux rondelles, de fagon a ne pas bloguer la
fringle (7) qui est fenue dans I'accouplement par deux bagues d'arrél. .

LES COTES DE LA CARROSSERIE

Les ¢olés sonl tenus par une plaque & rebords de 14 %6 cm. (9) et par une bande de 11 Irous (10).
Le ¢odté qui apparail sur la figure 7.11a est constilué par une plague flexible de 146 cm. (1), une de
66 cm. (12), une de 144 cm. (13), une plaque semi-circulaire (14) et une plagque flexible triangulaire
de 6x4 cm. (15). Ces plaques sont bordées par une bande de 25 trous (16) cl par une bande (17)
composée d'une bande de 11 Irous et d'une de 5 trous qui se recouvrent sur 2 trous. Le garde-boue
arriére esl formé par deux bandes incurvées épavlees, Les monlanls des fenélres sont une bande de 5 Irous,
une bande de 7 trous (18) et une bande coudée de 6012 mm. (19). Ces piéces senl réunies a leurs
extrémilés supérieures par une bande (20) formée d'une bande de 7 trous et d'une de 6 trous.

Le cdlé qui apparait sur la figure 7.11 esl constilué par une plaque a rebords de 9 %6 cm, (21), une plaque
flexible de 144 cm. (22). une plaque semi-circulaire (23) et une plague flexible triangulaire de
6 x4 em. (24). Ces plaques sont bordées par une bande de 11 frous (25) et par une bande (26) faite d'une
bande de 11 frous el d'une de 5 frous, Les montants des fenétres sont conslruils de la méme fagon que ceux
du cdle opposé,

La bande (17) est réunic au chdssis par une équerre et par une bande de 3 trous (27) : la bande (26)
est lenue par une bande coudée de 3812 mm. (28).

LE TOIT ET LE COFFRE A BAGAGES

A l'avant, les bandes (20) sonl réunies par des équerres & deux plaques flexibles de 14 %6 cm. (29)
légérement incurvées. Le bord avanl de ces plaques est bordé par deux bandes de 5 frous qui porlent
deux bandes de 7 frous (30). Les plaques (29) sont prolongées vers I'arriére par deux plagues flexibles
de 11,5x6 cm. (31) el par deux de 14 x4 e¢m. (32). Ces derniéres sont boulonnées & l'arriére sur une
plaque & rebords de 96 cm, (33), Le loil est réuni aux bandes (20) de chaque colé par une plague
cinlrée en U ¢f par une plague cinfrée de 43 mm. de rayon.

Les angles arriére des plaques (32) sont rédnis a des bandes incurvées épaulées par des équerres, el a

17

13 Fig. 7.11a deux plaques flexibles de 636 c¢m, par des équerres & 135, Les plaques de 66 cm. sont incurvées cf
boulonnées a une moilié de plague a charniéres (34) qui est reliée aux cdlés de la carrosserie par deux
15 équerres ordinaires et par deux équerres de 25x25 mm.

4 (Suite}
14 . u
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Le pare-chocs arriére est formé d'une bande de
11 frous el d'une bande coudée de 60x12 mm,
réunies par un support plal. |l esl fixé sur la
plaque (34) par deux équerres renversées.

La plagque fixée sur le loit est représeniée par une
bande coudée de 38x12 mm. tenue par des
équerres entre le toil el une plague flexible de 2 4
6x4 cm.

CONSTRUCTION DU CAPOT

Chaque colé du capot est une plaque flexible de 14x4 cm. (35). L'une delle est boulonnée sur la bande (16) ; I'autre est bordée
par deux bandes de 5 trous (fig. 7.11). Les extrémités avanl des deux plaques (35) sont incurvées et réunies. Le radiateur est constitué
par cing bandes cinirées a glissiére fixées sur une bande de 5 frous boulonnée aux plaques (35). Une plaque flexible triangulaire
de 6 x5 cm. (36) est fixée sur chacun des célés. Une plaque flexible triangulaire de 6 x6 cm. (37), une plague flexible de 6x4 cm. et
une bande de 5 lrous sont fixées sur le célé qui apparail dans la figure 7.11. Les phares sonl des roues a boudin de 19 mm. vissées
aux exlrémilés d'une lige filetée de 75 mm. qui esl lenue dans les cotés du capol par des écrous,

Le dessus du capol esl canstitué de chaque colé par une plaque flexible de 6x6 cm, (38) et par une plaque flexible de 6 x4 em. (39).
Ces plaques sont incurvées et boulonnées sur deux plaques flexibles de 6x4 cm. (10). Les plaques (40) sont reliées au radialeur
par une bande cintrée a glissiére munie d'une bande de 3 trous. A

LES GARDE-BOUE AVANT ET LE COMPARTIMENT A BAGAGES

Le dessus de chaque garde-boue est formé par une plague flexible iriangulaire de 6 x4 cm., une bande cinlrée & glissiére et une bande
de 11 Irous. Ces piéces sont incurvées et boulonnées sur une embase Iriangulée coudée (41) qui esl fixée au cdlé du capol. Les
garde-boue sonl bordés par des bandes incurvées et par des bandes incurvées épaulées, L'un des garde-boue est réuni par une équerre
ala bande (26) 1 I'autre est fixé & un support double boulonné sur la plague (11). Les garde-boue sont réunis a une bande de 11 trous (42)
par des équerres a 135 Celle bande es! tenue par un support plal boulonné sur le radiateur, et une bande coudée de 60x12 mm. esl
fixée sous la bande par un second supporl plat.

Le plancher du comparlimenl a bagages qui se Irouve prés du conducteur est une plaque & rebords de 9x6 cm. fixée sur la bande.(26)
par un supporl plat. Une bande coudée de 60x12 mm. double le rebord extérieur de la plaque. La séparation du posle du conducleur
e du compartiment & bagages est une plaque a rebords de 6 x4 cm. boulonnée sur la plaque (9).

Le laximeélre esl conslitué par trois supporis plals, un support double, une équerre el une équerre renversée boulennées ensemble. L'un
des rebords de I'équerre renversée permel de fixer le faximéire sur la carrosserie,

Piéces nécessaires
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Fig. 7.12a
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CONSTRUCTION DE LA BASE

La base se construil en réunissant deux plaques a rebords de 14 x 6 cm, (1) par deux bandes coudées de 60x12 mm,, aonl une apparail en (2). Deux plaques a rebords
de 9x6 cm. (3) sonl assemblées par leur rebord et l'une d'elles est fixée sur les bandes coudées (2) (fig. 7.12a). Chaque plaque & rebords (1) es! prolongée sur
son cdlé par une bande de 5 trous qui déborde de Irois trous. Une plague (4) composée d'une plaque flexible de 14 x4 cm. et d'une de & x4 cm. est boulonnée au fravers
de I'une des plaques (3) el elle est réunie aux plaques a rebords (1) par des équerres, La base est bordée sur deux cdlés par des plaques flexibles de 14 x4 cm. et de 6 x4 cm.

MONTAGE DE LA TOUR

Chacun des monlants principaux de la tour est formé de deux corniéres de 25 trous qui se recouvren! sur 2 trous. Deux de ces corniéres sont boulonnées aux angles
extérieurs des plaques @ rebords (1) el les deux autres sont fixées sur les bandes
de 5 trous qui prolongent ces plaques. Ces derniéres corniéres sonl réunies par
une bande (5) (fig. 7.12b) composée d'une bande de 11 Irous et d'une de 5 trous.
Les extrémités supérieures des monlanls sont réunies par 4 bandes de 7 trous (6).
Les montants sont réunis 4 mi-hauleur de la tour par deux bandes de 11 trous (7)
el deux bandes semblables (8) (fig. 7.12).
Deux embases triangulées plates dont I'une apparail en (2) sont boulonnées sur
deux des bandes (6). Une bande de 11 Irous (10} est lenue par deux bandes coudées
de 60 %12 mm. fixées sur les bandes (8). Le loit qui couronne la four est une plaque
& charniéres boulonnée sur 4 équerres a 135
Une girouvelte (11) esl formée de deux plaques-secleurs @ rebords boulonnées ['une
sur l'autre. Elle esl fixée sur la four par une bande cintrée & glissiéras el deux bandes
incurvées épaulées (12). Un suppor! double relie ces 1rois pi¢ces a une bande de
7 trous (13) fixée sur la tour par des supports plais.
La plale-forme d'inspection est constituée par trois plaques flexibles de 14 x4 cm.
et trois de 6 x4 cm. Elle est renforcée par des bandes de 11 trous placées sous les
plaques et elle esl bordée par une bande de 11 trous (14) et deux bandes (15) et (16).
La bande (15) est formée d'une bande de 11 trous el d'une bande de 5 trous qui se
recouvrent sur 2 trous ; la bande (16) esl formée d'und bande'de 11 *rous et d'une
de 7 trous. La bande (14) el les bandes (15) et (16) sont réunies enire elles et & la
plale-forme par des équerres:’ia plate-forme est lenue sur ladour par
quaire équerres da 25325 mm. (17) et deux bandes coudées de
38x12 mm. (18). 3
Le garde-fou est forme de Irois tringles (19), (20) el (21). La Iringle de
13 cm. (19) est fixée dans une bague d'arrél lenue par un boulon dans
une bande de 3 lrous; la bande esl fixée sur la plate-forme par une
28 équerre. Un accouplement réunil les tringles (19) el (20). Celte derniére
est conslituée par une tringle de 11,5 ecm. el une de 9 cm. réunies par un
raccord de fringles. Elle est tenue dans deux raccords de tringle et bande
a angle droit boulonnés sur des bondes de 3 trous fixées & la bande (16).
Un raccord de fringle et bande monté a l'extrémité de lo tringle (20)
maintient la tringle (21). Celle-ci est consliluée par deux tringles de 9 em.
assemblés par un raccord de tringles ; elle est fixée dans un bras de mani-
velle prolongé par un support plat; ce dernier es| boulonné sur une
bande de 3 Irous (22) fixée a l'exirémilé de la plate-forme par des
équerres.

LES AILES

Les rayons qui soutiennent les ailes sont formés par irois bandes
de 25 trous boulonnées sur un disque a six lrous, L'une de ces
bandes est fixée par deux boulons de 12 mm. qui réunissent aussi
le disque & une poulie de 75 mm. (23).

La poulie (23) esl bloquée sur une Iringle de 13 cm. qui passe dans
les Irous supérieurs des embases Iriangulées plates (9). La Iringle
porie un pignon de 19 denis qui esl entrainé par une roue de
57 dents monlée sur une tringle de 9 cm. Cetie tringle passe dans
I'une des bandes (6), dans un cavalier boulonné sur celte bande,
el dans une bande coudée de 90 x12 mm. (24) fixée au sommet
de la tour La Iringle de 9 cm. est tenue en place par une bague
d'arrét et porle deux poulies de 25 mm.- (25).

LE MECANISME DE LA POMPE

Une Iringle de 10 cm. (26) est passée dans I'une des bandes (7),
dans un cavalier boulonné sur celte bande, et dans un supporl
dauble fixé sur la bande (10). La Iringle porte une rove barillel (27), deux poulies i
de 25 mm. (28) el une poulie de 5cm. (29). Les poulies (2B) el (25) sonl réunies par ; 3 4 i Fig. 7.12b
des cordes, Une bantle de 11 trous esl arliculée a I'aide de conlre-écrous sur la roue |
barillet ; son autre exirémilé esl passée sur unc tringle de 4 cm. tenue par des clavetles
dans le balancier de la pompe (30). Ce balancier est formé de trois bandes de 11 Irous

reunies par deux supporls doubles. Il pivole entre des clavetles sur une Iringle de 16,5 cm. (31) tenue dans la tour par 'dcs bagues d'arrét. Une chc_ipc (32)_ est bou-
lonnée au boul du balancier, et une grande chape d'arliculation est arliculée sur elle par une Iringle de 2,5 cm. que tiennent des claveties. Une tringle de 11,5 cm;
fixée dans la chape d'articulation coulisse dans la chaudiére qui représente le corps de la pompe. ; ¢ i AR

Une des joves de la chaudiére est enlevée et la chaudiére est fixée sur une plague & rebords de 96 cm. par une équerre. 'Lu plagque a r_u‘bords es! réunie & la base
par des équerres el son rebord exlérieur esl doublé par une bande coudée de 90 %12 mm. (33). Un supporl plal csl'boulonne sur la chauqncre el sur la banfl_e coud‘ée.
Le tuyau d'écoulement de la pompe est un manchon monté sur un support de cheminée fixé a la chau'dlé_r('-. Une gchclic donnun’I accés 4 la plate-forme d’inspeclion
est conslituée par deux bandes de 25 frous fenues par des écrous sur deux boulons de 19mm. Les exirémilés de V'échelle sonl fixées par des équerres et les barreaux
sonl formés par de la corde. : . i i
Une manivelle de 90 mm, est tenue par deux roues a boudin de 19 mm. dans deux embases Iriangulées coudées boulonnées sur la base. Une poulie de 25 mm. monlée
sur la manivelle est réunie par une corde & la poulie de 5 cm. (29).
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CONSTRUCTION DU CHASSIS
Chaque longeron du chassis est constilué par deux corniéres de 25 frous qui se recouvrenl sur 15 lrous; une
autre corniére de 25 frous (1) est boulonnée sous chaque longeron. Ces derniers sonl réunis a 'avant par une
bande coudée de 60x12 mm., et & I'arriére par deux bandes coudées idenliques (2). L'essieu arriére passe dans
une bande coudée de 60%12 mm. (3). Celle derniére est boulonnée sur les rebords de deux bandes coudées de
38 %12 mm. (4) fixées sur les longerons et renforcées par des embases Iriangulées plales. Les garde-boue arriére
soni fixés sur une bande de 11 trous (5).
Une bande coudée de 60x25 mm. (6), fixée sur le chassis par deux boulens de 12 mm., en est lenue écartée
par un ressort d'allache el une rondelle passés sur chaque boulan. Une bande coudée de 60x12 mm. est
boulonnée entre les rebords de la bande coudée (6) qui porlent chacun une embase triangulée coudée (7).
g Chacune des roues avant esl fixée sur une Iringle de 4 ¢cm, lenue par une bague d'arrét dans un support
I7 dousle (8). Une bande de Irois Irous (9) est blaquée entre les rebords du support double par un boulon de
9,5 mm. el un écrou. Le boulon passe ensuite dans I'une des embases triangulées coudées (7) et il est muni de
contre-écrous. Les exlrémilés des bandes (9) sonl réunies par une bande de 7 irous (10) montée a I'aide de
contre-écrous.
Le fube de direclion esl une fringle de 9 cm. lenue par une bague d'arrél el une rouve de 57 dents (11) dans le
moyeu d'un bras de manivelle boulonné sur I'un des longerons. Un supporl plat est blogué sur la roue dentée (11),
ef un supporl double (12) est articulé par un conlre-écrou sur le supporl plat. Une bande de 5 lrous boulonnée
sur le supporl double est arliculée par conlre-écrous sur la bande (10).

Le coffre a oulils qui se trouve d'un' cdlé du chassis est une
plaque a rebords de 6% 4 ¢cm. bordée par deux bandes coudées de
6012 mm. Il est réuni au chassis par deux boulons de 19 mm. 22 ‘4

MONTAGE DE LA CABINE 24

La partie inférieure de chaque célé de la cabine esl formée

par une plaque flexible triangulaire de 6 x4 cm. (13) (fig. 7.13),

une de 6x5 cm, (14), el une plaque flexible de & x4 cm, (15).

Ceos plaques sonl boulonnées par leur bord supérieur sur une

bande coudée de 90x12 mm. (16). L'avant de la cabine est

conslilué par deux plaques flexibles de 14x4 cm. (17) incurvées comme le monire la figure.

Une bande de 7 trous est fixée sur une équerre boulonnée au rebord arriére de la bande coudée (16), et sur
une équerre renversée lenue par un boulon (18). Une plaque semi-circulaire (19) est reliée par un supporl
plal a la bande de 7 Irous. Une bande de 11 lrous (20) réunit les rebords arriére des bandes coudées (16),
qui perlent également une bande de 6 ftrous (21). Une autre bande de 11 frous (22) esl fixée enire \05,2 X o 4 \ & a7
exlrémités inférieures de ces bandes, /i : S L e AN ok e
La parlie supérieure de chaque cdlé de la cabine est consliluée par une plaque flexible de 14 x4 cm. (23)
fixte sur deux équerres renversées tenues respectivement par les boulons (18) el (24). Une froisiéme plaque
flexible de 14 > 4 c¢m. formanl I'avant est fixée aux exirémités des plaques (23). Celte plaque esl reliée au cenlre
des plaques (17) par une bande de 7 Irous. Les exirémités arriere des plagues (23) sont incurvées vers
l'intérieur et réunies par une plague flexible de 6 x6 cm. i

Une plaque flexible de 6 x4 cm. (25) est incurvée el boulonnée sur chacune des plaques (23). Les plaques (25)
sont assemblées a I'arriére par une bande de 7 frous ; elles sonl reliées @ des bandes de 5 trous (26) par des
bandes de 5 Irous el des plaques flexibles incurvées de 6 x4 cm. (27). Une bande de 7 Irous (28) est fixée
par des équerres entre les bandes (26). Le toil de la cabine esl formé par deux plaques flexibles de 66 cm,
qui s recouvrent sur deux trous, Ces plaques sont boulonnées sur la bande de 7 trous (28), sur la bande de
méme dimension moniée a I'arritre de la cabing, el sur les plaques (27).

La cabine terminée est fixée sur la bande coudée silu¢e & I'avanl du chdssis Son extrémité arriére esticéunie
par des équerres au dernier lrou de deux bandes de 25 Irous. Celles-ci sont monlées en face des longerons
du chassis et sont boulonnées sur irois bandes coudées de 60x12 mm fixées entre les longerons. Deux ces
bandes coudées sonl visibles en {29) ; la iroisiéme est placée dans le qualrieme trou derriére la bande (5}).

DETAILS DE LA BENNE

Le plancher de la benne est conslilué par six plaques flexibles de 14 x 6 ¢cm. boulonnées entre deux corniéres
de 25 trous (30).

Deux équerres, dont une apparait en (31), sont boulonnées sous le bord arriére de la carrosserie ; chacune
d’elles porle une bague d'ar écartée de I'équerre par deux rondelles passées sur le boulon. Une iringle
de 13 cm. (32) est bloquée dans les bagues d'arrél. La porte arriére esl constituée par une plaque flexible
de 14 x4 cm. el trois de 6x6 cm. renforcées par deux bandes de 11 Irous el deux de 5 irous. La poric 26 6
arriére pivote sur deux raccords de tringle el bande a angle droil (33) montés sur la tringle (32). 'I 10 25
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CONSTRUCTION DE LA BASE

24
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CONSTRUCTION DE LA POUPEE ;
Le ¢olé de la poupée qui apparait sur la figure 7.14 esl constilué par une plaque flexible de 14 %4 cm. (24), 'deux plaques flexibles de 6 x 6 cm. ¢! une
plaque flexible de 6 x4 cm., el deux plagues flexibles triangulaires de 6 x4 cm. Ces plagues sont renforcées par une bande de 11 frous et une bande
de 7 trous. Le colé qui apparait sur la figure 7.14d se construit de fagon identique, mais ne compofle pas de plague flexible Iriangulaire de 6 x4 cm.,
ni de bande de 7 Irous, .

sont boulonnés sur deux plagues-secleur a rebords (25). La plaque-secteur siluée a l'arriére est prolongée vers le bas par deux plagues

Les colés

flexibles triangulaires de & % 6 cm., dont les angles inférieurs sont réunis aux cdlés par des équerres.

La poupée esl fixée par des supports plals aux exlrémilés des bandes (19) el a la plague & rebords (8). Un gupporl plat boulonné a la plague-secteur avanl
est relié @ une équerre fixée sur la bande coudée (21), Une tringle de 13 cm. passe dans les plaques-secleur a rebords et elle est lenue en place par

une roue a boudin de 19 mm. el une bague d'arrét. La Iringle porte a I'intérieur de la poupée une poulie de 12 mm. a moyeu réunie par une corde
a la poulie de 25 mm. du moleur,

LA CONTREPOUPEE

Une embase Iriangulée plate, donl la peinte esl dirigée vers le haul, est fixée au cenire de la bande coudée (23), et elle porfe une bande de 6 Irous

boulonnée verlicalemenl. La bande de 6 trous est munie de deux bandes incurvées. Une seconde embase triangulée plale est fixée a une embase

Iriangulée coudée boulonnée sur la bande coudée que tiennent les boulons (22), Celle embase Iriangulée plate porle une bande de 6 Irous, et les

deux bandes de 6 trous sont réunies par deux bandes coudées de 60 x12 mm. (26). Une plaque cintrée de 43 mm, est fixée de chaque cdlé sur l'une

des bandes coudées (26) el sur des équerres a 135° boulonnées a la corniére (20).

Les boulons qui fixent les plaques cinlrées sur les bandes coudées (26) tiennent également des équerres qui supporten! un cylindre de 65 mm.
(Suite)

Le co1é de la base qui apparait sur la figure 7.14 se construil en boulonnant des bandes de 11 Irous enire les extrémités de deux
bandes, (1) et (2). La bande (1) esl formée par deux bandes de 25 Irous qui se recouvrenl sur 17 frous, el la bande (2) par une bande
de 25 frous el deux de 5 lrous. A une des extrémités, le colé esl recouverl par une maili¢ de plaque a charniéres (3), une plaque

flexible de 11,5%6 ¢m., el deux de 6 x4 cm. ;

Le colé qui apparall sur la figure 7.14d esl constitué par une bande (4} qui porle a ses extrémitcs
des bandes de 11 Irous (5) el (6). Une des exirémilés du colé est recouverle par une plaque
flexible de 14x6 cm., une de 11,5x6 com. et une de 6x6 cm. (7).

Les colés sonl réunis I'un a P'autre @ une exlrémilé par une plaque a rebords de 14 %6 cm. (8).
Cette derniére est prolongée vers le bas par deux plaques a rebords de 9 x 6 cm, réunies a leurs
extrémités inféricores par une bande de 11 trous. Un moleur élecirique universel qui porte
une poulie de 25 mm. esl boulonné & celle exirémilé de la base par deux cavaliers (9).
L'autre exirémité de la base est conslituée par une plaque a rebords de 14 x6 cm. (10), une
plague flexible de 14 %6 cm. ¢t une de 14 x4 cm. Ces plaques son! bordées par irois bandes de
11 trous {11). Une corniére (12) composée de deux corniéres de 25 trous qui se recouvrent sur
17 trous esl boulonnée de chaque cété sur la base. A une exirémité, les corniéres sonl fixées sur
la plaque & rebords (B), et a I'autre elles sonl réunies par une bande de 11 irous; cefle
derniére est fenue sur la bande (11) supérieure par deux supports plals.

Le dessus de la base esi recouvert par deux plaques-bandes de 25 trous (13) que sépare une
bande de 25 trous (14), el par une plaque flexible de 14 x 6 cm. (15) (fig. 7.14a). Une bande de
11 lrous (16) est réunie aux corni¢res (12) par des équerres.

LES GLISSIERES DU PORTE-OUTIL

Une plaque & rebords de 9 %6 cm. dont un rebord apparall en (17) est boulonnée sur le dessus
de la base ; deux bandes coudées de 60x12 mm. sont lixées au Iravers de celle plague. Une
\roisieme bande coudée de 60 %12 mm, (18) est boulonnée sur l'autre exirémilé de la base, Une
bande de 25 trous (19) es! fixée de chaque cHlé sur les rebords des bandes coudées,

Deux corniéres de 25 frous (20) sont sculenyes de chaque cé1é par deux bandes de 5 trous, une
plaque flexible de 6% 6 cm. et une bande coudée de 60 x12 mm. boulonnées sur la bande (19).
Les corniéres de 25 trous sonl réunies par irois bandes coudées de 60%12 mm, L'une d'elles
apparait en (21), I'avlre est lenve par les boulons (22) el la Iroisiéme apparail en (23).

Fig. 7.14a
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7.14 TOUR — Suile

LE CHARIOT PORTE-OUTIL

Le chariot est montré séparément sur les figures 7.14b et 7.14c. Il se construit en boulonnant des équerres de

25 x 25 mm. sur deux bandes de 7 Irous (27) el deux bandes de 5 trous (28). A une exirémité du chariot

sont fixées deux bandes de trois Irous (29), el a l'avire deux bandes de 5 trous (30). Une bande de
fr 4 7 trous (31) est montée de chaque célé entre les bandes (29) et (30), par des boulons qui liennent aussi

des équerres renversées (32) et des équerres (33). Enlre ces équerres el les équerres renversées est ménagé
un espace dans lequel s'insérent les rebords des corni¢res (20).
39 Une tringle de 11,5 ¢cm. passe dans les derniers

trous des bandes (30), el elle est lenue en place

par un pignon de 19 dents et une roue de 57 denls,

La tringle perle deux poulies de 25 mm. (34)

munies d'anneaux de caculchouc .qui appuient

contre le rebord de deux corniéres de 25 Irous (35).

Les corniéres (35) sonl boulonnées sur la bande

27 coudée (21), el sur la bande coudée tenue par les

boulens (22). Quand on tourne la roue de 57 dents,

le chariot se déplace sur les corniéres (20).

Deux supporls doubles (36) sont fixés sur une

poulie de 75 mm. (37) par des boulons de 12 mm. ; 3
ils sont tenus écartés de la poulie par une clavetle 5
placée sur chaque boulon. L'un des boulons tient

30

29 également un bras de.manivelle (38), Les supports
doubles coulissenl sur des Iringles de 11,5 cm,
tenues par des clavelles dans les bandes (31). Une (,ﬂ s
tige filetée de 75 mm, est viss¢e dans le bras de mani- o ad
velle (38) ; elle est lenue de part et d'autre d'une des e
bandes (31) par deux écrous bloqués I'un sur I'aulre ]6

Fig. 7.14b de chaque cdlé. En fournar i une poulie d&S cm, montée
sur la tige filetée, on peul déplacer latéralement la
poulie de 75 mm. (7). 3
Deux bandes coudées de 90 x12 mm. (39) sonl boulonnées sur la poulie (37) el en sont tenues écartées par un
écrou placé sur chaque boulon. Une tringle de 10 cm. passe dans chaque bande coudée, el une plagque a rebords
de 64 cm (40) munie de deux supporis doubles coulisse sur ces tringles. L'un des supports doubles apparail
en (41). Un bras de manivelle (42) esl boulonné sous la plague & rebords ; une fige filetée de 75 mm. (43)
cel vissée dans le moyeu du bras de manivelle el passe dans le lrou central d'une bande de 3 irous. Celle dernitre
est passée sur les fringles de 10 em. el est maintenue conire les rebords des bandes coudées (39) par des bagues
d'arrét. Une roue barillet est fixée sur la lige filelée el clle est lenue écartée de la bande de frois trous par un
ressorl d'altache. Deux écrous sont bloqués 'un contre I'autre sur la tige filelée du ¢dté de la bande de frols
Irous opposée au ressorl d'altache.
Le porle-outil est figuré par une rove & boudin de 19 mm. et par un accouplemenl de tringles fixés sur un boulon
de 19 mm. qui passe dans la
plaque a rebords (40).
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745 PONT A TRAVEE BASCULANTE

Fig. 7.15
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24

CONSTRUCTION DE LA TOUR

Le quai qui se trouve entre les montants de la lour est constitué par deux plaques
a rebords de 14 x6 cm. (1) et par deux plaques flexibles de 14x 6 cm. L'avant du
quai est constitué par une plaque flexible de 14 X6 cm. el une de 6 x 6 cm, bordées
par deux bandes de 11 frous et deux de 5 trous ; il est boulonné sur les rebords des
plaques (1). Chaque c6té du quai est constitué par une plague flexible de 14 x6 em. (2)
fixée sur I'une des plaques & rebords (1) el renforcée par deux bandes de 5 trous (3).
Les angles inférieurs des plaques (2) sont réunis & I'avant du quai et & une bande (4)
par des équerres, La bande (4) est formée de deux bandes de 11 trous qui se
recouvrenl sur 7 trous.

La lour se conslruit en boulonnant des corniéres de 25 trous aux angles exiérieurs
des plaques a rebards (1). Une plaque-secleur a rebords surmontée par une embase
trianqulée plale (5) esl fixée a I'extrémité supérieure de chaque coté de la tour. Des
bandes (6) formenl entreloises el les deux céiés de la tour sonl assemblés par deux
bandes (7) formées de bandes de 11 el de 5 Irous. Une plaque flexible de 14 x4 cm.
el une plaque flexible de 6 X4 cm. sonl boulonnées sur chacune des bandes (7) et
elles sont étayées par des plaques flexibles triangulaires de 6x4 cm. (8).

LA TRAVEE BASCULANTE

La chaussée centrale de la travée est constituée par deux plaques-bandes de 25 trous
fixées & chaque exirémilé sur une plaque a rebords de 9x6 cm. (9). Une bande
de 25 Irous (10) est boulonnée de chaque cOlé sur les rebords des plaques (2); elle
est reli¢e a l'une des plaques-bandes par un support double que fient un boulon (11).
De chaque c¢6l¢ de la chaussée centrale, le trotloir est formé par deux plaques
flexibles de 14 x 4 cm. et une plaque flexible de 6 x4 cm. Ces plaques sont boulonnées
bout & bout, et elles sonl fixées au centre sur le support double tenu par le boulon (11).
A chaque extrémilé les plaques flexibles de 14 X 4 cm. sont soulenues par une équerre
renversée fixée sur la bande (10).

Une bande de 25 trous est boulonnée sur le bord extérieur de chaque trolloir, et ses
exirémilés sont munies de bandes de 3 Irous (12). Des bandes de 25 irous (13) sont
fixées sur la travée : au centre par des embases triangulées coudées (14), cblé lour
par des équerres et & I'autre extrémilé par des bandes coudées de 38x12 mm. (15).
Le garde-fou esl conslitué d'un colé par deux Iringles de 13 em. réunies au moyen
d'un raccord de fringles, el de l'avlre par une fringle de 16,5 em. et une de 10 cm,
réunies de la méme fagen, Chaque garde-fou est tenu par un raccord de Iringle el
bande boulonné sur une bande incurvée épaulée, et par un raccord de tringle el
bande & angle droit fixé sur I'une des bandes coudées (15).

Une cheville filetée est lenue par son écrou dans le dernier trou, célé tour, de
chaque bande (13). Une bague d'arrél est fixée sur la cheville qui passe
ensuile dans un support plat (17) boulonné au cété de la tour (fig. ?.1501.

LE BALANCIER

Chaque poulrelle latérale du balancier est constiluée par deux bandes -de
25 trous (18) et par deux corniéres de 25 frous (19.) Les exirémités extérieures
des corniéres et des bandes sont assemblées comme le montre la figure, et
les extrémités intérievres des corniéres sont réunies par une embase
triangulée plate {(20). Une bande de 7 trous (21) est boulonnée sur I'embase
trianqulée plate. Un axe (22) formé d'une tringle de 10 em. et d'une de
11,5 e¢m. réunies par un accouplemenl passe dans |'exirémilé inférieure
de celle bande, el dans les bandes (18), Deux bras de manivelle (23) el deux
bandes de 5 trous sont également passés sur la tringle (22), Chaque bande
de 5 Irous est boulonnée par son dernier Irou sur I'une des bandes (18),
Chaque bras de manivelle (23) est fixé sur I'une des bandes (18) par le
méme boulon que la bande de 5 trous. Les poutrelles du balancier . se
complelent par deux bandes de 11 trous et deux de 7 trous, placées obli-
quement comme le montre la figure,

Les exlrémilés des deux povulrelles sont réunies par des bandes de
11 trous (24) boulonnées sur les corniéres (19) ; une troisiéme bande de
11 trous est fixée entre les embases friangulées plates (20) par des équerres
de 25x25 mm.

Les bras de manivelle (23) sonl bloqués sur la iringle (22) qui passe dans
les Irous supérieurs des embases friangulées plates (5). La tringle esl lenue
en place par une bague d'arrél & une exirémilé et par une poulie de
75 mm. (25) a l'avtre. Le balancier est réuni a la travée mobile par deux
bandes de 25 trous (26) montées a l'aide de contre-écrous.

9 Le conlrepoids qui est placé a I'extrémité arriére du balancier est une chaudiére fixée sur la bande (24) par des boulons
de 12 mm. et des équerres. La chaudiére esl tenue écartée des équerres par des clavelles placées sur les boulons, Une
roue d'auto est atlachée & chaque joue de chaudiére par un boulon de 19 mm. La chaudiére sera leslée avec loutes les
petites piéces restant disponibles quand le modéle sera fini.

LE MECANISME

Le caisson qui contienl le mécanisme est formé par une plaque & rebords de 9x6 cm. réunie a l'un des cotés de la
base par quatre bandes coudées de 6012 mm. L'une des exirémités du caisson est recouverte par une plaque flexible
de 6 x 6 cm,, el 'autre par deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 X6 ¢m. (27). Une plaque semi-circulaire est fixée sur
la plaque & rebords, el une pi¢ce identique esl lenue par une bande coudée de 90 x12 mm. (28) boulonnée au travers

du caisson.

(Suite)
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7.15 PONT A TRAVEE BASCULANTE — Suite

Fig. 7.15a

Une manivelle de 125 mm. munie d'une vis sans fin (29) est lenue en place par une bagve
d'arrél et par une roue a boudin de 19 mm. La vis sans fin enlraine une roue de 57 dents
montée sur une tringle de 5 em. qui passe dans les plaques semi-circulaires. La Iringle
de 5 cm. est tenue en place par une bague d'arrét el par une rove barillet. Une bande
coudée de 90 %12 mm. (30) esl boulonnée au fravers de la roue barillet el elle porte &
I'une de ses extrémités une grande chape d'arliculation (31) articulée par contre-écrou.
Une tringle de 29 cm. esl bloquée dans la chape d'arliculation et elle esi réunie a la
poulie (25) par une bague d’arrél. La bague d'arrél es vissée sans élre bloguée sur un
boulon fixé dans la poulie.

CONSTRUCTION DU QUAI D'APPUI

Le dessus du qual est une moilié de plaque a charni¢res (32) prolongée de chaque colé
par une plaque flexible de 6 x 6 cm. L'autre moitié de la plague a charniéres est rabaltue
verlicalement de fagon & fermer une partie de I'avant du quai ; cette partie est également
prolongée des deux cdlés par des plaques flexibles de 6 x6 cm. Ces derniéres sont
renforcées par des bandes de 5 trous. L'arriére du quai est formé par deux plagues
flexibles de 11,5 x 6 cm., el les bords extérieurs de ces plagues sont également renforcés
par des bandes de 5 trous. L'avant, le dessus et 'arriére du quai sont réunis par deux
bandes coudées de 6012 mm. a chaque exirémilé, Chaque célé esl conslitué par une
plague flexible de 6 X6 em. surmonlée d'une plaque flexible de 6 x4 cm. et d'une bande
incurvée épaulée, Les cotés sonl réunis a I'avant et a I'arriére par des équerres.

Quand la travée basculante est abaissée, son extrémilé repose sur deux équerres (33)
boulonnées sur la plaque a charniéres (32). Le quai d'appui est réuni a la base principale
par deux cordes, comme le monire la figure.

|
|
l

7.16 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE

CONSTRUCTION DE LA BASE

Chaque c6té de la base est formé d'une plaque-bande de 25 trous et d'une plaque flexible de 14 x6 cm. bordées par des poulrelles (1) el (2). Celles-ci
sonl constiluées chacune par deux corniéres de 25 trous qui se recouvrent sur 15 trous. Les extrémités de la base sont composées chacune d'une
plague flexible de 14 x 6 cm. et d’'une de 6 x 6 cm. renforcées par des bandes de 11 el de 5 Irous. Les exlrémilés sont réunies aux cdlés par des équerres.
Le dessus de la base est recouvert d'un célé par une plaque & rebords de 9x6 cm. (3), el par deux plaques flexibles de 11,5x6 c¢cm. (4) renforcées
au meyen de deux bandes de 25 frous (5). Les extrémités de ces bandes el une des plaques flexibles sonl mainlenues par une bande (6) fixée au
travers de la base. Celte bande est composée d'une bande de 11 trous et d'une de 7 lrous qui se recouvrent sur 3 |rous, Une plaque a rebords de
14 % 6 cm. (7) esl boulonnée & une exlrémité de la base, sous une bande (B) formée de la méme fagon gue la bande (6). Une plague flexible de 14 x 6 cm.
est fixée sous la bande (6) et son aulre bord est renfarcé par une bande de 11 Irous (9). Une plague & rebords de 6 x4 cm. (10) esl boulonnée & une
extrémité de la base sous une bande (11) semblable aux bandes (6) et (B).

MONTAGE DE LA CHAUDIERE

Le célé arrigre de la chaudiére est formé par 5 bandes de 25 frous boulonnées sur une plaque & rebords de 14x 6 cm. (12) et sur une bande coudée
de 60 x12 mm. (13). La plaque (12) conslitue une des exirémilés de la chaudiére el I'avtre extrémilé est formée par une plaque & rebords de 9 X 6 cm. (14).
Sur chaque exlrémilé sont boulonnées deux bandes incurvées épaulées (15) et une plaque flexible de 6x4 cm. Le dessus arrondi de la chaudiére
est conslitué de thaque caté par deux plaques flexibles de 6x 6 em., une plaque cintrée de 43 mm. de rayon el une plaque llexible de 6 x4 cm. Les plagues
de chaque cété sont réunies au centre par une plaque flexible de 144 em. que prolonge une plaque flexible de 6«4 cm. La jonction des plaques

est renforcée par des bandes cintrées & glissiéres placées a l'inlérieur de la chaudiére.
(Suite )

2 Fig. 7.16
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7.16 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE — (Svite)

Les plaques cintrées siluées du cdlé avant de la chaudiére sont
réunics par des supports plats & une bande coudée de
6012 mm. (16} et & une bande coudée de 9012 mm. (17).
Une bande de Irois Irous relie ce cdlé de fa chaudiére a un
rebord de la plague (14). Deux plagues flexibles de 64 cm,
qui se recouvrent sur deux lrous recouvrenl l'espace compris

entre la plaque (14) el le cylindre. Un manchon est monté sur
un support de cheminée boulonné au sommel de la chaudiere.
La bande coudée (13) el la plague (12) sonl boulonnées sur la

base, ef la plaque (14) est réunie a la bande (9) par une équerre
de 25x25 mm.

LE CYLINDRE, LA BOITE DE DISTRIBUTION ET
LES GUIDES

Le cylindre est une chaudiére qui porle & chaque exirémité
deux embases Iriangulées plales, Les extrémilés larges de ces
embases friangulées plales sont réunies de chaque colé par
une bande de 7 1rous el elles sonl Nxées sur les bandes (8) et (11}
par des équerres, La boite de listribulian est un cylindre muni de
deux cavaliers. Ces derniers sonl boulonnés sur la plaque a
rebords (7) el sur une bande de 6 trous (18). Un disque de
35 mm. est coincé & chaque exirémité du cylindre par des
écrous placés sur deux tiges filelées,

Les guides de la 1&le dy pislon sonl des bandes de 11 trous fixées
par une extrémilé a des équerres de 25x25 mm. boulonnées
sur une bande de 11 trous (19). L'un des guides est fixé d'auvire
part sur le colé de la chaudiére, el le second est mainlenu par
une bande coudée de 60x25 mm. (20).

MONTAGE DU VILEBREQUIN ET DU VOLANT

Le vilebrequin esi lenu par quatre paliers. Le palier (21) ‘est
constilué par un supporl plat et une éguerre renversée bou-
lonnés sur une plague semi-circulaire. Les paliers (22) et (23)
sont formés chacun par une bande de 3 Irous boulonnée sur
une embase Iriangulée coudée, el ils sont tenus écarlés de la
base par une rondellé placée sur chaque boulon.

Le palier (24} est une bande de 7 Irous prolongée par un support
plat et boulonnée sur une bande coudée de 90 <12 mm. (25),
qui esl réunie par une bande de 5 trous a une plague & rebords
de 96 cm, (26).

Les joues du vilebrequin sont des poulies de 5 ¢m. qui porient
chacune un bras de manivelle (27). L'une des poulies esl fixée
sur une tringle de 9 cm. qui passe dans les paliers (23) et (24) ;
P'autre poulie est moniée sur une tringle de 4 cm. qui passe
dans le palier (22} el qui est fenu en place par un ressorl
d'altache. La tringle de 4 cm. porte une poulie de 25 mm. (28).
Une tringle de 5 c¢m., passée dans le palier (21), porte une
poulie de 12 mm. & moyeu et deux de 25 mm. (29) et (30). L
La jante du volant est constiluée par quatre plagues flexibles
de 14 % 4 ¢m. incurvées et dont les extrémilés se recouvrenl sur
deux Irous. Les rayons sont des bandes de 11 fraus boulonnées
au travers de poulies de 75 mm. La janle esl réunie aux rayons
par deux bandes coudées de 38 x 12 mm. et par quatre équerres.

LE PISTON, LA BIELLE ET LE DISTRIBUTEUR

La lige du pisten est une Iringle de 13 cm. munie d'une grande
chape d'articulation (31). Celle-ci est maontée sur une tringle
de 4 cm. tenue par des clavelles dans deux équerres, Deux
bandes de 11 trous (32) réunies par un support double sont
également montées sur la tringle de 4 cm. et les équerres sonl
boulannées sur une bande de trois lrous. Les extrémités de
celle bande porlent des supporls doubles qui coulissent sur
les guides de la Iéte du piston. Les bandes (32) passent sur
une tringle de 4 cm. bloquée dans les bras de manivelle (27).

Unclc'quc:rrc est fixée sur le moyeu de chacune des poulies (28) et (29). Un boulon
muni d'un écrou esl passé dans |'équerre et vissé dans un trou laraudé de la poulie ;
I'écrou esl ensvile bloqué conire I'équerre. Les équerres sonl réunies par un boulon
de 12 mm. sur lequel est arliculée une bande de 11 trous. Celte bande porle d'autre
part un raccord de tringle ef bande a angle droit (33) monlé a l'aide de conlire-
écrous. Le raccord (33) porie une Iringle de 16,5 cm. qui passe dans la boite de dislri-
bution el dans une équerre renversée (34), Celte derni¢re est boulonnée sur une

bande coudée de 60x12 mm. fixée aux rebords de la bande coudée (20).

LE REGULATEUR ET LE MECANISME

L'arbre du régulateur est une tringle de 13 cm. qui tourne librement dans une roue

barillet (35) tenue en place par des bagues d'arrét. La tringle porte une poulie de

25 mm. (36), un manchon ceincé entre deux roues a boudin
de 19 mm., el un accouplement pour tringles (37) (fig. 7.16a).
Les bras du régulateur sont des bandes de 5 trous lestées
par des poulies folles de 25 mm. : chaque bras esl arliculé
sur un boulon de 19 mm. tenu par deux écrous dans I'accou-
plement (37), Le régulaleur esl entrainé par une corde
qui relie les poulies (29) et (36).

Une manivelle de 90 mm. passe dans I'un des edlés de la
base el dans une bande coudée de 60x12 mm. fixée sous
la plaque a rebords (7) par un boulon (38). L'exirémilé
inférieure de la bande coudée est réunie a l'extrémité de
la base par une éguerre renversée. Une poulie de 25 mm.
montée sur la manivelle entraine la poulie (30) a4 I'aide
d'une corde.
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Fig. 7.17
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longent des supporls plals ; de méme, deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon sont up\c_mies el uﬂl‘ise“:cs
4 la place de deux des plaques flexibles de 6 < 6 cm. Les bandes qui soutiennenl cetle balangoire sont formées
chacune par deux bandes de 11 Irous qui se recouvrent sur 4 lrous; I'un_e (I'cllg; porte un bras de
manivelle (18). Ce dernier est fixé sur un axe (19) qui passe dans les embases triangulées plole.s (10) et dans
la seconde plaque-secteur & rebards (7). L'axe (19) est composé d'une tringle de 11,5 cm. et d'une de 9 cm.
réunies par un accouplement ; il porle un pignon de 19 dents (20) qui engréne avec le pignon (16). L'axt est
tenu en place par une bague d'arrét placée entre les embases triangulées plates (10).

LE MECANISME [ :
Lafigure 7.17a monire le modéle équipé d'une manivelle pour fonclionnemenl & la main, Une plaque a rebords
de 96 cm. (21) esl boulonnée sur I'un des cdlés de la base, et deux embases triangulées plqlcs\(ZZ) sonl
fixées sur un rebord de la plaque (21). Une manivelle de 125 mm. passe.dans |'une des embases triangulées
plates el dans une bande coudée de 38 x12 mm. (23) boulonnée sur l'autre rcberJ de la plaque (21); Une
poulie de 25 mm. montée sur la manivelle esl réunie par une courroie de transmission & une poulie de 3 cm,
montée sur une tringle de 13 cm. (24). Cetle tringle est tenue dans 'une des embases friangulées plales (22)
et dans l'un des cotés de la base par une bague d'arrét. Elle porte une roue barillet (25) sur laquelle est
montée une bande de 25 Irous a l'aide d'un boulon-pivol. L'exirémilé 5upéri§:l:|re de la bande de 25 trous est
fenue par une bague d'arrél sur une cheville filetée fixée a une poulie de 75 mm. (26). Celle derniére est
bloguée sur la fringle (19). : : ‘ £
La figure 7.17 monire le modéle équipé d'un moleur mécanique No. 1A. Le moleur est fixé sur 'un des clés
de la base par Irois équerres renversées et sur |'un des montants par une quatriéme équerre renversée. Une
rouve de chaine de 18 dents est fixée sur l'arbre d'enlrainement du moteur el elle est réunie par une chaine
Galle a une roue de chaine de 56 denls monlée sur la manivelle.

MNota : Le moleur mécanigue No. 1A, les roues de chaine et la chaine Galle vlilises dans la version mécanique
du modeéle ne sonl pas compris dans la boite,
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7.17 BALANGOIRE

CONSTRUCTION DE LA BASE

Chacun des célés de la base est une plaque-bande de 25 trous bordée par une corniére de 25 frous (1) el une
bande de 25 trous. L'arriére de la base esl formé par deux plaques a rebords de 9x6 cm. (2) et par deux
plaques flexibles de 14 x6 cm. qui se recouvrent sur 7 lrous. Ces plaques sont renforcées sur leurs bords inférieurs
par une bande de 25 trous. A l'avant, les cdlés sont réunis par deux plaques & rebords de 14x6 cm. (3).
Celles-ci sonl boulonnées a I'avant sur une bande de 25 trous (4) et a l'arriére sur une bande de 11 irous,
L'espace compris entre les plaques (3) est recouverl par une plague flexible de 11,5 %6 cm.

Le fond du guichet est formé par deux plaques flexibles de 6 % 6 cm. qui se recouvrent sur 4 lrous, surmontées d'une
plaque semi-circulaire et boulonnées sur le rebord de I'une des plaques (3). Les cotés sont des plaques flexibles de
6x4 cm. ; le toil est une plaque flexible de 14 x 4 cm. incurvée ef fixée sur les cdlés, Le centre du loit est boulonné
sur une bande coudée de 3812 mm. fixée & la plaque semi-circulaire ; & l'avant du guichel la bande coudée
soutient une bande incurvée épaulée. Une plaque & rebords de 6 x4 cm. (5) esl boulonnée entre les deux cotés, et
une bande incurvée est fixée sur celle plaque par une équerre,

LES MONTANTS

Les monlants extérieurs sont formés chacun par deux cornitres de 25 trous (6) boulonnées sur les cblés de la
base. Ces corniéres sonl réunies a leurs exirémilés supérieures par une plaque-secteur a rebords (7). Les monlanis
sont réunis I'un & I'autre par deux bandes de 25 Irous (B) & la base, et par deux bandes de méme dimension ()
au sommel. Le montani central est conslitué par deux bandes de 25 Irous boulonnées enire les bandes (8) et (9) ;
ces bandes sonl renforcées a leurs extrémités inférieures par des plaques flexibles friangulaires de 6 % 4 cm. (fig. 7.17qa).
Les beulens qui fixent les bandes de 25 trous sur les bandes (9) tiennent également deux supports doubles qui portfent
deux embases Iriangulées plates (10),

Les bandes (9) sont recouvertes par trois plaques flexibles de 14 x4 cm. qui se chevauchent mutuellement sur 4 trous
el qui sonl soutenues par trois équerres. Deux des équerres sont fixées aux plaques-secleur & rebords (7) et la
troisicme est boulonnée sur I'une des embases Iriangulées plates (10).

MONTAGE DES BALANCOIRES

Chacun des cétés de la balangoire de gauche est constitué par deux bandes de 7 trous (11) el par deux bandes de
5 trous (12) boulonnées boul & boul, Les cotés sont réunis I'un & l'autre par 5 bandes coudées de 60x12 mm.
fixées au moyen des boulons (13). Quatre plaques flexibles de 6 X & cm. sonl fixées entre les bandes coudées par des
équerres et des équerres a 135°, Une plaque flexible de 6 x4 cm. est fixée a chaque exirémilé de la balangoire.
La balangoire est suspendue & qualre bandes composées chacune de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur
5 trous ; un bras de manivelle (14) est fixé & |'extrémité supérieure de I'une de ces bandes. La balangoire est monlée
sur un axe formé d'une tringle de 5 e¢m. et d'une de 16,5 cm. réunies par un raccord de fringles, Cel axe passe
dans les embases friangulées plates (10) et dans l'une des plaques-sectevr & rebords (7). Il porte le bras de
manivelle (14) el les bandes auxquelles esl suspendue la balangoire. Le bras de manivelle est bloqué par sa vis d'arrét,
L'axe est tenu en place par une bague d'arrét placée entre les embases Iriangulées plates (10) et par un pignon
de 19 dents (16).

Une corde est allachée a chaque exirémité de la balangoire, Ces cordes sonl croisées et allachées & une bande de
5 trous (17).

La construction de la balan-
coire de droite esl identique
a celle de gauche, mais deux
des bandes de 7 trous (11)
sont remplacées par des ban-

des de 6 1irous que pro-
nécessaires
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CONSTRUCTION DU CHASSIS (Fig. 7.18b)

Une corniére de 25 trous est boulonnée de chaque cété d'une plague a rebords de 14x6 cm. (1) el
d'une de 9% 6 cm. (7). Les roues avanl et les roues arriére sont fixées sur des tringles de 13 cm. tenues
dans les corniéres par des poulies de 25 mm.

LES COTES DE LA CARROSSERIE

Chacun des ¢dlés est conslitué par une plaque flexible de 14x6 cm. (3), deux de 14 x4 cm. (4), une
de 6 x4 cm. (5) el une plaque semi-circulaire (6). Ces plaques sont montées sur un cadre formé par
une bande de 11 Irous (7)., une bande (8) el une bande de 5 trous (9). La bande (8) esl composée
de deux bandes de 11 Irous qui se recouvrent sur & trous, et d'une bande de 7 Irous ; elle est prolongée
vers |'avant par une bande incurvée el par une bande de 3 trous (10). Les garde-boue sont des bandes
incurvées épaulées.

Deux bandes de 11 trous (11) sont boulonnées sur des équerres renversées fixées a la bande (8) par
des boulons (12). Une bande de 25 trous (13) prolongée de deux trous & I'arriére par une bande de
5 trous est également boulonnée sur les équerres renversées, L'extrémité arri¢re de I'une des bandes (11}
esl réunie aux extrémités des bandes (B) et a la bande (9) par une équerre,

De chaque c6té, les montants des fenélres sont figurés par deux bandes de 5 trous, une bande coudée
de 60 %12 mm. et une plague flexible de 6 x4 cm, Ces piéces sonl réunies a leur extrémité supéricure
par une bande (14) formée de deux bandes de 7 trous. L'extrémité arriére de chaque aile est recouverte
par une bande de 5 trous el par une bande coudée de 60x12 mm. boulonnées sur une équerre de
25x25 mm.

Chacune des ailes avani esl conslituée par une plaque flexible triangulaire de 6 x5 cm. (15) el une de
6 x4 c¢m. (16) boulonnées sur deux bandes de 11 trous (17) incurvées comme le monire la figure 7.18.
Les angles intérieurs des plaques flexibles triangulaires (15) sonl boulonnés sur le rebord avant de
la plaque (2) par des boulons de 12 mm. qui liennent également le pare-chacs. Celui-ci est une bande
de 11 trous que des bagues d'arrél of une bande coudée de 90 x 12 mm. (18), passées sur les boulons,

tiennent écarlée des ailes, Les angles exlérieurs des plaques (15) sonl réunis aux bandes de 3 trous (10) par des
équerres. Les extrémilés arriere des bandes (17) sonl boulonnées sur les bandes (11).

Deux bandes de 11 trous (19) sonl boulonnées au travers de la plaque & rebords (1) et elles souliennent les colés
de la carrosserie au moyen d'équerres. Les exirémités arriére des ¢olés sonl tenues par des bandes coudées de
38x12 mm. (20) boulonnées sur les longerons du chassis (fig. 7.18b).

|0 LE CAPOT ET LE RADIATEUR

Les bandes (13) sonl légérement incurvées a leurs exirémilés avani el elles sont réunies par des équerres a une plaque
flexible de 11,5x6 cm, (21) qui forme le dessus du capol. La plaque (21) est bordée a l'avant par une bande de
5 trous, el elle porle de chaque cdté une plaque flexible de 6 x6 cm. (22) el une plaque flexible friangulaire de
6x6 em. (23). Les plaques (23) sont lenues par des équerres boulonnées sur les bandes (13).

Le radiateur esl une plaque flexible de 6 x4 cm. bordée par deux bandes de 5 lrous el deux bandes de 3 trous (24).
Il esl boulonné sur |'avant de la plague a rebords (2) el il est réuni par une équerre a la plaque flexible (21).
Une tringle de 5 em. munie a chaque exlrémilé d'un raccord de Iringle el bande est boulonnée verticalement au
centre du radialeur.

LE COFFRE A BAGAGES

L'arriére du coffre esl une plaque a rebords de 9 x 6 cm. boulonnée aux exirémilés des bandes de S Irous qui prolongent
Fig. 7.18a les bandes (13). Le boulon qui fixe la plague a rebords tient également une plague flexible de 6 x6 cm. (25) de chaque
9 c6té, el une bande coudée de 9012 mm. (26). La bande (26) est placée le long du bord supéricur de la plaque

a rebords de 9 x 6 cm. Le dessus du coffre esl recouvert par une plague flexible de 6 % 6 cm. el par deux embases Irian-
5 gulées plales, boulonnées sur la bande coudée (26).

(Suite)
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DETAILS DU TOIT

Le loit est conslitué par deux plaques flexibles de 14x6 cm., une de 6x6 cm. et une de 6 x4 cm. boulonnées
ensemble de facon a former une plaque de 13 trous x 8 trous. Le toit esl fixé sur les bandes (14) par des éguerres,
Les monlants de la glace arriére sont formés par deux plaques flexibles friangulaires de 6 x 4 ¢m. boulonnées sur
une bande coudée de 60x 12 mm. (27) el sur une bande (28). Celte dernigre est constiluée par une bande coudée
de 60%12 mm. ¢f une bande de 5 trous qui se recouvrent sur 2 trous. Les angles inférieurs des plaques flexibles
triangulaires sent réunies aux exlrémilés des bandes (13) par des supporls doubles. La bande coudée (27) esl
fixée sur une aquerre boulonnée sous le toils

Piéces nécessaires
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7.19 MORTAISEUSE
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CONSTRUCTION DE LA BASE

La base se construil en boulonnant deux corniéres de 25 trous (1) aux angles de deux plaques & rebords de 146 cm. (2).
A leurs extrémilés arritre, les corniéres sont prolongées d'un trou par des bandes de 3 trous; deux bandes coudées
de 60x12 mm. boulonnées sur chaque bande de 3 Irous soutiennent une plague flexible de 14 x4 cm. Les bandes coudées
arriére sonl réunies par une embase iriangulée coudée (3).

De chaque cété de la base, une plaque flexible de 14x6 cm. et une de 6x6 cm. qui se recouvrent sur 4 trous sont
boulonnées entre les pelils rebords des plaques (2). Le bord supérieur des plaques flexibles d'un coté esl renforcé par une
bande de 11 trous, et de l'autre par une bande de 7 et une de 5 trous. Une plague flexible de 14x4 cm. el une de
6 x4 cm. qui se recouvrenl sur 4 lrous sonl boulonnées sur le dessus de la base de chaque cété du modele, et elles sonl
fixées sur les cotés par des équerres.

LE BATI

Les cBlés du bati sont formés chacun par deux corniéres de 25 trous (4) el par une plaque-bande de 25 Irous: Les corniéres
sont réunies en haul par une bande de 11 Irous (5) el en bas par une bande de 6 trous (6); le bord de la cornié¢re
avant esl recouverl par une bande de 25 trous. Une bande de 11 trous (7) esl boulonnée & I'exirémilé de la bande (5):
une plaque flexible de 14x6 cm. (8) ¢l une de 11,56 cm. (9) sont fixées enire celle bande el les corniéres (4). Le
bord inférieur de la plaque (9) est renforcé par une bande de 5 trous, el porte une plaque flexible friangulaire de
6 x6 cm. boulonnée sur l'une des corniéres (4).

(Suite)
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A I'avanl les ¢lés sont réunis par une plaque @ rebords de 9x6 cm. (10) el par une plaque (11) formée d'une plaque flexible de 6 x6 cm. el d'une de 6 x4 cm. Au sommet
du bati, les cotés sont réunis par une plaque & rebords de 96 cm. que tiennenl des boulons (12) . Une plaque flexible de 14x6 cm. el une de 14):4)cm., boulonnf_ees ensemble
par leur grand cété, sonl fixées sur la plaque a rebords. Le bord arriére des plaques flexibles est renforcé par une bande de 7 Irous réunie aux cotés par des équerres.

Le bati terminé est boulenné sur l'une des plaques a rebords (2) de la base.

LE CHARIOT PORTE-OUTIL ET SES GLISSIERES ¢ e
Deux bandes de 11 frous sont réunies a leurs extrémités par des bandes de 7 trous (13) (fig. 7-19) et elles sonl fixées par des équerres aux colés du bati. Les ‘glissiéres du
chariot sonl formées par quatre bandes de 11 Irous (14) assemblées par paires. Les bandes de chaque paire sonl séparées a chaque exlrémilé par deux rondelles passées sur
un boulen de 9.5 mm. Ces boulons fixenl également les glissiéres sur les bandes (13).

L'avan! du chariol est une plaque flexible de 14x4 cm. bordée par des bandes de 11 trous et munic a chaque exirémité d'une bande coudée de 38%12 mm. (15). Les n-\bnrds
des bandes coudées fiennent de chaque cété une bande de 11 trous et des équerres, Les deux équerres inférieures sonl réunies par une bande de 3 frous; les deux supéricures
sonl réunies par une bande de 5 lrous qui est lenue écarfée des égquerres par une rondelle placée sur chaque boulon. Une seconde bande de 5 trous esl montée de la méme fagon
sur deux équerres fixées au centre du chariol par les boulons (16). Les extrémilés des bandes de 5 Irous glissent librement entre les bandes (14). ¢

L'outil est figuré par une tringle de 4 cm. qui passe dans
deux raccords de fringle el bande & angle droit boulonnés
sur le chariot.

CONSTRUCTION DE LA TABLE

Une plaque & rebords de 9x6 cm., dont chaque aile: est
doublée par une bande de 5 frous coulisse librement sur
des tringles (17) (flg. 7.19d) lenues dans les plaques &
rebords (2) par des bagues d'arrét, L'une des Iringles (17)
mesure 16,5 e¢m. et I'auire est composée de deux tringles de
cm. réunies par un raccord de
tringles. Une lige filetée est vissée dans
16 le moyeu d'un bras de manivelle (18)
boulonné sous la plague a rcbords.
Elle passe dans |'une des plaques a
rebords (2) el esl lenue en place par
35 deux écrous vissés de parl et d'avire
de la plague a rebords. La lige filelée
est commandée par une manivelle
formée d'une cheville filelée vissée dans
4 une bande de 3 trous. La bande est

bloquée entre deux écrous a l'exiré- Fig. 7.19d
mité de la tige filetée. |

34 k
Qualre équerres de 25x 25 mm., donl deux apparaissent en (19), sont boulonnées sur
la plaque & rebords, el chague paire d'équerres lient une bande de 7 frous, Les bandes
de 7 trous sont réunies a leurs extrémités par des bandes coudées de 60x 12 mm. (20).
11 Deux fringles de 10 em. (21) passent dans les bandes coudées, et un supporl double (22)
coulisse sur chaque tringle. Les supporis doubles sonl fixés scus une plaque a rebords
de 6 x4 cm. (23) dont ils sonl lenus écarlés par une rondelle placée sur chaque boulon.
10 L'une des tringles (21) est tenue en place par deux claveltes; I'aulre esl bloquée dans
un accouplement fixé sur I'une des bandes coudées (20) par un boulon de 19 mm.
Une tige filelée (24) est engagée dans un bras de manivelle (25) boulonné sous la plaque
30 a rebords (23). Elle est tenue dans I'une des bandes coudées (20) par une paire d'écrousj
blogués I'un contre |'autre de chaque ¢dlé de la bande coudée. La fige filelée porie une
manivelle identigue a la précédente.
Une bande coudée de 60 x 12 mm, (26) est fixée sur les rebords de la plaque (23)
¢t elle fient vne tringle de 2,5 cm. qui porle un pignon de 19 dents (27), Une
poulie de 75 mm. esl fixée a I'extrémilé supérieure de la tringle, Une vis sans
fin moniée sur une tringle de 9 cm. (28) entraine le pignon (27). La tringle (28)
passe dans un rebord de la plaque (23) el elle est tenue dans un support
30 double (29) par une qcxguc d'arrél.

LE MECANISME
Un moleur mécanique No. 1A est fixé sur les corniéres (4) par deux
équerres (30) el par une bande coudée de 60 x 12 mm. (31). La bande coudée
est réunie a la base par une équerre renversée,
Un pignon de 19 denfs bloqué sur I'arbre du moleur enlraine une roue de
57 dents (32) monlée sur une fringle de 5 ¢cm. qui passe dans les flasques du
moleur et qui est tenue en place par une roue & boudin de 19 mm. La roue
dentée (32) esl lenue écartée du moteur par une poulie folle de 12 mm. Un
suppor! plal boulonné sur la rouve dentée en est tenu écarlé par une bague
d'arrél passée sur un boulon de 12 mm. Deux bandes de 11 trous accolées (33)
sonl arliculées par contre-écrous sur le support plat au moyen d'un second
boulon de 12 mm.; les exirémités supéricures de ces bandes tiennent une
équerre renversée (34). Une Iringle de 4 cm. passe dans les bandes et dans
I'équerre renversée ; elle esl lenue par une poulie de 12 mm. et une de 25 mm.
a moyeu ; I'extrémité d'une bande de 11 lrous (35) pivole sur celle tringle.
3 Une roue barillel est boulonnée sur la bande (35) de fagon que son moyeu soit en face
du qualridme lrou de la bande. La roue barillel est fixée sur une fringle de 11,5 cm. (36)
tenue par des roues & boudin de 19 mm, dans des disques de 35 mm. boulonnés sur les
cotés du bati. Une équerre renversée (37) est articulée par conlre-écrous d'une part a
une exlrémité de la bande (35) et d'autre part au chariol grace av boulon (38).

Fig. 7.19a 18 4

Fig: 7.19¢c
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Piéces nécessaires

7.20 BASCULE AUTOMATIQUE

CONSTRUCTION DE LA BASE

Chacun des cotés de la base est formé par une plaque-bande de 25 trous bordée par une corniére de
25 trous (1), une bande de 25 lrous el deux de 5 frous. L'avant esl conslitué par deux plaques flexibles de
11,5x6 em. el par une de 14 x6 cm. boulonnées sur une corniére de 25 trous (2), une bande de 25 trous
et deux bgndes de 5 trous. Les corni¢res (1) et (2) sont boulonnées I'une a I'autre ; I'avant el les cblés sont
réunis a I'aide d'équerres par leurs angles inférieurs. A I'arriére de la base, une corniére de 25 trous (3) esl
fixée sur des équerres boulonnées aux colés.

Le dessus de la base n'est recouver! que parliellement (fig. 7.20a). A I'avanl, deux plaques flexibles de
14x4 cm, el une plaque & rebords de 96 em. (4) sont fixées sous la corniére (2) ; une bande de 25 trous (5)
est boulonnée entre les corniéres (1) le long des plagues flexibles, De chaque célé sont boulonnées deux plaques
flexibles de 6 X6 cm. (6), deux de 14x4 cm, (7) el une plaque & rebords de 9x6 cm, (B). Ces plaques
sont tenues par deux bandes (9), deux bandes de 6 trous (10) et une bande de 25 trous (11). Les bandes (9)
sont composées chacune de deux bandes de 11 trous.

Chaque coté du bati est formé par deux corniéres de 25 trous (12), deux bandes de 25 frous el une bande (13)
composée de deux bandes de 11 Irous. Ces piéces sont réunies ‘au cenfre par une bande de 5 frous, el les
exlrémilés inférieures des deux corniéres (12) arriére sont boulonnées sur la corniére (3), Les cdtés du bati
sont _ﬁxés sur les rebords des plaques (8) et une bande de 11 trous (14) est boulonnée enire les deux
corniéres (12) arriére. L'avant du bati esl recouverl par 5 plaques flexibles de 14 x6 e¢m, renforcées par
trois bandes de 11 trous.

Fig 7.20a
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Une plague semi-circulaire (15) bor-
dée par une bande incurvée et par
une bande incurvée épaulée, est bou-
loennée sur chaque cdlé du bati. Une
bande cintrée a glissiére (16) est fixée
sur chacune des corniéres avanl du
béli, et elle est réunie par une équerre
aux bandes incurvées situées sur les
c6lés, Deux bandes de 11 trous sur
lesquelles une équerre & 135¢ tient
une bande identique (17), sont bou-
lonnées dans les trous allongés supé-
rieurs des bandes cintrées a glissi¢re.

Fig. 7.20

LA PLATE-FORME ET LES MECAMNISMES

La plate-forme esl formée de deux plagues a rebords de 14x6 cm. (18) réunies par deux bandes (19) faites chacune d'une bande de 11 trous
et d'une bande de 7 trous qui se recouvrent sur 3 lrous, Les bandes soni réunies aux rebords des plaques (18) par des équerres, Le centre de la
plate-forme esl recouvert par les deux moiliés séparées d'une plaque a charniére, boulonnées de parl et d'aulre d'une plaque flexible de 6 x4 cm.
Une grande chape d'articulation est fixée sur le coté d'une des plagues a rebords (18) ; un accouplement est manlé sur l'autre plaque a rebords
par un boulon qui passe dans son grand rebord. Une iringle de S cm, (20) est fixée dans la chape d'articulation el elle passe dans la plague a
rebords (4). Une tringle de 5 cm. esl bloquée dans I'accouplement ; elle passe dans un supporl plat boulonné au centre de la bande (11) el porte
a son extrémité inférieure un pignon de 19 dents (21). a 1

Les supports du levier sont conslitués par deux bandes coudées de 6012 mm. (22) boulonnées sous la plague a rebords (4) et élayées par deux
bandes coudées idenliques boulonnées a I'avant de la base. Le levier est constilué par deux bandes de 25 trous réunies a chaque exlrémilé par une
bande coudée de 38x12 mm. Le levier esl articulé par ses avant-derniers trous sur une tringle de 5 ¢m. qui passe dans le second frou des bandes
coudées (22), La fringle est lenue en place par des bagues d'arrél, Deux embases friangulées coudées (23) aui portent chacune une bande de
£ rous sont boulonnées sous la plate-forme, Un bras de manivelle est fixé sur I'une des bandes de 5 frous. Une tringle de 5 cm. qui traverse le
levier, passe dans le bras de manivelle el dans la seconde bande de 5 trous. Une bague d'arrél est bloguée sur la tringle conire la bande.
Une tringle de 9 cm. (24) passe dans les Iroisidmes Irous du levier. Elle est tenue en place par ung bague d'arréf et par une poulie de 12 mm. &
moyeu ; elle porte un bras de manivelle boulonné sur une bande (25) formée par deux bandes de 7 frous qui se recouvrent sur 2 trous, ¢t par une
bande de 5 frous qui reccuvre l'une des précédenles sur trois trous. A son extrémité supérieure, la bande (25) est moniée a I'aide d'un boulon
de 12 mm. muni de contre écrou sur un supporl plat boulonné & une roue barillet (26). Un ressort de traction est tendu entre le boulon de
12 mm. et le centre de la bande (14).

La rove bariliel est fixée sur une tringle de 13 cm, qui passe dans deux bandes coudées de 60x12 mm., donl une apparaft en (27). Ces bandes
coudées sonl boulonnées entre les corniéres (12) de chaque cété du bati, Une embase triangulée plate esl fixée sur chaque bande coudée. La tringle de
13 e¢m. porte une roue de 57 denis qui entraine un pignon de 19 dents monlé sur une seconde tringle de 13 c¢cm. (28). La fringle (28) est montée
dans les trous exirémes des embases triangulées plates. Des bagues d'arrél maintiennent les tringles de 13 ecm. en place. La tringle (28) porle une
poulie de 25 mm. a l'extérieur de I'une des embases Irianguices plates. Celte poulie esl réunie par une courroie de lransmission & une poulie
identique mantée sur une tringle de 16,5 cm. (29). Une chaudiére est placée sur celte fringle entre la poulie de 25 mm, el une poulie de 5 cm.
boulonnée sur l'une des joues de la chaudiére.

Une feuille de papier enroulée aulour de la chaudiére esl réglée de fagon & former un cadran indicateur. La lecture du cadran se fait a I'aide
d'un repére fixe formé par une corde tendue enlre les bandes cintrées a glissiéres (16).
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa)
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Ce modeéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. é6 et No.-6a)

‘j‘l'.

Fig. 7.21a

7.21 GRUE DE CHANTIER NAVAL — Suite

Le cbté de la cabine qui apparail sur la figure 7.21 est
conslitué par une plaque flexible de 14 x4 cm. boulonnée
sur le rebord de la plaque (10). La plague flexible esl
surmonlée par deux bandes de 5 frous el par une plaque
flexible de 6x6 cm., Ces pidces sont réunies & leur
partie. supérieure par une bande de 11 frous (15),
L'autre cété (fig. 7.21a) est formé par une plaque
flexible de 14 x4 cm. et une de 6 x4 cm. fixées sur les
plagues (11) par des équerres, Les plaques flexibles
sonl surmontées par une bande de 5 trous el une de
7 trous, el par une plaque flexible de 6x6 cm. Les
exirémités supérieures de ces piéces sont boulonnées
sur une bande de 11 trous (16).

La cabine de commande se construit en boulennant
une bande coudée de 90 x12 mm, (17) sur le plancher,
Une bande coudée de 60 x12 mm. (18) et une plagque
flexible de 6x4 cm. (19) sont fixées sur la bande
coudée (17) de fagon & former le second cété de la
cabine, L'avanl est une aulre plaque flexible de & x4 cm.
qui est fixée sur le rebord de |'une des plaques (11),
sur |'un des rebords de la bande coudée (18) el sur une
équerre fixée au coté extérieur de la cabine. Les
fenétres sont figurées par des bandes incurvées fixées
sur la bande (16) et sur la bande coudée (17) ; leurs
extrémités inférieures sont réunies aux cotés de la
cabine par ‘des supports plals.

La plaque flexible de 14x6 cm. qui
forme la partie inférieure de I'arriére
est surmontée par une plaque flexible
de 14 x4 cm.; ces plagues sont ren-
forcées par une bande coudée de
9012 mm. (20). Le foil de la cabine
est constifué par une plague flexible 7
de 14 x4 cm. et deux de 14x6 em.
bordées par des bandes de 11 trous.

Le 1oit est réuni aux colés par des |3

équerres et il est fixé sur les rebords
des bandes coudées (17) el (20). Une
poulie folle de 25 mm. (21) lpurne 3
sur un boulon de 12 mm. tenu dans
deux embases triangulées coudées
boulonnées av toil (fig. 7.21a).

L'avant de la cabine se compléte par une plaque a rebords de 6x4 cm. (22) el par une plague flexible de éx4 cm. Ces pitces sont fixées
sur la plague & rebords (10) el sur des équerres boulonnées sous le loit,

Une chaudiére fixée a l'arrigre de la cabine représente le contrepoids. Cetle chaudiére est boulonnée sur des montanls formés par frois
bandes coudées de 60%12 mm. et par deux bandes de 7 trous. Ces derniéres sont composées chacune de deux bandes de 5 trous.

LA FLECHE

La flache esl conslituée par 8 bandes de 25 trous réunies au centre par deux bandes de 3 trous et par deux bandes coudées de 38 x12 mm,
A son extrémilé inférieure, la fleche pivote sur une tringle de 10 cm. qui passe dans deux équerres de 25x25 mm. boulonnées & I'avant
de la plaque & rebords (10). La tringle passe dans les cétés de la cabine de commande el la fleche est montée sur la fringle entre les deux
équerres, Les deux cotés de la fleche sont fenus écarlés I'vnade I'avtre par deux bagues d'arrét; ils gont en oulre tenus écartés de I'équerre,
¢6lé cabine de commande, par une clavelte,

A l'exirémilé supérieure de la fléche, une poulie de 25 mm. (23) tourne sur une Ir[ngle de 2,5 cm. qui est lenue par des claveltes dans les
bandes de 25 Irous, Une poulie folle de 25 mm. (24) est moniée sur un boulon-pivot lenu par ses écrous dans une chape. La chape est
boulonnée sur l'une des bandes coudées du cenlre de la fleche.

LES CORDES ET LE MECANISME |

"
L'inclinaison de la fléche est commandée par une manivelle de 125 mm. (25) qui passe dans le cété de la cabine et dans la bande coudée (17).
La manivelle est tenue en place par des bagues d'arrét, et elle peut coulisser latéralemnent d'environ 5 mm.

Quand on pousse la manivelle, un boulon de 9.5 mm. monté sur, la bague d'arrét (26) vient en contact avec un boulen identique vissé
dans le ¢olé de la cabine, de fagon & former un frein. Une corde altachée & la manivelle passe sur la poulie (24), sur la poulie (21) el elle
est finalement aftachée au centre de la fleche.

Le crochet de levage est commandé par une corde allachée & une manivelle de 90 mm. (27). Cette derniére passe dans les rebords de la
plague & rebords (10) et elle est tenue en place par des bagues d'arrél. La corde passe sur la poulie de 25 mm. (23), dans un support
plal (28), autour d'une poulie folle de 12 mm. montée dans la moufle el elle est altachée au support plat (28). L'extrémité de la corde est
finalement attachée au sommet de la fléche. Ce support plal est desling a empécher la corde de se lordre quand la moulle est au bas de sa course.
La moufle esl constituée par deux embases triangulées plates fenues écarlées 'une de I'aulre par des écrous placés sur des boulons de 9,5 mm.
L'un de ces boulans soutient un pelit crochel lesté, el la poulie folle pivote librement sur un boulon de 12 mm.

Fig. 7.21b
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Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Moteur Meccano mécanique ou
électrique. Ces moteurs sont construits spécialement pour cet usage et comportent des flasques émaillés en couleurs et percés de trous & I'équidistance Meccano,
ce qui rend leur montage frés facile. Leur fabrication est de premitre qualité : pignons en cuivre taillé, régulateur centrifuge, ressort trempé. Ce sont des accessoires

3

indispensables a vos boites Meccano.

MOTEURS MECANIQUES

Les mofeurs mécaniques Meccano sont trés robustes, et les soins
particuliers qui sont apportés a leur fabrication vous garantissent
une entiére satisfaction,

MOTEUR ** MAGIC "

Malgré ses dimensions réduites,
ce moteur mécanique est doué
d'une grande puissance et est
étudié  principalement  pour
actionner les modeéles cons-
fruits avec les boites Meccano
de 0 a 5 Fourni avec poulie
supplémentaire de 12 mm. el
3 paires de courroies de
transmission.

MOTEUR No 1 A

Dimensions
longueur, 11 ¢cm. 5
hauteur, 9 cm, ; lar-
geur, 4 c¢cm. 5. Avec
levier de renverse-
ment de marche et
levier de frein. Re-
commandé dans tous
les cas ol une marche
dans les deux sens
est nécessaire,
Fourni avec une pou-
lie de 25 mm., une
de 12 mm. et un jeu
de courroies.

Nous recevons journellement de nom-
breuses lettres nous demandant ['envoi
de tel ou tel de nos articles.

Notre qualité de fabricant nous inter-
disant toute fourniture directe d la
clientéle particuliére, nous vous serions
reconnaissants de vous adresser d votre
fournisseur habituel pour [I'achat de

nos articles.

Nous n'en demeurons pas moins a votre
disposition pour tous renseignements que
vous . pourriez souhaiter sur Meccano,
les trains Hornby et les '* Dinky Toys "'

NOTA

Les moteurs contenus dans cette page ne sont
compris dans aucune de nos boites Meccano,
Nos clients pourront se les procurer chez tous
les détaillants Meccano,

MOTEUR ELECTRIQUE

Dimensions : longueur, 9 ¢m. ; largeur, 6 cm.; hauteur, 6 cm.
Ce moteur électrique, trés étudié, répond & tous les bescins d'un
constructeur Meccano. Souple, rapide, puissant, de faible encom-
brement, il est capable d'animer les modéles les plus lourds. Un seul
et méme levier commande le renversement de marche et |'arrét.
Le dispositif de branchement et le bouchon isclant, qui protege les
charbons, assurent & |'utilisateur une sécurité absolue.

Ce moteur universel fonctionne directement sur le secleur. |l est

prévu pour une lension d'utilisation de 115/120 volts, ou 220 volts,
25/50 périodes.

Sous charge normale, correspondant au rendement maximum, ce
moteur tourne a 5.500 fours/minute,

Sa consommation (toujours sous charge normale) est de 240 milli-
amperes.

Sa puissance est de 100 grammes/centimétre, ce qui correspond
approximativement a 1/100 de C.V.

Un filtre antiparasite, destiné a éviter de géner votre poste de T.5.F.
ou celui de vos voisins, est monté a l'intérieur du moteur.

D'aufre part, notre moteur répond aux conditions imposées par
I'arrélé de la Radiodiffusion Frangaise paru au « |, C. » du
26 juin 1951, et relalif & la protection des émissions de télévision.

Fourni avec un pignon de 19 dents (26).
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34b » porte-écrou ! 0 @ (ﬁ Longrines :

35 Clavette

19b Poulie, diam. 75 mm., 4 moyeu AR Tolrnedls 63 63' 63‘ 97 9 cm. | 99a 24 cm.
19¢ » » 15 cm., » 3 hs B 4 97a 7.5» 99b 19 »
; 6a - ¥ manche bois 63  Accouplemenl pour fringles 98 6 100 14
20a » » S » 36¢c Tige offilée » »
—— i Sl 5 63b 2 pour bandes 997,82 1% 100a 11,5»
> 3/ RS 0oRant Hir, 63c * laraudé 101  Lisse pour mélier a lisser
i ! 63d » court 102 Bande & un coude
37b Boulon 5 mm. p

228

< oo ococoC
-00001700
. 38 mm., & moyeu = ( ) \D @ 103°

22 » LR »

22a » » 25 » sans moyeu 33 38b 64 65 Poulrelles plales :

23 » RS P ELT » 64 Raccord laraudé 103 14 cm. 103e 7.5 cm.
23a » W2 a moyeu 38 Rendelle métallique 65 Fourchelle de cenirage 103a 24 » 103f 6 »
24 Roue barillet, 8 irous 38d Disque de 19 mm. 69 Vis d'arrét 103b 32 » 103g 5 »
24a Disque de 35 mm., 8 frous 40 Corde Meccano 69a » sans téte, long. 4 mm. 103c 11,5» 103h 4 »
24b Roue barillet, 6 irous 41 Pale d'hélice 69b » » » 55 » 103d 9 » 103k 19 »

24c Disque & 6 trous 43 Ressort de traction 69 » » B IRy ) 106 Rouleau bois pour mélier a fisser




No.

108 Equerre d'assemblage
109 Plateav ceniral de & cm.
110 Crémaillére de 9 cm.

110a » 16 »
111 Boulon de 19 mm.
111a » 12 »
111c » 9.5 »
111d » 28 »

;) o

4

@0 0000000060

13

113  Pouirelle triangulée

114 Charni

ere

115  Cheville filetée

116 Chape d'arliculation (grande)

116a

2

(RN

120"

122

120b Ressort de compression
122  Sac chargé
123  Poulie 4 cone

I2 NV

I26@®

,/ o
I24

(petite)
118 Flasque circulaire a rebord, 13 cm.

123

126*

124 Equerre renversée de 25 mm,

125

126 Embase triangulée coudée

126a

»

» 12

plale

»

128 Levier d'angle avec moyeu

115

128

130 Excentrique & trois courses
130a » course de 12 mm.

=

133 L 133

133 Goussel d'assemblage (grand)
133a » (petit)
134 Vilebrequin, course de 25 mm.

2 3

136 136"

136 Supporl dc rampe
136a avec collier
137  Boudin dc rouve

138 Cheminée de navire

139 Support & rebord (droile)
13%a » (gauche)
140  Accouplement universel

142a Pneu d'automacbile, diam. 5 cm.

142b » » B
142c » » 25 mm,
142d » » 38 »

143 Longrine circulaire, diam. 14 cm.
144 Embrayage
145 Bande circulaire, diam, exl. 18 cm.

146 147 & 148 147°

146 FPlaque circulaire, diam. ex!. 15 cm.
146a » » 10 »
147 Cligquel @ moyeu avec boulon-pivat
147a Cliquel & moyeu

147b Boulon-pivot & deux écrous

147¢ Cliquet sans moyeu

148 Rouve a rochel

PIECES MECCANO

153 »

c/l—?\fﬁm__ : m&

151 154" & 154"

No.

151 Palan & 1 poulie

a 3 poulies

154a Equerre dunglc' de droite de 12 mm.
154b gauche 12 »
155  Anneau (h caoutchouc, 25 mm.

157

160
157 Turbine de 5 ¢cm. de diam.

160 Support en U, 38 x25x13 mm.
161 Equerre corn. 50x25x13 »

162 |6sd§@ 166 @5

162 Chaudiére compléte avec joues

162a Joue de chaudiére

162b Corps de chaudiére

163 Manchon 35x18 mm.

164 Supporl de cheminée

165 Accouplemenl a cardan

166 Chape d'arliculation, 2 mm.

167b Couronne a rebord pour roulement a galels,
diam. 25 cm.

171

168 Roulement a billes, complel, diam. 10 c¢m.
16Ba Plaleau a rebords de roulement a billes
16Bb » denture pour » »

16Bc Anneau monté avec billes

16Bd Bille d'acier, diam. 9,5 mm.

171 Accouplement jumelé a douille

173a Collier laraude & cheville

175  Joinl flexible

m |79ﬁ

176 Ressort d'altache pour corde Meccano
179 Collier avec tige filelée
180 Couronne a double denture, 9 cm.

Coccoc00000 @

/ o =
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] = o
R S 000000000 D

185 187 191

Na.

185 Wolant d'avtomaebile, diam. 45 mm.
Courroies de transmission :

186 6 cm. (légére) 186c 25 » (épaisse)

186a 15 » » 186d 38 cm. »
186b 25 » » 186e 50 » »
187 Roue d'auto

187a Flasque pour roue

Plaques flexibles :
188 64 cm, [190a 9 X6 cm.
189 14x4 » 191 11,5x6 »
190 66 » 192 14 %6 »

Plagues-bandes :
|197 32x6 cm.

198
198 Plaque & charniére, 11,5x6 cm.
199 » cinlrée en U, 63 <28 mm.
200 » » rayon 43 mm.

211a Pignon héliceidal, diam. 14 mm,

211b Roue hélicoidale, » 35 »

Les 211a et 211b ne peuvenl étre utilisés qu'ensemble
212 Raccord tringle et bande
212a » 3

213 Raccord de Iringles

213a Raccord de iringles triple
213b » » » 4 moyeu
214  Plaque semi-circulaire, 6,5 cm.

a angle droit

=

215

215 Bande cinlrée, 75 mm.
216 Cylindre, 65 %30 mm.

216

Plaques flexibles triangulqires

221 6x4 cm. 223 6x%6 cm. 225 9x5 cm.
222 6X5 » 224 9x4 » 226 9x6 »

230 Tringle a cannelure, long. 10 cm.
231 Boulon pour tringle & cannelure




UN CHOIX DE BEAUX MODELES DECRITS DANS LES MANUELS D’INSTRUCTIONS

Les piéces qui servent
4 réaliser ce chariot
élévateur sont confe-
nues dans la boite 6.

Un hélicoptére
construit
avec la boite 5.

COMMENT CONTINUER

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés
dans votre Manuel, vous voudrez en réaliser d'autres,
plus grands et plus perfectionnés. Achetez alors la boite
complémentaire qui fera de votre boite Meccano actuelle
une boite supérieure.

Si vous le préférez, vous pouvez aussi augmenter votre
Meccano en achetant des piéces détachées detemps en temps.
Les possibilités du systtme Meccano sont illimitées : plus
vous aurez de piéces Meccano, plus vous pourrez cons-
truire des modéles merveilleux et variés.

La boite 7 contient toutes les piéces
nécessaires d la construction de cette
grue de dépannage de Chemins de fer.

Une benne pelleteuse

Cette grue pour usine métallurgique est I'un Ce tank est un des modéles intéressants que avtomobile réalisée
des beaux modgles réalisables avec la boite 6. peut construire le possesseur de la boite 8. avec la boite 10.
R. C. Seine 136.119 - 1957 PARIS - IMP. HENON




