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FABRIQUE EN FRANCE PAR MECCANO




PETIT DEBUT D'’UN GRAND AMUSEMENT

LE PLUS PASSIONNANT DE TOUS LES JOUETS

La construction de modéles avec les boites
Meccano constitue le plus passionnant de tous les
amusements, car on ne s'en lasse jamais, Yous pou-
vez, en effet, aller toujours de I'avant et construire
quelgue chose de nouveau. D'abord, il y a I'intérét
du montage d'un nouveau modele — et il est
passionnant de suivre les progreés de sa construction.
— Ensuite, le modele achevé, un nouvel amusement
vous aftend ; vous pourrez animer voire modéle
en vous servant d'un moteur Meccano.

Une vis sans fin et une roue de
57 denis donnent une démultiplication
trés wlile pour beaucoup de modéles.

QUELQUES SUGGESTIONS UTILES

« Par quelle partie du modéle dois-je commencer ! » felle est la question que se
posent presque foujours les débutants. Cette question reqoit des réponses variées
tout dépend des modeles que vous avez a construire. Dans les modeles fixes, c'est
habituellement la base qui doit éire construite la premiére. La plupart des petits

modeles sont construits sur une plaque a rebords de 14 x 6 cm. et, souvent, le meilleur

procédé est de commencer le montage en boulonnant les piéces sur cetle plaque.
En ce qui concerne les autres modeles, il est recommandé de commencer par la
construction des éléments servant de support a d'autres piéces.

Les plaques flexibles sonl destinées & former les surfaces courbes des modeles,
mais il ne faut jamais les plier & angle droit, En vous y prenant soigneusement, vous
devez pouvoir plier la plaque comme vous le désirez et la redresser ensuike.

Pendant la construction d'un modéle, il sera bon de ne serrer que |égerement
les écrous. Vous les bloguerez définitivement avec la clé et le tournevis
au moment oU foutes les piéces seront rattachées les unes aux auires.

Toutes les boftes a partir du No. 2 contiennent la piéce 176, ressort
d’attache pour corde Meccano. Cette piéce fournit un excellent moyen
d'attacher une corde sur une fringle. Vous placez ce ressort sur une
fringle ou sur une manivelle en le fournant dans le sens contraire 4 celui
des aiguilles d'une montre. Tournez-le dans le méme sens quand vous
voulez le retirer.

L’'IMPORTANCE DES CONTRE-ECROUS

Dans certains modeles, il est nécessaire de réunir plusieurs piéces, de
facon qu'elles soient libres de tourner ou de se mouvoir l'une par rapport
a l'autre. Pour cela, les pigces sont boulonnées ensemble combne d'habi-
tude, mais I'écrou n'est pas serré a fond, de sorte que les pieces ne se
trouvent pas bloquées. Pour éviter le dévissage de I'écrou, un deuxieme
écrou est serré a fond contre le premier. Ce systéme d'articulation « a
contre-écrou » est utilisé dans un grand nombre de modeéles Meccano,

Un moteur *“ Magic
équipe cetle perceuse.

DES MOTEURS POUR VYOS MODELES

Les modeles peuvent étre mus par un moteur élec-
trique, ou par un molfeur mecanique,

Dans le cas d'un moteur mécanique, les modéles
petits et légers peuvent éire entrainés soit direclement
ar la poulie d'entralnement du moteur, soit par
'intermédiaire d'une courroie qui passe autour de
deux poulies de méme dimension, fournissant ce qu'on
appelle un rapport de 1/1. Pour les modegles plus
grands, il est nécessaire de faire entrainer une grande
poulie montée sur le modele par une petite poulie
montée sur I'arbre du moteur. Dans la plupart des cas, une poulie de 25 mm montée
sur l'arbre du moteur et une poulie de 75 mm. montée sur ['arbre du modele feront
I'affaire. Ces pieces fournissent un rapport de réduction d'environ 3/1.

Les courroies de caoutchouc sont des courroies d'entrainement trés pratiques.
Parfois, pourtant, on ne dispose pas d'une courroie de caoutchouc de la longueur
voulue ; dans ce cas, une corde Meccano ou une ficelle fine seront utilisées, Faites un
nceud plat pour réunir les deux bouts de la corde.

Avec les boites plus importantes — et dés qu'intervient un moleur électrique — les
transmissions par courroie sont avantageusement remplacées par des engrenages.
Si vous désirez obtenir un déplacement lent mais puissant, pour un tracteur par
exemple, utilisez des engrenages qui vous fourniront des démultiplications consi-
dérables, C'est ainsi qu'une vis sans fin, entrainant une roue de 57 dents, donne un
rapport de 57/1. En d'autres termes, ['arbre portant la vis sans fin fera 57 fours pour
que l'arbre portant |la roue dentée en fasse 1.

Tous les modéles présentés dans ce manuel ont été construits et essayés par notre
service spécialisé. Beaucoup d'entre eux sont pourvus de moteurs qui les animeront
de facon extrémement iniéressante s'ils sont bien montés.

Pour que le moteur puisse donner son plein rendement, il est indis-
pensable de réduire le plus possible les frictions dans le mécanisme du
maodéle. Des frottements excessifs peuvent provenir de tringles mal
montées, de plaques ou de bandes mal alignées, de cordes trop
tendues, etc. Avant de condamner votre mofeur, assurez-vous que chaque
axe tourne librement dans ses supports et que ces derniers sont bien
placés I'un en face de l'autre. Pour le vérifler, passez au fravers des
trous une tige effilée (piece 36c) ou une longue tringle, avant de bloguer
les boulons fixant les différentes piéces. Entin, meftez une goutte d'huile
fluide sur fous les paliers ou pivots sur lesquels tournent des pieces,

Les modeles contenus dans ce manuel vous donneront une idée des
possibilités qu’offre Meccano et vous serviront de gquides pour la
construction davires modeles de votre imagination.

Et si jamais des difficuliés vous arrétent dans la réalisation d'un modéle,
écrivez @ Meccano, Département « A votre Service », 70, Avenue Henri-
Barbusse, Bobigny (Seine). Vous serez aidés dans toute la mesure du
possible.

Une plaque flexible ulilisée
pour former une surface courbe.




2 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. B8 et No. 8a)
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LE CHASSIS DU TRACTEUR ; : :

Chagque longeron du chéssis est canslitué par une corpigre de 25 frous ¢f une de 11 Irous qui se recouvrent sur -:im.{:ﬂ_ trous.
Les langerans sonl réupis par une bonde de 7 trous (1) & par une cornitre de 15 frous {2) (fig. 2.1a). A barriére,
chague longeron est prolangé par une bande incurvée of par une bande cintrée & glissiéres ; ces pitces sont reliées par
une bande de 7 frous qui porie des Gquerres renversées de 25 mm. (3).

Un moteur mécanigue ‘No, 1A est boulonné au iravers du chéassis. Un pignon de 19 denls monlé sur son ﬂrbrE1Eﬁlrﬂ1ﬁﬁ-
une roue de champ de 50 denls fixée sur une iringie de 10 ¢m, (4). Celle tringle passe daons des embases Irianguides
plates, &l elle porfe une roue de chaine de 14 denls. Celle-ci st relide par chaine Galle & une roue de chaine de 18 dents
montée sur yne Iringle de 10 cm. (5) qui passe cgalement dans des embases triangulées plales. La rringlﬂ (%) porle un
pignon de 25 dents qui enfroine une roue de 50 dents fix¢ sur Pessieu arrigre. Cel essiev esl une fringle de 20 ¢m.
gul passe dans des embases triangulées copdées boulonnées sous le chassis. _ _ i
A l'avant, deux poulles de 5 cm. munies de pnews lournent sur une fringle de 5 cm. fenue dans fes plaques friangulaires
de & cm. de cdlé par une bague d'arrél el par un accouplement & cardan (6), Les plagues frigngulaires sont r&unlﬂs'-l'
por deux bandes coudées de 38 %13 mm,, qui porlenl une roue bariflel (7} (fig. 2.1¢) Une Iringle de 2.5 cm. fixée dany la
roue barillet posse dans une bande coudée de 6025 mm. et dans un cavaller, Deux équerres-corniéros boulanndes sur les -
rebards de la bande coudée permellenl de fixer ['ensemble sur le chassis, iy 1S

MONTAGE DE LA CABINE : e
L'arritre de la cabine se construit en boulonpani deoux plaques de 14 %9 cm. el une plague flexible de 14x4 cm, sur -
‘1 cornigre (2). Chacune des plagues de 14 x 9 cm. est surmonlée par une plaque flexible de 6 x4 em. e par une corniére de

L e
i i At
----- gt IO
\ i 5 traus, Les corniéres sonl réunies par une bande formée d'una bande de 11 irous el d'une de 5 Irous. £
: ﬁ-"! : Le coté qui apparall tur la figure 9.1 est formé par une bande de 15 trous (9), une bande de 11 trous (10) el une plague .
of PRt ORI P ey, : AT flexible de 14x4 em. (11) pralongée de deux trous @ son exirémilé supéricure par une plague flexible de 634 cm. Ld
E! Rt R ; | N plague (11) est bordée par une bande di 11 Irous el por une bande composée d'une bande de 3 iraus el d'une de 7 trous.
25 : : L'autre cété est recouvert par une plaque sans rebords de 14%9 cm. ¢! une de 14 x6 cm. fixées sur l'arriére de la cabine
par des équerres el religes a la corniére de 5 trows, Le bord inférieur de la plagque de 14 %6 cm. est souteny par ung
bande de 11 trous o une bande ideniique (12) edt boulonnée au-dessus de la ploque de 14x% cm, Les chdssis das 3
Fig. 9.1a deux fenétres (fig. 9.1) se consteuisent de fagon identique (Suite)
1£] = i




Ce modale est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No, 8 et No. 8a) | 3

91 CHEVAL MECAMIQUE AVEC SEMI-
REMORQUE — Suile
La porte pivole sur des charnigres formées par
des raccords de Iringle et bande & angle droil,
Ceux-ci sonl passés sur une fringle de 16,5 cm.
bioquée dans des bagues d'arrél solidaires de la
bande (9). La poignée de la porle est un cliguet sans
moyeu tenu par un écrov sur un boulon de 12 mm,
# |e boulen traverse la porle et est muni d'un support.
% plat fixd entre deux écrous. Ce support plat vient
se plocer derriére la alaque {11} pour former
un loguet,
La parlie arrondie de l'avanl est constiluéa de
i chaque e par deux plagues flexibles de
_# 14x6 em. (13) qui recouvrent la cabine sur deux
irous. Les ploques inférieures sont bordées par
des bandes de 11 ifrous (14); ces bandes soni
réunies & leurs exirédmilés avant par une bande
cinlréte & glissiére el par deux plaques flexibles
triangulaires de 9% 5 em. (15) disposées syméiri-
guement. Une plague Irianguiaire de 25 mm. (16}
es| fixde sur les plagues (15), ef une plaque flexible
iriangulaire de¢ 9x4 cm. (17) est boulonnée de chague
cAté dans le trou supéricur de la plague triangulaire (16).
Une plague flexible de 14 x4 em. (18) esl boulonnde enire
les extrémités supéricures des plaques (17) et une bande (19)
composée de deux bandes de ¥ frous aqui se recoyvreni
sur 3irous, L'espace compris de chaque ¢cdié de la plague (18)
est couverl par uneé plaque flexible lriongulaire de
9 % 6 cm. (20), des plaques flexibles de & x 6 cm, (21) et (22),
el une plaque flexible friangulaire de 6% 4 em, (23). Les plaques (20) sont fenues par une plague flexible de 6 x4 cm.
boulonnée au fravers de l'extrémilé supéricure de la plaque (1B). .
Le ioit es! constitué par une plaque flexibie de 144 cm. ¢ lrois de 146 cm, fixées sur |'arriére de la cabine ef sur
une bande de 15 trous (24), !
Le tube de direction esl une tringle de 16,5 ¢m. qui passe dans wn bras de manivelle boulonné sur le chdassis et dans
une plague 4 rebords de 6x4 cm. fixde au cdld de la cabine. La tringle est lenue en place par un atcouplement
bloqué au-dessus du bras de manivelle et elle porie a son extrémilé inférieure un bras de manivelle {26) {fig. 9.1a), Une
bague d'arrdl pivoie sur un boulon tenu par un écrou dans le bras de manivelle (26) el elle est réunie par une tringle
de 9 cm. a l'accouplemeni @ cardan (6).
Le sitge du chauffeur est conslilué par une plaque & rebords de 14%x6 cm, (fig. 9.1) munie d'une plague 4 rebords de
9% b em. a chagque exirémité, L'avanl est garni par une plague {lexible de 14 %6 cm. ef une de 14x 4 cm. fixees sur e
rebord du sidge ef sur une bonde coudée de 140 1!2} o, Celle derniére est bovlennés entre les plagues a rebords de 9 x 6 cm.
l.e pare-chocs avant est une bande cinirée & glissidre tenue sur les bandes (14) par des bandes de 5 trous,

LE SYSTEME D'ATTELAGE ET LES GARDE-BOUE ARRIERE

Une éguerre el une équerre renversée de 12 mm, (27) sont boulonnées sur thacunt des deux bandes de
11 trous (28) (fig. 9.1b). Une iringle de 6 cm, passe dans les équerres el dans des bandes incurvées de
14 em. {29) boulonnées sur les équerres renversées de 25 mm, {3). Les équerres renvarsées de 12 mm. (27}
ef deux Gquerres & 1358 (305 sonf fixdes sur d'avires équerres renversées de 12 mm. bouvlanndes & la bande (1),
‘Chacune de: bandes (28) est coincée entré deux équerres (31) fixdes
sur I'une des bandes incurvées par leurs frous allongés.
'7 Un pefil goussel d'assembloge (32} et un svpport plat (33) sonl bou-
lonnés & un bras de manpivelle dooble pas:é sur lo tringle de 6 cm, LUne
courroie de fransmission est [Egéremen! lendue enire le support plal el
une corde altachée 4 la bande de 7 trous (3). Le levier de commoaonde
est un boulon de 19 mm. vissé dans un accouplement pour tringles fixé
sur 1o tringle de. 6 cm.

Fig. 9.1b

Fig. 9.1¢

lLes garide-boue arriére soni des plagues flexibles de 14 x4 ¢m. Chacun d'eux est lenu & |'avant pdr une équerre de
26% 12 mm, el & 'arriére par une éguerre ordinaire el une bande de 4 frous.

Le capot qui couvre le moteur 1A est constitué par deux plagues & rebords de 9x & cm, boulonnées & I'arriére de la
cabine, Ces plaques sont bordées par des bandes coudées de 30 x12 mm., el sonl réunies a 'arriere par une plague
flexible de 6x 4 cm.. une bande de 11 Irous ef une de 5 frous. L'un des cdlés du capol es] recouvert par deux plagues
flexibles de 6% 4 em, boulonnées sur lo bande coudée de 90x 12 mm, :

LE CHASSIS DE LA SEMI-REMORQUE

Le chassis est conslilué par devx longerens formés chacun de deux cornigres de 25 Iraus qui se recouvrent sur deux frous,
el gui sont réunies & leurs exirémités par des corniéres de 19 trous. A l'arriére, le chassis esl surélevé de chague
coté par deux bandes du 25 frous boulonnées sur des plagues semi-circulaires el sur des corniéres de 3 trous (34) (fig. 9.14).
L'essisu arriére est formé de deux iringles da 13 em. réunies par un accouplemenl ; il passe dans des supports doubles
boulonnés sur des cavaliers (35). Les cavaliers sonl fixés sur des ressoris constilués chacun par irois bandes de 11 {rous,
une de 9 trous, une de 7 trous el deux de 5 trous. Des supperis doubles boulonnés aux exirémilés des ressorls sont
ralidgs 4 des bandes de 5 trous (36) fixées sur la chassis, Deux roves & boudin de 28 mm. (37) sont fixées sur |'essiev
drriére, Les garde-boue sont des plagques flexibles de 14 x4 cm, fixées sur des équerres de 25 » 25 mm. boulonnées auv
chassis ol sur des équerres ordinaires reliées & des bandes de 6 trous (38).

LE PLATEAU DE LA SEMI-REMORQUE :

Le plaleau est constitué par six plagues-bandes de 25 trous, des plaques sans rebords el des plaques flexibles boulonnées
sur le chassis eomme le monire la figure 9.1d. Une corniére de 25 Irous (39) est fixée sous le plaleau, et une plaque 4
rebards de 14 %6 cm. (40) esl boulonnée a 'avan! du chdssis.’ Le plaleay esl bordé de chaque colé par une carniére
de 37 trous el une de 11 froys.

DETAILS DE L'ATTELAGE ET DES ROUES D'APPUI

Une plaque & rebords de 6x4 cm, esi boulonnée enire les rebords de lo plague {40). Une plaque & rebords de
9x6 cm. (41) pivole sur une Iringle de 2,5 e¢m. tenue en place par deux poulies de 25 mm, Une bande coudeée de
90 %12 mm, es! boulonnée de chague cott de la plague (41); deux roues a boudin de 19 mm. (42} sont fixées sur une
tringle de 9 cm. fenue por des claveltes dans des supports plats fixés aux bandes coudées. Les roues a boudin sonl
montées de fagon & reposer sur les équerres a 1350 (30) quand le tracteur ef la semi-remorque sont atfeles. La iringle
de 9 em. vien) alors se placer derriére le goussel d'assemblage (32). Quand on aclionne |e levier de commande, le
support plat (33) dégage la Iringle. _

Les roues d'appui sonl des poulies de 3B mm, fixées sur une tringle de 9 cm. qui passe dans des équerres d'assemblage,
Celles-ci sont réunies par une bande coudée de 60% 12 mm., ¢ un levier d'angle a4 moyeu est bovlonné sur 'une d'elies,
Le levier d'angle est fixé sur une tringle de 9 ¢m. qui passe dans les équerres d'assemblage ef dans les bandes coudées
boulonnées & la plague (41). Un ressort (43) est dispase entre 'une des bandes cavdées el une édgquerre d'assemblage, de
fagon que les rouves prennent avfomatiqguement leur position d'appul des que la semi-ramorque est ditelée.

LE FREIN DE LA REMORQUE

Une tige filelée munie d'un collier avec tige filetée (44) est montée par des contre-écrous dans les sebords d'une bonde
couddée de 60%25 mm. boulonnde sur I'un des cdlés du chassis. Une chaine Galle est altachée 4 wne bonde couvdée de
140 %12 mm. plocée entre les bandes de 25 trous inférieures & l'arclére du chassis. La chaine passe aulour des roues Q
boudin (37), sur une fringle (45) el sile est allachée & la téte du collier (44). La Iringle (45) esl tenue dans le chdassis e
dans la corniére (3%) par un accouplement et par une poulie de 12 mm, & moyeu.
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9.2 GRUE FLOTTANTE

CONSTRUCTION DE LA COQUE

De l'avant & l'arriére, chaque co1é de la coque est conslitu® par quatre plagues fiexiblies de 14 % 6 cm., deux de 14 %4 cm., ¢t deux de 14 X6 cm
Ces plagues sonf renforcées par deux bandes de 11 trous r_’t?. une bande de 25 trous, une cornigre de 37 frouws (2) e! une seconde bande
de 25 frous. A l'intérieur, les plaques sonl soutenues sur leurs bords inférieurs par deux bandes de 25 trous &l par une corniére de
25 trous (3) (fig. 9.2a).

Les plaques flexibles de 14x6 cm. avanl sonl boulonnées 1'une sur l'autre, et les plaques fiexibles de 14 %6 em. arriére sont réunies par
une autre plague flexible de 14 %6 ecm, renforcée par une bande de 11 trous. Les extrémilés avanl des carniéras (2} sant réunics par une
corniére de 19 frous (4), el leurs exirémilés arritre par deux bandes de 11 irous qul se recouvrenl sur 3 lrous. La partie du pon)
comprise entre les cornidres (2) est recouverle par six plagues-bandes de 25 trous {fig. 9.2a). :

L'arritre surélevé du pont est recouvert par deux plagues sans rebords de 14 x9 em, qul encadrent une plaque & rebords de 14 X6 cm. (5).
Ces plaques sonl soutenues por une corpigre de 19 frous (6) fixée sur Jos cdlés de la coque par des équerres. La partie arrondie de
l'arriére esl recouverte par deux plagues flexibles da 11,5% 6 cm., deux plagues semi-circulaires (7), et deux plaques flexibles triangulaires de
9x6 em. (B). Le pont arriére est bordé de chagque cdlé par deux bandes de 11 Irous, deux bandes incurvées de 14 cm. ef deux bandes
incurvées de & cm, Ces derniéres sonl réunies par un suppert plab ke panl est fixé sur les colés de la coque par des équerres, Il est
soulenu per une bande (9) faite de deux bandes de 11 Irous gui se recouvrent sur 5 fraus, el por deux disques de 35 mm. (fig. 9.2a), Une
plaque a rebords de 14x6 cm. (10) esf réunie & la plaque & rebords (5) par deux bandes de 5 trous el par deux équerres d assemblage,
A Pavant, les célés de la coque sant surélevés par Irois plaguas flexibles de 14 x4 em. et deux plaques

flexibles triangulaires de 6 x 4 cm. Ces ploques soutiennent une bande faite de deux bandes de 11 rous

et d'une de 7 frous boulonnées dans |os angles des plaques flexibles Irianguloires ef fixées a "avant

de la coque par deux supporils plals. Le pon! avand est recouvert par deux plaques-secteur & rebords,

deux plaques flexibles de 11,56 ¢m., une plaque flexible de 6 x6 ¢m. (11) e deux plaques floxibles 1
triangulaires de 65 em, {12). Ces plagues sond baulanndées sur une bande (13) (fig, 9.2) faite d'une |
bande de 15 traus ef d'une de 5 irous ; elles sonf bordées da chaque céié par deux bandes de 5 traus i

el par une bande incurvée épaulée de 10 cm. i
Les extrémités avant des bandes incurvées épauldes sord réunies par une bande incurvée. Le ponl

est fixé sur les cdlés de la conue par des équerres, ef irois plagues cinirées de 43 mm. de rayon, dont 2 I
l'une apparait en (1%) {fig. 9.2¢) sonl fixdes sur la bande (13). Le trevil se construll en boulannant

un suppert en U sur un cavalier fixé cu pont, Une bande coudée de 38 %12 mm. montée sur la partie 24
centrale du cavalier soutient une iringle de 6 ¢m. qui porte deux plgnons de 19 denls.

CONSTRUCTION DE LA PASSERELLE

De chaque cdid de la posserelle, une bande (15) composée d'une bande de 11 frous ¢ d'une de 7 trous
sl soulenve par cing bandes de 5 trous. Une équerre renversée de 12 mm. esl fixée a chaque exiré-
mité de la bande (13}, ¢l ces équerres renversées souliennent une bande (16), une plagque de T4 x 6 cm.
el une plaque & rebords de 9x6 cm. (17). La bande (186) est constituée d'un cbld par une bande de
15 trous et une de 5 trous, el de 'auire per une bande de 11 trous ef une de 7 trous.

L'avant de la posserelle (fig, 9.2) est conslilué par une plagque sans

rebords de 14 x9 em. (18), deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (19) el

deux plaques flexibles de 6x6 e¢m. (J0), Les fendires sonl formées par

une bande incurvée de 14 cm., deux bandis de 3 Ircus e une bande

de 5 trous au centre. L'avant est bavlonné sur les rebords des plagues {(17). 19
L'arriére de la passerelle esl constitus par une plague sans rebords

de 14% 9 cm. el par deux plagues sans rebords de 11,5 % 6 cm. {fig. 9.2¢) ;

i es) fixd sur les céiés par des édquerres, : i3

(Swite)
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a) _ 5

92 GRUE FLOTTANTE - Suile

Le pont supérieur ¢st recouver! de choque ¢dlé par une plaque flexible de 14 x6 cm. el une de 11.5x6 em, Ces plaques souliennent, de chague ¢Olé,
une moilié de plague & charniére el deux plagues flexibles de 6 x 6 cm. ; le centre du pont est une plague flexible de 14x 4 cm. boulannée sur les moities
de plagues & charritre. Le pont est fixd sur les cotés, V'avant et l'arriére de la passerelle par des équerres. : _ :

Des bandes coudées de 60% 12 mm. (21) souliennent une plague flexible de 14x4 cm. prolongée, & chaque exirémilé, par une plaque flexible de
6x4 cm. Une plaque a rebords de 9x6 em. (22) (Ng. 9.2c) encadrée par deux plaques flexibles triongulaires de 6 x4 cm. esl boulonnée au cenire
de ce montage. Elle es) sovtenue, de chague cdié, par une pm::l;m a rebords de 64 cm, (23) e, & Varriére, par une plague flexible de 6% 6 tm.

A Favant, vne plaque flexible de 14 x4 cm, et fixée sur deux bandes coudées de 6012 mm. (24). Des plaques flexibles de &% cm, sonl boulonndes
sur ces bandes coudées el sur des Gguarres Nxdes aux bandes coudées (21) avanl. Les plagues flexibles sont bardées par une bande incurvée de 14 cm.
el pdr deux bandes de 5 lrous. : . '

La cheminée est formée par trois plaques flexibles de 6 & cm. et trois de & x4 cm. cintrées de fagon a constifver un cylindre ; elle est lixée sur le pont
supérieur par deux équerres. Le mal esl une Iringle de 20 cm. fixée dans un bras de manivelle double, et les cordages sont affachés 4 un secand bras da
manivelle double bloqué sur la tringle. i ‘ _
Chacune des deux manches & air esl constituée par une vis sans fin, deux accouplements pour iringles, ef un supporl de cheminée tenus par des écrous
sur une lige filetée de 75 mm. Les rambardes sonl des iringles de 16,5 cm. souienues a l'avanl par des équerres d'angle boulonnées sur les bandes
coudées (21) arritre. L'auire extrémité de chaque Iringle porte un raccord de tringle el bande lenu par un £crou sur un bovlan visse dans une bague
d'arrél. Les bagues d'arrél sonl montées sur des Iringles de 2,5 em. qui passent dans des colliers a lige filelée,

LA BASE DE LA GRUE

Les angles de la base sont formés & |'avant par des corniéres de 15 trous el & {'arriére par des cornieres de 11 frous que prolongent
des corniéres de 5 frous, Ces pitces sont réunies de chaque cdlé a leur exirémilé inférieure par une corniére de 11 trous el & leur
extrémilé supéricure par une longrine de 14 cm. Une de ces dernidres a é1é enlevée sur la figure 9.2b pour la clarlé de J‘Hlusfruﬂgn.
Chague colé est renforcé por deux bandes de 11 trous prolongées chacune par une bande de 5 frous. Les cBiés sonl réunis ['un
& l'auire par deux bondes de 9 trous (25) (fig. 9.2d), une bande coudée de 115 x12 mm, (26) et d'auires bandes de 9 trous (27)
el (28) (hg. 9.2h).

Une plaque circilaire de 10 cm. de diamétre munie de deux bandes coudées de 9012 mm. (2%) (fig. 9.2d) est boulonnée sur une bande
coudée de 140 %12 mm. fixée entre los bandes (25). La plaque circulaire est également soulenue de chaque céié par une embase
iriangulée covdée, Quuoire roves & boudin de 19 mm. sont fixdes sur les rebords des bondes coudées (29). Deux dentre elles lournent
cur des boulons pival ¢ les deux oulres sur des baulons de 19 mm, :

Les roves & boudin circulent sur le bard d'une longrine circulaire (30) qui est finée sur le penl arriére par qualre équerres. Une fringle
de 11,5 cm. est fixde dans un plateau ceniral boulonnd sur la plague circulaire de 10 cm, de diamétre. Elle passe dans les plagues 4
rebords (5) aof (10) el elle esl tenue an place par un second plaleau central (fig. 9.2a). . :

La cabine de commande ée la grue se consiruil en boulonnant une plaque flexible de 6% 6 cm. el deux équerres-corniéres (31) sur
la bende (28). Le tolt est conslitué par deux bondes coudées de 60 x25 mm. réunies par un suppor! gplal, et "'avanl esl formé par deux
plaques semi-circulaires fixées sur des cornieres de 3 trous, Le montanl central de la fenélre est une bande coudée de 60x12 mm.

CONSTRUCTION DE LA FLECHE

La fléche asl constitude par des poutrelles (32) ef {33) réunies au sommet par des plaques triangulaires de 25 mm. Chague poulrelle (32) est conslituéde
par deux corniéres de 25 trous qui se recouvrent sur 17 Irous ; chaque poutrelle (33) est Tormée par une cornitre de 25 frous ol une bande de 25 trous
qui s@ recouvrenl sur 20 lrous, Les cotés de la fléche sont réunis par une bande coudée de 115x 12 mm. (34), une bande de 5 trous, une de 3 frous el
deux de 6 trous. A 'exirémilé de la fléche, deux poulies folles de 12 mm. sonl montées entre une clavelfe el un ressort d'affache sur une tringle de 5 cm.
tenue par des bagues d'arrét dans les plaques triangulaires de 25 mm, :

v r|| i ‘1'. BEE Ny BES E
- b i e ot N I
- " b "5"-_'"_"‘:1'-'.;_ .

Fig. 9.2a 3 | 4

Fig, 2.2b

Deux pelits gaussels d'assemblage san! boulonnds & extrémité infériaure
de la fleche ef ces pidces pivaten! sur des Cheyilles fHlelées (35) blaquées
dans des supporls plals boulonnés sur lo base de la grue. Une tringle de
11,5 cm. est monlée de chaque céié dans un support de rompe articulé par
corlre-gcrouw  sur la flécha: elle peul coulisser dans wn  suppard
double (36} (fig. 9.2d) fixé & I'cice de contre-écrou sur fa base de la grue.
L'inclinaison de la flache o3l commandée par une maniveile de 125 mm,
réunie 4 une fringle ge 4 cm. par un accouplement. La marivelle csl lenue
en place par des bagues d'arrél et ellé porte une rove de champ de 25 dents
qui entraine un pignon de 17 denls (37) ixé sur upe tringie de 5 cm. Cette
iringle passe dans up support double boujonnd sur la bande (7% elie
porie une bague d'arrél et un accouplement univarsel constitué d'un accou-
plemen) & cardan et d'une petite chape d'arliculation. Un caliier taraude
d cheville bloqué dans l'cccouplement vniversel porie une tige filelée de
20 mim. La lige filetde esl vissée dans up accouplemenl (38) monté sur deyx
iringles de & cm, mdinfenues dans la fléche par des bogues darréh

(Suite}
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6 e Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No, 8 et No. 8a)

9.2 GRUE FLOTTANTE - Suile

LE MOTEUR ET LE MECANISME DE LEVAGE

Le coté de I'abri du moleur qui apparait sur la flgure 9.2 est composé d'une plogue flexible de : 3[
14 % 6 ¢ prolongée de deux irous vers le haul par upe plague flexible identique et de 1rols Irous vers

I'arritre par une plague flexible de 6 x 6 cm. Ce cdlé est boulonné sur le rebord d'une bande covdée [
de £0 %12 mm. fixée sur lo bande coudée (26} el il est fenu 4 ["ovant par deux équerres de 25% 25 mm. i s
Le cdlé qul apparail sur la figureg 2.2¢ 5t canstilué par ; ) T TR T A A N
uUh moteur mécanique No. 1A boulonné sur lavire O . \
rebord de la bonde épudée de 60 %12 mm. Une plague '
die 9 trous sur 7 est bovlonnée sur e moleur ef tenue

a l'avant por deux dquerres de 2525 mm. ; cele 32 o iy / Tk [ ! _
plagque esfl constiluée par une plagua flexible de 6 x4 cm, e AN ¢ L s o B
et frais de 6% 6 am. L'avant el le toil de 'abri sent des L : b -

plaques & rebords de 9x 6 cm, fixées sur les cdlés par
deux équerres, par une bande coudde de 60 %25 mm,
el par une de S80x 12 mm,

rrrrrrrr

Fig. 9.2¢

P e el e
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fixée sur une tringte de 9 cm. ; une corde es! fixde sur ja tringle enire deux rouggse
bariilel ay mayen d'un ressort d'ubache (fig. 9.2b). La <orde passe Wﬁﬁg'_'__%_
sivement sur une poulie folle de 12 mm. portée par une tringle de 13 ¢m. }3 A
sur Pune des poulies de 12 mm. dans 1a tdte de la fidche, sur une poulje falls
de 25 may,. dans la moufle, sur la seconde saulic deé ta léte de la fléche, sur Tﬁ;ﬁ;{j

=i

seconde poulie de la moufle ef elle est finalement atiachée au sommel de la o
fidcrg por un rassarl d'atache, Tl

La moufie esi formée de deux plagues triangulaires dé:
6 em, separées par cewy clavettes montées sur deux boulons
de 19 mm. Les poulies folles de 25 mm. fournent Sur A E
boulen de 12 mm. tenu dans P'une des plagues friangulaires =
par un dorod, n grand crochel lesté esl tenu par un seconds

baulan da 11 mm, T

L

- fa

iw

LS
[Ny e

D e @l LA PLATE.FORME DE SURVEILLANCE

dquerre ordindire ¢l par une éguerre-de 26 X122 mm, (B8
L'échelle se construit en boulonnant Pune sur 'aulra dels =
handes cavades de 140212 mm. ; les barreaux sonl figuees
por de la carde. L'échelle est boulonnge par son exirémilf
inférieure sur une équerre de 26 10 mm, el @ son axifse
Wzl i 1 ey FAE e L ey SRRV SR : mité supérieure elle est réunie 4 'équerre (40) pear Ll
i N i el M e il L A - : ' équerre a 1359, L'échelle a é1¢ enlevée sur la figure e
AL A U : : . e T r e

our montrer la disposition des plagues bovionnees syee

iR I5 I? | d e moteyr.
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9.3 VOITURE AYEC REMORQUE CAMPING ’
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I3 Le tube de direction est une iringle de 10 cm. qui passe dans une bande coudée de 0% 12 mim. (8) fixde sur des
équerres d'assemblage boulonnies au chdssis. La tringle est lenue en place par une poulie de 12 mm, & moyeu ; son
exirémiteé inféricure tourne dans un accouplement (9} passé sur une Iringle de 11,5 e¢m. enire une baguo d'arrét el

= 20 . une roue de champ de 50 dents (10). Celte derniére est fixée sur lo fringle de 11,5 cm. el elle esl entralnée par

N un pignon de 19 dents monté sur le lube de direction.

: Une tringle de 6 cm. montée dans 'accouplement (6) porte 4 son exirémilé une bague d'aredl. Un raccord de fringle

el bande pivole sur un boulon tenu dans la bague d'drrdt por un écrou | il est réunt par une iringle de 4 cm. & un
second raccard de fringle et bande ; ce dernier est fixe & V'eide de conlre-ecrous sur un support plat boulonné sur la

LE CHASSIS DE LA VOITURE (fig. %.3b)

Le chissis es! formé de deux cornigres de 37 trous réunics par deux banded de 13 lrous (3 ), deux bandes couddes
de 9012 mm. (2} el (3) et une bande de 9 trous (4). La bande (4) est prolongée & chague extrémilé par un braos
de manivelle dont le moycu déborde la bande, Une tringle de 4 cm, tourne dans chaque bras de manivelle ef porle
un accouplemert pour tringles (5). L'une des tringles esl lenue en place par une bagde d'arrét, el |'aulre par un
accouplemaenl pour tringles (6). Les roues avant fournent sur des boulons de 19 mm. vissés dans le lrou supérieur des

‘accouplements (5).

Un boulon-pivel, sur lequel est fixée une bague d'arrél, est blogqué par un écrou dans le lrou taraudé central de
chaque accouplement (5). Une bande de 11 trous (7) esl arliculée sur des boulons vissds dans les bagues d'arrél.

rove de champ (10).

Un moteur mécanigue Mo, 1A est boulonné sur le chéssis e un pignon de 19 dents monlé sur son arbre enlraine
une rove de 57 dents. Celle-ci est fixée sur une Iringle de 5 cm. qui passe dans la bande coudee (2) el dans
un cavalier boulonné sur cetie bande, La fringle est lenue en place par une bague d'arrél et par une roue de champ
de 25 denfs; elle porie @ son extrémité inférieure un pignon de 25 dents (11) qui entraine une roue de champ
de 35 dents fixée sur une Iringle de 16,5 cm. La iringle est tenue par des pignons de 19 denls dans la bande
coudée (3) ¢ dans un suppori double boulonné sur 'une des bandes (1), Un pignoan de 19 denis fixd & l'extrémité
arrigre de la tringle de 16,5 cm. entraine une roue de champ de 50 denls montée sur I'essiew, Cel essieu esl une
ringle de 20 em. mainfenue dans le chassis par des roves & boudin de 19 mm. .{S
uite}




8 _ Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No, 8§ et No. 8a)

MONTAGE DE L'ARRIERE (Fig. 9.3q)

Deux plagues cintrées de 43 mm. de rayoen sont réunies par une plague flexible de 14 % 6 cm.
Deux aulres plagues cintrées de 43 mm, de rayon, fixdes de chaque cdié, sont boulonnées par levrs
extrémités interieures sur une plaque sans rebords de 11,5 %6 ¢m. (21) et une plaque flexible de
11,56 cm. {21). Les angles arrigre son! recouverts par des plagues Mexiblés de 6 %6 cm. et par
des plagues flexibles Iriangilaires de 655 am. (23} Lo systéme d'atlelage est une grande chape
d'articulation fenue par un boulon de 12 mm.

CONSTRUCTION DU TOIT

Chague ¢bté du foil est constitué par une plague flexible de 14 %6 cm, et une de 11,536 cm, qui
se recouvrent sur 4 trous, Au cenlre deux bandes de 11 traus se recouvrent sur § frous. L'avani
du toit est boulannd sur une bande incurvée de 14 cm. el l'arriére est fixé sur deux bandes de
5 Irous (24) qui formeni le bord supdrieur de la fenélre. Cetle dernitre se compléle par deusx
bandes cinlrées & glissiéres et par une bande incurvée de 14 cm. fixée & la plague (21) par yne
equerre, Une plague flaxible iriangulaire de x4 cm. est boulonnée de chaque cité de la
lurvetle arridre,

Le toil est fixé sur les fenéires et la pare-brise par des équerres,

LES COTES DE LA REMORQUE

Le cHié qui apparalt sur la figure 9.3c est construil sur un chéssis formé par une poutrelle (25),
deux cornitres de 11 trous (26) el des bandes (27) e (28). La poutrelle (25) ast formie par une
corniére de 25 lrous er une de 19 trous gui se recouvrent sur 2 traus ;| la bande (27) est canstitute
par deux bandes de 25 Irous qui se recauvrent sur 15 Irous ¢ la bande {28) est composie de deux
bandes de 5 trous, d'une de 2 trous, d'une de 7 Irous, d'une de 41 lrous ot de deux bandes incurvies
de 6 cm.

(Sufte)

4.3 VOITURE AVEC REMORCQUE CAMPING — Suile

LES COTES DE LA CARROSSERIE

Chaque cété et constitvé par deux plagues flexibles de 14 x 6 cm ., Irais de 14 x4 cm. (12), une de &6 ::m i
une de 11,5 x6 cm., une de 6x4 cm. (13} el une plague Hexible triangulaire de 6 x4 con. {14) {iig. 9.3). Lmgags
plaques son| bordées & Pextérieur par une bande de 25 trous el elles sont renforcées de l'inléricur par 1T
bande identigue (15} of par une bande (16) (fig. 2.3b). La bande (18) es! constituée par deux bandes Qs
25 traus qui se recauvrent sur 10 trous. Les cdlés sont réunis aux extrémilés des bandes {1) par des équerms..-j'_'=,f;:-':-:';
Le cadre des lendéires est formé par vne boande de 5 trovs, une de 7 frous, une de 9 irous et une bonde ol
Incurvee épﬂuléﬂ de 10 em, Ld bande incurvee et la bande de 5 trovs sont lixdes sur les cOlés par dgs
équerres & 135%, Le monlant central de chaque cblé¢ est une bande de § Irous renforcée & son exirémilé
supérieure par un pell gousset d'assemblage.

LA CALANDRE ET LE CAPOT : B
Une plague cintrée de 43 mm. do rayon forme 'avant de chaque aile. Les bords intérieurs de ces plagues sonl g
renforcés par des bandes de 5 frous el réunis par des bandes de 9 trous (17). La bande {17) inférievre esl r:
relige au chassis par deux cquerres de 26 X112 mm. (fig. 9.3b). Trais tringles de 11,5 ¢m. sont tenves par des
clavellos dans des corpiéres de 3 rous boulonnées sous les plagues cintries,
Le pure-chocs avant esl fermé de deux bandes cinlrées & glissitres fixdes sur les plaques cinlrées par des
supports doubles | deux Iringles de 5 cm. et un vilebrequin sont tenus dans des accouplements fixés par des
boulans de 12 mm. sur Vavant de la vollure. sy
Le dessus du capol est constiluéd par doux plaques lexibles de 14 =6 c¢m., dont la jonclion est recouverie par
une bande de 11 trous. Ces plagues sonl boulanndes & 'arridre sur deux plagues flexibles de 1424 ecm. (1B)
qui se recouvrent sur 10 frous | a Pavant elles sont réunies par une équerre & 135* 4 la banda supérieure (17).

,#Lt::i plaques sont fixées sur l'éguerre par une cheville filetée;, et une chape d'arliculation de 2 mm. munis
d'un chiguet sans moyeu est blogquée sur la chaville filelde,
De chague cdté, vne plague flexible de 1424 cm. (19) est réunie & la plague cintrée de 'avant par une
plaque flexible friangulaire de 6 %4 cm. Les phares sont des poulies folles de 12 mm. e des disquas de
19 mm. bovulonnés sur fes rebords de bandes coudées de 38 %12 mm, (20).
Le pare-brise es! formé par une bande de 11 trous ¢l deux de 5 frous ; il ast fixé sur dos équerres a 13529
boulennées aux montanls des fendtres,

1 RS 8 Qiiah G T
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Fig. 9.3b
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29 : 9.3 VOITURE AVEC REMORQUE CAMPING — Suite

Le e8td sst recouver! par une plague-basde de 25 trous, quatre plagues fiexibles de 14 %6 cm. (29), deusx
plaques & rebords de 926 ¢m. (3), une plague sans redords de 11.5%6 cm,, les deux motlies sépartes (31)
d'une plaque & charniéres, une plague flesuble trlangulaire de 3 X6 em, (32) une plagae fexible Iriangulaire
de 9% 5 em. (33) e deux plogues flaxibles de 6 X% cm. (34). : : !

Le coté qui apparall sur la figure 9.3 est monlé sur une corniére de 25 trous (35), une corniére de
S jrous (36), deux cornieres de 11 trous (37) el des bandes (38) e (39). La bande (38} est formee par
2 : : ) g\ Ak Buct ik : une bande de 25 trous et une bande de 5 frous ; la bande (39) est constituée par une bande de 25 irous, deux
P el e g e R e AR Y O L o O e R batdes de 5 trous ef deux bondes incurvées de 6 em. Ce cétd esl recavvert par deux plaques-bandes de.
- ; : e T I N e A N\ e R 25 1rous, frois plogues @ rebords de 9% 6 cm. deux plogues flexibles de 63X 4 cm, situées au-dessus de o
fenétre, et une plague flexible de 14 x 6 cm, bardde par une bande de 11 trous (40). Les angles supiricurs soni
recouverts par des plagues flexibles iriangulaires el par des plagques flexibles de 6 x4 £¢m, comme Paulre cole,

La porie est formée par deux bandes de 11 traus ef irois de 5 trous ef par une plagque flexible de 6x6 cm:
l.es charnigres sonl des raccords de fringle el bande & angle droit monfes sur une tringle de 13 ¢m, Celle
iringle esl fixée dans des bagues d'arrét fenues dans la bande (40) por des boulons munis de deux rondetles,
La poignée sl un support plat fixé par un écrov sur un boulon de 9.5 mm. Le boulen passe au travers de la
porie et est muni d'un loquet canslitué par un second suppor! plal bloqué sur e boulon enlre deux écrous,

LES EXTREMITES DE LA REMORQUE

Les ¢olés sonl réunis & chogue extrémité par des cornitres de 15 trous (31) ¢ par des bondes (42). Les
bandes (42} soni formées par des bandes de 11 traus, L'extrémité qui apparall sur ld figure 9.3 ei) recouverie
par deux plaogques & rebords de 14 x6 cm, (43), une plaque sans rebords de 149 cm, el une lengrine de
14 e, L'aulre exirémité so cansirull de facan identique, maisdes plagues a rebords (43) sont remplacées par
des plaques sans rebords de 14X 6 em,

48 vy e REL e (B R NG Tl MONTAGE DU TOIT

WP R MV B | AR ) () T : |2 _ L ' i Ligerihgd T L Chague citd du loil est formé d'une plaque-bande de 25 trous et de deux plagues flexibles de 14°x &6 cm. bardéas
par une bande de 25 frous el par deux bandes de 11 trous préclablemen) cinfrées. A chagque exlrémilc, he
centre du-toi ast canslitué par deux plagues flaxibles die 6 06 cm. qui se récovvrent sur dedx Irous | leur jonction
‘o5t renforcée a linférigur par une bande coudée de 90212 mm. La parlie surélevee ast une plague-bande da

25 Irous bordée par des corméres de 25 trous. Celles-ci sont boulonnees sur dlaulres cornigres idenligues (44).
Des bandes goudées de 60 %12 mm, Axdes aux exlrémités sont reli¢es au toit par des éguerres,

Le tail es fixé sur les cotés de la remargue par des équerres ef par une cornierg de 5 trous {1%) (fig. 2.3).

42 3

26 _- | 46

LES ROUES, LA BARRE D'ATTELAGE ET LES VERINS (fig. 9.3d)

“Les roves tournent entre des bogues d'arrét ef des roues a boudin de 12 mm. sur une fringle de 16,5 cm, gui %3
passe dans des éguerres renversces de 25 mm, (46). La barre d'alfelage est constituée par deux fringles de '

13 em, munies de supports de rampes ef de colliers avec fige filelée, Las supports de rampes sont fixds sur upe
plagque triangulaire de 25 mm. el les colliers avec lge filetée sonl fixés sur des supports doubles (47), Ces sup-
porls doubles sont boulonnés sur d'aulres supporls doubles fixés sur- I'une des corniéres 141), ;

_______

Lies vitrins situés & chuque exirémild de la remorgue s¢ canstruisent en boufonnant des bras de manivelle
cdoubles {(48) sur des supports plals fixés cux carnitras (413, Une tringle de 5 ¢m. qui porte une roue barillel

' passe dans le moyeu de chague bros de mapivelle el &lie peut dlre bloguée quand on lovrne un suppor
plal (49}, Les supports plals sonl tenus par des écrous sur des boulons de 9.5 mm. viests dans les trous taraudés
des bras de manivelle deubles.

(RS

Pour consiruire de nouveaux modeéles,
. pour connaifre des mécanismes intéressants,
lisez chaque mois

MECCANO MAGAZINE

Fig. 9.3d
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Pigces nécessaires 9.4 FERRY-BOAT 4 A
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1 . 8 ke CONSTRUCTION DE LA COQUE

Chaque cld de la coque es! constifué & I'avant par cing plagues flexibles de € X4 cm., une de 19X 4 cm,, une de 6 X6 cm. et une plaque-bande de 25 rous.
Les bords superieurs el inférieurs des plagues flexibles de 6 x4 cm. & de 14x 4 em. sont renforcées de l'intérieur par des bandes de 25 frous, La coque
est prolongée vers 'arriére par quatre plagues flexibles de 14 x4 cm,, une de 14%6 cm. (1) el une plagque semi-circulaire (2) (g, 9.4c), Une corpiére =
de 37 trous (3) est boulonnée sur les bords supérieurs des plagues flexibles de 14 x4 cm, (lig. %4a).
Trois bandes de 9 trous placdes verficaleamend sont boulonndes sur chacun des cités, Deux d'entre elles sont visibles en (4) (fig. 9.4), et 'autre est lanue
Fig. 9.4a par les boulons (5). Quatre bandes de 25 trous sont fixées sur les bandes de ¢ Irous el chacune d'elles esl prolongée vers |'arridre par deux bandes
S de 11 trous, Une plague flexible triangulaire de 6% 4 em, esl boulonnée enfre les exicémuldés des bandes de 11 trous et la plague semi-cicculalre {(2).
3 Les bandes de chague ¢dité sonl rédunies par cing bandes verdicales da 5 trous
que tiennent los rangdes de boulons qui apparaissenf sur la figure 9.4, Une
hande (6} faite de deux bandes de 11 Irous est fixée a l'arritre sur 'una des
bandes de 5 frous dont il vient d’étre foit mention ; elle est tenve gu centre
sar un support plal et a son extrémilé avant par une bande de 3 (rous.
.25 colés sont réunis par deux plagues cinirdes en U farmant 'étrave, par
deux bandes de 15 trous ¢l une ¢orniére de méme longueur boulonnées entre
les corpigéres (3). iy
L'une des bandes appaoralt en (8) et P'aulre esl lenue par des bous
lons (9) (fig. 9.4a). A Varriére, les co1és sont réunis par une corniére de. .
11 trous {10} fixée sur des équerres, el par une bande coudée de
140 %12 mm. (1) {fig. 2.4b). Une tande de 7 lrous prolongée par une bande
de 5 trous esl Bovlonndi sur des supporls plats fikés sous la corniere (10)0
Une corniére de 25 trous {12) est boulonnée de chague cdlé sur |es extrémilds
supérieures des oandes (4) ; des plagues-bandes de 25 trous sont fixées hagl=
zonfalement sur ces corpidres. Les extrémités arriére des plagues-bandes sent
réunies par une plague & rebords de 2x6 cm. (13) (fig. 9.4¢) ; une plague
sans rebords de 14x 9% cm. (14) (flg. 9.4a) est également boulonnée enire
les plagues-bandes, Sk

LE PONT INFERIEUR (Fig. 9.4a)

Chacun des cdlés du pont qui dans la réalité porie le train, esl constitué par i
une plaque-bande de 15 irous, une plaque flexible de 11.5x6 e¢m, el une de
4% 6 cm; Ces pibces sont boulonnées sur les carniéres (3), (7) st {10},
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2.4 FERRY-BOAT — Swite

al sur les bandes de 15 irous, La partie centrale du pont est recouverle par une longrine de 14 em., deux plaques sans rebords de 14 x 9 em. {15) et deux plagues
flexiblas de 14%6 em Une cornigre de 11 trous est fixée sur la bande lenue par |es boulons (). ,
Chacune des portes 4 charniéres qui se trouve & l'arrigre asl formée par deux bandes de 5 Irous réunies par un support plal, Win raccard de tringle et bande & angle
droit st boulanné sur la bande inférieurs ef pivole sur une cheville filetde fenue par son écrou & l'exirémité de lo corniere (10).

13 LE POMT ARRIERE (Fig. 9.4¢)

enire ¢es cornidres. Une plaque a rebords de 14 %6 cm, (17) est fixée sur la bande coudée (11} par deux boulons de 19 mm, Une plague 4 rebords de 9 %6 cm.,
es! réunie 4 la plogue (17) per deux corniéres de 3 trous &t par deux bandes de 3 trous. Les exirémités supdériaures des bandes de 3 frous sont boulonnges sur une
bande coudée do 90x12 mm. fixée ealre les cdtés de la plague & reboras de 9«6 cm. ; ;
Le pont arriére est complélé de chaque cbIé par une moilid de plagque & charniéres el por une plague flexible de 14 %6 cm. bovlonnée sur les cornigres (16).
Une équerré-carnigre est fixée sur chague mailié de plaque Q charniéres,

LE PONT AVYANT (Fig. 24 & 94c) : : :
Ce ponl est constitué par un plateau central (18) el par deux plogues-secieur a rebards boulonnées cole a cote. Une plaque flexible de 11.5%6 em. (19), une plaque
flexible trignguyloire de 9 %6 cm. (20) et une plague fiexible triangulaire de 6 x % cm. (21) sant montées de chaque coié et réunies par une plague flexible de 14 x 6 cm. (22).
Les plaques sonl fixées sur les chtés de lo coque par des équerres, Le plaleou cenfral esi également réuni a l'dvant par des dquerres.
Un moleur micanigue Mo, 1A (23) est boulonné sous le pont avant de fagon que son axe de remonlage fasse saillie enire les plaques, Une bande coudée de 90 x 12 mm. (24)
esl boulonnée sur le mateur, et une lige filelée est (ixée par deux écrous dans
chagque rebord de la bonde coudée. Les exirémilés des tiges fletées sont fixdes
dans les ¢biés de la cogue.

LE PONT SUPERIEUR
Deux cornléres de 25 trous (25) sonl réunies & des bandes de 25 {rous par des
bandes da 3 trous gl par des bandes de 5 lrous (26) (fig. 9.4). Une plague sans
rebards de 11.5 %6 cm, boulonnée entre les exirémités arritre des
corniéres ef celle piece soutient de chague cOté wne corniére de
19 frous (27). Les exirémités avant des corniéras (27) sont boulonnges
sur des plaques semi-circulaires (28) fixdes aux cornigres (23). Deux
plaques & rebords de 624 cm. sonl fixées sur les corniéres (273 2?
ciles porfent respeclivemen! une plague fexible de 6 %6 cm. el deux
alagues Mlaxibles frlanguldires de &x5 cm,

sy Avant de melire ce pont en place, il faut fixer la che-
'ty :,_« minée, Celte dernitre est constituée par une chaudiére

Fig. 9.1b el puvorte, de facon & former un ovale el fermée par une
plaque flexible de 11,5%6 em. Une déquerre de : P e - - A Rl o b !
25 % 25 mm, st fixée sur I'avant de la cheminde el une : Sl bl i o |y
Sl 4 éguerre ordinaire a l'arri¢re. Ces dguerres sonl bou- dr 2k NG ' :
T lonnées sur la plague sans rebords (14).
e Le pont est fixeé sur deux bandes cou-
_ dites de 38 %12 mm. {(29) (Ag. 9.4b)
i réunies par deux bandes de 7 Irous. 2[]
- LA PASSERELLE Y :
L'avan! de la passarelle est une plaque flexible de 11,5 % 6 em., encadrée par deux plaques cinfrées de 43 mm. de rayon. Une 1 3

bande coudée de 115 %12 mm. (30), tenve par deux bandes de 7 frous, porte sur chocun de ses rebords une bande de 5 trous.
Les bandes de 5 trous sanl fixées aux extrémilés supéricures des bandes (26). La passerclle el réunie par des équarres aux
exirémilés avanl des corniéres (25) et aux plagques semi-circulaires (28), el par des équerres a 135% aux cormeres (12),
Le dessus de ln passerelle est une ploque sdns rebords de 11.5x6 ecm. U est fixé sur une bande coudée di 60 %12 mm,
bouvlonnée 4 la bande coudée (30) & sur des Gouerres fixtes aux bandes (26). ’

LES CANOTS, LES MATS ET LES ACCESSOIRES DE PONT

Chague canct de sauvelage el formé de deux bandes de & {rous cinirées comme le montre la figure 9.4¢ el réunies par des il

supports plats & une bande de 5 trous gqui forme la quille. |Is sont relids por des cquerres & des bandes incurvées dpaulées L 5

fixées sur lus cornigres (12) par des dquerres et des supports doubles, : " .

Le ma&! avant est une iringle de 20 cm. tenue dans un accouplemenl e dans une bague d'arrét plagés S Fla. Gde
enlre deux plaques lexibles tilangulaires de x4 cm. Les bowlons qul fixent Maccouplement el la Ly 4 i
bague d'orrél sont munis J'un dcrou avant d'@lre vissés dans les Irous tarcudés de ces pbres, B

Wn support double boulopné entre les plagues est fixd au sommel de la passerélle. ke L

Le mal arriere sst une iringie de 16,5 em. ; i1 est tenu por des bagues d'arrd! gdans le poni i, g

central ¢f la plogue {13). Le trevil (31) esl constiué par une poulie de 12 mm. el un pignon - 12

de 19 dents montds sur une tringle de 4 ¢m. qui passe dans un support double boulonné au '{'1

pant avant, Un support de cheminde (32) ast tenu par des écrous sur une igeliletde {33 (Ny. .44}

Un accouplement pour fringles est passd sur la hige filelée, au dessus du pont,

L'antenne die radar (34) egt constituée par deux goussels d'assemblage de 25 mm. sdporés par des écrous
visaes sur des bouvlons de 12 mm. || est fixé sur un suppor! double boulonné @ |a passerélle.

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT

Un pignon de 19 demls monté sur arbre du moteur eatraine une roue de champ de 50 Jents fixde sur
une tringle dé 11,5 em. {35). Celte fringle posse dans des plagues triangulaires de 6 cm. fixées sur e
flasque du mateur par deux corniéres de 5 trous. Un pignon-de 19 dents manté sur la tringle {35) enfraine
une rouve de 57 dents bloquée sur une Iringle de 11.5 cm, (36]). La tringle (36) passe dgalement oans les
plagues Irinngulaires. Une roue de chaine de 14 denls fixée sur la tringle (36) est réunie par uné Chaine
Galle @ une roue de choine de 18 dents montée sur Pessieu gyani.

Le levier de frein du mofcur porle une bague d'arrét articulés sur vn boulon. Une !rirfgiu de 10 cm.
bloquée dans cele bague d'arrfl passe dans le cdté de la coque ¢l est munie & l'extérievr d'une seconde
bague d'arrdl. Une bande de 11 frous est articulée por contre<derous sur e levier de renversement de
marche. Elle porle vne bapde incurvee épaulée de & cm. gui déposse dune {fendire du ponl
inférieur {fig. 9.4c).

Chorun des essieux est forme d'une fringle de 16,5 ¢m, el d'une de § em, riunies por un accouplement,
el les roves soni das poulics de 25 mm. munies d'anneaux de casulchouc,

S iy A RS e 1 TR - e —— - riie=3ell

Si vous avez besoin de
conseils pour la construction
de vos modeles, écrivez a

MECCANO, Département
A volre Service
70 & 88,

Avenue MHenri-Barbusse,
Bobigny (Seine),

Deux carnitres de 25 lrous (16) sont boulennées sur les rebords de la plague (13) e1 sur la bande coudée (11). Trois plaques a rebords de 9% 6 cm. sanl boulonnées
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95 CHARGEUR DE CHARBON

LA BASE ET LA TOUR

La base est constiluée par deux corni@ires de 15 trous (1)
réunies par une corniére de 19 trous (2) el une de
25 trous (3). La corniére (3) est lenue par des ¢querres ;
deux awviras corniares de 25 irous san! fixdes au centre de
la base sur des équerres bovlonnédes aux cornidéros (1),

Les montanis de la tour sont deux corniéres de
25 trauvs {(4) 4 l'avant et deux corniéres de 37 trous (5)
@ l'arriére. Chacune des carniétes {5} ost surmontée
por deux bandes de 9 traus qui la recouvrent sur lrogs
trous. Les corni¢ros (4) sonl prolongées par des bandes
de 11 trous (6). Une bande de 25 trous (7} esl boulonnée
de chague cBlé entre l'extrémild supérieure de la
banda (&) el la corniére (5).

Chague cdté de la tour est recouverl par Irais plagues-
bandes de 25 trous, uvne plogue flexible de 6 x 6 om.
el deux de 14 x6 cm, (fig. 9.5g). Les exirémitds infé-
rieures des plaques sont bordées par vne bande de
11 frous et une de 7 frous ; une bande de 25 trous ast
boulonnée dans chaque angle entre les plagues el les
corni¢éres {1). Les angles sonl renlorcés de chaque
cdlé par une plaque flexible friangulaire de 6 <6 cm.
el upe de B %5 am

Chacuen des colés est prolonge vers "avant par une
plaque fiexible de 14x6 cm., une de 6 x4 ¢m., une
plaque flexible triangulaire de 9x6 em. (8) o une
plaque & rebords de %6 cm. (9). Les rebords avani
des plagues (?) sont réunis par deux plagues Mexibles
de 14x6 ecm. qul son! hordées comme le montre a
figure 9.5 par des bandes do 5 et de 11 trous.

Les extrémités supérisures dos cornidres (5) sont
relides par une corniére de 19 trous {10). L'arriére de
la tour est recouver! par des plagues flexibles & par deux plagues sans rebords de 14 x9 cm,, comme le monire la figure 9.5g ;
il &5t renforcé par deux bandes de 25 trous, Le devant de la tour est formé par deux plagues sans rebords de 14 %9 em. (11) {fig. 9.5)
bouvlannées sur les carniéres {4) ¢ bordées par deux bandes de ‘11 1raus.

Chaque edlé est surmonlé par deux plaques flexibles de 6x4 ¢m. bardées par deux bandes de 5 Irous el ung Cornibre
de 5 lrous (12). Les cornigres (12) sonl réunies par deux bandes, compasées 'une de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent
sur frois lrous, Pauvire d'une bande de 15 frous e d'une de 5 frous. Ces bandes sonl relides par cing plagues flexibles de
bx6 em. el deux bondes coudées de 60x 12 mm, La bande arrigre porie deux longrines de 14 cm. fixdes par des éguerres ot
boulonnées sur les rebords des bandes coudées, Les rebords avant des bandes coudées soutiennen! une bande (13) composée de
deux bandes de 11 Iraus qui se recouvrant sur 3 trous. Deux bandes de 5 Irous réunissent la bande (13) & une bande idenligue.

Quatre plagues flexibles de 14x & cm, el une de 14 x4 cm. sont assemblées par leurs grands cétés el sopl muainienues horizon-
ielement sur des cormeres de 11 lrous (14) (Ag. 9.5g8). Les bords avant dés plagques son! renforcés par deux bandes de
11 traus. Deux plagues flexibles de 14 x 6 am. (15), qualre de 66 em. et une de 6 x4 cm. sont bordées par des bandes (fig. 9.5)
el fixies entre le sommet el l'avant de la lour par des équerres 4 1359

La partie arridére du toil de la tour es! recouverte par une plague flexible de 6 x4 ¢m. o deux da 11,526 cm. Ces pitees sont
boutonnées sur lo cormigre (10) el sur des bandes de 9 trous fixdes enlre la cornigre (10) ¢l les corniéres (14).

LA TREMIE A CHARBON (Fig. 9.5¢)

Deux plagues sans rebords de 1426 cm, (18) (fig. 9.5b) se recouvrent sur 3 lrous el sont fixées sur les plagues (11) par des
équerres 6 135 Chacune des plaques (16) csl prolongée par une plaque cintrée de 43 mm. de royon munie d'une équerre-
carnitre (17). L'une de ces dernitres esi boulonnde sur une plogue 4 rebords de 9x6 cm. Celle plaque & rebords est fixée
sur la tour par une £querre ef elle repose sur une plagque 4 rebords de 14 <6 cm. {18). Une plaque flexible de 14 % 4 cm. (19) {fig. 9.58)
est bouvlonnée sur le rebord avant de la plague (18).

La plan incliné te construit en fixan! les deux molliés séparies d'une

plaque & charniére (20} ¢f des plaques flexibles de 14 x4 cm, (21) sur

les rebords de deux plagues-secteurs. Les espaces compris enlre les
plagues-secteurs a rebords el la parlie inférieure des plaques

flaxibles {21} sonl recouverls par deux plaques flexibles triangulaires s

¥ Ty

de ¥ x5 cm. et doux de 9 x4 em, L'une des moilids de plagque & charnifra Sy

e A

e i e e e e o ot

S e it

g -~ Ay

esf bouvlonnde sur la plaque flexibie (12) ef "avlre moitié est réunie par Bt L5 R Ef_h;ii't?{‘iiii;ée' LR
dos équerres aux plaques {163, : RS E H
La trappe de déchargement est formée par deux embases frianguldes L

plates (22), Une équerre osl fixée & une exirémild de la frappe ; un

boulon muni d'un écrov passe dans I"équerre of st vissé dans un accou-

plement (2131). Cel accouplement e:l blogué sur une tringle de 16,5 cm,

qui passe dans une équerre d'assembloge boulonnde & la faur, el dans un support double fixé sur

Fune des plagues-secleurs & reberds La Iringle porfe un levier d'angle (24) el un levier (25). Ce

dernier esl une Iringle de 6 cm. fenue dans un accouplemenl. Un ressort est tendu entre un boulen

visse dans 'un des bros du levier d'angie & un aulre boulon vissé dans le ¢dlé de fa taur.

L
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No.
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9.5 CHARGEUR DE CHARBON — Suile

LES RAILS DE L'ELEVATEUR (Fig. 9.5 el 9.5b}
Chaque rail double est formé por deux bandes de 25 trous (16), deux bandes incurvies de
14 cm. (27), une bande incurvée de & cm. (2B) ¢l ung bande incurvée épaulée de 10 cm. (29).
Les exirémilés inféricures de chaque rail sont fixées sur une corni¢re de 3 trous, donl elles
sont tenves écarlies par une rondelle placée sur chague boulon. Les corniéres de 3 trous
sonl boulonndes sur les rebords d'une bande coudée de 90% 12 mm. fixée & la cornigre (3).
Les extrémilés supérieures des rails sonl soutenues par des bondes de 6 trous (30) fixées
par des équerres sur les plagues (16). Les bandes (30) son! réunies gux bandes incuryées (28)
par des supports plats, Les boulons qui fixent ces derniers sur les bandes (18) par des supporis
lafs. Les boulons gqui fixent ces derniers sur les bandes (28) tiennent aussi des cavaliers
wlennds aux bandes (29). Une bande coudée de 20212 mm. (31) est fixée enire des bandes
de 3 trous boulomnées aux exirémilés des bandes (30).
Les roils de chogque cdté sont réunis par des bandes covdées de 38 12 mm, (32) donl chaque
rebord porie une équerre, Un boulon de 12 mm. estfixé dans chague équerre par un écrcu |
iI passe ensvite dans 'un des rails gf est tenu en place par deux écrous,
Les rails sont également maintenus par des supporis plats boulonnds sur des équerres
de 25x25 mm. (33).

LA PLATE-FORME ELEVATRICE ET LE MECANISME DE LEVAGE (Fig. 9.5¢)
Les roils de la plate-forme sonl des cornigres de 11 frous boulonnées sur des bandes
coudées de 6012 mm, Deux bandes de 11 trous superposées son! fixdes aux rebords
arriére des bandes couddes, Elles portent deux équerres renversées de 12 mm. (34)

fixée: por des bouvlans de 9.5 mm, Trols rondelles senl passees sur chaque bouler

pour écarier les équerres des bandes de 11 frous. Une bande de 5 trous (35) fixée
sur les équerres renversées est réunie par des équerres a deux bandes couddes de
G0 %12 mm. Ces derniéres sonl relides a leurs extrémilés supérieures par une autre
bande de 5 frous {36). Les galels de la plate-forme sonl frois poulies folles de 12 mm,
el upe poulle de 12 mm, a moyeu, Deux de ces poulies fovrnenl sur des boulons-
pivol el les deux aulres sur des boulons de 19 mm. ; les boulons sont bloqués par deux
dcrous dans les bandes couddes de 90 ¥ 12 mm, ¢l les poulies sont montées entre |es rails,
Les pinces qui bloguent le wagannel sur ko plale-forme sant fermdées chodune par vn suppor!
plat ef une bande de 4 trous boulonnés sur un bras de manivelle. Le bras de manivelle est

- fixé sur une tringle de 9 em, qui posse dans les rails de la plate-forme. Le levier de commande

est un bras de manivelle double muni d'vne cheville Hlelde. Une courrole de transmission de
65 mm. (37) est montée & l'gide de deux boulons entre fes extrémités inférieures des bandes
de 4 trous. Quand un wagonnet arrive sur la plate-forme, les supporis plals passenl sur ses

essieux (fig. 9.5a) el le maintiennenl en place.

Fig. 9.5b
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Fig. 9.5c

LUne corde aflachde & la bande (36) passe
sur uyng paulie folle de 25 mm, (38) {fig. 9.5b).
dans un trou de la bande coudde (31), el elle
esl altochée 4 wn lambour monie sur une
iringle de # cm, (3%9). Le fambour es! constifué
par un manchon el deux roues @ boudin de
19 mm. : la poulie (38) lourne une sur tringle
de 2,5 cm. lenve par deux bagues d'arrél
dans des embases iriangulées coudées bou-
lonndées aux plaques (16). Une rouve de chaine
de 18 dents {40) esi fixde sur la tringle (39),

LE MOTEUR ET LES ENGRENAGES (Fig. 9.5d)

Une plaque sans rebords de 11,5 X 6 ¢m. a5t boulonnde
sur la corniére (2}, et sur V'une des cerniéres (5) ;
¢lle esi réunie & 'autre cornicre (5) par une bande
de 11 Iraus. Une seconde plague sans rebords de
11,526 cm. est fixde sur la précedente par dewux
bandes couddées de 60x12 mm. gue liannent des
boulans (417 (Mg, 9.59), ¢! elle el réunie a 'exlrémilt
de |'une des cornigces (1) par une éaquerre, Une bande
coudée de 60 %12 mm, {42) boulonndéde sur la pla-
que extérieure esl rdéune aux montands ge la four
par une équerre d'angle.

Une plagque a rebords de 9 %6 cm. (43) es! bovlonnée sur
la plague exlérieure ; elle et relige a 'un des montanls
de la lour par une bande de 5 trous (443 el par une équerre
de 26 %12 mm. Une plaque & robords de 624 cm. est
bavlonndée sur le rebord de la plague {(43), el une autre
plaque & rebords de 6 x4 cm. (45) ast fixée sur la plaque (43)
par une équerre. La plague (45) est réunie a la carniére (1)

par une équerre de 25 % 25 mm. Une bande de 5 trous est
boulonnée sur le bord de la plagque de 11,56 cm. inté-
rieure, de facon & couvrir los Irous allongds de celle
plague et de lo corni@re {5).

Un moleur élecirique universel esl boulonné & extrémité de la plague de 11,5 x 6 cm,
inféricure,

Un pignon de 19 dents monié sur son arbre entraine une roue de champ de 50 dents
montée sur une fringle de 9 em. (46) qui est tenue en place par un accouplemant
et un pignon de 19 dents. Ca pignon entraine une rove de 57 denis xée sur une
Iringle de 9 cm. {47} : un pignon de 25 dents (18) monté sur la méme Iringle entraine
vne roue de 50 dents montée sur une Iringle de 10 cm, (49), La Iringle (19) porte
deux roues de champ de 25 denls qui peuvent &re mises en conlacl avec un pignon
de 19 dents (50). Ce pignon esl fixé sur ung tringle de 5 ¢cm. qui porle un aulre
pignon de 19 denls (51); ce dernler engréne sur une rove de champ de 50 denis
monlée sur une tringle de 5 em. qui porte une vis sans fin (52). La vis sans fin
entraine un pignon de 19 dends (53) monté sur une Iringle de 11,5 cm, (54) ; une
rauve de choine de 18 denls montée sur celle fringle 25t réunie par une chaine Galle
g la rove da chaine (40).

Un levier (55) perme!l d'embrayer Fune ou I'autre des roues de champ de 25 denis
sur le pignon (50). el par conséquent de renverser le sens de I'enlrainement, Le
levier (55) est une iringle de 9 cm. bloguée dans une chape d'articuiation de 2 mm.
Celle-ci est arliculée par conire-écrou sur un cavalier {56). La tringle de 9 em. est
engagdée enire deux bagues d'aerd! bloquées sur la tringle (49).

LE WAGONNET A CHARBON ET LES RAILS D'ACCES

La base du wagonnel est une plague & rebords de 14 x6 em, Les roves sont fixées
sur des essicux faits chaocun de deux tringles de 4 ¢m. réunies par un raccord de
tringles, Les esticux passent dans des embases Iriangulées plates (fig. 9.5a ef 9.51).
Les deux extrémités du wagonnel sont dey plaques flexibles de 6 X4 em.. ef les cdids
des plagues flexibles de 14 x4 cm. réunies aux exirémilés par des équerres, D'un
cOlé les équerres sant munies de conlro-écrous,

Deux bandes covodes de 11512 cm. (57) sont boulonnées sur la cormiére (3)
el portent une bande de 25 trous. Les rails d'accés de chaque cdlé sont boulonnés
sur les bandes coudées (57}; ils sont assembliés par des bandes coudées de
G0 > 12 mm. Trois des rails sent des corniéres de 25 trous el le gquatriéme est formad
par deux carnitres de 15 Irous,

(Swite)
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L'arbre entrainé est une Iringle de 9 em. qui porle une roue de
50 denls (16), une roue de 57 dents (17) et un accouplement uni-
versel, Ce dernier est formé d'un accouplement 4 cardan el d'une
grande chape d'articulation réunis par des boulons. Une tringle
de 6 cm. fixée dans l'accouplemen! & cardan est engagée dans
I'accouplement (4). Un pignon de 19 denls monté sur la tringle de
6 cm. entraine la roue de champ fixdée sur l'essicu arritre,

Une Iringle de 6 cm. passée au fravers de la bofte de vilesses porle
un bras de manivelle (18), un accouplemen! (19) et une poulic de
25 mm. Un boulon de 12 mm, blaqué dans 'accauplement asl logé
entre les moyeux des pignons (14) et (15). Le levier de changemaeni
de vitesses es! une bande de 9 trous (20) {ig. 9.6b) ; il est arliculé
sur I'un des deux boulons de 19 mm. qui fixent un support en U (21)
av chassis. Une équerre est monlée par contre-écrou a |'extrémilé
inférieure de la bande (20) el un raccord de tringle el bande &
angle droit esl bouvlonné sur celle équerre. Une tringle de 29 ¢m.
esl monlée dons le raccord de tringle el bande & angle droil, e
dans une chape d'arliculation de 2. mm. fixée par contre-écrou
sur le bras de manwvelle (18),

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Une corniére de 11 trous (22) prolongde & son exirémilé inléricure
par vne bande de & trous esl bovlonnée sur chacune des plagues (9).
Ces plagques sont réunies & leurs extrémilés supérievres par une
bande de 11 Irous. Chaque cdlé de la cabine est conslitué par deux
plagues flexibles de 11,5x6 cm.. une plagque flexible triangulaire
de 9 x5 cm, (23), el une plague flexible Iriangulaire de 9 x 4 em. (24),
Ces plagques sonl bordées par des bandes comme le monirent les
figures 9.6 e 2.6d. Le loil &3t formé par deux plaques fiexibles de
14 %6 cm. ¢l deux de 6 x 6 cm. bordées & I'avan! par une bande de
153.1rous et & l'orriére par une bande de 11 ef une de 7 frous. Le
toit esl fixé sur des dguerres ef sur des bandes coudées de 80 x 12 mm.
boulonnées par leurs rebords aux exirémilés supérievres des cor-
nid¢res (22).

Le pare-brise, consiruil @ 'aide de bandes et de bandes incurviées
(fig. 9.6¢), est fixé sur les cdlés de la cabine par des équerres.
Une corniére de 15 trous (25) (fig 9.6b) es) réunie aux cbiés de la
cabine par des équerres de 2525 mm. Le lube de direclion est
une Iringle de 16,5 cm. qui passe dans la corniére (25) et dans
vn des longerons du chossis ; il est lenu en place por deux rouves d
boudin de 19 mm. Un bras de manivelle fixé & son exirémité infé-
rieure est relié¢ par conlre-écrov & une bande de 9 trous (26) qui
pivole sur I'un des boulons de la chape d'articulation (8).

(Swite)
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9.6 CAMION CITERNE
LE CHASSIS ET LA DIRECTION (Fig. 9.6a)

Chaque longeron du chdssis est conslilué par une corniére de 37 lrous et une de 19 irous
qui se¢ recouvrenl sur 4 Irous. Les longerons senl réunis par des bandes couddes dé
90 %12 mm. (1) et (2). lls portent chatun une plague & rebords de 9x6 cm. (3); ces
plagues sont reliées enire elie: par une troisitme plague & rebords de 9 <6 cm,
L'essieu arrigre csl une fringle de 20 cm. qui passe dons les plaques (3). Une rouve
de champ de 30 denls ¢l un accouplement pour tringles sonl bloqués de parl ¢ d'autre
d'un second accouplemant (4), hibre sur I'essieu.

L'essiev avanl est une bande coudée de 115 % 92 mm. (5) fixée par des équerres de
25 x 25 mm, sur des plaques {riangulaires de & cm. boulonnées au chassis. De cheque
€8¢, une tringle de 2,5 em. munie d'un accouplement (6) passe dans la bande coudie
el dans une cquerre renversée. Une Iringle de 4 cm. est fixée ders chagque accou-
plement (6) : 'une d'elies porle un accouplement & cardan (7) et I'aulre une petite
chape d'articulation (8). Une tringle de 13 ¢m. est bloquée dans une bague d'arrél
montée enire les deux palles de la chape d'articulalion, el dans la parlie mobile de
l'accouplemen! & cardan. Les roues avant fournent entre des roues a4 boudin de 28 mm.
et des poulies de 25 mm, sur des Iringles de 5 cm. bloquées dans les accouplements (6).

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT

Chaque moilié d'une plague a charnitres (9) es! fixée sur un longeron du chdssis par
une équerre (fig. 9.6a et 9.6b). Un moleur éleciriqgue universel esl maintenu sur le
chassis. par une équerre ¢l une équerre renversice de 12 mm. Le levier de commande
dv moelevr porie une bande de 5 trous (10) munie d'un raccord de iringle el bande.
Une Iringle de & cm. esl fixée dans ce raccord, perpendiculairement a la bande (10).
Un pignon de 19 ‘dents monié sur I'arbre do moleur altaque une roue de champ de
50 dents (11) fixée sur une Iringle de 5 cm. (fig, 9.6b). Celle tringle passe dans une
corniére de 5 trous boulannée sur la bande coudée (1) el dans un cavelier Nixé sur la
;Eurnit";ru. La tringle porie une roue bariliet (12) (fig. 9.6a)} munie de deux chevilles
ileldes.

Les flasques de la bolte de vitesses (fig. 9.6¢) sont deux plaques & rebords de 6 x4 ¢cm,
réunies 'une & l'oulre par deux bandes ¢ deux corniéres de 3 frous, Les corniéres
son! boulonnées sur les bandes coudées (2). L'arbre d'entrainement 51 une fringle de
13 cm. qui porle une roue barillet (13), un pignon de 25 dents (14) et un pignon de
19 dents (15). La tringle peul coulissor d'environ & mm. ¢! son déplacement est limilé
par des bagues d'arrll. Les chevilles llelées de la roue barillet {12) s'inséren! dans
les irous de la rove bariller (13). Celte disposition permel de fransmeltre le mouvement
quelle que soil la posilion de la tringle de 13 cm.

Fig. 9.6a
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Fieces nécessaires

4

¥ i
P44 cm. (29}, Le céle de chaque gile est recouver! par une plague semi-circus g el
laire, une plague flexibie de 626 cm. el une plogue flexible trangulaire de :
6x 4 em. (30}, Ces plagues sonl bordées comme le maniren! les figures 9.6 ef
qrﬁd:. 81815 des bBandes el des I.'."ﬂn'dﬁi ncurvaes ! elles sont mainfe pues e des
erquerres fixées sous les plagues Mexibles (29) el aux extrémités de lo bande (27).
Chaque céle du capol es) une plague flexible de 14 % 6 cm. bardée par une bande
de 11 trous, ['angle inféricur arriére de chague plaque est fixé par une équerre
a 135" au ¢dlé de la cobine ; 'angle suptricur arriére esl réuni 8 une plagque
Nexiole triangulaire de 6 <5 cm. {31} {fia. 2.6). Les exlrémites avant des plagues
ranl relites par une plague cintrée de 13 mm, de ravon. Cetfe derniére ool réunie _ Ry L
a ta bande {27} par une bonde de 9 Irous. Lo plague cintrée est bordée par ces e [T
bandes de 3 Irous el des bandes cinirdes a glissibéres, St NN
Le dessus du capot sl formd ¢'une plaque fiexible do 14 % 6 em. (32} grendrée
par deux plaquos flexisles triangulaires de 6 =4 cm., ef d'une plague llexible de
T4 =4 em. (31) encacrée par deux plagues llexibles Irfangulaires de 926 om.
Le detsys du capol es) Nixd aux edlés el au parc-brise par des éguerres,

CONSTRUCTION DE LA CITERNE

Chague coté de la citerne est constitug par deux plagques-bandes de 25 trous,
deux plaques fiexibles de 14 x4 cm., une plogue flexibic de 6 x4 cm., une plague
sans rebords de 14 29 em, Les chlés sont renforcés poar des bandes &! dos cornitres
camme l'indiquenl fes Nigures 9.6 et 9.6d. Le bord supéricur avant de chaoue
coté est fixe ¢ lang d'une plague & rebards de 14 %6 em. (34) boulonnée sur
la plaque (%), L'angle inférieur avan! de chague cblt est également relié a la cabine
par un suapor! plal.

Une poulrelle (35} composée de deux corniéres de 25 frous gui se recouvrent
sur 1% trous est boufonnée de choque cblé sur la plague (34), ¢l clle est fixée
sur arrigre du ¢dié par une dquerre. Lo dessus de la cilernp est recouver par
trois plaques flexibles de 14 % 6& cm. placées au centre ol bordées do chagque cold par une plague-bande de 25 trous el
une plague Mexible de 14 x5 cm. qui se recouveent sur cing trous, Les deux bandes boulonndes au travers de la cilerne

8 No. 1 | 3 No. 14
2 » b | 3 » 15
2 » s T3 16
6 » Za 3 » 1é6a
6 » 3
4 » 4 |
ar, T M » 3.
gy 1 » &
‘E"'.*-‘--i,*. '- & » 6a 4 » 17
2 » Ja 3 » 18a
6 » 8 2 » 18b 1
2 » 8o+ 4 » X 3
T » 8b & » 20 5
4 » 2 2 » 20b 1
T » Sd 2 » 2
2 » of 3-8 1 1 .:; :: ;g i
2 » 10 2 »n 24 2 Y % B9
5 » 12 oo 23 2 » 52 4y 90 7 15 19 |4 2
& » 12a 3 » 26 2w  52a 8 » 90a _
: n e TF W& o8 3 » 11 6 No. 142 | 6 Na. 191 4 No. 221 :
B » 12 1 » 270 ® 2 » 53a | 3 4, 1114 1 » 160 | 12 » 19 2 » 2N
2o» 13 Zo» 28 8 » 11¢ 2 % 164 | 6 » 197 2 » 223
Fig. 9.6b bo» 13a o 33 » 370 | 2 » 15 2 » 165 | 1 » 198 2 » 224
22 1 » 116 1 » 166 5 » 200 [ 2 » 225
== T » 116a T » 185 T #» 212 | 2 w» 225
LE CAPOT ET LES AILES 3] _ e k! 3 0» 125 4 » 188 1 » 22a | Moteur éleciri-
L'avant du copot est constitué par deux plugques Nexibles do 11,5x6 cm, bou- B S e T 2 0w 136 7 » 189 1 » M3 que universel
lonndes sur ung J_:-c:nE;': de 15 {rous {(27) (g, 9.6e), el surmontées de chaque cote ok \ P ’ p) 190 4 14 non  compris
par une plagque antréce de 43 mm, de rayon (28). Les plagues (28) sonl Boulonnées 3 IR P ey e 2 2 X (non ¢ ,.P
a lextrémilé du chassis et chacune d'elles soutient une plague flexible de ’bm}:‘g ST gl i b s 7 » 215 dans la hﬂl!ﬂ)l

son! formdes chacune d'une bande de 11 trous e d'ure de § frous ; elles porienl des rouves a baudin de 28 mm. fixées Fia. 9.6d
sur des Iringles lerves de l'intérieur par des poulies de 38 mm. Le dessus de la citerne est fixé aux poutrellos {45) par C
dips Couerres. 38

(Suite) 40
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9.7 AUTOCAR DE GRAND TOURISME

La partie arriére de la citerne (fig. %.6d) ¢31 formée d'une plaque
sans rebords de 14%6 cm. encadrée par deux plaques flexibles
de 14 % 6 ¢m, Ces plagues sonl surmontées de deux plagques flexibles : 40
de 6 x4 cm. &t deux plaques semi-circulaires. L'arrigre est renforce

intérieurement par deux corniéres de 11 trous (36) dont les extré.
milés supérieures sonl boulenncées sur les rebords d'une bande
coudée de 90 12 mm, Celte derniére est fixée sous le bord arriére
du dessus de la citerne, Les cornigres (36) sonl boulonnées égalemenl
aux extrémités arriére du chassis (fig. 9.6a).

Une bande de 11 trous (37) prolengée par une bande cinlrée &
glissigdre est lixée por des dguerres de chague coté de |'arriére
de la citerne. Une plague sans rebords de 11,5 x 6 em, el une plaque
flexible Iriangulaire de 6 x 6 cm. (38) sonl réunies & chocune des
bandes (37). Les angles avani des plagues (38) sonl boulonnés
sur des bandes coudées de 38 %12 mm, {39) Nxdes au chdssis. Une
pande de 11 trous (40) est lenue de chague cdlé par une équerre J g P B i e b :
de 26 %12 mm, ¢l une équerre ardinaire. S | S [T B IR s~

18
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque longeron du chassis esl conslilu¢ par une corniére de 37 lrous el

}ﬁ- une de 25 trous gui se recouvrent sur 11 traus. Ces piéces sonl réumes par

24 15 des cornieres de 15 trows {1} (fig. 9.7¢) e par deux bondes (2) faites chacune

de deux bandes de 11 frous qui se recauvreent sur 7 irous, Une plaque sans

rebords de 14 %6 cm. (3) o5l boulonnée a 'avand du chdssis, el une plaque
sans rebords de 1429 cm. (1) est finée a 'arriére,

Les roues arritre sont monties sur upe Iringle de 20 cm. fenue en place par deux roues & boudin de 28 mm. L'essiev avant esl formé par deux bandes de 11 trous (3)
{fig. 9.7b} boulonnées sur les rebords de deux Cguerres renversees da 2% mm. fixées au chissis. La bande (5) infdricure es! tenue écorlée dos équerres renversces
par trois rendelles placées sur chaque boulen.

Un accouplement pour Iringles (6) ef un bros de manivelle (7) sonl fixés de chague eolé sur une Iringle de 4 em. qui passe dans les extrémités des bandes (5). Les
roues avant tourhenl sur des boulons de 1% mm. fixés dans les accouplomenis. Les bras de manivelle {7} sont réums par une bande da 11 trous monlée sur des
boulons munis de conlre-écrous. Une seconde bande de 11 trous (B) pivote également sur 'un des boulons. L'auvtre exteémild de celle bande et reliée par confre-
écrnus G upe bande de 5 frous boulonnde sur une rove de 57 donts (%), Celle roue dentée esl fivde sur une tringle de 4 cm. qui passe dans la plaque (3) el dans
une dquerre boulonnte sur I'un des langerons du chassis (fig. 9.7c). La roue denlde es| lenue ccariée de la plogque par deux rondelles ef la tringle esl tenue en place
par une bague d'arrdt placie sous l'équerre,

LES COTES DE LA CARROSSERIE

La parlie inféricure du edlé qui apporall sur la figure 9.7 est canslituée par deux plagques flexibles de 14 %6 cm. (10), une plague-bande de 25 Irous (11) prolongee
de six trous par une plague flexible de 11,5 %6 cm,, une plaque a rebords de 9x6 em. (12), une plague sans rebards de 11,5x6 cm. (13), une plague fllexible de
1M.5%6 cm. (14), ¢l une plaque & rebords de 6 x4 cm. (21). Une bande (1 5] faite d'une bande de 7 trous ol d'une de 5 trous, est rdunie & 'une des plaques (10} par un
suppori plal & par une bande de 11 trous {16). Les aulres plagues sont renforeées par des bandes comme le monire la figure, el les garde-boue sonl formés de
bandes incurvies.

Le méme cdld el complété par deux plaques fllexibles de 6 x4 em. (17), une plaque llexible de 66 cm. el une plaque flexible triangulaire de 9 x5 cm, (1B). Ces
Fig. 9.6¢ piéees sont bordées a l'avant par une bande incurvée épaulée de 10 cm. (19), et & leur partie supérieure par une bande incurvée de 14 cm, que prolonge une bande de 7 trous,

Les moantants des fendlres sont formés par des bandes de 5 el de 6 Itrous, el par des bandes ¢ouddées de 60x12 mm.

(1

e

(Suite)




18 Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a)

9.7 AUTOCAR DE GRAND TOQURISME — Suile

36 44 35 43 3-4 Le cilé qui apparail sur la figure 9.7b est idenllque au précédent, 4 ceci prés que la plaque-bande (11). la plaque flexible de 11,5%6 cm,
qui la pralonge et I'une des plagues (10) sont remplacées par deux plaques-bandes de 15 trous qui couvrenl foute la longueur de la carrosseria,

En outre, une plaque flexible de 11,5x6 cm. (10) esl boulennde & |a place de la plaque & rebords (23) et reliée a la plaque qui fail lg:.--___.

pandant de la plague (13)

_ al iy . Les ¢bdiés sonl réunis par des éguerres aux eqtramilés des cornitres (1) et des bandes (&) (fig. 9.7c). Deux plogues sans rebords dqr
it el iR "J:-:"!., 4 e Sl i A T .-Z 14%9 em. (21) som fixées & des supports doubles boulonnés sur I'un des longerons du chéssis. Une éguerre-cornitre (22) réunit les piuquﬂq_ i

i wa vk 157 a l'un dos cHids de la carrosserie.

DETAILS DE L'AYANT DU CAR

Les plagues fNexibles de 14x6 em, (10)
ﬁui forment I'avan! de la carrosserie sonl
cintréas @l boulonnées aux  exirémiliés
d'une plaque sans rebordsde 14 < 6 cm, (24);
les bandes (15) sont réunies par une bande
de 11 frous. A 'avanl du loif, une bande
cintrée & ghissiéres esl boulonnde sur
chacun des chlés ; ces pidéces sonl réunies
par une bande de 11 lrous (25) munie
d'une corniére de 5 frous (26).

Les montanis laléraux du pare-brise sond
des Iringles de 9 cm. lenues & leurs exiré-
mils  inférioures dans des raccords de
tringle et bande el fixées ou sommel dans
des bagues d'arrél fixées sous la bande (15),
Le montant central esl une tringle de 9 cm,
Blaguée @ chague exigémilé dans une
bogue d'arrét.

Le tube de direction esl une fringle de
9 e¢m. qui passe dans la corniére avani (1)
et dans une bande de 4 trous (27) bou-
lonnge sut une equerrs-cornigre fixée @
la plaque (24} (fig. 9.7c). Un pignon de

o :'.'E%;E:m;l:_rnlﬁ{;ﬁ':—;ﬁﬁ;ﬂn. Aoy, ST jera” - 7 - rag i (- Airireirag] il brtipiimi o i = e E .
- w & & > ® e W w - W W ww A - inic
sz — F ==y = -ﬂ: et~ _

S e TP e el e i e .y = e L B e = i =

19 dents monté sur le bube de direction

42 2] 42 45 23 2 i, entraine la roue dentée (9).
i Des accouplements pour Iringles main-
Fig. 9.7a liennent le pare-chocs avant. s sont fixés

par des boulons qui porien chacun deux
rondelles avanl de paosser dans la
plague (24)
L'ARRIERE ET LE COFFRE A BAGAGES

Chague ¢854 est prolongé & I'arriére par trois plagues cin'rées de 43 mm, de rayon (28}, une plague flaxible de & x4 cm. (29) el deux bandes cinlrées
& glissiéres (Ag. 9.7d). Ces piéces sonl réunies par quolre bandes de 11 trous el par une plague flexible de 144 em, {30). La lunette ﬂ”'i'f-""ﬂ est
formée par irois pandes de 5 trous. Une plaque & rebords de 14 % & cm. est fixée verticalerment par I'un de ses grands cotés sur le bord 'l"h‘f"*ﬂ'-”'_'l‘:‘ﬂ
ia plague (4). Une bande de 11 trous (31) (fig, 2.7¢) est lixée par une équerre sur P'arriére de 'autocar. La porte du cofire & bagages es! une moilio
de plaque 4 charnigre | 'auire parfie de colle plague est fixde horizontalemant sous la plague (30) ou moyen de deux gquerres boulonnéas en bardure
de la charniére, Un loguel est formé par un boulon de 12 mm, visté dans une bague d'arrit. Celie-ci es! fixée sur un adire boulen de 12 mm. qui pdsse
dans un trou du bord inférieur de la porte. Un support plat est bloqué sur le boulon par deux écrows,

MONTAGE PU TOIT

Chaque cdlé du toit principal est canstitué par trois plagques flexibles de 14x 6 cm. el par une plague cintrée de 43 mm. da rayon boulonnées sur e S -
l¢ cAlé de la carrosserie. Ces pitces soni réunies comme le monirenf les figures 9.7 et 9.7d par cing plaques flexibles de 14x6 cm. et une de ! Xhe e
14 %4 cm. (32) disposées de facon & laisser la place du 1oit ouvrant, Les cotés de celte ouverture sonl bordés par des plagues flexibles de 14 x4 cm. (33), "
Deux plagques fiexibles riangulaires de 9 x4 cm. sont boulonnées sur le bord arriére de la plaque (32). Chaque angle avant du toit est couverl par
une plaque flexible de éx4 cm. et une plague llexible triongulaire de 6 x5 cm,

La partie ouvrante du toil es! une plaque sans rebords de 1429 cm. (34) qui coulisse de chaque cité enire une cornitre de 25 trous (35) et une
bande de 25 trous (36). La bande el la cornidre sont séparées par une rondelle plactée sur chacun des boulons qui les fixent sous le toit (fig: 9.7a)
Le panneay de destination de I'autocar se construll en bowlonnant une plaque & rebords de 6x4 cm. (37) sur l'avanl du loil, Une embasa Iriangulée
coudée est fixde par so pointe sur chague rebord de la plaque au moyen d'écrous placés sur une tige filelée de 75 mm. Urne seconde tige filetée est
montée dans les embases Iriangulées parallélement & la premiére. Lo base du panneau est une plaque flgxible de 6x4 cm, boulonnde sur les rebords
des embases friangultes couddes. Celte plaque (lexible porfe une équerre de 25 x25 mm. sur laquelle sont fixces deux bandes de 5 frous quj
formenl 'arrigre du panneau.

La pariie surélevée du toit @ 'arriére de l'aulocar est constituée de chaque cdté par irois plagues llexibies de & %6 cm. ¢f par une plaque flexible trian-
gulaire de 6 x4 cm. (38), Ces plagues sont réunies par guatre plaques flexibles de 14 %6 cm. que soutient une hande de 11 trous {39) (fig. 9.7¢). La
jonclion des plagues latérales et des plagues centrales est couverte par des bandes et des bandes cinirées a glissicres, comme le montrent lesfig. 9.7 ef 9.7d.

Fig 9.7b

(Suite )
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9.7 AUTOCAR DE GRAND TOURISME — Suite

32 21

La fenélre avanl de la pariie surélevée de I'oulocar esl consliluée par une bande de

11 trous et deux bandes incurvées épavlées. Une bande de 3 trous (41) est boulonnée 39
sur chaque bande incurvie. Le cadre de la fenélre st fixd erire les laits supéricur et inlé-
ricur par des éguerres 4 135%. Les bandes (41) son! relides aux monlanls des fentires
latérales par d'auvires ¢guerres 4 135",

LA PORTE COULISSANTE

La porte est consliluée par deux plaques flexibles de 66 cm. qui se recouvrent sur
3 trous et qui sont boulonnées sur des bandes couddes de 140 12 mm, (412) (g 9.7a)
Ces bandes coudées sanl réunies & chaque extrémité par des bandes coudées de 60 % 12 mm.
dont une apparall en (43). Une bande de 5 trous est fixde par un suppori plal sur la bande
coudde (43) inférieure, Les rebords des bandes couddes (43) coulissent sur des Iringles
de 29 cm. (44). La iringle supéricure esl lenue par des bagues d'arrél dans deux supporls
plats bouvlonnés sur les rebords d'une bande coudée de 140 » 12 mm. Nixée sous le loil.
La ftringle inférieurc passe dant des équerres d'angle boulennées sur  les
bandes (2) (Nig. 9.7¢). Une plaque 4 rebords de 9 <6 cm. (45) est lixée sur le cd1é do la

|.Ji..'

carrosserie par deux Gquerres el elle esl réunie & 'une des bandes (2) par un support ide\e ﬁ' 1 ol e el B ol il ur{'"ﬁ‘f"“[*—’—[:"—l"i'—

plat. Une Iringle de 6 em. esl bloquée dans deux supports de rampes fixés sur la plague 1 e M T_"'""[ O I TP P

& rebords (45). i\ BN | M) e\ — '.;.JT"T]'i I E o~

Une marche escamolable se construit en réunissand une bande de 5 frous & une cornidre gk | - e "“] e L) : Jl ’
de 5 trous (46) au moyen de deux supports plals (fig. 9.7¢). Une équerre ¢f) boulonnée : i |  { [ iy @)«

4 chaque extrémilé de la cornigre (46) ; I'une d'elles ¢s) articulée a 'aide d'un conlre- " ) - AL - = ] . a0 NelaeeX oy {-.a-‘:f___;‘_,___,__

écrou sur la plaque & rebords (15); l'aulre est monlée de méme sur le pelit rebord d'une 5
equerre de 26 212 mm. (47). Celle-ci est fixée sous 'une des plaques (21) par un boulon

de 9.5 mm, mais elle en csl lenue écarlde par deux rondelles passées sur le boulon.

47 46 7 8

Fig. 9.7¢
Pieces nécessaires
12 No,. 1 ] 6 No. 20a- 3 No. 111a
1 » ib | 7 11 » 111c¢
29 » 2 ' 1 » 26 2 » 124
6 » 2a 1 = @7a 2 » 126
5 » 3 2 » 35 2 » 133a
& » 4 ' 291 » 37a 2 » 136
28 » 5 211 » 37b & » 1420
3 » 6 39 » 38 1 » 154a
3 » 6a Z ¥ .38d 1 » 154b
2 » 7a 5 » 4Ba 2 » 161
4 » 8 3 » 48d T % -185
2 » 8b 2 » 5N 4 » 187a
2 » 9d 1 W 5 7 » 188
9 » 10 4 » 52a | 4 » 189
e 3 M 3 » 53 10 » 190
1% 5 12 2 » 53 4 » 1
1 » 1V12a ' 1 » 55a ' 18 » 192
1 » 12b H » 5 3 » 197
6 » 12¢ 2 W -5 1 » 198
2 » 13 4 » 63 8 » 200
1 » 130 2 % 37D 2 » M2
2 » 14 2 » 80c 8 » M5
4 » 16 4 » 89 2. » 2N
1 » 1éa 2 » 8% 2 » 222
3 » 18a 4 » 9 2 » 224
2 » 20 8 » 90a 2 . 225
2 » 1M1 ]




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a)
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Fig 9.8
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9.8 HORLOGE

Piéces nécessaires

14 No. 1 2 No. 8b 2 No. 17 3 No. 48b 2 No. 70

| { 7 i 1b 4 » 9 s ¥ I 2 » 48¢ 2 » 89
| ..TJ.“?L"_‘,;-:,IE _.'.'_..',.L?:iljn.':-.{,:: I'-.[ ‘I..-' 24 n 2 2 i gd 5 b 26 2 b 43':[ 1 » 90
11 ; [} & J, Ay s & » 2a '12 » 10 1 » 27 2 ¥ 51 T » 94
6 » 3 2 » 12 2 » 27a 2 » 52 2 » 95
A y 4 B » 12 2 » 28 4 » 5la 1 » 95

23 » 5 2 ¥ 13 2 » 32 5 » 53 2 » 9
4 » 6 3 % 15 344 » 37a 2 » 53a 1 » 96a

1 » 6a 1 » 15a 320 » 37b 2 » 54 2 » 100

Z 0 7a 2. .. "15b 36 » 38 9 » 59 2 » 108

10 » 8 1 » 16 Z % 9 2 » 62 1 » 109

1. =9 Ba 1 » 1éa 2 » 48a 2 » 63 3 » 1M

#
[
i

iy .

s e e

L] I

seroil nécessaire.

LE CHASSIS DU MECANISME v

Deux corniéres de 25 trous (1) el (2) {fig. 9.8a el 9.8b) sont fixées sur I'un

tles Nlosques d'un moleur mécanique No. 1A, La cornitre (1) esl lenue par

des équerres, el une corniére de 11 Irous est fixée sur la corniére (2). Une

Tt _ 32 Plaque sans rebords de 14x6 cm, (2) est fixée sur la cornitre de 11 trous,

o Mgl g sl ef elle est réunie & une plaque sans rebords de 14 x 9 cm. (4) par deux bandes

LA 2R i L L L | coudées de 90 x 12 mm. FSJ'H (6) (fig. 2.8a). Une cornitre de 11 Irous bou-

{OR IR AL M S | lannée le long du berd inféricur de la plague (1) porte une embase iriangulée
Tille m@s ow s F L 26 covdée el une embase triangulée plale (7) (fig. 9.8b).

7 1 Une bande de 9 frous (8) recouvre la plaque (3) sur deux trous, el une bande
de 11 trous (9) recouvre la plaque (4) sur trois Irous. Ces bandes sont réunies
par unc bande coudée de 90 x 12 mm. Une corniére de 25 trous (10) est tenue
par deux bondes de 11 frous qui recouvrent la plaque (4) sur 5 Irous.

LE TRAIN D'’ENGRENAGES

L'arbre du moleur esl une tringle de 9 cm.. donl |'extrémité passe dans I'embase
lrlgngu!ée coudée fixée sous la plaque (4), Celle Iringle porle un pignon de 19 denis
qui altagque une roue de champ de 50 denls (11). La roue de champ (11) e3l montée
sur une tringle verlicale de 5 cm. qui esl fenue par une bague d'arrét et un pignon
de 19 denis (12) dans la bande coudée (6) et dans I'embase Iriangulée plate (7).
Le pignon (12) entraine une roue de 57 denls fixée sur une iringle de 6 ¢cm. qui passe
dans les bandes couddes (5) et (6). Celle Iringle porle une vis sans fin (13) el une
i b .~ - rove de champ de 50 denls (14) qui est lenue écarlée de la bande coudde (5) par
11 g bW ol une rondelle.

- La vis sans fin (13) enlraine une roue de 57 dents fixte sur une tringle de 13 cm. (15).
La tringle (15) est lenue dans les plaques (3) el (4) par une bague d'arréi el un plgnon
de 25 dents (16). Ce dernier entralne une roue de 50 dents fixée sur une iringle de
10 e¢m. qui porte égalemenl une rove de chatne de 18 denis (17). La roue (17) est
réunie par une chaine Galle & une roue de chalne de 36 dents (1 8) manlée sur une
Iringle de 11,5 cm. Un pignon de 19 dents bloqué sur la méme tringle engréne avec
un pignon idenlioue porld par une Iringle de 5 cm, (19) (fig. 9.8a). La Iringle (19)
passe dans la plaque (3) et dans un cavaligr boulonné sur celle plague ; elle porte
une roue de chaine de 18 dents (20). La roue (20) esf réunie par chaine Galle & une
roue de cholne de 56 dents qui lourne librement sur la tringle (15), mais qui est
lenve écoriée de la plague (3) par une bague d'arrdl. L'aiguille des heures es! une
bpndu de 9 Irous fixde sur la roue de chalne de 56 denis par deux boulons de 19 mm.
L'aiguille des minules est une bande de 11 Irous boulonnée sur un bras de manivelle
fixé & 'exirémité de la tringle (15).
Une Iringle de 10 cm. posse dons la plaque (1) e dans une bande de 5 Irous (21)
boulonnée sur la plague (3). La Iringle esl lenve en place par une bague d'arrdt
el par vne roue de chalne de 36 dents (22) ; un pignon de 19 dents monté sur celle
tringle est entralné par la roue de champ (14). La roue de chalne (22) est réunie
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L “‘ I par une chaine Galle & une roue de chaine de 14 dents bloqué
0 A P\ 13 ¢m. (23) [ﬁ'n* 9.8b). oquée sur une iringle de
i ik Les arbres qui portent les engrenages doivent tourner irés facilement dans leurs
25 . Supporis.
(Suite)

6 No. 111a
12 » 1lic
1 » 126
1T » 126a
1 » 1137
1 » 162
2 » 188
10 » 189
14 » 190
6 » 1M
14 » 192
6 » 197

No. 198
221
222
223
225
226

Moteur méca-
nique No. 1A

(non compris
dans la boite),

v ¥ vy

1
4
2
2
2
2

Ce modéle ulilise au mieux les engrenages cantenus dans la bolle No. 9. Le mécanism o 50

' e : M e de Ihorloge, s'il est consirull 3
;I:nulef?is. Il ne faudra pas en oltendre une précision rigoureuse. En effel, un trés Iéger décalage se p‘: P st urﬁv:.;n lreITHI?;;EI:F:nnﬁhpfrﬂt?ur“ugt
enirainement d'une roue de chaine de 56 dents par une roue de 18 denls; la démulliplicalion oblenue ne donne pas exactemen! le rapporl entier de 1/3 qui




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No, 8a)
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LE BOITIER
DU MECANISME
ET LE CADRAN
Chagque ¢dld du bohier sl
contlilve par deux cornitres de
25 irous, qualre bondes de
22 trous, ol sik ploaguos Haxillos
de 1126 em. Ces pléces sonl
réunies au sommel par une bonde
de 15 Irous 8l ouv bas par une
bande de 11 trous w8l une
3 trous,

W T

Les edlés sonl relids I'un & 'avire o 'avoni par deux bandes de 25 Irous (32), el & I'arriére par {_,.h
deux bandes identiques (33). Lo bande (11) inférieure asl renforciée par des équerres d'assem-

fiwg. 2.8b

8 HORLOGE — Suile

L'ECHAPPEMENT ET LE BALANCIER

L'ancre d'échappement (fig. 9.Bc) st une bande incurvée de 6 cm. & chaque
exiréemilé de laguelle esl boulonnée une équerre. Elle esl fixéde & un bras
ce manivelle (1) monté sur une Iringle de 13 em. qui passe dans les
bandes (8) ol [(9).

Un plaleay cunlral muni de huil sugporis plats lorme la rove & rochel.
La lige du balancier est composée de deux tringles de 29 em. réunies par
un accouplement. L'extrémilé d'une des Iringles iraverse une joue de chau-
ditre suvivanl son diaméire. Une bague d'arrél osi blequée sur la tringle,
a Vintérieur de lo joue de chaudifdre, au moyen d'un boulan préalablement
posst dans le lrov central d'un cavalier. Les deux ailes de ce cavalier sont 2
lxées sur un boudin de rove. Une vis sans fin ¢3! bloquée & I'exirémilé
Inférieure de la Iringle, Le balancier est monté dans un accouplemnnt fixe
sur la méme Iringle que le bros de manivelle (24).

REGLAGE DU MECANISME 1

Quand ["horloge sera terminde, il sera nécessaire de procéder & son régloge,
Celte opéralion s'effecive en madifianl d'une part I'angle des équerres de
Vancre et des supporis plate de la roue & rochel d'aulre parl la posilion
du polds sur la lige du balancier. Il convienl de procéder par Idlonnements
jvsigu'a ce que le balancier balle la secondo.

LA BASE DU COFFRE DE L'HORLOGE

L'avant de la parlie inféricure du coffre est constitu¢ par deux cornitres
de 37 Irous réunies @ leurs extrémilés inférioures per une corniire de 19 trous
el & leurs extrémités supdricures par une bande de 3 trous el deux de 9 irous,
Le devanl est recouvert par deux plaques.bandes de 25 frous, deux plaques
flexibles de 66 cm., les deux moilits d'une plaque a charniéres (25), unc
plaque sans rebords de 14 <9 cm. et une plaque sans rebords de 14 x & em. (26).
Les angles de la fenétre centrale sont garnis par des plaques flexibles Irian- 37
gulaires de 64 em. La fendire est soulignée par des bandes comme le
monire la ligure 9.8

Chaque cdté de la bose est recouver! par une plaque flexible de 14 % 6 cm. (27), 33
quatre plaques flexibles de 14 x4 cm,, six plagques Mexibles de 6% & cm.,

deux plaques & rebords de 9% 6 cm. (28), une longrine de 14 cm., et une cornidre de
11 trous (29). Le bord arriére de I'un des cdlés es) formé par deux corniéres de 25 ircus
qui se recouvrent sur 13 trous ; de 'auvire cdid, il esl composé d'une cornidre de 25 Irous
prolongée par deux bandes de 25 trous. Les angles inférieyrs des cdlés sonl réunis &
Farriére par une corniére de 19 trous (30), renlorcée & chague extrémilé par une
plague llexible trianguloire de 9 x5 cm.

Un plancher est fixé sur deux bandes (31) failes chacune d'vne bande de 11 trous el
d'une de 9 Irous boulonndes sur le rebord des ploques (27). Le plancher est formé
par une plaque flexible de 11,5 x 6 cm., une plaque a rebords de 92 x 6 cin,, une plague
llexible de 6% 6 cm., deux plaques-seclour & rebords ¢! deux plagues & rebords de
6x4 cm, fl esl souvlenv & l'arriére par qualre plaques flexiblies de 6 x4 em., et par
une plaque tlexible triangulaire de 6 <5 cm. placée & chague exirémilé (fig. 9.84),
| es angles supérieurs deg'arritre porlent des plaques Mexibles triangulaires de 6 % 6 cm.
bordées chucune por uné corniére de S trous. Les deux corniéres sont réunies par unc
bande coudée de 140 <12 mm.

10
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Fig. 9.8¢c
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blage comme le monire lo figure 9.8d Une cornidre do 15 Irous (31) esl lixde de chague céié
a llintérigur du bollier,

Les bords extéricurs du cadran sonl recouverls par qualre plagues-bandes de 25 traus. Sur
cos pléces sonl boulonndos qualre plagues Nexiblos de 11.5% 6 cm. ol deux de 14 #*6 cm. Le
conire du cadran esl compldlé par doux plagues Mexibles de 14 x4 em, et doux de & x 1 em, Les
chiffres sont ligurds par des bandes de 7 el de 5 Iraus.

Le dessus du bolliur esl recouver! de chague cdlé par une plague sans rebords de 14 x9 em
el dewx plaques lexibles do 14 x 6 em. que bordoem qualtre bandes do 11 trous el deux de 5 Irous

-' a -1':.

Ceal ansomblo es! Nixé sur le cOI¢ par deux equerres & 115° el il est réuni por des dquerres & F:J ]
des bandes do 11 Irous (35) & I'avant el O Marcidre. Les oxirdémilés intérievres do chaque poire Widla
de bandes (15) vonl rdunies par deux bandes da 5 lrous qui se recouvren! sur 3 lrous .

A Vavanl, I'espace compris entre ces bandes o le cadran esl recouvert por deux plaques 23
flexibles Iriangulaires de 9 %6 em. qui encadren) une plaque flexible de 11,5 %6 ¢m. Le B
sommel du bollier osl recouver! par deux plagques sans rebords de 11,5 %6 em. qui ¢
chevauchen! sur trois Irous, Ces plaques sonl relides au dessus inclind du bollier r:u!*
deux supporls platz de chaque cdid,

le bollier lermind est boulonné sur les rebords d'une
115x 12 mm. (36) ot d'unc bande coudie de 60%12 mm.

bande coudée de
(37). Ces pidces sont

"-.'-"'\?--dllr--u-lliri
g

il
i

Fig. 9,8¢

fixées de chaque céié sur les corniéres (29).

i ¥ " - . " el e Ny
Le mdcanisme se monile dans le Laitier en révnissanl les exlrémiiés does T T PR
cormeres (1) el (10) aux cornidres (34). . ;
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LES PILES ET LES CHAUSSEES D'ACCES

Chaque chaussée d'acces est conslilude par deux plaques sans rebards de 14 % 9 cm. el une plaque flexible de 11,5% 6 cm,
prolongées de 5 trous @ leurs exirémilés exiérieures par
ur la figure 9.9 sont formés chacun par une plagque-bande
de 15 trous ¢! une plaque flexible de 14 x 6 cm. renforcées par des bandes de 25 ot de 5 trous. A l'extrémité de I'un das
accds, une moitié de ploque a charnitres (2) esl fixée sur la plaque-bande par un supporl plol ; elle es! boulonnde
a son extrémitd inféricure sur une poulrelle fixée au bord |nféricur de la plaque Nexible de 146 cm. La poulrelle asi

que souliennenl des corniéres de 25 Irous (1). Les cornidres sonl
des bandes de 7 Irous. Les cdlés des chaussées qui apparaissenl s

el construil de fagon identigue, mais une plaque flexible de 11,5 » 6 cm. remplace la plaque (2).
L'un des colés de la chaussée de gauche (fig. 9.9) se consiruit de fagon identique a
utilisant l'avire moilié de la plague & charnidres & une cornitére de 15 trous
cOld, on laisse un espace entre le: exirémilés des plaques-bandes el
? trous (3) el une bande coudée de 115 %12 mm. (1) d’aulre parti. La ba
extrémilés supérieures & une bende de 9 trous (5) qui recouvre la co

: - ey [fle e

constiluée par vne cornitre de 5 irous ef une de 11 trous qui se recouvrent sur un rou. L'avire coté de celte chaussée 9 ?f*_ﬂ%s '....*-I',I‘Ilir';'l_“" ’
celui qui vienl d'@ire décrit, en celle chausséa esi recouverte par une plaque @ rebords de 9 %6 em., {(11) et deux ' ""!f"i':‘rl_i"!

a la place de la poutrelle. De |.nhlr¢ plaques flexibles de 6 x6 ¢cm. (fig. 9.9). La plague (lexible de 11,56 em. de la —_—

-

dans la boile).

9.9 PONT A TRAVEE MOBILE Pigces nécessaires i1 No. '&a
18 14 No. 1 4 No. 20a & 5" nes
2 » b 4 » 20b R L
P 2 2 » 2 4 » 89
6 » 2a iy . =3 2 » 89
6 » 3 4 % 22a 4 S
8 » 4 2 » 24 1 » 95k
I35 5 1 » 326 1 .9 - 965
4 » 6 1 » 2a 2 » 109
3 » 6ba (B MR 2 » 111
2 7a Y - 2 » 1itc
8 » 8 10 3 35 4 » 126a
2 » 8b | 280 » 37a 1 % ‘88
2 » 9 i % 3B 2 » 176
2 » 9d 10 » 38 2 » 179
7 3% Fos LI ¢ 2 » 187
' MR 2 » 45 2 » 188
2 » 12a 1T » 46 4 » 189
2 » 12c 2 % . 48 2 » 19
2 » 14 4 » 48a 5 » 191
4 » 150 6 » 48b 4 » 192
v T | R 5 » 197
2 » 16 c N R 1 » 198
2 » 16a 4 % Sla B » 200
3. B Y oW . A3 8 » 25
a8 48 2 » 54
: l Moteur électri-
) que Universel
i (non compris

. G

rf-'l-t"
#;_h r-8 8 LY

-+ \

; . chaussée de l'auire accls est soulenue par une bande de 7 trous. La bande est
:;; H?g:’?; Sﬁ::}:&;ﬂﬁ:%fﬁ;&nt""f,:":;:;: shpTrdFuu{:‘: réunie 4 un colé par une équerre, el elle osi boulonnée de I'aulre c8té sur le
rniére (1) sur qualre lrous. La parlie inférieure de rebord supérieur de la bande coudée (4.

8

17

b

la bande (3) esl boulonnée sur une cornitre de 15 lrous (6) (hig. 9.9). Les cdlés des chaussées sonl réunis par des Les piles (12) sonl formées chacune par qualre plaques cinirées de 43 mm. de rayon renforcées sur leurs bords

plaques & rebords de 9x6 em., donl I'une apperail en (7): 'aulre est
D'auires plagques & rebords de 9x6 cm. son! fixées par les boulons (%)
est réunie & I'un des accés par des équerres ; pour l'aulre accés on
bouvlonnées ensemble & la place de la bande (10). L'extrémilé de la pla
de la chaussée de I'un des accds osl soulenue par des équerres de 25x

lenue par les boulons (8) de chaque coié,

25 mm. boulonndes sur les cétés, L'exirémilé de par des bandes de 6 Irous.

inférieurs par quatre bandes cinirées a glissiéres. Chagque pile est réunie & un platcau cenlral par Irois équerres : les

boulons qui flixent les équerres sur le plateav central passenl ¢également dans la plaque 4 rebords lenus par les boaulons {9).
uliiids: fr?\:qggiti;:éﬁuuﬁnnrr?:ﬂ:d:: ?.:m? ;;;QEE;,F;EE Les piles (12) sont réunics por deux bandes failes chacune de deux bandes de 25 Irous qui se¢ recouvrenl sur 5 irous,
que fiexible de 11.5r:E: ¢, qui forme une parfie Ces bandes sonl réunies du cenire par deux bandes coudées de 012 mm. ol elles sont fixées sur les piles. (12)

(Suite)
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20 9.9 PONT A TRAVEE MOBILE — Suile

CONSTRUCTION DES TOURS

== Chaque lour est consliluée par deux corniéres de 25 Irous AR N S
et ' g ".'HI«I :rf, ‘-;:'- ’

¢l deux bandes de 25 trous boulonnées sur les cdds des
acclhs el réunies & leurs extrémilés supérieuras par des
|3 embases Iriangulées plales (13). Les bandes de 25 irous
sonl réunies par une bande de 7 trous (14) fixée au moyen
d’'équerres, l];cux bandes (15) sonl moni¢es enlre chaque
four ¢l son acces. Les bandes (15) de 'un des accés sont
failes chacune d'une bande inturvée de 14 cm., de deux
bandes de 5 trovs el d'une de 11 Irous. Les bandes (15) de
'aulre exirdmilé sonl formées chacune par une bande
29 incurvée épaulée de 10 em., vne bando de 1 trous, deux
de 5 trous el une do 11 trous.
Les garde-fous de I'un des accés sonl des bandes de 25 trous.
Ces piéces sonl bavlonnées sur la lour ¢l elles sont Mxdes
par des boulons sur des accovplements (16). Ceux-ci sonl
fixés sur des tringles de 4 em. qui passent dans des colliers
avec liges filetées. Les garde-lfous de l'autre accds sonl formds
ar des bandes de 11 el de 15 Irous qui sonl fixées par des
ouvlons sur des accouplements (17), Ces derniers sonl
fixés sur des Iringles lenues chacune dans la chavssée par
une bague d'arrél ¢ un accouplement.
Une Irningle de 9 em. esl lenue par des roves & boudin de
19 mm. au sommel de 'une des fours el elle porle deux
poulies du 5 em. (18) (fig. 9.9). Une tringle de 16,5 cm,,
siflude av sommel de |'avire tour porte deux poulies de

13

29

5 em. (19) el deux poulies de 38 mm. (20). 5 31 39 34 10
LA TRAVEE
MOBILE Fig. 9.9b

La chaussiée da lo

iravée mobile esl

formée d'unc plague-bande de 25 trous prolongée par deux plaques flexibles de 11,5 x6 cm., donl chacune recouvre la
plogue-bande sur Irois Irous. Quaire plaques fligxibles de 14 x4 cm. sonl boulennées le long ¢'un :’:m& de la chaussée (fig. 9.9a)
¢l elles sont fixées sur une corniére de 37 Irous (21) de chaque cdté. Les arches {22) sont formées chacune par une bande
ncurvée de 14 cm. prolongée de chaque cdldé par une bande de 11 trous € vne de 5 frous. L'arche es! réunie &
la cormiére (21) par deux bandes de 11 frous placées en croix au centre, par une bande de 5 trous a chague
extrémilé, ainsi gque par des bandes de 11 ef de 9 trous. Les arches sonl, réunies & chaque extrémilé par unc bande
coudée de 9012 mm. (23) ¢l por deux bandes coudées identiques (24) au cenire

A chaque exirémilé de la Vraveée, sont fixées deux pondes de 5 trous (25) renforcées par daulres bandes de 5 trous.
Une ringle de 11,5 em., lenve par des bagues d'arril dans chaque paire de bandes (25), purie deux poulies de 25 mm. (26).
Les cbiés de la cabine (27) sonl des plaques & rebords de 6 x4 cm., réunies & chaque exirédmité par une bande de

L]

) ‘ \ ”1 l _ _ 4 Irous. Deux plaques Iriangulaires de 25 mm., boulonnées sur les bandes de 4 trous, sonl réunies par des équerres &
k‘ \"I ! H,_ Vb uﬁ*\ » des cavaliers fixés sur les bandes coudées (24), Le toil est constitué par deux pluques lNexibles de 6 x4 cm. réunies par
. . Y J AN . des équerres el fixées sur les colés por des dquerres a 135" Une Iringle de 6 <m. [28) esl lenve dans les clés de la

i, .‘ I'——Fll'f . . = % cabine par des claveiies.
.-"’ u.,"-.-. \ I ma : ¥ i G La travie mobile est guidée par des cordes allachfes aux laurs. Chagque corde passe dans les pluqum a rebords fenves

par les boulans (9), dans la chavssée de la travée ¢l dans les bandes coudées (23). Les cordes sonl ensuile allachées
@ une équerre (29) boulonnée sur un support plat fixé auv sommet de lo tour (fig. 9.9a).

LE MECANISME

Un moleur éleciriqgue umiversel csl bouvlonné, la téte en bas, sur les corniéres (1) et sur les bandes qui les prolengent.
Une tringle de 9 cm. (30) est tenuve par des bogues d'arrél dans une bande coudée de 60 x 25 mm. boulonnde sur le
flasque du mateur (fig. 9.9b). Une vis sans in montée sur 'arbre du moleur enlreine une rouve de 57 dents montée sur
“la iringle (30). Un pignon de 19 denis fixé également sur 1a tringle (30) enirgine une roue de champ de 50 dents (31). Celte
derniére c¢sl bloguée sur une Iringle de 5 ¢m. qui passe dans les trovs d'angle du moleur ; une rove de chaine de
14 dents (32), également fixée sur la Iringle, entraine une roue de chalne de 56 dents (13). Cefle derniére est monide
sur une Iringle de 11,5 em. (31) qui passe dans les colés de Vaccés (fig. 9.9b). Deux roves barillel sont fixées sur la
iringle, comme le mantre la figure.

Deux cordes sonl attachdes par des ressorls d'attache & la tringle (34), Ces cordes passen! autour d'une tringle de 11,5 cm. (35)
qui est lenue par des clavelles dans les cOlés de l'accés, et elles passen! dans les Irous de la chavssée. Elles passeni
ensuile aulour des poulies (19) e (18), sur une Iringle de 10 cm. (36) &l aulour de deux des poulies (26). Puis elies
passent sur Ya tringle (2B) dans la cabine de surveillance, aulour de la seconde peire de poulies (26) el de nouveau
sur les poulies (19). L'exirémilé libre de chaque corde es! enlin allachée & lo méme corde jusie au-dessous de 'une des
poulies (19).

LES CONTREPOIDS

Chaque conirepoids esl une plague-sccleur 4 rebords, Une roue d'aulo est Nxde sur celle derniére par un boulon de
>y : . : L2 o | 19 mm., el chaque plaque-secleur & rebords porle une bande coudée de 38 12 mm. ¢l une de 60 %12 mm. respeclivement
------ % \ ' Lo, e - O ses exirémilés dlroites el larges. Une corde oftachée 4 la bande couddée de 38 x 12 mm. passe autour de F'une des
<4h Yok : poulies (20), dans les lrous des bandes coudées, el avlour d'une poulie folle de 25 mm, (37). La corde esl ensuile
lendue ¢1 anachée a la bande coudée de 60x12 mm. La poulie (37) de chaque cdl¢ est monide enire une bague
d'arrét ¢l une clavelle sur une Iringle de 16,5 cm. lenue par les clavelles dans les cOiés de 'accds,
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9.10 DRAGUE ¢ MARCHEUSE " GEANTE
LA BASE DE LA CABINE

La base se construit en réunizsant deux corniéres de 37 trous (1) (fig. 9.10a) par deux corniéres de 15 trous (2). Deux plaques sans rebords de 14 <9 em. ol une de 14 %6 cm. sonl réunies par des
bandes de 5 frous et fixdes sur les corniéres (1) par des équerres, Une plague sans rebords de 11.5 %6 cm. &5 boulonnde aux exlrémilés avanl des cornigres (1),

Deux bandes couddes de 115x12 mm. sont fixées & angle droil sur une plague circulaire de 10 ¢m, de diameéire qui est boulonnée, aingl qu'un plateau ceniral (3) sous les cornidres (1). Les
boulens qui tiennent le plateau central liennenf égalemen! des équerres. Qualre tringles de 4 cm. passen! dans les &querres el dans les rebords des bandes coudées | chague Iringle porle une roue
a boudin de 19 mm. el esl lenwe en place par uvne bague d'arrét,

La base circulaire sur lagquelle repose lo drogue est constiluée par une langrine circulaire qui porle deux bandes de 11 irous fixées a angle droil. Un plajeau central boulonns sur les bondes porte
une tringle de 6 em. Celte {ringle fraverse le plateau central (3) el &5t tenue en place par une poulie de 5 em. placée au-dessus de la plague circulalre.

Une poutrelle (4} faite d'une corniére de 25 trous et d'une de 11 Irous qui se recouvrent sur 3 frous est bovlonnée de chague clié aux extrémildés des cornigres (2).

MONTAGE DE LA CABINE
Le cOlé qui apparail sur la figure 9.0 se construil en bouvlonnant une cornigére de 11 trous (5) ef deux bandes

de 11 traus (6) sur la poulrelle (4). Les piéces (5) et (6) soutiennenl une bande de 25 rous el une bande (7) Piéces nécessaires
formée d'une bande de 11 trous el d'une de 5 trous. Le cdlé esi complété par deux plogques flexibles de
1446 cm, el une moitiéd de plaque & charniéres. Le edlé du poste de commande se construil en boulonnant une 13 No 1 1 3 No 15 4 No 90
bande de 7 irous (B) & ["extrémild de la poulrelle (4), Le hau! de celle bande est réuni & la cornittre (5) par 2 : 1b | .
une bande incurvée dpavlée de 10 cm. el un support plal. Le c¢dlé du posle de commande est recouver! par une : » 4 ® 15a ; 2 » 90a
plagque flexible de 6 x6 cm. & une de 6 x4 ¢m,, bordées par deux bandes de 5 trous. 24 » 2 & qopl 1 % 9%
Le cdlé qui apparait sur la figure 9.10b se construll en bouloennant une corniére de 11 Irous (7). & » 1a £ 16 1 % 95
el une bande de 11 frous (10) sur la povirelle (1), Une bande de 25 trous (11) e deux plaques- 6 3 7
bandes de 25 Irous sont [ixées sur la corniére (9) el sur la bande (10} : vne aulre bande do » » 16a P 96
11 trous est boulonnée verticalemenl au centre du coté, derriégre les plagues-bandes, Le cdté 5 4 ¥R 17 1T % Q6a
du posie de commande esl identique au précédent.
|."arri¢re de la cabine se construil en boulonnant une plague flexible de 14 %6 ¢m. (12) sur 3% * g 4 » 18a 2 » 100
chaque coté, Les plaques (12) som réunies par deux longrines de 14 em, (fig, 9.10b), i 1 » 18 2 » 108
quatorze plaques flexibles da 14 %6 cm., neuf plaques flexibles de 14 x4 cm. ef qualre bandes 2 » i 4 » 20 2 » 109
de 11 trous, Les plaques flexibles el les bandes sont superposées el forment conirepoids. 10 » | £ 20g i 2 % 11
(Sulte) 1 » Ha 4 »  20b 4 » 111a
¥ 7 Bb 2 % - ™M % Tilz
4 ¥ 9 5 o 22 2 % 115
15 I % - 3 » 2An T » 125
3 » N 3 % 23 3 » 126
35 » 12 . e 7 4 % 126a
3 % 2 m 24 2 » 133a
6 » 12¢ T - 25 1 » 143
3 » 14 5 » 24 1 » 1460
el I -7 3 » 147b
2 % . . Xa 1 » 154a
T » 28 7 » 155
2 »n 29 2 % 165
T % 32 1 » 186
16 » 35 1 » 186a
333 » Z2a 10 » 188
300 » 37b 10 » 189
¢ » 38 8 » 190
2 o 38d 6 » 19
"""" 2 » 40 18 » 192
S e s 1 s 45 | 4 » 197
B BBl e Sl o ek 1 » 48 T » 198
o RLRINERE L YA 9 » 48a | 1 » 200
2 » 48b 2 » 22
a2 »  4Bc 1 » Ula
. @ 15 s 2 » 24
L o N & » 15
L M 52 2 » 216
2 » KNla 2. 0% 222
5 » a3 o R
i 1 » 8S3a 2 » 215
R et i 12 » 59 !
v Rl 3. % & Maoleur électri-
& w #£3 que Universel
Fig. 9.10 45 2 » 70 (non compris
I8 46 c 7 4 2 » B9 | dans la boile).
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A I'avant, une plague flexible de 11,5x6 em. (13) est encadrée par deux plaques fiexibles de &6 cm., ef une plogue flexible de 6 x4 cm. es! boulonnde sous chacune de ces derniéres. Ces
plagues, qui forment Pavant du posle de commande, sont fixdes sur les bandes (B) par des équerres. Le foit du poste de commande est constitué par une plague flexible de 14 =4 cm. ¢l une
de & %4 em. boulonnées sur bne bande de 15 frous : il est réuni gux bandes incurvées de 10 cm. par des tguerres. Une aupre bande de 15 irous est boulonnée enire les exirémilés supériaures
des corniéres {5) el {9); sur celle bande soni fixdes une plague flexible de 6 x4 cm. el deux plaques flexibles triangulaires de 25 cm.

Deux cornitres de 25 trous sonl fizées sur chacune des cornidres (1), Elles sonl cdunies @ leurs exirémitds supérieures par deux équerres d'assemblage {(14) et deux bandes couddes e
6012 mm. {15). La fovr ainsi ablenue sl renforcée par deux bandes de 9 trous. Deux bandes de 11 Irous (16) (fig. 2.10c} sont boulonndes sur la lour el sont reliées a 'avant du poste de 14
commance par des équerres. Une tringle de 9 cm. {17), tenue dans les équerres d'assemblage por des clavelies, porte deux poulies de 5 em. qui fournent libremenl el une poulig faile de
12 mm. Une tringle de 9 cm. (18) es! tenue par des clavettes dans les derniers trous des bandes (16).

LE MOTEUR ET LES ENGRENAGES (Fig. 9.10c ot 9.10d)

Un moteur électrique universel est boulonné sur la base. Un pignan de 19 dents monté sur l'arbre du moleur enlraine une roue de 57 dents fixée sur une tringle de 13 em. (19} La 15
tringie (19) passe dans les flasques du moleur et dans une bande de 5 Irous (20) fixée sur la base par une embase triangulie coudie

Deux plaques & rebords de 96 cm. (21) son! boulonnées sur la base de la cabine el sonl réunies & leur partie supérieure par deux bandes de 5 trous. Deux auires bandes de 5 trous fixdes

au coté de la cabine par des dquerres de 25x25 mm, consolident le montage.

Une vis sans fin monlée sur la fringle (19) entroine de fagon conslante un pignon de 19 dents blogué sur une iringle de 10 cm, Celle Iringle traverse les plaques (21) dans le quatriéme tray

de l'avent dernitre rangdée verlicale, Elle est tenue en place par des bagues d'arrdf el porte un second pignon de 19 dents (22),

Une tringle de 16,5 cm. (23) passe dans les lrous silugs immédiatement derrigre la tringle de 10 cm. et son extrémité esl soutenue par une cquerre renversce de 12 mm. bovlonnée au cdié

de la cabine. Des bagues d'arrét lui laissent un jeu latéral d'environ & mm. Quand la iringle (23) est déplacée vers la gauche {(fig. 9.10d), un pignon de 19 denis (24) monié sur calle fringle
engréne avec le planon (22). Le déplacement de la tringle (23) est commandsg par une iringle de 5 em. {25) tenue dans un raccord de tringle el bande ;| ce dernier esl arliceld par conlre-

écrou sur un suppor! double boulonné & la base. La iringle de 5 cm. s'engage entre une bogue d'arrét et un accouplement fixés sur la tringle (13)
qui porle dgalemenl une roue de chaine de 18 dends (26) et une pouhie de 25 mm. Une corde passée autour de celle derniére est atlachée a bne
bande (27) composée d'une bunde de 6 trous ¢f d'une de 5 trous qui se recouvrent sur doux trous, Coele bande est arliculée par conlre-éorou sur un
cavalier fixé & l'une des pouirellas {4). Une courroie de fransmission tendue enfre la bande (27) et I'arriére de la cabine serre la corde sur la poulic
de fagon a farmer un frein.

Une tringle de 13 cm. (28) munie d'un pignon de 19 denfs el d'une poulie de 12 mm, {29) (hg. 2.10c) ast monlée immaédialement devant la tringle
qui porte le pignon (22). La tringle (18) posse donc exaclement dans le trou cenfral des plagues (21}, Elle peut coulisser de lo méme fagon que
la tringle [%g% de sorle que san pignon soil en conlact avec ls pignan (22). Le déplacement de la Iringle (28) esl commandé par un levier anologue
au fevier (2J).

Une tringle da 16,5 cm. (30) est mantée & deux trous avsdessus de ¢ tringle qui pacte le pignon (22), La Iring'e (20) est munie d'un pignon de 25 dents (31)
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el d'une rovt de 57 dents (32) ; alle peuwl couhisser d'environ 6 mm., e fagon que la rove dentde (32)
engrine sur le pignon (22}, Le pignon (31) enlraine une rouve da 30 dents fixée sor une tringle de 10 om,
qui porie dgalement une roue deé chaine ce 14 dents (33). Le déplacement ioteral de |a tringle (30}
esl cammandé par vne tringle de 9 cm. lenue dang pn raccord de ringle el bande a4 angle drint, Celui-ci
est arficvld par conlre-écrou sur une équerre d'angle fikee & la base. La iningle de 7 om, Sinstre enlre
une bague d'arrét ¢l un accouplemenl fixés sur la tringle (30}

Un bras de monivelle double est boulonnd sur le levier ge commande du moleur el | porte vne Iringle
de 11,5 cm. (34}, L'exirémité de la tringle (34) sort de lo cabine el esl munie d'une poubie de 23 min.
aruipde d'un arneaw de caculchauc,

LA FLECHE ET LE GODET DE LA DRAGUE

La partie Inférioure de chaque cdlé de la fleche esl consliluée par une cornigre de 25 lrove et deux bandes
de 25 trous qui se recauvvrenl respeclivement sur frais trous. La parbe supérieure esl formée por une cor-
nidre de 25 lrous o1 deux bandes de 25 frous qui se recouveenl sur 4 Irous. Les deux élements sanl
réunis par une bande de 9 trous (35), & par une embase Iriangulée plote & chague exlrémild. Les cdiis
de la flache sont assemblés & leurs exirémilés infdrioures par deux bandes coudées de 6012 mm,, e au
sommet de la leche par wne bande coudée de 38 %12 mm. Dewx outres bandes couddes de 60 x 12 mm,
sonl fixtes enlre les exirémilés des bandes (35) ; lrols bandes de 5 trous sonl en oulre boulonndées au
traverts des cornidres de 25 trovs. Devx bondes de 5 trous el deux de 4 Irous sopl fixées enlre les bandes
de 25 trous pdr des équarres. La fléche pivole sur une tringle de 9 el qui passe cans les dermers frous
des corniéres (1), Une Iringle de 5 em. monlée av sommet de la {léche porte une pouhie folle ge 12 mm, (36)
encadrée por deoux disques de 19 mm., tenus en place por des clevellas. Une iringle de & cm. (17) porte
Irals poulies folles de 25 mm. et elle est tenue par des clavelles dans des emoases Iriangulies coudées
bhoulonndes sur la fleche,

TSuie)
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9.10 DRAGUE & MARCHEUSE » GEANTE — Suite

Le godet se construil en boulonnanl des plagues flexibles de 64 cm. sur une plaque & rebords de 96 em. Le dessus est canstitué par deux
plaques flexibles de 6x6& cm, qui se recouvren! sur frais trous el qul sant boulonnées de chaque ¢dié sur une bande coudée de 60x1L mm.
A Tavani, le dessus est réuni aux cdlés par des équerres; o l'arrigre deux plagues flexibles de 6 x4 cm. sonl bovlonnces sur fes rebords des
bandes coudéss. Les angles inférieurs de ces plagques sont fixds sur les cotés du godet par des équerres el des boulons-pivot, Upne bande de
& trous esl meniée sur chaque boulon-pivotl, ef ces bandes sont réunies par une bande couddée de 90x12 mm. Deux goussels d'assemblage do
25 mm. sont Nxés par un supporl douvble au centre de la bande coudée. Une poulie folle de 12 mm. (3B) lourne sur un boulpn de 19 mm. monté
dans fes goussels d'assemblage a4 'aide de contre-écrous, Un support plat (39) est passe sur une corde dont les extremités sont allachdes o
Mavanl du godet,

LE MOUVEMENT DE MARCHE, EXCENTRIQUES ET PATINS

L'arbre principal de marche est formé d'une Iringle de 16,5 cm. ef d'une de & cm. réunies par un accouplemenl pour Iringles. Cet arbra passe
dans les bandes (7) et (11); il porie une rouve de chalne de 36 denis qui est réunle par une choinc Golles & la roue de chdaine da 14 depts (33).
Chaque excenirique se consiruil en boulonnant un bras de manivelle sur une poulie de 5 cm. de fagon que le moyeu du bros de manivelle
coinclde avac un trou de la poulie. Le bras de manivelle est fixé & 'exirémilé de Varbre de marche. La bride de Vexcentrique est conshiluée par deux
‘bandes incurvées de & cm. (40) (fig. 9.10b) réunies & leurs exirémités supérieures par une bande de 5 trous el 4 leurs exfrémités inférisuras
par une bonde incurvée épauite de & cm. La bride doit glisser fucilement dans la gorge de la poulie. Deux bandes de 5 trous boulonniées au
sammal de 1o bride sonl arbiculées par contre-écrous sur une bande de 7 irouws (41). Celle-ci esl fenue par une clavelle sur une chaville filetée
fixée dans le cdlé de la cabine.

Chagque palin est constitué par une plague semi-circulaire, une plaque 4 rebords de 6x4 em,, une plaque flexible de 6 x & cm. 8l une plague a
rebords de 14x% 6 em. boulonndes sur une cornitrg de 19 trous (41). Le bord avant du pahin esl compléld par deux bandes cintrées a ghissigres
fixées sous la plague semi-circulaire par une équerre. La bande cintrée & glissigres exiéricure est réunie a la plague a rebords de 146 cm,
par une bande de 11 lrous.

Les palins sont montés & I'aide do contre-écrous sur les bandes incurvées épaulées de & cm. des brides de 'excentrique,

FONCTIONNEMENT DE LA DRAGUE
La roue de chalne (26) est reliée par une chaine Galle 4 une roue de chalne de 18 dents (43) (fig. #.10d) monide sur une Iringle de 11,5 em.
Celte {ringle passe dans deux plagques & rebords de 96 em. (44) bovlonnées sur la base de la cabing ; elie porle un lambour formé par deux
roues & boudin de 28 mm. insérées dans les exirémités d'un cylindre. Une corde atlachée au cylindre passe successivement sous la tringle (1ay,
sur 'une des poulies de § cm. de la tringle (17}, sur l'une des poulies de 25 mm. de la tringle (37), sur [a seconde poulie de 5 em. de la tringle {17},
sur la seconde paulie de 25 mm. de la iringle (37} et sile est finalement attachée & 'vne des bandes couddos (15).

w

-«

LE TOIT DE LA CABINE

par des équerres 4 1359,

— Lh 28 30 27 19 47 34

La poulie (29) osl réunie par une courrom de transmiss
13 cm. (45), Celte derniére est tenue par une bague d'arrét el un accouplement dans les plaques & rebords (44).
Une corde altachée & la tringle passe successivement sous |'arbre principal de marche, sur la poulic de 12 mm, de
la tringle (17), sous la troisieme poulie de 235 mm, de la tringle (17}, dans le trou central de la bande coudée
boulonnée aux extrémilés supérieures des bandes (35), sur la poulie {36) au sammet de la fleche, et elle est finciement
altachde aux goussels d'assembloge du godet.
Le mouvement de drague est commandé o la main par une manivelle faite d'une tringle de 2.5 ¢m. fixée dans un
colller avec lige [lelde boulonng
Iringles de 11,5 cm. réunies par un accouplement pour fringles. Cel axe est tenu dans les cotés du pos
par une bague d'arrél & glissiéres el une poulie de 38 mm. ; il porte un tambour forme par un cylindre el doux roues
4 boudin de 28 mm. Le lambour esl monté au-dessus de Vaccouplement gui réunil les
Une corde allachée agu lambour passe saus lo fringle sur Taguellz plvele la flaéche et elle est allachie au seppord plat (3%).
. Une petite corde atachée au somme! du godet passe avlour de la poulie (38) ef csl altachée au support plat (39 {fig. 9,10e}
Le mouvemen! de pivol esl commandd par une roue bariliet {47)
fixée sur une tringle de 9 cm. Celte Iringle passe dans ['une des
29 bandes (6} e dans une équerre de 25x 25 mm. boulonnée sur la
base de la cabine. La tringle est lenue en place par une rove de
champ de 25 dents ef elle porle un pignon de 19 dents. Ce dernier
32 engréne avec une roue de champ de 50 dents (48) bloquée sur une ,
tringle verticale de 5 em. La (ringle de 5 em. passe dans la basa
de la cabine el dans l'une des corniéres (2) ; elle est lenue en place
48 par wne roue de champ de 25 denls placée sous la cabine, Une
poulie de 38 mm, (49) (fig. 9.10a) placée a 'extrémilé inférieure
de la tringle de 5 cm. esl réunie par une corde a la longring circu-
laire qui forme la base circulaire de la machine.

Les cOiés du toil sont des plagues-bandes de 32 cm, bordées par
des bandes de 25 trous, le cenire est recouverl par cing plagues
flexibles de 11,5%6 cm. (fig. 210b). Une bande de 11 frouvs el
boulonnée entra les extrémités avanl des plagues-bandes. L'arrié¢re
du loit es! complété par une plaque flexible de 6x6 em., deux
P plaques TNexibles triangulaires de 6 x 6 cm. el deux plagues flexibles
, o 1 L | L triangulaires de 6 x5 cm. Le toi est fixé sur les ¢otés de la cabine

44

43

20

30

Fig. 9.104d

26 27 34 25 19

ion & une poulie de 25 mm. montée sur une fringle de

cur upe roue bariliel (46}, La roue bariliel st fixée sur une axe formd de deux
le de commande

deux tringles de 11,5 em.

Fig. 9.10¢
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9.11 TROLLEYBUS

Pidbces nécessaires

14 No. 1 1 No. 18b | 7 No. 61 | 2 No. 161

2 » 1b 6 » 20a 2 » 62b 2 » 165

23 » p. 3 » 20b 6 » 63 2 » 176

6 » 2a 2 » 22 2 » 70 2 » 179

6 » 3 3 » 23 2 » B89 1 » 185

g8 » 4 1 % 23a 2 » B9 6 » 1870

32 » 5 1 » 24a 4 »n 90 8 » 188

2 » 6 1 » 25 B » 90a 4 » 189

3 » ba 5 » 26 1 » Q4 4 w» 190

2 0» 7a I » 2l 1 » Q6 5 » 19

1 » 8 1 » 27a 1 » 96a 18 » 192

2 » 8a 2 » 29 1 » 102 4 » 197

2 » 8b 3 » 35 r 1T » 109 T » 198 _ ; ) -
3 » 9 . 318 » 37a 3 » 111 2 » M2 ; ,- ' B T 1 ol T
2 9d 289 » 37b 6 » 1Ma 2 % HAla : ; i :
2 » 10 26 » 38 12 » 11ic 2 » M3

24 » 12 2w  38d 1 » 118 5 » 215

2 » 12b 1 » 43 1T » 116 4 » 22

2 » 13 : 2 » 48 2 » 124 2 9w 227

1T » 13a 10 » 48a ! 1 » 125 2w 203

4 » 15 . 4 » 48b 1 » 126a 2 » 224

5 » 15a 1 » 50 2 » 133a 2 » 226

2 » 15b 4 » 5Sla 2 » 136 , |

2 » 16 3 » 53 6 » 142a Moleur électri-

2 » 16a 2 » 53 2 » 147b que Universel

2 0% N T » 55a 1 » 154a (non  compris

4 » 18a | 12 » 59 1 » 160 dans la boite).

CONSTRUCTION DU ‘,  ;
CHASSIS (Fig. 9.11¢) Ui

Chacun dos longerons du chdssis est contlilué par vne carniere de 37 trous et unc de 19 Irous qui s¢ recouvrent sur B trous. Les longerans sont
réunis par deux cornitres de 15 trous (1) et (2), ainsi que par deux bandes de 11 Irous qui se recouvrent sur 7 trous (3).

WUne plaque sans rebords de 14 9 ¢m. est boulonnée a l'arrmidére du chiissis el une plague idenlique est montée dermeére la cornitére (1)

Deux bandes de 11 traus (4) sonl lixéas sur les rebords de deux éguerrés renversées de 15 mm. boulonnées au chdssis . la bande inférieure esl lenue
ccarlée des équerres par trois rondelles placdes sur chaque boulon. Chacune des roves avant! lavrne sur un boulon de 19 mm. visad dans un
accouplement (5), Ces accouplements sonl blequés ains que des bras de manivelle (6) sur des Iringles de 4 om. qui passent dans les derniers Irous
des bandes (4). Les bras de manivalle {6) sonl réunis par une bande de 11 traus {7) arhiculée é 'aide de conlre-dcrous.

Un moleur édlectrique universel esl fixé sur les bandes (3) et sur deux boandes de 5 Irous boulonnées au travers du chdéssis. Un pignon de 19 denls
monié sur 'arbre du moleur enlralne une roue de 57 denls fixée sur une Iringle de 9 cm. qui passe dans les Nasques du moleur. Celle Iringle est
lenue en place par un pignon de 19 denls d'un cdé el par unce rouve a boudin de 19 mm. de l'auire ; elle parte en ovire une roue de chalne de
14 dents, Cotle derniére es! reliée par une chaine Galle a une roue de chaine de 18 dents (B) Nxée sur une Iringle de 11.5 cm. (9} (fg. 9.11¢). Un
pignon de 25 denls, monlé sur la Iringle (9), entraine une roue de 50 denls lixéde sur le premicr essieu arriére Qui esl une iringle de 20 cm. Le
second essicu arriére esl compost de dewx Itringles de 10 cm. réunies par un accauplement. Deux poulies de 25 mm, son! lixées aux extrémilis
d'une Iringle de 13 c¢m. qui passe duans les llosques du moteur, Un boulon traverse le Irou allongé du levier de commande el esl vissé dans une
bague d'arrdl bloquée sur la Iringle. On peut ainsi commander sans dilficulté la marche du moteur en laisant coulisser la tringle de 13 cm.

LES COTES DU COMPARTIMENT INFERIEUR

Le cé1é qui apparall sur la fig. 9.11b csl constilué par devx plaques sans rebords de 14 <6 cm,, deux plaques flexibles de 14 x4 cm. qui se recouvrent
sur 6 trous, deux plagques flexibles de 14x6 em. (10), une plagque flexible triangulaire de 9x4 ¢cm, (11), vne plague flexibl: triangulaire de
65 cm. (12), el vne plague flexible Inangulaire de 9x6 em, (13). Les garde-boue sont dessinés par des bandes incurvées el deux bondes de
11 Irous son! boulonnéos sur les bords inféricurs des plagues sans recbords. Une corniére de 11 trous (14), deux bandes de 11 troues (15) el une
Iroisiétme bande de 11 trous lenve par  des boulons (16) sonl fikdes derridre les plaques. Des bandes (17) et (18) sont fixées horizonlalement. La
bande (17) est constituée par deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 4 lrous, el la bande (18) est faite de deux bandes de 25 trous qui se
recouvrent sur 11 trous. La bande (18) esl prolongée par une bande de 7 trous (19) qui esl soulenue a4 son exirémiléd avant par unSE bande de
6 Irous. (Suile)




28 Ce modéle est fail avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a)

211 TROLLEYBUS — Suile

Le c&té du trolleybus qui apparall sur la fig. 211 se construil de la méme fagon que le cdié qui vien! d'&ire décrit ; toulefois, la
bande (19) est réunie & la corniére (11) par un support plal, el les plagues flexibles triangulaires sonl bordées par une bande de
9 Ireus. Une bande (20}, faite d'une bande de 15 trous et d'une de 11 trous qui se recouvren! sur 5 trous es) boulonnée a 'extrémite

infériaure de la cornigére (14); la bande (20) porte une moillé¢ de plaque a charniére et une plaque sans
rebords de 11.52%x6 e¢m, Lo carrosserie de ce cdié esl complélés par une plague flexible de 14 x4 cm.
ef une de 64 cm., el par une plaque flexible Iriangulaire de 2 x4 cm. (21). Deux bandes de 11 1rous {22)
et une corniére de 11 trous (23) sonl lixées derriére les plagues el sanl rdunies par des bandes (24) et (25).
La bande (14) esl conslituée par une bande de 25 trous el une bande de 5 trous; la bande (25) esl
faite d'une bande de 25 trous el d'une bande de 15 trous qui se recauvren! sur 11 Irous,

Les cdtés sont fixds par des dquerres aux extrémités des bandes (3) el des cornigres (1) o (2).

La porie escamolable comprend deux baltanls, articulés 'un sur Vautre. Un des ballanls est formod par une plagque
flexible de 64 cm. que couvrenl Jrois bandes de S irous. Une qualriéme bande de 5 trous es! flixée au-ddssus de
la plaque, grdce a4 un pelil goussel d'assemblage. L'aulre ballant est composé d'une bande de 9 trous of d'une de

5 trous riéunies par un petit gausset d'assemblage ¢f par un support plat ; ce balland parle deux raccords de Iringle et 31

bande 4 angle droit passéz sur une Iringle de 6 cm, La Iringle esl manlée dans deux bagues d'arrétl boulonnées sur
e battan! principal de la porie.

La charniére de la porte est constiluée par deux supporls plats fixés derriére la plague flexible de 6 x4 cm. au moyen
d'équerres. Les supporls plals pivalent sur une tringle de & cm. lenue par des clavelles dans deux équerres boulonndaos
sur la premiére des bandes {"[.?:',1 de la carrossarie {fig. .11 et 9.114d),

LES COTES DE L'ETAGE SUPERIEUR

Chogue c51é est constitué por deux plagues-bandes de 25 trous qui se recouvrent sur b trous et qui sont boulannées
aux extrémilés des bandes de 11 Irous el des cornigéres do Vitage inférieur. A Pavant le cdlé est boulonnd sue une
cornitre de 5 Irous (26); it est renforeé a Minkdrieur de la carrosserie par une corniére de 25 trous dontl Pextrémité
pvant est tenue par un boulan (27), A chaque extrémilé, les corniéres de 25 trous sond réunies par deux bondes do
11 trous gui s¢ recouvrent sur 7 Irous,

Les monlants des fenétres sont formés de chaque cdé par deux bandes de 5 trous, cing bandes coudées de 60x 12 mm,
el vne bande incurvée dpaulée de 10 cm. A l'arriére, les cdiés sonl prolongés par des plaques flexibles de 11,5 = 6 crn, (28),
Une bande (2%) faile de deux bandas da 25 trous qui se recouvrent sur @ trous es! boulonnée de chagque edié,

L*ARRIERE ET LA PLATE-FORME (Fig. 9.11b)

La plague {10} inférieure es! cinlrde et fixdée sur une plagque a rebords de 9 <6 om. boulonnée & 'extrémité du chéssis,
La plague {10} supéricure cst également cintrée et relide a une bande de 11 trous fixde verticalement sur la plague
rebords | une seconde bande de 11 trous (30) est réunie & fa plague {(10) supdrieure par une bande coudide de
90 » 12 mm. Les plaques (28) tanl ¢intrées el réunies par vne plaque flexible de 11,5 %6 cm. (31) ; celle derniére est
lenue écarlée des plagues (28} par vn écrou placé sur chaque houlon, La fenétre arriére est consfiluée par deux bandes
e ? rows et deux de 5 trous ; une plague E|::'l|r'1:'=t: da 43 m. de rayon est boulonnde de chague coté de celle fanélre,
La plate-forme arridére esl une plague flexible de & %6 cm. bordée par une bande de 5 frous & une de 4 irous, Elle
est fixée sur ['un des longerans du chassis par une dquerre ardinaire. et sur la corniére (23) par une équerre d'anglo.
La claisan qui sépare la plete-forme of li: compartiment est une plague flexible de & x 6 cm. (32), bordée intérieurement
par une bande de ? trous ¢l bouvlonnde sur les cornigres (3) et (23).
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Fig. 2.11b

L'AVANT DU MODELE

L"avant du poste de conduile est une plague sans rebords de 11,5 < 6 ¢m,
10 encadrée par deux plagues flexibles de 4 x4 em. L'ensomble ast relié
aux cdics de la carrossene el aux longerons du ¢chassis par des équerras
ordinaires et des équerres de 26 <12 mm. Les plagues sonl bordées

a leur parhe supérieure par une bande incurvée de 14 em,
L'avant du comparfiment supérigur se cansiruil en bouvlonnant une plague flexible de
O X4 ¢cm, sur chacwne des corniéres (16). Les bords inféricurs de ces plagues sont réunis
par deux bandes de 7 frous, el les bords supériceurs par une bande incurvée de 14 em,
Une plague & robords de Y6 cm, [J3) qui porle deux bandes coudées de 20x 12 mm.
el lixde sur les bandes par des dquerres. Une bande de 5 traus est baulonnde sur chaque
rebord de la plagque. Une bande de 11 frous, réunie d la bande coudée de 90 x 12 mm.
inférivure, porte & 'vne de ses extrémités une équerre renversée de 12 mm. (34). Deox
37 tringles de 11,5 cm. sonl passées dans la plagque & rebords (33), Chaque tringle porle
un pignon de 19 denls ot esl fenue en place par un ressorl d'attache, Un Iroisiéme
pignon de 19 dents esl manlé sur un boulon-pival fixé dans le rebord de la plague (33).
Ce plgnon engréne simullandment avec les deoux autres pignons. Une poulie de 12 mm,
d moyeu (35) est fixde sur une tringle de 4 cm. qui passe dans I'équerre renversée (34)
el dans la bande de 11 frous. Une poulie folle de 12 mm. est passée sur la tringle, puis
une roue de champ de 25 denls est fixée de fagon & engrener sur le pignon inférieur.
La pouhe (35) permet ainsi de commander 'enroulement de la bande indicairice de

direction sur les deux lvingles de 11,5 ¢m.

LE POSTE DE CONDUITE

La séparation entre le poste de conduite el le compartiment infériaur est farmdée par une moitié
de plagque & charnitres el une plogue flexible de 11,5x6 em. boulonnées sur la corniére (1)
Une plague (16), faile de deux plagues flexibles de 6 x4 ¢cm. bordées par deux bandes de 5 1rous,
est reliée 4 'avant du poste de conduile par une équerre. Une plagque & rebords de 2 6 em. (37)
{(Ng. 9.11a) est égalemenl boulonnde 4 Mavant de la cabine, Une plagque llexible de 14 <4 cm. (3B)
recourboe gu-dessus de l'une des roues avant es! fixée sur le cOlé du posle de conduile par des
équerres. Le siége du chauffeur est formé par deux équerres corniéres boulonnées ensembie
sur deux bandes coudées de 38 <12 mm. Celles-ci sont fixées sur o cloison formant V'arriére
du poste de conduile.

(Suite)




Ces modeéles sont faits avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a) 29

.E.‘_I’Ir'_TﬁDF,L.ETEEJS — Suite i 42 43 42 4k

4 ns .
12| LIrifly

. i e Gl e "

g .ﬁ..__..._. e _:'.._.:_‘I'_ r:_ﬂ.,_.'_._" _ Y 1

; wi |

% U™

= A - - E .
KRR N
.
:

it i R

R <
i1 X TR 1 £ % 3l gr
13 R RN

T TR
W b Lot
iy

i ;&* ¥ -'lr-b..}" !} .*E;.T. L T

YL ;H B
I. rﬁ}&:* | i

AR
Ei 'll ’

| ERRIRRAEH Y e 3 T
"I\.?” i
1 g ':" ..'l -

d

34

F-g. 911d

35 lLe tube de direction est une tringle de % cm. qui
passe dans le lrou extréme d'une embase Iriangulée

plate el dans un trou rond d'une bande glissidre de 5 cm. fixée sur 'un des longerons du chdssis.
L'embaose triangulée plate est boulonnée sur un suppor! en U fixé &4 'avant de la cabine par les
boulons (39) (fig. 9.11d). Le tube de direclion esl lenu en place par une bague d'arrdl & glissiére
el par une bague darrél ; il porle un bras de manivelle double (10) (Mg, 9.11a), sur lequel est
bouvlonnde une bande de 5 Irous. Line bande de 9 lrous est articulée 4 'alde de conlre-derous
eptra la bande de 5 lrous o 'un des bras de manivelle (6),
CONSTRUCTION DU TOIT
La parhie arrondie du toll es! conalitudée de chaque cdid par qualre plagues lexibles de 14 x 6 em,,
bordées a leurs extrémilés inférioures par des bandes de 25 trous, Lo cenlre du 1oil esl recouvert
par 7 plagques lexibles de 11 <6 em., une plague sans rebords de 14 %9 em. & upe de 14 x 6 cm.
Une plague flexible de 14 <6 em. a8t Incurvde & 'avant, el chagque angle esl recouver! par deux
plaguas Mexibles triangulaires de G x4 cm. L'arriére du 10il est formé par une plaque fiexible
de 11,5 %6 cm. et par deux plagques lNexibles friangulaires de 6 X6 cm. (Mig. 92.11b),
LES PERCHES DU TROLLEY.
Les brides qui Nxenl les perches sur le toil sonl représentdas par deux bandes cinlrdes a glissidres
de chaque edld el par deux bandes de 11 trous el doux de 6 Irous au cenlre. Les bandes de 11
ol de & traus sant tenues décartdes du loll par un écrou placd sur chacun daes boulons de 9.5 mm,
qul les tiennent &n place ; les bondes cinlrdes & gllasléres sant lenves écarldes des cdids par deux
rondelles placdes sur chaque boulon,
Un plateau central (41) esl hixé sur une tringle de 2,5 em, qui passe dans un bras de manivelle
double boulonné sous le toil. La Iringle esl lenue en place par une roue de champ de 25 denis
placée sous lo bras de manivelle double,
Les perches du rrulluT son! conslituées chacune par une tringle de 29 em. & une de 13 em. rédunies
par un raccord de tringles. Une poulie folle de 12 mm. lourne sur un boulon de 9.5 mm, bloqué
par des écrous dans un raccord de Iringle 8! bande placé a Vextrémilé supérieure de chague
parche, Les exirémitds inférieures des perches sonl fixdes dans des eolliers avee ftiges Nlotdes
vissés dans des bogues d'arrél (42). Celles-cl sonl fixées sur une tringle de 4 em, passée dans
un accouplemon! (43), Un boulon fraverse le plaleau central (41) ; il est muni d'un écrou et est
gnsuile vissé dans le frou faraudé central de 'accouplement (43), L'écrou es) alors bloaud conlre
le plateau central. Les perches sanl réunies par une bande de 3 Irous tenue au moyen de boulons
sur des bagues darrét (44). Deux rondelles sanl plocées sur chaque boulon.
Un ressort est fixé au centre de la bande de 3 trous el i passe sur un boulon de 12 mm. tenu dans
dletx hur:ﬂ:‘:: de 3 trous, Ces bandes sont Nixdes sur une bande & un coude boulonnée au plateau
central (41),
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CONSTRUCTION DU CHASSIS (Fig, 9.12a)

Chaque longeron es! constilué par deux cornléres de
25 lrous réunies @ leurs extréemilés par des supporls
plals, de fagon & formaer une poutrelle en U, Les
longarons  sanl  assemblés par une cornlére de
11 trous (1), une bande de 7 trous (2) el une bande
coudée de 90=12 mm. plecée a 'avamt du chdssis,
L'esslou avanl est une Iringle de 16,5 em. qui passe dans des ;:mllrslj;numu d'assemblage 30
boulonnés sur le chassis. Il porle une rouve de champ de 50 denls. Un accouplemenl pour

iringles (3) est passéd sur la tringle enlre la rouve de champ el une bague d'arrét.

Les roues arclére lournent sur une Wringle de 6 cm, monlde dans les extrémités de deux jeux de bandes de 5 trous, Les exirémiles supérieures
de ces bandes sonl boulanndes sur des corniéres da J trous lixées & une poulie de 38 mm. (4) (fig. 9.12b). Une Iringle de 4 cm., lixde dans la
aulie, passe dans une bande coudée de 60 %25 mm. (5) el dans un cavalier. La bande coudée es) lenue sur le chdssis par deux dguerres de
612 mm. Un accouplement 4 cardan (6) est fixd & une exirémilé de |'essiev arriére.

LE MOTEUR ET LA BOITE DE VITESSES (Fig. 912a et 9,12b)

WUn moleur élecirique universel est (ixé sur des bandes de 3 trous par des équerres. Un pignon de 19 denls monlé sur |'arbre du moleur
entralne une roue de champ de 50 denis (7) fixde sur une Iringle de 13 cm, Celle Iringle est 'arbre principal de la baite de vitesses.

(Suite)
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9.12 CHARIOT A FOURCHE — Suile

Le chdssis de la boile de vilesses es! constilué par deux bandes coudées de 60x12 mm. (8) boulonnées enlre deux bandes de
7 Irous (9). Une embase Iriangulée plate, dont la pointe est dirigée vers le bas, es! fixée sur chacune des bandes (9). Une aulre
embase frianguléc plale (10) est fixée par des équerres enire los bandes coudées (B) (fig. 9.12b). Les exirdmités des bandes (9)
sonl réunies av chassis par des équerres.

La tringle de 13 em. passe dans les bandes (9) e dans les embases Iriongulées plales ; elle porle deux pignons de 19 dents (11)
el {12) (fig. 9.12¢0 el 9.12b). Une roue de 57 dents montée sur une Iringle de 6 cm. (13) peul &ire mise en conlacl avec le pignon (11)
par un simple mouvemen! de coulisse de la Iringle (13). Celle-ci passe dans les lrous exirémes de deux des embases iriangulées
plates, el elle porte une roue barillel (14) munie de doux chevilles fileldes. Cos dornidres passent dans les trous d'une seconde
rouc barillel fixée sur une Iringle de 4 cm. (15). La tringle (15) passe dans la troisitme embase Iriangulde plate el elle porle
un accouplemen! universel composé d'un accouplemenl & cardan el d'une pelile chape d'articulation. Une tringle de 9 cm. bloquée

dans cet accouplemenl tourne dans |'accouplement (3); elle parle un pignon de 19 denls qui engréne avec la roue de champ
de essiev avanlh.

LA CARROSSERIE (Fig. 9.12b ef 9.12d)

Une plaque & rebords de 9x6 cm. (16) es! fixée sur la bande coudée siluée & I'avani par deux équerres renversées de 12 mm,
son exirémilé inféricure est reliée av chdssis par des bandes de 3 el de 5 irous, Une bande coudée de 140 12 mm. (17) est bovlonnde
auv somme! de la ploque (16). el une plague sans rebords de 14X 9 cm. est fixde sur la bande coudée par des équerres & 135° Une
auire bonde coudée de 140x12 mm. esl réunie au somme! de la plaque sons rebords par des dquerres. Des plaques lMexibles
Iriangulaires de ? x5 cm. el de 9 x4 cm. soni fixées de chaque cdié,

Deux cornigres de 11 trous (18) sont fixdes au Iravers du chssis au-dessus d'une plaque llexible de 14 x4 cm, Une plague sans
rebords de 14x6 cm. (19) est boulonnte sur l'une des cornitres.

Lo base de chaque cOi¢ de la carrosserie es! conslituée par huit bandes de 11 Irous ef qualre bandes cintrées a glissitres boulonnées
sur des bandes de 5 trous (20). Ces ponneaux sonl réunis par des éguerres aux cornidres (1) et (18) ainsi qu'a I'arridre du chdssis,
La parlie supéricure de chaque cdlé es! formée par une plaque sans rebords de 11,5%6 em. e une de 14%9 cm. prolongée
vers le haul par une ploque flexible de 6 x4 ¢m. el par deux plagues cinlrées de 43 mm. de rayon. Ces dernitres plaques sonlt
réunies ou sommel par une plaque sans rebords de 14 x9 cm. L'orriére es! recouvert par deux plaques flexibles de 11,5x6 cm.
boulonnées sur les célés. Ces plaques sonl incurvées el leurs exirémilés se recouvren! sur deux irous. Une bande de 7 trous (21)
reliée 4 une bande de 11 Irous par deux bandes incurvées épavlées de 6 cm. est fixée sur les plaques fexibles par des dquerres.
Au-dessus de ces bandes, I'arritére es! recouverl par une plaque 4 rebords de 9x6 cm. el par deux plagues semi-circulaires,

Une plaque sans rebords de 14 x6 cm. (22) es! bovlannée sur des corniéres de 5 Irous
fixées aux cdlés. Le sidge du conducteur est une plaque & rebords de 96 cm. lenue
par deux équerres renversées de 12 mm. Le dossier du siége es! formé¢ par une plaque
fexible de 6 x4 cm. el par deux plaques flexibles triangulaires de 6 X 4 cm. boulonnées
sur une bande coudée de 90 x12 mm. -

Derritre le siége, la carrosserie esl recouverie par une plaque flexible de 14 x4 em.,
deux de 6x6 cm,, el par deux plagques semi-circulaires Nxées sor des equerres.

La partie supéricure de la carrosserie ne sera boulonnée sur les bandes (20) gu'apris
le monlage du mdécanisme.

LES GLISSIERES ET LA FOURCHE (Fig. 9.12 ¢l 9.12¢)

Chaque glissitre esl conslifuée par une cornitére de 37 Irous (23) el une bande (24) réunies
par des supporis plals. Un intervalle esl ménagé entre elles grice au jeu que permettent
les frous allongés des supporis plats. Lo bunde (24) est composée de qualre bandes de
25 trous superposées deux par deux ¢l se recouvrant sur 13 frous. Les glissiéres sont
réunies & chaque exirémilé par deux bandes coudées de 90x12 mm.

Une équerre d'angle (25) of une dquerre de 25 =25 mm. (26) (Ng. 9.12e) son! Nxées sur
chaque monlanl, Les équerres d'angle sonl boulonnies sur des supporls doubles (27)
el les ¢querres de 25x25 mm. sur des supporls plats (28) (fig. 9.12d).

Le cadre de la fourche de levage est constitué par deux corniéres de 19 trous el deux de
15 trgus boulonndes ensemble et élayées par des bandes. Chaque branche de la fourche
proprement dile est formée de trois bandes de 11 Irous réunies par des supporis plafs
¢! des dquerres de fagon & former une poujrelle en T. Celle-ci est fixée sur des équerres-
cornitres boulonnées au cadre de la fourche.

Deux accouplements pour Iringles (29) sont fixés a V'arritre du cadre par des boulons
de 12 mm. (30) (fig. 9.12) | mais ils sont lenus écartés du chassis par une rondelle ef
Irois écrous placés sur chaque boulon. Les accouplements coulissen! sur des Iringles de
29 em. (31). Chaque tringle (31) es! fixée & son exirémilé infériesyre dans un collier avee
lige filelée ; son extrémilé supérievre passe dans une équerre de 25 % 25 mm. boulonnée
sur une bande de 7 lrous (32). Une dquerre renversée de 25 mm, (33) est boulonniée de
chague cblé du cadre de la fourche par l'inlermédiaire d'une équerre de 25%25 mm.
Le rebord libre de I'équerre renversée coulisse entre la corniére (23) et la bande (24).

(Suite)
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9.12 CHARIOT A FOURCHE — Suile

LE MECANISME DE LEVAGE

Une Iringle de 16,5 em. qui porle un pignon de 19 denis (34) e une vis sans fin (35)
(Ng. 9.12b et 9.12d) passe dans les corpitres (18) el dans la plague (16). Le
pignan (34) engréne conslammenl avec le pignon (12). Une roue de 57 denls est
montée sur une Iringle de 11,5 ecm. (36) (Nig. 9.12¢), de fagon & pouvoir engrener
avec la vis gsans fin (35) sur un mouvemen! de coulisse de la tringle. Une rove de
chaine de 18 dents bloquée sur la Iringle (36) esl relide par une chalne Galle & une
rove de chaine idenlique fixée sur une tringle de 10 cm. Celle dernitre passe dans
le sommel des glissiéres el la chaing est fixée par une corde 4 un suppor! double (37).

LES COMMANDES

Une bande de 5 iraus est moniée & I'aide de conlre-écrous enire le levier de commande
du moleur et un bras de manivelle fixé sur une Iringle (38) (Ng. 9.12b). Celle Iringle
esl composée d'une Iringle de 9 ¢m. el d'une de 11,5 cm., réunies par un occou-
plement. Elle passe dans la plague (19) el dans une embase triangulée coudée bou-
lonnée sur la cornitre (1). Une tige filelée de 75 mm,, bloquée par un écrou dans une
bague d'arrd! montée & 'exirémilé de la Iringle (38), forme le lovier de commande.
L'enirainement des rouves s'oblient par un levier (39) formé d'une Iringle de 11,5 em.
Celle Iringle est tenue dans un support de rampe arliculé & l'aide de conlre-écrous
sur une équerre boulonnde au chassis. Une grande chape d'arliculation (40)
(fig. 9.12a) est fixée & Pextrémilé inférieure du levier. Une Iringle de 20 cm. porte
une bogue d'arrél qui pivole sur de¢ boulons passés dans les rebords de la chape
d'arliculation. L'autre exirémilé de la tringle passe dans une embase triangulée
coudée boulonnde sur la bande (2), et elle recoit un accouplement (41). Celui-ci
es! muni d'une fringle de 5 em. qui vienl se loger entre deux disques de 19 mm.,
passés enire des bagues d'arrdt & 'exirémiié de la tringle (13).

Les mouvements de la fourche sonl commandds par un levier (42) formé d'une tige
filetée de 75 mm. fixée par un écrov dans le Irou taraudé d'une bague d'arrél. Celle
bague d'arrél esl fixée sur une Iringle de 9 cm. (43) (fig. 9.12a) qui passe dans la
plaque (18) et dans la bonde coudée siluée & I'avant du chdssis. Un bras de manivelle
double, dolé d'un boulon de 17 mm. (44) (Ng. 9.12d), est fixé & l'exirémilé avanl
de la tringle (43). Ce boulon s'insére enlre une bague d'arrét el la roue de chaine
de 18 denls sur la Iringle (36).

Un plancher (45) (fig. 9.12¢) est construit & 1I'aide de bandes de différentes lailles
disposées de fogon a laisser passer les leviers. Les bandes sont boulonnées sur des
bandes coudées de 60 x 12 mm.,, fixées & 'une des cormiéres (18) par des boulons (46).

Fig. 9.12d

Fig. 9.12¢

LE MECANISME DE DIRECTION (Fig. 9.12a)

Le tube de direction est une Iringle de 16,5 em. qui posse dans le plancher (45) el
dans un cavalier ; il est lenu en place par une poulie de 12 mm. & moyeu el une bague
d'arrfl. Un bras de manivelle (47) est fixé 4 son exirémité inléricure ; il porte un
accouplemen! arliculé sur un boulon de 19 mm, muni de conire-écrou. Une Iringle
de 11,5 cm. bloquée dans |I'accouplement esl réunie par un raccord de fringles a
une Iringle de 1?{ cm. lenue dans 'accouplement & cardan (6).

Aprés la mise en place de la carrosserie une grille de proteclion se construll au-dessus
du sikge du conducieur (fig. 9.12). Deux bandes incurvées de 6 em. sonl Nxées par
des embases Iriangulées coudées sur les glissiéras de la fourche. Elles son! assemblées
Q leur aulre exirémilé par une bande coudée de 60 x 12 mm. Une bande de 5 trous
et une de 4 lrous qui se recouvrent sur 2 Irous sonl boulonnées sur celle bande coudée.
Elles sont réunies par trois bandes de 5 Irous el deux plaques Mexibles iriangulaires
de 6 x4 cm. @ deux langrines de 14 cm. boulonnées ensemble. Deux bandes incurvées
épaulées de 6 cm, fixdes sur la longrine arridre sont réunies par Une bande coudée
de 60 % 12 mm, (48). Deux Iringles de 11,5 cm., munies de raccords de tringle el bande
el de raccords de tringle el bande & angle droil, sonl fixées enire la bande coudée
el des équerres boulonpées sur la carrosserie.
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MONTAGE DES PILIERS ET DU PORTIQUE 1 » 44
A oun délail prés, les deux piliers sonl identigues. 1S sont formés chacun de daux Elémeants juxtaposds, - g5
Chaque élémenl est conslitué par deux corniéres de 25 frous (1) réunies & leur sommel par vng
plague (2) et & feur base par une bande de 25 lrous (3). Du cHlé extériesur de chaque pilier, o & P 96
plague (2} est une plaque sans rebords de 14 %6 em. 5 du cblé intérieur, elle est constitudée par 1 % 1Y
une plague flexible de mémes dimensions, La plaque (2) e! lo bande (3) déborden! de deux rous 1 & &
chaque corniére, Deux bandes de 11 trous sonl boulonndes obliquement entre les cornidres (1) of ;
les bandes (3). Deux bandas (4} sonl enlrecroisées entre les corniéres (1), Deux des bandes (4) &3 e
sont des bandes de 15 tfrous, les qualre auvires sonl composées d'une bande de 11 trous et d'une X s 25
de 5, Ces bandes manquent sur 'élément qui parle la cabine el les mécanismes, Les &léments sont 3 & » 126a
réunis deux @ deux par des supporls plals boulonnés aux extrémifés inférieures des corniéres. b
Chaque colé du porfique est conshitué par deux bandes (5) d'une longueur Iotale de 56 frous, Ces 2 » 14lc
bandes sont composdes chacune de deux bandes de 25 trous el d'une de 9 trovs. Elles sant réunies 3 xn 147b
par deux plagues-bandes de 25 trous el une plaque flexible de 11,5 %6 cm. Les cdids du portique 3 oa ARA
sonl réunis par des bandes coudées de 140312 mm, fixées entre las exirdmilés des bandes {5), 2
Ces bandes coudées sonl boulonndes sur les bords superieurs ¢l inféricurs des plaques (2) siludes 4 » 188
du cdié extérievr de chague pilier, La plague flexible (1) du cdté intérieur sl munie sur son bord supérieur d'une carnitre Pidces nécessaires 10 » 189
de 11 trous qui est réunie aux bandes (5) par des équerres que tiennent les bovlons (&), i 1 » '190
Une échelle d'accés est construile sur le pilier opposé & la cabine ; deux bandes de 285 Irous boulonnées aux extrémités des 14 N ] 4 N g
bandes (3) en forment les monianis, A sa porhie supérieure, |'échelle est réunie aux cornitres (1) par deux bandes de ' 0. A 0. B W
o by 4 Irous, Les barreaux son! Mgurés par de la cerdo, A 1b L » 7d 3 Ul 12
Fig. 9.13 St til ) Les roues sur lasquelles se déplace le ponl sonl des poulies de 5 em. monlées sur trois Iringles de 5 em. el une de 4 cm. ;i O g, 7w 10 4 % 197
§ \ Ces dernléres sont tenues par des clavelles dans lés bandes (3). .
6 » 2a e TR 3 » 200
CGHETHUETIQH DES RAILS .  ERE A 14 » 19 7 g [
Les rails sur lesquels circule le cheriol sonl formdés chacun d'une cornigére de 37 trous ¢l d'une de 19 trous assemblées bout & boul par une bande de 4 Irous. Les 19 » 5 2. » 14 7w 216
rails soni fixds sur les cornitres de 11 frous tenuves par les boulaons (6) el ils sonl reliés aux plagues (1) extérieures par des équerres. L'espaco compris entre les rails. 4 & 1 15 2 798
¢l les cdtds du porlique est recouver! de chaque cdlé par cing plagues flexibles de 14 x4 em. of une de 6 x4 cm., Deux embases triangulées plates (7) sont boulon- h ” g - 2 » 4
nées a 'exirémité des rails opposée @ la cabine de commande Deux piéces semblables (8) sonl bouvlonnées @ un trou de 'autre exirémilé des rails. Les boulons U ba FAEEE 15a 1 Mateur
qul fixent les embases triangulées plates (8) tiennenl égalemenl deux bandes de 11 Irous qui débordent le portique de 7 frous, Ces bandes soni réunies & leurs = G Ja 2 » 150 Universe
exirémités libres par une bande coudée de 60 %11 mm. el elles portent chacune une plague semi-circulaire (9). 3 8a 4 16 :
Le garde-fou esl formé par deux cordes paralléles noudes dans des bandes de 5 trous boulonnées verlicalement sur les bandes (5) supérieures. » » (non compris
{Suite) L0 8b 2 » 16a dans la bolle).
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LE CHARIOT ET LA MOUFLE (Fig. 9.13a)

 Le chario! est consfilué par deux plaques & rebords de 9x6 crr, (10) réunies & chague exirémité par deux bandes de 3 Irous. Les essicux du chariol
Caant des tringles de 6 cm. munies de roues 4 boudin de 19 mm. Une rondelle eyt passée sur I'essiev entre chaque rove el les plagues (10), Une pouhe follo
e 25 mm. (11} & une poulie & moyeu de 25 mm. (12} sonl monlées sur des Iringles de 5 cm., tenues dans les plaques (10} par des clavelles,

1& loit du chariot est formé de deux plagues cinirées de 43 mm. da rayan ; il est ixé par des dquerres sur les bandes de 3 lrous supéricures qui assemblen)
lex plagues (10). Le boulen fixant une de ces éguerres tient aussi un support plat (13).

Lt moufie est composée de deux embases triangulées plales réunies par deux supports doubles, dont I'un apparall en (14). Une Iringle de 4 cm. (15),
fenue en place por deux claveltes porte une poulie folle de 12 mm, encadrée par deux groupes de 3 rondelles, Un boulon de 19 mm. (16) eyt passé dans
6 pointe des embases triangulées plates ef Il est muni d'un crochet lesté monté entre deux clavelies,

LE MOTEUR ET LES MECANISMES (Fig. 9.13b)

Le plancher de la cabine est une plaque sans rebords de 149 em. (17) boulonnée sur deux corpiéres de 15 trous, Celles-¢i débarden! une extrémilé
e la plague (17) sur 1 frou ¢l "aulre extrémité sur 3 trous. Une des cornikres de 15 frous es! boulonnée sur les corniéres (3) de 'un des piliers t elle
apparalf en (18) (fig. 9.13). Un moleur univarsel esl baulonnd par un de ses rebords sur l'avire corniére de 15 Irous. |l esl en oulre rduni & la plague (17)
par une égquerre renversée de 12 mm. Son arbre traverse la plaque (17) el porte une vis sans fin (19).
Deux plagues a rebords de 14 % 6om. (20) e (1) el deux de 9x6 cm. (22) el (23) sont boulonndes verticalemen! sur la plaque (17) comme le montre
la figure 9,13b. Un des angles supérieurs des plaques (20) el (21) est relié & la plaque {2) exlériceure par des équerres, Cos doux plagues sonl réunies,
¢ porlique, por une plaque sans rebords de 11,5%6 em. (24) (Nig. 9.13). Une aulre plague de 11,5 x6 cm. (25) est boulonnée sur les rebords supéricurs
des plaques (22) e (23), don! elle assure la lenue en s'encasltrant exactement entre les plagues (20) & (21),
La vis sans fin {19) entraine une roue de 57 dents moniée sur une tringle de 13 ¢m. Celle derniére esl lenue en place par un pignon de 19 denls et une
poulie de 25 mm. (26). Elle porle une seconde poulie de 25 mm. {(27).
ba poulie (26) est reliée par une courraie & une poulie de 5 cm, (28). La poulie (28) esl bloquée sur une tringle de 9 cm. mantée dans les plagues (20)
el (22). Celie iringle porfe 4 son aulre extrémité une poulie de 25 mm., munie de pneu (2%). En outre. un suppori double est fenu sur la Iringle, entre les
plaques, par deux bagues d'arrél. La Iringle de 9 cm. bénélicie d'un jeu laléral de 5 mm. enviren el elle esl commandée par le levier (30). Celui-ci
et une bande de 11 trous orticulée par contre-dorgus sur un suppor! double boulannd sous la plague (25) ; il edt relig, fdgalement par conlre-écrous, au
support double passé sur la tringle. Une seconde iringle de 9 cm. esi montée dans I'axe de la précédente | elle est tenue dans les plaques (23) et (21) par
une roue barillel (31) ¢l une bague d'arrél ¢! elle porte une rouve de chaine de 18 dems (32). Celle derniére esl reli¢e par chaine Galle & une rouve de
~thaine de 56 dents {33) fixde sur une Iringle de 16,5 cm. Cetle iringle est tenue dans bes plogues (20) ¢ (1) par des pignons de 19 dents el clle est munie

PP

'un tambour (34), Celui-ci est constilvé par un cylindre bloqué enire deux roues & boudin de 28 mm, 2 g A T Fh"“i::.}‘_‘_l'*
La poulic {27) est réunie par une courrcle & une poulic de 38 mm, (35) (fig. 9.13) qul enlralne un mécanisme semblable au précédent. La poulie (35) | I e BB
it bloguée sur une tringle de 9 em. qui tourne dans les plaques (20) et (22). La Iringle porie un support double enire deux bagues d'arrél et une poulie de "y mnh y g O e

e E
25 mm. éguipée de pneu; elle dispose d'un jey lotéral de 5 mm. commandé par le levier (36). Ce dernier est une bande de 11 lrous arliculée par & AL A _. o T i: ’
conlra-derou sur une équerre boulonnée & une bande coudde de 60 x 12 mm. La bande coudée est Nxée sur la ploque (20) et le dernier frou de la bande (36) ' :
e8l relié par contre-écrouvs au support deuble, Une auire tringle de 9 ¢m., montée dans 'axe de la précédenla, porte une roue barllel ef une roue
de chalne de 1B dants {37). Celle-ci eniralne une roue de chaine de 56 denis (38), La tringle de 16,5 cm., qui porte la roue (3B), esl munie d'un
immbour (39) idenligue au lambour (34), et elle est tenue en place par une poulie de 12 mm. & moyeu, Un frein est constilud par un boulon-pivot monté
sur la plague a rebords (20) et dold d'un bras de manivelle (40) (fig. 2.13). Une bande de 5 frous, boulennée égalemen! 4 la plaque (20) porle unc
cheville filetée, Une courroie de transmission tendue enlre la cheville filetée el fe bras de manivelle maintient ce dernier contre la gorge de la poulie de 12 mm.

Wne poulie folle de 12 mm, (41) tourne sur une Iringle de 10 cm. passée dans les trous supérieurs des plagues semi-circulaires (%) la tringle el la
poulie sonl fenues en place par des bagues d'arrét. Une poulie folle de 45 mm, (42) esl monlée entre des clavelles sur une tringle de 11,5 ¢m, Celle-o
85l tenue dans les trous inférieurs des plaques (9) par une bague d'arrét et un accouplement pour tringles. Wne poaulie folle de 12 mm. lourne sur une
“Iringle de 11,5 cm. (43) passée dans les bandes de 11 irous gui prolongent les rails ; la Iringle el fa poulie sont lenues en place par des clavettes. Enfin,
“une poulie falle de 25 mm. est fenve par des claveltes sur une fringle de 10 ¢m. monlée dans les embases trinngx.lér:i plates (7).

~ LES CORDES ET LE FONCTIONNEMENT DU PONT ROULANT

Une corde allachée au support plat {(13) du chariot passe sur la poulie (42) e es! enroulée plusieurs fois sur le lambour (34). Elle passe ensuife sur la
.pi:lulie gi‘l'], dans le support plat (13), auvlour de la poulie montée enire les embases trianguldes (7) el clle sl finalement allachée de nouveau au support
cplat {13).

Jne corde fixée au lambour {39) passe successivement sur la poulic de 12 mm, porite par la tringle (43), sur la poulie {11) du chariel, aulour de la

poulie de 12 mm. de la moufle, sur la poulie (12)
du chariol 1 eélle est finalement allachée & une bande
de trais trous boulonnée sur une des plaques (2),
entre les embases Iriangulées plales (7).
Le levier (30) commande le déplacement du ehariol
en permeflan! d'embrayer le pneu de la poulie (29)
sur la rouve barillel (31). Le levier (36) commande
les mouvements de la moufle, par un procdéddé
somblable.

Fig. 9.13b

Thagta

DETAILS DE LA CABINE

La cabine a &1¢ démoniée sur la figure 9,430 afin’de monirer le mécanisme. Chacun de ses cdiés esl formé par vne corniéee de 11 Irous el une
plague llexible de 11,526 ecm, Cella plagque porle & sa partie inlérisurs une plague llexible trlangulaire de ? X5 cm. el & son angle supérigur une
bande de 9 trous (44). La bande (44) es! relide & la corniére de 11 trous par une bande incurvée dpaulée de 10 em. que prolonge un support plat el &
Pexirdémile d'une des bandes (%) du portique par une tquerre renversée de 25 mm, L'angle inférieur de la plaque llexible riangulaire est boulannd
sur une des cornigres (1), Les cornidres de 11 trous son! réunies 4 leur exlrémilé supérieure par une bande faite d'une bande de 11 trouvs et d'une
de 5 frous, et & leur parlic inférieure par une plagque flexible de 14 x6 cm. et une da 6 x06 cm,

Le oil de la cabine esl formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm. qul se recouvrent sur 3 frous. La plague ainsi formiée es) doldée de chaque ¢b1é
d'une plague fMexible de 11,5 %6 em. légéramenl incurvde, de fagon & ménager une ouverlure pour le passage des cordes, Le foil esl Gixd sur dos
équerres fenues par les boulons qui réunissent les bandes incurvées épaulées aux supporis plals ol aux dquarres renversées,

Les mantants el les rampes de I'échelle qui donne accés & la cabine sont des bandes de 11 trous réunies par des bandes de 5 trous. Les montants
sonl assemblds & lours exirémilés par des bandes coudées de 3812 mm, Le boulon qul Nixe la bande coudée inférievre a I'un des maontanis posse
egalement dans l'extrémilé d'une des bandes (3). La bande coudée supérievre esl boulonnde sur la plaque flexible trionguiaire. Les barreaux de
I'échelle sont figuréds par de la corde, Une bande de 6 Irous renforce les plagques flexibles sur ce coté de la cabing,
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- 9.14 FRAISEUSE VERTICALE

CONSTRUCTION DE LA BASE (Fig. 9.14a)

La base es! conslruile sur un cadre formé de deux cornigres de 25 trous (1), Celles-ci senl réunies & Uavant par une cornigére {2)
fajite de deux bandes de 25 trous et & 'arritre par une corniére de 25 trous (3). Les carméres (2) of (3) sonl relifes aux cornitres (1)
par des équerres. Uneg bande de 25 Irous E-‘l}l:;i fixée agalemenl par des équerres enire Jes corniéres (1) Deux corniéres de 37 traus (5)
sant boulanndes veriicalement sur (o corniére (3), Deux carpiéres de 15 traus {6) soni fixtes sur les corniéres {3) et sur les cliés
d'une plagte & rebords de 9%6 cm {(11) boulonnée sur ta bande (4} {fig. 9.14c),

Le base est garnie cormme le monirent les figures 914 ¢1 9.149a par des plaques que soutiennent des bandes de 25 el de 11 trous,

LE FUT (Fig. 9.14 el 9.14c)

Deux plagues flexibles de 14 %6 cm. surmonlées par des plaques flexibles de 6 x4 em. senl boulonnées & chague exirémite de la
cornitre {3). Le bord exiérieur de ces panneaux esl repforce inlerieurement par une bande de 11 trovs, el une bande coudie
de 115 =12 mm, est baulonndée le lang des bords supérieurs des plagues flexibles de 6> 4 ¢m, Les rebards Intérieurs de ces bandes
coudéus son) Nixds sur les corniéres (5. Deux plaques flexibles de 11,526 cm. (T) sonl réunies aux plagques arridre par des equerres,
et -elles soni bordées & l'avant por une corniére de 25 trous (B). Une plaque sans rebords de 14 %6 cm, est fixée de chague coté
de la baze par une équerre e son angle supérieur est relié au rebord de la bande coudée de 11512 mm. ;

Daux corniéres de 25 trows (9) sont boulanndes veriicalement sur les rebords d'une plague & rebords de 9 <6 em: (10) qui est fixée
aux cornitres {5 el au cenlre de la cornigre (8), Les cdlés du fil sont garnls par des plaques-bandes de 25 1rous, ol le sommet
ost une plague & rebards de 996 cm. _ 1
L'arridré esl couvert par deux plagues sans robords de 149 cm. et une plaque-bande de 25 trous, boulonnies enlre les cornieres (5).
L'avant du fit porle & son extrémilé supdrieure une plague flexible de 6% 6 o¢m, bordée par deux bandes de 7 frous ef fixée par
une aquerre sovs la plague & rebords de 9 <6 om. du sommet.

(Suite)
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Fig, 9.14a
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. MONTAGE DU BANC
" L& bane se construil en Nxant une plague sans rebords de 149 cm. sur checune des

'.:"'_--":ﬁ*l.sur' la plague & rebords de 2 %6 em, (17 La plague {11) est surmaniée par une plague lMNexible de
&b em., une de 624 cm, el une moilie de planue a charniéras (12} Ces plagques sont renforcoes
~inlérieurement par deux bandes verlicales de 11 Irous el une corntére de 25 trous (13) sl fikée sur

e bord suptrieur de la plaque (12).

| Duux plagues-secteurs & rebards encadrent lo plagque (12) el wne aulre
corniére de 5 trous (14) esl fixde sur la corniérs (13} par des ¢qucrres,
MJne cornidére de 11 (rous (15} doublée par unc longrine esl boulonnée a

ghaque extrémild de ja cornigére (11). Les aufres exlrémités des cornieras
" de 11 trous sonl réunies par une corniére da 25 trous fixéa sur la cornitre (8).
Cetle carnigre de 25 trous soulienl une corniére idenligue (1&) {hig. v.14).
[Duux plagues flexibles de 6% 6 cm, ¢ une plaque flexible triangulaire de
L 8%5 em. (17) assemblées de chaque cité, sond réunies 4 la bose par une
gquerre o) par une bande coudée de 9012 mm. {18).

L Deux plagues-handes de 25 trous (19) qui se recouvrent dans leur longuaeur
sonl deécalées de fagon que l'une des plaques déborde I'avlre d'une rangée
de {rous. Les plagques-bandes son! ensuite fixdes syr les rebords inldricurs
des plaguessecieurs & rebords el sur des bundes de 15 trous (20) Les
bandes (20) sont rdunies par des cquerras & 'arrigre du 01,
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La Iringle est tenue en place par un plgnon de 19 denls | glle porle une roue de champ de
25 denls qui enfraine un pignon de 19 dents (27} monig sur une wingle de 16,5 cm. (30}
32 (fig. 9.11c). Celle tringle passe dans la plague & rebords (10) el dans wn cavalier bavlonni
sur la plague & rebords (28} ; elle est réunie par un accouplement (31) a une lige filetée de
9 cm. Celle-ci est vissée dans un collier avec tige filelée (32) fixé dans la plague a rebords (23).

CONSTRUCTION DU PLATEAU (Fig. 2,140 et 9.14d)

5 LUne l;:Iu:Lw:.v..mf: a repords de 14% 6 cm, (33) coulisse sur deux guines formés checur d'une fringle
de 29 cm. el d'une de 5 cm. rédnies par un accouplement, Les guides sonl jenus dens les
cornidres (15) par dos poulies de 25 mm. Deux bandes de 9 trous sont bou-

10 lonnees au lravers de la plague 4 rebords el sont réunies par des bandes
de 11 trous (34). Des équerres boulonpées aux exlrémites des bandes ce
% ¢f 11 trous sont dispesées de fagen & pouvoir coulisser sur les rebords des
cornitres (14) ef (16}, Le déplacement de la plague & rebords (33} esl
commandd par una roué barillet fixée sur une Iringle de 3 cm. (35). Celle
Iringle est mainlenue dans ['une des corniéres (15) par deux bagues d'arrét
st ¢lle porte un accouplement muni d'un collier taraudé & cheville {36},
Une lige filclée de 75 mm, est fixdée par un écrou dans le coliler laraude
4 cheville commea le montre lo figure 9.14b. La lige filetée esl vissée dans
un collier avee tige filetée fixé a une exirémit? de 'a plaque 4 rebords {33).

cornigres {(6)

30

Let 1¢le porteroulll (21) se construll en boulonnant uno corniére du
11 Irous (22) sur une ploque sans rebords de 11,546 em. Un mojeur élec-
irlque universel est fixé par ses rebords sur celte plaque. De Faulre chilé
une corniére idenlique esl relide & une seconde plaque sant rebords par
uni bande de 5 lrous ol une de 7 Irous. Un inlervalle de 1 irou asl ménago
anlre la plague el la cornlére pour permelire s Panmqm du levier du moleur,
Le mateur o8| réuni & la seconde plague de 11,0 26 cm, par daux dquerres,
L'avant arrondi esl formé de (rols plaques ftexibles de 19,5 %6 cm, o lignios
par deux bandes cinirdes A glissidros,

Une plaque & rebords do 6 x4 em, (23) o8l bovlonnde entre les exirdmitas

inféricures ces corniéres de 11 frous, @ une hande coudes de Fig. 9.14¢ WUne plague & rebords de
G0 %12 mm, (24) esl fixdo enire lus bords supirieurs des plagquid de 11,5 %6 ¢m 9x6 cm, [g'f} esl munia caomme le
Un accouplement, fix¢ sur l'arbre du moleur, tienl une Iringle de 5 em 4 6 montre la figure 9.149d, do deux
Lexirbmite inférisure da celle tringle passe dons une bande coudie e 11 27 6 coriléres de 5 trous qul coulissenl
&0 % 25 mm., lenue par un boulon (2%) de chaque cdlé Un second accou- sur des Iringles de 13 cm, (3B). Les
plament manté sur la Iringle de 5 cm. porle lo [ralse. Celle darniére peut Gire figurée por une 1ourchetlo da irinates (38) som lenves par dos bagues d'arrdl dans des cornitres
cenirage au, mieux encore, par un pulil farel ou une meche. de 1 iraus boulonnées sur les bandes (34), Un bras de manivelle
Lo thle coulisse dons e (0] ef son déplacement se rigle an ajustanl les rebards does :nrnin‘.‘ruu de 11 frovs (12) double est Ot sur une lige filetde de 75 mm. qui esl foenue dans I
gntee les corniéres (9) et des cornieres de 19 trous (26) (fig. 9.19¢c), Les cornléres (26) sonl boulonntes dans les \rou central de I'une des corniéres de 3 frous par deux bagues d'arrél.
C jrows allongés des corniéres () de fagon & former glissiéres pour le passage des cornléres (22}, Le déplacemani La tige Nletée eil vissée dans le moyeu d'un bras de manivelle (39)
o de la 1dle est commandé par une rouve barilet fisde sur une Ir'iﬂgﬁ"‘.:l de 16,5 em. (27). La fringle (27} posse boulanne sous la plague i rebords (37), Les rebords de cetle plaque
. dans lo plague 4 rebords (11) el dans une bande de % trous boulonniée sur une embase Iriangulée coudde, Cetle coulissent sur des bandes dio 2 trous {(40) réunies par des dquerres

- :__--_.ﬁhrni&'ru esl fixée sur une plaque & rebords de 96 cm. (28) (Nig. 9.14a).
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LE CHASSIS DE LA LOCOMOTIVE (Fig. 9.15b et 9.15¢)

Chague longercn est conslitué poar une cornigre de 37 trous (1), une bande (1) ¢ une corniere
de 25 traus {3}, La bande (2) et formée par une bande de 25 trous el une de 11 trous qui
se recouvrenl sur 3 trous. Les corniéres el la bande (2) sanl réunies par des embases Iriangulées
pleles placdes 4 chaque extremité de la cornitére (3) La cornidre (1) dépasse la bande (1) el la
cornigre (3] de quaire frous o erriére.

Les corpigéres (1) sanl réunies a Favanl par une bande de 7 trous (4), ot o 'arribre par une plaque
a rebords de 9x6 ¢m. (5). Les cornigres (3) sont réunied par deux bandes de 3 trous (6),

Lo parlie verticale située & 'avant des longerons se construil en boulennanl deux bandes de
7 trous sur deux équérres renversdées de 25 mm, fixées sous la bande (4). Deux équerres-
cornigres (7} sont relices aux rebords inlérieurs des équerres renversdes. Deux pelils goussels
d'assemblage sonl lenus sur la bande de 7 trous inféricure par des dquerres de 2% x 25 mm. Les
tampons sont des disques da 19 mm. lenus dcarlés des équerres-cornieéres par des ressorts d'aliache
passés sur des boulong-pivals, Le tuyau d'air comprimé es! un ressarl Incurve: an forme de boucle
BT 1 . . ot daont les deux extrémités sont tenues sur une tringle de 4 ¢m, enlre une bogue d'arrét et un bras
e, A T TS P de manivelle, Ce dernier est monté sur une dquerre die 26 12 mm, boulonnée sous les dquarres-

"""" b i free ties ¢ MR e \ corniéres,

LA CHAUDIERE ET LE FOYER

La moltié supérieure de la chauditre es! constituée par quatre plaques flexibles de 11,5 %6 em,,
el la maoilid Inlérieure par huil plagques flexibles de 6 x 6 ¢m, boulpnnées par paires. La boile &
fumée est constilude par qualre plaques cinlrées da 43 mm. de rayon, L'avant est formé par deux
plaques semi-circulaires sur lesquelles un boulon de 12 mm, tienl un llasque pour rouve. L'avanl
esl réuni aux plaques cintrées de 43 mm, de rayon par des équerres. De chaque cdlé de la chau-
digre, une cornitre de 15 Irous (8) est boulonnde sur la carniére (1), Deuxr supports doubles

AR | ! sont fixéds sur la cornigre (B) et un collier avec tige flelée est lenu par un écrou dans un lroisiéme
IB SEalEi=7 o suppori double.

e TV

{Suite)
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Fig. 9.15¢
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Fig. 9.15b

e

La chemindg o5t constiiuée par six supperls plals lenus par un boulon de 9.5 mim. le dme
de vapaur est une poulie folle de 12 mm. également tenue par un houlon de 9.5 mm. Deux
supparls de rampes sont montés sur la belte a fumde,

e chague cbte du modéle, une bande (3) 651 boulonnée entre la plague 4 rebords (5) &l o
bande (4%, Les bandes (3) sont formées chacune. par une bande de 25 Irous et une Bande
de 11 frous, Elles portent des éguerres qui soutlennenl les cdtés du foyer,
Chague cdté esl une plaque sans rebords de 11,56 em., e le dessus es
constitud par devx plagues flexables oe 1.5 %6 cmy, incurviées Camme !It.':
mantre la figure 9.15qa et boulennées sur les cdiés, La chaudidre es! reunie
au - sommet du foyer par Ung bande de 5 frous el & chaque €8¢ par une
bande identique gue liennent les boulans (10).

Une bande de 5 trous (1) (fig. 9.15a) est fixéa dans le -haui du foyer par une
équerra. bing bande idenligus {12) est bavlonnde sur chague cdlé par une
prquerre. Une plague flexible de 66 em. gui couyre Vavanl du foyer est
fixie aux axirémiles suptridlires des bandes (12).

Chaque rampe esl formée d'une iringie de 29 m_'ﬂ'% ol d'upo de 9 em. réunies
par un rascord de fringles: Elles sond fixdées 4 'avant dans [es supparis de
rampe el & arricee dans des bagues d'arrél monides sur le foyer par des
baulons. :

MONTAGE DE LA CABINE (Fig. %.15a of 9.15)

Chagure cdl de lg cabine esh une plague flexible de 6% 6 cm, munie de trois
bandes de 3 irous ef boylonnée sur 'vn des rebords de la plague (3). Lo
toit esl formé par deuk plagues cintrées de 43 mm, de rayon soutenuves par
une plague lexible de 6% 4 cm. A lMavant, deux plaques flexibles triangulaires
de 6 ¥4 cm. sonl boulonndes entre les plagues cintrdes of Vextrémilé du foyer,
A Varriére, le toil est prolongdé par une plaque flexible de 6x4 em, (13)
dotie de chague catit d'vne plague Mexible friangulaire de &4 cm, Le toit
esl fixe sur les cdlés de lo cabine par des équerres a 1359,

Una bande de trois lrous (14) est une bande incurvide épaulée de 6 com, (15)
sont fixdes de chagque efd1é sur des equerres & 1359 boulonnées & |a cabine,

LES DEFLECTEURS ET LES CYLINDRES

Chaqgue défllecleur o5t conslilueg par upe plague flexible de 6 x4 cm. ¢l une
plague semi-circulaire lixdes sur 'une des bandes (9) par des dquerres,
Les plagues sont bordées par une bande de 5 trous tenue par des supporls
platsg ¢l par une bande incuryiée épaulée de & cm. que prolenge une bande
de Fraus. L'exirémitd inléripure de la bande de 3 Irous ¢st réunie au chdssis
de la locomolive par une éguerre.

Chagque cylindre se consiruil en fixanl une plaque a rebords de 6 x4 cm. (16)
sur e deflecteur (fig. 9.15c), A Mavan!, une corniére de trois frous est boulonnde
sur la pleque & rebords, el a 'arritre une embase triangulée coudée (17)
esf Nixdn sur une dgquerre,

LES ROUES MOTRICES ET LE MECANISME

Lot rovies molvices avant ¢l arridre sont des roves d'aulo lixées sur des tringles
de 9 ¢m, el lenues dcarides des longerons par des bagues d'arrédl, Les roues du
confre sonl formées par des plafeaux centraux el des poulies de 5 cm. fixées
sur une ringle de 9em. Un boulon muni d'un écrov el d'une équerre (18} (fig. 9.15¢)
asl viged dans le moyeu da chagque rouve, L'écrou est ensuile blogqué conire
I'équerre pour la lemr sohdemenl,

Chague barre d'accouplement est canslituéde par une bande de 11 lrous et une
de 9 trous gul se recouveent sur 7 trous. Elle es) maniée 4 Paide de confre-gécrous
sur loe dguerrat (18), Les ielles sont dos bandgos de 11 trous légéremen) gauchies
ol monldns A l'alde de conlre-decrous sur les équerres des roues centrales.

L'exledmiléd avant de chague bielle porle un accouplement (19) dont elle es
lanue dcartdée par gualre rendelles passées sur un boulon de 12 mm. Le boeulon
est tenu dans 'accauplamen) par une vis d'ared), La lige du piston est une iringle
de 6 cm. (20) &l la lige de la soupape une Iringle de 11,5 cmi (21},

( Su_Jr.t-j
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915 LOCOMOTIVE, TENDER ET WAGON — Suite

LE BOGGIE AVANT ET LE BISSEL

Le boggie avant esl conslitué por deux bandes de
11 Irous réunies par des bandes coudées de
38x12 mm. (22) (fig, 9.15b). Les boulons qui
fiennent la bande coudde avanl fixenl égalemenl
de' chaque cblé une bande incurviée épaulée de
6 cm. (23), Deux des roves son! blogudes sur une
Iringle de 6 em, ; Jes deux autres sont fixdes sur
une Iringle de 4 ¢m, et une de 2,5 cm. rdunies par
un accouplement, Un bras de manivelle double
boulonnd sur la bande coudée arriére (22) esl g T i TV et o B
articulé @ l'aide de conlre-écrous sous l'une des bt A e N N -
bandes (6). ' RNy
le bissel arridre est forméd par deux bandes cintrées : ATy ; e - 4'
A plisslére MNxdes Pune sur 'avlre par un boulan i ety ; T Seinmr o

qui tient également une équerre, Celle-ci est monlée " A

& l'aide de conlre-toraus sur 'unt des bandes (&Y.
Chaque bande cinlrée & glissidre es! prolongée
par une bande de 5 lrous el ces pléces sont révnies
4 l'arriére par une bande coudée de 90 < 12 mm. (24), :
Une bande de 4 trous qui porle une plaque {riangulaire de 25 mm. {13)
est fixée de chaque c¢dlé par un support plat. Les roues sonl des poulies
de 38 mm. Nixées sur une tringle de 10 em,

LE TENDER (Flg. 9.15¢ el 9.154)

Chaque c6ité du tender est constitué par une plaque 4 rebords de 9 <6 cm. (26),
deux plaques sans rebords de 14x9 cm, (27), ot une de 146 cm, (28)
Le coté est surmonté par wne bande de 15 trous boulonnde sur les bords
suptricurs d'une plogque flexible de 1424 cm. el d'une de 64 cm, fixées 26
sur le colé et recourbédes vers llintérieur. Le bord inférieur du coté porle :

devx bandes de 11 lrous. Deux aulres bandes de 11 trous {2%) qui se : 37
recauvrent sur 3 trous sont fixées sur des bandes de & irous {30}, Le marche-
pied esl formé par trois équerres boulonnées sur une bande de 5 trous,
Las céiés sont réunis par deux plagues 4 rebords de 936 cm, (31) et (32), : 36
par deux bandes de 7 irous (33) eb par une bande coudde de 90 %12 mm. {34). :
Deux bandes couvdées de 60 %12 mm. placées verticalement sonl fixées sor
Vune des bandes {33) et sur la bande cavdée (34), A chaque extrdmité du
tender, una bande incurvée épauvlée de 6 cm,, une bande de 5 lrous,

el deux bandes coudées de 90 12 mm. sonl boulonnédes sur una bande

verticale de 4 frous el sonl fixées enire les célés, A l'avanl, deux 3[}
plagques flexibles de 6 >4 ¢, (35) som maintenues par des équerres,
Le plancher incliné de la soute & charbon est conslilud par une plaque flexible de 14 %6 cm, unae de 14x4 cm,, uvne seconde plague
flexible do 14 %6 em. (36) el deux do 64 em, (37). Ces pidces sonl soulenues par une cornidre de 11 trous (38) de chaque cdld,
Deux supports de cheminge (fig. 9.15e) sont lenus sur des accouplements par des écrous vissés sur des tiges filefées qui passen! dans
la plague & rebords (32). Les tampons sonl des plgnans de 19 daenis Nxdés sur des chevilles filelées qui fixent également une bande de
7 trous sur des bandes de 5 Irous boulannées sous la plague & rebords (31).

Les roues centrales du lender sonl des roues barillel qul tournent sur des boulons de 19 mm. ; ces derniers portenl deux randelles &
sont fikds dans les bandes (29) par deux écrous, Les auvlres roues sont des disques qui lourpent sur des boulons de 12 mm. fixés de
mame sur les bandes (29), Les disques sanl lenus dcarlés des boulons par des bagues d'orrédl. Chague boulon de 12 el de 19 mm.
porle un support plal placé & 'extériour des bandes (27)

Le systémo d'allelage du tender & la locamotive g8l une tringle de 2,5 cm. bloquée dans un bras de manivelle qui est monié par conlre-
écrous sous la plaque & rebords (5), Celle (ringle vienl s'engagor dans une équerre de 26 X 12 mm, boulonnée sur la bande coudde (34),

LE WAGON (Fig. 2.157)

Chague cété esl une plaque-bande de 25 lrous bordée par des bandes ¢l par une cornitre de 25 lraus (39). Les exirémilés son! formdes
chacune par deux plagues flexibles de 6 %6 cm. qui se recouvrent sur trals Irous, Ung exlrémilé es) reaforcde par devx cornbdres
de 5 frous et deux bandes de 6 frous gul se recouvrent sur ¢ing trous, Vaulre par deux bandes de 5 trous el deux bandeés de & Irous.
Les carniéres de 5 trous d'une des exirémilés sonl boulonndes sur les colés ; 'autre exirémilé est fixée sur les cOlés par deux équerres
de 25225 mm. e deux éguerres ordingires. Le plancher du wagen eil bno plague-bonde de 25 lrous soutenve & chaque exirémité
par deux bandes de 6 trous qui se recouvrent sur 5 Irous el qui sonl boulonnées sur les cornieres (39).

Une cornigre de 25 trous (40) esl fixée sous chacune des cornidres (39) et ces pidees liennonl d'avlres corniéres de 25 trous (1)
Les essicux des wagons passanl dans des embases triangulées coudédes el dans des embases irlangulées plales boulonnées sur ces cornidres,
Chaque essisu est constilvé par une tringle de 5 em. el une de 4 em. réunles par un accouplement.

L'atelage du wagon ou lender es| constifué par vne Iringle qui passe dans une équerre renversée de 12 mm. (42) et dans une bande
4 un coude (43) (fig, 9.15e)

Fig. 9.45f

Fig. 9.15¢
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9.16 PRESSE A GRANDE VITESSE

CONSTRUCTION DE LA BASE

Chaque cblé de la base 3l formé de deux plagues flexibles de 14 %6 em. el deux de 11.5 %6 cm.
renforcées par des bandes de 5 ¢t de 25 trous. Chaque extrémilé est conslilude par une plagque
flexible de 6 x 6 cm, el deux de 14 x 6 cm. Ces pitces sont bordées par une bande de 25 lrous,
des bandes de 5 trous el une corniére de 25 trous. Le dessus de la base est recouvert par six
plaques-bandes de 25 trous el une plaque flexible de 14 x4 cm. Les plagues-bandes sont
boulonnées sur une corniére de 37 trous (1) et deux de 15 frous (2) ; elles sont bordées de
chaque cdlé par une bande de 25 Irous el une de 15 trous qui se recouvrent sur 3 irous. Le
dessus esl réuni aux colés par des équerres ef il est boulonné sur les cornidres da 25 Irous

| _a?‘l ! ‘% : ) ) _ I 9 ¢ e des extrémités de la base.
D e N e k ' N — DETAILS DU FUT
H!?ﬁ' 3)s A\ 4 Deux cornitres de 25 Irous (3) sont fixées verticalemeni de chaque cdié (fg. 9.16 el 9.16d).
— L NN
JNT B e

Coté moleur, elles sont boulonnées sur une bande composée de deux bandes de 5 trous:
celle bande esl fixée sur la base par deux équerres de 25 x 25 mm. De I'aulre coié, elles son)
boulonnées sur une cornidre de 11 trous (4) ; la corniére {4) est fixée sur la cornitre (1)
Les corniéres (3) sonl réunies par une plague sans rebords de 14%9 cm. (5) &1 par une bande

de 7 trous (6) (fig. 9.16d). Sur chacune des corniéres (3) des équerres fienneni une bande
de 11 lrous (7).

L'avant du o1 est recouver! par deux-plaques flexibles de 14 x4 em. que surmonten! deux
plaques sans rebords de 14 %9 cm. Les plagues flexibles sont renforcéss 4 leur bord inféricur
par deux bandes de 11 irous el elles sonl fixées aux ¢Olés ef & la base par des équerres.
L'arriére du 0 ¢st recouvert par deux plaques sans rebords de 14 x 6 ¢m,, une plaque sans
rebords de 11,5 %6 ¢m., une plaque flexible de 6 x4 cm, el deus plaques flexibles de 14 x4 cm.
qui se recauvrent sur 9 frous (fig. 9.16). Ces plaques sont égalemnent flixées sur les colés du 141
par des équerres.

Deux plaques & rebords de 9 x 6 ¢m. (B) sont placées comme e monire la fig. 9.16¢ et encadrent
une bande coudée de 90x12 mm, Une auire plaque & rebords de 9 % 6 cm. (?) est fixéde sur
les plaques (8) par des corniéres de 5 trous : vne ploque & rebords de 6 x4 cm. {10) ef deux
bandes coudées de 6012 mm. (11) sont boulonnées sur des cornidres de 3 irous fixdes &

la plaque (?). L.es trous allongés des corniéres de 3 lrous permelten! de surélever au maximum
les bandes coudées au-dessus de la plaque (9). :
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Une poutrelle (12) faite d'une corniére de 19 Jrous e) d'une de 11 Irous qQui se recouvren! sur 5 frous esl boulonnde Iﬁmrnmnmlumunl de chaque cdié : ‘LEr’ﬁ'E'{-’-h ﬂ'ﬁ‘q‘}i' ‘ﬁilrt B ey (/] ol ]
du 101, Les poulrelles (12) sonl soulenues par des bandes de 9 trous. D'un célé, I'espace n:-;annpri-; enire les bandes et le {01 esl recouver par des plaques ity _I’g_'_'t_.* ‘El_!q{ﬁ o i _ el
flexibles iriangulaires de 9x5 cm,, landis que de I'aulre on ulilise des plaques flexibles Iriangulaires de 6x5 cm. L= ] -II‘[-.IILE;L q.tﬂ_. ) .d[ﬁ '
L "'.:'--'."-IT"'.' Ny _I'_ 5 .
LE COULISSEAU e = E:u"h‘ti-i Y n
Le coulisseau esl constitud par quatre corniétres de 25 trous (13) boulonnées aux exlrémilds de deux plaques & rebords de 14 % 6 cm, (14) et {15) (fig. 9.16 of 9.16¢). i L !

Les corniéres (13) sont fixées par leurs trous allongés sur lesquels on jove pour régleryleur écartement : clles doivent coulisser a l'exlérieur des rebords
fes carnitres (3). Deux plaques Mexibles de 14 x4 em. ef deux de 6 x4 c¢cm. sonl boulénnées sur les rebards de la plague (14), e sonl réunies les unes
aux aulres par des équerres. Une plague & rebords de 9 %6 cm, est fixée par deux bandes coudées dt:': 60 %12 mm, enire les plaques Mexibles de 14 x 4 cm,
Celte plaque & rebords soulient les poingons qul sont trois tringles de 5 cm. (16) (fig. 9.16c). Deux d'entre elles sonl blq-quées dans des bras de manivelle
. doubles ¢l la Iringle cenirale est fenue per un collier laraudé & cheville. Les Iringles sont monlées de fagon 4 posser facllement dans les Irous des plaques
4 rebords (9) el (10) quand le coulisseau descend. (Suite)

Fig. 9.16a
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.16 PRESSE A GRANDE VITESSE — Suite

LES EXCENTRIQUES DU COULISSEAU (Fig. 9.16e)

Le coulissenu esl commandé par deux excentriques. Chacun d'eux se construit en boulonnant un bras de manivelle (17) au travers d'une poulie
de 368 mm. Deux bandes incurviées épaulées sont réunies a leurs extrémilés par des bandes de 3 frous, el Pensemble fourne dans la gorge de la
poulie. Deux bandes de 4 trous (1B) sont boulonnées aux exirémilés inférieurss des bandes incurvées el elles sont tenues par une bague d'arrél
tur une tringle de 11,5 em. Cette derniére paste dans une bande couddée de 9012 mm. boulonnée sur la plaque & rebords (153,

Les excentriques sont blogués par les vis d'arrél des bras de manivelle (17) sur un axe (19) formé de deux tringles de 11,5 cm. réunies par un
accouplement. Cel axe passe dans les plaques sans rebords (5) el est tenu en place par une bague d'arrét el un collier avec lige flielde (20) (fig. 9.16d).

LE MOTEUR ET L'ENTRAINEMENT :

Un moteur élecirique universel {21) esd fixé sous e plancher de la base par deux supporls doubles que tiennent les boulans (22). Le moleur esl
en oulre relié av cdlé de fa base por une égquerre renversée de 25 mm. (23).

Un pignan de 19 dents (24) monlé sur I'arbre du mateur entratne une rove de 57 dents (25). Celle-ci est bloquée sur une fringle de 9 cm. qul passe
dans les flasques du mateur et porte un pignon de 25 denis (26). Le pignon (26) enlratne une rove de 50 denls fixée sur une Iringle de & cm, munie d'un
pignon de 19 dents {27}, La rove de 57 denis {25) es! placée sur sa Iringle, de fagon & ne pas toucher le pignon (27).

Le pignon (L7} enlrafne une rove de 57 dents fixée sur une Iringle de & em. (28) qui tourne dans les flasques du moleur. Une roue de chatne de
14 dents montée sur la Iringle (28) est réunie par une chaine Galle & une roue de chaine de 56 dents fixée sur I'axe (19). Le volant est constitué par
une longrine circulgire boulonnée sur deux bandes de 11 trous {ixées Fune sur l'auire a4 angle drail. Un plateau central, une plaque circulaire
de 10 em. ¢! une poulie de 75 mm. son! boulonndes sur les bandes, el la poulie est fixée & 'exirémilé de 'axe (19).
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Fig. 9.16c

Le carler de chalne est constilué par les deux moilids séparées d'une plague & charnidres, deux plaques fllexibles de 11,5%6 cm
el une de 1426 em, Nxées por des dquerres sur un chassis. Celul-ci est constitué de bandes camme le monire la figure 'EI'.I’LE- il :si
recovver! par deux plaques-secieur @ rebords (29), une plaque sans rebords de 11,5%X6 cm., une longrine de 14 cm., une F}Iﬁque
flexible de 64 cm. el deux plagues semi-circulaires (30), Deux raccords de tringle el bande a angle drail sont I.:-uuln::mmf:s sur le bord
inféricur du carler et passés sur une Iringle de 9 cm. Celle (ringle est bloquée dans deux bagues d'orrél fixées sur la base par des
boulons munis d'un derou, Le carter est maintenu en place par des ¢querres d'angle, donl une apparall en (31).

LE MECANISME D'ALIMENTATION

Qualre bandes de 7 trous (32) (g. 9.16a) sont superposées por paires o chaque paire est boulonnée entre deux des corniéres (3)

Deux bandes de lrois trous (33) sont tenues par les mémes boulons, mais sonl tenues dcartdes des bandes (3.) par une mhdulh;

placée sur chaque boulon, Deux bandes de 25 frous superposées el munies d'un cavaller (34) peuven! coulisser entre les corniéres (3)

el les bandes (33).

Chaque lambour esl condlilueé par une choudigre montée aulour de deux poulies de 5 cm., ef dotée d'une joue de chaudidre

a Fune de ses exlrémilés, Les lambours sont lixds sur des tringles de 20 cm. qul passen! dans des dquerres renversées de 12 mﬁ

ol dans des équerres de 26 %92 mm. boulonnées sur les poutrelles (12), Chaque iringle porle une poulle de 25 mm., munie d'un

anneau de caoulchouc e un pignon de 19 denls (35). La poulie esl plocée de facon que son anneau de caouicheuc EF'I:-IJ.|;: légirement

{:Jn-n'rrc: 1'éq:l:frrl:5t|'i: 26 %12 ml;n. pour empécher le tambour de lourner libremaen, J

ne bande de trous (36) (Ng. 2.16d) est monldée enire le pignon (35) el I'dquerre ren TS g

es) fixé par sen Irou rond & l'extrémild supéricure de la Imnﬂe {3:’:-}? ||]e5|! ionfvzl en p1meviﬁtr$m;:a:l1 ::;pﬂizlxpé:::jj:i:)l:l{ur;gdéfvgﬂ

un boulon de 12 mm. Une équerre (38) pivole sur le boulon de 12 mm., de fagon & s'engager enlre les denls du pignon (35} et & faire

23 21[. 21 26 2 office de cliguet. Un aulre boulon de 12 mm, passe dans le trou allongé du support plat (37) el esl tenu par deux écrous dans les
bandes de 25 Irous du mécanisme d'alimentation. Le supporl plat doit pivoler librement sur je boulon. ]

Fig. 9.16b (Suite)

2" ) RE 25
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: _:f{"PHEESE A GRANDE VITESSE — Suite

i = 'p: hnndes de 11 trous sont réunies 4 chague extrémilé par un petil goussel d*msemhlugn el mnl‘ nrolongées par une bande
: ."-_:._.i-j de 3 ecm. (39) {fig. 9.16a). Le gousset d ‘astemnblage inférieur esl lenu por une bague d'arrél sur une cheville filetée
TR h une des cornieres (4) par une énuarre. Une auire cheville filetée placée sur le cavalier (34) passe dans le irou allongé
-sj'_; bande glissidre. Un support plat est blogqué sur fa tige du collier & tige flletée (20} un collier faraudé & cheville est Tixé
P b boulon dans' le frou allongé du support plul La cheville du collier faraudé passe enire les bandes de 11 trous et est
3 'i‘iiﬁ d'une bague d'arrd),

'1 “EéﬂziaFr (40) dant la conslruction apparait sur la figure 916:! est lepu par une tringle de 1&5 cm. pasiée dans une gruﬂde 7
gl ,":qﬂ o’ :tr'lrc:ulcmun (41) et dans un levier d'angle & moyeuw (42} (fig. 2.160L). 1
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LE CHASSIS DU TRACTEUR

Chaque lengeron du chdassis (fig. $.17a el 9.17c) est conslitué
par deux carnigres de 25 frous, assembiées de fagon a former
wne poutretle en Ul Ces longerons soni réunis a lavanl ¢ a
I'arridre paor des bandes coudées de 90x 12 mm. Un moteur
mécanique No. 1A est boulonné sur le chassis el son leyier de
renversement de marche est prolongé por deux bandes de
& Irous (1) assemblées & angle droil, Un pignon de 19 denis
monlé sur I'arbre du moteur eniraine uneg roue de champ de
50 depds fixée sur une tringle de 11,5 cm. Celle tringle passe
dans des corniéres de 3 lrous boulonnées sous le chassis | elle
porie un pignon de 25 dents qui enlraine une roue de 50 dents
fixée sur une autre Iringle de 11,5 em. (2}, Cette derni¢re passe
également dans les carnigres de 3 trous. Une roue de chaine
de 14 dents bloguée sur la Iringle (2) est réunie par une chaine
Galle & une roue de chaine de 36 denis monlée sur 'essieu
arriére, Celui-ci esl une tringle de 20 ¢m, lenue par des bagues
d'orrét dans des supports dovbles boulonnés sous les longerons g ; :
du ehassis, i T TR e
L'essiey avan} esl une bande coudde de 140 %12 mm, (3) gul e G T
porie a chaque exirémiléd une équerre renversée de 12 mm. (4).
Un aceouplement (5) est fixé sur une Iringle de 2,5 cm. qul passe dans chague
équerre renversée el dans le dernier lrou de la bande coudée. Une tringle
de 4 ¢m, munie d'un accouplement @ cardan (6),est fixde dans chaque accau-
plement (5). Les accouplements a cardan (6) sonl reliés par une tringle (7)
faite d'une tringle de 10 cm, et d'une de 5 ¢m. réunles par un raccord de tringles.
Une bande de 11 trous est orticulée sur un boulon fixé dans 'un des otcou-
plements & cardan, L'aulre extrémilé de cette bande est montée a I'aide de
contre-éerou sur un bras de manivelle (B) Nxé au bas du lube de direciion.

947 TRACTEUR AVEC SEMI-REMORQUE

Ce dernier est une Iringle de 16,5 cm. tenue dans 'un des longerons du chassis par deux bagues darrét, CONSTRUCTION
Une poulie de 75 mm. (9) est fixée par deux équerres renversées de 12 mm. sur une bande coudée de DE LA CABINE
115% 12 mm. Celle-cl esl boulonnse entre |'arridgre du chéssis et le flosque inférieur du moleur L®vant ~de la cabine est
mécanique. canslitué par une plague
21 sans rebords de
22 14%9 cm, (10) boulonnée

sur la bande coudée du chassis. Une plague llexible de & x4 cm. est
fixde de chague edié de la plague sans rebords ; une plague & rebords
de 9% 6 cm. (11) surmonte chacune de ces plaques flexibles. Les plagues
4 rebords sont réunies av cenlre par une plague flexible de 6 x4 cm. Le 15

bord supérieur de I'ovani est formé par deux bandes de 7 trous reunies par une bande de 3 trous (12). Une bande
da 9 trous est en oulre boulannée de chague cété, Le radiateur est figuré par trois bandes de 6 Irous el deux bandes
Incurvées épaulées, '

Le cadre du pare-brise est formé de deux bandes de 5 trous prolongdes par des bandes cinirées a glissiéres ; au cenire
ect montée une bande de 11 trous convenablement cintrée. Ces piéces sont réunies au sommel par une bandq. de
15 trous (13). Le pare-chocs avant {14) est une bande de 15 frous boulonnée sur deux bandes de 11 trous. L'ensemBle
esl tenu écarté de la cabine par des écrous placeés sur deux boulans de 12 mm. . :

L'arriére de la cabine est formeé de plaques boulonnées sur deux cornigres de 15 trous (13} (fig. 2.97c), sur une bande (1&)
et sur une bande qui réunil les exirémités inférieures des cornigres {13} Celle derniére bande est faite d'une bande de
11 trous el d'une de 5 trous. La bande (16) est foite de deux bandes de 11 frous qul se recouvrent sur 7 firows.
L'arriére est recouvert par deux plaques flexibles de 11,5x6 cm. & sa partie inférieure ; une plaque flaxible de
14 %6 cm. (17) esl fixée verticalement sur chaque cornidre (15). Les deux moitids séparées d'une plague 4 charniéres
gui se recouvrent sur frois trous sont boulonnées eplre les plaques (17). La fendire arridre ast bordée par une bande
de 7 trous et devx de 5 trous. L'arriére de la cabine est fixé sur le chdssis par des équerres.

1 Le cblé de la cabine qui apparail sur la figure 9.17c est constilué par deux plagues flexibles de 6% 6 cm. (18) doni
ia jonction est soulenue de |'intérieur par une plague [lexible de 6xX4 ¢m. Cas plaques sont boulonnées sur le rebord
de la plagque (11) st sont réunics & l'angle inféricur avant par une équerre. Une plague flexible Iriangulaire de
6% 4 cm. (19) est placée au-dessus de la plague flexible (18) supérieure. L'alie esl dessinée par deux bandes incurveées

. i Bl 1 I,Ll : _ i ] X épaulées de 6 cm. réunles par un support plat, La porte est faits d'une plague flexible de 6 X6 cm, et d'une de

w _ e g ] | s ek AR RIS ) 6x4 cm. boulonnées sur deux bandes de 11 i{rous qui sont réunies par trois bandes de 5 trous. Deux raccords de

| I, _ _ : R TE N iringle. &t bande & angle droit boulonnés sur la porie lournent sur une Iringle de 13 cm, (20) fixea dans deux bagues

25 _ r Tl [ | - ] .:l'ﬂrrm. Chacune de ces bagues d'arrét est fixée sur la cornidre (15) par un boulen doté d'un écrou. La poignée ast

i A RN J : snclf S0 - I . -?”.'l"||ﬂ'-~---1l- g el i ke im0 un cliquet sans moyeu blogué par un éerou sur un boulon de 12 mm. Ce boulon passe dans la porie, e recoil un swppord
' A sl e Vi e AR I » | ISR plal bloqué entre deux écrous,
S e 1 ER| . L'autre colé de la cabine {Nig. 9.17a) se constrult de fagon identique, mais la porie est remplacée par une plague flexible
iR | | Bt de 11.5 %6 em, (21) que surmonte une plague flexible de 6 %4 cm, Une bande de 7 lrous (22) esl boulonnée sur fe bord
supérieur de lo plague flexible de 6x4 e¢m,

L'INTERIEUR DE CABINE ET LE TOIT

Le capol s construll en fixant deux plaques & rebords de 9x6 cm. par leur rebord sur I'avani de la cabine. Ces
pidces sonl réunies par une plague & rebords de 6x4 cm. (23) el par deux plaques cinfrées de 43 mm. de rayen.
La jonclion de ces dernitres esl recouverie par une bande de 6 trous (24) (fig. 9.17c).

Le plancher de la cabine esl une plaque & rebords de 14 x6 cm, (25) fixée sur la cornigre (15) par une plague triangulaire de 25 mm. et sur la plaque (18)
inférieure par un pelit goussel d'assemblage. La plaque (25) est prolongée pur une plague sans rebords de 11,5 X6 cm. qui porfe & son exirémilé exiérieure
une corniére de 5 Irous, Cefte dernitre es! réunie aux cotés de la cabine par une plaque Iriangulaire de 25 mm, ef par un pelil goussel d'assemblage, de la
méme facon que la plaque & rebords, Une bande de 5 trous (26) boulonnée sur la plaque a rebords (25) maintient le lube de direction. Une fringle de 9 em.
tenue dans un bras de manivelle fixé par le méme boulon que la bande (26) représenle le levier de changemeni de vilesses,

Le sigge est formé par un support en U boulonné sur une plaque a rebords de 6 x4 cm fixde & la plaque 4 rebords (25). Le dossier est formé par une embase
triangulée plate boulonnée sur une embase {riangulée coudée | celle<ci es! fixée sur le rabord supérievr de la plague & rebords de 6 x4 cm.

(Suite)
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Sebmme le monir la figure 917c, Ces plagues sonl bordées & l'arridgre par deux bandes de 9 lrous qui se recouygent sur

"\rous, ¢ de chaque ¢bld par deux bandes de 4 trous, Le teil esl bovlonne sur la bande (13) &t sur les bondes cinfrées
00 glissigres du pare-brive ; 1l esl rauni oux ed1és ¢l & l'arritre de la cabine par des équerres,

- LE CHASSIS DE LA SEMI-REMORQUE (fig. 9.17b)

0 Chague lengeron du chastis de la semisremorgue ekl conslitud par deux cornitres de 25 Irous gui se recouvren] sur 1 trow.
N G longerons sonl réunls per des cornibres de 19 trous & chaque extrémité, une corpidre de 11 Irous (49) et une plague
04 rebords de 146 em. (30), L'essieu arridre est [ormeé par une tringle de 13 c¢m, et une de 11,5 cm, réunies par un roccord
fﬂ,;._fiu \ringleg ; ( esl tenu par des bogues d'arrdl ddns des plagues triangulaires de & cm. boulonnéds sur des équerres-
O mornitres (31).

~ Chaque garde-boue est une plague flexible do 14 x4 cm. cintrée ol renforcde par deux bandes cintrées a glissiéres el par
_'.:"ﬂ"l.-‘“ bandes de 5 lrous. Les bandes de 5 frous sonl réunles par des équerres & des bandes (32) faite chacune de 2 bandes
odn S Irous qui se recouvrent sur 3 frous, WUne bande de 25 traus (33) es) relide par upe équerre & l'avan) de chaque
L gardesbaue, e son aulry exiramilé esl boulopnde sur une ambase Irlangulée plale fixée au chassis, Une equerre d'assemblage
AL montde de choque ¢bléd enlre lo longeron du chdassis el la bande (33}, Une Iringle de 16,5 ¢, eal passée dana le dernier
W rBy des dauerres d'assemblage ol elle porle & chague exirémilé vhe roue 4 houdin de 19 mm. et une poulie de 15 mm,
S nuipde d'un onneau de capulchauc,

BIUng povlle de 75 mm. (34) il fixge sur doux bandes coudées de 90«12 mm. boulonndes onire la cornigre de 19 frous
el Lo corniére (29) Ung teingle de 5 am, bloquée dans le moyeu de la poeulie (34) passe dans le moyou de la poulie (9) et
sl lenye par une bague d'arrdt,

~ MONTAGE DE LA SEMI-REMORQUE

0 Lo plancher de la semi-remarque esl recouyer) par des plaques-bandes ol dek plagues llex|bles disposdes comme le monlre
A flgure 9170, A l'une des extrémilés est boulannée une plague sans rebords de 1436 em, (33). Les bords son renfarcis par

it g4 corniéres de 37 et de 25 frous, L'un des cotes est canstiiué par deux plagues-bandaes de 25 trous renforcées par des
neue de 25 of de 5 trous (fig. 217). L'avire cété esl formé par qualre plagues flexibles dT 19% 6 cm, ol deux de 6 X6 ¢m,,

fualement renforcées par des bandes,

Iha carnitre de 11 traus (36) et une plague flexible triangulaire de 925 cm. sonl bavlonnées & extrémité avanl de chague

ot Liavant de la semi-remorgque sl formé par deux plagues flexibles de 14 x4 em. boulonnées sur la cornigre de 19 trous,

2 __Qf:t_-'ﬁlmquaﬁ sans rebards de 1429 cm,, une plaque sans rebords de 11x6 cm, el vne de 11,5X6 cm. au sommel.

L8 hayon arrigre est formé por deux plagues floxibles de 14 x 6 cm, qul se recouvrent sur 3 trous. Un suppart plat est bloqué
L slic chacune de deux dquerres flixées sur le bord inféricur du hayon, Les supporls plats sont passés sur une teingle de 16,5 ¢m.,
_ﬁgn.;}qns deux supports de rampe fixés dans la corniére (2B), Le hayan esl tenu fermé par des chevilles filetées (38
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LA BASE DE LA MACHINE

29 Chacun des cdlés de la base se construil en boulonnant une pleque flexibla de 11,56 cm. et dewx de 14 % 6 cm. sur
une carniétre de 37 trous (1). Chacune des plaques flexibles de 14 %6 cm. recouvre les plaques flexibles de 11,5 % 6 cm. sur
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| o 280! Jom— L Pk B IR ) e deux trous, Les bords sypérieurs des plagues sonl renfarcés par une cornigre de 25 lrous (2). Une équerre refiversde de

|— e R e CIRY PN e o ) 12 mm. (3) ¢l une bhande de 5 Irous sont baulonnées & chaque extrémiié,

oo M '- ! Les corniéres de 37 frous sonl réunies @ chaque exirémilé par une bande de 15 trous, sur laguelle sonl boulonnées deusx

14 plaques & rebords de 9x6 cm. Une corniégre de 11 trous (1) est fixée sur les plaques & rebords (fig, 9.18). Sur chacuna
des cornitres (1) sont boulonnées une plague sans rebords de 14x6 em. el une de 11,5%6 cm. qul s¢ réecouvrent sur
2 lrovs. Les plaques sans rebords sonl réunies aux cdlds de la base par des éguerres. Elles portent, & une exlrémild
de la base, deux équerres d'assemblage (5), e, @ 'aufre exirémilé, une embase triangulée plate (&),

i \ Devx cornitres de 15 trous (7) sonl fixdes au iravers des corniéres (2) of sur chacune d'elles des supporls plals tiennent
L 10 une plague & rebords de 14x6 cm. (B). Les plaques (B) sonl réunias par leurs angles inférivurs au moyen de doux
bandes couddas de 90 X 12 mm, Sur chaque cornigre (V) el sur chaque plague (8) est bodlonnée une plague semi-circulaire (9).
Le support (10) de vilebrequin L‘,I'ig: 218c) esi formé de doux plagues-sectevr 4 rebords réunies par deux plagues flexibles
de 14x4 cm. Les exirémiles supérievres de ces plaques sont incurvées el réunies par des boulons qui tiennen! également
des équerres, Deux disques de 35 mm, sonl fixés sur ces équerres, Le support (10} est monlé sur la base ¢ Vaide
cde qualre éguerres.

A l'exirémilé de la base opposée au supporl, osl fixé un palier (11) 1 esl conslitvé par qualre bandes de & frous
boulonnées par paires sur deux cornidres de 3 trous, Ces derniéres sont fixdes sur la base. Les extrémilés supérieures
des bandes de 6 frous porlent un suppor! en U, &l une cornidre de 5 trous esl boulonndée de chogue cdté sur 'une
des bandes de 6 trous.

LES MONTANTS DE SOUTIEN DU BLOC-CYLINDRE

Les qualre monlants exirémes sont conshitués chacun par une corniére de 25 trous boulonnée sur 'une des équerres
renversées (3), Une bande de 25 trous est réunle par un supporl plal & l'exirémilé inféricure de la corniére, et une
plague Mexible iriangulaire de 6 x4 cm. esl boulonnde entre e monlant et Mexirémilé do la base.

Les monianls centraux sonl constifués chacun par deux bandes de 25 trous réunies a leurs exirémilés inflérieures par un
supporl plal; ils sont fixéds par une équerre sur les corniéres (2).

De chaque cdté, les qualre monlanls soutiennen! une cornigére de 25 frous (12); les corniéres (12) sonl réunies & leurs
extrémilés por des corpiéres de 11 trous, Une plaque sans rebords de 14 x9 cm. & chagque extrémité of une plague
identique au cenlre sant fixées enire lés corniéres (12),

Wne bande (13) faite d'une bande de 11 trous el d’'une bande de 7 Irous qui se recouvrent sur & trous est fixdée enire
les montants extrémes, Deux bandes de 25 frous (14) (fig. 9.18) sonl boulonnées entre les bandes (13) par deux équerres
de 26 X 12 mm. el deux équerres ordinaires, Les bandes (14) soutiennent les extrémités inféricures des guides de la crosse
de piston, donl les exirémilés supdrievres sont fixées par des équerres sous les pldques sans rebords de 149 cm,
Qualre de ces guides sont formés chacun par vne bande de 11 trous el une bande de 7 trous qul se recouvrent sur
3 trows, Les deux aulres guides sonl farmds chacun par une bande de 11 frous af une de 6 Irous qui se recouvrent sur 2 frous.

(Suite)

K
e N N W e e e



Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No, 8a) . * 45

.'-:"'I:.:MACHTHE DE NAVIRE — Sulle

SRR
Iy

| BLOC CYLINDRE
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CHiRarun des cdtds est constilué par deux plagues-bandes de 25 trous bardées au sommel par deux bandes de 11 trous et par

“Gae bande de 5 trous. Les exirémilés arrondies sonl formées chacune de quatre plaques flexibles de 14 X6 em. renforcdes par
e bafde de 9 trous el par deux bandes tintrées & glissiéres. ;

e descus du bloc est recouver! de chaque cblé par une plague-bande de 25 trous, Ces piéces sonl réunies au cenlre par une
3 i sans rebords de 14 % 9 cin,, placée en lengueur. L'inlervalle compris entre les plaques-bandes est recouver) par des plagues
Sfipwibies de 14 %4 cm. Le bord extérieur de chague plague-bande est renforcé par une bande de 5 Irous el deux bandes de
S enys. Ces bandes sonl réunies a chague exirémité par deux bandes incurvées de 6 cm, el upe bande incurvée épaulée de
e . 10 em. (15) (hg, 9.18). A chaque exirémils,
el : 'espoce compris enlre les bandes incurvdes
el les plagues-bandes esl garni par une
maiti¢ de plagque a charniéres (16) el
deux plaques flexibles de 6 x4 em,

Le dessus esl Nxd sor les edtes do  bloe
par des equerres. Le sommel du cylindre

& ast représentd por deux poulies de 75 mm,
que  manliennent  des  boulons-pivel @
o par une poulie de b cm. fixde sur un boulon
) de 12 mm.

v Une fois ferming, le bloc-cylindre es| bou-
SRR, | R | e 2 e SN K, lonné sur les rebords de deux bandes
e e pt e e e R Y coudées de 14012 mm, fixdes entre les
,: g Y. i _,, o :--'I'_'I -.? :_-:, I‘.-' .' ' :_,:-._.,.-;1_: =g LEAL Y li,'!:":“'l}ﬂ'”‘-"ﬁ des carnifros {11]
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&} .J_‘,?f'_"‘r-;f-"'. ) i l|=--:"-"__ -j Les joues des vilebreguins (17}

;'I : g Iu.,,...,._n.‘l ! - (fig. 9.18) se construisenl chacune 2.1

'E‘"ﬁi 3 R KL 1 B (B 1 B en boulonnanl deux bandes de

gl L SN, | SO NI ' 5 trous sur une poulin de 5 cm,

%E[L- 23 SRR -l -_:"-f;.;ﬁ;* e T O e N A Les boulons passent dans  les

I.j"ff':-:l__ gl - f | SR ol | | -..‘t';:f:.:- .:.-‘:r"t'-:.j:;‘_-':r.-'-:ﬂ_ v : avanl-derniers fraus des handes, 11

v 8 Y a1l ™ les aulres exirémités des bandes
' dtanl rapprachées de fagon que

.
i T
rigry

. Fig, 9,18a

(Sutita)

i leurs trous exirémes coincident,

K Un bouton de 19 mm. asl Mixd par

e lage . un écrou dans les lrous duperposds des deux bandes ;| deux

e o i ST ':,n_,_l"q_,_.f;’_:;.r. | |- bandes de 11 {rous sédpardes par une bague d'arrél sonl passies

T, - e L et e f sur le boulan, Celul-ei est ensuite fixé par deux écrous dans

A les trous superpostés de deux bandes de 5 trous monlées sur Fig. 9.18b
i | une seconde poulie de 5 em. Le trosieme vilebrequin {18)

ok (fig. 9.18) se consirull de loa mé&me fagon qua les précédents,

mais les poulies de 5 cm. sonl remplacdes par des plaleaux

B l: cenfraux.
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Les exceniriques {1%) (fig. 9.18b) sont conslitués chacun par une
poulie de 38 mm. qui porte un bros de manivelle. Celui-¢i esl
pouianng de fagon que son moyeu coincide avec un des frogus du
vord de la poulie. La tringle sur laguelle est monté Fexcenirique
passa dans le mayeu du bras de manivelle ¢f dans un trou de lao
poulie. La bride de 'excentrique est formée por deux bandes
incurvées épaulées de 6 cm. réunies a leurs extrémiltés par des
bandes ae 2 fraus el réglées de facon que leurs bords intéricurs
coulissen! dans la garge de la poulie. Deux bandes de 5 trous
boulonnées sur le dessus de la bride porient une bande (20)
faite d'une bande de 11 lrous e d'une de 5 frous.

Le ircisieme excentrigue (21) se consiruil en fixant un accou-
plemant sur une tringle de 2,5 cm, bloguée dans le moyeu d'une
pouhe de 3 em. L'aoccouplement esl disposd de fagon que son
trou exlérieur coincide avec un trov du bord de la poulie; la
tringle, sur laguelle esl monté V'excenlrigue, passe dans ¢o frov
el est fixée dans 'accouplement, La bride de cel excentrique es|
canshifude par trois bandes incurvees épaulées de 6 cm, boulonnées
ensamble ol rdunies par une bande de 3 frous | ¢es bandes sonl
réglées de fogon & glisser dans la gorge de la poulie de 5 cm.
Deux hardes de 6 frous boulonnées sur la bride portenl une
bande (22) faite d'une bande de 9 trous et d'une de 5 trous.
Urne poulie de 5 ¢m, de l'un des vilebrequins (17) esl lixdée sur
une tringle de 11,5 cm, (23) qui passe dans le suppor! (18] ¢l
dans I'embase tricnguiée plate {£), La seconde poulie du vile
brequin esl fixde sur une tringle de 10 em. (29) qui passe dans
deux des plegues soml-circulaires (% ; 'un des excenlriques (19)
esl également fixé sur cefie iringle. Une poulie de 5 cm. du second
vilebrequin (17) est bloguée a Vexirémilé de la Iringle (24), e
'auvire poulie de ce vilebrequin est fixde zur une iringle de
10 em. (25). La tringle (25) paste dans la seconde paire de plaques
semi-circulalres (9), el elle porle le second excenirique (1%).
Un plateau central du vilebrequin (18) est fixg a l'extrémité de
la {ringle (25}, ¢ 'avire plaleoy central est fixd sur une tringle
de 46,5 cm. (28) qui porie également un excenlrique (21). La
tringie (26) passe dons les éguerres d'assemblage (5) et dans le
palier (11). Les lringles tf13:|,~ (24) &1 (28) sont lenues en place
par des boguas d'arrdt, ot la tringle {(26) par deux roves a boudin
de 28 mm.

TIGES DE PISTONS ET DE SOUPAPES

Deux des tiges de piston son! des tringles de 20 ¢m, ; a troisigame
esl canstiluée par une tringle de 16,5 em. ol une de 5 ¢m. réunies
par vn roccord de tringles. Un accouplement (27) (fig. 9.18Dh),
esf fixéd sur chogue lige de piston, Deux supparts doubles (28)
(fig. 9.1Bc) sonf fixés & ses extrémliés par des boulons de 9.5 mm.
qui passent dans les supports doubles e sonl bloqués dans les
acceuplements par leurs vis d'orcdt, Les supports doubles coulissent
librement sur les guides de crosse des pislons.

Lin collier avec lige filetda esl fixe a Vextrémité inférieure de deux
gdes tiges de piston ; un suppor! double @st lenu par un écrou
sur la partie filetée du collier. Les bandes de 11 frous gui ferment
les blelles des vilebrequins (17} son! moniées & 'aide de conire-
gcrous sur les supoorls doubles. Une grande chape d'arliculation
est fixde @ Vexirdmilé inférievre de la troisiéme tige de pislon,
¢ elle anf reliée & 'aide de conlre-écrous aux bandes qui formen!
les bielles du vilebregquin (18).

Les tiges de soupapes sanl des iringles de 13 em, qul glissent dans
les plaques sans rebords de 149 cm, baovlonndes sur les cor-
nigres (12) el dans des cavaliers fixés sur ces plagues. Les
bande: (20} des excentrigues (19) sont arliculées par contre-écrou
sur des raccords de iringle et baonde monlds & Vexirémité de
deux des tiges do soupape. La bande (22) de 'excenirique (21)
est articulée par confre-écrou sur une chape d'arliculation de
2 mm,, montée sur la iroisiéme tige de soupape.

Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 {ou les boites No. B et No, Ba)
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Fig, 9.18¢c

LA POMPE D'ALIMENTATION (Fig. 92.18¢c)
Deux bandes incurvées <e 14 em. sonl réunies par wne bande

coudée de 3812 mm. (29) et ascillent sur une tringle de 6 em,
Celle derniére posse dans 'un des monlants du bloc-cylindre et
dans le moyeu d'un levier d'angle boulonné sur ce montanl,
Une des bandes incurvées est boulennde sur une roue barillel (30),
el l'autre est libre sur la tringle entre une raue & boudin de 19 mm.

el une rouve barillel. La bande incurvée intérieure porie un supporl
plat bleque & une de ses extrémifdés ; un aufre supporl plal (31)
est monté & l'aide de contre-écrous sur le premier, Le support
plat (31) pivale sur un boulan de 12 mm. vised dans le lrou laraudé
central de l'un des accouplements (27).

Un support plat est arficulé 4 I'aide de contre-écrou dans 'avants
dernier trou de chague bande incurvée, el ces piéces souliennent
une ringle de % em. (32).

Les fourches de deux petites chopes d'arliculalion sanl poassées
sur la fringle ¢ lenues en place par des clavelies. Chaque chape
d'articulation porfe une Ieingle qui coulisse dans le moyeu d'une
rove 4 boudin de 28 mm. ajustée & Vexirémité d'un cylindre
Chogue cylindre est fixé surf une équerre-corniére (33) par une
lige filetée de 75 mm, Celle-ci passe dans un trou de la roue
4 boudin el dans l'équerre-corniére ; elle est lenuve en place &
chaque exirémité par des écrous.

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT (Fig. 9.18b)

Un moteur électrigue universel esl boulenné sur une plaque &
rebords de 9 %6 cm. (34). 1l es1 réuni 4 une plague & rebords
de 64 ¢m. (35) par une équerre el une bande de 5 frous. Une

seconde ploagque & rebords de 634 cm, (36) est boulonnée sur

la base el elle est réuntie &4 la plaque & rebords (35) par une
bande coudée de 38x12 mm.

Une vis sans fin moniée sur l'arbre du moteur entraine une roue
de 57 denis fixée sur une tringle de & cm. Celle-ci est {enue par
une bague d'arré! el une roue de chaine de 14 denls dans les
plaques & rebords (3%) et (36). La roue de chaoine de 14 denis est
réunia par une chalne Galle a une rove de chaine de 36 denis
fixée sur la Iringle (26),

PLATE-FORME DE VISITE ET ECHELLE

Chague exirémilé de la plale-farme se consteull en boulonnant
deux plaques Nexibles de 14 % 6 ¢, sur ung corniére de 19 frous (37)
el chague cdlé esl conslliué par Irais plagues Nexibles de 14 24 em,
lxdes sur une cornibre de 25 trous (38). La plate-forme est sous
tenve & chaque exirémild par deux bandes coudées de
60 % 12 mm. (39) (Mg, 9.18a) boulonnées sur les manlanls exirémes
du bloc-cylindre,

Les coids de I'dchelle sonl formds de bandes de 9 trous, d'une
bande coudén da 115 12 mm. el de bandes Incurvdes do 14 em,
Les cilés sonl réunls 'un a 'aulre par deux dquerres renverséos
de 15 mm. el les barreaux sonl figurds par de lo corde. L'une
dues bandes Incurvées de 14 cm. esl boulonnée sur 'une des cors
nidres (37) ; 'aulre esl fixde av robord d'vne bande coudée de
0% 12 mm. boulonndéa sur la cornlére, L'exirémilé Infédrisure
de I'dchelle et lenue par des clavelles sue unie (ringle de 5 cm,
qui pasie dans |les rebords de deux équerrns de 5= 25 mm,,
boulonnites sur la base. La rampe qui enloure la plate-forme
de visite esl une corde lenua par qualre (ringles de 4 ¢m. ol doux
de 5 cm. Deux des iringles de 4 cm. sont lixées dans des supparls
de rampe ; les deux aulres sont bloqudes dans des bagues d'arrdt
vissdes sur des boulons lenus par des dcrous dans 'une des cor:
nigres (37), L'une des iringles de 5 cm. est lenue par des clavelies
dans un supporl plal boulannd & la plate-forme ; NMaulre el Nxée,
égalemen! par des clavelles, dans une plagque llexible (riangulaire
de 9% 5 cm. (40).
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DETAILS DE LA BASE (Fig. 9.19b)
La base se construil en reliant deux bandes de 15 irous (1) & deux

» : corhitres {2} par intermédidire d'équerres el de supports doubles,
Pidces nécessaires L'une des cornléras (2) est une corniére dé 25 Irous, 'auvire est constituée
e par deux cornidres de 19 trous. Une cornigre de 25 frous (3) esl lenue
14 No. 1 4 No. .3111:1 par des équerres entre les bandes (1} Une bande de 25 trous (4} est
2 » ib G 53 fixéde sur deux cornieres de 37 trous (5) boulonndes verlicalement sur
19 ) 7 0w 53a les bandes (1). A |'avan! de la base, trois plagues flexibles de 11,5 56 ¢m.
B sonl boulonnées sur la corniére (2) ; elles sont sculenues par des cor-
6 » 2a ) a nidres de 5 trous fixdes aux bandes (1) el par des bandes de 9 trous
6 » 3 [ A AR fixées aux corniéres (2) el (1), Deux bandes de 25 trous sonl également
g » 4 Dy 62 baulonnées sur les bandes de 2 trous, A Varriére de la base, une plagque
6 K 1 £2b flexible de 11,56 cm. & quairde de 6x6 cm. sont fixées sur ja cor-
» » nigre (2); ces plagues sonl soulendes par une bende de 25 lrous qui
4 » 6 3 » 63 esl réunie par des supporls douvbles aux bandes (1),
5" » 6a 2o 70
LE FUT
g 7a 1 » 8% e
. l.e cdté qui apparail sur la figure 2.19b est constiludé par une plague
10 » 8 5 » a sans rebords de 11,56 ¢m. (6), des plaques-bandes e des plagues
L » Ba 1 » 94 flexibles Doulonnées ensemble el soulenues par la corniégre (5) Une
p N Rh 1 % 95h bande de 11 trous (7) est fixée entre deux des plagues flexibles. Le
8 4 g | 96 sommel du c&lé est bordd par una bande faite d'une bande de 11 {rous
; » 2 2 el ‘d'une de 3 trous, La parfie en relrait est bordée par une bande
o L B od t o» 1'DD d{: 3 Tr'?él}ﬁ el deux bandes da 5 trous, et elle regoil une Gquerre d'assem-
2 P S 2 » 108 blage ().  hik
:_ r : ﬂ}f 9 111 Le coté opposé se construil de la méme fagon, Toulefous, 'espace corres-
o 0, » pondant 4 la plagque flexible de 14 x6 cm. (?) demeure ouverl. Une
H B8 » " 6. » dtte bande de 6 traus (10) (hg. 2.19) est boulonnée auv travers de cel espace,
34 » 12 11 o S 65 1t o (Suite)
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Fig. :.19b

Les cdtds du coulisseay son! rdunid O chogue extrdmild par vne bande de 11 1rous (21) fikde sur des équerres (fig. 9.190) el ou
conlre par doux plagues & rebards de 14 %6 em, (22) (hg, 99% e 21%e), Doyx cerniéres de 11 Jrovs (23) sonl boulonnées
vmllr.uh:munl wur chacune des bandes (21) 5 le monlage o8l renforcé par vne bande de 5 frous (24) et par des bandes de 6 irous
lacdes an croix (fig. 9.1%a). Une plaque ¢ rebords de 9x6 cm, (245) est boulonnée sur chague colé de la plague o rebords
nidrieure (22), ol alle esl réunie & lo bande (24) par une bande de 4 Irous el par une dquerra de 25 <25 mm. Les corni¢res (23)
sant disposdes de fagon & glisser sur 'exiériour des corniéros (11),
Une plague sany rebords de 14 %6 em. esl boulonnée de chogue coléd de la plague & rebords supdrieure (121) el elle esl réunie
au bord du coullssedu par deux dquerras. Uno plague Mexible de 14 %6 em., renforcée par deux bBandes de 5 Irous, ol lixée par
doux dguarres & 1350 sur chacune dos plagues sans rebords,
Deux Iringles de 10 cm, passent dans les plaques a rebords (12) ; alles somt lanuves par des bagues d'arrét el par des roues b
boudin de 19 mm, Une tringle de 4 cm. (26) wsl fixée dans chacune des plagues & rebords (25) par une peulis de 25 mm. 8l par une
roue 4 boudin de 19 mm. Ces fringles sont régldes da fagon 4 passer rJunI les trous des plagues (19) quand le coullsseau descenc,

LES EXCENTRIQUES

Les jouves de chague l.mr_rnfriquu sonl conslilvdes par deux poulies de 5 cm., el les brides glissemt dans les gorges des poulies,
Chaque bride est formée o'vne bande incurvée gpaulde de b cm. réunie par des bandes de 3 trovs G une bande de 7 trous (27) (Hig. 2.19d).
L.es brides sonl jumelédes & l'aide de supporls doubles, Deoux bandes de 5 frous sanl bouvlonndes & lexicémité inférieure de chaque
bride, Deux de ces bandes sonl Nixdes sur une bande de 7 {frous (28) @) les deux avires sonl boulonndes sur une bande de 6 trous (29),

(Suite)

.H; .“I{';i 1 | 1 {

i i‘irl] tl!i' |-.| I-.H'l

Chacun des cdbds porle deux corniéres de 25 trous verlicales {11) e une cc:rﬁié:rca_ de 3 lrous

horizontale (12) (fig. 9.19), Les cdtés sont réunis a leurs exirémilés supérieures t:mr une plague-bande
dae 25 Irous (13) montée a avanl par des éguerres. La plague-bande esl munie

boufonnee sur les rebords (nférieurs de cos bandes couddes ) leurs rebards supeéricurs souvtiennent
fe dessus du ful. e dernier esl conslitué par trois plaques-bandes de 25 trous réunies dux colés par

deux équerres de 25 %25 mm, 6l deux équerres de 26 x 12 mm. Deux corniéres de 25 1rous donl une
apparall en (14) (fig. 9.19d) sant boulonnées sous la jonclion des plaques-bandes. Une auire cornjére &

de 25 frous (15) et fixde sous le dessus du oL,

A larcigre, une plague (16] {fig. 9.198) esl baulannée sur les corniéres (5). Celle plague asl mn“”uéﬂ
bordies au sommel par tne cornigre de B8

par une plague flexible do 6> 6 cm. et daux de 14 X6 ¢m.,

B Ryl
e

4 chague extrémitd
et ay cenire d'une bande coudée de 60312 mm. placde verficalement. Une bande de 25 frous est -

ﬁi&u

e

e

25 frous et e long de leurs bords inférievrs par une bande de 25 frous, Une corniére de 13 trous (17) 1

esl boulonndée & ["avant de chacun des cotés {fig. 9.19)

La partie inférieura de l'avant du {00 se construil en boulonnant une plaque flaxible de 11, 5wk om,
a chague exlrémilé de la cornlére (3), Deux plagues Nexibles de 14 26 om, saonl Hxées enlre les plagques
flexibles de 11,5 %6 em. {fig. 9.19) | elles sont bord2es au somme! par une bande de 25 frous el 4 la

base par deux bandes de 11 Irovs, Les exirémilés de la bande de 25 trous sonf réunies aox plagues (63

par des équerres. A l'arridre, la parhie inféricure du (0) est recouverte par les deux mailids séparéss
d'une plague & charniéres et par deux plaques flexibles de 14 <6 em. Ces piéces sonl boulonndes
sur la bonde da 25 Irous (4) el sur une bande identique (18) g, %.19e).

Le plateau est formée de quatre plagues sans rebords de 14 %9 g, lixées par des dguerres sur la
bande (18) et sur la bande correspondante & V'avant. Deux plagues & rebords de 9 x 6 cm. (19} réunies
par une bande coudde de 38 12 mm., son! fixdes sur le plateav par des équerres,

LE COULISSEAU ET SES GUIDES

L'un des cdlds du coulisseau (fig. 2.19b) est conshiugé pﬁr une plague flexible de 6 x4 cm. el deux de
14 % 6 ¢m, bordées par deux bandes de 25 frous el par deux de 9 trous {20), Deux plagues fiexibles
irianguwlaires de Y x5 cm. sonl bouvlonnées enire les exiréemilés de la bande de A% trous supérieursa

el les bandes (20}, L'avire ¢6lé se constryit de fagon idenlique, mais |es bandes (L0} sont remplacées -
par deux bandes de 5 lrous qui se recouvrenl sur deux frous 5 en oulre, los plagues flexibles frian- 0

gulaires de 9-x5 em, sorl remplacées par des plagues flexibles Icjangulaires de & x5 ¢m.
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LE MECANISME D'EMBRAYAGE

L'entralnemenl des excenlrigques se fait par
Pintermddiaire d'un embrayage Irés simple.
Lne Iringle de 11,5 cm. (34) (fig. 9.19d)
passe dans le cdié du M) ¢f dans la plaque &
rebords (33). Un pignon de 25 denls manlé
sur la Iringle entralne une roue de 50 dents
fixée sur une Iringle de 5 cm, (35) qui passe
dans I'un des cdlés du Ol La tringle (35)
poarie une moilié de 'embrayage. formiée
d'un nmccouplement (36) et d'une roue
barillet (37) riéunis par deux supports plals.
Des bouvlons munis d'un écrou passeni dans
les supports plols ¢l sonl vissés d'une parl
dans |'accouplemen!, d'auvire parl dans [e
moyey de la rove barillel. L'accouplement
ezl bloqué sur la Iringle (35) qui n'occupe
gu'environ la moilié¢ de |'accouplement. La
fringle de |'excentrique (31} lraverse le
moyeu de la roue barillel (37) sans ¥ &lre
bloguée et elle esl engogée dans I'accou-
plement ; mais elle ne doil pas loucher
Vextrémité de la fringle (35)

Line roue barille! {38) qui porte deux che-
villes Nlelées est fixée sur la tringle (31).
S ST o Un ressort de compression sl passé sur la
SRR e RS RIS e tringle enire les roues barillets {37) et (38).
I maintient les rouss écartées, de fagen
qu'il n'y ail pas de relalion entre les irin-
gles (31) et (35). Cependant, quond la

L : - tringle (35) esl poussée vers |'intérieur, les
er Fig. 9.13d #® chovilles filetées de ta roue barillel (38)
" pénétrent dans les trous de la roue baril-
il let (373 el farmenl accouplement enire les

, cdevx tringles.

- Le mouvemen! de coulisse de la Iringle (35) est commandé par une pédale (39). Celle-ci est formée d'un collier avec tige filelée fixé par une équerre sur une

.~ bande incurvée épaulée de 10 cm. Celle derniére esl tenue par une bague d'orrél sur une tringle de 2.5 cm. La iringle est bloguée dans un collier avec tigs filelée
?’1 qui esl ensuile fixd sur leg cdlé du {01 Upn raccord de Iringle 2f bande & angle droil est fixd sur le <olé dou 10 Un roccord de iringle et bande & angle droll est
o lixé & Paide de conlre-técrous sur la bande incurvée ef il est monté & Iexirémité inférieure d'une fringle de 2% cm, L'extrémilé supéricure de celfe iringle porte
L; un raccord de tringle el bande qui es} articulé par conire-écraus sur un bros de manivelle double (40}, Un boulon de 19 mm., leny par deux écrous dans le bras
= de manivelle {(40) appuie sur une poulie de 25 mm. fixée a extrémité de lo fringle (35). Le bras de manivelle double lourne sur vn boulon-pivol fixé sur une équerre-
: corniére bovlonnée au cdté du fot. Un accouplement est bloqué sure la fringle de 2% cm, av-dessus du roccord de fringle e bande & angle drail.

LA GRILLE DE PROTECTION ET SON MECANISME

- La grille est constilude par deux barees don) 'une est formdée de deux fringles de 16,5 em. réunies par un raccord de Iringles, el 'autra d'une tringle de 13 cm.
&l d'une de 20 cm. réunies par un raccord deé fringles. A une extrémité, les barres sonl lenues par des claveltes dans une bande de 4 Ireus (41) (Hg. 9.1%9c) aui
prolonge |'un des bras d'un levier d'angle. Ce dernier est passé sur vn bouvlon-pivol fixé a Pexirémité d'une des équerres d'assemblage (8). Une bande de trois
W rous (42) est montée a l'aide de conre-écrous entre 'oulre bras du levier dangle et le trov inférieur de 'une des corniéres de 11 frous (23).
CLes autres exirdmilés des barres de la grille sont tenues par des claveltes dans une bande de quatre frous (43) (fig. 9.19¢), Cette bande esl réunie 4 une bande de
Ctrais trous (14) par wn pelit goussel d'assemblage, de fagon & former un levier d'angle. Un boulon-pivol passe dans les frous superpostés des bandes gl du gouvssel
Sdlassemblage, el il regoll la parlie cenlrale d'un accouplemen) & cardan. Il es) ensuile fixé par ses éerous dans la seconde équerre d'ussemblage (B), Une bande de
- frous est arliculée & Valde de confre-torous enire la bande (41) et le trou inférieur d'une auvire corniiére (23),

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT

e plaque a rebords de 9x 6 cm, (45) est boulonnée sur le bande (4) (fig. 9.196), e alle est réunie a la corniére (3) par une bande de 5 lrous et une de 6 trous,
Un moteur clactrigue universel est fixe sur la plaque (15) el son levier de marche es! dotp d'un supporl de rampe (46).

Ln plgnon de 19 dents (47) maonté sur l'arbre du moteur enlratne une roue de 57 dents fixéfsur une tringle de 9 ¢m, Cetle tringle passe dans les flasques du moleur
i elle porle un pignen de 19 dents qui eniraine une roue de 57 dents fixde sur une Iringle de 11,5 em. (48), Celle-ci passe dans les flosques du maoleur el dons la
j}i_:lﬁﬂ!: {10). Une roue de chaine de 14 dents Nxde sur la tringle (48) est réunie par une chaine Galle & une roue de chaine de 56 denls fixée sur la tringle (34). Une
plague. cicculaire de 10 em. de diamélre est fixde sur la rouve de chatne de 58 denls par des bouloas de 2.5 mm., mais elle &n esi tenue écariée par des rondelles
plucées sur chaque boulon, de facon & dégager la chalpe.

Un carter de sécurité est montd avtour de 'entrainement par chaine comme le montre la figure 2,19,
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Un bras de manivelle (30) (fig. 9.19d) est boulonné au fravers de la poulie exlérieure de chague excenlrique. Une iringle de
4 ¢m, fixée dans les moyeux des deux poulies passe dans le Irou central du bros de manivelle. Les bandes (28) at (29) sont
arliculées sur des Iringles de 4 em. lenues par des bagues d'arrél dans des embases Irignguldes coudées boulannées sur e

Les excenlriques sont bloguées par les moycux des bras de manivelle (30) sur une Iringle de 29 cm. (31). Celle iringle
passe dans P'une des bandes (7)., dans deux embases triangulées plates (32) (fig. 9.19d} & dans une plague 4 rebords de
x4 em. (33) Let embases Irangulée: plates (32) sonl boulennées sur des bandes de 5 trous fenues par des bandes coudides
de 30 x12 mm. Celles-ci sont fixées sur les cornitres (14) par feurs rebords supérieurs el sonl réunics enire elies par des
bandes de 5 lrous boulannées sur leurs rebords inférieurs. La plaque d rebords (33) st boulennde enlre deux bandés ce
11 Iraus lixdes sur les cornitres (14). L'exirémilé infirieure d'une de cos bandes esl réunie a l'une des cornitres (11) par
une bande de 5 trous ; 'autre bande de 11 Jrous est réunie aux cdlés du i) par une bande coudée de 60x12 mm, Sur fa
figure 9.19d, 'une des bandes de 11 trous a él1é tordue et la bande de 5 trous déplacée pour manirer le mécanisme d'embraycge.
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50 : Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No, 8 el No. Ba)

920 POWNT DE LA TOUR DE LONDRES

LES PILES PRINCIPALES ET LES TOURS :

Les piles principales ot les {ours sont idenliques pour choque cdt. Les faces de chague pile  sont ces

plagues flexibles de 14 %6 ¢m. borddes & leur parlie supeéricure par des bandes de 11 Irous ; tes extrémifés.

som formées par des ploques cinirées de 43 mm. de rayon ef des plagues flexibles de §x46 cm., cinlrées

camma la manire la figure 9,20, Deux bandes coudées de 90 %12 mm. sont fenues cu travers des piles

par des boulonrs (1) (Ng. 9.20¢). Une ploque semi-circulaire {2) est fixde par des équerfes sur chacune de

ces bondes coudées, [Deux bandes incurvées épaulées de 6 om. sont lenves & chague exirémité par des M’

supports plats boulonnés sur la plague semi-circulaira. <

Chague coté de la tour est canstitué par deux corniéres de 15 irous

houlonndes sur une plaque-bande de 25 frous. Lo plague-bando

débarde de 4 trous les extrémilés inférievres des corniéres, Celles-ci

sonl fixées sur los bandes coudées Yenues par les boulons (1) Les g

exirémilés infarieures des plaques-bandes sont fixées sur des bandes el

coudées de 60x12 mm, (3Y (ig. 9.20b). Les cotés de la lour sor

renforeés par des bandes de 5 trous boulonnées ehlre les cornidres, §

Le devant de chaque tour esl recouver! por deux plagues flexibles

triangulaires da 6 x4 cm, {4) au centre desquelles une plague trian-

gulaire de 25 mm. tien! une bande incurvée épavlée de 10 em. Au

dessus des plaques flexibles iriangulaires son! boulonnées deux plagues

fioxibles de 6x 4 cm, Celles-ci son! surmaniées par une plague flexible

de 11,5 X6 cm, boulonndée horizontalement et deux plogues jdentigueas

Nxées verticalement, Une bande de 9 trous el trois bandes composées
sont fixdes au fravers de lo face avanl comme le monire la
figure 9.20c ; ces bandes correspondent aux bandes de 5 frous
des coiés de lo tour, :

24  arriére de chaque tour esl garsi par deux plagues flexibles
de 6 x 6 cm, el dewx de 14 %6 cm, Ces plogques sanl soulenues
par deux bandes de 9 trous of deux bandes composées. [Jeux et e

e ;s handes incurvées épaulées de & c¢m. formen! une arche e

ety B t i Mo e oy au-dessus de la chaussde. BTy S '

LOLI R e i P Une bague d'arrél est fixée par un boulon au sommel de chaque carnigre de 25 trous. Ln écrou at une
rondelle sonl monlés sur chaque boulon avani gu'il ne passe dans lo cornigre. Des tringles de 5 et de !
4 cm, sonl bloguées dans les bagues d'arrét. el L SV Y T :
Chacune des fours est courannée par un loil formé de deux plaques flexibles de 6 x6 cm. (5) bordées B e
comme le monlre la figure 9.20¢ par des bandes de 5 et de 7 frous. Ces plagues sonl réuries par des |
Gguerres a 135* 4 une bande
coudée de 60x12 mm. (&) surs
montée de deux embases Irlan-
4 ' aulées coudées, Des embases
_ AR Iriangulées plales sonl boulonnéeas
TR AR e s sur des bandes de 4 trous Nixdes

AR aux rebords der bandes cou-
détes (6, Les 1oils sont Nixéds au sommet des tours par les équerres & 135° gque lignnenl
les boulons (7). Deux de ces derniers fixent également des emboses triangulées plales {8, PR ' AT
sur |eés laces axlérieures des jours, e | 7o T . : R A A G AL A ‘:,- Y i Fig. 9.20b
Les tours sonl réunies enlre elles par des poufrelles {8) et des bandes (9) fixées par g AN e e e A e Mo S e A L. | ik :
des dguerres, Les poutrelles () sont canstiiuées chacune par une corniére de 25 trous : i iy
el une de 3 frous qul se recouvrent sur deux trous, et chacune des bandes () esl
constiluée par vne bande de 25 freus ef une bande de 3 trous qui se recouvrent sur ; ) gl AES 3
deus {raus. Une bande de 25 Irouvs (10) prolongée par un support plat est fixée sur \ T Yala
chocune des poutralles (8) par une équerre de 25 ® 25 mm. & une extremité, par une P |
¢querre de 26 %12 mm. el un support plat 4 Mavire. Une autre bande de
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25 fraus esl boulonnée de chague cdlé sur les rebords inlérieurs des ] Bl | i & ; -ﬁt‘ iy
équerras ; elle forme avec vn rebord de la poutrelle (8) une passerelle A (= : b -'-'.-'11 e,
entre les 16urs, Les deux bandes de 25 frous de chaque cdic sonl réunies -'_"t - : ol \ AR :,wq;.-.
au cenire par des équerres renversées de 23 mm. (11), {Suite) ; - W e - by _ .

gl .'l:.;'..lr'.. 'jf"la
LY sl L
] N Il.. 4 :-"
¢ ol RRaN R t".‘.
B 00 LY LT

|I .'r_."':-;.’ l
| III-. 1' ]
i i |_|_. i
----- 9 N g 4 )
; ——
R e

{0 T -1._.:|J

Fig, 9.20




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a) 51
9.20 PONT DE LA ‘TOUR DE LOMDRES - Suile
Piéces nécessaires
6 Mo. " 1 1 No, 24 2 No. 8% 2 No. 176
22 % 2 T8 26 4 % -9 4 » 188
6 » Za 1w 2a 8% .190q 14 » 190
& P L 2 e 188 = SRE T i 6. » 19
4 » 4 342 » 3a S+ %. 111a 16 n 192
36 » 5 343 0% 870 L S N b b AT 6497
4 » 6 24 ~» 38 V5 1 7 L | 2 » 199
& » 6a 2. Al 4 » 126 8 » 200
2 » Ja 4 » 46 6 » 126a | 4 % <214
10: 2. 8 10 » 48a 2 » 161 4. w2
3 2 8a 6 » 48b
g Bb 2-E . o)
- 4 » ? % % -5l
;“: ______ 2% 9d 4 » . 53
e | 2 2. 3, 59
) 12 % . 40 2 » 70
32 “n - 32 2
5 » 12a 4
T % 13k
8 »  12c
3 » 14
4 ». 15
1 RRER R B
5 9 4 '»n 17
" MONTAGE DES TRAVEES BASCULANTES 4 » 180

b3 Hﬁcunn des Iravies basculantes esl canstilude par deux plagues sens
brebords de 14 <9 cm. qui se recouvrent sur qualre frous of qui sonl

ol prdées par deux cornitres de 11 Irous {12). Une bande de 11 frous {13)
b5t fixée de chaque c&ié par une dguerre ordinaire ¢ une équerre de

2 023 mm. Chogue travée basculante porte deux équerres ordinaires (14)
%a {i.'9.20b) passées sur des Iringles de 16,5 cm, (15). Ces dernitres sont montées

gans. les bandes covdées tenues par les boulons (1). Une bande coudée de

- #®12 mm. (16) esl fixde &4 Vextrémile de chaque fravée basculante,
gﬁ"ﬁﬁ_ MECANISME ET LES CORDES

P chogue coé de 'une des tours, une équerre-cornidre (17) (fig. 9.20d) est
:'!::Hﬁu:u“ﬂt;ﬂ Sulk ung bﬁl‘ldq cﬂudli'l.': {IE‘ 5-“"’-1:'! mim. |:1E.:L Uﬁl;." Ir”"rﬂl'ﬂ Ii-l:‘ 15-.5 cm.

passe dans les colés de la lour et dans les dauerres-cornidres | elle porie une roue barillet ¢! un pignen de

Es

ot

2

-

#lle et finolement relice au second ressorl d'atlache.

gand les cordes somt complétement déroulédas, .
CHAUSSEES D'ACCES

splague sans rebords de 14 x6 em.

o ﬁj'cht constroile au-dessut e cheque pile est constiluée par deux plaques & reliords de 9% 6 cm. baulonnées sur la plague (24). Deux plaques Mexibles de 6 x6 ¢m,

it fixées sur des bandes couddes ce 6025 mm. (2R) qui son! réunies aux plagues a rebords de 9x6 ¢m. por des équerrcs.

e

#Ghacune des piles se construit en boulonpant une, plaque flexible de 14 % 6 em. sur chaque cdié d'une plaque & rebords de 14 %6 em, (24). Deux avires
SRR G4 6 cm. 1ont cinlrdes e bouvlanndes aux extrémilds de la plague (24) (fig. 9.20a). Les cdlés de chaque chaussée d'accds sonl formés par une cornigre de 37 trous (15)
e 1 9.20), ¢l une poutrelle (26) ; celle-ci est faile d'une cornitre de 19 lrous, d'une de 15 troug et d'une de 5 trous. Les exirémités extérieures des cornidres sant boulonndes

@ chaines de soutien moniées enlre les arches ¢l les lours son) figurées chacune par Irois bandes de 11 trous el une bande incurvie de 14 cm,

1% denls (193, Un boulon de 19 mm, fixé dans la reue barille! par deux écrous forme manivelle, et la tringle de 16,5 em. esl tenue en place par des bagues d'arrét,
SEe pignon (19) entraine une roue de 57 dents fixée sur une Iringle de 10 em. (10) qui passe dans les équerres-cornifres el esl lenue en place par une bague d'arrél,
SLitux rassorls d'allache sonl montés sur cetle Iringle el chocun d'eux porle une corde. L'une de ces cordes passe successivemeni sur une fringle de 13 em. (21) auv sommael
pie la tour, sur une Iringle identique (22) dans la base de la lour (fig. 9.20b), au travers des rebords de la bande coudée (16). de nouveau sur les tringles (22) et (21),

d seconde corde passe sur la iringle (21) el sur une tringle idenlique (23} au sommel de l'avire lour, Elle passe ansuile oulour d'une Iringle de 13 cm. silvée a4 la base

; _1':‘13'":: tour, au Iravers des rebords de la bande couddée (16) de la travée basculante el de nauveau auvlour des deux Iringlas de 13 em. de la méme lour. Elle repasse
UL I Iringle (21) el esl finalement réunio & I'avire ressort d'allache, La longueur des deux cordes doif élre calculée de fagon que les traviées basculantes soient horizontales

plaques llexibles

A la plague & reboras el leurs extrémilés inlérieures sonl Nxées sur une bande de 11 Irous (27) (Ng. 9.20¢) Lo bande (27) es! fixéde sur deux des bandes incurvées épauvlées
.-"Jﬂ! pile principale. Ay centre, les cornittres sont réunies par une bande coudde de 90%12 mm. La thaussée el recouverte par une plaque-bande de 25 Irous s une
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- DES MOTEURS MECCANO POUR ACTIONNER VOS MODELES

Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Mofeur Meccano mécanique ou
élecirique. Ces moteurs sont construits spécialement pour cet usage et comportent des flasques émaillés en couleurs et percés de trous a I'équidistance Meccano,
ce qui rend leur montage trés facile. Leur fabrication est de premiére qualité : pignons en cuivre taillé, régulateur centrifuge, ressort rempé. Ce sont des accessoires

indispensables a vos boites Meccano.

MOTEURS MECANIQUES

Les moleurs mécanigques Meccana sonl trés robustes, el les soins
particuliers qui sont apportés & leur fabricalion veus garantissent
une entiére satisfaction,

MOTEUR ' MAGIC "

Malgré sesdimensions réduiles,
ce moleur mecanique est doueé
d'une grande puissance et est
étudié principalement pour
actionner les modéles cons-
truits avec les boites Meccano
de 0 & 5 Fourni avec poulie
supplémentdire de 12 mm, el
3 paires de courroies de
transmission,

MOTEUR No 1 A

Dirmensions :
longueur, 11 cm. 5;
hauteur, 9 ¢m, ; lar-
geur, 4 cm, 5 Avec
levier de renverse-
ment de marche el
levier de frein. Re-
commandé dans lous
les cas o une marche
dans les deux sens
es! nécessaire,
Fourni avec une pou-
lle de 25 mm.,, une
de 12 mm. et un jeu
de courroies.

Nous recevons journellement de nom-
breuses lettres nous demandant ['envoi
de tel ou tel de nos articles.

Notre qualité de fabricant nous inter-
disant toute fourniture directe a4 la
clientéle particuliére, nous vous serions
reconnaissants de vous adresser d votre
fournisseur habituel pour ['achat de
nos articles.

Nous n'en demeurons pas moins d votre

disposition pour tous renseignements que

vous pourriez souhaiter sur Meccano,
les trains Hornby et les ' Dinky Toys ™.

NOTA

lLes moleurs conlenus dans celle page ne sonl
compris dans aucune de nos boiles Meccano,
Nos clienls pourront se les procurer chez lous
les détaillants Meccano,

MOTEUR ELECTRIQUE

Dimensions : longueur, 9 ¢m. | largeur, & cm.; hauteur, & cm.
Ce moteur éleclrique, trés étudié, répond & tous les besoins d'un
construcieur Meccano, SGUFI-'-:. rapide, puissant, de faible encoms-
brement, il est capable d'animer les modeéles les plus lourds, Un seul
el méme levier commande le renversement de marche et l'arrél,
Le dispositif de branchement et le bouchon isolant, qui profége les
charbaons, assurent & |'vtilisateur une sécurilé absolue.

Ce molfeur universel fonctionne direclement sur le secteur, Il est
gréuu pour une ferision d'utilisation de 115/120 volis, ou 220 volls,
5/50 périodes,

’
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Sous charge normale, correspondant av rendement maximum, ce
moteur fourne a 5,500 tours/minute,

Sa consommalion (toujours sous charge normale) est de 240 milli-
amperes,

Sa puissance esl de 100 grammes/centimélire, ce qui correspond
approximativement & 1/100 de C.\V,

Un filtre antiparasile, desliné a éviter de géner votre poste de T.5.F,
ou celui de vos voisins, est monté & l'intérieur du moteur,

D'autre parl, notre moteur répond aux condilions imposées par
'arrélé de la Radiodiffusion Frangaise parv au « J. O. » du
26 juin 1951, et relalif & la protection des émissions de télévision,

Fourni avec un pignon de 19 dents (26).




EXEMPLES DE MECANISMES STANDARD MECCANO
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Voici quelques montages simples et intéressanfs montrant comment reproduire facilement, grdce a Meccano, des mécanismes réels.

=

| RENVERSEMENT DE MARCHE

g;;ﬂf.:e renversement de marche est un mécanisme « a friclion » ne néces-
~ silant aucun engrenage. 1 .
* |'arbre moteur porte une poulie de 25 mm, (1) équipée de pneu. L arbre

Tk

.:ii‘.;g'nird‘n'né (2) es! une Iringle de 9 cm. sur laquelle sonl moniées deux
* autres poulies de 25 mm,, munies de pneus (3) et (4). Deux bagues

i |

" d'arrét sont bloquées sur la tringle (2) entre les poulies. Un levier (5),
~ articulé a l'aide d'un raccord de fringle ef bande, passe enfre les deux
bagues d'arrét et com-
mande le déplacement
latéral de la Iringle (2).
Les poulies (3) el (4) sont
placées de fagon qu'il y
ait un intervalle de 2 mm.
environ entre leurs pneus
el celui de la poulie
molrice.
Quand le levier est ver-
lical, la poulie (1) tourne
a vide, Suivant que le
levier est incliné a gauche
ou a droile, la poulie (3}
ou la poulie (4) vient en
contact avec le pneu
moleur.
Les pneus peuvent éire
remplacés par des an-
neaux de caculchouc,

=5

CAME A MOUVEMENT LENT

' Une poulie de 38 mm, est fixée par un boulon sur un plateau central,
La tringle qui porte ce dernier passe également dans up des frous de
la poulie. Une bande de 9 traus formant poussoir est articulée par une
de ses exirémilés, L'avire extrémité appuie sur la gorge de la poulie
de 38 mm,

o

Quelques rapports
d’engrenages MECCANO

Rapport : 1/2 oblenu avec les pieces No. 25 el 27

b
b
»
»
b
»
»

AR » 26 el 2/a
: 1/4 » 26¢ et 27d
15 » 26 et 2jc
s {7 » 26 et 27b
s 1457 » 27a el 32
: 1785 » 27c ef 32
: 17133 » 27b et 32

Quelques rapports de roues de chaine

Rapport : 1/2 obtenu avec les piéces No. 25 el 96

a
2

: 1/2 » 95a et P6a
: 174 » 85a el 96b

e o e P T r—

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Ce mécanisme rend de
grands services dans les
grues ou les excavairices
pour régler el maintenir
l'inclingison de la fléche,

Le ressort de compres-
sion (3) est monté sur la
manivelle (1) entre la bague
d'arrét (4) el une rondelle,
Il maintient la bague d'ar-
rét (2} contre le cote intérieur
de la plague. La bague
d'arrét (2) est munie d'un
boulon de 9.5 mm.

La manivelle se bloque
quand la téte de ce boulon
heurte un boulon (5). On la
débloque facilement en exer-
gant une pression latérale
pour écarter la bague d'ar-
rét (2) de la plaque.

MECANISME DE DIRECTION

Les deux roues sont monlées sur des fusées fixées a
chaque extrémité d'un essieu avant rigide. Cet essieu
est une bande coudée de 9012 mm. qui pivote par
l'imtermédiaire d'une roue barillet sur une courte
tringle. L'essieu est muni @ un {rou de chacune de ses
extrémités d'une équerre qui forme le support inté-
ridur de chaque fusée, le support extérieur éfant
constitué par le rebord de la bande coudée. Une
bande de 9 trous est articulée enire une extrémité de
la bande coudée el un bras de manivelle fixé au fube
de direclion.

Car e —— e w08 s ——

ROULEMENT A GALETS

Le roulement & galels présenté ci-dessous équipera utilement fous les
appareils a supersiructure mobile.

La poulie de 75 mm. inférieure es! fixée sur la base du modele el une
tringle de 5 cm. est bloquée dans son moyeu. Le mécanisme porleur de
galets se construit en boulonnant deux bandes coudées de 603 12 mm,
a angle droit sur un disque de 35 mm. Les galefs sont deux poulies folles

et deux poulies 4 moyeu-de 25 mm. Les poulies @ moyeu tournent libre-

ment sur des boulons de 19 mm,, et les poulies folles sur des boulons de
12 mm, Chaque boulon esl fixé pdr deux écrous sur un des rebords des
bandes coudées. Le disque de 35 mm. est passé sur la fringle de 5 cm.
et les poulies de 25 mm, reposent sur le bord de la poulie de 75 mm,
inférieure, Une seconde poulie de 75 mm, est placée sur la tringle et
est lenue en place par une bague d'arrét. Cétle poulie est fixée sous la
parfie pivolante du modéle.
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»

10 =»

------------------------

» @paulée, rayon

» r-mﬂ:m & cm. .
Chaine Galle, environ 1 méfre. . . . .

-
++++++++++

{pelit). .

{opehite) .
l‘ﬂ'ilEb!"E'qu:m course de 15 mm.

Flosque circulaire & rebord 13 cm.
12

)
»
»
»
Embase friangulée coudée. .

»

IIIIIII

aver collier,
b

plate. . .

W
=
Levier d'angle cver moyeu .

Egquerre d'assemblags.
diam. 18 cm.

" =
Plague circulaire, diam. 15 cm.

28
56
18
14

Longrines de 14 cm. ,
nt oniversel - . . .

course de 12 mm.
Pneu d'cutomaobile, diam. 5 cm.

Gousset d'assemblage (granad) .

12
rove. .

-
b J

me

x
B
e
3
»
Longrine circulaire, 14 cm.

faAf e AR ER

b

»
Chquet & moyeu . .

»
B
»

i

]
w

Charnikre . .

Roue de chaine 36 denis, diam. 50 mm,
b
b

Bande circulaire,

Eguerre renversée de 25 mm.
Embroyage. . - « « « - : -

Excentrigue & irois courses .

Poutrelle plate de 14 cm.
Support de ramps . . .

Plateau ceniral de & tm

Cheville filelée . . .
'Chape d'orticulation {gronde)

Boulon de 19 mm.

Boudin
' Accou

-------------------------------------------
------------

lllllllllllllllllllllll
-------

--------------------
-------------------------
rrrrrr

!!!!!!!
............

.................
-------------------------
--------------

.............................
PR T . R R R SR TR B R SRE TR
..............

lllllllllllllllllllllllllllllll

gale

Roulement & biiles, 10 cm. de diamétre (complel

Bille d’acier, diam. 9.5 mm.

i

111111
..................

..........
...........

i 5
..............

6}14{:'-1
6ExS =»

he, 12 mm.

| Anneagu de cooutchouc, 25 mm. .

'Turbine de 5 cm. de& diam. . .
.-

6x4 cm. .
44 »

gauc
ravon 43 mm. . .

32x6 =»
Raccord Iringle et bande . . . .

14x& =
Plague & charnigre. 11,526 cm.

1456 »

A EARA

giniréde, en U . . . .

b
b
b
n
n

b

B
Roccord de fringlas. . .

A AR AR

Courroie de transmission 63 mm. (lég

Bande cintrée & glissidras. . . . .
Plagque flexible triungulnirr.:.

Plague semi-circulaire 85 mm. .
Cylindre 65x 30 mm. .

Valan! d'avtomobile, diam. 45 mm. .

Ressort d'aitache pour corde Meccano

Accouplement jumelé a douwlie. . . .
Dizsqua pour mm‘- N i

Couronne & rebord pour roulement
‘Collier laraudé & cheville . . . . . .

Chaudiére complite, avec jouves
Chape d'articulation 2 mm.

joue de chowdigre. .
oint flexible . . . . .
Plague flexible,

Accouplement @ cardan

Suppor! de :h&min&é

Bovlon-pivol @ 2 ézrous. .
Cliguel sans moyeuv. . . . . .

Roue d'avio

]

Support en U, 38x25x13 mm.
Equerre cornigre, SO0x25x13 mm,

‘Corps de choudiere. .

Plague-bande,

=y
"'\I_ 5 .. .-\.

Rﬁﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁgﬁmnmﬁmﬁ

|

h

1i0a |Crémaillére de 16 cm
120b |Ressori de compression . . . .

102 Bande & un covde .

100
103g
1
103k
108
109
111
i11a
114e
111d
114
115
11é
116a
118
114
1215
126
126a
128
130
130a
133
133e
134
136
13éa
137
140
i4la
142b
141c
143
144
145
146
146a

103

103a
103b
103c
103d
103e

103§

f

g

N

154a |Equerre d'angle, droite, 12 mm.

163 Manchon. . . . .
179 Collier aver lige filetée . . . . .

164

148 Roue & rochet . - .
165

199 Plaque

147a
147b
147¢c
154b
155
157
160
161
162
162a
161b
1656
167k
168
1&Bd
17
173a
175
176
185
186
1B6a
186b
186¢c
186d
186e
187
187a
188
189
150
130a
1™
192
196
197
198
200
212
211a

3838

213
114
215
16
221
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(6 o 0 0o 0 0 0)

3

Bandes perforées ;

M.
1 32cm. 2a 1.5 ¢m. 5 6 cm.
1n 24 » 3 9 s 6 5 »
1b 19 = 4 75 » ba 4 »
2142
Cornieres
7 &2 ¢m, lﬂb 19 ¢, 9¢ 7.5 cm.
7a 47 =» 9 14 =» 9d & B
B 32 » | 9a 11.5» 9e 5 1.'-
Ba 4 » 19 9 =» H 4 B
: A o
i
10 I :
10 Support plat | 11 Support double

Equerres ;

12 13x10 mm. 112b 26 %12 mm,

12a 25%25 » | 42¢ 1310 » & 1350
Tringles

13 29 ¢m, | 15a 11.5 ¢m, 16b 7.5 cm,

13a 20 » 15b 10 » L 0

14 16,5» i 9 " 18a 4 ¥

15 13 » iéa 6 " 18b 2.5 »

19g Manivelle (petile) avee poignée 90 mm.
19h ¥ (grande) " 125 »
195 » (petile)
%
== T
94

19a Rowe de 75 mm, & moyeu
20 » 4 boudin de 28 mm, de diam,
Wb =» P 19 » 0

19b Poulie, diam. 75 mm., @ moyeu
19¢ o % 15 'cmi, ¥
20a » »

22 23" 24
21 Poulle, diam. 38 mm., & moyeu

12 » Sl L »

22a » » 25 w  sans moyeu

23 » » 12 » »

23a  » » 12 4 moyeu

24 Roue barillel, B Irous

24a Disque de 35 mm, B frous

24b Roue barillel, 6 frous

24c Disque 4 6 irous

MNo.

25

15a
25b
26

16a
16hb
A6¢c

t: @
3‘&1\
@ ;5\
D

27

ila
27b
27¢
17d

Engrenages :
Pignan 215 denfs, diam, 19 & mm,
» Lo w9 13 ' »
% s » » 19 19 »
" 19 » » 13 6 »
5 19 9 B 13 13 »
5 19 » » 13 19 »
5 15 » SR T B & »

2T
Rouve de 50 denls
" 57T »
W 133 » 9 cm, de diam.
» 95 = 63,5 mm, de diam.
B 6 »

28
il

300
30c

Les
31

34b
35
36
36n
36c
37
37a
37b

38
38d
40
41
43

Roue de champ de 38 mm., 50 denls

» 19 » 35
Pignon d'angle 26 denls, 22 mm.
» 1% % 13 »
n 48 » -39 =

30a et 30¢ ne peuvend &lre ulilisés qu'enscmble

Roue de 38 denis, 25 mm.
Vis sans fin

’3

Clef
#»  porie-écrou
Clavelie
Tournevis
b manche bols
Tige effilée
Ecrou &1 boulon 5 mm.

Ecrou
E
4

Boulon & mm.

® O
38 3g®

Rondelle mélallique
Disque de 19 mm.
Corde Meccano
Pale d'hélice
Ressorl de traction

MECCANO
9 44 45 46

50

| 45 Cavalier

Bandes coudées :
48a &0 =212 mm.

ﬂl
44 Chape

46 60x 25 mm,

47 60x38 » 48b 90 =12 =
47a T5x38 » 48¢c 115%12 »
48 3I8x12 » 48d 14012 »

S0 Bague d'orrél & glissigre

1 Plague 4 rebords de 60 x 3B mm.

52 % » 14 x & ¢rn.

52a w  sans rebords de 14x9 cm.

53 ¥ 4 rebords de 326 cm,

53a " sans rebords de 11,526 cm.
54 % secteur 4 rebords de 112 mm.
*

B§ 0 06 c—= o0 —= o o)

55 Bande-glissiére de 14 cm,
59

55a i 5 »
-1
58"

57°

57b Crochsl lesté (grand)
57¢c " (petit)

58 Corde élastigue mélallique

58a Vis d'union pour corde élastique

58b Crochel d'allache pour corde élastique
59 Bague d'arrél

OO0 ==t
6l 62 62"

&1 Aille de moulin
62 Bras de manivelle

6ia » iarauds
6lb » double
63 63° 63°

63 Accouplemenl pour tringles

63b » pour bandes

63c ¥ laraisdé

63d o court E
64 65

64 Raccord laraudé

65 Fourchelle de centrage

69 Vis d'arrét

69a » sans ldle, long. 4 mm.
69b » » w 55 »

6% » ¥ » 2 »

00000

0000

O0QO0O0

Q0000

|0 o 00 ﬂ;

72
Mao.
70 Plagque 14x6 cm,
72 » bxb »
73 » 75 % 3B mm.
76 % triangulaire, & cm. de cHId
77 " » 25 mm. »
XX PEEISY
90 go* -~ 90"
PP S e A o, o e v
Tiges filelées :

78 219 cm. BOb 11,5 em.
79 20 » B0c 7.5 »
792 15 » a1 S »
80 125% g2 2.5 »
B0a 9 »

B9 Bande incurvée de 14 cm.rayon de 25 cm.
B8%a » 75 mm. » 45 mm.
} 4 formenl un cercle
89b Bande incurvée de 10 cm, épavlée,
rayon de 11,5 em.
90 Bandc incurvée de 6 ¢cm.  rayon de & cm.
» 6 » » 3 »
4 formenl un cercle

A L

94

94 Choine Galle, 1 mélre environ

CimD) iy
e 96

9% HRoue de chatne de 5 e¢m,, 36 denis

9%a ) 38 mm., 28 »
25b b 5 » 5 »
96 » 2% % A h
96a » 19 2. 9% %
;-'&.q&'*&%' L B "!::"FF. 'U'D_“l'}"él"ﬂ:l" Lo
aﬁ?\h’:ﬁ&ﬁ:}.&}aﬂaﬁﬁ?% a‘% @
LR R NN R RN N - s
99 102
Longrines :
97 9 cm. 1 9%a 24 cm.
9Ta T.5» 9%k 19 »
98 6 » | 100 14 »
99 32 » 100a 11.5»

101 Lisse pour mélier a tisser
102 Bande & un coude

|o00COo0
{ﬂﬂﬂg# gaj

103°
Poutrelles plates :
103 14 em. 103e 7.5 c¢m,
103a 24 » 10f 6 »
103b 32 » i03g 5 =»
103¢ 11.5» 103h 4 3
103d 9 » 103k 19 »

106 PRouleau bois pour mélier & fisser




PIECES MECCANO

oo uecUu

o et g i v

1o

108 Equerre d'assemblage
109  Plaleau cenlral de & cm.
110 Crémaillére de 9 em. -
110a » 16w
111 Boulon de 19 mm.

111a » 12 »

1M1c b 9.5 »

111d » 28 »

abd
Fﬁ\ 4
6 0 C 0 OCO0OO O 0)

ER 15

113  Poutrelle triangulée
114 Charnidre
115 Cheville filetée

ie*

16

116 Chape d'articulalion (grande)
11éa % (petile)
118 Flasque circulaire 4 rebord, 13 cm.

120° 123

.i | 122

120b Ressorl de compression
I 122 S5ac chargi
g & 11} Poulie 4 cdne

‘@Dw

iﬂ fguerre renversée de 25 mm.

(1 » 12 »

Lenbose Iriangulée coudée

s i plaie
i L#ﬂ#r o' unplr.'- dvee moyeu

; sl | I54*& 154"

151 Palan & 1 poulie
153 » & 3 poulies

Mo, 15 E d’ | droite de 1
130 EIEﬂI’lII"IEIUE 4 lrois coursas 151: A '“CII"IQ'E o ggﬂlﬁp + 1% m:]
130a course de 12 mm. 155 Anneau de caouichouc, 25 mm.
o c!}:l L&) t:m_—'%
134 A "
133 133 |
133 Goussel d'assemblage (grand) ;
133a » (petit) i

160

157 Turbine de 5 cm, de diam.
160 Suppar! en U, 3IBx25x13 mm,
161 Equerre corn S0x25x13 »

134 Vilebrequin, course de 25 mm, '.

136 136*

136 Supporl de rampe
136a 0 avec collier
137 Boudin de roue

162 Chaudiére complate avec joues
162a Joue de chaudigre

162b Corps de chaudiére

163 Manchon 35x18 mm.

164 Support de cheminée

138 Cheminge de navire - 165 Accouplement 4 cardan

139 Suppor! & rebord (droile) . 166 Chape d'articulation, 2 mm.

13%a » (gauche) 167b Couronne & rebord pour roulemen! a galets,
140 Accouplemenl universel diam. 25 cm.

Rouvlement a billes, complel, diam. 10 em,
168a Plaleau 4 rebords de roulemenl G billes

142a Pneu d'aulomobile, diam. 5 cm. 168b " denlure pour Y »
141b » » 7.5m 168c Anneau montd avec billes

141c ¥ » 25 mm, 168d Bille d'ecier, digm. 9.5 mm,

1424 0 » A8 » | 171 Accouplement jumelé & douille

143 Longrine circulaire, diam, 14 cm, 173a Collier faraude & chevllle

144 Embrayagoe

45 Band laire, diam. ext. 18 cm.
1 ande circulaire, di ! AT T

175
! W@@ .1?5 Joint flexible
? & 148 47" m

146 Plagque ;cllrf:ulmre diam. ext. 15 cm,

146a » 10 » 176 179

147 Cliquel -{1 moyeu avec bouvlon-pivol
147a Cliguet @ maycu

" 147b Boulon-plvol @ deux écrous 176 Ressort d'allache pour corde Mectano
147¢ Cliguel sans moyeu 179 Collier avee lige filelée
148 Roue 4 rochet 180 Courcnne a double depture, 9 om,

S oo onDOD0oDO060 S
= =

- =
185 187 191

MNao.
185 Volant d'aviomabile, diam. 45 mm.

Courroies de fransmission !

186 & cm. (légere) 186c 25 » (épaisse)
186a 15 » 0 ‘ 186d 3B cm. .
186b 25 » » 186e 50 » 3

187 Roue d'auvlo
187a Flasque pour roue

Plaques flexibles :

188 & x4 cm, 190a 9 x6 cm.

189 14x4 » 1M 115%6 »

190 6x6 » 192 14 %6 »
Plagues-bandes :

196 24 x6 cm. | 197 32x6 cm.

a. )
199

198
198 PFlaque &4 charniare, 11,5x6 cm,
199 »  cinfrée en U,
100 b » rayon 43 mm.

211a Pignon hélicoidal, diam. 14 mm,

211b Roue hélicoidale, » 35 »

Les 211a et 2116 ne peuven! élre ulilisés qu'ensemble
212 Raccord tringle el bande

A1la " W 4 angle droit

213 Raccord de iringles

213a Raccord de tringles Iriple

213b 0 » » 4 moyeu

214  Plaque semi-circulaire, 6,5 cm.

215 Bande cinlrée, 75 mm.
2116 Cyhndre, 65430 mm,

Plagues flexibles 1riangulaires

221 b6x4 cm. 223 &6x6 cm. | 225 9x5 cm.
222 6X5 » 224 9x4 » 226 b »




LA MECANIQUE EN MINIATURE

DEPOSEES

MAROUES
-

CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modéles que I'on peut consiruire avec Meccano est pratiquement
illimité : grues, autos, avions, horloges, machines-outils, locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un fournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les
seuls oulils nécessaires. '

Quand vous aurez construit tous les modeles présentés dans le manuvel
d'instructions, les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin
de la. Ce sera le moment d'utiliser vos propres idées,

Vous reconstruirez quelques-uns des modeles avec de petifs changements a voire
goul, et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entitrement de votre invention.
Vous éprouverez alors les joies et les satisfactions du constructeur et de 'inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en. gamme de 11 boites différentes, du Ne 0 au No 10,
Chaque bofte a partir du
Ne¢ 1 peut éire convertie
en bofte du numéro
supérieur grdce a la
boite complémentaire
appropriée, Ainsi, Mec-
cano No 1 se transforme ,
en No 2 par ['addition
de la complémentaire
No 1 A et la complé-
mentaire N° 2 A conver-
tira le tout en No 3 el
ainsi'de suite,

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

De celte maniére, vous pouvez débuter avec n'importe quelle bofle
Meccano et la compléter petit G petit jusqu’'a ce que vous possédiez la grande
boite No 10,

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité el du méme fini, mais .elles
sont plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible
la construction de modeles plus importants et plus intéressants.

Lep réalisme de beaucoup de modeéles peut étre augmenté par l'adjonction de
figurines : autos, camions et autres objets de la série des ' Dinky Toys ", ou person-
nages de la série des Trains ' Hornby ', Ces accessoires figurent sur certains modeéles
présentés dans le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. lls peuvent étre
achetés séparément chez n'importe quel stockiste Meccano.

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services & la vente d'une boite ou d'un manuel
d'instructions,

Si vous avez des difficultés pour le montage de vos modeles ou si vous voulez des
conseils pour ce magni-
fique jeu qu'est Meccano,
écrivez-nous. Nous rece-
vons journellement des
centaines de lettres de
jeunes Meccanos de tous
les coins du monde,

Vous pouvez éire cer-
tains que votre leftre aura
toute notre atlention et
qu'il y sera répondu rapi-
dement et de la fagon la
plus compléte.




Une grande Usine a votre sewvice

C’f:st de cette usine que sortent vos trois jouets favoris : MECCANO, les trains HORNBY et les “ DINKY TOYS .

Grice a MECCANO, des centaines de milliers de jeunes gargons comme vous ont vu leurs qualités de création, d’ingéniosité,
d’ordre, de logique, s’épanouir. Des milliers d’ingénicurs ct de techniciens doivent leur carriére et leur situation a Ieur Meccano.
Vous-méme, qui ¢tes conquis par ce jeu qui est plus qu’un simple jouet, n’étes-vous pas
de construire des modeles plus grands, plus compliqués, plus réels encore ? Vous le pourrez
aux moindres frais, grice aux boites complémentaires aux pieces détachées Meccano.

Les TRAINS HORNBY mécaniques
et électriques compléteront
et animeront les e

ardemment désireux

modéles que N\ "ﬂ'* PRt e L et G AP Les
a2 N * :'."- L R _.--_'-_:__'.::“'-_:5-'“':" . 1 _;.' o f T__'.... o .-"=__. P _!... .-'-' of i y ' Eﬁ:ﬂa‘/ 3

vous aurez ' 3 = * e ¢ DINKY

construits en 7 TOYS wveus

Meccano, Quoi les connaissez
de plus passionnant déja  surement,
que de construire L - e | | A Ce sont ces fameuses
une grue Meccano IO e, e W W reproductions précises ct
¢t de vous en servir S e e, [N AR incassables de voitures et
pour charger et décharger de camions. Qutre attrait
des wagons de votre train qu'elles présentent comme objets
Hornby que, par des mancuvres de collection, clles donneront de la
savantes, vous aurez aiguillés viec et de la réalit¢ 2 vos modeles
jusquau pied de la grue. Votre Meccano et a4 vos réscaux de trains Hornby,
fournisseur a slirement un train Hornby Demandez a votre fournisseur le dernier catalogue

qut correspond a votre bourse. de “ Dinky Toys ” abondamment illustré.

ADMINISTRATION, BUREAUX ET USINE : 70 a 88, AYENUE HENRI BARBUSSE, BOBIGNY (SEINE)

R C. Seine 136.11% - 1954 : PARIS. IMP, HENGON




