EN FRANCE PAR MECCAND




CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.
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L e nombre de modeles que | on peut construlre avec NMeci ano est pratio

iimité : qrues, autos, avions. horioges, machines-outils, locomotives, bref. toutes
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seuls oulils nécessaires.

Luand vous aurez construit tous les modeéles présentés dans le manuel
d'instructions, les possibilites de voire Meccane ne seront pas encore epuisees, loin
ae 1a. Ce sera le moment d'utiliser vos propres |gees.

Vous reconstruirez iques-uns des modeles avec de petits ¢ angements a voire

gaut, et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de volre invention
! e e T e e o =
Vous éprouverez alors les joies et les satisfactions du constructeur et de |'inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du No 0 au No 10,
Chague boite a partir du

N2 1 peut etre convertie

en boite du numéro

supérieur grdace a
boite complémentaire
.-‘E'Lil"]"f-i, Mec-
cano N9 1 se transforme
en N¢ 2 par |'addition
de la complémentaire
Ne 1 A et
mentaire Ne 2 A conver-
tira le tout en No 3 et
ainsi de suite.
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appropriee,
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LA MECANIQUE EN MINIATURE

G E

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

POSEES

De cetle maniére, vous pouvez
Meccano et la

boite No 10,

compléter petit a peti |usqu a
it e L
| DUBES. eSS

sani ;J!I_I'J variees el |.'?|-.-='| nombreuses dans

la construction de modéles plus importants et

Le réalisme
flgurines : autos,
nages de la série des Trains ** Hornby
presentés dans le manuel, mais ne sont pas inclus

acnetés séparément chez n'importe quel

SERVICE SPECIAL.

Mveccano ne borne pas ses services d |
d instructions.

51 vous avez des difficultés pour le montage «

debuter
ce que vous possédiez la grande

les grandes

camions et autres objets de la série des

s les poftes. s

stockiste MF{.{ ano.

boite

quelle

n importe

vieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles
boites, ce qui rend possible
interessants,

de Deaucoup de modeles I[',“l{"_'l_l]" alre .:_]|__|grﬂf_=nh'j par |'.;‘|di.;_j|:‘|.:fjgr-, de
“ Dinky Toys "
. Ces accessoires figurent sur cerfains modeles

QU PET50n-

peuvent atre

la vente d'une boite ou d'un manuel

1e vos modeéles ou si vous voulez des

consells pour ce magni-
figue jeu qu'est Meccano,
ecrivez-nous. INous rece-
vons journellement des
cenfaines de lettres de
jeunes Meccanos de tous
les coins du monde.,

Vous pouvez étre cer-
tains que volire lettre aura
loute notre attention et
qu'il y sera répondu rapi-
dement et de la fagon la
plus complete,




LE PLUS PASSIONNANT DE TOUS LES JOUETS

La construction de modeéles avec les boites
Meccano constitue le plus passionnant de fous
les amusements, car on ne s'en lasse jamais. Vous
pouvez, en effet, aller toujours de l'avant et
construire quelque chose de nouveau, D'abord,
il y a l'intérét du montage d'un nouveau modéle
— et il est passionnant de suivre les progrés de sa
construction. — Ensuite, le modéle achevé, un
Cette grue roulante nouvel amusement vous attend : quelle belle

se construit avec la boite n® | perspective en effet de pouvoir animer votre
modele en vous servant d'un moteur Meccano.

Les conseils suivants sont destinés a montrer
aux jeunes qui débutent dans la merveilleuse
carriere Meccano comment en firer le maximum
d'amusement,

QUELQUES SUGGESTIONS UTILES

Vous remarquerez qu'avec chaque modele de ce manuel d'instructions est fournie
une liste des pieces nécessaires pour le construire. Pour le montage de vos premiers
modeles, il vous est vivement recommandé d'étaler tout d'abord sur la table les
pieces dont vous aurez besoin et de metire de coté toutes les autres. Pour vous
aider dans ce travail préparatoire, nous avons gjouté a la fin de ce manuel une
liste compléte des pieces Meccano avec la reproduction des plus courantes. Toutes
les pieces de la liste sont numérotées et, dans la plupart des cas, accompagnées
de leurs dimensions. |l n'est pas nécessaire toutefois, de mesurer les
piéces pour les identifier, puisque le nombre de trous vous facilite cette
recherche. Dés que vous aurez construit quelques modeéles, les noms
des pieces vous deviendront familiers.

« Parquelle partie du modéle dois-je commencer? » telle est la ques-
tion que se posent presque toujours les débutants. Cette question regoit
des reponses variees; tout dépend des modeles que vous avez a
construire. Dans les modeles fixes, c’est habituellement la base qui doit
étre construite la premiere. Dans la plupart des petits modéles, une
plaque & rebords de 14x6 cm. constitue une partie importante de
la construction et, souvent, le meilleur procédé est de commencer
le montage en boulonnant les piéces sur cette plaque. En ce qui
concerne les autres modeles, il est recommandé de commencer par la
construction des éléments servant de support & différentes pieces,

Pendant la construction d'un modéle, il sera bon de visser d abord
les écrous avec vos doigts, puis de les serrer ensuite |égérement
avec un tournevis. Vous les visserez définitivement avec la clé et le
tournevis au moment ou toutes les pieces seront rattachees les unes
aux auires.

PETIT DEBUT D'UN GRAND AMUSEMENT

Un moteur ** Magic "
équipe cetle pergeuse

L'IMPORTANCE DES CONTRE-ECROUS

Dans certains modéles, il est nécessaire de
réunir plusieurs piéces de facon qu'elles soient
libres de tourner ou de se mouveir |'une par
rapport a l'autre. Pour cela, les piéces sont
boulonnées ensemble comme d'habitude, mais
I'écrou n'est pas serré a fond, de sorte que les
pieces ne se trouvent pas bloguées. Pour éeviter le
devissage de |'écrou, un deuxieme écrou est ajouté,
cette fois serré a fond, contre le premier.

Notons en passant que, pendant cette operation,
le premier écrou est maintenu a |'aide d'une clé. Ce systeme d articulation « a contre-
écrou » est utilisé dans un grand ndmbre de modéles Meccano.

En montant des modeéles dont les tringles tournent dans les trous de pieces différentes,
il est important de s'assurer que ces trous sont bien alignés. On y arrive facilement
en passant a travers les trous une tige effilée (piece 36 C), ou une longue fringle
avant de bloguer les boulons fixant les différentes pieces.

Une plaque flexible utilisée
pour former une surface courbe

DES MOTEURS POUR VOS MODELES

Les modeéles peuvent étre mus soit par un moteur électrique, soit par un moteur
mécanique. Demandez 4 votre fournisseur habituel de vous donner tous rensei-
gnements sur les moteurs Meccano mécaniques et électriques.

Les modeles petits et |égers peuvent étre entrainés soit directement par la poulie
d'entrainement du moteur, soit par |'intermédiaire d'une courroie qui passe auvtour
de deux poulies de méme dimension, fournissant ce qu'on appelle un rapport
de 1/1. Pour les modéles plus grands, il est nécessaire de faire entrainer une
grande poulie montée sur |'arbre d'entrainement du modele par
une petite poulie montée sur l'arbre du moteur. Dans la plupart
des cas, une poulie de 25 mm. montée sur I'arbre du moteur et une
poulie de 75 mm. montée sur I'arbre du modele feront I'affaire. Ces
pieces fournissent un rapport de réduction d'environ 1/3.

Les courroies de caoutchouc sont des courroies d'entrainement
trés pratiques. Parfois, pourtant, on ne dispose pas d'une courroie
de caoutchouc de la lonqueur voulue ; dans ce cas une corde Meccano
ou une ficelle fine sont a utiliser, Faites un nceud plat pour réunir les
deux bouts de la ficelle.

Toutes les boites a partir du numéro 2 contiennent la piece 176,
ressort d'aftache pour corde Meccano. Cette piece vous fournit un
excellent moyen d'aftacher une ficelle sur une tringle. Vous placez
ce ressort sur une tringle ou sur une manivelle en le tournant dans
le sens contraire a celui des aiguilles d'une montre,

Les plaques flexibles sont destinées a former les surfaces courbes
des modéles, mais il ne faut jamais les plier @ angle droit. En vous y
prenant soigneusement, vous devez pouvoir plier la plaque comme vous
le désirez et la redresser ensuite,




. Ce modele est fait avec la boite MECCANQO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa)

7.1 LOCOMOTIVE ET TENDER
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque célé du chassis est constitué par une cornigre de 25 frous (1) et par vne bande de 25 trous réunies & leurs exirémités par des embases triangulées plales.
donl la pointe est dirigeée vers le cenire du chéssis. Les cdiés sont assemblés & chague exirémilé par une bande coudde de 38 %12 mm. (7Y bouloanés anire |ee
angles superieurs des embases friangulées plates, Les roues molrices sont fixées sur des tringles de 9 cm. Celles-ci passent respeclivemenl dans deux 2querres
renversees el dans deux embases Iriangulées coudées Nixdes sur les cornigres (1) '

LES PLATES-FORMES DE VISITE

Lf'ﬁlﬂlﬂl_*:*s--fﬂrmrr's sont constiluées chacune par une cornigre de 25 trous (3) et une bande de 25 trous (4) boulonnées a I'avan) par une plague a rebords de 3% 6 cm. (5).
A larrere F."II‘EE son! tenues par une bande de 7 frous (8) boulonnés au travers d'une plague a reberds de 14 =<6 em, {7). Les plagues (5) e (7) sont fixées sur les
bandes coudées (2).

L'avant incliné des plates-formes se construit en bovlonnant une bande incurvée épaulée sur chacune des corniéres {3}, Les bandes incurvées soml réunie: par une
bande coudée de 90 x 12 mm. (B) : deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon (9) sonl fixées sur lo bande coudée DE.F deux equerres el sur la clague & 'r't:'D:‘-rH;:, .:E.-',
par une édquerre & 135% Les lampons sond des disques de 19 mm. lenus dcartds de la bande coudée (8) par des clavelies placées sur les boulons de 12 mm. Le 'rrum“h}
du frein esl un ressarl monté camme le mantre la figure 7-1 sur une Iringle de 4 ¢m., e lenu en place par un ressorl d'attache. Lo iringle passe dans un bros de
manmivelle boulonne aux plagues (9). I

Les déflecteurs @ fumée sont conshitués chacun par une plague flexible Iriangulaire de 6§ x5 cm. et une de 6 x4 em. s sonl fixéds aux exirémilés des corniéras (3}

LA CHAUDIERE ET LE FOYER

Lt_:l p_c:rrie principale de la chaudiére est formée par irois plagques flexibles de 14 %6 cm (10) convenablement incurvées. Les exirémilés de deux de ces plagues sont
reunies par deux plagues flexables de 11,536 cm. qui les recouvrenl sur deux trous. Les exirémités de la ircisieme plagque flexible de 1426 cm. sont réunies par
deux ﬂlflqu*-‘.'i- cintrees en U aplames el boulannges ensemble. La boite & fumée (11) esl consiituée par deux plagues flexibles de 14 x4 em. qui se recouvren! sur irois
Irous. Lavanl de fa boite 4 fumee es) formé par deux plagues semi-circulaires fixées sur des équerres,
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Ce modéle est fait avec la beoite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa) - 3

71 LOCOMOTIVE ET TENDER — Suile

La chaudidre esl renforcée intérieurement pdr deux bandes de 25 trous (12) € par une bande coudée de 60x12 mm. fixée en iravers par des boulons (13), Ces
boulons Hennent également des plagues flexibles de &< 6 em. qui forment les cdlés du foyer. Le dessus du foyer est constitué par une plague & rebords de 6 x4 c¢m.
el par deux bandes coudées de 60 x12 mm. Ces derniéres sont fixéés par des chevilles filetdes (14) dans les deux derniers (rous d'une bande de 14 cm, boulonnée
sous la plagque a rebords, & 'intéricur de la chaudiére. La cheminée est un support de cheminée el le dome esl une poulie folle de 12 mm., moniée sur un boulon de 9,5 mm.
La chavdigére est boulonnée direciement sur les plagues a rebords (3) e (7).

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Chacun des calés de la cabine es! formé par deux plagues flexibles de 6 w4 cm. (15), et par une plague flexible triangulaire de & x4 cm, boulonnée sur 'une des
corniéres (3), Une bande de 7 trous (18) el une bande de 5 trous (17), boulonnées sur ces plaques, sonl réunies par une bande de & 'trous et par une bande de ¥ trous (18).
L'une des extrémités de la bande de & frous esl fixée par une équerre renversée (19) sur le colé du foyer, el l'aufre extrémité est réunie par un support double &
['une des bandes (12). Une bande de 3 trous (20) esl fixee sur chagque cole par une equerre,

Les edlés de la cabine sont réunis par une bande de 7 frous fixée sur des équerres et dolée d'une bande incurvée a chaque exirémité. Le toil de la cabine esl ferme
par deux plagues flexibles de 6 x6 cm. el deux de 6x4 cm. fixées sur les bandes (18) par des equerres & 1359,

Les rampes de la cabine sont des tringles de 11,5 em. tenves par des roccords de tringle el bande et par des raccords de Iringle ef bande & angle droil. Les rampes
qui longent lo chaudiere passent dans les équerres renversées (19) ef dans des bagues d'arrét (21). Les bagues d'arrél sont vissées aux exirémités d'une tige filetée qui
iraverse la chaudidére, L'une des rampes =5t une iringle de 29 em. ; 'aulre est formée par une tringle de 16,5 ¢m. et une de 11,5 cm. réunies par un raccord de Iringles,

LES CYLINDRES ET L'ENTRAINEMENT

Les cylindres se monlent en boulonnant une plaque flexible de 14 x4 cm, (23), incurvée comme le monire la figure, sur chacune des corpieres (3). Les plagues (23)
se recouvrent sur 7 irous ef elles sont fixéss sur les cornidres (1) du chéssis. Un manchon qui perte @ une extrémilé une rouve @ boudin de 19 mm. est boulonne sur
chacune des plaques (23). Les tiges de pistons sont des iringles de 9 em. qui passent dans les roues & boudin el dans des supports plals (24), Les supports plals sant réunis
aux carniéres (1) par des éguerres el une bague d'arrd! (25) esl blogquée sur chague tige de piston

Les bielles d'accouplements (26) sont constituées chacune par deux bandes de 5 irous boulonnées ensemble ef fixées sur des équerres 4 l'aide de conltre-écrows. Un
boulen munl d'un écrou est possé dans chague équerre el est vissé dans le moyeu des roues motrices, L'écrou est ensuite blogué contre |'éguerre, de fagon a la
tenir sohidement en place.

Les bielles {27) sonl constiluées chacune par une bande de 5 frous et une de 3 trous. Chaque bielle €3t arhiculee entre un boulon fixé & la bague d'arrét (25) et un
des boylons réliant les bielles d'accouplement aux roues.

MONTAGE DU BOGGIE

Le chassis du boggie esl constitué par deux bandes de 11 frous réunies & chaque exirémité el ou centre por des bandeés coudées de 0% 12 mm. Une bande de
11 trous (28} est fixée au centre du chassis sur une dquerre el sur une bande coudée de 60 %11 mm. (29). Les roues du boggie sont des disgques de 35 mm. qui pivoten|
librement sur un: boulon fixé dans le chéssis par deux écrous. Le boggie est monté sur un boulon pivol bloqué dans le moyeu d'une roue bariller (30) ) celle-ci es!
boulonnée sur les cornigres (1)

Fig, 7.1b

LE TENDER »

Chaque cdlé du tender est constilué par une plague flexible de 14 x 6 cm. ef une de 6 X6 cm.,
bordées par une bande de 5 trous et par une bande (31) formée de deux bandes de 11 lrous
qui se recolvrent sur sepl trous. Les cdiés sont réunis & 'arridre par une plagque & rebords
de 9 x6 cm.. el a l'avant par une bande coudée de 0% 12 mm. (32) el par une bande (313)
fixée sur des équerres, La bande (33) est conslituée par deux bandes de 5 lrous qui se
recouvrent sur 3 trous, el une grande chape d'arficulation qui porte une tringle de 2.5 cm. (34)
esl boulonnée en son cenire {fig. 7.1b). 8

Les boulons gui fixent! la bande coudée (32) liennent également des cavaliers (35) sur chacun ®
desquelz est boulonné une bande de 17 trous. Les extrémilés arrigre des bandes de 17 frous ————

sont fixées sur une plague a rebords de 9x6 em. (36), Les cdtés de la soule 4 charbon san! v Ry T - . @ 8
des plagués-secteur @ rebords (37) fixees sous la plague (36). Le plan incliné de la soute a - e g : " U . ; - . - : ’ ' el .
charbon est une plague & rebords de 14 6 ¢m. bouloennée entre les plagues-secteur. = v £ i ' | s et -- - ; "‘?
Les cotés de la soule & charbon sont prolongés chacun par une plague flexible de 14 x4 cm. . | | AL viFSa | . - 8 B R :
bordée par une bande de 11 irous, Ces plagues sont fixées sur les cavaliers (35) et sur des .— . 4-._- - % RREE, A Sl il AR =W L] W - W e ¥ t Y
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dquerres boulonndes & la plague & rebords (36). Elles sont réunies a l'arriére par une bande .r-"'" - e e 7 - k
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coudée de 60 x 25 mm., e deux de 60 <12 mm.

Le chassis du tender est constitué de chague céie par une bande (38) formée de deux bandes
de 11 trous qui se recouvrent sur 9 frous, Les bandes (38) sont réunies au céié par des supporis

plats. Une bande de 11 trous (39) est relide qux bandes (38) par un supporl plal et par le

rebord d'une équerre de 25x 25 mm. ; les boulons qui fixenl ces pigces liennent egalement . T AW 8 -\ Aecl] i L) y ﬂt:'r.'_”f“]“?_""“‘?i"'l :

ireis bandes incurvees épaulées. Les exirémilés des bandes incurvees exlérieures sanf réunies - - e i~ e o NN . - Y e - — s y S - A

a la bande (38) par des supports plats. Quatre des roues du tender sont des poulies d= 25 mm. e - A - e e 2
a moyeu moniées sur des fringles de 10 cm. gui passent dans les bandes incurvees. Les deux 2 : e — = ! '..,-..'_. S = N

autres roves son! des poulies folles de 25 mm. fenues entre des bagues d'arrét el des clavettes
sur deux tringles de 5 cm. réunies par un accouplement.

Les tampons ‘@ I'arriere du tender sont des pignons de 19 denls bloques sur des boulons de 28
9.5 mm. qui passen! dans la plague & rebords de 9x6 om, 24 27 30 2%

Le tender est réuni & la locomotive par la tringle (34) qui passe dans le moyey d'un bras
de manivelle (40},

[ _l;p'




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No.

6 et No. 6a)

- 7.1 BENNE A ORDURES

Piéces nécessaires
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Le chdssis esl comstitugé par deux corniéres de 25 trous régnies par une bande coudée
de 60x 25 mm. (1), ot par une bande coudiée de 90 <12 mm. (2). Chaque corniére e
prolongée de 5 trows vers "avant par vne bande de 11 trous (1) : les exirémites avant
des bandes {3) sonl réunies par une bande coudée de 6012 mm, {(4). Les roues sont lixées
sur des inngles de 13 om, qui sont {fenues par des pouhies de 35 mm. dans des embagses
trionguicees plate: boulonneées ou chdssis

D'un colé du chassis, un cylindre 25l fixd par deux bouldns de 12 mm., mais il et fenu
gcorté de la corngre par une clavelle placée sur chague boulon, Un disgue de 15 mm;
ésf blogqué & chague exlremite du cylindre par des éorous placés sur deux. liges filetées,
Une plague a rebords de 6 xX'4 cm., dont e bord superieur porie unt baonde toudée de
&0 %12 mm. es) fixée de "autre coté du chissis par deux boulons de 19 mm

LA CABINE

L'avent de la cabine s& consiruil en boulonnani une plaque & rebords de 14 x6 cm. (5)
sur la bande coudee (4). Une plague flexible de 14 x &6 ocm. recouvre g plague & rebords
sur trons. trous, et elle esl bordée de chague cdlé par une bande de 11 trous (6). Une
bande de 5 frous (7) est fixde dans chague angle supérieur de la plaque fiexibie ; ces
bandes sonl revnies comme le monire la ligure 7.2 par une bande de 3 trovs. Les extrémitds
supgrieures des bandes (6) sonl reliées par une bande de 19 trows. Une bande de 5 trous
farme le montant central du pars-brise.
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Ce modéje est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa)

7.2 BENNE A ORDURES — Suite

L'arriére de la cabing es! une glogue & rebards de 14 %6 em. (B) boulonnée au Iravers
du chdssis. La plagué a rebords el surmoniée d une plague flexible de 14 <6 cm,, dont
les angles supérieurs sont réunis aux cotés de la cabine par des dguerres.

Chaque ¢olé de la cabine est composé d'une plague & rebords de 9 <&6.cm. 2t d'une plague
flexible de & x4 em. (9), bordées par deux bandes de 7 irous, une bande de 3 trous. uné
bande incurvés apauléde, el une bande (10). Cete dernidre o5t constilués par deux bandes
de 3 frous. L'extrémilé supéricure de la bande (10) est réunie par une bande de 6 trous
& une bande de 5 trous (11).

Line dquerre de 25 %25 mm. esl fixée au sommet de chogue bande (10), & ces équerres
tiennent une bande de 11 frovs (12). Le fait de la cabine est wne plague flexable ae
14 %6 ¢ relide g la bande (12) par trols supporis plafs, ef au pare-brise par trois éQuerres
Le lube de direchion est une Iringle de 9 cm. lenue par des clavattes dans un suppor! double
boulanné sur l'une des bandes (3)

Les garde-boue situés derriére les rouves avanl sant des plagues flexibles de 6 <4 om
incurvées el réuvnies par des eguerres a larriére de la cabine,

LA BENNE

La tase de la benng se construll en réunissant les exirémités el le centre de deux cormeres
de 25 trous {13) par des bandes de 11 trous. Une corniére de 25 trous (14) esi ixée de chague
cHié gux extrémités des bandes ¢ le plancher esl formea par deux plagues-bandes de 15 frous
Une plague lexiblé de 14 X6 ©m. 251 boulannés qu fravers d'une plague & rebords de
Fxb em. (15), et elie es) fixée sur les corniéres (14) par des équerres. De chaque cbié,
une plogue flexible Iriangulaire de 6 x5 cm. et fixée entre 'angle supérieur de lo plague
a rebords (15) el le bord de la plague flexible de 14 %6 cm. ; la plague triangulaire est
bordée par une bande incurvée boulonnée sur la plague a rebords.

Les coles de la benne sont fixés sur des bandes de 11 trous incurvees el boulonnéess gux
exiréemytés des torpieras (14). L'une-de ces bandes gpparail en (16). La partie inférieure
de chague cOlé est constiludée par Irois’ bandes de 25 Irous. Deux denire elles sonl
boulonnées sur les bandes (16), £ la froisiéme double [e rebard de la corniére (14),
La partie incurvee du clé gul apparall sur la figure 7.2a esl regouverie par deux plaguas
flexibles de 14 x4 ¢cm. (17), une plaque Mexible de 11,526 cm (1B); ef huil plagues lNexibles
de 6x6 cm
par 4 plagues flexibles de 14 x4 cm. (19) et deuvx plagues cinfrées en U (200,

Le cbte qui porie les trappes de chargement (fig. 7.2 & 7.28) est constilué

Les exiremdés supsmneures des deux bandes (16) siwées 4 Navant sonl boulonnées sure e
rebord de la plague (15), el les bandes (16) de 'arriére sont réunies par une bande de
5 Irous. Le dessus de la benne es! recouvert par 5 bandes de 15 trous boulonnfes sor
la bande de 5 Irous e sur le reberd de la plague (15)

Chacune des trappes latérales est une plaque flexible de 14 x 6 ¢cm. incurvée, Elle coulisse
gntre deux jeux de bandes cintrées a ghssiéres (21). A leurs exirémités inférieures, les
bBandes cintrées de chaque paire sont fixées de part et d'auire d'une bande (21) constituée
par deux bandes de 11 Irous. La bande de 25 trous supérieure qui forme e bas du cdlé
de la benne recouvre la 1éle des boulons qui réunissent les bandes cintréos & glissiares
&l la bande (1), Les exirémilés supérieures des bondes cintrees intérieures sonl cointées
gnire les coles el une bande de ¢ trous (Z23) gul egquipe chagque frappe.

La porte grriere est constituée par vne plagque flexible de 14 x 6 cm., deux plagues flexibles
de x4 cm, (24), el deux plaques lNexibles trigngulaires de 6 x4 cm. (25). Ces plagues
sant renlorcees par des bandes de 11 trous el par des bandes \ncurvees épaulées. Line
bande coudée de B0 12 mm. [26) est fixde au sommel de la porte. Des supports plals
bovlonnés aux rebords de la bande coudée, pivotent sur une Iringle de 9 cm. tenve par
des bagues d'arrél dans une seconde bande coudée de §0 ¥ 12 mm. (27). Cetté derniére
est fixée au somme} de |la benne par deux équerres. La porle eqt fenue fermée par & bord
de la plague flexible de 14X 6 cm. gur vienl s& placer derrigre la 1éfe d'un boulon de
9.5 mm. (28). Ce boulon est fixé par deux écrous dans |e rebord de deux bandes couddes
de 38x12 mm. {29} boulonnées 'une sur "avlre el fixées sous la benne.

La benne estarticulés sur le chassis par une iringle de % cm, gui passe dans les cornieres (13)
el dans les rebords de la bande coudeée (1). La tringle est tenve en place par deux bagues
d'arrél.
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LE MECANISME DE BASCULE

Une bande coudée de 8D =12 mm. (30) est boulonnée entre les extrémités arrigre des
cornéres (13}, dont elle est tenue gcartée par un ecrou place sur chague boulen. La bande
couvdés (30) ex1 également flixée 4 la bande coudée mférieure (19), et elle porte deux
equerres de 53 x 15 mm. Une poulie folle de 12 mm. (31) esi monfée sur une tringle de
4,2 ¢m, tepue dans ces equerres par des claveties.

Line manivelle de 125 mm. est tenue dans le chéssis par une bague d'arrét el un pignon
de 12 dents gui entraine upe rouve de 57 dents, Celle-ci est montée sur ene tringle de
9 cm. (32) gui passe dans des bandes de 5 trous boulonnées a l'intérieur des corniéres
ou chgssis,

Une corde est fixée par un rescort d'altache sur uné tringle (32) ; elle passe avlour de la
poubie (31) el elle est aotiachée & un suppor! plat gqui pivole enlre des clovettes sur la
trimgle (32).

Fig. 7.2b
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8 7.3 GRUE DE SECOURS POUR CHEMIN DE FER Piéces nécessaires
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LE WAGON-GRUE

Chague c&ié du wagon esl constitué par deux corniéres de 25 trous (1) encadrant une bande de 25 trous: Ces troic pieees sonl réunies & leyrs exirémilés par des
bandes de 3 frous. Le dessus du wagon cs! recouvert de chague cdté par une plague-bande de 25 frous boulonnee sur les corméres {1) superieures, ¢f au contre
par deux plagues flexibies de 19 x6 cm. (2). Le bord intérieur des plogues (2) es! soulenu par des bandes de 11 Irous [2) don! les exirémités sonl bloguees entre les
cornigres (1) et les plagues-bandes. Line poulie de 75 mm, (4), dont le moyeu es! dirigé vers le bas, est fixée par des boulons de 3.5 mm, sur les bandes (3}

La platedorme est bordés par des bandes de 25 e de 11 irous. Une plogue flexible de 14 %4 om, (5) esl fixée a chogque extrémité du wagon par deux eguerres de
25% 25 mm. bovlonness sur les cornigres (1) superieures. Un sysieme o'alielage & une extrémilé est formeé por une chape (6) ) les lampons de I'autre extrémite sond
des roues & boudin de 1% mm. lenues sur ta plagque (8) par des boulons de 12 mm

Les roues du wagon sonl fixées sur des iringles de 13 cm.

LA CABINE DE LA GRUE

Chague cdté de la cabine est formeé par une plague flexible die 14 x& em. ¢! une plague & rebords de 9% 6 ¢m. boulonnéas sur une bande (7). Celle-ci est conslituée
par deux bondes de 11 trous gui s& recouvrent sur 2 trous. La plaque flexible e51 bordée par une bande de 11 irous ef deux dé 5 frous ; elle est surmontés par 1ros
bandes de 5 trous, une plague flexiie de 66 cm. & une de 6§ x4 ¢m. Ces pieces sgubennenl une bande de 11 trous (B

Les chiés sant réunis par une plague & rebords de 9x6 cm. boulonnés entre les extrémiles arrigre des plagues flexibles de 14 %6 ¢m. La plogue 4 rebords es
surmaniée par iros plagues flexibles de 6x4 em, don! les bards supérieurs sont renforces par une bande de 7 trous. Cetle bande est réunie aux bandes (8) per des
equerres. Une bande de 7 trous (9) est fixée par des dguerres aux extrémilés avant des bandes (B).

Deox bandes couvdées de 90 x12 mm, (10) sont boulannées entre |es bandes (7) comme l¢ menire la Tigure 7.3a, et une poulie de 75 mm. es! fixéde sir ces bandes
coudées por des boulens de 9.5 mm. Une tringle de 5 cm. bloguée dans celte poulie passe dans la poulie (4) sous laguelle elle st tenue par ene roue harillet

Le toil de la cabine est consfitué par deux ploques flexibles de 11.5x 6 cm. ef deux plagues cintrées de 43 mm, de rayon: |l est fixé por des equerres a 1359 (11) sur
4 supports plats boulennés aux bandes (B),

Une chaudidre est fixée sous & loil per un boulon passé dans l'une de ses joues | te boulon hent également Un support de cheminde muni d'un manchan, Liavlre

joue de lg choudigre es! réunie & 'arriére de la cabing par une bande coudée de 0% 12 mm. (12) (fig. 7.3a) g
Une bonde coudée de 60x 12 mm. {13) est boulonnge enire un des cotes de la cabine el une bande coudée identigue (14) Nxée verticalement sur 'une des bandes Fra. {.2a
coudées (10).

{SLite)
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7.3 GRUE DE SECOURS POUR CHEMIN DE FER — Suite

SURBUSURCEON Y
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La moullc est formée de deux plagues semi-circulgires réunies por deux supports doubles. Deux bandes coudées de 60 %17 mm. (34)
bovlonngées sur les plaques semi-circulaires sont munies d'un support double (27). Un pelit crochel lesté ol passe sur une tringle de 2.5 ocm.
lenue par des clavettes dans e sepport double, La pouhie de 5 cm. ezt montée sur vne iringie de 4 ¢m. tenue en place par des bogues d grréd,

LE SECOND WAGON

Le second wagon se consirul én bowlonnan! deux cornigres (48) cux exiréamités de deux plogques 4 robords dé 14 26 cm. (29) (hg. 7.3).
Le dessus du wagon est recouverl par deux plogues flexibles de 14 %6 cm. et deux de 14 %4 em Deux cornigres de 25 trous (30) sor
fixées sur la plate-farme.

Les cotds du wagon sont formés chacun de deux bandes de 25 trous fixédes sur une bande coudée de 38 =12 mm. par jes boulons (31). Les
extrémilés du wagon sont des plagues llexibles de 14 x4 em. boulonnées sur les plagues @ rebords (29) el sur les: bandes de 25 1rous por des
gauerres. Les lampons sont des roves a boudin de 19 mm. tenues par des boulons de 12 mm.

Les roues du wageon sonl ‘des poulies de 25 mm. munies d'anneaux de caouichouc; les essieux passen] dans des embases iriangulées plates
boulonnees de chague cdié sur l'une des bandes de 25 trows: Deux des roves som fixées sur une Ifingle de 16,5 em. &t les deux aulres
sont montées sur deux Iringles de 9 cm. reunies par un roccord de tringles.

Le suppor! de la fléeche esl conshiiuvé par deux bandes de 7 trous et deux plaques flexibles Iriangulaires de & x4 cm, boulonndes sur les
cornigres (30). Les extrémilés supéricures des bandes sonl réuniss par une bande coudée de 60 <12 mm. el deux bandes de 5 trous se
recouvrant Sur trois trous sont fixgés sur lo bonde coudée,

Une cheville filelée est montée a l'extrémité de chogque bande de 5 trous.

WUne équerre boulonnée & une extrémilé de ce wagon es! relide a la chape (6) du wagon-grue par une iringle de 4 em, dolée 4'une bague d'arrét,

MONTAGE DE LA FLECHE

Chacun des edtés de la fléche es! forme de deux bandes de 25 frous boulonnées ensemble par leurs
exiremttes inférieures gvec un décalage d'vn trov. A son exirémité supérieure, chagque bande esl
prolongée par wne bende de 11 frous disposée comme le montre la figure 7.3b.

Les catés de la fleche sonl réunis pn quatre paints @ & la base par wne bande de 7 frous (15)
lenuve sur des égquerres | au cenlre par une bande de & Irovs tenve elle auss: sur des equerres ; a la
ipncticn des bandes de 25 el de 17 trous par une bande coudée de &3 %25 mm. (16} &t par une bande
coudée de B0x 12 mm. (17). Au sommel de la fleche, une poulie folle el une poulie @ moyeu de
43 mm, teurnent librement sur une tringle de 4 cm. 1enue en place par des bagues d'arrét.

La fléche pivote sur une fringle de 11.5 cm. lenue par des claveltes dans les trovs extrémes des
bandes (7).

LE MECANISME

Une manivelle de 125 mm. (18) esl tenue dans les cdids de la cabine par deux pignons de 19 dents.
L'un de ces pighons entraine une rouve de 57 dents (19) montée sur une Iringle de 10 em. (20).
Line bande de 5 Irous est ariculée par conlre-écrou entre la rouve de 57 dents et un raccord de tringle
¢t bande maonté sur une fringle de 11,5 em. Cette Iringle padsse dans le frou cenlral de deux disques
de 35 mm. blogués cux exirémités d'un cylindre par intermeédiaire de deux liges filetées, Le eylindre
est boulonné sur le calé de la cabjne,

Dieux bandes de 11 trous (21) soni tenues enfre des claveites sur la tringle (20), et une iringie de 5 em, (22)
passe dans |eurs brous supericgurs. Une poulie folle de 25 mm. encadrée par deux disgues de 35 mm
cst montée sur la tringle entre des clavettes.

Les mouvements de la fléche sont commandés par une manivelle de 50 mm. (23) munie d'une bague
d'arrél {2%4). La manivelle coulisse d'enviren 5 mm. dans ses sipporis, ¢t un boulon vissé dans la
bague d crrét (24) pedl buler sur un boulan blogué dans le ¢c8lé de la cabine, de facon a formear un frein.

Urne poulie de S em. (25) est montée sur une iringle de 9 cm. tenie par des claveties dans des embases
iriangulées coudées gui son! boulonnees gux rebords de la bande coudés (16). Une corde reliée a
la mamvelle (13) passe sur la poulie (15); sur la poulie de 25 mm. de la Iringle (22) o1 &5t finalament
gitachee a | une des embases friangulees couddsy

La moulfle est commandée por une corde aftachée & la tringle (20) entre les bandes (21). La corde
passe dans un troy de la bande (15) el de la tande couvdée (17), sur la poulie de 25 mm. 4 mayeu du
somme! de la fleche, ¢ avlour d'une poulie de 5 cm. placée dans la moulle. La corde passe ensuile
autour de la poulie folle de 25 mm., au sammel de |a fieche, ef elie est attachée finglement & la moufle;

Fig: T3¢
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Piéces nécessaires
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Deux bandes de 11 trous (1) qui se recouvrent sur 3 rous sand
boulonnées de chague cofe dune plague a4 rebords de
14 2B em. {2} ; les exirémités avanl de ces bandes sont réunies
par une bande coudde de 60 12 mm. {3} Les rouves arriére sond
montées sur une fringle de 13 cm. tenue dans le chissis par
das roves 4 boudin de 19 mm.

Chaque roue avant es! fixée sur une Iringle de 4 cm. lenue dans un suppor! double par une begue d'arrél. Une bande de 3 trous (4) est insérée
entre les rebords de chaque suppor] double, el vn boulon de 9.5 mm. passe dans ces deux pigces. L un des boulons porfe un écrou e deux
rondelles, pus il Traverse une dquerre de 25 % 25 mm. (53) 0l e tenu en place par un second ecrou, L'aclre boulon est lixéd de la méme fagon sur
une embpase tnangulée coudée boulonnée sur le chassis du cote opposéd & l'égquerre (5). Les bandes (4), solidaires des supporis deubles, doivent
pouvaolr pivelor sur les boulons,

Lin boulon-pivor portant un raccord de tringle el bande (6) et deux rondelles est teny dans une bande de 7 trous par une clavette. |l est ensurle
ologué por ses deux 2érous dans l'une des bandes (4). Un boulan de 12 mm. mun d'un raccard de tringle e} bande (8) 2l d'une clavelle g3l
fixé par deux écrous dans lo seconde bande (4). Les raccords de Iringle et bande sont réunis I'un 4 ['autre par une tringle de ¢ cm

Un cylindre o351 fixe par un support plat sur 'un des célés du chassis, il porte & chaque extrémité un disque de 35 mm. lenu par une lige filetée,
De l'ouire coté, est boulonné un support de cheminée doté d'un manchon.

Le systéme d'attelage se construil en articulan! une grande chape d'arficulation (7)) sur une tringle de 4 cm. lenue dans un accouplement. Ce dernier
est ecarté de la plagque da rebords (1) par deux rondelles métalliques placées sur le boulon qui le fixe

MONTAGE DE LA CABINE

L'arriére de lo cabine se consiruit en boulonnant une plague & rebords de 14 X6 em. (10) au lravers du chéssis, el 'avan! 5! conslilué par
une plaque flexible de 14 2 & cm, fixée sur la bande coudée (3) par un support plal. Les monianis du pare-brise son! deux bandes de 17 trous (11)
el une bande de 7 trous cu cenlre, Ces bandes sonl réupies & leurs extrémilés supérieures par une bande de 11 trous (12), Le pare-chocs es|
une bande dé 11 trous fixde par des boulons de 9.5 mm. gux extrémités inferieures des bandes (11) dant elle est lenuve écartée par une clavelte
placée sur chague boulan. Le radiaieur se construil en boulonnant cing bandes cinlréses & alissiéres el une bande incurvée épaulée sur une bande
coudée de &80 x 12 mm, Il est réuni a l'avanl de la cabine par des équerres.

(uite)
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7.4 TRACTEUR AVEC SEMI-REMORQUE GEANTE — Suite

Chaque coté de la cabine est constitué por trois plagues flexibles de & x4 cm, (13), &t deux plagues flexibles Iriangulaires de 6 x 4 cm. (14). Ces plagues sont

bordées par une bande de 7 trous (15), deux bandes de 5 trous (16}, deux bandes incurvees ¢paulées ) une bande de frois trows (17), La bande incurvée avant

est fixée sur les plaques par des supporis plats. Le célé est relié a ['avanl de la cabine par deux éguerres ¢ & la plague a rebords (10).

Les fenéires |atérales soni formées chacune par une bande de & trous, une bande coudee de .60 ®x12 mm. (18) et une bande ncurvée épavies revries o leur

extréemiléssupéricure par une bande de 5 trous (19). Une hande incurvée el fixée sur la bande (19) par un supporl plaf

Le tgit est formé par une plague flexible de 14x 6 cm. (20}, deux plagques cintrées de 43 mm, de rayon (21) 21 deux plaques tiexubles oe T4 X9 cm. (4. La

Zl plague (203 esl fixée sur la bande (11) par Irois équerres o 133
Le tube de direction est une fringle de 9 cm. qui passe dans une chape (23] el dans une ernbase iriangulée coudée (24) i elle est lenuve en place par une bagus
d'arrét. A son oxirémité inférieure: la tringle porfe un bras de manivelle prolongé par une bande (25) 'qui est fixée & |'aide d'un conlre-écrou sur la bande (7,
mais en est teny écarlé par ung bague d'orrét placee sur e boulen de 12 mm. (fig, 7.4a),

E a. E i i [l 2 i 1 i
. Une plague a rebords de 64 cm. gui porte une bande coudée de 60 %12 mm. est fixée sur une equerre renversée boulonnée & l'arrigre de la cabine,

=

DETAILS DE LA SEMI-REMORQUE 13

Le plateau de la semi-remorgue est conshitué par deux plogues-bandes de 15 frous gui encadrent une plaque Aexible de 11,526 cm. &l deux oge
14 % 6 cm. Les bords des plagues-bandes sont renforcés par qualre cornidres de 25 trous (26) sous le plaleay, el par deux corniercs idenliques (L7) sur
I dessus. Les bords arriére des plagues sont renforcés par deux bandes de 11 trous qui se recouvren) sur 9 trous, ef sur lesquelles 251 boulonnde
une plague & rebords de 9x6 cm, (28), Une plague semi-circulgire est fixée sur chagque rebord de |a plague (28); le frow ceniral de la plague
semit-circulaire est boulonné dans 'avani-dernier trou du rebord de la plagus (28} e! l'angle avant de la plague semi-circulaire est reum a ig

plague a rebords par une équerre de 25 %215 mm. | 4
Les extrémilés arridre des plagues semi-circulaires sond réunies par une bande (29) fixée par des égquerres. Celte bande est conslituée por deux bances e
P e = . .
de 11 trous qui se recouvrent sur 9 trous. Deux bandes de 7 irous, dont | une apparai an (30} sont boulonnées sur une égquerre renversée | ['une de
ces bandes est réunic oox angles arriére des plagues semi-circulaires par des dquerres, Les roves de lg semj-remorgue sont des poulies de 25 o,
munies de pneus: elles sont fixdes sur une tringle de 165 om. fenue par des roues Q baudin de 19 mm. dans les plogues semi-circulgires. Les
garde-boue sont des plagues flaxibles da 14 x4 cm. incurvées el boulonnées sur les extrémités de la bande (29). Elles sonl réunies par des equerres
aux deux cornieres extériedres (6]
r: .—:‘:‘ - T " : 1‘-._ I..I
~% B8 & a BT ‘I [ )
| R #
=, 4 Lt 5 —— '—r — . — - - . Ly I!
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Fig: 7.4b
de cygne de la semi-remorgue se consiruit en boulonnant une plague Tlexible friargulciré de o % & cm. &l ure Le ecl
5 em. & chacune des cormieres extéricures (286). Le bord inférisur de la plague flexible trigngulaire de dE. 'E-J:-c
. &b e rebord de g cormgre sonl recouveris par une DoRan de 15 trous. La penchan gos plagques flew biles Ech ¢
lalres el renforcée & I'intérieur par une bande de § trous. Une bande coudée de 2074 mm (31) boulonnze lrn.:m
" - - 1 ., - ¥ .-1'
cune des plaques flexibles friongulaires de 6% 5 ¢m. e3) également fikée entrz les ailes d'une plague a réetords siir !__h;“
5 em. (32). Les rebords avant des plagues (32) sont réunis par deux bandes ge 11 trous qui 5 recouvrent de Oy
ous. Les rebords arriére sonl assemblés par deux plagues flexibles de 14x4 cm. qui 5& recouvrent sur Y trous : ?"I

: . . ; e
ont renforcées & |eur periié supsrieure par deux bandes de 11 frous. Deux bondes coudees de 60 x 11 mm, A

; 8l Gu

par une bonde de 5 trous (33) sont boulonnees gu-Cessous des plagues flexibles, entre les plaguas flexibles ibirny]
: s L

laires. Deux plaguess flexibles de 6 x 6 cm. recouvrent |'espace compris enlre les plagues & rebords (32) trian
alt I'._;L

il o5t ‘monlé sur ld semi-remorque il se conglruit en boulonnan! qualre équerres sur 165 plagues rebords (32) U §

_ . ! i
uerres souliennent deux embases triangulées plates (34) dans lesquelles passe une tringle de 9 ey (35)5 Cas dic
porte- un ressor] d'oflache & une exiremite ¢ Un pignen de 19 dents & l'autre, Le pignan enfraine une roue Fig. 7T.4c ccl[ &

: f 4 - = | =
ianis mohtée sur une seconde tringle de 9 cm. munie dgalement d'une poulie de 25 mm, avec anncau de 3 de 57
T . . : g f
oue. Le garde<fou monté @ I'avant de la semi-remorgue est censliiue par une tringle de 13 cm, &t une de 4 tm, cacifcl
. e : a0
gar un raccord de iringles. |l es) soulenu @ chague exirémité par un raccord de iringle el bande 4 angle b
e
oulonné sur un suppor! pilatl. .
nE D dirail &

ge s oblient en boulonndnt une hande coudée de 60 x 25 mm. enlre s extrémités avani des plagues a reboras (32). 33 L'aflele

\nde coudée de B0%12 mm. (35) €51 tenue par Une poulie de 12 mm. & moyau o 'un pignon de 13 dents 34 32 Une b

: tringle de 10 cm. qui passe dans |es rebords de la bande coudeée de 0% 25 mm. Un boulon de 9.5 mm. (37) o

re engage dans le moyeu de la grande chape d'articulation (9) fixee 4 I'arriére du tracleur. pﬁ_:” 21
f I ———— -
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7.5 ETAU-LIMEUR
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R
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Fig, 7.5

DETAILS DE LA TABLE

Le dessus de g table est une plague 4 rebords de 9 %6 cm. 1 165 exirémilés sanl des plagues flexibles de 6 =6 ¢m. bordées par des bandes de S trous.
Chagque cdtéest formé par une plaque flexible do & =6 cm. ol une de & % 4 cm. renforcées par deux bandes de 7 frous el deus Bandes de 5 lrous, Les
coles sond réunis aux extrémités par des équerres. Deux bandes coudéss de 38 %12 mm. sonl boulonnées aux rebards de deux supporis doubles
fixas sur le dessus de o table, Un boulon de 19 mm. passe dans le trou central des Bandes coudées

Qualre équerres de 25 x 25 mm. (16) senl boulonniées & une exirémilé de la 1table. Elles coulissent sur deus iringles de 9 cm. lenues par des claveties
dans deux bondes coudées de 60x12 mm. (17) Ces derniéres sont bouvlonnées sur une plague & robords de 6 <4 ¢m, Doux aulres bandes coudeées
de 60«12 mm. (18) som boulennées sur l'autre face de la plague & rebords | elles coulissent sur deux tringles de 10 om, fenues par des bagues
gd'arrét dans des bandes coudees de 90212 mm. (19). Celles-2i sani boulonnées comme le monire la figure 7.5 sur les plagues & rebords (12)

MONTAGE DE LA TABLE

Le déplacement de la table est commandeé par une manivelle (20) formée d'une cheville filetée vissée dans une bande de trois trovs. La bande est fixde
par deux ecrous g lexiremité d'une lige filelée (21) qui passe dans une bague d'arcél (22). Celle-ci est tenue en place par deux écrous blogués 1'un
contre |'autre de chague cdié de la bague d'arrél. La bague d'arrél es! lenue par un boulon dans 'une des plagues & rebords (12)

(Surte)

CONSTRUCTION DE LA BASE

La base s& conslruil en boulannant deux corniéres de 25 trous gux exiremilés de deux
plaques a rebords de T4x6 ¢m. (1) o (3). Une bande &2 11 irous (3) ést fixde
enltre les cornieres  par des dguerres,. Deus bandes de 25 ireus sont boulonndées
de chague cobte sur fes plagues (1) o (2) & sure la Bande (3.

MONTAGE DE LA MACHINE

Le coie gy apgarail sur la figure 7.5 esi recouvert par une plogue flexible de
113 % 6 om. el deux de 14 = 6 cm. Ces plagues sont boulonndes sur un-chassis constifus
par ynecorniérs de 3 trous (4), Irois bandes de 11 trous (5, une bande de 11 Irgus (6)
ot une bande (7) formée de deux bandes do 11 Irous qui se recouveent sur & frous.
Wn molgur mecanique numero 1A est Tiee sor |8 cdlé, mais || 2n 24 tenu ecartd par
e rondelle places syr chacun des boulonas -:f!] gui hennenl e moleur enplace.
Le cote qui -apparall sur la ﬁl_i]l.l*l.’ T8¢ est consthituée par une plogue flexible de
1M.5%6 ¢cm. & trens de 14 <6 ecm. Ces plogues sont fixées sur un chédssis constituéd
par wne corniére de 25 trous (3), trois bandes de 11 trous (10) e deux bandes (11)
formées chacune d'vne bande de 11 teous et d'une de & boulonnées ensemble. Sur
{e rlg'u:r" 7.5¢. trais des plagues flexibles e une partit de g bande [11) nf&redre
ant #té enlevees de facon @ montrer les détalls de lintéricur de la machine.

A Vavanl les cdtés sont réunis por deux plaques @ rebords de 926 om. (120 Les
exirémites des corniéres (4) 2l (%) sont réuvnies par une bande de 7 1raus. Les bandes
de ./ Iraus sovtiennent deux bandes de 25 Irous (13) de thague cdite; Les bondes
de 23 trous de chagque paire sont lenues écartécs par deux randelios placées sur chacun
des boulons de 3.5 mm. gui lesflixenl sur les bandes de 7 trous. &u cendre, les bandes
de 25 frous reposent sur des supports plals tenus par des boulans (14).

La machine esl fixée sur la base par des équerres lenues par les baulons (151,
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1.5 ETAU-LIMEUIR — Suite Fiéceg ﬂé[ﬂ'iﬁﬂirﬂﬁ-
B No. 1 ' 2 Mo, 17 1 No. 38d 4 No. 125
26 36 2] 13 % 2 2 » 18a 2 » 48 1 » 7128
b B 3 1 % 195 5 » 48a 1 » 186b
29 2 » 4 ooe, TN ) 2 » 48b 2 » 188
8 » 5 2 » 20B T = 5 3 » 18%
4 » ba T N . R 7 4 » 190
6 » a8 s S P 3 & N 2 % 17
5 % 10 | - MRS SN b x99 . T 7
& o Y 2 » 24a 7 T
1% ow % T % 26 T » &3 1 Moteur
4 % Aa 1 % Fia 7 » BOe No. 1A
26 1 » 15a > » 33 2 » 113 | (non compris
28 2. » tan 146 » 3o 2 » 11a dans la boite).
7 ». s 121 » 376 5 » 1ite
28 » 38 , R T |

: 3 S vous avez besoin de conseils
Fig. 7.5b

pour lg consiruction de vos
modeéles, écrivez a MECCANGO,
Dépt. " A volre Service ",
70 & B8, Av. Henri-Barbusse,

La tige filelée {21) est vissée dans les rous iaraudes d'un bras de manivelle (23) Emb:gn}’ [:SEiﬂE'j.
Celui-ci est boulonné sur la plague @ rebords de 6 <4 cm,, mais en est tenu écarts
par une rendelle placée sur e bouvlon. Lo tabie esl sourenue par un oras o rmani-
velle (24) fixé sur une fringle de 4 cm: La iringle edt tenue dans une poulie de 5 cm
Boulonnese sur g Fl':l'ﬁ-_"E' a rehords I_'I1,

35

LA *“ TROMPETTE "

La " trampetie " est formée par deux corniéres ge 23 trous que régnissent trois plagues
fMexibles de 14 x 4 cm. ; elle porte @ wne extrémile une bande de 3 trous el g [aulre
une embase Irigngulée coudée (25), Deux équerres renversees (26) baulonnees
sur chague cormiere coulissen! entre los bandes de 23 trous (13).

Line bande coudée de 8012 mm. g5l boulonnde sur "embase trigngulée coudée (25)
ot sos rebords fiennen! vne lige filetde de 75 mm. Une manivelle (27) formée par une
cheville filetée vissée dans vne bande de 3 trous est ixee au moyen de dedx eCrous
& I'une des extramités de la tige filetée ; & "aulre extrémilg, deux écrous (28) sonl
blogqués 'un contre |"auvtre laissant la hige filelée libre de fourner,

LE PORTE-OUTIL

Un agecovplement de tringles (19), vissé sur la tige filelée porte un boulon oo 19 mm
gui figure l'outil. L'occouplemen! est encadre par deux supports plats gui I'empéchent
de [awrner { i supper!s alats sorl lenus Ealre Un 2Tl @l Ia g d'un boulon visse
gans |'accouplement.

LE MECANISME

n pigron de 1% dents monle sur 'arbre du moteur entraine une roue de 37 dents (30)
fixee sur une tringle de 5 em. Celle tringle est tenue par une bague d'arrét dans les
flasgques du moleur ef elle porie également une poulie de 25 mm. énfre fa rove denlée
et le moteur @ la poulie est régnie par une courrpie de lrgnsmission 4 une poulie de
75 mm; (31) montde sur une Iringle de 4 cm. (32) montée dans les llasques du moteur,

Un suppor! piat (33) tourne librement avlour d'un boulon de 12 mm. fixé sur la

oulie (31 & 'aide d'un conlre-écrou. Le suppbrl plal esl teny &carté de la poulie
par une poulie folle de 12 mm. e upne rondelle métalligue ; 1l &5l blogué sur deux
bandes de 5 trous (34) plocees ["une sur 'autre. Ces bandes sont articulées par conire-
grrous tur une bande de 11 trous (35) boulonnée au travers o'une roue barillel.
La rove barillet es! fixée sur une tringle de 11,5 cm. qui posse dans des disques de
35 mm. boulonnés aux cdiés de la machine ; ¢lle est tenue en place par des roues
a boudin de 19 mm.

Un boulon de 12 mm. {38) est monté dans la frompelte 4 'aide d'un conlre-écrou,
de facon & pouvoir piveler. Une bande de trois trous (37) est fixde par deux écrous
a lexiremite du boulon, ef elle esl arficulée par contre-écrou & lextrémile de lg

bande (35).
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7.6 MANEGE

Pieces necessaires

202 Ne.

185

»
b
»
b
»
b
oy

b

37a
37b
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48
48a
48b
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111
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"
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»

126
155
186
186a
188
189
120
1
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197

No. 198
S B
Ry
w214

o R R N

1 Moteur
universel
(non compris
dans la boite).

Fig. f.B6a

Begucoup d enlee vous conngissenl deld » Ld piduvee
qui os! 'une des plus recentes altractions des féles forames.
Ce -mangge esf constiiué par un cerlain noembre de bras
qul portenl 8 lewr Sxleemite Uune polile vollure pivalante
munie de sigges pour les: passagers, Quand le manége
Igurne, les bras soni "l_il'}l‘ menl anmes doun moweement
de monige g de déscente  gur Sarouwle ad mouvernent
indépendant des: voilures ellgs-m@mns.

Lg yveriiable manege possede it bros, mgis commie Yous e
viErrez cr-apnres, six seulement aguioent e modele Moccano
carrespondant, Celu-¢i reprodult lgs: mouvemenis d'on
véritable manége el sg consiruction autant gue son fonclion-

nemenl présentant b2 plus grand intgret,

CONSTRUCTION DE LA BASE

L base es! formeée de quatre poulralies disposées en croix
auteur d'une plagus g rebords dé ¥ =<6 cm., donl un angle
apparail en {1} sur la hgure 7.6b, Trols des poutrelles sont
tamposées chacune de deux cormares de 25 trovs réunmes
par une de  leurs. extremites | Jeurs autres extrémilids,;
boulonnées 4 3 trous 'une de 'autre sur la plague 4
rebords (1), recouvrenl également celle-gl sur deux fraus,
La guatrigéma poulrelle, gui recoovre elle awssi la plagoe (1)
sur geux trous, sd4.construll en boeulonngnt deux corniéres
de 25 trous (1) aux bords d'une plague-bande da 25 trous,

Line aulre plague-bande de 15 trous (3Y est incurvés el
reunie de chague ¢ole Q un rebord de la plague (1) par
wne équerre & 135° que tien! le bavlon (4), Les extrémités
ge la plaqué-bende soni prolongeéss par les deux moifes
séparees d uwne plagque 4 ctharmeéres, el ces piéces sand
réunles av moyen dune plagque a rebords de 6 x4 cm. {S).
Urne bande de six trous (&), boulonnée sur la plague 4
rebards (5}, est soutenue par une embase Irigngulée

covdée fixée sur 'une des poulrelles de la base.

(Suite)
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7.6 MANEGE — Suite

5
m

Ld

rebords de¥ X6 cm, (/) est hixde au Cenire de la base sur deux bondes coudeéds de

Une plague

a dos ‘handes de 7 irous fixées sur o plagua-tande (1), Une avlre bende de 7 frous (10) est boulonnés sur la plogue-bonde e elle est relige par une equerre
de 25x25 mm. d une bande de 7 trous (11) fixee Sur la plague a rebords (7). Une eguerre de 25525 mm {12) & vne embase trigngulée coudée (13) sond

fiwens sue la Bande (11). Une bande caudés de 60 = 25

Deus bandes de 'autre,

MECANISME

Ln maleur électrgue unmversel [(16) est
tringle de 10 cm. (17}, Cefle lringle passi

T

(14 w5l Boulannée au Yravers o

5 trous (15%) placées 'une sur sont fixdes aux bandos coudéas (8).

l..:::u_:.!-_r-_ﬂ!.-". LA ol :_|!.'.:'..|_:|_I'.' .:'_' ."I.'t'-"lr-"'- f1J. b S0 ﬂrt:rl._. ,_.'_!
"

i3 Bands iG] o guns s

BEndes 5yl e mart

T

ars
.
-

poulie de 5 ¢m. monlée sur une Iringle de em. (18), Cete dermiére passe dans la bande

Une wis sans-Tin {19) monlée sur lg tringle (1B} enlraine une roue de 57 denls Tixée sur une

rebords (/) et dans un cavaher boulonné sur celie dernlér glle esl tenve en place par woe

12 mm. & moyeu Dlagues sur la lringils (TB) ast réonie par une colrrone de transmission do &
i

sur ung iningle do % emy, ‘emibase triangulde coudee [13) &1 d

ans |y QLT {123

glle porte dne poglie de ynie doun gnnesy de caoulchouc

- . | - . O - - L i e S PR i B - S —— PO i . e i J . : . 1 + P x R - - - -
Line poulie de 75 mm. (23) est mumie d disgue & six frous, Deuvx boulons de 12 mm, sont ixés dans le disque par does scrous. s sont ensuife lenus par deux

T - ' - - = .I I .I 5 gy - -

écrous dans la poulie {23}, Trows bendes coudées de 60 = 12 mm. (24) (Tig. 7.&a) sonl bovlonnées en elcile gu centre du disgue. La poulie (23) tourne librement
zsur la tringle (20} ; elle esl entrainee par lrichon @ |‘awde de 'anneau de caoulchouc de la poulie (22).
Un accouplement de tringles (13) dote dune fringle de 25 cm. est fiwe au sommet de la tringle (20). Une rouve barille! tourne |[ibrement sur la fringle de
25 cm. 21 un disque & six frous (26) est fixe par des boulons de 19 mm, gu-dessius de cefle rove barillet
Chaque voilure esl montée @ lexfréamité d'un bras (17) constilué por deux pandes de 25 frous, Les deux bandes de chague bras sonl assemblées & leurs
extrémités par un boulen 4qu tiend egalement une éguerre. Les éxtremités inlérieures des bandes sonl arlicuiées par confre-écrous sur des supporis

pouddes (14) Quatre de

bouloanes dux rebords des Dangi

oS prects sonl des supports daubles

20

12 mm, (B) ; elle est réunie par des équerres de 45 3 25 mm. (¥)

la plague & rebords (7),

reuni par une courrgie @ une poaulie de 3 ©m, monlée sur une
boe goulie de 25 mm. gui #nirging 4 | aide duné carde une

coudée (14).
trimgle do 10 em. (Z0).
bagwe d'arrel plocéee a

3 .mm, & une poulie de 25

tringle (20) posse dans fa plague a
interieur du savalier. Une poohie de
{21). Cetle dermére el monlse

La Iringle de 4 ocm. est {&nue en place pdr une bague d'arret. of

5 o] oY e

el les deux avires son) l::_'-r"-\.llf',_ll'_.F"_- par Jeux cqguerra25 Dowlgnnees

ensemble. Une bande de 11 trous [(2B) est montde
=
{g

3 | gicte
suippar] plal (29). Ces

gnlre. chagise broas el
upports plais son! baulionneés
au disg (46)

imcurvyani
la boulonsnant
g de 6012 mm
vollureas

de conlre-aerous Ty

i

SUF LHE

les - eguerres
conmstrud

4 %% cm

Chagus vorture i L
r-'ilj'.—]'.-'f' |‘!r-- ..-h.|_| .-I.-- "', I-.I £
d'une bande coude

L s de quatre des
plaquis tlexibles de &6=4 cm.. coux

gutres sonl des plogues Eemi-circiulaires

les rebords

CTHErs

SuT

.'!l:'-\.

Lo

plan

et Ol i o

o [ ™

Chague plancher esl ixé sur la bonde coudée par

un boulan of deux Ecraus,

[

également dans 'égquerre située

bras |,'_:¢r.:"| lgissant gins 1a vodgre

Le boulon passe
a Veaxtrémale des

hibre: de pivoter,

Fig. 7.6¢

LA PLATE-FORME DE DEPART

la plate-forme de départ (fig

fraus (3U0) el harizen

14 %6 cm. bordéees verhicalemen! par deux

T.L6Y psl canstilué par deux plagues Tlexibles de ]
o
_

deux bandes de méme dimension, Le cdié droll est conshitué par une plague g reborgs

L'arrigre de
|.

%
]

14« & rm

bande ds

& - gt
" -
11 &

naakE ge fa!

FEment par
de 14 % & cm. Colle dérnigre est renforceée le long de son bord supericur par-une
nar une plag 4 rebords de [32Y
gue bordent des bandes de 11 trous et uné banag Ge ! frous. L'avant
la plague & rebords (32) 1 une Bquerre renverseée
d'ung bBande couvdée de 60 %17 mm.

[3717)
11
par uné plague flexible de &
g prar
des

surmoniee plague Hexible

[ |

Rar unc

- - r - i
A par des &guerres, Lavant est conshitue e ? xB6 oM

L {1- & .|'.-_h I
Frous !I':'.l_'-u enire

; A
1 ST
de 11 frou

| arriere

i |

FEunre
L 4
Daance
(2).

14 =& . cm,

Irgius a

LI U

par

& ['un des cofas e

g (33) est boulonnée au rebord

B&t F(-Inl'ni g Dose LT cle

-

boulonnée suj

s la plague lexible de

| wne COrmieres Jre  bancd

Lol L | Hu cote arall

Pl ik

de

T,

11 56 em. Les
&l s marches

Le alancher de la plate-farme esl farme d une plague & rebords de 14 = & crm. (34) v de deux plagues Hexibles
cHiés de 'escalier sonl des bandes de 11 ltrous fixées & chagque exirémilé sur une bande coudee de 38X 14

sonl figurées par de la corde
une de 11,5 em. et par une Iringle de 11,5 c¢m. el une
bande ¢

es garde-fous de la plate-forme sonl formés per une fringle de 163 cm..
4 5 ¢m. porle 4 chague
cm. el la tringle composee.

o

W

La tringle g 11

L
¢ 5
de 16,5

w5

i

Ces

Lo exiremite un radcord de tringle of

reunies par un raccord de Iringles

dermers sont passés respechivement sur o tringle 1. ST

COMSEILS POUR LE BON FONCTIONNEMENT DU MAMNEGE

ce maodiéle, la vis sans fin el les paghers des arbres denfrainement. Les boulons
de contresdcrous gui liennent les voilures sur les bras doiven! étre agjustés pour que les pieces qu s reunissenl puissent

Avanl de faire fonclhionper huilez

Mg

SGIgREUsEmen

pivoter facilement.
Prener bien soin de ne pas foire couwler d'huile sur les |:{:-|,;rr-:.i-3:. e '|r-|:|r'|-:\.r'r"i";.'_-.:.:l:_ll'lI sur la j_;l-:ll.i|l'.‘ I::"q':l el sur "anneay de caouvlchouc
e la poule {12}_ Aeglez la tension des courrgies de lransmission, de lagon q:,.'r;!h,'z adhérent bien sur les poulies, mais gu elles

che
ne pas e moteur,

g ireinent
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6 MNo. 1
g8 » 2
& » 3
2 4
A 5
4 » Ba
= 10
4 w» 11
6 » T
4 » 12a
b 9 12¢
T » 15
A 15a
o 16
2% 17
4 w» 18a
i 18b
2 % 196
2 I PLRE - 1949
;I 159h
% 22
; T 23
AT 13a
i » 24
2 » 24a
2w 26
4 27a

30

Piéces neécessaires

1 Ne.
6 »
166 »
155 »
Zd »
2
:
7
2 »
4 w»
7.
1T
2 %
3 »
1 »
1. »
& »
' »
2 »

32
35
37a
37b
38
38d
40
45
48
48a
48b
51
1)
53
54
57c
59
63
80

]

g

F

g

1.7

4 No,
»
b
¢ ]
o]
k]
b+
¥
%
2
»
b
)
]
b}

CEp g O B B Bk e Ll PdhoaBe = LT B )

RN

30a
111
M1a
T ¢
115
125

126

1264a
147b
155

176

187

188

189
190

27

7.7 GRUE ROULANTE

=3 B fead Rl e Pk =t

No. 191 une troisitme bonde de 11 trous (2)
» 192
» 198
» 200 33

LA BASE

Le chéssis as! formé de chogue cdté par deux bandes de 11 trows (1) boulonndes bout & bout el renforcees par
Les bandes (1) sont réunies @ chague extrémilé et au cenlre par une bande
coudée de 60 %12 mm. (3). La bande couvdée centrale lien) une bande de 11 trous (4)

Le dessus de la base est formé por deux plagues flexibles de 11,5 <6 ecm. (5) ef une plague-seclevr 4 rebords (§).
Ces plagues sont fixées sur deux bondes composées chacune d'une bande de 11 frous e d une de 3 Frous. Une Bande
de 11 trous (7) o5t boulannée sous le bord extérieur de chaque plaque (5). Les garde-boue sont des plagques {lexibles
de 14 x4 cm. incurvées ot boulonnées sur les bandes (7) &1 sur les plagues (5). A l"avant et @ "arrigre du chassis
les garde-boue sonl réunis par des bandes de 11 trous boulonnées sur les bondes coudées (3).

A 'une des extrérmités de la baose, une plaque a rebords de x4 om. (8) est fixée par des équerres & 133" sur
I'une des plagues (5) & sur une bande coudée de 6012 mm. Cetle dermere es! lenue par une éguerre sur lune
des bandes coudees {3) .L'autre exirémile de la base e5) une plague cintrée de 43 mm. de rayen baulonneée entre lune
des plagues (5) et un sugpor! double. Ce dernier es) fixé sur 'upe des bandes covudées (3) et |l tienl £galemen)
une bande de 5 frows.
Les extrémilés intérieures des garde-boue sont fixées de chague cdté sur une bande coudée de 30X 12 mm. (%)
houlonnée & 'exirémité de la bande de 11 trous (4). Une bande de 7 trows (10) est réunie & la bande couder par
deux équerres renverséss guin trennent egalement deux plogues Nlexibles de 6 % 4 cm. se recouvrant sur trais raus, Cues
olaques sant renforcées sur léur bord supérieur par une bande de 7 trous el sonl réunies aux plagues (5) par des
equerris. Elles porfent deux plagues flexables friangulaires de é x4 em. (17)

Les roust grriere sont monlées sur une tnngle de 13 cm. tenue par des poulies de 25 mm. dans tes éguerres de
25 = 25 mm. boulonnées sur les bandes (1). Chacune des roues avant esl fixge sur wne tningle de % cm. qui passe
dans un support dauvble. Une bande de Irais trous esl montée entre les rebards du support double au moyen d'un baulon
de 9.5 fmm. Le bsulgn ost ensuile tonu par deux écraous dans une égquerre de 35 %25 mm. (12) boulonnée sur l'une des
bandes (1), Les extrémités arriere des bances de Irois Irous sont réunios par conlre-écrous a des raccords de tringle
ef bande fixés aux extrémilés d'une Iringle de 2 cm.

Une poulie de 75 mm. (13), moyeu vers {e bas, est fixée par deux boulons de 12 mm. sur la plaque-secieur a rebords (6)

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Chacun des cotés de la cabine est constitué par vne plogue & rebords de 9x6 cm. (14), vne plaque flexible de
14 =6 cm; (15) &1 une malli¢ de plague &4 charméres (16). Ces plagues sonl bordees par une bande de 11 frous,
une bande de 3 frous of une bande de 5 irous. Les colés soni reunis par deux plagues & rebords de de 14<6 cm. (171
et (18). La plague {18) osi prolongees & sa parlie infericure par des plogues Nexibles de 6 X 4% ecm el par une plagus
flexible de &6x& ¢m, Les angles inféricurs des. plagues flexibles ode 64 ¢cm. sonl réuns aux colés pdr des equerres.
L'armére galbé de la cabins

esf forme par one plogue

cinlrée de 43 mm, de rayan el 36 !

20

5 plagues flexibles de & x 6 cm,
boaulonnaes cnsemblie Comme 34
e montre lg Tigure 7.7g el
fixees sur les cdiés par des
équerres § 1359

Fig. 7.7a

22
19

Line bande de 11 trous (19) est bou-
lonpée sur les rebords supérieurs des
plagues (14} a un trow de leurs exireé-
miles avanl, Deux bandes de 11 Irous
sont fixées sur la bande (19) e sur le 23
rebard supéricur de la plague (18)
L'une de ces bandes apparait en (20)
'dulre passe sur "aile d'une plague a
rebords de 9% 6 cm. (21) qui est réunie & ['une des
plagques & rebords (14) par deux cavahiers. Une
plagque flexible de 74 x4 cm, esl fimer enlre le ciie
de la cabine e lag bande de 11 lrous dont 1l vienl
d'étre question. Uine plaque flexible de 6 = 6cm. (12)
esl boulonnée sur cetle bande el sur le rebord
supérieur de la plague (18}
Le deszus de la cabine st recouver! & l'arriégre par
une plaque flexible de 1% <4 cm. (23) placée immé-
digtement derrigre la bande {19) et boulonnége sur
les rebords des plagues (14). Line plague flexible
de 6x6 cm., fixée sur la plague (13), est réunie a
'arriére de la cabine par deux equerres. Les
boulons qui relient la plague flexible aux équerres
tiennent également de chague colé une plague semi-
circulaireg. 81 ume bande incurvée. Les bandes
incurvées sonl réunies aux derniers Irows des
rebords des plagues (14}

{Suite)
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7.7 GRUE ROULANTE — Suite

Fig. 7.7b
Les montants des fendires, cOlé grue, se
construisen! en boulognnan! deux bandes
de 5 jrous sur des dguerres fixees 4 la
baride (20) Les exirémilés supéricures
des bendeés sonl réuvnies par une bande
de 5 trous, ¢! deux bandes coudées de
8% 12 mm. (24) sant tenues par les mémes boulons. Les mantants des fenélres, cole extérieur, sont conshiiues par wne bande
de 7 irows el par devx bandes de 5 trous (25) réunmics aux catés de la cabine por des supports pilafs. Les Exframiles
superieures de cos bandes sonl fixées & une bande de 5 Irous qui ‘est boulonnée sur les bandes coudaes (24)

Uné poulie de 75 mim. (24) o5 fixée sous la plagque 4 reberds (17) par deux boulons de 19 mm.

MONTAGE DE LA FLECHE

Chaque coté de la Mgche &5 constitué par une bande (27) formes de deux bandes de 23 trous Qui se recouvran! sur
19 trous, et par une bande de 25 rous (28). Ces pigces sonl assemblées & leurs extremites superieures, el la bande (27)
et fixde g sa partie inférieure sur wne bande de & frous (29). Les cdiés de lg fleche sont reunis au sommel par un
supporl double ; 4 leurs extremifas inférieures s sont relidgs par une embase Iriangulés plate lixee sur des equerres
houlonnées aux bandes (271 o (29). Chacun des boulons g figent les cguerres fien! 2galemen! un suppar! plat, 2 une
iringle de 5 em. (30) passe dans cos derniers. La tringle porle une poulie folle de 12 mm. ¢l elle 231 tepue &n place par des
clavettes. Les cdies de la fiéche sont également réums par une piéce (31) formée de deux équerres el d'un support pial
Les supports de la Méche sont des embaoses triangulées coudées boulannées sur la bande (20) et sur la bande gur o
fail pendant, Uae embase triangulee plate (32) est fixée sur chague embase Irigngulée coudee [ un axe passe cans les embases
trigngulées plates el dans les bandes (28) & (29) de la fléche. Cel axe est constitud par wne Iringle de 4 cm. el une de
1.5 em. réunies por un raccord de tringles : al #st tenu en place par Jhe bague d arréd

Une poulie di 12 mm, 4 moyeu {33) est fixée sur un E;'lll:.u]unri:li'.'fﬂ qgul passe dans les barndes I,;SFJ gy sommel de lu fléthe,

LE MECANISME

Les mouvements de la fiéche sont commandes par une manivelle de 125 mm, (24} qui passe dans la plague a rebords (27)
¢ dans I'une des plaques & rebords (14). La manivélie porle une bague d'arrel el un pignon de 19 dents placés de parl
el d'autre de la plague (14). Le pignon entraine une roue de 57 denls monlée sur une iningle de 11.5 em. (35} qui passe
égalemen! dans les plagues & rebords (14) ef (21}, Une corde est fixee sur la tringle por un ressord d'allache monte
entre deux disques de 35 mm. lenus par des clavetles, La corde passe sur la poulie folle de 12 mm. de la tringle {30}
e elle est altachée a la bande (19},

Une manivelle de 90 mm. (16) est prolangée par une iringle de > em. & laide dun raccord de tringles. La pitce
ainel farmée ecl jenue en place dans un ¢oté de la cabine par une bague d'arrél munie d'un boulon de 9.5 mm. e}
dans la plagie (21) par une poulie de 25 mm, Elle dispose d'un léger jeu lateral pour que le boulon de 3.5 mm, de la
bague d'arrél puisse venir heurler un boulan fixe dans le ¢S1é de la cabine, de fagon & fermer un frein, Une corde
fixée & la manivelle par un ressort d'allache,. passe sur lo poulie de 12 mm. (23) el poarke un crochel |esté,

Une fringle de 9 ¢m. blogueée dans la poulie (26&) passe dans la poulie {13), lo plagque-secteur 4 rebaords (6) ¢l la bande (4} ;
glle porte un pignon de 19 dents (37). Ce pignen est eniraing par une wWs sans fin montée sur un axe {38) composé
d'une tringle de 11.5 cm. el d'une de 4 ¢m. réunies par un atcouplement, Cet axe passe dans les bandes (10) et il est
munt dune manivelle farmée par une roue barillet et une cheville hiletée,

78 CAMION A BENNE BASCULANT LATERALEMENT

CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chague longeron du chassis est une poutrelle en U formée de deux corniéres de 25 trous assemblées & leurs exiremités
par des bandés de:5 trous (1) Les bandes (1) sonl renforcées par des embases trigngulées plates. Les longerons sont
réunis a l'avant par une plogue 4 rebords de 9x6.cm, (2} el & l'arriére par deux bandes coudees de 60 %12 mm. (2]
Les rouss sont fixées sur des fringles de 13 ocm. gui sont tenues dans les dernigrs Irous des bandes (1) par dei pouhes
de &5 mm, y

Le reservoir boulonné sur I'un des cotés du chassis est un cylindee fixé par des boulons de 19 mm, Un ressort d attache
passs sur chaque boulon mainhient le cylindre écarte du chassis. Un disque de 15 mm. oY) s@rré contre chague extrémilé
du cylindre par une lige filetee de 73 mm,

Chatun des garde-baue arriére esi une plogue fléxible de 14 <4 cm. incurvée ef boulonnée sur wne bande coudée de
38 12 mm. (4) hixée auv chassis, Deux bandes incurvees énaulées, fixées sur le rebord de la bande coudée, sont reanies
aux exirémités des plagues fiexibies par des éguerres. Les garde-boue sont réunis I'un & l'aulre par deux bandes: ae
11 Irous (5).

MONTAGE DE LA CABINE

L'avant de la cabine esl une plague & rebords de 14x6 em. (6) boulonnée pdr sa rangée centrale de trauws sur le
rebord de fo plague (2} La plaque (6) est surmontée par upe plaque flexible de 14 = 4 grv. L'arriére de lo cgbine
psl une plaque 4 rebords de 14 <6 cm. (7) fixée en travers du chassis el dotes & chaqgue extrémilé de deux plagues
flexibles de 6% 4 em. (B8). Une bande de 11 trous es) boulonnée entre les plagues (8) supeérieures.

Chague coté de la tabine est une plague a rebards de 9 %6 em. fixée entre los plagues 4 rebords (6) eF (7). Une bande
de & \rous est boulennee sur |2 bord avant du cdlé, et une bande de 17 trous (9) sur le bord arriére; Une bande de
& jrous (10), fixés & |"'exiremilé de lg bande (%), est reunie a la bande de & lrous par 'ung bande inturvée ¢ un support
glat, Le garde-bous avant esl constitué par deux bandes incurvées épaulées boulonnees sur une plague flexible de & x &6 cm.
Celte dernigre recouvre |a plaque @ rebords de 9 %6 cm. sur 4 Irous. La bande incurvee avant est fixde 4 l"angle
fariaur de lo plagua & rebords (8), f le bande incurvée grrigére esl réunie 4 la bande (9) par une bande de 5 1rous
Les boulons qui fixent lo bande de 5 trous sur la bande (%) tiennent également une pleque flexible triangulaire de
&% & cm. qui couvre |'espace compris entre la plague & rebords de ¥ <6 om. el la bande incurvee arriére, Le rélrovisedr
ol un rocecord de tringle ot bande fixé sur une cheville filetee,
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Fig. 7.Ba

Ces plagues som renforcees par des bandes cinirées & glissiére comme le mantre la figure 7.8 ¢ une bande de
25 trous (13) esl boulonnée le long de leurs bords inferipeurs. Les ¢otes sonl réumis poar deuk Bandes de 7 Irgus
fixées sur les bandes (13) par les boulons (14) © en oulre, les extrémiltés des plagues flexiblos: (127 sont boulonnées
'une sur 'aulre. Le fond de la benne o5t recouver! par 5 bandes de 25 trous boulonnées sur los bandes de
7 trous 81 sur les plagues (12), Deux bandes coudées de 90 <12 mm. sant Tixées sous le fond de |a benre, o) chacune
d'elle porte une bande coudés de 60 x 12 mm. (15)

L'arriere de la benne as) forme par une plagque flexible de 1436 em. (16), deux plagues fiexibles tnangulaires
de 6 x4 . cm. (17), une plague flexable de & x4 cm. (18) 2! deux plagues semi-circilaires (19} Les plagues sond
renforcées par une bande de 11 frous (20) of per une bBande (21) composde d'une bande de 171 trous &1 d'vne de
5 frous. L'arriere est retlache gux cdiés por des éguérres ordinares, el a g base par Jne équerre de 25 X 25 mm,
fenue par les boulons (22). L'avant de la benne est semblable ¢ 'armiére { touvtefois, |les plagues semi-arculaires (19)
sonl remplacées par des plagues flexibles triangulaires de 6x5 om,

La benne bascule sur une lringle de 29 cme [23) montes dans les bandes coudées (15). A 'avant, la Iringle passe
dans la plogue 4 réebords (7) &t & "arrigére dans une embase irigngulée covdée boulonnee sur le garde-boue arriers
La Iringle est fenue ¢n place par un accouplement &l par une poulie de 12 mm. & moveu placee @ |'intermcur de
la cabine.

La beane est commandee par une roue barillet fixée sur une ieingle de 16,5 cm, (24), Ceple tringle passe dans |'une
des bandes coudees (3) et dans une bande coudée idenligue (25), Ellz porte une vis sans fin (26) qui entraing un
pignon de 19 denls monle sur vne Iringle de '? em, (27). Lo pignon enlraine une rouve de 57 dents fixée sur Jdne
tringle de 9 cm. (2B). Les iringles (27) e (28) sopl lenues dans le chassis par des bagues d'arrél.

Lne bande de irgis trovs (29) es) bouvlonnee au travers de la roue de 57 denls, el un support double est manié
par coptre-écrous 4 |'éexirémie de Ja bande, Une bande de 5 trouvs & une bande tarmee par deux bandes de
3 rows soml articulées par conire-#crous enlre le support double el ure piece idenhique (30). boulonnée sous la benne.

7.8 CAMION A BEMMNE BASCULANT LATERALEMENT — Suife

Le toil de la cabine est une plague flexibie de 14 2 & cm. bordee par deux bandes de 11 trous el fixee sur les
ColéEt par des éguerres ardingires 2l des éguerros de 15
1T rads fncurvees 2t Boulonnees anfre e 1anl & le devanl de |l eqalsinn
Lo radigleur es) figure par une plague a rebards de 6 <4 cm, bordée par deuvx Bandes coudées de 60«12 mm
I est fixé devant 1o cobine par des pguerras

Le fube de direction es! une fringle de 9 em, tenuve par des bogues diarral dans la plaque & rebards (2)
dl dans unfe cguirre refpversae bopulonnée sur e rebord superiour

LA BENNE ET LE MECAMNISME DE BASCULE
Les cotes de g benne sont formés chaoun par vne plegut-bande de 32 om
La partiegalbee gechacun des. cdiés est constituee par une plagueligmblede T4 « b om. (17 ) une de 11,
43 mm. de raygn,
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7.9 PRESSE

DETAILS DE LA BASE j

Lo haca go comelrull en edunissant les exirémités de deux poutrelies (1) par des bandes de 11 Ireus (2), Chaque poulrelie (1) RSl CONMPUES il dp'”'r."f
carnidéres de 25 lrous réeunies par levrs reberds s wne bande de 11 frows (3) esl finée 4 chaque exiremife n:_'s-? Cés cornieres au mayen d equerres, Ling '-:'*_3"*-:‘-'
do 25 trous 14} esl bocionnes e chingue caile sor les bandes {E:l, el deyx plagues flexibles de 13,5 % & cm.. u||ja| GUe o bondes Ir_5f| gorit fixdes sur les bandes { _:!-
une de B gui ¢ reEcouvEen sur 4 trous, 'aoire par une bande de & frows el une de 5 qui se

L'une des bondes (5) est formeée par wne bande de 7 trous o qu

recouvrent sur 1 irous,

MONTAGE DES MONTANTS DE LA PRESSE _
Chaque monianl s¢ consiruit en boulennant deux gornidéres de 25 trous (6) aux angles dune plague 4 rebords de V4<6 cmu (7}, Li_—i boulons anJ ﬂ;e:}nr I::;
carmeres ennent egolement une plaque Hexlble de 14 £ 50 £im (B repdorcée suUr £08 kords por deex bandes {jl"l.” lrpus. Le moatant de QUUE!'IF“ f‘Q" : ' ‘-'
recouver! par Une piogue & rebords de $ <6 cm. (9) une plague flexible de 6= 4 ora. e one de 6x6 ¢m. Laulre montanl est recodverl par EEE'S Etl-ﬂﬂlll'-F'i
identiques, mais une plague flexible supplémentaire de 6 <6 cm. est boulennée cu-dessus de lg plaque & rebards. Le bord superieur de cefte plague llexioie
es5l renforce rune bande de 5 trous _ _
|-;*1-;r1.'.|ir-llf.:'; i::-r.L":ﬂri_::Jn-n-hlﬁf :II:J!--.'Lq_'.tfn'!!" oar deux bandes de 17 trous (10), Hixdes gux anglés superieurs 0os plogues flexioles (8) par des equerres. Deux plagues
flexibies de &% 9 cm. (11).20n boulonness sur chacunc des bandes (10) ; les bords inférieurs de ces plagues sonl renforces par -:I_ea panties de 3 Irous el rﬂll.ﬁ
gar dos dguerres aux plogues (B). Line bande coutes o &0 » 17 mm. est boulonnte verticalermnent au centre de chacune des plagues (11) r.:l| interieur ge _“:' chabotie,
Les rebords. Inférieurs de oré Bandes coudées relient le Bafl aux cormieres (1) de la base el oS reboergs SUperivurs soufiennen! deux plagues flexibles e
14 =6 tm. (12) berdéns par des bandes de 11 frous

| ee montanis =anl réunic paor une plague a rebords de 19 <6 eme (13) ¢l par qualre banges ol
supérieurs «f ifericurs de plogues flexilley de T4 <4 gm. Le déssus du

11 traus (14). Ces bandes sonl boulonnées le long des bords

Bali ¢sl recoyver! par deux plagues Hlexiblos ge 18 9 ©m fMxBEs Sur trons
handes coudées de 60.x 12 mm. lenues entre les dedx banges (14) supe-
FieUres

La plague a retords (13) représente e plajeagu ; leporte-oull] 53¢ consiroil
en boulannant des cguerres de 25 % 25 mm @ chague exiremile de deux
bandes de 5 trows, Les éguerres de 25 - 25 mm. sonl réumes por paires

el fixées par des égquerres ardinaires sur lg plague (13)

LE COULISSEAU

Les cBtés du covlisseau sanl des plagues Hexibles o 14 %6 am. soutenues
CAGCEmE pir Aelis Daonges ol 5 lrous el par P Cad !:lﬁ'-'--.'l".- (o [ 11 falatkls 'I“-.LI=!'.
Les deyx bandes (15) inferieures sonf tenues Ecarfées des plagues flexibles
mar un écrou £ deux rondelles places sur les boulons gui les fixent ; ces
baulons hHenneat dgalement de chague colé une bBande coudee de
90 « 12 mm, placée a |iméricur du coulisseaw. LUine plagque & rebords
de 9 =6 om,., boulonneg sur los riborgs des Damacs ciudess, mamienl
une plague @ rebords de &x4 om. (16) & une bande coucce
I8 =12 mim,, (17}

Cieux bandes coudéss de 80212 mm. {(18) sonl beulennées au sammel
du coulisseau, of portent une bande de 7 traus (19), Les exirémiles de la
bande (19} sont reumes par des éguerres 4 des plagues Hexables ae
& <6 em., dont fe bord inféricur est lixé a la ploaque a rebords de P x 6om
Creux embases Irangulees coudées (20) sont boulonnees sur les bandes
coudees {18), Le coulisseau ghsse entre |es cormeres (B),

les extramilés des bBandes (15) infencores se lrouvant o
"exiériz=gr des cornigres.

LE MECANISME

Lin malear mécamgue ™NY 1A esl boulanne g |extremids

o I"un diét moniants, o un mignon de 19 genls

superivure o
monté s son arbre entraineg une roue de 57 dents [ixee
ELF L TE "rl."lql' go -9 o, Gl ) Coetie Iringle sk tenue o
(g Hasgueos du moleur par bne pordlle gedS mrm. e par- unae

gaulie de 12 mm, & meyeu (22). Lo pouhie (42) 281 reunie

r T A b i
par une corde a lune des deux pouvlies de /5 mm monlees
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g une tningle de 2 cm, (23). Cele Iringle passe dans | un
dos monfants, dans un cavalier (24) =i dans une equérto
renversés (25), Lo lringle a5l fenue par des bogues dareat,
] of ¢lle parte une goulie de 5 cm. boulennée sur un bras de
manivelle (26) (fig. 7.%ag)
Lne seconde poulie de 5 cmi. mume d'vn bras de mani-
velle (273 egt iaE A Fextrémile d'une tringle de 9 cm. (28).
Cette iringle es) maniée de loméme lagon gue 1a Iringle (23
el lle est tenae en place par des pagues darret,
Une tringle de 9 em; (29) es) fizée dans les brags de mam:
valle (263 a1 (27), et deux bandes de S traws (30) soni possées
sur la iringle entre des bras de manivelle el des dlavelies
Uine tringle de 5 em. (31) réunit les extrémites inferieures
des bandes (30) aux embases Iriangulées coudées (20).
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. & ef No. éa) 19

700 CHARGEUR DE CHARBOM — Suits

La trémie de chargemen! est ¢onstiluée par deux plagues-secteur 4 rebords réunies par leurs exirémités éiroites el fixces par
leurs exirémités larges sur deux plagues semi-circulaires (20). Deux plagues flexibles de 6 %6 cm. ef deux plagues Cintrees de
43 mm. de rayon (21) sont fixées & la parlie supéricure du plan incling ; les plaques flexibles de 6x6 cm. sonl reunies aux
plaques (19) par des équerres. L'extrémité inférieure du plan inchne est soutenve par une bande roudée de 60x12 mm. (12)
bouvlonnée sur la tour.

La trappe de déchargemeni ést formée d'une bonde de S trous (23). Elle coulisse dans un support double boulonné & l'une
des plaques-secleur & rebords. Une de ses exirémiltés est munie, a l'aiwde de conlre-écrou, d'un raccord de tringle el bande monic
syr une Tringle de 10 ecm. Une bague d'arréf montée sur cette Iringle pivole sur deux boulons passés dans une chape ([(24).
Celle-ci es! boulennée sur l'une des cornieres (1),

LES RAILS DE CHARGEMENT ET LES GUIDES

Chacun des rails est Une Bande de 25 Irous incurves el fixée sur la bande (1B). Les extrémités inférieures des rails sont boulonnees
sur deux bandes coudées de 60 % 12 mm. (25). Ces derniéres sont fixées entre les corniéres (2) el réunies par une bande de 5 trous,
Les guides sont constitués par une poulie tolle de 12 mm. et une poulie de 12 mm. & moyeu (26). Ces poulies sont fixtes sur une
tringle de 9'em. qui passe dans une bande coudée de 60 <25 mm. boulonnée sur la plague & rebords (17). La poulie folle de 12 mm,
tourne sur la tringle enfre deux boagues
d'arrél. D'autres guides siluds au sommel
des rails sonl formés par un boulan de
19 mm. menié dans vn support double {(27)
qui ‘est boulonné sur chagque plague (16).

LA PLATE-FORME MOBILE ET
LE WAGON DE CHARGEMENT

La plate-forme est consirupte sur  une
plagque & rebords de &6x4 cm. qui porle
deux bandes coudées de 60 = 12 mm. (28)
(fig. 7.10¢). Une bande de 5 trous est lixée
siur chacune des bandes coudées par deux
boulans de 9.5 mm. [(29), mais elle en esl
lenue écarlée par un écrou o une rondelle
placés sur chaque boulon. Les extrémités
! 4 : des bandes de 5 frous ef l&5 bandes coudées
" il L formenl des glissiéres dans lesauelles

ir T i -.-:_'-' = Y e X YT e B O iy passent les rails.

F l’ lil{! {_' o L‘ t" 1' ,1,- : o ol B AN ' ATy Les rails sur lesquels se place e wagon son
T I p—— ——— — {armés chacun de deux bandes de 5 Irous
fixées par des équerres sur deux bandes
coudées de 60x12 mm. (20). Les pinces
aui viznnen! s inSerer enire les deux es5EUN
du wagon sonl conshiluées par ges supporks
plals boulonnés sur des bras de maniveite,
Chaque bras de manivelle esi fixe sur une
tringle de 9 cm. lenue dans les raHs par
une clavette, Uné courraie de irgnsmission
de 65 mm. (31) est tendue entre les tringles.
Chague cétd du wagon esl formé par trais bandes de 7 Irgus. Deux d'entre elles sont assemblées par des supports plats, et lo troisieme est fixée syr des
embases Iriangulées plates qui souhennent les roues. Les colés sonl réunis 4 chague extremifé par deux 2querres de 2% = 35 mimn. (32) sous lesguelles un
suppor! plat hent une embase lriangulée coudes. Le plancher du wagon esl formé de deux bondes coudées de 3012 mm, boulonnées sur un disque de
35 mm. (33) ef il es! réuni aux cHies par des dquerres. Des rouves @ boudin de 19 mm. soni fixées par peires sur des fringles de 5 om

LE MECANISME

Une roue barillet (34) est bloguee sur une tringle de % cm. qui porle un pigRon de 19 denis. La tringle passe dans l'un des ccles de la tour &l dans un
accouplement fenu & Vintérieur d'une des plogues (3) per un boulon-pivod (35). Le plgnon enlroine wne roue de 57 dents (36) montée sur une Iringle de
16.5 €m. qui passe dans les frovs cenlrgux des plagues (3). Cefte tringle esl fenue en place par wne poulie oe 25 mm,, et elle porfe, 4 "interleur e la ftour,
deux ressorts d'allache. Une corde gsi ditachée & I'wn d'eux, elle passe sur les guides (26} e (27), £ dans des équerres renversees boulonnees sur ia
plale-forme de chargement, Elle passe ensuiie sur la seconde paire de guides (26) et (7] et elle est aftachee a "avire ressord d'attache;

LES RAILS DE LA BASE

Les rails qui se trouven! enire les montants de la tour sont des corniéres de 25 frous réunies par des bandes coudées de 38 X121 mm., & fixées par des equerres
sur les corméres (2).

Les rails qui permettent d'accéder & la plate-forme de chargement sont formés chacon par deux bandes de 15 Irous. Ces derpiéres sonl lenues 2cariees I"une
de l'auire por des écrous places sur une tige filetée gui maintient un cavalier (37). Les bandes sonl tenues écariees également par des claveltes piacées sur
des Iringles de 4 em. Les deux fringles placées aux extrémilés intéricures des rails partent entre les bandes un raccord de fringlé ¢t bande @ angle droit (38)
qui e8! boulonné sur I'une des corniéres (2). J Fig. 7.10¢c
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7.11 TAXI

FPiéces nécessaires

No, 12a 18 No. 38
v 12¢ 2 » 48
% 15 p 484
» 1g i 51
» 1Bag n Al
» 20b » 53

% » yy. % 5%

» 10 » 24 » 63

» 11 160 » 3/a » 80c

- 7 - 147 » 37b | w 90

ol
2,

192
w198
19%
» 200
w212
w 214
w: TS5
L
» il
B 2id3

=
o

. e

% YEe

A L

» 126 '
155 .

w187 '

» 1H8 |

w189

» 190

» 191

2
O

-
S el o
b

il

(a2 0 0 88 W
el o [ o I TP R R

el e
o S R R S R S S RS B o B
-

—

fod =t — LA L) =2 LD

Pt 00 O O B I B e O OO
=5 et e OO ped P pud Pt =E L)

CONSTRUCTION DU CHASSIS

chassis se consirutl en’ bowlonnanl deux cormerss de 25 frows (1) sur wne plague 4 rebords de
14 =6 cm. (Fg. 7.11EY. Les roues arrigre sont fixées sur une (ringle de 13 om, passee dans fey cormeares {3
Chacune des roues avanl es! flixee Sur une fringle de 4 cm, enue par une bague < arrdl oans un SUppon
dauble (2). Use bande de 3 trous (3) est placee enlre leg rebords du suppor! double, Un boulen de 9.5 s,
passe dans ces deux pigces, es! fenu par deux Bcrous dans une équerre de 25 > 25 mm. {(4) bouldgnnée sur le
chéssis. Le supparl double 21 la bande pivoren! snsemble sur le boulen. Deax roctords de Iringle ¢! bands
articulds au maoyen de cantre-ecrous aux extréamiles des bandes (2) sent réuns par une tningle de 9 omi & une
kande (5) composée de deux bandes de 5 frous se recouvrant syr deux Irpus; est arlicules par conlre-corou
entre |'une des bandes (33 & un suppor! plal mun) d"uhe Bquerre a 135" 16).

Ili ;;r. i .-'

4

29 20

Frg. ¥

Lin boulon passe dans 1'équerre @ 135% est muni d'un &ora,
suis |l el vissd dans une bague d'arrél montee sur une Iringle
de 13 cm, (7). L'écrcu est alors blogué conire |équerre
La tringle (7) passe dans un gecouplement fixe sur Lune
des corniéres (1) por un beulan (8). Le boulan porie deux randelles, de faran & -pe poas Dloguer (g
tringle (7)) Gui 2w lenue dans 'occouplement par-deuk baguos d'arres

LES COTES DE LA CARROSSERIE

Los cdies sont tenus par une plagers & reberds de 14 =6 om. (9] €1 par upe bande de 11 lrous (10).
Le cfité qui apparall sur la figure 7.11a esl ¢onstitue par une plague Tlexible de 14 x6 cm. (17) une dn
b hom. (120, une de 14~ 4 e (13), une plague semi-circulaire {14) el une plague lexibie IranguliaiEn
de & =4 cm. (158), Cos plagues sonl bordées par une bande de 15 frous (16) el par une bange (17}
camposte d'une bande dé 11 trous o d'une de § Irous qui se recouvrent sur 2 irous, Le garderboue
agrrigero es formd por deus bandes infurvees epavices. Les momniants ao! {endtres sont une bande ga 3 Irous.
une bhande de 7 trous () el une bande couged de 60 <12 mm. (19). Ces meces sonl réunes o HEUTS
oxlrEmilés supdricurss por une bande (20) formeée d'une bande de 7 trows ¢f dune de & Irous.

L coié qui apparail sur ka figure 711 est constitug par une plaque & rebords de 9 écm. (21), une plague
flexible de T4 =4 ecm. (22), une plagque semi-circulaire (231) ef une plague flexible iriangulaire e
b x4 em. (24). Cos plagues gont bordées par une bande de 11 frous (23) €1 par une bande (26) faite d uno
Bands de 11 ravs 2! diune de S irous. Les montonts des tengires sont consiruils ge la méme fagon gue ceux
du céte oppose >
La bande (17) est rgune gu chdssis par ung eguerns o par une bande O 3 traus i,:'f?}: la bande {(16)
g5l 1enue por une bondde couden 4 1812 mm, |,I|_F:-1.|.

LE TOIT ET LE COFFRE A BAGAGES

A lavant, les bandes (20) sont réumies por dis equerres @ deux plagques flaxibles de 14 x6 cm. |
Iégerement ncurvess, Le berd avanl de ces plagues st borde par deux bandes de 3 trous qui porien
doux bandes de 7 Irous (30). Les plagues (29) sont prolongées vers 'arriére pdr deux plagues {lexibles
de 11,5 %6 cm. (31) el par deux de 14 =<4 .om (32, Ces dernieres son! boulannées @ I'arriére sur une
plaque & rebords de 946 cm, (33). Le foif sl reum aux bandes (I0) ge chague cole par une ploaque
cintrée =n U el par une plague cintrée de 43 mm. de rayon _
Les dnglies armere des plagues (32) son! reunis @ des hc:nc_h.'s- incurvees epauléss par ges rl‘ﬂ'-i-'rrl?5: F-'_! lt
deux plogues flexibles de 6 <& ¢m. par des equerris @ 135%, Les plogues de 6 x 6 cm, sont nlurvees &
boulenness & une moilie de plague & charniéres (34) qui est reliée gux cdtés de la carrosserie par deux
éauerres ordinaires ¢! par deux fguerres de 2525 mm. i)
il

29)
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7.1 TAXI — Suile

Le pare-chocs arriére es! formé d'une bande de
11 frous e d'une bande coudée de 60x12 mm,
réunies par un support plak Il esl fixé sur lg
plagque (34} par deux éguerres renverseas,

La plague fixée sur le toit est représentée par une 3

bande coudée de 328x1l mm. lenue par des 2
équerres enire le toil ef une plague flexible de 4
BX% ¢m.

CONSTRUCTION DU CAPOT

Chagque coté du capo! est une plagque flexible de T4x4 cm, {35). L'une d'elle est baoulannée sur Iu_tau_n:ie (16} : _I‘uu‘lre es| bordée
par deux bandes de 5 trous (fig. 7.11). Les extrémilés avan) des deux plogues (33) sont incurvees & reunies Le rl:t{lllﬂli_lur est constiiue
par cing bandes cinfrécs a glissiere firdes sur une bande de % trous bouvlonnée aux plagues (35) Une plnque.f:emhle friangulaire
de &= 5 cm. (36) est fixén sur chacun dec cates. Une plague flexible triangulaire de 6 x 6 cm. (37}, une nluque rlr_*?mblt': de &x4 cm._e1
une bande de 5 trous sont Nixées sur je cd&ldé qui apparall dans la figure 7.11. Les phares sont des roves 4 boudin de 19 mm. vissées
aux exframités d'une fige filetée de 75 mm. qui est lenve dans les cotés Qu capol par des _-f-:crr,vLua. _

Le dessus du capot o3t conslitué de chague coté par une plaque flexible de 6 x6 cm. (38) el par une plague fiexible de & x4 cm. {.3':-‘_}-
Ce: plagues sont incurvées et boulonnees sur deux plegues flexibles de &x4 em. (40). Les plagues (40) sont reliées ou rodicteur
par une bande cinlrée & glissidqre munie dune bande de 3 lrous,

LES GARDE-BOUE AVANT ET LE COMPARTIMENT A BAGAGES

Le dessus de chaque garde-boue est formé par une plague flexible triangulaire de _5 4 M., une bande cintrée a gliﬁﬁmi-*'.*lr:r ¢l une bande
de 11 irous. Ces pidces sont incurvées el boulonnées sur une embose triangulce covdee (41) qui esi fixée au cote du capot, Les
narde-boue s6nl bordés por des bandes incurvées el par des bandes incurvees epaulées. L'un des g-nra:!ie-l:l_::uu_r: est réuni par une egquerre
a la bande (26) : I'aulre est fixé & un support double boulonné sur la plague (11} Les garde-boue sont réunis 4 une bande de 11 Irous (42)
par des équerres a 135, Cefte bande est fenve par un supporl plal boulonné sur le radiatevr, e une bande coudée de 6011 mm. est
i ande par un second support plal.

Ezt;;ﬁﬁielfc?u mmguﬂimfnr 4 bcgcgis qn.-i:: s frouve prés du conducleur est une plogue & rebords de 9 x6 cm. fixée sur la bande (26)
par un support plal. Une bande coudée de B0 X 12 mm. double le rebord extérieur de la plague. La séparalion du posie du conducteur
el du compartiment & bagages est une plague & rebords de 6 x4 cm. boulonnée sur la plague (9). _ ‘
Le jaximéire est conslitué par irois supports plats, un supporl double, une équerre_ﬁl une éguerre renversée boulonnées ensemble. L'un
des rebards de ['équerre renversée permel de fixer le laximelre sur lg carrosserie.
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22 Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. & et No. 6a)

7.12 EOLIENNE — Suirte

CONSTRUCTION DE LA BASE

MONTAGE DE LA TOUR

Iﬁ exiérieurs des plagues & rebords (1) el les deux autres sont fixées sur les bandes
de 3 trous gui prafongent ces plagues. Ces dernigres corniéres sont réunies par

17 une bande (3) (fig. 7.12b) composde d'une bande de 11 trous et d'une de 5 trous.
Les extremités supérieyres des maontanis son! réunies par 4 bandes de 7 irous (6).

Les mentants sont réunis & mi-havieur de la tour par deux bandes de 11 trous (7)

I5 et deux bandes semblables (8) (g 7.12).

Deux embases Iriangulées plates dont l'une epparail en (9) sont boulonnées sur

deux des bandes (6). Une bande de 11 trous (10) est tenve par deux bandes coudées

? de 8012 mm. fixées sur |les bondes (B). Le toit qui couranne la tour est une plaque

a charniéres bouvlannee sur 4 dauerres a 135°
2? Unie girouelie (11) est formée de deux plagues-secteurs & rebards boulonnédes |'une
sur l'autre. Elle gst fixée sur la tour par une bande cintrée & glissidéres et deux bandes
incurvées épaulées (12). Un support double relie ces trois pigces & une bande de
{ trous (13) fixée sur la tour par des supports plafs
|7 La plate-forme d'inspection est constijuée par trols plagues flexibles de 14 x4 em,
el frois de 6 X 4 ¢m. Eille &5t réenforcée par des bandes deé 11 trous placéss sous les
22 plagues ef elle est bordée par une bande de 11 frous (14) 21 deux bandes (15) et {16).
La bande (153) est formée d'une bande de 11 treus el d'une bande de 5 trous qui se
recouvrend sur 2 frous i lg bande (16) est formée d une bande de 11 frouvs el d'une
? de 7 irous. La bande (14) el les bandes [15) et (16) sonl réunies entre elles et & g
plate-lorme par des éguerres. La plate-forme est lenue sur la four par
gualre éguérres da 25225 mm. (17) et deux bandes coudées de
2 18 X127 mmy (18),

6 Le garde-fou est formé de trois fringles (19), (20) ot (21). La tringle de
13 em. (19) est fixée dans une bague d'arrél tenue par un boulon dans
une bande de 3 trous: lo bande esl fixée sur la plale-forme par une

28 equerre. Un accouplement réunit les tringles {19) e {10). Celle derniére
est constiluée par yne Iringle de 11,5 ¢cm, el une de 9 cm. réunies par un
raccord de tringles. Elle-est lznue dans deux raccords de fringle e bande
a angle droil beulonnes sur des bandes de 3 trous fixées 4 la bande (15).
Un raccord de Iringle el bande monlé & |'extrémité de la tringle (20)
maintient la tringle (21). Celle-ci esl constituée par deux tringles de 9 cm.
assemblés par un raccord de tringles ; elle est fixée dans un bras de mani-
velle prolongé par un supporl plal ;. ce dernier es! boulonné sur Une
bande de 3 traus (22) fixée & l'exirémité de la plate-forme par des
Equerres.

LES AILES

Les rayons gui souvhiennent les aqiles soml formés par trois bandes
de 15 trow: boulannées sur un disque & six trous. L'une de ces
bandes es| {ixée par deux boulons de 12 mm, qui réeunissen! auss:
le- disque @ une poulie de 75 mm, (23).

La poulie (23) est bloguée sur une Iringle de: 13 cm. qui passe dans
les trous supérieurs des embases triangulees plates (9). La tringle
porte un pignon de 19 denis gui est entrainé par une roue de
57 denfs montde sur une fringle de 9 cm. Cetle tringle passe dans
'une des bandes (&), dans vn cavalier baulonné syr cetle bande.
el dans une bande coudée de F0x12 mm. (24) fixée au sommei
de la four La Iringle de 7 cm. e31 lenue en place par une bague
d'arrét o porte deux poulies de 25 mm. (25).

LE MECANISME DE LA POMPE

Une {ringle de 10 cm, [26) es! passée dans 'une des bandes (7)),

dans un cavalier boulonné sur catte bande. e! dans un support

double fixe sur la bande (10). La Irirgle porie une rouve barillet (27), deux poulies

de 25 mm. (28) el une poudlie de 5 em. (29). Les poulies [28) et {25) sont réunies par

des cordes. Une bande de 11 trous o5 arhiculée 4 'aide de canlre-écrous sur lo rous
barillel ; son autre exirémit® es! passee sur une tringle de 4 cm. lenve par des clavettes

dans le balancier de la pempe (30). Ce balancier es! forme de trois bandes de 11 trous
rounies par deux supports doubles, |l pivole entre des clavetes sur une Iringle de 16,5 cm. (31) tenue dans la tour par des bagues d'arrét. Une chape (31) e<! bou-
lonnée au bout du balancier, el une grande chape d'articulabion esi articulée sur elle par une Iringle de 2,5 cm. que hignnent des clavelles, Une tringle de 11,5 cm,
fixée dans la chape d'arficulclion coulisse dans la chaudiére gui représente le corps de la pompe.

Une des joues de la chavdiére es! enlevée et la chaudiére est fixée sur une plague 4 rebords de % x6 cm. par une équerre. La plaque 4 rebords esit réunie d la base
par des édquerres ef son rebord extérieur est doublé par une bande coudée de 90 x 12 mm. {33), Un support plat 31 boulonng sur la chaudiére et sur la bande coudée.
Le tuyau d'écoulement de la pompe esl un manchon monté sur vn support de cheminée flixé & la chaudiére. Une échelle donnant accés a la plate-forme d'inspection
est consliluée par deux bandes de 25 trous tenues par des écrous sur deux boulons de 1T9mm. Les exirémités de |'échelle sont fixées par des équerres et les barreaux
son! formés par de la corde.

Une manivelle de 90 mm, est fenue par deux roues & boudin de 19 mm. dans deux embases Iriangulées coudées boulonnédes sur la base. Une poulie de 25 mm. montée
sur la manivelle est réunie par une corde 4 la poulie de 5 cm. (29).

Fig, 7.12a

B E L TN T AR RS B N

La base se construit en réunissant deux plaques & rebords de 14 26 em. (1) par deux bandes coudées de 60 <12 mm., gonl une apparall en (2). Deux plagues & rebords
24 de '5“'!5 cm, (3) sont assembliges par leur rebord &1 I'une d'elles est fixée sur les bandes couddes (2) (fig. 7.12a). Chaque plague & rebords (1) est prolongée sur

son £élé par une bande de 5 trous qui déborde de trois Irous. Une plague {4) compaosée d'une plague flexible de 14 x4 cm. et d'une de & x4 cm. &5t boulonnée au travers

de I'une des plagues (3) & elle esl réunie alx plagues @ rebords (1) par des équerres. La bose est bordée sur deux cdiés par des plaques flexibles de T4 x 4 cm. et de 6x 4 cm,

Chacun des montanis principaux de g tour est formé de deux corniéres de 25 frous qui se recouvrenl sur 2 Irous. Deux de ces corniéres sonl boulonnées aux angles

Fig. 7.1k
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Le coffre & oulils qui se Irouve d'un colé du chassis es) une
nlagque & rebords de & % 4 cm. bardée par deux bandes coudees de
0% 17 mm. Il est réuny au chissis par deux baulons da 19 mm. 22 ld-

MONTAGE DE LA CABINE 24

La partie inférieure de chaoque cdté de la cabine es! formée

par une plaque fMexible triangulaire de 6 x4 ¢m. (13) (g, 7.,13),

une de 6=x5 cm. {14), el vne plague flexible de 6 x4 ¢m. {1 57,

Ces plaques sont bouloanées par leur bord supérieur sur une

bande coudde de 90x12 mm. {16), L'avanl de la cabinge esl

constifué par deux plagues flexibles de 14 x4 em. (17) incurvées comme I monire la ligure.

Une bande de 7 trous est fixée sur une égquerre boulonnée au rebord arriere de la bande coudes (161, ol sur
Une equerre renverseg fenue: par un boulen (18). Line plague semi-circulaire (1%) esi religée par un Support
plal a la bande de 7 frous. Une bande de 11 trous (20) réunit les rebords arriere des bandes coudées (16),

aqul porfent également ure bande de & trous (21). Une auilre bande de 11 trous (41) est fixée enire |*-‘5i2

exirémités inféerieures de ces bandes

La parlie supérievre de chague cdié de la cabine est constiluée par une plaque flexibie de 14x4 cm (43)
fixdée sur deux éguerrss renversées fenues respeclivement par les botlons (18) ef (24). Une troisieme plagque
flexible de 14 <4 cm. farmant Navan! esl fixée aux extremiliés des plagques (23}, Celle plague est rehide au cenire
des plagues (17) par une bande de 7 trous. Les extrémifes arriere des plagues [23) sonl Ipcurvees vers
Iinlérteur et réunies par une plagoe figxible de 6 x & cm

Une plagque fiexible ge &4 cm. (25 est incurvée el boulonnée sur chacune Ges plagues (23), Les plagles [215)
-onrt assembléas & 'arriére par une bande de 7 trous ; elfes sonl reliées & des bandes de 5 frous (26) por des
bandes de 5 trous e des plagues flexibles incurvées de 6 x4 ecm. (27). Une bande de 7 trous (28] est fixee
par des équerres enitre les bandes (26). Le toit de la cabine est formé par deux plagues flexibles de b 6 em
qui se recouvren! sur deux trous. Ces plagues sont boulonnées sur la bande de 7 frous (28), sur la bande de
méme dimension manlée & |larriére de la cabine, &1 sur fes plagues (27).

La cabine terminée est fixée sur la bande coudée situde & "avant du chéssis. Son exirémilé arrigre esl réunie
par des équerres au dernier Irou de deux bandes de 25 Irous, Celles-ci sont monieas en face des longerons
du chassis o sonl baulonnées cyr trois bandes coudées de 60 x 12 mm. fixées enire les longerons, Deux de ces
bande: coudées son! visibles en (29) : la irpisiéme est placée dans le qualrigme troy derriére la bande {5)

DETAILS DE LA BENNE

Le plancher de la beane est conshlué par six plagques Mexibles de 14x6 cm. boulonnées enlre deux cornieres
de 25 trous (30)

Deux éguerres, dont une apparail en (31), sont boulonnées sous le bord arrigre de la carrosserie | chacune
d'elles parte une bague d'arrél écarlée de |'équerre par deux rondelles passées sur le Baulon, Une tringle
de 13 cm. (32) est bloguée dans les bagues d'arrll. La porle arriére est conslituée par une plague flexible
de 14%4 cm. ¢ frois de 6x6 cm. renforcées par deux bandes de 11 trous et deux de 5% irous. La porte

g

arriére pivole sur deux raccords de Iringle of bande & angle droit (33) montés sur la tringle (32).

7.13 CAMION MILITAIRE

Pieces necessaires

ENao. 11 3 Ne. 1ic 1 No. 26 | 10 No. 48a 2 Noe. 111 | 6 No: 1%
65 » 2 B TR ¢, I = i Z » 4B8b i % 1ia] 6 % 192
& » 3 I 15 1 % 35 g [ - 51 5 % Tile 2 o e
2 B 4 ¥ x te 20X » 3a e el 4 % 125 | 2 » A2
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3 W 11 T 24 3 45 | 2 B 90 6 » 188 | 2 % &M
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chagque longeron du chéssis est conslilué par deux cornitres de 25 trous qul se recouvren! sur 15 trous; une
aulre carniere de 15 trous (1) est boulonnée sous chaque longeron. Ces derniers sonf réunis a 'avant par une
hande coudée de 6012 mm,, el a l'arrigre par deux bandes coudées idenligues {2). L'essieu arriére passe dans
une bande coudée de 60x12 mm. (3). Celte derniére es! boulonnée sur les rebords de deux bandes coudées da
38 x 12 mm. (4) fixtes sur les longerons ef renforcées par des embases trianguiées plates, Les garde-boue arriere
sont fixés sur ure bande de 11 trous (3).

Une bande coudée de 60x25 mm. (&), fixéa sur le chéssis par deux boulons de 12 mm.. en esl lenve ecartée
par un ressort d'aftache et une rondelle passés sur chague boulen. Une bande coudée de 60x12 mm. es
boulonnée enire les rebords de la bande coudée (6) qui porfent chacun une embase triangulée coudee (7)
Chacune des roues avanl esl fixée sur une tringle de 4 cm. fenue par unz bague d'arrél dans un Suppor
double (B). Une bande de irois trous (¥) est bloguee enlre les rebards du support double par un boulon de
9.5 mm. el un écrou. Le boulon passe ensuife dans l'une des embases friangulées coudees (7) &t il est muni de
rontre-derous. Les exirémités des bandes (9) sont réunies par une bande de 7 trous (10) moniée a |alde de
contre-dcrous

Le tube de direction esi une tringle de 9 cm. tenuve par une bague d'arrél el une roue ce 57 denfs (11) dans le
moveu d'un bras de manivelle boulonné sur 'un des longgrans. Un support plal esl blogué sur la roue dentée (11),
el un suppor! double (12) est arficulé par yn confre-&crou sur e support plal. Une bande de % trous boulonnée
sur le support double es! arliculés par contre-écrous sur la bande (10
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7.14 TOUR

CONSTRUCTION DE LA BASE

2

CONSTRUCTION DE LA POUPEE

Le cdté de la poupée qui apparail sur la figure 7.14 est constitud par une plague flexible de 14 x4 em. (24), deux plagues (lexibles de 6 %6 cm. ef une

plague flexible de 6 x4 cm.. el deux plagues fiexibles triangulaires de 6 x4 cm. Ces plagues sonl renforcées par une bande de 11 frous el une bande
de 7 irgus. Le cotd qui apparail sur la ligure 7.14d se construit de fagon identigque, mais ne comporte pas de plague flexitle triangulaire de 6 X5 cm.,
ni de bande de 7 frous.

Les colés sont boulonnés sur deux plagues-secieur & rebords (25), La plague-secteur située & 'arriére es! prolongée vers le bas par deuvx plaguesy
flexibles friongulaires de 6 x & cm.. dont les angles inférieurs sont réunis aux cdlés par des cguerres.

La poupsde es) fixee par des supporis plals aux exfrémités des bandes (19) et a la plague a rebords (8). Un support plal bouvlonné & la plague-secteur avant

esl relié 4 une dguerre Nixée sur la bande coudée (21). Une tringle de 13 cm. pasce dans les plagues-secteur 4 rebords el elle est tenue en place par

une rouve @ boudin de 19 mm. e une bague d'arrél. La Iringle porte @ 'intérieur de la poupde une poulie de 12 mm. 4 moyeu rednie par une corde
g la poule de 25 mm. du moleur.

LA CONTREPOUPEE :

Une embase triangulée plate. donl la pointe est dirigée vers le haul, est fixée au cenfre de la bande coudée (23}, et elle porte une bande de & lrous
boulonnéa wverticalement. La bande de & trous est munie de deux bandes incurvees. Une seconde embase Iriangulée plate est fixée a une embase
triangulée coudée boulonnée sur la bande coudée que tiennen! les boulons (21). Cette embase Iriangulée plate perte une bande de & trous, ef ies
deux bandes de 6 trous soni réunies por deux bandes coudées de 60 =12 mm. (26). Une plague cintrée de 43 mm. est fixée de chague colé sur ['une
des bandes coudées (26) el sur des éguerres & 135° boulannées & la carnigre (20).

Les boulons aui fixent les plaques cintrées sur les bandes coudées (26) tiennenl égalemen) des équerres qui supportent un cylindre de 63 mm.

{Suite )

Le cété de lo base qui apparait sur fa figure 7.14 se consifuil en boulonnanl des bandes de 11 frous enlre les exirémilés de deux
bandes (1) e {2). La bande (1) esi formae par deux bdndes de 25 treus qui se recouvrent sur 17 trous, ¢ la bande (1) poar une bonge
de 25 irous el deux de 5 lrous. A une des extrémités;, le cdlé est recouverl par une moiié de plague @ charnigres (1), une plague

flexible de 11,5%x6 cm., el deux de 6§ x4 cm,

Le cidé qui apparail sur ld figure 7.14d est constilue par une bande (%) qul porte o ses "'x'-r’:‘.'_l'r'l'-ti*-.
dos: bandes de 11 trous (5) & (6), Une des extréemilés du cole est recouverie par une plagl
flexible de 14 =6 cm., une de 11,56 ecm. et une de 6x6 em. (7)

Les colés sonl réunis 'un a l'aulre & une exirémité par une plague & rebords de 14 x6 cm. (B
Celte derniére est prolongée vers le bas por deux plagues 4@ rebords de 9x6 cm, revnies a leurs
extrémités inférieures par une bande de 11 trous. Un moteur éledrique umversel qui porie
une poulie de 25 mm. es! boulonné a cetle exirémité de la base par deux covaliers (9]

| ‘aulre exirémile de la base 5l constilvdés par uUpne plagee 4 rebords de 14 <6 em, {'Tﬁ], L Fe
olague flexible de 14 % & cm. e vne dz 14 = 4 cm, Ces plagues sonl bordées par frais bandes de
11 trous (11). Une cornigre (12} compesée de deux cornieéres de 25 frous qui se recouvrent sur
17 trous et Boulonnée de chague cfté sur la base. A une extrémileé, tes cornieres sont fiXees sur
la plague & rebords (B), € a |'avire elles sonl réunies par une bande de 17 frous | cete
derpniére esl tenue sur la bande (11) supérieure par deux supporls plats

Le dessus de ta bose est recouvert por deux plagues-bandes de 25 trous (13) que separe une
bande de 25 lrous (14), el par une plague flexible de 14 x6 ecm. (15) (fig. 7.74a). Une bonde d=
11 trous (16) esl réunmie aux corniéres (12) par des éguerres.

LES GLISSIERES DU PORTE-OUTIL

Une plague & rebords de 9 x 6 cm, donl un rebord dpparaflt en (17) esl boulonnee sur le dessus
de la base : deux bandes coudeées de 60 12 mm. sont fixées au iravers de cetie plague. Une
irakidme bande coudés de 60 <12 mm. (18) est boulonnee sur laulre extrenute de ta base, Une
bande de 25 trous (19) est fixde de chague cité sur les rebords des bandes coudees,

Deux cornigéres de 25 1rous (20) tont soutenues de chague ¢5ié par deux bandes de 5 irous, une
olague flexible de 6% 6 cm, ef une bande coudée de 60 %12 mm, boulonnées sur la bande (19)
| o5 cornieres de 25 trous son! réupies par trois bandes coudées de 60> 12 mm, L'une delles
apparalt en (21}, 'auire es! tenue par les boulons (12) el la iraisieme cpparall en (23)
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LE CHARIOT PORTE-OUTIL

Le charicl est moniré séparément sur les figures 7.14b et 7.14¢c. |l se consirull an boulennant des équerres de
5% 25 mm. sur deux bandes de 7 frous (27) el deux bandes de 5 trous (28). A une exirémilé du charot
cont fixtes deux bandes de trois frouvs (29), e & lautre deux bandes de 5 Ireus (30). Une bande de
7 trous (31) est montée de chaque coié enire |es bandes (2%) el {38), par des boulans qui hennent qussi
des équerres renverseées (32) e des équerres (33). Enire ces équerres ef les equerres renversees est menage
un espace dans lequel slinsérent les rebords des corniéres (20).
39 Line Iringle de 11,5 cm. passe dans les derpiers
fraus des bandes (30), et elle’ ezl fenue en place ZU
mnar un pignon de 19 denfs €t une roue de 57 dents,
La tringle porte deux poulies de 25 mm. (34)
munies d'annegux de coouichouc qui appuient 42
conire |& rebord de deux corniéres de 25 frous (33).
Les cornigres (35) son! boulonnédes sur la bande
27 coudae (21), et sur la bande coudée lenue par les
boulons (22). Quand on fourne la rove de 57 dents,
le chariol se déplace sur les cornigres (20).
Deux supporls doubles (38) sont fixés sur une
poulie de 75 mm. (37) par des boulons de 14 mm. ; 35
. o N _ IIs-sont lenus écaries de lg poulie par une clovette
3{] vl ~ A e Y - slacée sur chagque boulon. L'un des bouwlons lienl
S o 29 dgalement un bras de manivelle (38). Les supporis
doubles coulissent sur des fringles de 11,5 om.
lenues par des clavettes dans les bandes (31). Une
3] 47 tige filetée de 72 mm, es vissée dans |le bras de mani- ,,f'/
velle (38) : elle es) tenve de part ef d'avlre d'une des
bandes (31) per deux écrous blegués 'un sur 'aulre
Fig. 7.14b de chogue coté. En fournant une pouhie de 3 cm. monlée
suf la tige filetée, on peui déplacer lateralemen! la
ooulie da 75 mm. (37)
Dieus bandes cauddss de 90x 12 mm. (39) sonl boulonnées sur la poulie (37) e en sonl tenues écartées par un
écrou placé sur chague bowlon. Une tringle de 10 ¢cm. passe dans chagque bonde couvgee, & une plague 4 rebords
de 6 x4 cm (40} rmunie de deux supporis doubles coulisse sur ces tringles. L'un des supporis doubles apparail
en (41). Un braos de manivelle (42) est boulcnne sous la plagus @ reberds | une tige filetée de 75 mm, (43)
ost visede dans le moyeu du bras de manijvelle #f passe dans e trov cenfral d’une bande de 3 trous. Celle derniere
est passee sur les fringles de 16 em. et est maintenue conire les rebords des bondes coudees (39) par des bagues
d'arrél. Une rous barillét est fixée sur la hge filetée e glle et tenue écartée de la bande de rois Iraus par un
ressorl d'attache. Deux écrous sont blogués Fun contre Mautre sur la tige filetée du cole de la bande de irois
frous coposée au ressort d attache,
L.e porie-outil est figuré par une rous 4 boudin de 1% mm. & par un accouplement de tringles fxés sur un boulon
de 1% mm. aui passe dans la
plague @ rebords (40).

L
o I Fig. 7.14¢
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Piéces nécessaires 7.5 PONT A TRAVEE BASCULANTE
12 No, 1 1 Ne. CONSTRUCTION DE LA TOUR
18 » 2 1 % 198 Le guai qui se trouve enire les montants de la tour est conslitué par deux plagques
g 5 3 1 » 19h & r{gbﬁrds d&_’l"imﬁ em. (1) et par deux plagues flexibles de 14 %6 cm. L'avant du
guat es5l constifué par une plagque flexible de 14 %6 cm. e! une de 6 X6 cm. bordées
AR 4 4y 20b par deux bandes de 11 frous et deux de 5 {rous : il est boulonng sur les rebords des
12 5 1 -3 24 plagues (1). Chagque coté du qual esl constitué par une plague flexible de 14 x &6 cm. {2)
4 éa 1 % 2174 ]B fixée sur l'une des plaques & rebords (1) et renforcée par deux bandes de 5 trows (3),
Les angles inférieurs des plagues (2) sont réunis a ['avant du quai & 4 une bande (4)
g b Tg par des équerrgs. La bande (4) est formée de deux bandes de 11 trous qui sé
oy recouvren! sur 7 Irous.
o 11 La four se construil en boulonnant des corniéres de 25 trous aux angles extérieurs
26 des plaques &4 rebords (1). Line plague-secteur a4 rebords surmontée par une embase
S % ; irtangulée plale (5) est fixée & 'extrémilé supérieure de chaque 8¢ de la lour, Des
. 12a bandes (&) formen! enfretoises et les deux célés de la tour sont assemblés par deux
1 » 13 , |5 bandes (7) farmae*._‘- de bandes de 11 et de 5 Iraus, Une plague flexible de 14 x4 cm,
et une plague flexible de 6x4 cm. sont baulonnées sur chacune des bandes (7) el
; » }g clles sont élayées par des plagues flexibles irizngulaires de 6 x4 cm, (8).
b .
. LA TRAVEE BASCULANTE
1 » 15a | 19 12 La chaussée centrale de la iravée esl constituée par deux plagues-bandes de 25 trous
T W | fixées 4 chaque extrémité sur une plaque & rebords de 9x6 ¢m. (9). Une bande

183
176

Pl
£

M Pl B = ok (O B L D D C0

38
4R
48a
48h
52
53
54
59
62
63
S0a
111
111a

=P OO R = AR RO

126
126a
162
187
188
189
190
191
1o
197
198

Pod B od fod e

No. 212
» 212a
» 213
» 214
o Ll
D gL

Fig. 7.15

de 25 trous (10) est boulonnée de chaque cdig sur les rebords des plagues (7) ; elle
esl reliée 4 'une des plagues-bandes par un suppor! double gue tient un boulen {11).
De choque cdté de la chgussée cenirale, le iroficir est formé par deux plogues
flexibles de 14 x4 cm. el une plaque flexible de & x4 cm, Ces plagues sonl boulonnées
|5 bout 4 boul, el elles sant fixées au cenlre sur le support double lenu par le boulean {11},
A chague exirémilé les plagues flexibles de 14 x 4 ¢m. sont soulenuves par une éguérre
renversée fixée sur la bonde (10).
Une bande de 45 trous est boulonnee sur e bord exlérieur de chagque frollowr, el ses
|12 exirémilés sonl munies de bandes de 3 traus (12). Des bandes de 25 traus (13} son!
fixées sur la travée ; au cenlre par des embases triangulées coudées (14), coié lour
par des équerres el a l'avlre exirémité par des bandes coudées de 38 x 12 mm. (13
g Le garde-fou est constitud d'un cS1é par deux iringles de 13 cm. réunies au moyen
d'un raccord de iringles, € de Vaulre par une tringle de 16,2 em. & une de 10 cm,
réurites de la méme fagon. Chaoque garde-fou esl tenu par un raccord de iringle e
bande boulonné sur une bande ncurvée eépaviée, e par un raccord de tringle el
bande & angle droit fixé sur |'une des bandes coudées (13).
Une cheville filetée g5t tenus par son ecrou dans le dernier trou, cblé tour, de
chagque bande (13). Une bague d'arré! est fixée sur la cheville qui passe
enswite dans un suppor! plat (17} boulanné au citdé de la tour (fig. 7.15%a)

LE BALANCIER

Chague poutrelle latérale du balancier esl constiluée par deux bandes de
25 Irouws {(18) 2! par deux cornteres de 15 trous (19.) Les extrémités extérieuros
des cormiéres el des bandes sonl assemblées comme |2 montre la figure, e!
les extrémilés nfeérieures des cornieres. son! réunies par dne embase
triangulée plate (20). Une bande de 7 trous {21) ast boulonnée sur ['embase
triangulée plate. Un axe (22) formé d'une tringle de 10 cm, et d'une de
11,5 em. réunies par un accouplement passe dans l'exirémité inféricure
de cetie bande, e! dans les bandes (18). Deux bras de manivelle {213) el deux
bandes de 5 irous sonl égalemen! passés sur la fringle (22), Chaque bande
de 5 trous est boulonnde par son dernier treu sur 'une des bandes (18).
Chaque bras de manivelle (23) est fixé sur 'une des bandes (18) par le
méme boulon que la bande de 5 frous. Les poulrelles du balancier se
complétent par deux bandes de 11 frous et deux de 7 irous, placées obli-
guement comme le manire la figure,
Les exirémités des deux poulrelles sonl réunies par des bandes de
11 trous (24) boulonnées sur les corniéres (19) ; une Iroisiéme bande de
11 trous est fixde enlre les embases triangulées plates (20) par des éguerres
de 25x25 mm.
lLes bras de manivelle (22) sont bloqués sur la tringle (1Z) qui passe dans
les trous supérieurs des embases trianguléss plates (3). La tringle est tenue
:? en place par une bogue darrét.& une extrémilé el par une poulie de
75 mm. (25) a I"'avire. Le balancier est réuni @ la fravée mobile par deux
bandes de 25 trous (26) montées & l'aide de conitre-écrous
Le conirepaids qui est placé & 'exiremilé arriére du balancier esi une chaudigre fixée sur la bande (24) par des boulons
de 12 mm. el des équerres. La chaudigre est tenuve écartée des équerres par des clavettes placées sur les boulons. Une
rove d aulo est attachee a chague jove de choudiére par un boulon de 19 mm. La chaudiére sera lestée avec toutes les
pelites pidces restant disponibles quand le modéle sera fini.

LE MECANISME

Le caisson gu conlien! le mécanisme es! formé par une plague & rebords de 3% 6 cm. réunie 4 'un des cilés de |a
base par quatre bandes coudées de 60 x 12 mm, L'une des exirémilés du caisson est recouverle par une plague flexible
de 66 cm., et l'aultre par deux plogues fiexibles triangulaires de 6 %6 ¢cm. (27). Unae plague semi-circulaire est fixée sur
la. plague a rebords, el une pigce denfique est tenue par une bande couvdeée de 20x 12 mm. (18) bovlonnée au travers
du caisson.

(Suite)
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7115 PONT A TRAVEE BASCULANTE — Suite

Fig. 7.15a

Une manivelle de 125 mim. munie d'ung vis sans fin (29) est tenue en place par une bague
d'arrél ¢ par une roue @ boudin de 19 mm. La vis sans fin entraine une roue de 57 dents
montée sur yne Iringle de 5 cm. gui passe dans-les plagues semi-circulaires. La Iringle
de 5 cm. es! tenue en place par une bague d'arrél el par une roue barillel, Wne banoe
coudée de 3012 mm. (20) esl bouslonnée au travers de la rove barilliel ef elle porle &
'une de ses extrémilés une grande chape d'articulation (31) articulée par conire-écrou.
Une tringle de 29 cm. est bloguée dans fa chape d'articulalion et elle e51 revnie a ia
poulie (25) par une bogue d'arrél. La bague d'errd! esl vissée sans élre bloguéde sur un
boulon lMxé dans la poulle.

CONSTRUCTION DU QUAI D'APPUI

Le dessus du quai est une moitié de plaque & charniéres {32) prolongée de chague tole
par une plague flexible de 66 em, L'aulre moilié de la plague & charniéres es! rabaltue
verficalemen! de facon & former une partie de "avant du guar ; celle parhie es également
prolongée des deux chids par des plaques flexibles de 6x6 ¢m. Les derniéres som
renforcées par des bandes de 5 trous, L'arrigre du quai est formé par deux plagues
flexibles de 11,56 cm., et las bords extérieurs de ces plagues sont également renforcés
par des bandes de 5 trous. L'avant, le dessus el l'arriére du gual son! réunis par deux
bandes couddes de 60 %12 mm. & chaque extrémité, Chagque coté est constitue par une
plaque flexible de 6 x6 cm. surmontée d'une plague flexible de & x4 cm. e! d'une banace
incurvée épaulée. Les cotés sont réunis 4 l'avant et a l'arrigre par des égquerres.

Quand la travée basculante esl abaissée, son exirémite repose sur deux éguerres (33)
boulonnées sur lo plaque & charniéres (32), Le quai d'appui est réuni 4 la base principale
par deux cordes, comme le monire la figure.

7.6 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE

CONSTRUCTION DE LA BASE

Chagque cdté de la base est formé d'une plaque-bande d 25 trous et d'une plague flexible de 14x 6 cm. bordees par des poutrelles (1) el (2). Celles-ci
sont constituées chacune par deux corniéres de 25 trous qui se recouvrent sur 15 trous. Les exirémités de la base son! composées chacune dune
plague flexible de 14 x & cm. el d'une de 66 cm. renforcées par des bandes de 11 et de 5 frous. Les extrémilés sont réunies aux coles par fdes equerres.
Le dessus de la base est recouvert d'un cdté par vne plague & rebords de 36 em. (3), el par geux plagues flexibles de 11,5 %8 cm. (4} renforcées
au moven de deux bandes de 25 trous (5). Les exirémilés de ces bandes el une des plagques flexibles sonl maintenues par une bande (&) fixée au
travers de la base, Cette bandé est composée d'une bande de 11 trous el d'une dé 7 trous qui se recouvrent sur 3 frous. Une plague & rebords de
14 % 6 em. {7) esl boulonnée a une exirémité de la base, sous une bande (BY farmése de la méme fagon que la bande (6). Une plague flexible de 14 % & em.
est fixée sous la bande (6) et son autre bord est renforcé par une bande de 11 trous (9). Une plaque & rebords de 6x4% cm, (10) est boulonnée & une
exfrémitd de la base sous une bande (11) semblable aux bandes (6) el (8).

MONTAGE DE LA CHAUDIERE

Le c&lé arritre de la choudiére esl formé par 5 bandes de 25 trous boulonnées sur une plaque a rebords de 14 x & cm. (12) et sur une bande coudee
de 60 % 12 mm. (13). La plagque (12) constitue une des exirémités de ka chaudiére ef I'autre extrémité esl formée par une plaque & rebordsde 936 cm. (14).
Sur chague exirémilé sant boulonnées deux bandes incurvées épaulées (13) el une plaque flexible de &6 x4 cm. Le dessus arrondi de la chaudiere
est constilus de chague cété par deux plagues flexibles de 6 x 6 em., une plague cintrae de 43 mm. de ravon el une plague flexible de 6 x 4 cm. Les plagues
de chaque cété sont réunies auv cenire par une plague fiexibie de 14 X4 cm, que praolonge une plague fNexible de 6% 4 cm. La jonchion des plagues
est renforcée par des bandes cinirées & glissiéres placées a I'intérieur de la chaudigre.

{Suite )
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716 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE — (Sudte)

Les plagues cintrées sifudes du cdié avant de la chaudiere sont
reuniés par des supports plals 4 une bande coudee de
0«12 mm. (1&) el a4 une bande coudée de 930 =12 mm, (17)
LUne bande de irois trous relie ce colé de la chaudiére a un
rebard de la plogue {(14). Deux plagues flexibles de 6 x4 om,
qui se recouvrent sur deux trows recouvrent |'espace compris
enire la plague (14 et le cylindre. Un manchan esi monte sur
un support de cheminde bouvlonng au somme! de |la chaudiere
La bande coudde (13) el la plague (12) sont baulonnées sur la
base, ¢l la plague (14) &5t réunie & la bande (%) par une éguerre
ga 25 x 25 mm

LE CYLINDRE, LA BOITE DE DISTRIBUTION ET
LES GUIDES

Le cylindre est une chaudiers qui porte & chague exlremile
deux embases triangulées plates. Les exlirémités laorges de ces
embases lriangulées plates sont reéeunies de chague cdls par
une bande de 7 trous et elles sont fixéessur les bandes (B) et (17)
par des dquerres. Lo bolte de distribution est un cylindre mung de
deux cavaliers. Ces dernlers sont boulonnés sur la plague a
rebords (7) et sur vne bande de 6 frous (18). Lin disgue de
35 mm. est coincé 4 chagque exlrémité du cylindre par des
derous placés sur deux liges filetées.

Les guides de la téfe du piston sont des bandes de 11 frous fixees
par uneé exiremifé 4 dec dquerres de 25x 25 mm. boulonnaes
sur une bande de 11 trous (19). L'un des guides est fixé d'avlre
part sur le coie de la chaudidra, et le second est mainfeny par
une bande coudde de &0x 25 mm. (20).

MONTAGE DU VILEBREQUIN ET DU VOLANT

Le vilebreguin est fenu par quatre pohers. Le palier (21) est
canstitué par un suppor! plat of ung équerre renversée bowu-
lonnds sur une plaque semiscirculaire. Les paliers (22) et (23)
sonl formds chacun por vne bande de 3 Irous boulonnde sur
une embose triangulée coudés, et ils sonl tenus écartés de |la
bose par une rondelle placée sur chaque boulon

Le palier (24) esl une bande de 7 lrous prolongée par un suppoar
olat et boulennée sur une bande coudée de 930 x12 mm. (25),
qui est réunie par uns bande de 5 trous G une plague 4 reboras
de 9xh em. [26).

Les ioues du vilebreguin sonl des poulies de 5 cm. gqui portenl
chacune un bras de mamvelle (27) L'une des poulies es) fixée
sur una Iringle de 9 em. qui passe dans les paliers (23] et (24) |
'autre poulie esi montés sur une iringle de 4 cm, quil passe
dans le palier {22) el gui esl lénu en place par un ressort
d'attache, La tringle de 4 cm, porte une poulie de 25 mm. (28}
ne tringle de 5 cm,, passée dans le palier {(211), porte une
poulie de 12 mm. & moyeu et deux de 25 mm. (29) ei (30).
La janta du volant est constiivée par qualre plagues flexibles
de 14«4 cm. incurvées et dont les extrémilos & recouvrent sur
deux Irous. Les rayons sont des bandes de 11 frous boulonnées
ay fravers de poulies de 75 mm. La janie esl réunie aux rayons
par deux bandes coudées de 38 x 12 mm. &1 par qualre equerres,

LE PISTON, LA BIELLE ET LE DISTRIBUTEUR

La tige du piston est une tringle de 13 ¢m. munie d'une grande
chape d'articulation (31). Telle-oi est rmmonfée sur une tningle
de 4 cm. téenue par des clavelles dans deux eéguerres. Deux
bandes de 11 trous (31) réunies par un suppart double sont
également moniées sur la Iringle de 4 cm. et las equerres sonl
boulonnées sur une bande de frois frous. Les exirémités de
cette bande portent des supporis doubles: gqui coulissent sur
les guides de la téte du piston. Les bandes (32) passent sur
une tringle de 4 cm. bloguée dans les bras de manivelle (17)

14

3

13

Fig. 1.16a

Une dquerrs est fixée sur le moyeu de chacune des poulies (2B) et {29). Un boulon
muni d'un &crou est passé dans |'équerre ‘el vissé dans un frou loraudsé de la poulie :
I'écrou est ensuife blogue contre 'équerre, Les eéguerres sont réunies par wun boulan
de 12 mm. sur lequel est articulée une bonde de 11 frous. Celte bande porte d'autre
part un raccord de Iringle et bande 4 angle droi (33) montd & 'aide de conlre-
écrous. Le raccord (33) porle une tringle de 16,5 cm. gur passe dans la bofle de distri-
buticn et dans une éguerre renversée (34). Cetle derniere est boulonnée sur une
bande caoudée de 60 x12 mm. fixée ogux rebords de la bande coudée (20)

LE REGULATEUR ET LE MECANISME

L'arbra du régulaievr est une tringle de 13 ¢m. qui fourne librement dans une roue
baritlel (35) tenve en place par des bagues d'arrél, La tringle porle une poulig de
25 mm. (36), ¥n manchon comce enlre deux roues a boudin
de 19 mm., et un accouplement paur tringles (37) {fig. 7.16q).
Les bras du régulateur sont des bondes de 5 trous lestées
asar des poulies folles de 25 mm. ; chague bras est articulé
sur un Boulan de T9 mm. fenu par deux 6crous dans | afcou-
plement (37). Le régulaleur est eptrajne par une corde
qui relie les poulies (29 et (36).

Une manivelle de 20 mm,. passe dans 'un dés cotés de la
base el dans une bande coudée de 60'x12 mm fixde sous
la plaque & rebords (7) par un boulon (38). L'exirémité
inferirure de lo bande coudée esl réume a l'exirémilé de
la base por une équerra renversée. Une poulie de 25 mm
montée sur la manivelle anjraine la poulie (30) G 'cide
g une corde,
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Fig. 7.17

longenl des supparts plals | de méme, deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon sonl uph:_mi&; ] U|i||‘.‘-E:!E5
a la place de deux des plaques flexibles de 6 x 6 em. Les bondes qui seuliennent cefle balangeire senl farmées
chacune par deux bandes de 11 lrous gui se recouvrent sur 4 frows; 'une d'elles porte un bras de
manivelle (18). Ce derniér est fixé sur un axe (19) gui passe dans les embadses trianguleas plales {10) et dans
la seconde plague-secteur & rebards (7). L'axe (19) esl composé d'une fringle de 11,5 ¢m. et d'une de 9 em.
réunies par un accouplement | il porle un pignan de 19 denls (20) qui engréne avec le pignon (16). L'axe ed
fenu en place par une bague d'arré! plocée entre les embases friangulées plates (10).

LE MECANISME

Lafigure 7.17a monire le modéle éguips d'une manivelle pour fonctionnement & la main. Une plaque 4 rebords
de 9% 6 cm. (21) est bovlonnéde sur |'un des colés de lo base, ef deux embases triangulées plates I[T”j {=1al]
fixdes sur un rebard de g plogue (21). Une manivaelle de 125 mm. passe dans 'une des embagses Iriangulees
plates et dans vne bande coudeée de 28x12 mm. (23) boulonnée sur l'autre rebord de la plaque (21). Une
poulie de 25 mm. montée sur la manivelle est réunie par une courroie de fransmission & une poulie de S cm.
monfée sur une Iringle de 13 cm. (24). Celte tringle est tenue dans 'une des embases Iriangulées plates (21)
ol danc |'un des cités de la base par une bague d'arréf. Elle porte une roue barillet (25) sur laguelie est
moniée une bande de 25 frous & l'aide d'un Beulan-pivetl. L'extrémilé supérieure de la Bande de 25 trous est
lenue par vne bague d'arrél sur une cheville filetée fixée & une poulie de 75 mm, {26). Cette derniére est
bloguée sur la tringle (13).

La flgure 7.17 monire le modéle équipé d'un moleur mécanigue No. 1A, Le moteur est fixé sur I'un des cdlés
de la bose par frons dguerres renversées f sur "un des monfants par une qualrieme eéquUErre renverses, Line
rove de chaine de 18 dents est fixée sur 'arbre d'enirainement du moteur el elle sl réume par une chaine
Galle & une roue de chaine de 56 dents maontée sur la manivelle.

MNota : Le moleur mécanique No, 1A, les roues de chalne ef la chaine Galle ufilisés dans |a version mécanique
du modele ne son! pas compris ddns la boaile.
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717 BALANGCOIRE

CONSTRUCTION DE LA BASE

Chacun des cotés de la base esl une plagque-bande de 25 trous bordée par une cornigére de 25 trous (1) &t une
bande de 25 trous. L'arriére de la base est formé par deux plagues & rebords de 9x6 cm, (2) el par deux
plaques flexibles de 14 x & em, qui se recouvrent sur 7 frous. Ces plagues sont renforcées sur leurs bords inférieurs
par une bande de 25 trous. A lPavani, les cotés sont réunis par deux plagues & rebords de 14x6 cm. (3).
Celles-ci sont boulonnées a l'ovani sur une bande de 25 frous {4) et a l'arrigre sur une bande de 11 trous.
L'espace campris entre les plagues (3) est recouvert par une plague flexible de 11.5% 6. cm,

Le fond du guicket ast formé par deux plagues flexibles de 6 x 6 cm. gui se recouvrent sur % irous, surmuﬂlée_"i d'une
plague semi-circulaire et boulonnées sur ie rebord de |'une des plagues (3). Les ebiés sont des plagues flexibles de
6 x4 cm. ; le toit est.une plague flexible de 14 x4 cm. incurvée et fixée sur les cdiés. Le centre du toit est boulonne
sur une bande coudée de 3612 mm. fixée a la plague semi-circulaire ; 4 l'avan! du guichetl la bande coudée
soutien! une bande incurvée épaulée. Une plague & rebords de 6 x4 cm. (5) est boulonnée enire les deux chiés, et
une bande incurvée es! lixéde sur cette plague par une égquerre.

LES MONTANTS

Les manlants extérieurs sont formés chacun par deux corniéres de 25 trous (8) boulonnées sur les colés de ia
base, Tes corniéres sont réunies a leurs extrémités supérieures par une plague-secleur a reberds (7). Les montants
sonl réunis 'un a l'aulre par deux bandes de 25 trous (8) & la base, & par deux bandes de méme dimension (9)
au sommet, Le montant central es! constitué par deux bandes de 25 trous boulonnées entre les bandes (8) et (%),
ces bandes sont renforcées 4 leurs extrémités inférteures par des plaques flexibles triangulaires de & x4 cm. (fig. 7.17a).
Les boulons qui fixent les bandes de 25 Irous sur les bandes (9) tiennent également deux supporis doubles qui portent
deux embases iriangulées plates (10).

Les bandes (9) sont recouveries par trois plagues flexibles de 14 x4 cm. qui se chevauchent muluellement sur 4 trous
el qui sonl soulenues par irois équerres. Deux des équerres son! fixées aox plagques-secleur & rebords {7) et la
Iroisiéme 231 boulonnée sur 'une des embases trigngulées plates (10).

MONTAGE DES BALANCOIRES |
Chacun des cétés de la balanceire de gauche est constilué par deux bandes de ¥ trous (11) ef por deux bondes ge
5 yrous (12) boulonnées bout & boul. Les €5tés sonl réunis 'un a 'abtre par 5 bandes coudées de 6012 mm,
fixées au moyen des boulens (13). Quatre plagues flexibles de 6% 6 cm. sont fixées entre |es bandes coudées par des
équerres el des éguerres d 135%, Une plague flexible de $§ x4 cm. est fixée & chague exirémitée de la Galangoire,
La balancoire 85l suspendue & gualre bandes composges chacune de deux bandes de 11 trous gu se recauvrent sur
5 irous : un bras de manivelle {14) esi fixé & "exiremibé supérievre de |'une de ces bandes, La balangoire est montés
sur un axe formé d'une Iringle de 5 em. & d'une de 16,5 em. réunies par un raccord de tringles. Cet axe passe
dans les embases triangulées plates (10) et dans l'une des plagues-secleur & rebords (7). |l porfe le braos de
manivelle (14) ef les bandes auxquelles est suspendue la balangoire, Le bras de manivelle est blogué par sa vis d'arrél,
L'axe est tenu en place par une bague d'arrél placée enire les embases iriangulées plates (10) et par un pignon
de 19 denis (156).

Une corde est attachée & chagque extrémité de la baldncoire. Ces cordes sont croisées ef altachées a une bande de
o trous (170

La consiruction de la balan-
coire de droife esi dentigue
a celle de gauche, mais deux
des bandes de 7 trous (11)
sont remplacées par des ban-
des de & irous que pro-
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7.8 COUPE

CONSTRUCTION DU CHASSIS (Fig. 7.18b)

Une corniére de 25 irous est boulonnée de chaque cdté d'une plaque & rebords de 14x6 cm. (1) et
d'une de 9 x 6 c¢m. (2). Les roves avanl ef les roves arrigre soni fixdes sur des tringles de 13 cm. fenues
dans. les corméres par des poulies de 25 mm.

LES COTES DE LA CARROSSERIE

Chacun des cotés est constilué par une plague flexible de 14 x6 cm. (3), deux de 14 x4 cm, (4), une
de 6x4 cm. (5) et vne plague semi-circolaire (&) Ces plagues son! montées sur un cadre foarmeé par
une bande de 11 trous (7)., une bande (8) el vne bande de 5 trous (7). La bande (B} est composee
de deux bandes de 11 trous qui se recouvren! sur 6 trous, et d'une bande de 7 trous : alle esl prolongée
vers |"avant par yne bande incuryvée ef par une bande de 3 trous (10). Les garde-boue sont des bandes
incurvées épauldes,

Deuvx bandes de 11 trous (11) sonl boulornées sur des équerres renversées fixees & la bande (8) par
des baulons (12). Une bande de 25 trous (13) prolongée de deux trous & 'arridre par une bande de
5 frous-est également boulonnée sur les égquerres renversées. L'exiremité arrigre de |'uns des bandes (11)
est réunie aux exirémités dez bandes (B) el & la bande (%) par ung éguarre,

De chague ¢coié, les monidnts des fenélres sont figurés par deux bandes de b frous, une bande coudée
de 60x 12 mm. el une plaque flexible de 64 cm. Ces pigces sont réunies a leur extrémilé supérieure
par une bande (14) formée de deux bandes de 7 irous. L'exirémité arriére de chague aile gs! recouverie
par bhe bande de 5 frous e par une bande coudée de 60 x12 mm. boulonnées sur une éguerre de
5% 25 mm.

Chacune des alles avant est constituée par une plague flexible Iriangulgire de 6 x5 cm. {13) el une de
5x 4 cm. (15) boulonnées sur deux bandes de 11 frous (17) incurvées comme le montre la figure /.18.
Les angles intérieurs des plaques flexibles friangulaires {15) son! boulonnés sur |e rebord avan! de
la plague (1) par des boulons de 12 mm, gui tiennent également le pare-chocs. Celui-ci &5t une bande
de 11 trous que des bagues d'arrét el une bande coudée de S0 < 12 mm, (18), passees sur les baulons,

.

Niennent écartée des diles. Les angles extériedrs des plogues (15) son! réunis aux bandes de 3 trous (10) par des |
équerros. Les exirémités arriére des bandes (17) sont boulonnées sur les bandes (11).

Deux bandes de 11 trous (19) sonl boulonnées au fravers de lo plagque é rebords (1) et elles souliennen! les cdiés

____ de o carroszerie au moven d'éguerres. Les exirémités arriére des cdtes sonl lenues par des bandes coudées de
38 %12 mm. (20) boulonnées sur les longerons du chassis (fig. 7.18h). ',
|D LE CAPOT ET LE RADIATEUR

Les bandes (13) sont légdrement incurvées & leurs extrémités avant et elles sont réunies par des équerres & une plague
flexible de 11,5 %86 cm. (21) qui forme le dessus du capot. La plague {21) est bordée & I'avanl par une bande de
% irous, e elle porte de chaque cdlé une ploque flexible de & <6 cm. (22) et une plague flexible Iriangulaire de
bxb cm. (23). Les plaques (23) son! fenues par des équerres boulonnées sur les bandes (13).

Le radiateur est une plague flexible de 6% 4 em. bordée par deux bandes de 5 trous ¢t deux bandes de 3 frous (24).
Il esl boulonné sur 'aven! de la plaque & rebords (2) e il eg! réuni par une équerre A la plague flexible (21),
Une tringle de 5 ¢m. munie & chaque exirémité d'un raccord de iringle el bande est boulonnée verticalement au
cenire du radiateur,

LE COFFRE A BAGAGES

L'arridre du coffre est une plague & rebords de 9 6 cm. boulgnnée gux exirémités des bandes de 5 lrous qui prolangent
les bandes (13). Le boulan qui fixe la plague & rebords lient également une plague flexible de 6 x & ecm, (25) de chague
cBié, el une bande coudée de 90 x 12 mm. (26). La bande (26) esl placée |2 long du bord supérieur de la plaque
4 rebords de 96 cm. Le dessus du cofire est recouvert par une plaque flexible de 6 x 6 cm. el par deux embases trian-
5 gulées plates, boulonnées sur la bande coudée (26).

Fig. 7.18a

{Suire)
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|
718 COUPE — Suite 7199 MORTAISEUSE 2
DETAILS DU TOIT Pieces nécessaires
Le toil est constilué par deux piogues flexibles de 14%6 cm., une de 626 cm. ef une de 6 x4 cm. boulonnées 7 -
: _ : : - ] No. 1 1 No. &3
ensemble de facon 4 former une plaque de 13 trous X 8 trous. Le toil est fixé sur les bandes {14) par des égquerres. 18 ) = 80
Les montants de la glace arriére sonl formés par deux plagues flexibles Iriongulaires de 6 x4 em. boulonnées sur > = I
une bande coudée de 60 %12 mm. (27) et sur une bande (28}, Celle derniére esl constituée par une bande coudée & » 3 1 5 T
de 60%12 mm. & une bande de 5 trous qul se recouvren! sur 2 trous, Les angles inférieurs des plagues flexibles | 2 » 4 2 3 ‘Mla
triangulaires sont réunies aux exirémilés des bandes (13) par des supports doubles. La bande coudée (27) esi 12 % . 5 % THc
fixée sur une éguerre boulonnée sous le lail. 4 » &a & % M5
6 » B8 3 % 125 38
2 % 10 1 » 126
3w T T » 147/b
16 » 12 T » 185 &
4 » 12a 32 % 188 9
1 » 14 5 % 189
Pidces nécessaires T » 1 3 » 190
2 » 158 il N
2No. 1 | 18N 12 | 2MNo. 38 | 2 No. i11a 8 No. 190 3 » 16 5 » 192 3
o 2 |l 3w 1e 2 3 48 3w 11c T % 191 1 3 17 2 % 197
6 » 3 F A I 7 - 5 » 48a 4 » 125 4 » 192 2 » 1Ba 2 » 212a
2 » 4 2 » 15 7 UL 48h 2 1lea | i » 212 1 » 18h 1w 253
12 » 5 . T % ‘% 1 . 52 4 » 155 2. » 214 1T » 19b 2 % 213
4 % ba | 4 % 22 5 T . 1 4 » 187 4 » 2N 3 » 20b " I
2 ‘% B 151 » 37a 2 » 59 6 » 188 3 » D 2 » 220 | Moteur Ne 1A |
1 ». 1D 6 » 376 | 2 » 90 4 » 189 i » 223 T » 23 (non compris
s % N O ¥ ox 3 8 » 90a | i i B & dans la boite),
2 » Mg
L » 2B
1 2 Zia
R T
3 s 35
173 » 37a |
17 » 37b |
2L » 38 |
2 » 48
g8 » 48a
1 = 5
2 » 52 s
3 o 53 LAY
& » 59 |
2 » 6 |
9 Fig. 2.19
CONSTRUCTION DE LA BASE .
La base se construit en boulonnan! deux cormiéres de 15 trous (1) cux angles de deux plagques & rebords de 14x6 cm. (2).
A leurs exirémités arriére, lzs cormeres sonl prolongées dun frou par des bandes de 3 frous ; deux bandes coudées
de 60% 12 mm. boulonnées sur chague bande de 3 Irous soulisnnent une plague flexible de 14 %4 ¢m. Les bandes coudées
arriere son! réunigs par une embase Iriangulée coudée (3).
De chague cbld de la base, une plague flexible de 14 x6 cm. 2 une de 6x6 cm. qui se recouvrenl sur 4 frous sont
boulonnées entre les petits rebords des plagues (). Le bord supérieur des plagues flexibles d'un c6lé est renforcé par une
bande de 11 frous, et de I'auvtre par vne bande de 7 et une de 5 frous. Une plague flexible de 14x4 cm. el une de
6 6X 4 cm. qui se recauvrenl sur 4 trous sont boulonness sur le dessus de la base de chagque cole du modéle, et elles sond
fixées sur les cbhlés par des éguerres.
ig I LE BATI
Les cdtés du bl sonl formés chacun par deux cormeres de 25 lrous (4) e par une plague-bande ge 25 lrous’ Les corniéras
sont réunies en haut par une bande de 11 trous (5) & en bas par une bande de & Iraus (8); le bord de la cornidre
avan! es! recouverl par une bande de I5 trous. Une bande de 11 Irous (7) est boulonnée & ['extrémité de la bande (5);
une plagque flexible de 14 %6 em. (8) et une de 11,56 cm. (9) sonl fixées enire cetle bande et les cornidres (4). Le
. bord inférieur de la plague (%) est renforcé par une bande de 5 trous, el porie une plague flexible triangulaire de
Fig. 7.18b &% 6 cm. boulonnée sur l'une des corniéres (4),
{ Suite)
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7.19 MORTAISEUSE — Suite

A 'avant les ediés sant révnis por une plague @ rebords de 9 x 6 cm. (10} et par une plague (11) formée d'une plaque flexible de 66 cm. gl d'une de 6x4 cm. Au sommel
du bati, les cdlés sont réunis par une plague & rebords de 9 xé& cm. gue liennent des boulens (12) . Une plague flexible de 14 x6 cm. el une de 14 x4 cm., boulonnées ensemble
par leur grand cHié, sonl fixées sur la plague 4 rebords. Le berd arriére des plagues flexibles est renforcé par une bande de 7 frous réunie aux colés par des eguerres.

Le bati terming o3t boulonné sur 'une des plagues a rebords (2) de la base.

LE CHARIOT PORTE-OUTIL ET SES GLISSIERES
Deux bondes de 11 irous soni réunics & leurs extrémités par des bandes de 7 trous (13) (fig. 7-19) et elles sont fixées por des équerres oux colés du ban. Les ghlissigres du
chariol sont fermees par quatre bandes de 11 trous (14) assemblées par paires. Les bandes de chaque paire sont séperées 4 chogue exiréemifé par deux roncelles poassees sur
un boulen de 9% mm. Ces boulons flixenl également les glissiéres sur les bandes (13)
L"avant du chariot est une plague flexible de 74x4 cm, bordée par des bandes de 11 frous el munie 4 chague extrémité d'une bande coudée de 38X 12 mm. (13). Les rebords
des bendes coudeées tiennen! de chaque cdié une bande de 11 Irous et des éguerres. Les deux éguerres inférieures sont reunies par une bande de 3 lrous: les deux supérieures
sont réunies par une bande de 5 trous qui est tenue écartée des éguerres par une rondelle placée sur chagque boulon. Une seconde bande de 5 trous est montée de la méme fagon
sur deux éguerres fixées ou cenlre du chariot par les boulens (16), Les exirémiles des bandes de 5 trous ghssen! librement entre les bandes (14),
L'autil es! figuré par une tringle de 4 cm. qui passe dans
deux: raccards de tringle et bande & angle droit boulonnés
. sur e charioh,

\ CONSTRUCTION DE LA TABLE
Line plague & rebords de $x& cm., dont chogue aile esl
A doublée par une bande de 5 trous coulisse librement sur
’ A des iringles {17) (fig. 7.19d) tenues dans les plagues &
- h rebards (2) par des bagues d'arrél. L'une des tringles (17)
Gt \ mesure 16.5 ¢cm, &t ['aulre esl composée de deux iringles de

9 ¢m. réufies par un roccord de
iringles. Line tige filetée est vissee dans
le moyey d'un Bras de manivelle (18)
boulonné fous la plague G rebords.
Elle passe dans |'une des plagues a
rebords (2) el es! lenue en place par
15 deux écrous visses de par! ef d aulre
de la pleque a rebards, La hige filetée
&3l commandée par une mamvelle
formée d'une cheville filetée vissée dans

Fi

9

Fig.

7.1%9a

27

26

18

Fig. 7.19b

Fig. 1.1%c

34

4 ume bande de 3 irous. La bande est
bloquée entre deux €Crous g ['exiré- Fig. 7.19d

milé de la hge filelée,

11

10

30

Qualre équerres de 5% 25 mm, dont deux apparaissent en (19), sonl boulonnées sur
la plague & rebords, ¢l chague paire d'éguerres lient une bandez de 7 trous. Les bandes
de 7 trous sont réunies 4 leurs exirémités par des bandes coudées de 60 x 12 mm. {20).
Deux tringles de 10 cm. (21) passent dans les bandes coudeées, el un suppor! double (22)
caulisse sur chaque Iringle. Les supporis doubies sont fixés sous une plagque a rebords
de b x4 cm, (23) dont ils sont lenus écartés par une rondelle placée sur chagque boulon
L'une des Iringles {21) est lenue en place par deux clavettes: l'autre est bloguée dans
un azcouplement fixé sur l'une des bandes coudées (20) par un boulon de 19 mm.
Line tige filetée (24) est engagée dans un bras de manivelle {(15) boulonnéd sous la plague
a rebords (23). Elle est tenue dans 'une des bandes coudées {20) par une paire d'écrous
blogués I'un contre 'aulre de chaque cdié de la bande coudée, La tige filetée porte une
manivelle identigue & la précédente.

Une bande couddéa de 60 12 mm. {26) est fixée sur les rebords de la plague (23]
et elle hient upe fringle de 2.5 cm, gui porle un pignon de 19 dents (27), Une
poulie de 75 mm. esf fixée & 'extrémilé supérieure de la tringle. Une vis sans
fin monilée sur une iringle de 9 .cm. (28) entraine le pignon (27). La fringle (28)
passe dans un rebord de la plague (23) et elle est tenue dans un support
1) double (29) par une bague d arrél.

LE MECANISME

Un moleur mécanigue ™No. 1A est fixé sur les corméres (4) par deux
éguerres (30) el par une bande coudés de 0% 12 mm. (31). La bande coudée
ast réunig @ lo Hass par Une aguerre renversée,

Un pigron de 12 denfs blagqué sur l'arbre du meteur entraine une roue de
_ 57 dents (32) montes sur une fringle de 5 cm. gui passe dans les flasques du
4 moleur e gqui est fenue en place par une rouve & boudin de- 1% mm. La roue
dentée (32) est tenue écartée du moteur par une poulie folle de 12 mm. Un
support plal boulonné sur la roue dentée en es! fenu écarlé par une bogue
d'arrél passée sur un boulon de 12 mm. Deux bandes de 11 trous accolées (33)
sonl darliculées par contre-écrous sur le suppor! plat au moyven d'un second
boulon de 12 mm. ! les exirémiiés superieures de ces bandes tiennent une
équerre renversée (34) Wne Inngle de 4 cm. passe dans les bandes el dans
'équerre renversée ; elle est tenue par une paulie de 12 mm. et une de 25 mm.
8 moveu ; 'extrémité d'une bande de 11 trous (35) pivole sur cetle iringle.
IUne rove barilled est boulannés sur la bande (35) de facon que son moyeu soil en face
du qualridme trou de la bande. La roue barillet est fixée sur une tringle de 11,5:cm, (36)
ienue par des rouves a boudin de 19 mm., dans des disgues de 35 mm. boulonnés sur |es
colés du bali. Une équerre renversée (37) est arhiculée par contre-écrous d'une partl a
ung exirémilé de la bande (35) et d'auire part au chariot grice au boulon (38).
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Piéces nécessaires

7.20 BASCULE AUTOMATIQUE

CONSTRUCTION DE LA BASE

Une plague semi-circulaire (15) bor-
dée par une bande incurvée el par
une bande incurvée épaulée, est bow-
lonnée sur chague cdle du bah. Line
bande cinfrée & glissiére (16} esi fixde
cur chacune des cornieres avan! du
bati, el elle est réunie par une équerre
aux bandes incurvées situées sur les
cotés, Deux bandes de 11 trous sur
lesquelles une équerre & 135° tient
une bande identigue (17). sent bou-
lonnées dans les frous allongés supé-
rieurs des bandes cinirées 4 glissiéra,

LA PLATE-FORME ET LES MECANISMES . .

La plate-farme est formée de deux plagues & rebords de 14x 6 cm. (18) réunies par deux bandes (19) failes chacune d'une bonde de 11 trous
el d'une bande de 7 Irous qui se recouvrent sur 3 trous. Les bandes sont réunies aux reboros des ::nlﬂques_ (18} par des -E'querres.m Le r_re.ntre de la
plate-forme est recouvert par les deux moitiés séparées d'une plaque & charniére, boulonnées de parl et d'outre d'une plagque flexible de 6 x4 em.
Une grande chape d'orticulation est fixée sur le cdté d'une des plaques & rebords (18) ; un ﬂc.::-:-L:plemlerht_Ersl monté sur 'avire plaque 4 rebords
par Un boulon qui passe dans son grend rebord. Wne Iringle de 9 em. (20) est fixte dans la chape dﬂrtlcu_lnhr;m el elle passe dans la plaque &
rebords (4). Une tringle de 5 cm. est bloguée dans I"accouplement ; elle passe dans un suppor! plal bouvlonne ou cenfre Ge |a bande (11) et porte
d son exirémilé inférieure vn pignon de 19 denis (21).

Les supporls du levier sonl constitués par deux bandes coudées de B0x12 mm. (22) boulonnées sous la plague & rebords (4) et élayées par deux
bandes coudées identiques boulonnées & 'avant de la base. Le levier est conshiué par deux bandes de 25 trous reunies d chague exiremilé par une
bande coudée de 3Bx12 mm. Le levier est articulé par ses avani-derniers trous sur une tringle de 5 cm. qui passe dans l¢ second trou des bandes
coudées (22). La tringle est tenue en place par des bagues d'arrél. Deux embases Iriongulées coudeas (23) aui portent chacune une bande de
5 trous sont boulennées sous la plate-forme, Un bras de manivelle est fixé sur 'une des bandes de 5 frous. Une tringle de 5 em. qui traverse le
levier, posse dans le bras de manivelle el dans la seconde bande de 5 trous. Une bague d'arrél est blogquee sur la tringle conire la bundﬂ:_-
Uine tringle de @ em. {24) passe dens les trpoisiemes lrous du lewvier: Elle est fenue &n place par une bague 'E!'ﬂrr'e::f el par une povlie de 12 mm. 4
moveuw ; elle porte un bras de manivelle boulonné sur une bande (25) formée par deux bandes de 7 trous qui se recﬂuvrﬁnrlsu[‘ 1. trous, el par une
bande de 'S trous qui recouvre P'une des précédentes sur Ireis trous, A son exirémile supérieure, la bande {25}_&9 moniée a 'aide d un boulen
de 12 mm. muni de contre écrou sur un suppor! plot boulonnd a une roue barillet (26). Un ressort de traction es! lendu enlre le boulon de
12 mm., e le cenire de la bande {14). .

La roue barillel est fixée sur une tringle de 13 ¢m. qui paosse dons deux bandes coudées de £§0% 12 mm., donl une apparait en (27). Ceslbundﬂs
coudéss sont boulonnées entre les cornitres (12) de chaque cété du bati. Une embase triangulée plate est fixée sur chaque bande coudée. La tringle de
13 cm. porte une rouve de 57 dents qui entraine un pignon de 19 dents monté sur une seconde iringle de 13 em. (28). La tringle (1B) esi montée
dans les Irous exirémes des embases trigngulées plates. Des bagues d'arrél maintiennent les tringles de 13 ¢m. en place, La I!'II:‘IQI_E. (28} porie une
poulie de 25 mm. a l'extérieur de l'une des embases triangulées plates, Cette poulie est reumie par une I:Inurrc:-ie de {fransmission ﬂ_ une poulie
identique montée sur une tringle de 16,5 cm. (29). Une chaudiére est placée sur cetfe tringle entre la poulie de 25 mm. et une poulie de 5 cm.
boulonnée sur |"une des joues de la chaudigre. R o he =
Ure feuille de papier ernroulée avlour de lg chaudidre est réglée de fagon & former un cadran indicateur. La lecture du cadran se fait & l'aide
d'un repére fixe formé par une corde tendue enlre les bandes cintrées a ghssieres (1G).

11 No. 1 ] No. 18Ba 2 Mo, 51 Chacun des cotés de la base est formé par une plaque-bande de 25 trous bordée par une corniére de
17 . 1 20a 3 % 53 25 trous (1), une bande de 15 trous et deux de 5 trous. L'avant est constitué par deux plagues fiexibles de
» 11,5x6 cm. et par une de 14x6 cm. boulonnées sur une cornidre de 15 trous (1), une bande de 25 trous
6 » 3 2 » 2 6 » 59 el deux bandes de 5 trous. Les corniéres {1) et {2) sont boulonnées 'une & 'autre ; Navant et les cdles sont
. 4 T % 23a T 5 62 réunis & l'aide d'équerres par leurs angles inférieurs. A 'arriére de la base, une corniére de 25 frous (3) est
12 » 5 1 5 24 | 1 » &3 fixéde sur des equerres boulonnées aux colés.
_ Le dessus de la base n'est recouver! que partiellement (fig. 7.20a). A l'avant, deux plaques flexibles de
1. @ 6a 2 » 26 . 2 » 90 14 % 4 cm. et une plaque & rebords de 9 X6 cm. (4) sont fixées sous la cornigére (2) ;: une bande de 25 trous (5)
8 » t 1 »% Jla & » 90a est bouvlonnée entre les corniéres (1) le long des plaques flexibles. De chague cdté sont boulonnées deux plagues
5 iy 10 187 » I7a | 1 » 1114 flexibles de 6x6 cm. (6), deux de 14x4 cm. {7) el vne plagque A rebords de 9x6 cm. (8). Ces plaques
12 12 179 37b 1 » 141c sont tenues par deux bandes (9), dEUHdbﬂndﬁﬁE 6 frous (10) et une bande de 25 trous (11). Les bandes (9)
by b sonl composées chacune de deux bandes de trous.
1 W 14 1 » 4 | 7 A Chaque cété du béli est formé par deux corniéres de 25 trous (12), deux bandes de 25 trous et une bande (13)
. 1 43 2 % 126a compesée de deux bandes de 17 trous. Ces pigces sont réunies au cenfre par une bande de 5 Irous, et les
48 1 162 extrémités inférieures des deux cornidres (12) arrigére sonl boulonnées sur la cornigre (3). Les cdlés du bati
z 2 ” sont fixés sur les rebords des plogues (8) et une bonde de 11 trous (14) esl boulonnée entre les deux
3 6 48a 1 » 1860 corniéres (12) arrigre. L'avant du bali est recouveri par 5 plaques flexibles de 14x 6 cm. renforcées par
1 w» 4188 ircis bandes de 11 trous.
& » 185
4 » 190
= i N i
6 » 132
2 5 19
T % 198
2 B 24
2 » IS5
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Ce modeéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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Fig. 7.2%a

7.21 GRUE DE CHANTIER NAVAL — Suite

Le c&ié de la cabine qui apparait sur la figure 7.27 est
constitué par une plague flexible de 14 X 4 cm. boylonnee
sur le rebord de la plagque (10). La plague flexible es!
surmoniée par deux bandes de 5 trous el par une plague
flexible de 6x%6 cm. Ces pidces soni réunies 4 leur
partie supéricure par une bande de 11 trous (15).
L'avire c&té {fig. 7.21a) est formé par une plague
flexible de 14 x4 cm. &t vne de &x4 cm. fixées sur les
plaques (11) par des éguerres. Les plagues flexibles
cont surmontées par une bande de 5 Irous et une de
T trous, el par une plague lexible de X6 em. Les
exirémités supérieures de ces piéces sont baulonnédes
sur une bande de 11 trous (16).

La cabine de commande se consiruil en boulannant
une bande coudée de 90 x12 mm. (17) sur le plancher,
Une bande coudée de 60 x12 mm. (18) et une plague
flexible de 6x% cm. (19) son! fixdes sur |G bande

caudée {17) de fagon & lormer le second coté de la

cabine. L'avan! est une aulre plagque flexible de & x4 cm.
qui est fixée sor le rebord de l'une des plagues (11),
sur |'un des rebords de lo bande coudée (18) et sur une
éguerre fixée au cofé extérievr de la cabine. Les
fendtres sonl figurées par des bandes incurveées flixees
sur la bande (16) et sur la bande coudée (17); leurs
exlrémités inférieures sonl réunies oux cdiés de la
cabine par des supporis plals.

La plague flexible de 14x6 cm. qui
forme la partie inférieuvre de l'arriére
esl surmonlée par une ploque flexible
de 14x4 cm. | ces plagues sont ren-
forcées par une Dbande coudée de
30 %12 mm. (20). Le toit de la cabine
esl constitué par une plague flexible ?
de 1T4x4 cm el deux de 14 X6 cm.
bordées par des bandes de 11 frous.

Le Joit est réuni qux cHiés par des |3

équerres ef il es! fixé sur les rebords
des bandes coudées (17) et (20}, Une
pouvlie folle de 25 mm. (21) lourne
sur un boulon de 12 mm. lenu dans
deux embases Iriangulées couddes
boulenndes au toil (fig. 7.21a).

L%

L'avanl de |la cabine se compléte par une plague a reborgs de 6% 4 cm. (11) el par une plague flexible de 6 x4 cm. Ces piéces sonl fixées
sur la plague & rebords (10) el sur des égquerres boulonnées sous le tail,

Une chaudiére fixée 4 |'arriére de lo cabine représenie le contrepoids. Celte chavdidre est boulonnée sur des montants formés par Irois
bandes coudées de 60 x 12 mm. el par deux bandes de 7 trous. Ces derniéres sont composées chacune de deux bandes de 5 trous.

LA FLECHE

La flécha esl constiluee par 8 bandes de 25 lrous réunies au cenlre par deux bandes de-3 frous el par deux bandes coudées de 28 x12 mm.
A son extrémifé inférieure, la fleche pivole sur une tringle de 10 cm. gqui passe dans deux équerres de 25x 25 mm, boulonnées & 'avant
de lo plague & rebords (10), Le fringle passe dans les cotés de la cabine de commoande et la fleche est montée sur la tringle entre les deux
equerres. Les deux cotés de la fleche sont tenus écarfés |'un de 'aulre par deux bagues darrél ; ils sont en oculre tenus écartés de |'éguerre,
cHle cabine ge commande, par une clavelts.

A lexirémilé supérieura de |a Néche, une poulie de 25 mm. (23) fourne sur une Iringle de 2,5 cm. gul est tenue par des clavetles dans les
bandes de 25 trous. Une poulie folle de 25 mm. (24) esl montée sur un boulon-pivot teny par ses écrous dans une chape. La chape esi
boulonnée sur |'une des bandes coudées du centre de la fléche.

LES CORDES ET LE MECANISME

L'inclingison de la fléche est commandde par une manivelle de 125 mm. (25) qui passe dans le ¢dié de la cabine e dans la bande coudée (17).
La manivelle est fenuve en place par des bagues darrél, el elle peul couhsser latéralement d'enviren 5 mm.

Cuand on pousse la manivelle, un boulon de 9.5 mm. monté sur la bague d'arrdt (26) vient en cenlact avec un boulon identique vissé
dans le cHlé de la cabine, de faton & former un frein. Une corde allachée & la manivelle passe sur la poulie (24), sur la poulie (11) et elle
esl finalamen! atlachée au centre de la fléche,

Le crochet de levage est commandé par une corde gtiochée 4 une manivelle de 90 mm. (27). Cete derniére passe dans les rebords de la
plague & rebords (10) et elle est lenue en ploce par des bagues d'arrél. La corde passe sur la poulie de 25 mm. (23), dans un support
plat (28}, aulour d'une poulie folle de 12 mm. montée dans la moufle e 2lie est altachée au support plat (28). L'exirémité de la corde est
finalement altachée au sommet de la fléche. Ce support plal €31 desting & empécher la carde de se lordre quand fa moufle esf au bas de sa course.
La moulle 25t conshilude par deux embases triangulées plates fenuves écartées |'une de 'aulre par des écrous placés sur des boulons de 9.5 mm.
L'un de ces boulons soulienl un pefil crochet lesté, e la poulie folle pivale librement sur un boulon de 12 mm.

Fig. 7.2%1b ,
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36 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa)

7.22 AUTOBUS A IMPERIALE

LE CHASSIS ET LE MECANISME DE DIRECTION

Le chassis esl constitué par deux longerons formés chacun de deux cornigres de 25 trous
qui se recouvrent sur 12 trous. Les corméres sont réunies & 'avan! et & l'arriére par deux
bandes coudées de 60x 12 mm. (1) ef (2) (fg. 7.22¢). Les rouves arriére sond fixdes sur
une tringle de 13 cm, qui est tenue dans les longerons par des poulies de 23 mm,

Chacune des rouves avant est fixée sur une tringle de 4 cm. tenue par une bague d'arrél
dans un support double (3) (fig. 7.22b). Une bande de 3 trous (4) esl placée enire les
rebords du suppar! double et un boulon de 9.5 mm. passe dans les deux pieces. Le boulon
est ensuile fixé par deux écrous sur une éguerre de 25 %25 mm. (5), laissant le suppor!
double (3) et lo bande (4) libres de tourner ensemble. Les équerres (3) sont boulonnoes
sur les longerons et elles sont renforcées par des équerres (6),

Un boulon passé dans le dernier trou de chacune des bandes (4) est muni d'une rondelle
et d'un écrou. Une bague d'arrél (7) est vissée sur le boulon et I'écrou est serrcé de fagon
a blogquer solidement la bague d'arrét sur le boulon. Une tringle de 11,5 cm. esl montée
dans les bagues d'arrdl (7) pour réunir les bandes (4),

Fig. 7.22

Le tube de direclion est une tringle de 10 e¢m. qui tourne dans le moyeu d'un bras de manivelle (B) boulonné sur le chassis et sur une embase trigngulée plate (9). La
Iringle porte une bague d'arrét el un bras de manivelle (10) séparés 'un de l'aulre par qualre rondelles. Un raccord de Iringle et bande doild d'une tringle de 9 cm.
esi articulé par contre-écrou sur le bras de manivelle (10) 1 un second raccord de fringle et bande (11) est placé & l'autre exirémilé de la tringle. Le raccard de fringle
et bande (11) est articulé par un bowlon sur l'une des bagues d'arrét (V).

LES COTES DE LA CARROSSERIE

La partie inférieure du cdté qul apparait sur la figure 7.22 esl constituée pdr une plague flexible de 14%x6 om., une plaque & rebords de 9x6 cm.. vne plagque flexible
de 14 x4 cm. (12}, et une plagque flexible de & x4 em. (13). Ces plagues sont boulonnées sur quatre bandes da 11 Irous (14) réunies par une bande de 25 trous (15).
Le céié de I'impérials est formé par une plague flexible trigngulaire de & x4 cm. (18), deux plaques flexibles de 14x& cm., une plague flexible de 11,5x6 cm. el une
plaque flexible de 6 x6 cm. Ces plaques sonl montées sur une bande (17) compeosée d'une bande de 25 trous el d'une de 11 lrous, fixées sur les bandes (14). Les bords
supéricurs des plagues flexibles sont renforcés par une bande de 25 ftrous (13).

Une bande (19) conslitués par une bande de 25 trous et une bande de 11 trous qui se recouvrent sur 6 trous es! réunie @ la bande (18) par vne bande ce 11 trous et par
quatre bandes coudées de 60x 12 mm. Ce cdld de I'avlobus est boulonné sur une plaque & rebords de 14x6 cm. (20) =1 il est fixé por une éguerre 4 une bande de
11 frous (21) (hig. 7.22c) . }

L'auire coté de I'autobus se construit de fagon identigue, mais I'éfage imérieur est prolongé & l'avant et a 'arriére. La bande (153) est remplacée par une bande (22)
composée de deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 14 frous. La bande (22) dépasse la plagque & reborgs (207 de 7 trous vers 'avant. Deoux bandes de 25 trous
qui se recouvrent sur 20 frous remplacent la bande (19). La bonde (22) est réunie & la bande corresnondant & la bande (17) par deux bandes de 5 trous (13). Une plague
flexible de 14 x4 cm. =5t boulonnée & l'extrémité avanl de la bande (22) de fagon & fermer le cié de la cobine du conducteur,

Le garde-bove est constitué par 2 bandes incorvées épavlées fixées sur la plague flexible. Leur extremité avant esl réunie & la plague flexible par une bande de 3 trous,
el 'extrémité arriére est rédunie au ¢Glé par un supporl plal.

A Varriére, I'étage inférieur es! proiongé par une plague flexible de 6 %6 cm. (24) et deux plaques semi-tirculaires (15) boulonnéas ensemble.

(Swite) Fig. 7.22a

et
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722 AUTOBUS A IMPERIALE — Suijte

L'ARRIERE ET L'ENTREE

La cdrrosserie de l'étage supérieur est prolongée de chague cbié par une plague cintrée de 43 mm. de rayon (168), soulenue 29
sar Une bande cintrée a olissiéres ef boulonnée sur une plaque 4 rebords de 9 x6 cm. (A7) Les bandes (19) sonl prolongées

par des bandes cinirdes 4 glissiere réunles av moyen d'une bande de [ trous (IB); celte dermere est réunie a la plague *26
& rebowds (27) par deux bandes de 5 trous. Une plague fexible de &6 X4 cm. (29) es! fixée de chague cdié comme | "
manire |la figure. Fig. 7.22¢
La partie infériewre de la carrosserie est prolongée d'un cbié par une plague flexible de 6x 6 cm. incurvée {30), el par

une plagque flexible triangulaire de §x 56 cmu que borde une bande ciptrée 4 ghssieres. La plague (30) esl boulgnnee sur une

plagque flexible de & %6 cm. fixée & la bande coudée (2). La fenélre arriére est constituée par deux bandes de 7 trous (31)

el deux bandes de 5 trous. Un pare-chocs monté sur fe bord inférieur de la plague (30) est farmé d'une bande cintrée & |9
glissiéres qui est tenue écarlée de la plague par des claveties montéss sur des boulons de 19 mm,

L plancher de lenirée est forme par une moilié de plagque 4 charnigres, et per une plaque flexidle Inangulaire de
&% B em. {32) boulonnées au fravers du chassis, Ces plaques sonl bordées par une bande de 7 trous et par vne bande coudée
de 38 %12 mm. (33) qui est fixee a 'exirémité d'un des longerons. Deux plagues flexibles iriangulgires de &5 cm. (34) soani
boulonndes ensemble e fixéss sor 'un des cotés de la corrosserie par une équerre de 25 x25 mm.

La rampe centrale est une iringle de 11.5 cm. tenue donc un accouplement. Ca dernier esl hixe par vn boulon dans le dermer
trou de la bande (17). La Fampe placée 4 armére est une tringle de S emy lenuve dans des raceards de iringle el bonde 4 angle
gront.

28

LE CAPOT, LE RADIATEUR ET L’AVANT DE L'IMPERIALE ; . ), 26
Le rediateur est constitud pae devk plagues flexibles de 14 » 4 cmi qui se recouvrent sur deux trous, deux b ” 753 & i 4 o - . -~ N -._f__,__,.--
plagues Mlexibles triangulaires de 624 em. (35) o) une plagque flexible de 6 x4 em. (36), 1l es) fixé sur la - o 4 : i

bande coudés (1) et sur 'un des catés du modeéle par vne éguerre. |l est réuni & la plague & rebords (20)
par uvne bande covdée de 0 <12 mm. (37) '

Le dessus du capot es! forme par une plague & rebords de 6 x 4.cm. (38), vune plague flexible de 14 x 4.cm; (39)
el une de b =6 cm. (40). La plagie & rebords est boulonnée nu sommel de la plague MNexible (38) ) les
logues flexibles sonl fixées sur la plague & rebords (20} 21 sur la bande coudée (37) par des équerres
et des dguerres a 1352, Lesiege du condweteur esl constitueé par deux embases iriangulées coudees boulonnees
a |'extremite de la plague flexiblie (3%)

Le pare-brise est constiiué per une bande de ¥ frous o1 upe de & trous boulonnees par leurs extremilog
infériaures 2ur une bonde de S frous (41). La bonda de { frous es! réunie par Une éguerre 4 exirémile
avant! du cdis, ef une bande coudee de 90 212 mm. est boulonnée enire la bande de' & trous et une bande
coudée de 38 x 72 mm. (42)

Les extrémiles supériaures des bandes de 7 ef de § Irous sonl fixdes sur uvne plague 4 rebords de 14 x 6 cm.
boulannée enlre les plagques fiesbles triangulairas (16), Les fenédires avant de |'impériale sont formées
par irois bandes de 5 frous fixées enlre la plague &4 rebords ¢ une bande de 11 Irous (41) réunie aux
bandes (19) par des dquerres (Fig. 7-212)

DETAILS DU TOIT

L "avan! du toit se construil en boulonnant sur la bande (43) deex plagues cinlrées en U préalablemen
aplanies et une plague flexible g8 & <4 cm. L'exirémiié arriere est constiluée par deux plagues flexibles
de bk b cm. fixdes sur la bande (13). Deux plagues bandes de 23 jrous sont boulonnées entre les plagues
avant ! arriére de facon a garnir le centre du loit, Une bande de 25 trous (44) (Fig. 7-22) est fixée sur
chacun des cdiés de la carrosserie par des dquerres 4 135° et elle est réunie & 'une des plagues bonges
par une aulre équerre a 14%°
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II k2 8.1 PANTOGRAPHE

DETAILS DE LA BASE

14 Les plaques qui recouvrent la base sonl boulonnées sur un cadre donl les grands cotés sont constitues

32 3' thutun_ par deux bandes de 25 trous gqui se recouvrent sur frois trous. Ces bandes sont réunies aux
extrémités et au centre par des bandes de 25 trous.

Chacun des angles de la base est une plague & rebords de 9x6 cm. {1). De chaque coté est boulonnée

28 une plague-bande de 25 trouws (2) prolongée a ses deux exlrémiiés par des plaques flexibles de
11,5 % 6 cm. (3) ; sur les bords intérieurs de ces plagues sont boulonnées des plaques-bandes de 25 trous (4.
Le centre de la base es! recouver! par une moilié de plaque & charniére el par dix plaques flexibles de
14> & cm. disposées comme le monire la figure B.1b.
Une bande (5) formée par deuvx bondes de 25 trous est fixée sur chaque
cdlé de la base. Les bandes (5) sont réunies & chaque exfrémité par une
bande de 25 trous fixée au moyen d'équerres, La base esl soulenue par des
plaques-secteyr & rebards, des plagues a rebords de 6 x4 cm. el des bandes
coudées de différentes dimensions.

MONTAGE DU MOTEUR ET DES BRAS

Une plagque & rebords de 9 %6 cm. (6) esl fixée a l'un des angles de la base
par deux bandes de 11 trous (7) superposées, une éguerre d'assemblage (8)
el une bande coudée de 60 x 12 mm. (9). Deux plogques a rebords de 14 x6 em.
sont réunies par des bandes de 3 trous et des plagues flexibles de 14 x4 cm.,
de facon & former un montant (10) qui est fixé sur la plague & rebords (6)
par deux equerres ordinaires et par deux éguerres de 25 x 25 mm,
Deux cornieres de 25 trous (11) sont réunies 'une @ 'aulre @ une extrémite
par un support plat, el 4 I'auvtre exirémité par la seconde moihié de ta plague
4 charnigre | le loul esl boulonné sur le montant (10) (Rg. 8.1a), Les cor-
|9 nigres (11) sant renforcées par deux bandes de 9 Irous (12) superposces
et fixées sur le montant par une équerre. Deux corniéres de 11 trous sont
fixdes sur les cornigres (11) qu'elles dépassent de deux trous. Chaque corniére
de 11 trous porle une bande de 5 trous (13) renforcée par une bande de
3 trous.
Un maoteur électrigue universel est boulonné sur la moitié de la plagque 4
charniére,

CONSTRUCTION DES BRAS
Chaque bras es! formé par deux cornigres de 25 trous réunies auv cenire e
33 34 a4 chague extrémité par des supporis plals, de fagon & former des poulrelles
30 en U. Deux bandes de 5 trous sonl boulonnées sur le bras (14), de fagon a4
13 16 le dépasser d'un trou. Les moyeux de deux roues barillel (15}, fixées sur

10

,-_-
P

-

s
— . 2
r ™

le bras, coinciden! avec les derniers Irous des bandes de 5 trous. Deux
equerres sont fixées dans les
neuvigmes trous du bras (16). Line

10 iringle de 5 om. posse dans ces

Le bras (16) est prolongé d'un trou & une extrémité par deux bandes de 5 frous; une fringle de 5 cm. passe dans ces Irous ' - \.ﬁ*"' équerres, dans les bandes (13),

¢l dans deux éguerres boulennées & l'extrémité du bras {17). La tringle &5 tenue en plece par une bague d'arrél €1 par une o ; R e i [ S el elle ast blogquée dans les roues

roue & boudin de 19 mm. A son aulre extrémité, le bras (17) porte deux bandes de S Irous qui l¢ débordent d'un trou. Une | - "q:ﬁf&'j barillet (13).

iringle de 5 cm. passe dans les derniers frous de ces bandes, ainsi que dans des équerres boulonnées dans les negviemes Irous =

du bras (18). La tringle est tenue en place par une bague d'arrét ¢l par une roue & boudin de 19 mm. Une extrémité du bras (18) e — e e I

porle deux bandes de 5 trous qui le débordent d'un frou. Une Iringle de 5 cm., lenue dans les bandes par une roue & boudin F e - ||

de 19 mm. &t une bague d'arrét, passe dans deux &querres boulonnées & l'extrémite du bras (14). ' d ;

Le guide de tracage qui est fixé & I'exirémilé du bras (18) est une tige filetée tenve par un écrou dans un accouplement (19).

Cet accouplement esl fixé par un boulon sur le rebord inférieur de 'une des deux bandes coudées de W12 mm. (D) ; ces

dernigéres sont boulonnges sur le bras el réunies par un suppoart plat.

LE MECANISME

Un bras (21) est formé de deux cernitres de 11 lrous réunies par des supports plals, Quatre bandes de 9 1rous (11) superposees
par paires sonl boulonnées sur les corniéres qu'elles dépassent de quatre trous, Les exirémités des bandes (21) sont réunies par deix
sguerres de 25% 25 mm. Une tringle de 10 ecm., montée dans les bandes (22), porie une poulie de 25 mm. (13) e une poulie
de 12 mm. (24). La tringle 2st tenue en place par des bagues d arrél.

Le bras (21) est articulé sur une tringle de 10 ¢m. (25) maintenue dans les frous allongés des cornidéres de 11 frous par des
supports plats. La tringle (25) passe dans des embgses triangulées plates tenues écartées des cormeres (11) par une rondelle placée
sur chacun des boulons qui les fixenl. La tringle est tenue par une bague d'arrdl el par une poulie de 38 mm. (26); elle porte
en oulre une seconde poulie de 38 mm. (27).

La loupie est figurée par une tringle de 13 cm. (28) passée dans un bras de manivelle (29) el dans une bande de 3 frous
boulonnée sur le bras (17). La tringle est tenue en place par une bogue d'arrét et par un accouplement | elle porte une poulie
de 25 mm. (30).

lUn dispositif de tension est monié enfre le bras (21) e le bras (17). Ce dispositif est un bras conslitué par une tringle de 29 cm, i L i
el une de 9 ¢m. réunies par un accouplement pour tringles ; il porte & une extrémité un raccord de Iringle et bande passe sur la e 2
iringle qui porte les poulies (23) et (24); le raccord est lenu sur la tringle par un accouplement. A son aulre exirémite, le o
bras de lension coulisse librement dans le moyeu d'une grande chape d'articulation (31). Un ressart de compression est place enire
la chape d'arficulation et une bague d'arrét (32), Une bande de & trous (33) et une bande de 5 trous sont boulonnées sur les
bras de la chape d'artitulation ! ces deux bandes son! réunies par un support double el par une eguerrs renversée [(34). Le
dernier trou de la bande (33) est passé sur la fringle (28) e! la bande est lenue en place par un accouplement,

Une poulie de 25 mm. moniée sur l'arbre de transmission du moteur est reliée par une courroie de iransmission 4 la poulie (27) ;
la poulie (26) entraine la poulie (23) par l'intermédiaire d'une courraie. Une corde réunit les poulies (24) et (30). La longueur
de cette corde doit #tre telle que le ressort placé sur le bras de tension soil légéremen! comprimeé.
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Parimi les nombreuses machines-oulils utilisées dans les usines modernes, il existe yne sorte de tour vertical connu
sous le nom dlaléseuse, C'est une machine de ce Iype qui constitue le sujel du modéle présenté ci-dessus. Pour
cerlains iravaux de percage ou d'alésage, il es! utile d'employer une machine a table horizontale comme celle
qui figure sur ce modéle, Dans ce cas, I'outil est porié par un chariot dont le déplacement laléral el vertical est

commandé par des manivelles,
(Suite)
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8.2 ALESEUSE — Suile

CONSTRUCTION DE LA BASE

Deux cornigres de 25 trous (1) {fig. B.2a) sont réunies 4 leurs exiré-
mités par des plagues 4 rebords de 96 ¢m. el par des bandes
coudées de 90x12 mm. Sur ces cornigres sont boulonnédes deux
plagues & rebords de 14 x 6 cm. (2). Les rebords avant des plagues (1)
sonl réumis par une plague lexible de 14 X6 ¢m. que bordent des
bandes de 11 el de 5 trous. Deux bandes coudées de 140 %12 mm. (3)
sonl boulonndes entre la plague flexible et 'une des corniéres (1),
Uine bande de 171 trous (4) est fixée entre les rebords supéricurs
des plagues (2).

Qualre plagues flexibles de 14 x4 em. sonlt boulonnées sur- les
plagues (2) et renforcées comme le montre la figure 8.2, Un espace
carré denviron & em. de cdé es! ménagé au centre de la chabolte.

LE BATI

L'avant du bati se construil en boulannant sur l'une des corniéres (1)
deux jeux de deux corniéres de 25 irous (5) séparées par une bande
de 25 trous. Les extrémités supérieures des corniéres (5) son! réunies
par deux plagues flexibles de 14 % 4 cm. qui se recouvrent sur 7 frous
el qui sont bordées par des bandes de 11 el de 3 trous. L'avant es)
compléte par qualre plagues flexibles de 11,526 cm. incurvées, qui
recouvrant chacune sur 4 frous une plague cinlrée de 43 mm. de
rayon. Les plagues-ainsi oblenuves sonl lixées par des égquerres a 135°
entre les cornmiéres (5) intérieures,
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Si vous avez besoin de conseils pour la construction
de vos moaéles, écrivez a MECCANO, Département
“ A votre Service ', 70 a 88, Avenue Henri-Barbusse,

Bobigny (Seine)

Fig. B.la

A

: Pl T
- "I_

Deux corniéres de 25 trous (&) sont boulonnées sur la
cormeére arriére (1), 21 chacune d'elles est réume a
|'avant du bdh par trois bandes de 7 travs. Chague colé
est recouver! par une plague-bande de 25 trous. Le
dessus du bal esl formé par Ircis plagues a rebords
de ¥x6 cm,

Trois bandes (7) el (8) (fig. 8.2a). conslitudes chacune
par deux bandes de 11 frous qui e recouvrent sur
7 trous, sont boulonndes entre leés corniéres (&),

LA TABLE ET SON MECANISME

La table est constituée par une poulie de 75 mm. &l
par un plateau central (7). Quatre bandes incurvées
épaulées sont flixées par des supports plats sur le pour-
lour de ce dermer, Qualtre bandes cintrées & glissidéres
sonl réunies aux bandes Mcurvees par des gquerres
La table est fixée sur une tringle de 9 cm. qui passe
dans la bande (4}, dans deux disques de 35 mm. bou-
lonnés sur les bandes coudées (3) et dans un cavalier
fixé sur les disques de 35 mm. La Iringle porie un
pignon de 19 dents entrainé par une vis sans fin bloguée
sur wne tringle de 9 em. (10). La tringle (10) passe
dans des dquerres de 25x325 mm. boulonnées sur
I'une des bandes couddes (2), Les deux tringles sont
tenues en place par des bagues d'grreél.

{Swite)
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8.2 ALESEUSE — Suile

Un moteur mécanique Mo, 1A esl fixé sur les bandes (8) el un pignon de 19 denls monté sur son arbre eniraine une roue de 57 denis
montée sur une tringle de 10 em. (11). Cette tringle esl réunie par un accouplement universel a la Itringle (10). L'occouplement
universel esl constitué par un accouplement & cardan et une petite chape d'articulation articulée sur deux boulons.

LE CHARIOT PORTE-OUTIL

Deux corniéres de 25 trous (12) sont réunies & leurs exlrémités par des bandes coudées de 38x12 mm, ; deux bandes coudées de
6012 mm. (13) sont fixées sur les corniéres par des équerres. Les bandes coudées (13) coulissent sur des fringles de 219 cm. gui passem
dans les plagues & rebords (2) el qui sont fixées par leurs exirémilés supérieures dans les bagues d'arrét (14) (fig. §.2). Ces bagues
d'arrét sont tenues sur le bali par des boulons vissés dans leurs trous larqudés. Une rondelle ost placée sur chague boulen conire la
bague d'arrét,

Une embase triangulée plate esl boulannée sur la corniére (11) supérieure. Elle porte un accouplement (15) (fig. 8.2c), fixé par un
boulen. Une lige filetée munie d'un accouplement (16} est vissée dans 'accauplement (15). Une tringle de 5 ecm. bloguée dans |'accou-
plement (16) porte un pignon de 19 dents (17). L'extrémilé inférieure de la tringle de 5 cm. tlourne libremen! dans un accoupiement (18)
monté sur un axe (19) (fig. B.2d). Ce! axe est composé d'une tringle de 20 cm. ei d'une de 5 cm, réunies par un accouplement ; il porte
une roye de champ de 50 dents (20). La iringle {19) esl lenue dans les corniéres (5) par des bagues d'arrél, et le pignon (17) es!
entrainé par la rove de champ (20). En faisan! tourner une poulie de 25 mm. munie d'un anneau de caouichouc ef montée sur la
iringle (19), on déplace dans le sens vertical le chariot porte-outil. *

= LE PORTE-OUTIL

Le porte-outil est 1enu par une glissiére faile d'une
plague & rebords de 6x4 cm. (21) (fig. 8.2d).
Qualre supporis doubles (22} (fig. B.2c) sont bou-
lonnés derriére la plague (21), el leurs rebords
libres appuient contre la face avanl des cor-
nigres (12). Des équerres (23) sont fixées par leurs
irous allongés sur les supporls doubles, et leurs
rebords libres se placent derriére les corniéres (12).
Cette disposition permet &4 la plague (1) de ghsser
sur lescorniéres. Un bras de manivelle (24) (fig. B.2e)
est ixé par une équerre & 'un des rebords ge la
plague (21) =t une tige filelée est vissée dans son
moyeu. La tige filetée esl réunie par un accou-
plement & une tringle de 9 cm. (25) qui est tenue
par une bague d'arrél el une roue bariliet dans la
bande coudée siluée & une exlréemie des cor-
nigres (12), Quand on tourne la roue barillel, la
plague (1) se déplace latéralement sur les cor-
nieres.

Deux cornidres de 11 trous (26) (fig. 8.2¢c) sont
fixées sur la plague (21) par les meémes boulons
gue les supporis doubles (i) ; elles son! réunies
d leurs exirémités supérieures par des eguerres
et par une bande de 3 trous (27). Le porte-cutil est
une plague flexable de 14 x4 cm. bordée par deux
cornieres de 11 trous (2B). Ces corniéres coulissent
entre les carnmeres (26) el elles sont fenues par des
équerres renversées (19) (fg. 8.2d). L'outil est
figuré par une fourchefte de cenlrage tenue dans
un raccord de fringle ef bande,

Un accouplement {30} (fig. 8.2c) es! fixé par un
boulon de 9.5 mm. & l'extrémité supérieure du
porte-outil ; une tige filetée (31) (fig. B.2c) es vissée
dans |'accouplement, A son extrémité supéricure,
ta hige filetée es! bloguée dans un collier laraudé &
cheville (32) (fig. B.2e) et elle esl tenue de part et
d'aulre de la bande (27) par des conlre-écrous. Une
rcue barillet est fixée sur la cheville dve collier
taraude ; cefle rouve barillel commande le dépla-
cement! vertical du porfe-oulil dans ses glissiéres.
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LE QUAI PRINCIPAL (Fig. 8.3b) 28 8.3 PONT TOURNANT

Chague cdlé du guai principal est constilué par deux poulrelles (1) formeées chacune d'une corniere de
25 {rous ef d'une de 11 trous boulonnées baul & boul. A vrie extrémitd, les cornieres son! réunies par une
bande de 5 trous : & I'autre &lles sont bouvlonndes sur un panneau formé par une bande de 9% trous, une
bande (1) el deux plagues flexibles de 14 % 6 cm. La bande (2} est composee d'vne bande de 6 rous
el d'une de 5 frous qui se recouvrent sur deux lrous.

Les exirémités des calés opposees a la bande (2) sont réunies
au moyen d'une plague-bande de 25 lrous bordée a sa partie
inférieyre par une corniére de 25 trous el @ sa parlie supé-
ricure par une bande de 25 trovs. Deux bandes de 25 trous (3)
el (4) sont boulonnées entra les deux corniéres (1) supérieures.
WUne bande de 25 trous (5) est fixée entre les corniéres (1) infe-
rieures el une cornigre de 25 trous (6) est fixée entre les extrémiles
sUpérieures des bandes (2) par des équerres de 26 x 11 mm, La
chaussée d'accés est formée par irois plaques flexibles de 26
14 %6 cm. (7), une de 14x4 cm. (8), une de 11,56 cm. (9), =t
une plaque a rebords de 96 cm. (10). Les plagues sent bou-
lannées sur une bande de 25 trous (11) el sont renforcées par
des bandes de 11 et de 7 trous (fig. E-3bg. La partie encochee du
guai, foce & o travée, est recouverte dans les angles par une bande
incurvée épaulés e par une plague flexible triangulaire de 9 %4 cm.
Une plague flexible de 14 26 cm. ef deux de 11,5 2 & em. sont boulonnees
sur I'une des corniéres (1) supérieures, et elles sont berdées a |'interieur |
par Irois bandes ¢oudées de ¥0x 12 mm. Une plague flexible de 6x6 cm,
el deux de 14 <& cm, sont fixées sur lo cornidre supérieure (1) de U'autre
caté « elles sont bordées par une bande de 25 trous el par une plague-bande
de méme longueur que renfarce une bande de 25 frous (12).

LE MECAMNISME ET LA PLAQUE TOURNANTE

Une plague & rebords de 9 x 6 cm. ¢st boulennde au centre de la bande (3}
2t une plague identigue (13) est boulonnée sur son rebord inlérieur, Catle
olague & rebords esl réunie par des bandes de 11 trous & upe troisieme
plague & rebords de 9 x 6 cm. (14), €t une quatrigme plague semblable (18]
est boulonnée entre l2s bandes de 11 trows.
Une plagque & rebords de 14.x 6 cm. est fixée par des supports ploissur les plagues & rebards (13)
et {14) ; elle est en ovlre réunic a la plogue (15) par une plague & rebords de 6 x 4 em. (16).
La travée est commandée par une rove barillel montée sur une fringle de 9 cm. gui porte una roue
de champ de 25 denis (17) a son extrémité inférigure. La tringle passe dans des cavaliers boulonnes au-dessus
el au-dessous de la plaque & reberds (10) €l dans une embase Iriangulée plate fixée sur la bande (4). La roue
de champ enirdine un pignon de 19 dents monté sur une tringle de 16,5 cm. (18) qui passe dans une embase
triangulée coudée boulonnée sous la bande (4) of dans une pidce identique fixée sur une bande coudee de
90 % 12 mm, Celie-ci est boulonnée entre le c&f& du quai et une bande coudée de 115 % 12 mm. (19). Latringle (18)
porte une roue de chaine de 14 dents réunie par chaine Galle & ung roue de chaine de 36 dents monlce sur une
iringle de 29 cm. Celte derniére passe dons les plagues 4 rebords (13) et (74) et dans un support en U boulonne
saus la barde (4), Elle porle un pignon de 19 dents (20) qui entralne une rove de 57 dents montée sur une iringle de 10 ¢m.
Cetle tringte passe dans les plagues & rebords (14) et (16) el es! tenue en place par une bague d'arrél placee conire la plague (16).
Un pignon de 19 dents (11) monté sur la tringle de 10 cm. entralne une roue de champ de 50 dents bloguee sur une Iringle
verhcala da 11,5 ¢m. (22). CeHe Iringle passe dans la plague & rebords (15) et elle tourne dans une poulie de 5 cm. boulonnée
sous la plague & rebords de 14 x 6 cm. Elle tourne aussi dans une poulie de 75 mm. (23)
29
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3 qui es! réunie & la plague & rebords de 14 x 6 em. par deux boulons de 19 mm,,
mais qui en est tenue écartée par les ailes d'une plague & rebords de 6 x4 cm. (24).

I:=- . ‘ S o “ » e

Le chemin da roulement est constitué par une bande de 25 trous f Une de 11 trous qul se
recouvrent sur deux frous e qui sont incurvées comme le montre la fig. B.3b. Il esl fixé sur
le quai par treis équerres, el chacune de ses exiremités est réunie 4 la plaque & rebords de
14 x & cm, par une bande (25) et une équerre @ 135° Chacune des bandes (25) est farmée
d'une bande coudée de 60x12 mm. prolangée d'un trou par une éguerre de 25x 25 mm.

LE QUAI D'APPUI

Chacun des cftés du guai d'appui est constilué par une plafue-secteur 4 rebords.el par une
plague flexible de 11,5 x & cm. boulonnées comme le montre la figure 8.3 . il porfe une équerre
d'assemblage (26) boulonnée sur une plague fexible de & x4 om, Les boulons qui réunssent
I'dquerre d'assemblage e la plague flexible hennznt dgalement une bande coudee de
60w 12 mm, : les rebords de ces bandes coudées sont réunis par des bandes de 11 trous. Le
dessus du quai est une plaque flexible de 14 x 6 cm. fixée sur deux bandes covdees de 60 %12 mm.
Les angles inférieurs des cotés sant réunis par deux bandes coudées de 60 x 12 mm., espacees
d'un frou au moyen d'une embase Iriangulée coudée. L'avant du quai es! recouver! par les
deux moiliés séparées d'une plague & charnidres el por deux plaques flexibles de & x4 cm,
bordées a leur portie supérieure par une bande de 11 trous (27).

Le quai ¢'appui est réuni au quai principal par deux bandes de 25 trous fixées sur des bandes
coudées de 60 x 12 mm. &t sur des équerres.
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B.3 PONT TOURNANT — 3Juile

LA TRAVEE TOURNANTE
Chacune des grandes poutrelles latérales es constituée par deux corniéres de 23 Irous réuntes oy centre par un sUpport plal. La chaussée
o5l formée par guatre plagues-bandes de 25 trous qui encadren! gualre plagues flexibles de 14 x4 cm. ef deux de 6 x4 ¢m. A chagque
extrémité, les poutrelles principales sont assemblées par une bande de 11 trous. A une exirémile, la chaussée esl prolangée par geux plaques
sami-circulaires el par une plague Tiexible de 6 x4 cm. Celle extremile esl bardée par deux bandes incurvées ef par une bande ce 3 frous.
Lus arehes sont formées chacune par deux bandes de 25 frous réunies au cenire par une bande de 5 frous.

Les arches sani fix#es de chague cdis sur deux bandes de 5 rous, deux de 3 trous, 4 de 17 frous el sur deEux -,_r 9
bandes camposées chacune de bandes de 11 ef de 3 trous. Les arches sont reunies I'ene a 'auire par deux

bandes coudées de 140212 mm. (28). 1
Une plaque 4 rebords de 14 x 6 cm. (29) sous laquelle des equerres hennen! une poulie de 75 mm. (30) esl
boulennée saus la chavssée, Deux bandes coudées de 60 x 25 mm. (31) sont réunies par des equerresa 1350

a la plague & rebords (2%) el elles sont boulonnéss sous les poutrelles de la travee. Deux eguerres de B
75 %25 mm. {312) sont fixges sur des bandes de Irois irous bovlonnées: sous la chaussee. Les bandes coudees 38
¢l les éguerres de 25 x 15 mm. liennent des tringlés qui portent des rouss a boudin
de 28 mm. formant les galets de roulement. La poulie (30} est bloguée sur la tringle (22)
el 'les roues & boudin reposent sur la chemin de roulement,

LES BARRIERES DE SECURITE

La barriére placée sur le quai d'appui est une chalne Galle meontée entre deux
raccords de iringle o1 bonde. Chagcun de ceux-ci es! fixe & lexiremile superieure
d'une lige filatde.

La barritre du quai principal est une Iringle de 16,5 cm. qui porte une roue a bougin
de 19 mm. (33) et qui pivole sur un accouplement & cardan (34). L'accouplement
& cardan est fixé sur une fringle de 4 ¢m, tenue dans un bras de manivelle (35). Une
tringle .de 5 em. (36) est tenue dans un accoupiement fixe sur une tringle de 4 cm.
bloguée dans un bras de manivelle (37). Lin ressort de fraction es! passe sur la iringle
de 16.5 cm. &t sur la tringle (36) ; il est tenu en ploce par des ressorts d effache. La
barriére principale esl mainfenue abaissée par une tringle coulissanle (3B) qui
s'engage dans la roue & boudin (33). La tringle (38) passe dans deyx accouplemants,
dont 'un est fixé sur une fringle de 5 ¢m, tenue sur le qual par une bague d arrél
et par une chape d'articulation de 2 mm. L'avire accouplement ést fixé sur une Iringle
de 9 cm. qui passe dans le dessus du guai el dans la

bande (4). Cette tringle est fenve en place par un

accouplement el par une grande chaps darticulation.
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TRAMWAY

MONTAGE DES COTES

Le coté qui apparail sur la figure 8.4 esl conshlué par deux plagues-bandes de 25 frous qui se recouvrent sur 7 frous et qui sonl
bovlonnées sur une poutrelle (1). Celle-ci est formée par trois corniéres de 25 trous qui se recouvrent enire elles sur 9 trous.
Les bords supérieurs des plaques-bandes sont renforcées par des bandes de 25 trous. et une bande de 11 trous {2) est boulonnée
verticalement 4 'exirémité de chaque plaque. Les montants des fenétres sont formés par deux bandes de 7 trous, deux de 11 trous,
et au centre par une bande (3) composée d'uwne bande de 11 trous e d'une de 5 frous qui se recouvrent sur 2 trous. Le bas du
colé est fail de deux plagues flexibles de 14 x4 cm. el deux de 6 x4 ¢m.. boulonnées sur la bande {3} et souvtenues par des bandes
incurvées épaulées (4). Une bande (5) formée d'une bande de 25 trous el de deux de 11 lraus esl fixée sur les extrémiiés supérieures
des montanis des fenéires.

53
54
59
63

90a
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1M11a

6 No., 111¢
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1T » 147b
1 » 180
1 » 166
4 » 187
4 » 188
8 » 189
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12 » 192
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2 » Mo
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2 » 222
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Le cété qui apparait sur la figure B.4b est formé par une plague
flexible de 11,5x 6 c¢m. e par deux plagques-bandes boulonnées
sur une poulrelle (6) de construction identique & la poutrelle (1)
Les boeds supérieurs des plaques porfent trois bandes de
15 trous, et & chague extrémité est boulannée une bande de
11 fraus (7). Au centre e51 fixde une bande (8) faite d'une bande
de 11 trous et d'une de 5 trous gui se recouvren! sur 2 Irous
Le cdté =51 prolonge vers le bas par deux plagues flexibles de
T4x4 cm. el deux de 6x4 cm. disposées de la méme facon
que les plaques correspondantes de "autre cdlé. Les monlanis
des fenélres sonl formés par une bande de 7 irous, une de
% trous et deux de 11 Irous. Leurs extrémités supérieures el
celles des bandes (7) et (8) sont relides par une bande (9)
composée d'une bande de 9 irovs el de deux bandes de 25 trous.
A l'extrémité avant du cdté sont boulenndes deux bandes de
7 trous (10) réunies par une bande de § trowus.

Les cotés sonl réunis I'un & "autre par deux plagques & rebords,
de 14 %6 cm, (11), deux corniéres de 11 trous (12) el deux
bandes coudées de 140x12 mm. (13). Ay cenire, le plancher
g5l formeé par une plague & charnigres lenue sur les poutrelles (1)
el (&) par des équerres de 25 % 25 mm. ; cette plague & charniéres
g3l proiongée de chaque cdié par deux plagues flexibles de
bx6 cm.

LE POSTE DE CONDUITE ET L'ENTREE

L'extréemité arrondie du poste de conduite (Tig. 8.4) est formée
par deux plagues flexibles de 14 %6 em. boulonnées sur |'une
des bandes (7) et sur une bande de 11 trous (14), Les plagues
sont réunies I'une a l'autre, el elles recouvrent une plaque &
rebords de %x6 c¢cm. (15) (fig. 8.4b). Deux plaques flexibles
de 14 x4 em., incurvées, sonl Nixées sous les plaques de 14 x 6 cm,
par des supports plats el sur les poutrelles (1) et (B) par des
bandes incurvées épaulées,

Les bandes (5) et {(9) son! prolongées par des bandes d= 4 frous
cinirées el boulonnées sur une bande de 11 trous (16). La
bande (16) es! réunie par deux bandes de 3 trous & une bande
coudée de 012 mm. (17) sur laquelle sanl boulonndes deux
bandes incurvées épaulées (18). Les extrémités des bandes (18)
sant réunies a la plague (15) par des bandes incurvées: slles
sont également religécs aux bandes (7) et (14) par des bandes
de 5 trous que prolongent des supports plats. Une iringle de
3 em. qui forme le montanl central du paré-brise est tenue
dans des équerres par des clavettes.

L'avan! est complété par deux éguerres d'assemblage surmontées
chacune par wune bande de 5 frous. Le pare-chocs eslt formé
par deux Iringles de 3 cm, lenues dans des dccouplements,
Ces derniers sont fixés sur des iringles de 4 em. (19) passées
dans la cabine el lenues en place por des bagues d'arrél.

Le sitge du conducteur est un support en U boulonné sur une
plague-secieur & rebords (20), & qualre trous de son bord
siperiedr. La plaque-secteur (20) est fixée sur |'une des cor-
nieres (12). La rampe est tenue par des clavetles dans une
plagque & rebords de 9 %6 em, (27) et dans des équerres bou-
lonnées sur des plagues trigngulaires de 25 mm. de cdié,

{Suite)
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B4 TRAMWAY — Suile

LA SORTIE ET L’ARRIERE DU TRAMWAY

Une plague flexible de 11.5 %6 cm. recauvrs le cdlé sur trois lrous el est bBaulonnée sur l'une dec bandes (7). Son autre extrémité est fixée sur une plague 4 rebords de
9x6 cm. (21). La plague (21) est réunie par une plaque flexible de 11.5 %6 cm. incurvée & une bande de 11 trous (22). Trois bandes (23) son! fixées sur la plague (21)
el sont réunies & leurs exirémilés supérieures par une bande de 7 lrous. Cette derniére est prolongée par deux bandes de & trous cintrées el boulonnées gux bandes (7}
el {22). Les bandes (23) sont formées chacune par une bande de 11 irous el une de 5 trous gui se recouvrent sur 2 frous,

L'arrigre se compléte de chague céié par deux plagues cinlrées de 43 mm. de rayon, Ces plaques qui se recouvrent sur quatre frous sonl boulonnées entre les bandes (13)
el les bandes (7) ef (22). Deux plagues flexibles de 14 x4 cm. son! boulonnées aux exirémités inférieures dés bandes (23): elles sont relidges aux longerons (1) et (6)
par des supports plafs el des bandes incurvées,

Les rampes soni des I'ringles de 10 €m. tenues par des raccords de tringle 2F bande & angle droil,

DETAILS DES BOGGIES

Les deux boggies se construisen! de fagon identique. Chacun d'eux est formé par une bande coudée de 115 x12 mm. (24) boulonnée au travers d'une piaque 4 rebords
de 6x4 cm, (15). Une bande de 9 trous est fixée sur chague rebord de la bande coudée : une de ses exirémités porie une embase Iriangulée plate ; 'aulre est munme
d'un support plat. Les essieux son! des iringles de 13 cm.

Une fringle de 11,5 ¢m, (26), munie d'une bague d'arrdt, passe dans chague boggie. dans une poulie de 75 mm. el dans une plaque & rebords de 9x6 cm. (27). La
poulie et la plagque (27) sonl fixées par des boulons de 9.5 mm. sous la plague (11). La tringle est tenue en place par une bague d'arrél placee au-dessus de la plagque (11}

MONTAGE DU TOIT
Les catés galbés du teil sont foarmes chacun par cing plagues flexibles de 14 %6 cm, el par une plaque flexible da 11,5x 6 em. boulonnées sur la bande (5) el sur la
bande (9). Deux cornigres de 25 trous (28) sont boulonnées de chague coté sous les bords inférieurs de ces plagues. Ces corniéres sonl reumes a4 leurs exirémiles par

des bandes de 11 Irous el gu cenire par des corniéres de 11 trous (29). Les bords supérieurs des plaques sont renforcés de chaque célé par trois bandes de 25 trous | frois
bandes cintrées & ghissigres {30) sont également fixées sur les plagues.

Le centre du toil esl recouvert par une plague flexible de 11,5 %6 cm. &t deux plagues-bandes de 25 trous. Ces piéces sanl reliées aux cdiés du loil par des éguerres &
1352 et elles sonl boulonnees sur les exirémilés des bandes cintrées a glissieres (30).

L'avan! du foit esl constitué par une plaque cinirée de 43 mm. de rayon, et par deux plagues flexibles triangulaires de &6 x & cm. L'arriére du toil esl formeé par une plague
cintrée de 43 mm. de rayen et par deux plagues flexibles triangulaires de 6% 5 cm.

LA PERCHE DU TROLLEY

Une équerre de 26 %12 mm. (31) es! placée entre les rebords d'un support double. Un boulon de 9.5 mm. gqui hient ces deux pigces est mun d'vn disque de 19 mm. &l
fixé par deux écrous dans une plague & rebords de 9 x6 cm, (32). Cette derniére est dotée de chaque cdté d'une bande coudée de 0% 12 mm. La plague a4 rebords est
fixge sur le toil par des boulons de 19 mm., ainsi qu'une plague-secleur & rebords (33).

Line grande chape d'aerticulation (34) pivete sur une fringle de 4 cm. tenuve par des bagues d'arrél dans le support double. La perche du irolley est une tringle de 29 cm.
fixée dans la chape d'articulation el munie d'une chape d'articulation de 2 mm. (pitce No. 166). Un ressorl, passé sur la iringle de 19 cm. conlre une bague d arrél,
est boulonné par son aulre extrémité sur le rebord de |'éguerre {31).

Voulez-vous construire de
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24 26 8.5 EXCAVATEUR

Pieces nécessaires
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LA BASE ET LES CHENILLES (Fig. B.5a e 8.5b)

La base est formeée de deux plagques a rebords de 14 x6 em. (1)
réynies "'une & l'aulre de chaque cdté par une bande de trois
irous. Deux bandes coudées de 140X 12 mm. (2) sont fixées
eous les plagques & rebords par des supporis plals. Elles sont
réunigs 'une & l'aulre par deux bBandes de 5 trous (3) ei par
deux bandes identigues boulonnées entre leurs rebords. Les ]2
roves sur lesquelles est montée la base sont quatre poulies de lg
5 ¢m. fixées sur des tringles de % cm. qui passenl dans des
embases triangulées coudées (fig. 8.5b). = : P
Chacune des fausses chenilles esi constituée par qualre plaques flexibles de 14 %4 e¢m. ¢f deux de &x4 cm. boulonnées boul & boul el fixées : I
sur le dessus de la base. Deux bandes coudées de 60%12 mm, soni placées enire les bords supérizurs et inférieurs de chague chenille ;| elles :
portent deux corniéres de 11 frous & une bande (4} constituée par deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur frois lrous. Deux roues
d'auto sont fixées sur une tringle de 20 cm. ef déux aulrés sur une Hringle dé 2 cm, ef une de 10 cm. réunies par un raccord de tringles. Les
tringles passent dans les bandes (4). Une poulie de 75 mm, (5) es! bouvionnée sur les plaques & rebords (1), son moyeu dirigé vers le bas. N ks
{SHEIE} ig. ‘8.

AT R L]
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85 EXCAVATEUR — Suite
MONTAGE DE LA CABINE

La base de la cabine est consiruite en deux dléments, dont chacun est formé de corniéres de 25 trous (6) &l (7) réunies par une plagque & rebords de 96 cm. (8)
¢t par une plagque identigue silvées & l'arriére. Les deux éléments sont réunis 'un a l'avire par une poulie de 75 mm. (9) dont le moyeu est dirige vérs &
hau! et par un support double boulonné entre les exirémités arriére des cormiéres (7). _
Le ¢8té de la cabine qui apparait sur la figure 8.5 est constitué par deux plagues-bandes de 25 frouvs, deux plagues flexibles de 14x6 ecm:, uneg moilie de
plague & charnigres (10), une plaque semi-circulaire (11) et une plaque flexible Iriangulaire de Gxd4 cm. (12).
Ce cdté est boulonnd sur la corniére (6), el les plagues sont bordees par deux bandes de 25 Irous, trois bandes de 9 frous, une bande de 11 trous (13) des
bondes incurvees gt deux bandes (14) et (15). La bande. (14) esl consliluée par deux bandes de 11 trous boulonnées bout & bout ; la bande (15) esl formee
par une bande de 11 trous ef une de T frows.
Le coté opposé (fig, B.5d) comporie également deux plagques-bandes de 25 trous &t deux plagques fexibles de 14 % & em. En revanche, les plagues (11) et (12)
ne figurent pas et la bande (14) est remplacée par deux bandes de 11 frous qui se recouvrenl sur frois trous L'espace correspondant & la fenélre esl recouvert
nar une plague flexible de 19 x 6. cm., une
de &£x4 cm., deux de X6 cm., et une
plaque flexible triangulaire de 9x3 cm.
nlacée & Favant. Une bande de 7 Irous
est fixée par un suppor! plat dans 'angle
gvant de la plaque-bande supérieure, el
elle esl réunie par une bande incurvee
épaulée a l'exirémité de la bande corres-
pondant @ la bande (14).
LIne partie de l'evant de la catine se
canstruit en boulonnant une plague 4
rebords de $x6 cm. (18) sur 'une des
cornieres (&), et en la réunissanl & une
des carniéres (7) par une bande de 3 trous.
Line plague-bande de 25 irous (17) est
boulonnée sur la plague (158) et elle es
incurvée de facon a former une parlie
du tait. Elle est réunie aux cdlés de la cabine
par une équerre ef par deux bandes
coudées de 60 %12 mm. Elle 51 soutenue
& son exirémité arrigre por deux bandes
Fig. B8.5b coudées de 90x12 mm. (18) que réunit
un support double,
L'avant de la cabine, c8té mécanicien, se
construil en boulonnant deux plaques
cintrées de 43 mm. de rayon (19) qui se
racouvren! sur gualre lrouws sur une bande de & frous. Cefte derniére porie une equerre de 2525 mm. el ces deux pigces sonl
montées entre les extrémités avant des corniéres (6) et (7). Le rebord vertical de 'équerre regoil une bande de 9 Irous sur
laquelle sont boulonnées une plagque semi-circulaire et une plague flexible triangulaire de 6 x4 cm, correspondant aux plaques (11)
el (12). Le cété intérieur du poste de conduite est complété par deux bandes incurvées et par une bande de 11 trous de la méme
facon que le cdlé extérieur, ¢l les deux cdids sonl réunis par trois bandes coudées de 60 x12 mm., donl une apparail en {20).
L'arridre de la cabine, recouver! comme la montre la figure 8.5¢, est fixé sur les cotés par des équerres el par les rebords de
deux bandes coudées de F0x12 mm. (21).

DETAILS DE LA FLECHE ~

La flache est composée de qualre poulrelles assemblées par des supports plals, de fagen & former une poulrelle en H. Les deux
poulrelles supérieures sonl formées chacune par deux corniéres de 25 trous (22) qui se recouvrent sur 13 Irous | chaque nouirelie
inférieure est une corniére de 25 Irous (23). Deux bandes de 11 trous son! bouvlonnées enfre les extrémites inféricures des carnieres (22)
el {13).

Une bande coudée de 38 %12 mm. esi fixée a 'extrémitd inférieure de la fléche par deux équerres. Une tringle de 5 cm. passe dans
les rebards de la bande coudée o) esl tenue dans les cornieres (7) par des claveites, Un bras de manivelle est fixe 4 'extiremife
supbrieure de chacune des carniéres (23). Une tringle de 4 cm. qui tourne dans le moyeu des bros de manivelle porte deux poultes
de 25 mm. (24), Deux poulies folles de 25 mm. (25) son! lenues por des bagues d'arrét sur yne Iringle de 5 cm. que deux autres
bagues d'arrél tiennent dans la fleche, Deux embases triangulées plates sonl fixées & 'exirémité supérieure de la fléche par des
squerres de 25% 25 mm,. Une poulie de 25 rm. (26) tourne librement sur une fringle de 5 ©m. lenue par des bagues d'arréy
gans . les embases Iriangulees plates,

LA PELLE (fig. 8.5¢)

La pelle et mamntenuwe sur la fléche par une glissigre formée de deux plaques & rebords de 6 x4 cm. (27) réunies & leurs extremiles
inférieures par deux supports plals. Deux équerres sont tenues de chagque cité par des bowlons (28). Ces équerres et les rebords
supérieurs des plagues (27) coulissent entre les corniéres (21) et (23) de la fleche.

Chague cite de la pelle est une plagque flexible de 6 x& cm. bordée par une plague flexible triangulaire de 6 x5 cm. e} renforcee
par une bande de 5 trous et une équerre d'assemblage. Les coiés sonl fixds sur des cavaliers boulonnés aux plaques & rebords (27},
Le fond de la pelle est une plague flexible de 11,5 x 6 cm. tenue par deux égquerres el une bande coudée de 60 X 25 mm. (19).

La trappe de déchargemenl siluée & l'arriére est une plague flexible de 6% 6 cm., bordée & sa partie inférieure par une bande de
5 irous. La plague pivote sur une fringle de 9 cm. (30) grice & deux raccords de iringle &l bande & angle droil. La tringle (30)
e5) lenue par des bagues d'arrét dans les trous allongés de deux supports plals boulonnés sur les cotés de la peile.

Cuand la pelle est fermée; le bord inférieur de la trappe &%) engagé derriére la téte d'un boulon (31) fixé par un écrou dans un
suppor! plal bovlonné au fond de la pelle.

(Suite)

Fig. B.35¢c ?
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8.5 EXCAVATEUR — Suite

LE MECANISME

La fieche est commandée par une rove barillet (32) fixée sur une tringle de 5 em. qui passe dans le cdié de la cabine et dans
un cavalier. La tringle porte un pignon de 19 denis qui entraine une roue de 57 dents (33). Celle-ci est montés sur un
axe constilué par deux Iringles de 11,5 cm, qui sont bloquées chacune dans une rove a boudin de 28 mm. Les roues &
boudin sont engagées dans les exirémités d'un cylindre (34). Une corde attachée au cylindre passe sur une poulie de
25 mm: (35), avtour de la poulie (26) et elie est altachée au toil de la cabine. La poulie (35) tourne librement sur
une fringle de 9 cm. tenue par des accouplements dans une bande coudée de B0 25 mm. (38). La bande coudée (36)
est boulonnée sur les bandes incurvées qui bordent la cabine de commande el la plagque-bande (17).

Deux plagues-secleur a rebords (37) son! fixées sur les plaques @ rebords (B) par des équerres de 25% 25 mm., et sur 'avani
de la cabine par des équerres ordinaires. Les extrémilés supérieures des plagues-secleur a rebords son! réunies par deux
bandes coudées de 115x12 mm. Une tringle de 15,5 ¢m. passe dans un plateau central boulonné sur 'un des cdiés de
la cabine et dans les plagues-secteur & rebords. Elle porte une roue barillet (38) et une roue de 57 dents (39) qui entraing
deux pignons de 19 dents. Ces derniers sont montés sur des Iringles de 11,5 ¢m. qui possent dans les plaques-secteur @
rebords, I'une au-dessus &i I"auire gu-dessous de la rove dentée (39). Chague iringle porie un tambour constitué par un
manchon el par deux roves a boudin de 19 mm, Deux cordes dislinctes sont altachées au lembour inférieur ; elles passent
sous le pivol de la fiéche, puis sous les poulies (25) ef elles sont aflachées & des bouvlons-pivot (40) fixés sur la ghssiére
de la pelle. Deux autres cordes sont attachées sur le tambour supériecur el elles passent sous le pivol de la fléche,
sur les poulhies (25) et avlour des poulies {24). Ces cordes sont également atlechées aux boulons-pivols (40), Les cordes gui
s& lrouven! sur le tambour inférieur doivent s'enrouler. quand celles du lambour supérieur se déroulent.

Une corde est attachée 4 chaque extrémité de la tringle (30) el elle passe dans une équerre (41) fixée sur chacune des
plagues (27) par des boulons de 12 mm, Les extrémités de ces cordes sont noudes a une aulre corde (42) qui porte un
accouplement (43) et qui est fixée au toit de la cabine. L'accouplement lesie la corde et la maintient tendue. Quand on
tire la corde {42) la trappe de la pelle s¢ dégage du boulen (31) el s'ouvre, Un téger cifel de frein sur I'arbre commandant
I"inclinaison de la fléche s’obtient grdce a une corde qui passe autour d'une poulie de 15 mm. monftée sur cel arbre.
Une extrémité de la corde esl allachée & l'une des plaquesssecteur & rebords (37) el 'autre extrémilé est réunie & la
plague-secteur & rebords par une courrale de transmissian,
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vOus propose chague
mots des modeéles

nouveaux,

LE MONTAGE DE LA CABINE SUR LA BASE

Une Iringle de 11.5 cm. (44) passe dans la poulie (5) de la base et dans la poulie (9) de la cabine, Elle est lenue en place par une roue de chaine de 36 dents
placee sous la poulie (5) el par une roue de chaine de 14 denis bloguée au-dessus de la poulie [9).

LE TOIT DE LA CABINE

La plaque-bande (17) est prolongée wvers |'arridre par une plague flexible de 14x6 cm,, et une plagque-bande de 25 frous (45) esl boulonnéde enire 'arriére de
la cabine e! la bande coudée (20). Le centre du loil est recouvert par deux plagues flexibles de 14 %6 cm, Le bord arriére du toit e8! renforcé par une bande
de 7 irous et deux de 5 trous; une aulre bande de 7 lrous (46) el boulonnée enire les plagues-bandes (17) et (45).

e toit est fixé sur la bande (18) et sur des équerres de 25x 25 mm, fixées dans 'angle arriére de chague cbis,

LE CONTREPOIDS

Ln conirepoids est placé & 'arriére de la cabine pour donner de la stabilité au modéle. Ce contrepoids est cons!iH;rE par uneé chaudigre remplie de toutes les
pelites piéces qui ne sonl pas ulilisées dans la construclion du maodele ; une fringle de 16,5 cm. posse dans la chaudiére el est prolongée & chaque extrémité par
une fringle de 2,5 cm. que tient un accouplement. Les tringles de 2,5 em. sont lenves dans les cdtés de la cabine par deux roues de chaine de 18 dents.
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Piéces nécessaires

8.6 CAMION DE DEPANNAGE

S5 No. 1 2 No. 22a & No. 111c

CONSTRUCTION DU CHASSIS 21 » 2 2 > 23 7 I R i
Chaque longeron du chéssis s} consiitué par deux corniéres de 25 trous (1) et (2) essembliées par des 33 6 » 2a 1 b 23d 1 » 116a
supports plats et décalées de 8 irous I'une par rappor! 4 'avtre. Une bande de 9 trous (3) esl boulonnée: & » 3 7 B 24 1 » 120b

de chague colé entre les l';":-:!:'-fl'l'l_;lrr_—;ﬁ. arriére des corniéres. Les longerans sonl réunis g larriere par une

bande coudée de 6012 mrm. (3). Une plague & rebords de 14 %6 cm. (6) esl boulonnée gux exirémilés 6 » 4 i » 24a 2 » 125

avani des cornigres (1) qu'eilc_' recouvie sur trois trous. Sur les cotés de cefte plague sent flixées deux bandes 35 18 i 5 3 b 2'5 4 o 116
de 11 trous qui débordent de b Irous vers I'avanit el qui sont r-;iu__:mn:g par une bande coudée de 60 x 12 mm. (4). g A '3 1 ' 27a 7 » 126a
Deux bandes de 7 irous (V) soni-fixées sur la bande coudée (4) el sur les cormeres (1). E Ex S 39 A o AASs
Les roues urriére-.s.'ﬂn: des poulies de 5 cm. munies de prews et fixées sur une lr'lm;l!'i* de 20 em. passée g 4 8 5 i 35 5w kT

dans les bandes (3). Un flasque de roue es! tenu contre chagque poulie par une roue a boudin de 28 mm.

4 » 9 | Z&s6 ¥ 3/d 2 » 164

7 B 1 246 » 3 2 » 1865

32 B 11 35 =» 38 1T » 166
5 » 124 T % 38d 1. % 173a

T » 12b 1T » 40 1T » 1/6

5 » 1lc 2. o 45 | 1 » 185
7 T 3 » 4Ba 4 » 187a

i » 13d 2. % #8c 8 » 188

i TR 1 » 48d B » 185

1 » 15b P W 19 »' 190

S A S 5 w0 T B T

% B A7 2 e B » 192

4 » 18a 1 » 576 Z » ‘487

2 » 15 10 » 59 8 » 200

1 »  1%g 2 » & | X »ad1
2 w2 L TERS % 2 » HN2a

4 » 20a 2 e T 2 » 114

3 » 28b 1 & &c B & 5

2 & M 4 » 90 4 » 2N

2 » 122 g % ‘9ba 2 » Ll

16 2 » 108 2 w223

3 » TN 2 » 24

26 & » 1la | 2 » 225

17

L'essiey avanl esl une bande de % frous lenue écarige des
bandes (7) par des poulies folles de 12 mm. passées sur des
24 boulons de 12 mm. ¢ il porte & chague extrémité un bras de
22 manivelle. Chogue bras de monivelle sert de supper! a une

tringle de 2.5 cm. 1enue én place par une bague d'arrét (8) et
un accouplement (9). Les roves avant tournent librement sur
des iringles de 4 e¢m. fixdéas dans les accouplements (9)

Un baulon de 19 mm. est teny par un écrou dans une éguerre (10). |l est ensuite blogué par un second écrou dans |'un: des trous larqudés de
chague accouslement. Les égquerres (10) sonl réumes par vne bange de 9 frous montée @ ['alde de conlre-dcrous.

MONTAGE DE LA CABINE ET DU CAPOT

L'arriere de la cabine est constitué per deux plagques flexibles de 14 %6 em. rmynies de chaque cbté d'une plague flexible de x4 cm. (11).
L'arrigre est finé sur des plaques & rebords de 9x6 cm. {(12) qui forment une partie des cdiés de la cebine. Chacun des cotés esl complete par
une plague flexible de 14 <4 cm, (13), Le chassis de la fenétre sl formé par une bande de 7 frous, une de & Irous el deux de 5 trous, Une bande
de 11 trous (14), boauviennée sur la plaque 4 rebords (&) soulien] & 'oide d equerres les coles de la cabing,

Les- plagues (13) sont prolongées vers I'avan! par des plaques flexibles ' de 14 X 4 ¢cm, gue bordenl des bondes de 11 trous (15) | les extrémités avant
de ces piéces sonl incurvees ¢l boulonnées ensemble. Chaque cdlé du capot se compléle par une bande de 6 trous (16), une plague flexible
triangulalre de 6 x4 .cm. (17) el une plague flexible trigngulaire de & x6 cm. (18). Le radiaieur esl formé par qualre bandes cintrées & ghssiéres
bavlonnées sur une bande de & trous: celle decnigre esl réunie a la bande coudée (4) par uvne équerre de 26 x12 mm, (19)

(Suite)
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8.6 CAMION DE DEPANMNAGE — Suile

Le dessues du capot es! recouver! par deux plagques flexibles de 6 x4 cm.
el par gualre plagues cintrées de 43 mm. de rayon disposées commi |e
montre la figure B.6a. Une bande de 3 trous est lixée au-dessus du radiateur
par une équerre a 1352, Chaque cbté du pore-brise est une bande de 5 trous
réunie au chassis de fenélre par une éguerre. A leurs extrémités supérieures,
ces bandes sonl réunies par une bande composée de deux bandes de S irous |
entre levrs exirémilés inférieures es) fixée une bande (20) formée également
de deux bandes de 5 irous et renforcée au centre par une bande de
3 rous (fig. B.6a).

Le foit de lo cabine est constitué par quatre plagues flexibles de 6 X6 em. e
deux plagues flexibles friangulaires de 6 X 4 cm, disposées comme |e monlre
la figure 8.6a. Le siége du conducleur est tormé par deux plaques cinlrées
de 43 mm. de rayon : il est fixé sur |'un des coiés de la cabine par une
embase Irigngulée coudée gt sur "aulre par une équerre de 25 x 25 mm.
Ghague garde-boue avanl &3t formé par une plague flexible triangulaire
da 9x5 cm. (42), une plague flexible de 6 x4 cm. (13), deux bandes cintrées
a glissiéres el une bande de 11 trous (24). Les exirémilés arriére des bandes
cinirées & glissiéres sont réunies auv cdte de lg cabine par une éguerre de
23 %25 mm. L avan! du garde-boue esl hixé sur la bande (16) par une éguerre
a 135° Le garde-boue est bordé par des bandes incurvees, uné bande de
3 trous el une plague triangulaire de 25 mm. tenue par un boulon (25).
Le marchepied 85! une plague fiexable trigngulgire de 9 x4 cm. fixée par des
aquerras,

LE MECANISME DE DIRECTION

Le lube de direchion esl constifué par une fringle de 2 cm. qui passe dans
la plagque 4 rebords (&) el dans une embase triangulée coudée boulonnée
sur la bande (20). La tringle esl fenve en place par une bague d'arrét el
par un accouplemenl ; elle porte un pignon de 19 denis qui eniraine une
roue de 57 denls (26). Celle dernitére est bloquée sur une tringle de 5 em.
qui passe dans un cavalier boulenné sous la plaque (6): La iringle esl tenue
en place par une poulie de 12 mm. & moyeu ¢l elle parte une roue barillet

Fig. B.6b

muniz d'un support plat. Line bande de
4 frous (27) est fixée sur le suppart plal. Une
pelile chape d'articulation de 2 mm. est arthi- 29
culée par contre-écrou sur la bande (27) el elle
esl reunie par upe iringle de 5 e¢m. @ un accou-
plement & cardan (28). Ce dernier esl fixé & 3

Fig. H.6¢ 2

I'extrémité d'un boulon de 19 mm. vissé dans
I'une des bagues d'arrét (B).

DETAILS DE LA CARROSSERIE

Le plancher de la caisse est constilué par deux plagues-bandes de 15 frous encadrées de chaque cdieé par une plague flexible de
4% 6 cm., une de 6x6 cm,, une de £x4 cm. & une de 14x4 cm, (29). Lez plagues (29) sonl légérement incurveées, de fagon &
dégager les roues arriére. Le plancher est renforcé par deux corniéres de 25 lrous (30) e! par une bande de 25 trous (31). Les cbiés
sont formés a4 |'aide de bandes, de bandes incurvées ef de plagues disposées comme le montrent les figures 8.6 e 8.6d : 1ls sant
réums au plancher par des édguerres. A 'arrmére, les cdlés son! fixés par des équerres de 25 25 mm. 4 une bande Taile de deux
bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 7 trous. Cefte bande &3t réunie @ la bande coudée (5) par des équerres renversées (32) ;
elle parte, par 'intermédiaire de deux embases triangulées coudées, une bande de 11 trous farmant marchepied.

L'avant de la caisse es! formé par trois plagues & rebords de 9 %6 cm. réunies bord & bord par deux bandes coudées de 11512 mm.,
dont une apparail en (33). L'avan! est réuni aux coies par des égquerres, et la plague cenirale est boulonnée sur le chassis par son
rebard intérieur.

Les ¢dtés du coffre & autils sont des plagues flexibles de 66 cm., lixées sur les rebords des bandes coudees (33) et renforcées par des
équerres d'assemblage. Une plague flexible de 11.5x86 cm. bordée par une bande de 9 Irous ést fixée a |'aide d'équerres enire
les plagues flexibles de 6 x 6 cm.

Les rampes sonl des lringles de 2% cm. montées dans des raccords de iringle el bande el dans des raccords de tringle et bande
a angle droil.

LA GRUE DE DEPANNAGE

Une plague & rebords de 14 %6 cm. est fixde sur le plancher du camion 2t une plague-secteur & rebords est boulennée sur chacun
de ses grands rebords. Les plagues-secleur maintiennent des bandes de 11 lrous etayeées par des bandes de & trous (34) el réunies
& leurs exirémilés supérieures par des disques de 35 mm. (35).

Les montants inferieurs de la fleche sonl des corniéres de 25 trous (26) ef les monlants supérieurs (37) sont formés chacun par deux
carnieres de 11 frous. Les corniéres (36) et (37) sond réunies de chague cote & 'arriére par une bande de 7 trous el yne de 5 trous
& par une plague flexible triangulaire de 8 x5 ecm. Les cornigres (37) sonl réunies entre elles, & 'avan! par un support plal, au
cenlre e 4 |'armere par des bandes de 3 trous. Les cornigres (36) sonl réeunies a 'arriere par une bande de 4 irous 2! prolongées
&4 'avant par deux bandes de 5 lrous, Ces bandes porlant une Iringle de 5 cm. qui porie deux poulies de 25 mm. (38). La {léche
pivete sur une tringle de 9 em. tenue dans les disgues (35) par des bagues d'arrél. (Suite)

LY
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B.6 CAMION DE DEPANNAGE — Suite

Les mouvements de la fléeche sonl commandés par une rouve barillet (3%) qui porte une cheville
filetée. La roue barillet est fixée sur une tringle de 16,5 cm. qui passe dans les corniéres (2). La
Iringle st tenue par une bague d'arrd el un accouplement : elle porte un pignon de 19 dents
qui. enfraine une roue de champ de 25 dents (40). Cete derniére est fixée sur une fringle
de 5 cm. qui passe dans un cavalier (41). La tringle porte une rove 4 boudin de 19 mm. et un
accouplement universel (42) formé par un accouplement a cardan et une petite chape d arficulation.
Un collier taraudé & cheville es) fixéd dans l'accouplement universel, et il porte une lige filefee
bloguée par un écrou. Cetle tige Nilelée est vissée dans le trou taraudé ceniral d'un accou-
plement (43) fixé sur deux tringles de 4 cm. tenues dans la fléche par des bagues d arrél.
Une manmvelle de 90 mm. passe dans les bandes (34) el porte un ressorl de compression enire
I'une des bandes ef un pignon de 1% dents. Deux poulies de 38 mm. sont Mlixées sur la mamvelle
el une cheville filetée est vissée dans le moyeu de 'une d'elies. Le ressort de comprassion maintient
noarmalement la manivelle de fagon gue la cheville filetee appuie contre un boulon manle dans
I'une des bandes (34) pour former frein.
LUne corde es! allochée & la manivelle
entre les poulies de 38 mm, | etle posse
successivement sur la iringle de 9 cm.
. maenlée dans les disgues (35), suor l'une
des poulies (38). sur l'une des poulies
folles de 25 mm. de la moufle, sur la
secande poulie (3B), sur la seconde poulie
folle de la moufle. et elle est finalement
atiachée au sommet de ia fleche. Les
38 poulies folles de 25 mm. de la moufle sonl
montées sur un boulon-pivel qui réunit
I'une & |'aulre deux embases friangulées
plates. Un grand crochet lesté esl monie
sur un auvtre boulon-pivol.

8.7 GRUE ROULANTE TYPE “ JUMBO "

CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque longeron du chdssis esl formeé d'une cornidre de 25 trovs et d'une bande de 15 trous réuntes par des plagues 4 rebords de 9% 6 cm. (1)
et (2). Lo bande ef la corniére sont décalées de frais trous I'une par rapport 4 l'autre ; de la sorte; la plague (1) déborde la bande sur trais
trous a l'avani et la plague (2) déborde la cornigére sur trais frous & l'arriére. Chague longeron esl couverl par deux plaques flexibles
de 14x4 cm.

A 'avant, les longerons sont boulonnés sur une plague () formée par deux plaques flexibles de 14 x 6 ¢m. qui se recouvrent sur 7 trous
ef bordees par des bandes de 11 el de 5 trous. Les rebords arriére des plagues (2) sont boulonnes sur une plaogue (%) falle de deuy
plaques flexibles de 6 %6 cm. qau se recouvrenl sur 3 frous.

L'avant de la cabine est composé de deux bandes de 9 1rous (5) réuvnies par une bande coudée de 90 x12 mm., gui soutient une plague
& rebords de 9 x6 cm. forman! le tol. La plague & rebords est bordée par deux bandes de & irous qui liennent vne seconde: bande coudee
de 90 <12 mm, Cette derniéra est réunie aoux plagues (1) de chaque cété par une bande de 5 frous. La grille de proteclion de lo cabine
est formée par une Iringle de 11,5 cm. ef deux de 13 em. lenues par des clavelies dans des équerres boulonnées sur deux bandes de 11 trous,
Ces bandes sont fixées sur la plague (3) et elles sont réunies & leurs exirémités supérieures par une aulre bandée de 11 Irous.

Daux bandes coudées de 115x12 mm. (6) sonl boulonnédes entre les plaques (2) et leurs rebords sont reunis par des bandes de 7 trous.
De chague caté, une bande de 7 trous (7) el une de 9 trous (8) sont réunies & leur extrémilé supérieure par une bande de 5 frous el une
de 4 trous (fig. 8.7) D'un ¢dlé, le cadre ainsi farmé est recouvert par une plaque flexible de 11.0%6 €m., une de 6x6 cm. el une plague
flexible friangulaire de 6 x4 cm. L'autre coié est couverl par trojs plagues flexibles de 6% & cm. gl une plague lexible de 6 x4 ¢m. (fig. 8.7b).
Dooux plagues (lexibles de 11,5 x6 cm. sont boulennées sur la plague (4) ef sur une bande de 2 trous (9). CeMe dernidére est fixée sur les
bandes (8) par des équerres. Les bandes (7)) sonl réunies par des éguerres 4 une bande de 9 trous (10) gui soubtient une plague Hexible
de 11,546 cm. plocee wverticalement. L'ensemble est couvert par une plague flexible de 11,3 %6 cm. fixée sur des équerres.

Une plague flexible de 14 x4 cm. est réunie de chague cdlé aux longerons du chassis par des éguerres & 135%; elle est bordée & sa partie
supérieyre par une bande de 11 trous. Ces plaques flexibles sont relices par des équerres 4 135% 4 une Iroisiéme plaque flexible de 14 x4 cm. (11),

(Swite)
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87 GRUE ROULANTE fype " JUMBO " — Suite 48

LES ROUES ET LE MECANISME DE DIRECTION

Les roues avani sont fixées sur une tringle de 20 e¢m. qui passe dans le chdssis. el les flosques de roues sonl tenus en place par des bagues d'orrél, L'essiev arrigére 49
est une bande de 11 trous {12) fixée sur le chéssis par des boulons de 9.5 mm., mais lenue écartée des corniéres par une poulie folle de 12 mm. passée sur chagque boulon.
Chacun des garde-boue avan! est conslitué par une plague flexible friangulaire de 9x5 cm, el une de 9x4 cm. boulonnées sur une éguerre d'assemblage (13)
et fixdes sur les plagues (1) et (3) par des équerres. L'arridre de chaque garde-boue est formé d'une plaque flexible de & x4 cm. el d’une bande de 5 trous réunies
par un support plat el par une équerre de 25x 25 mm. que liennent des boulons {14). Celte partie esl fixée sur le dessus du garde-bove par une éguerre & 1359,
ef I'équerre de. 25 % 25 mm. esl bouvlonnée au chdssis,

Chague garde-boue arriére est constitué par deux plagues flexibles de § X4 cm. incurvees el bordées par deux bandes cinirees a ghssieres.
 est fixée sur 'une des plaques (1) par une éguerre de 26X 12 mm. e par une égquerre de 25x25 mm. Enire les garde-boue avant et
arriere esl fixée de chague cété une plague flexible de 14 %6 cm. soulenue par des bandes de 11 itrous fixées au travers du chéssis. Un
coffre & ouhils (fig, 8.7h) est constilué par une bande coudée de GOx 25 mm. et trois de 60 =12 mm. réunies par des supporis plals et
fixées sur e chiissis par une équerre.

Deux bandes de 3 trous (15) sont munies de chevilles fileiées qui passent dans les derniers trous de la bande (12). Un accouplement (16)
blogqué sur chague cheville porte une fringle de 4 cm. Celleci passe dans le garde-boue arrigre et dans une équerre de 25 =25 mm. {17).
Les exirémités des bandes {(15) sont réunies par conire-écrous & une bande de 11 trous (1B). L'une des iringles de 4 cm, montées dans les
accouplements (16) porte un accouplement (19) doté d'une tringle de .5 cm. Un bras de manivelle est fixé sur cette tringle : il regoit,
a |'aide de conire-écrou, un raccerd de iringle et bande muni d'une tringle de 29 cm. (20). L'auire exirémité de la tringle (20) est fixée
dans un accouplemen! & cardan monté sur une tringle de 2.5 ¢m. Cette Iringle es! fenue dans un raccord de tringle et bande boulonné &
un bras de mamvelle blogué sur e tube de direction. Ce dernier es! une iringle de 9 cm. tenue par une poulie de 12 mm. 4 moyeu dans
une embase Iriangulée plate bouwlonnée sur un support en U (21). Celui-ci est fixé sur vne bande de 7 trous boulonnée aux bondes (5).
L'exirémité inférieure du tube de direclion passe daons une embase friangulée coudée (21) bouvlonnée derriére la plague (3).
Chacune des roues arriére tourne libremen! sur un bovlon de 19 mm. vissé dans 'un des accouplements (16). Le boulpn est muni d'une
poulie folle de 25 mm., d'un flasque de roue et d'une rondelle avant de passer dans la poulie de 5 cmu

29
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MONTAGE DE LA FLECHE

Chacun des cdlés de 'élément inférieur de la Méche esl constilué par une bande de 5 Irous et deux bandes da
11 trous réunies au centre par une plague flexible de & x4 cm. Les cdtés sont prolongés & levr extrémité inférieurs
par des supports plats et ils sonl assemblés entre eux par trois bandes coudées de 90 x 12 mm. (23). Les supporis
plals sont passés sur une tringle de 13 ¢m, tenue par des clavettes dans les bandes (7). Deux plaques trigngulaires
de 25 mm. sont fixées sur les bandes de 215 frous.

Ces tringles de 11,5 cm. (14) sont bloquées dans des bagues d'arrét articulées par des boulons sur les plagues
trigngulaires. Ces tringles coulissent dans des bandes coudées de 38 <12 mm, (25), Ces derniéres sont boulonnées
15 sur les plaques (1) et sur une bande coudée de 90 x 12 mm, (26) tenue par des embases triangulées plates (17)

Ifl fixées au chisss, (Sulte)
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8.7 GRUE ROULANTE fype » JUMBO ™ — Suile

La partie supériaure de la fldche est constituée de chaque cdlé par déux bandes de 25 trous que réunil une bande de 5 trous (28) (fig. 8.7e),
par une plaque & rebords de 6 x4 cm. (29) e! par une plague flexible friangulaire de 6 x4 cm, (30}, Les cdlés sonl renforcés par des bandes
de 5 trous e sont réunis 'un & l'autre par des bandes coudées de 60x12 mm. (31) et (32). La bande coudéa (32) est boulonnée sur les
rebords avan! des plagques (2%). mais elle en esl tenue ecartée par une rondelle placée sur chague boulen. Les bandes de 25 trous
pivotent sur une fringle de 13 cm. tenue par des clavettes dans des supports plats qui prolongent les bandes (8).

De chague cBlé, une bande de & trous (33) est fixée par des éguerres sur | avanl de la plagque (2%) et sur un support plal bovlonne au bas
de la bande (28), Chaque bande (33) coulisse enfre deux égquerres (34) boulonnées l'une sur l'aulre par leurs trous allongés. Le boulon de
9.5 mm. qui les réunit passe d'abord dans un support plal fixe sur I'élément inférieur de la fiéche. Les équerres sont bloquées sur le baoulan
enire deux €crous.

La téle pivolante de la fleche (fig. 8.72) es! conslituée de chague cdié par deux corniéres de 11 trous, Ces piéces sont assemblées @ "avanl
el prolongées & I'drrigre par des bandes de 5 Irous. Une bande de & trous (35) est beulonnde sur la bande de 3 irous inféricure el elie esl
réunie & la bande supériewre par deux bandes incurvées. L'arriére de chaque cdlé esl recouver! par une plague flexible triangulaire de
6x5 em., une de b6x6 cm. e une plaque semi-circulaire. Las cdlés sont réunis a l'avant par une bande de 3 trous el a l'arriére par deux
bandes coudées de 60 =12 mm. (36). Un grand crochel lesté est monté a 'avant sur un boulon de 12 mm. tlenu dans deux équerres, La
téte de la fleche pivole sur deux boulons de 9.5 mm. (37) munis de conlre-écrous ot possés dans les rebords de la bande coudée (31).

LE MECANISME

La fléche est commandée par une rove barillet fixée sur une fringle de 16,5 cm. (38). La Iringle es! fenue en place par des bagues d'arrél ;
elle porle un pigl'an da 19 dents qui eniraine une roue de champ de 725 denis {3'}} [ﬂg. B ?{.‘l} fixée sur une tr]ngI:E de 5 tm., Cette dermiére
passe dans la bande coudée (26) et dans un cavalier bowlanns sur cette bande : 4 son extrémité supérieure la tringle porte un accouplement
universel (40) (fig. B.7e). Cel accouplemen! universel ast formé par un accouplemenl & cardan el une petite chape d'articulation, H perte
une tige filetée (41), Cefte derniére est vissée dans le trou faraude transversal d'un accouplemen) {(42). Celui-ci sl monté sur deux tringles
do 5 em. lenues dans la partie inférieure de la fléche par des bagues d'arrél.

La 18te pivotante de la fleche est commandée par une roue barillel fixée sur une tringle de 16,5 cm. (43) montée dans des disques de
35 mm. La iringle porle une roue de champ de 50 denis (44) (fig. B.7d), un accouplement pour tringles (45) (fig. B.7c), une vis sans fin, &
deux bandes de trois trous réunies par une bande coudée de 6025 mm. (46). L'accouplement n'est pas blogué sur la tringle.

Une fringle de 29 cm. passe dans le frou ceniral de la bande coudée (46) et dans I'accouplement (43); elle porte une bague d'arrél af
un pignon de 19 dents (47). Le pignan engréne sur la rove de champ (44). L'extrémité supérieure de la tringle de 2% cm. porie une grande
chape d'arficulation. Celle-ci est réuni¢ par deux boulons & une bague d'arrél mentée & 'exirémité d'une lige fileiée (48). La tige [ilelée
est vissée dans un accouplement (4%) ; deux tringles de 4 cm, tenues dans les bandes (35) par des clavetles son! engagées dans |'deccouplement (49),

Fig. 8.7¢
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Pigces nécessaires

B No. 1 4 No. 20a 5 Me. 53 25
21 » 2 4 % 20b 1 » 57b i "“J\:'\:,
6 » 2a 1 % 22 9 » 59 N A QS
5 » 3 2 » 2 2 » 63 e
£ » 4 2 w23 65 » 63
18 » D 1 » 23a T

S 6 2 » 24 1 » 80a

H W 6a Y 24a T » BOc

2 N 3] FO 26 4 » 90

4 » 9 (S T 2 » 108

20 » 10 T, 08 29 3 » 11

% w12 3 % 32 3 » 111a

b » 1la 14 » 35 5 » Tle

2w iib 254 » 3a A T

B % $2c 234 » 37b 1. B Nk

2% A3 33 » 33 . 1 % 116a

1 % 134 2w 384 | 1 » 126

7 L . 1 » 45 3 » 126a

& w5 2 » 46 4 » 142a

M 1Sq 2 % 48 2 » 147b 4 No. 187a 4 No. 192 ; 2 No. 222

S 9 » 48qg 1 % . 16 8 » 188 2 & M2 2 » 123

o TR b » 48b 2 o 185 7 » 189 2 » 24 2 w274

4 » 1Ba i » 43c 1 » 1BS 6 » 190 4 » M5 2 oy PR

2 ¥ 8b A S 1 % A8 h o | 4 » I
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8.8 CHAR DE COMBAT

' CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chagque cdlé du chdssis est constilué par deux poutrelles (1) et (2). Les poulrelies (1) sont formées chacune par deux carniéres de 13 trous
- qui s& recouvren! sur 18 trous, el chacune des poulrelles (1) sl conslifuée par deéux cornieéres de 25 trous qui se recouvrent sur 15 irows.
Les poulrelles (1) sont réunies entre elles par des cornieres de 11 irous {(3), el les poulrelles (1) par des cornieres de 11 trous I."_-"_r]I. Les
corniéres (3) el (4) arriére sonl réunies par des bandes de 5 trous el une plague flexible de 14 X6 em. | & Navan une plague lexible
de 14 %6 cm. est fixde par des éguerres a 1352 sur les corniéres (3) el (4). Une bande de 6 frous est boulonnée de chaque cité enire les
extrémités avant des poutrelles (1) et (2).
De chaque coié également, une bande de 5 trous qui apparalt en (5) (fig. 8.8a) es! boulonnée enire les poulrelles (1) et (2). Une bande (B)
faite d'une bande de 15 trous prolongée par une bande de 9 trous est boulonpée sur chaque bande de 5 frous, et elle est fixée par une
| équerre sur la plague flexible arriére, Une éguerre d’'assemblage est boulonnéde de chaogque colé sur les poutrelles (1) el {2) et sur la bande (&)
Le bord de |'une des équerres d'ossemblage apparait en (7),
Le chéssis est recouver! par deux plagues a rebords de 14 %6 ¢m. (B), deux plagues flexibles de 14 %6 cm. el deux de 14x4 cm, (9). Une
poulie de 75 mm. (10) est boulonnée sur les plagues (8). Deux embases triangulées coudées réunies par un cavalier soni fixées enire les plagues,
Beux bandes (11), formées chacune de deux bondes de 25 trous, sont boulonnées sur te dessus du chdssis comme le montre |a figure 8.8b.
Une plagque flexible de 14 =<4 cm. el doeux de 14 %6 cm., renforcéees par trois bandes de 11 frous, sont fixées par des équerres sur ceux
bandes coudées de 14012 mm. (12). Ces bandes coudées sonl réunies par des
bandes dea 11 trous, el |'ensemble est fixé sur les bandes (11) par des éguerris.
Les roves sur lesquelles &5t monté e chassis sont des poulies de 5 cm. munies
de prneus: elles sont fixées par paires sur des tringles de 13 cm. qui passent dans
des éguerres renverséas boulonnées aux cornigéres (2).

LES CHEMNILLES ET LES PROTEGE-CHENILLES

Le dessus de chague protége-chenille st conslitfue par une plague-bande de
25 frous 2t une plague flexible de 14 % & cm. bordeées du cdle extérieur par une
bande de 25 frous et une de 11 trous. Les plaques sont réunies 4 la bande (6)
it ' par trois bandes coudées de 80 x 12 mm. & par une équerre. Les blindages
2 latéraux sont formés chacun par deux plagues flexibles de 14 x 6 cm.. une plague
flexible triangulaire de & x 6 cm., une plague flexible de 6 x 4 cm. (13), une plague
flexible ftriangllaire de 6x4 cm. et une plague flexible triangulaire de
9 x5 em. (14). Ce blindage est bordé a sa partie supérieure par une bande de
25 trous &l une de 9 treus ; 1l est boulonné sur les rebords extérieurs des bandes

coudées qui soutiennenl le protege-chenilles

—— e

Fig. 8.8
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Celui-ci est prolongé & l'arridre par une plague cinlrée de 43 mm. de rayon bordée par deux bandes cintrées & 4
glissiéres, une bande de S trous et une bande de 6 trous (15). A 'avan! du protége-chenille, une plague flexible de

6 x4 cm. esl boulonnée sur des équerres & 1352, Une ploque flexible triangulaire de & x4 cm, (16) estifixée par une
équerre @ l'avani de chaque protége-chenilles cdié intérieur. La plague {16) est bordée par une bande de 4 trous
boulonnée également sur extrémité avant de la poulrelle (),

Chaocune des fausses chenilles est conshiluée par deux plagues-bandes de 15 trous qui se recouvrent sur 12 trous el qui
sonl prolongées & chaque extrémité par une plague cinirée de 43 mm. de rayon. Les exirémités des plaques cintrées 2
sont boulonnées sowus les prolege-cheniiies.

A I'arriére, deux roves de chaine de 36 denis (17) son! montées sur une tringle de 29 cm. gqui posse dans des bandes . : 3
de 5 trous boulonnées aux poulrelles (2) el aux bandes (6). Une poulie de 38 mm. est fixée 4 |'avant de chaque H‘\"'-u..““:" + L ' -

chenille par une égquerre de 26 12 mm. Deux rouves d'aute sont bloguées sur chacun des axes (18). Ces axes sonl 8 = .—‘f' E "'& i

conslitués par des tringles de 165 cm. et de 10 em. réunies par des raccords de iringles ; ils sont fenus par des “" g0 e 8.0 - . X 1‘":,,-1
bagues d'arrét dans des embaseas triangulées plates boulonnées sur les poutrelles (2). RN '

Une roue barillet (19) est fixée sous le blindage latéral de chague cdté el sur une éguerre boulonnée & la chenille.
Deux disgues de 35 mm. sont boulonnés également sous le blindage latéral.

Une fige filetée (20) est fixée dans chague protége-chenilies por deux écrous el un accouplement pour tringles (21)
pst vissé 4 son exirémilé supérievre, Les accouplements sonl dolés de tringles de 9 em. qui passent dans des équerres
de 25 %25 mm. boulonnées au bord de deux cylindres. Ces derniers sont fixés aux bandes coudées (11) 2f chacun d'eux
porte une rove & boudin de 28 mm. dans le moyev de laquelle est blogquée une iringle de % cm.

MONTAGE DE LA TOURELLE

La base de la lourelle est composée de deux plaques-secteur a rebords (22) réunies par une plaque a rebords de
& x4 cm., dont une aile apparait en (23) (fig. 8.8d). Une seconde plague & rebords de & x4 cm., boulonnée & angle droit
sur la premigre, est réunie & vne poulie de 75 mm. (24) par deux boulons de 19 mm.
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Pigces
nécessaires
10 No. 1
17 » 2
5 » 2a
4 » 4
18 » 5
2 » 6
5 » 6a
8 » 8
4 » 9
1 » M
229 » 12
& » 12a
2 W Tib
8 » 12c¢
2 » 13
Z » 14
3 »
2 »
. I
1T »
£ »
1 »
B8 CHAR DE COMBAT — Suile |3 .

14

Chaque c8lé de la tourelle est formé par une
nlague flexible de 11,5%x6 cm. boulonnée sur
le rebord de 'une des plagues-secleur. L'ar-
ridre de la louretle est constitué par deux
plagues flexibles de 14x4 cm. incurveées,
revnies 'une & "autre et fixées sur les cBiés, A 'avanl, une plague cinlrée de 43 mm.
de rayon est boulonnée de chagque cété ot bordée par une bande verticale de 5 Irous ;

les bandes de 5 trous sonl réunies par une bande de 7 trous ef par une bande coudée 4 No. 20 2 No. 32 2 No. 163
de 0 =x12 mm., de Tacon & laisser une guveriure pour le canon, 4 » 20a 1 - % a3 2 » 164
Ce dernier est censtitud par une Iringle de 2% cm. gqui perte une roue @ boudin de A 0b - I 54 4 » 187
19 mm., deux manchons réunis par un suppar! de cheminée, un second support de ;) M 7 59 7 188
cheminée boulonné sur ("'un des manchons #1 trois oaccouplemenis pour fringles. » » »
L'extrémité de la tringle de 29 cm. est blogquée dans un accouplement (15) hixe sor 1 » 22 1 » 62 I » 189
wne tringle de 11.5 cm. Cette Iringle passe dans des embases Iriangulées coudées 2 % 22a & W &3 7 » 190
boulonnées 4 "'avan! de la lourelle ; elle es! lenue en place par des poulies de ; 73 7 a0 3 191
25 mm. munies de pneus qui gppuient contre les embases Iriangulées coudées. Un » a » € »
pare-éclats {26) est formé par deux plaques flexibles de 6 % 4 cm. incurvées, boulonnées L 24 3 » 90o 12 » 1391
ensemnble et blogquées enire 'accauplement (25) e la rous & boudin de 19 mm. T T4a o S a5 & » 197
Le dessus de la tourelle est recouveri par une plague & rebords de 9 =& oo (27), 2 74 9 108 ) 199
deux plateavx centraux, une plague flexible de 6 x &6 cm. (28), une de 11,5 x 6 cm. {29), » < A »

une de 6x4 cm,, deux plagues semi-circulaires, une plague flexible triangulaire 1T » 32 I 5 » 200
de & » 5 cm. (30) et une de 9% 4¢cm. (31). Ces pigces sont assemblées comme le montre 273 B 37a 3 » T 1T » Xtia
ta figure B.Bc el elles sont fixées sur les cGlés par des éguerres.

|.'-:1c§i's de la tourelle st bordé par une bande de 9 1rous et (rois bandes incurvées 256 » 37b 6 » 111a 2 » 13
épaulées. La coupale st une jouve de chaudigre & laguelle est fixé par une equerre 29 38 5 o  T11¢€ 2 » 2114
L r-:;t-:r:-r‘:jj dte Ilv{'inglfrﬂl bande ﬂénnﬁte dru:;i'l._.lm_all;mgle de 2,5 cn:.deril hrll-nﬂrtt:;éemd::; 1 45 4 % 125 4 "3 NS
Ce racceora er ele esi rénwe par des: bagues arre ans un skppor Quoie L

S b Naurelts, 1T » 46 4 » 126 2 » 216
Une plague flexible de 14 x4 c¢cm. (32) est bordée par des bandes de 11 trous et es| Z » 48 4 » 126a 4 » 2N
fixde sur |'un des cotés de la tourelle par des Equerres de 25x 25 mm. Une seconde & » 484 4 % 142a 1 » 337
plague Mexible de 14 %4 cm. (33) est réunie a la plague (32) par des éguerres de 2 48k 2 142 p) 223
25 % 25 mm., et & chague extrémité de cet ensemble sonl boulonnées trois bandes » » c »

de 3 trous fixdes sur une bande coudée de 3B x 12 mm. Z B 48d | 1 » 160 T 0
Une Iringle bloguée dans la poulie (24) passe dans la poulie (10) et est tenue en 7 » o1 | 1 » 41862 3 w125

place par une poulie de 25 mm. & l'intérieur du chdssis.
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8.9 TRACTEUR AVEC SEMI-REMORQUE FOURGON

Pieces nécessaires

I

14 Mo, 1 2 Me. 12b 2 No. 24 I 10 No, 59 2 No. 155 & MNo. 197
A » P 2 % Yle - . 29 2 B &4 ' 1T » 160 1T % 198
6 » Fiel 1 B 15 & » 35 5 » 63 ' 1T % 163 & » 200
b 3 2 B 15a 264 % 37a F i I L » 164 2 » 212
b » 4 2 B 15k 258 » 37b 7 » S90a | T 85 2 % 2o
18 = 5 5 » -l 23 » 38 ol S B b 1 % 166 7 N R v
2 » 2 3 » 17 PR 38d 3" % 111a T » 185 5 w15
4 » 60 x B 18a FA 48 5 =» 1¥e 4 » 187 4 w  FH
10 » A 2 w18k 3 » 48ag Y a0 4 » 187a 2w 24
4 » 9 4 » 20a 5% % 48h 1T » 116 I 7 » 188 2w 25
2 % 10 3 W 20b 2 » 484 AR U 1 g » 189
1 3 M 2 ¥ i2 FARE 51 3 » 1260 S5 » 198
16 » 12 3 B 25 P 53 4 » 14Ja & » 19
6 % 12a - ([ 23a 5 =8 53 2o . | 12 32 | [4

LE CHASSIS DU TRACTEUR

Le chassis du tracteur 5t consfilue nar une plague & rebords de 14 X 6.cm.
Ceux corniéres de 11 trous (1) (fig. 8.98) recouvrent la plague & rebords
syr qualre trous e son! réunies 4 |'davanl par une bande ¢oudds de
60 %12 mm. (1),

Les roues arrigére sont Tixées sur une Iningle de 13 cm. qu passe dans la
plaque & rebords. Chacun des garde-boue arriére esl coanstilué par une
plague fiexible Iriangulaire de % x4 cm. et par une de 9 x 5§ em. assemblées
camme le manire fafigure 8.9 el ténues par deux éguerres de 25 x 25'mm
Ces derniéres sanl fixees sur des éguerres crdingires boulannées au
ch&ssis,

Chatune des roues avan! fourne hIibrement sur un boulon de 19 mm
visse dans un accouplement pour Iringles (3} (1g. g.9b) ef Blogueé par
un ecrou. Les gtcouplements sanl fixés sur des fringles de 4 cm. gu
passen! dans les frous extrémes de deux bondes de F trous (9) superposées
au travers du £hasss, eldans e moveu de bros de menivelles boulonnes
sur ces bandes. Chague Iringle es! tenue en place par une bague d'drrél
places qu-dessus du bras dé manivelle. Un boulon-pival (3) muni d'une
bague d'arrdl es! visse dans choague accouplemen! ! des raccords de
Iringle el bande (6) pivolent libremen! sur des bowulons fixes dans |es
bagues d'arréf. Une chevilie filetée es) wiztée ddans 'une des hagues
d'arrét placée qu-dessus des bras de manivelle, el un accouplement &
cardan () est fixé sur le corps de la chewlle,

CONSTRUCTION DE LA CABINE

L'avanl de g ¢abin= est une plague a rebords de 14 <6 cm. bordée 4
sa parhie inférieure par une plague flexibie de 14 2 4 cm. boulonndée sur
g bande covudee (2). Chacun des coiés 51 conshiué par une bande de
T trous; deux plagues flexibles de 6 =4 cm,, deux plagues flexibies trian-
gulaires de 6 >4 cm. ! une corniere de 11 frous (B), Les carniéres (B)
sont réumes au chdssis par des bandes coudeées de 3Hx 14 mm. (¥).

{Swite)
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B.9 TRACTEUR AVEC SEMI-REMORQUE-FOURGOM — Suite

Les bandes incurvées &paulées qui forment les ailes soni fixées sur
I'avant de la cabine par des éguerres. Les montants des fendires late-
rales son! formés par des bandes de 5 trous.

L'arriére de ld cabine a5t recouver! par une Moitié de plague a char-
niéres el par une plague 4 rebords de 2x6 cm. Celle derniére est
boulannée comme le monire la figure 8.%a sur des bandes de 11 trous
fixées entre les cornidres (B). Le pare-brise est constitué par une
bande de 11 Irous, deux bandes de 4 lrous, deux bandes de § trous,
et une bande de 5 trous. 1l esl réuni par des éguerres aux chidssis
des fenétres latérales, :

Le toit est formé par une plaque flexible de 14 x4 cm., une de 6§ x4 cm.
el deux de 66 cm, |l es! boulonné sur le haul du pare-brise & es
fixé par des équerres a 135% sur l'arriére de la cabine.

Le radiateur comporte cing bandes cintrées a ghssieres boulonnees
sur une bande de 5 frows et réunies par des supporis doubles a |'avan!
de la cabine. Une bande incurvée épavlée esl boulonnée sur le support
double supérieur. Le pare-chocs esl formé par deux tringles de 11.5 ¢m.
montées dans deux accouplements pour fringles sur chacun desquels
est fixée une plague triangulaire de 15 mm. Le pare-chocs est lenu
écarté de la cabime par une rondelie et une clavetie placees sur un
boulon de 12 mm. vissd dans chague accouplement.

LA DIRECTION ET LE SYSTEME D'ATTELAGE

Le tube de direction est une tringle de 10 cm. Celle-ci passe dans une
embase friangulée plale boulonnée sur le rebord supériewr de la
plague gui forme 'avant de la cabine, ainsi que dan: un support plal
boulonnd sur 'une des cornigres (1). La tringle est tenue en place par
un volani el par une poulie de 11 mm. d moyeu | elle porte une roue
barillet sur laquelle est boulonnée une bapde de 3 trous (10). Un
boulon de 17 mm. est tenu dans cette bande par un écrou, et il perte
une chape d'articulation de 2 mm. articulée a |'aide de deux ecrous
bloauds |'un sur 'aulre. Cette chape darticulation est réunie & l'accou-
plement @ cardan (7) par une lringle de 3 cm.

|8

Fig. 8.9b
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Le sysiéme d'allelage est conslitué par une tringle de 1,5 em. (11} tenue dans une granage chape
d'arliculatian. Celte derniére esl montée sur une seconde fringle de 2,5 cm. qui passe dans des
gquerres de 16 x 11 mm. boulonn&es sur le chdssis. La tringie esl fixée par deux claveiies placess
enire les rebords de la chape.

LA CARROSSERIE DU FOURGON

Chaque coié du fourgon est construil sur un cadre formé par deux poulrelles (12) et (13), une bande (14) el une plaque flexible de 14 x4 em. (13)
La poutrelle (12) est composée de deux cornieres oe % \rous aul se recouvren! sur 8 \rous, et la poutrelle (13} de deux cormeres de 25 trous
qui se recouvrent sur 5 trous. La bande (14) est formée par une bande de 171 trous et une de 5 Irous qui 5e recouvreni sur 2 frows. La parhe
inférieura de chaque cdté est recouverie par des bondes, €t la parhie supeneure par des plagues bandes et des plaques flexibles, comme e montrent
les figures B9 et 8.9z, Une plague semi-circulaire g1 une bande incurvee knaulés sont fixées dans fes angles supérigurs avani. Les bDandes el les
plaques recouvrant les cdiés sonl soulenues a [Mintérieur par des Dandes verlicales de 11 e de & frous,

Les colés sont réunis & |'avant par une bande coudée de 14012 mm. (16) et & larriere par une bande coudée iderfigue (17). Une plague a
rebords de 9x & cm, (18) es! boulonnée sur les poulrelles (13) par l'intermédiaire de deux plagues' a ratards de 6 <4 cm. Les poulrelles {13} sond
réunies & leurs extrémités arridgre par une bande de 17 trous el au centre par une bande COMposee G deux bandes de 9 trous. Le plancher esl
recouver! par six plagues flexibles de 1426 cm. & deux de 6 X6 cm. ffig. 8.9¢). Deux corniéres de 25 trous (19) sont boulonnées saus le plancher,
&l sur ces pitces est fixée l'autre moilié (20) de la plaque 4 charmeres

L'avant de la carrosserie est constitué par qualre plagues cintrées de 43 mm, de rayon, deux plagues flexibles de & x4 cov, trois plagues @ rebords de
9 %6 cm, (21) el guatre bandes de 11 trous reliées 4 Io bande coudée (16) par des handes de 5 lrous, L'avan! esl réunt gux cotés par des Squerres.
Le toif est recouver! par deux plagues-bandesz de 25 trous, deux plagues flaxibles de 14%6 cm. e deux de 11,5x6 e, Ces pidces sont bou-
lonnées sur des bandes de 11 trous fixées entre lés poutrelies (12},

La porte arriére st formée par Irais plagues flexibles de 6 %6 cm,, hardées par des bandes de 5 e & trous. Deux raccords de tringle g bande a
angle droit sonl boulonnés au bord inférievr de la porte, et montés sur une tringle de 9 ¢m, fixée dans deux bagues d'arrél (22). Chaque bague
d'arrél esl lenue par un boulon el un écrou dans une éguerre bowvlonnee sur 'une des corniéres (1%).

LES ESSIEUX, LES ROUES ET L'ATTELAGE

Les rouss arridre sont tenues par des bagues d'arrdt sur des axes formés chacun d'une fringle de 9 em. el dune de 5 ¢m. réunies par un 4accou-
plement de iringles. Ces axes passent dans des bandes de 9 trous relices par deux bandes coudees de 80 %12 mm, (23). Les bandes de % trous soni
articulées sur une tringle de 9 cm. lenue par des roues a boudin de 19 mm. daps des bandes de 5 trous (24). Ces bandes sonl boulonnees sur les

cornieres (19) el sonl élayees par des embDases iridngulees plates.
Les garde-boue arriére sent des plagues flexibles de T4 x4 cm. incurvees, boulonnées sous la carrosserie el réunies G des bandes coudees Oe

90 x 12 mm. (25).
Une bande coudée de 90% 12 mm. qui porte une rouve barillel (26) est passée sur une tringle de 10 cm. tenue par des clavetles dans fes rebords
de la plague (18). Le moyeu de la roue barille! est engagé sur la fringle {11) quand la semi-remoargua.  esl attelés au lracieur,
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8.10 PETROLIER

CONSTRUCTION DE LA COQUE

Chague cdié de la cogque esl constilué par une plaque flexible de 11,5 x 6 cm. (1), une de 146 cm. (2), une de 6§ x4 ¢m, (3), une de 14 x4 cm. (4),
une plague flexible triangulaire de 6 x4 em. (5), el trois plagues-bandes de 25 frous (6). Ces plagues sont boulonnées camme e monire la
figure B.10 et le hau! de la coque esl bordé par des bandes el par une corniére de 25 trows (7). Au centre du bateau, le bord inférieur de la
cogue esl renforcé par des corniéres de 25 Ilrous (8) prolengées de chague cdlé par des bandes de 11 trous.

La proue est formée par deux plagues cinirées en U légérement cuveries el boulonnées sur les plagques (1) el (3). Une plaque-secteur & rebords (9)
est fixée entre les bords de la plague cintrée supérisure.

Les cétés de la cogque sonl réunis au cenlre par deux bandes de 11 trous (10) prolongées chacune av moyen de deux supporls plats bovulonnds
sur les cornigres (7). A l'armiére, la base de |la coque est constilude par trons plagues cintrées de 43 mm. de rayvon boulonnées ensemble el réunies
aux cofes comme le monire la figure 8.10a.

LES PONTS

Le gaillard d'avant est canstitug par trois plagues flexibles de 14 x4 em. {11). une de 6 6 cm.. ef deux plagues flexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. (12).
Ces piéces sonl boulonnées sur la plague-secteur & rebords (9) et elles sont soulenues & |'arriére par une bande coudée de 140 x 12 mm, (13).
Le pont gui se lrouve enire le gaillard d'avan! el la passerelle est recouvert par gualre plagues flexibles de 14 x 6 cm. boulannédes: sur deux bandes
de 25 trous (14). Ces bandes sonl tenues par l'une des bandes (10) el por une bande coudée de 140 %12 mm. {15). Deux autres bandes de
25 trous (16) sont boulennées enire la bande coudée (15) el les corniéres (7). Trois plagques ciniréas de 43 mm. de ravon réunies par leurs bords
supérieurs sur vne bande de 11 frous, sont boulonnées enire lo bande coudee (15) et une éguerre a 135" fixée sur la bande coudée (13).
Les céiés du pont supérieur arriére sonl formés chacun par deux plagues fiexibles de 6 x 6 cm. et une de 14 x 6 cm, (17). Ces pidces sont réunies
le long de leurs berds supérievurs par une bande de 11 trous, el leurs exirémilés incurvées sont boulonnées sur une plagque cintrée de 43 mm.
de rayon qui lermine |'arriére. >
Le pont arriére es! recouvert par une plague 4 rebords de 14 %6 cm. (18), une plague & charniéres, vn plateau central, deux plagues semi-
circulgires (19), deux plagues flexibles irianguiaires de 92 S5 cm. (10) ol deux de 6% 5 em, (27). Le ponl porte une bande coudée de 115 x12 mm, (22).
Une bande de 25 trous (23) (fig. 8.10c) est boulonnée sur chacune des cornigres (7) et elle est fixee sur le cdie de lo cogque par une équerre.
Une auire bande de 25 frous (24) esi fixée de chague cbié sur "une des bandes (10). Cey boandes de 215 trous liennenl deux plagues fMexibles de
T4 x 6 cm. et trois de 11,5x6 cm. gui formen! le pont compris enlre la passerelle et |'arriére. Les plagues flexibles de 11.5x6 cm, son! fixdes
sur les bandes (24) par une bande de 11 Irous, deux bandes de 5 trovus e! des supports plats (fig. 8.10c). Une bande de 25 trous (25) boulonnée
SOUS ¢es pigces ast réunie par une égquerre a une bande coudde de T15x 12 mm. (26). Elle est également relide ab rebord arriére de la plague (18)
par une bande de frois frous et une éguerre,

(Suite)
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B.10 PETROLIER — Suita b

L'avant du pont arrigre est recouvert par deux plagues flexibles de 6 %6 em. (27) qui encadrent une plague flexible de 6 x4 c¢cm. Ces pigces sonl
réunies aux cdiés du pont par des egquerres, el elles sont boulonnées sur le rebord avant de la plague (18).

DETAILS DE LA PASSERELLE

Chaque cdié de la passerelle est une plague flexible de 14 x6 cm. réunig & 'une des corniéres {7) par deux éguerres. L'avan! st une plague fMexible
de 14 x4 cm. bordée 4 sa partie supérieure par une bande de 11 trous, dont chague exirémité porte un suppor! plat. Les supporis plals s'appuient
sur des bandes coudées de &0 x 12 mm. (28) et sont réunis aux coiés par des éguerres,

L'arriere est formeé par deux plaques flaxibles de 6 x 6 cm. gqui encadrent une plague flexible de 6 x4 cm. |l est fixé sur les colés par des équerres,
et une plague & rebords de 14x6 ¢m, (29) est boulonnée entre les plagues avan! et arriére de la posserelle. L'avant de la passerelle est complété
par deux plagues flexibles de 6 x4 cm. boulonnées sur une bande de 11 frous (30), deux bandes de 5 trous el deux bandes de 7 frous (31)
Quatre bandes coudées de 20x 12 mm. (32) (fig. B.10a ot 8.10b) sonl bovlonnées sur les bandes (14) et (24). Elles souliennent le dessus de la passerelle,
Celui-c1 est canshitué par gualre bandes de 11 frous assemblées en carré el sur lesguelles sonl boulonnées une plaque flexible de 14x4 em, de
cthague coié, et une de 11.5%x6 cm. & 'arrigre. Une plague a rebords de 9x6 cm. (33) est fixée par des supporfs plals sur les bandes siluées a
l'avan! de la passerelle ; sur cetie plague un boulon de 19 mm. lient six bandes incurvées épaulées.

Les canols de sauvelage sonl figurés chacun par deux bandes de 7 irous incurvées e! réunies par des supporis plals @ deux bandes de 6 lrous qui
forment la quille. lIs son! suspendus & I'aide de cordes & des accouplements pour tringles fixés gu sommetl de |la passerelle par des boulons de 11 mm,

LES APPAREILS DE BORD

Les passages (34) sont formés chacun par deux cornieres de 25 trous. Les mals sonl des tringles de 29 cm. lenves dans les ponls par les bagues diarrét,
Chaque madt porte un accouplement doté de deux iringles de % cm. Deux jouves de chaudieres sont fixées sur les ponts par des figes filetées, el qualre
roues & boudin de 18 mm, son! bloquées sur des tringles de 5 cm. tenues sous les ponls par des roues 4 boudin de 19 mm. Le treuil {35) est monté
a I'avant dans une chape boulennée sur, la plague-secteur & rebords (%), Le freuil (36) est construil sur une pefile chape d'arficulation fixde par un
boulon de 9.5 mm. gui passe dans la bande coudée (22}

La cheminée est une chaudiére dont les bords sont réunis par des éguerres & 1359 ; elle est fixee sur le pont par une équerre. Le roufl (37) se
censiruil en boulonnant une plagque 4 rebords de 9 x6 cm. sur le ponl. Les cdiés sonl des plaques flexibles de 6 x4 cm., e le toill est une seconde
plague & rebords de 96 cm. qui porte deux bandes coudées de 3B X121 mm. (38). L'arriére du roufl est recouvert per deux plagues flexibles trian-
gulaires de 9x4 ecm. (39) fixées sur les cdiés el sur le loit par des éguerres.

Les manches & air sonl des llasques de rouves fixés sur des accouplements @ cardan (40) par des boulons de 9,5 mm. Chaque accouplemen! 4 cardan
est tenu écarié du pont par une bogue d'arrdl, un écrou, el trois rondelles placeés sur un bouvlon de 19 mm.

Piéces nécessaires

13 No. 1 20 No. 12 4 No. 20b | T No. 40 | 1T No. 554 2 No. 126a 6 No. 197
19 » 2 1'% 1la 3 B 2 1T » 44 B w59 | 2 » 155 1 » 158
5 » 2a | N S 7 1 - T » ¥a 2 » 48 & » 63 1 » 182 2 % 19
& » 3 2 % A3 1 w23 2 & 48a | 7 80c¢ 2 @ 165 7% 200
4 4 1 » 14 T ¥ 3 4 » 48b | 2" % 90 2 » 187a 2 9 2N
4 » 5 2 » 15 3 » 26 i » 48 ¢ | . 90a | 8 » 188 2 » 24
3 » bal 4 » 16 241 »  3fa | 2 » 484 | 1 » 109 g » 18% 4 w» .2
8 » 8 5o A 258 » 3Jb:| T » 82 3 = 111 9 » 190 2 » 223
20 » 10 1 » 1Ba 6 » 38 : 53 b % T1lo & » 19N 2 » 224
& B ¥ 4 » 20 2 » 38d | 1T » Tl6a 12 » 192 7, G 5 L

I S TR e

)

.3

@ -
. w

'y ‘Fi 3 B
L]

s |

N - e

I L B

ol

i

T NEE

LN TR

il 12

T IN W | -l' " ® § &

[ L t B r g

} |' "ﬁ:' ] .- "h-n,“-‘_
[

.
LR IR N R

[ - | . . | Fig. 8.10¢
. : < (BEA BRI EEN T R E R AT e

24 10




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 8 (ou les boites No. 7 et No. 7a)

AT R R RS

8.11

18

Fig. 8.11

La tringle (16) porte deux peulies de 25 mm., un
pignon de 19 dents (20} et une roue de 57 dents (21).
La tringle peul se déplacer d'environ 5 mm. dans
ses supports el ce mouvement
commandé par un levier (22) {fig. 8.11). Ce levier

FRAISEUSE

LE BATI

Chague c&ié du ban est formé de deux corniéres de 25 trous (1) réunies @ leurs extrémités supérieures el nférievres par
des cornieéres de 25 trous (2) & [3). Le coHié gui appargll sur la hgure 8.11h es! recouver! par deux plagues-bandes: de
25 Irous el par une bande de 25 trous. Ces piéces sont renforcées de llintérieur par une bande de 11 trous (%) et par des
bandes de 3 frous gue tiennent les boulons (5

Les coidés sont reunis & l'arrigre par deux bandes de 9 trous (&) (fig. B.17¢), deux plagues flexibles de 14+ 6 cm., deux de
64 cm. el upe de 11.5=6 cm., Celle derniére est bordée par une bande (7) formée d'une bande de 7 trous el d'une
de 5 irous gul se recouvren! sur 3 trous

Une plague flexible de 14 X6 cm. esl boulonnee sur chacune des cormigres (3) &1 elle est bordee intérieurement par une
bande de 11 frous ef one de 5 trous. A 'avant, ces plagues sont réunies par des éguerres: & deux bandes de % trous, donl
'une esit composée de deux bandes de & lrous. Une plague & rebords de 9x6 cm. (B) est boulonnée sur tes bandes. Une
bBande coudaes de 115212 mm. (9) est fixée enire les cormeres (3), e une bande de 11 trous (10) es) fixée aux extrémités
arrigre des plagues flexibles par des équerres. Une plague @ rebords de 64 cmi (11) est boulonnée sur les bandes: (9) ef (10}
Uine plague flexible de 6 %4 cm. el deux de 14 x4 cm, san! boulonnées le long de chaque cormere (4). Ces plagues sonl
réunies par six plagues flexibles de 14x& cm. incurvées comme le montre la figure et renforcées mtereurement au cenire
par une bande de 25 trous. Une bande coudée de 60 % 12 mm. ‘esl boulonnée verticalemeni sur la bande (7) : elle porie une
plague flexible de 6 x4 em., deux plagues semi-circulalres e une bande ncurvee (fig. 8.11c).

Deux bandes (12) faites chacune d'une bande de & trous el d'une de 5 trous son! fixées entre les cornigres (2) (fig. 8.17h).
Sur ces pigces sonl fixées deux bandes coudées de 60x12 mm. (13). Lo bande (12) siluée & 'avant porie egalement une
bande coudée de 38 % 12 mm. réunie par une eguerre & un suppert double (1%}

Une plague-secleur a rebards (15) est lenye entre des roues & boudin de 1% mm. el des poulies de 25 mm. sur des fringles
de 13 cm. passées dons les bondes coudées (13).

LE MECAMISME

L'un des colés du modele g é1& enlevé sur la figure 8.11c, de fagon &4 faire appargitre les détalls de |'enfrginemen! el de
ia boite de vitesse. Un moteur mécanigue Mo, TA est boulonné sur les bandes (&) ; une roue de chaine de 14 dents montce sur
son arbre est réunie par chaine Galle 4 une rouve de chaine de 16 dents moniee sur

une tringle de 16,5 cm, (16) Cente tringle passe dans des bandes de 9 trous boulonnees

enire les corniéres (1). Une auire bande de % trous (17) surmontée par une plague

flexible de 11,5 x 6 cm. porte un plateau central {18). Deux bandes de 3 frous (19 4-0

sont fixées sur les bandes de 9 Irous.

de Coulisse esl 4{]

&5l une tringle de 10 ¢m. g est bloguée dans un accouplement pour Iringles (13) et qui porte un avire accouplement (24) (fig.B. 11c).
L'accouplement (23) pivole & l'aide d'un boulon de 9.5 mm. sur une embase iriangulée coudée boulonnée 4 une bande de
7 trous (25). L'accouplement (24) porte une iringle de 2,5 cm. ; cette tringle ainsi que l'exirémité de la tringle de 10 ¢m., sonl
engagées entre les poulies de 25 mm. de la iringle (16).

Quand on déplace le levier, le pignon (20) engréne avec une roue de 57 denls (16) ou bien la roue (21) vient en conlact avec
un pignon de 19 dents (27). Ce dispositif permet deux vitesses & la tringle de 29 cm. (18) sur laquelle sont fixes la roue dentee {16)
et le pignon (17). La tringle (28) passe dans une bande coudée de 115x12 mm. (29). dans |e plateau central (18) el dans la
plague-secteur & rebords (15). La tringle (28) porle un plateau central, une roue de chaine de 36 dents et une poulie de 75 mm.
Le coié qul apparalt sur la figure 8.11 est recouver! par une plague-bande de 25 frous, quatre plaques flexibles de 6x 6 cm.
el une de 14 % 4 cm., disposées de part et d'avtre d'une bande de 25 trous, Urie bande de 7 trous est boulonnée au levier de marche
du maoteur. Celie bande. ainsi que le levier de renversemen! de marche, passent dans un intervalle ménagé entre les plagues
flexibles. Le bord supérieur de la plague flexible de & x & cm., siluée 5ous. celte ouverture, esl renforcé par une bande de 11 trous.
Le bord inférieur de la plague flexible de 6% 6 cm. placée au-dessus de l'ouverture est renforcé par une bande composce de
deux bahdes de 5 trous. Une bande de 7 trous est boulonnée & un Irou au-dessus de la bande (25), (Surte)
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Fig. 3.11b

B.11 FRAISELSE — Svile
MONTAGE DU CHARIOT

Une plagque 4 rebords de 9 x6 cm. (30) est boulennée sur les bandes (19) ; une plague 4 rebords identigue (31) est fixde sur des bandes de 5 trous boulonndes &
le plague (30). Deux fringles de 16,5 cm. (32) sont bloguées dans des bagues d'arrél tenues écarfées de la plague (30) par deux rondelles placées sur chaocun des
bouwlons qui les fixent. Les extrémilés inférieures de ces iringles sont tenuves dans une bande de 11 trous (33) fixée sur les corniéres (3) par des éguerres.
Deux bandes coudées de 60 x12 mm. (34) (fig. 8.11a) coulissenl sur les tringles (32) et elles porfeni une plague & rebords de %6 om. (35), Deux bandes coudées
de 90 12 mm. (36) sonf fixées sur la plagus (35) et leurs rebords supérieurs fiennent des corniéres de 11 trows (37). Les corniéres (37) sont élayées par d'aulres
cornier de 11 Irous fixdes par des équerres @ 135 sur les rebords inférievrs des bandes coudées (36),
Le déplacement vertical du chariol est commandé par une poulie de 38 mm, fixée sur une tringle de 20 em. (38). Cette derniére es! tenue dans les plagues (8) el (11)
par un gccouplement et par une poulie de 12 mm. & moyeu. La tringle porfe @ son exirémité une roue de champ de 25 denfs gui eniraine un pignon de 19 denks {37)
monté sur une lige filetée. La tige filetée est tenue par une bague d'arrét dans un cavelier boulonné sur la bande (33) ef elle est vissée dans le moyew d'une roue
barillel Tixée sur la plague (35) (fig. 8.11a).
CONSTRUCTION DE LA TABLE
Deux corniéres de 25 trous (40) son! réunies & leurs exirémités par des bondes de 7 trous. e l'une d'elles porte un bras de manivelle (41) {fig. 8.11k). Une tige
filetae (42) vissée danc le moyeu du bras de manivelle esl lenye par une poulie de 38 mm. el une rove de chaine de 18 dents dans une bande coudée de 80x 12 mm.
boutannee aux extrémilds des cormdres (37). Les cornmigres (40) sonl montées sur lés corniergs (37) grace 6 des supports plais (43) | ¢es dermiers sonl dcartes des
carniéres (40) por une rondelle passée sur chaque boulon, alin de permeftre un mouvemenl de coulisse,
La table est constiluée par deux plagues a rebords de
14 6 c¢m. Boulonnéess boul 4 bout et plocdes sur [es cor-
nigres (30) comme le moenire la figure B.11. Un accou-
piement pour fringles est fixeé & une exirémilé de la tgble
par un boulon ; une hge filetée (44) est vissée dans cel
accouplement st elle est bloquée par un écrou dans un
collier taraudd & cheville (45) gui porle une roue barilled
3? La lige fiielée pasie dans un supporl double bouvlonne sur
'une des bandes de 7 trous gui réunil les cormiéres ($0)
et pile psi jenue en place par une bague d arréd,
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8.12 MECCANOGRAPHE

Fig, 8.12 |‘I

Gréace 4 ce modéle, vous pourrez régliser un grand nombre de dessins arlistiques el variés, Une feuille de papier est fixée par deux courrcies de transmissiorn
sur une lable tournanie, et les dessins sonl tracés par un crayoen a bille monté dons un bras mobile commandé mécaniguement.

Les dessins varien! suvivani la posilion du bras par rappor! & la Iringle (28), suivan! aussi la place du support plal qui tient la grande chape d'articulation (19).
Quelgues essais vous apprendront les combinaisons qui donnent les dessins les plus jelis el les plus curreux,

CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque cdté du chassis est constitué par deux poutrelles (1) faites chacune de deux cormiéres de 25 irous assemblées bout & boul par des bandes de 5 frous.
Les corniéres sonl réunies & chaque extrémité par une bande de 9 trous el par deux plaques flexibles de 14 x 6 cm, Le bord de deux de ces ploques es! renforce
par deux bandes de 5 trous, el les deux aulres sont bordées par une bande de 11 trous (2). Le ciité est renforcé par deux bandes de 11 trous (3).

Les céiés sonl réunis & chaque exirémiié par une plaque & rebords de 14 %6 cm. (4) soutenue par une plague flexible de 14x6 cm, Le bord inférieur de
I'une des plaques flexibles est renforcé par une corniére de 11 trous, et I'auire plagque es1 bordée par une bande de 11 trous, Les angles inférieurs des plaques
flexibles sont fixés sur les cdlés par des équerres. Les cBiés sonl réunis au centre par uné bande coudée de 14012 mm. (5).

Trols corniéres de 11 trous boulonnées au travers de la partie supérieure de la base porten! deux plaques-bandes de 25 trous et deux corniéres de 25 trous (6).
Deux des corniéres de 11 trous sonl plocées aux exirémités des cornidres (&) e! la troisiéme es! placée & hauteur de la bande coudée (5). Une bande (7)
faite d'une bande de 7 trous et d'une de 3 frous est boulonngée enire la bande coudée el celle corniére.

Une plagque-secteur & rebords est boulonnée sur chacun des rebords inférievrs des plagues (4). Deux plagues & rebords de &4 cm. (8) sont fixées enire
'une de ces plagques-secteurs el une plague & rebords de 9% 6 cm. (9) lenue sur la base par deux bandes de 11 trous (fig. 8.12c). L'autre plague-secleur
@ rebords est réunie par une équerre de 25x 25 mm. (10) & une bande coudée de 140 x 12 mm. boulonnée enire les cotés de la base. Un support en U (11
est fixé sur cefte plague-secteur, Une bande de 11 trous (12) est boulonnée au travers de la base (fig. 8.12b).
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812 MECCANOGRAPHE — Suite

Fig. 8.12b

Un cavalier (27) est boulonné sur le chariol, mais en est tenu écarlé pear deux bandes de trois frous. Une Iringle de
> cm, (18) est tenue dans le chariol &l dans le cavalier par une bague d'arrét et un accouplemenl pour tringles.

Le bras qui porle le crayon 4a bille es! constitug par deux bandes de 25 Irous qui se recouvrent sur 5 trous el qui sont lestées
4 une extrémilé par des bandes de 11, 7, 6 et 5 frous (fig. 8.12). Ces bandes sont fixées par des boulons de 19 mm. et
de 9.5 mm. Une équerre de 25 x 25 mm. esl boulonnée sur le bras el elle porte une chape (29) dans laguelle est fixé un crayon
ou un stylo & bille.

Le bras coulisse enire deux bandes de 11 frous (30). Celles-ci son! écartées |'une de |'auvire par deux rondelles placées
sur les boulons de 9.5 mm. qui les relient & des bandes coudées de 38 x12 mm. (31). L'extrémité du bras est placée enire
les rebords de la chape d'articulation (19) et le bras est passé sur la tringle (28) du chariol.

LE PLATEAU TOURNANT

Le chdssis du plateau esl formé par qualre bandes coudées de 90x12 mm. (32) (fig. B.12a) boulonnées de chaque cété
de deux bandes coudées de 60x12 mm, (33). Deux bandes coudées de 90x12 mm. (34) et deux plaques & rebords de
9x6 cm. (35) sont fixées enire les bandes coudées (32). Un plateau ceniral (3&) est fixé par des équerres sur les rebords das
bandes coudées (33). Chaque bord du plateau tournant est constitué par une bande de 11 trous et par une de 5 trous gui
se& recouvren! sur deux ou Irois trous suivanl la dimension du célé. Les bords sont boulonnés sur les ailes des bandes
coudées (32) ef (33) el sont réumis aux angles par des équerres. Le plateau ceniral est blogué a 'extrémité de la tringle (24).

Le dessus du plateau tournant esl constilué par deux plagues flexibles de 11.5x6 ecm. (37) sur chacun des grands cdtés et
par deux plaques flexibles de 14 x 4 cm, au cenire. Les plagues sont boulonnées sur les plagques & rebords (35) et elles sont réunies
aux angles du plateau par des équerres.

MONTAGE DU MECANISME

Line manivelle de 125 mm. {(13) qui porle une roue de chaine de 14 gents passe dans |'une des plagues a
rebords (4) el dans deux équerres de 25x25 mm. fixées sur le cdlé de la base par les boulons (14). La
manivelle est tenue en place par deux accouplements de tringles, et sa roue de chaine est réunie par chaine Galle
& une roue de chaine de 36 denls montée sur une tringle de 9 cm. (15). Ceffe tringie est tenue en place par
des bagues d'arrél et elle porle une roue de champ de 25 denis qui entraine un pignon de 19 dents (16)
Le pignon esi fixé sur une tringle verticale de 10 ¢cm. qui est munie d'une roue de 57 dents (17) et d'un plateau
central (18). Cette tringle est tenue en place par une bague d'arrél placée sous la plague-secteur a rebords. Un
support plat, boulonné sur le plateau central, porte une grande chape d'articulahon (19) libre de pivoler sur un
boulon de 9.5 mm,

La roue dentée (17) entralne une roue identique (20) fixée sur une tringle de 4 ¢cm., fenue en place par une
roue de chaine de 18 denis placée sous la plague a rebords (9). Une bande de 3 frous (F1) passe sur |'exirémilé
de la iringle de 4 cm., mais es! tenue écartée de la roue dentée par une bague d'arrét placée sur la Iringle.
La bande est ixée dans un trov de la roue denlée par des écrous convenablemen! placés sur un boulen de 12 mm.
L'entrainement du plateau tournant s'effeciue @ |'aide d'une roue de champ de 50 dents (22) enirainée par le
pignon (16). La roue de champ est fixée sur une tringle de 29 cm, réumie & uné tringle de 20 .cm. par un accou-
plement, La tringle ainsi composée posse dans ['une des plagues & rebords (B), dans I'équerre (10) el dans le
suppor! en W (11) ; elle est tenue en place par des bogues d'arrél, el une vis sans fin (13) est fixée @ son
extrémité, Cette vis sans fin entraine deux pignons de 19 dents placés cdle a coie sur une tringle de 13 cm. (24).
La tringle (24) posse dans |'une des plagues-secteur @ rebords et dans un bras de manivelle boulonné sur la
bande (12). Les pignons de 19 denis sont mis en contacl avec la vis sans fin e! leurs denlures respechives sont
décalées au maximum |'une par rapport @ I'auvire, afin de réduire le plus possible le jeu dans 'enfrainement du
plateaw tournant.

LE CHARIOT ET LE BRAS

Le chariot est constitué par deux pldgues & rebords de 9x6 cm. assemblées par deux bandes de % irous, ef il
coulisse sur les corniéres (6). Il est commandé par une bande de 25 trous (25) passée sur un boulon de 12 mm.
gqu'un écrou blogque dans la bande de trois trous (21). La bande est lenuve écarlée de |'écrou par Irais rondelles.
La bande {15) porte une équerre ; un boulon de 9.5 mm, passé dans celie équerre est blogué dans le collier d'un
accouplement a cardan (26), L'accouplement est monté sur le chariot par un boulon de 12 mm.
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8.13 AVION CARGO '
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Fig. 8.13

MONTAGE DU FUSELAGE

Chatun des cotés du fuselage est constitué par une plague-bande de 25 lrous, deux plagues flexibles de 14 x4 em. (1),
irois de X6 cm. (2), une de 6x4 em. (3). une plague semi-circulaire (4) el une plague flexible triangulaire de
9% 5 cm. (5) Le bord inférieur de la plague-bande est renfoercé par une bande de 25 trous, ef une bande idenlique
soutient de l'inlérieur les bords inférieurs des plaques (1). Le nez de I'appareil est bordé par une bande de & Irous,
par ung bande de 7 trous el par deux bandes incurvées épaulées

Les calés sont réunis par Irois plagques & rebords de 3x6 cm, (fig. 8:13a). par une plague identique que liennent de
chaque cdlé des boulons (6), @ par une bande coudée de F0x 12 mm. que tiennen! fes boulans (V)

Chaque cdlé est prolongé vers |'arriére par une plague flexible de 11,53 %6 cm. (8) (fig. 8.13b), et por une plague flexible
de 14 x4 cm. dont l'extrémité arriere apparail en {9) {fig. 8.13), De chague cd1é, une bande (10) conshituée par une bande
de 9 trous el une de 11 trous esl boulonnée entre les angles inférieurs de la plague-bande el de la plaque (9}, CThacune
de ces bandes est prolongée a l'extréemité de la queue par une bande de 17 trous {11). Les exirémités arriére des
bandes (11) sont réunies par wn support double.

La partie arrondie du fuselage située enire le poste de pilotage e le bord d'altaque des ailes est consliluée par deux
nlaques flexibles de 14x 6 em. La dessus du fuselage est formé sous les ailes par une plague flexible de 14 %6 cm.
el quatre plaques cinlrées de 43 mm. de rayon. En arriére des ailes, la queve est recouverte par deux plaques flexibles
de 14%x6 ¢m. {12} boulonnées sur les plaques (8) et (?), par une plague flexible de 11,5x6 cm. (13) ficde sur les
bandes (10) e par une plaque cintrée en U (14). Une bande de 25 trous est boulonnée au cenlre des plaques 12, 13 et 14 ;
elle déborde la plague (14) d'un trou

Le nez est recouverl par une plague cinirée de 43 mm. de rayon srolongée par une plague flexible de 11,53 %€ cm.
et deux bandes de 7 trous {15) (fig. 8.13a). Ces piéces sonl boulonnées sur la bande coudee 1enue par les boulons (7)
el sur des équerres lenues par les boulons (16). Une plague-secteur & rebords bordee par des bandes de 11 trous (1)
(fig. 8.13a) est lenue par les boulons qui réumssen! les bandes (10) aux bandes (11). Le: bandes (17) son! lenues a
leurs exirémilés avant par des éguerres fixdes sur les bandes (10), et elles sont reunies Q la base de la plaque-secteur

13 14

Piéces nécessaires
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par des supports plals,

La parte arriére formant egalement rampe de chargement (18) est formée par les deux moitiés superposées d'une plague
& charniere qui sont boulonnées sur des bandes de 7 trous fixees aux bandes de 9 trous {19). Une equerre montée
sur chacune de ces bandes pivole sur le boulon gui réunit la bande (10) a la plague-bande. Le bouvion est blogué
dans I'équerre por deux écrous et j| est articulé par contre-écrou cans le fuselage,

LE PLAN ARRIERE

Le plan arriére est formé par deux plaques flexibles de 14 %6 cm., réunies sur une bande de 7 trous (20) (fig. 8.13a).
La bande (20) est boulonnée sur le support double qui relie les bandes (11} elle est egalemen! fixée dans |le dernrer
irou de la bande dé 25 trous qui soutient les plagues 12, 13 & 14, Chague plague flexible esl bordée par deux bandes de
11 trous e! par une bande incurvée epauvlée,

Le gouvernail de direction se consiruit en boulonnant une bande de 9 irous (21), une plaque flexible de 11,5 %x& cm, el
une bande de 11 trous (22) sur chague rebord d'un suppor! double. Ce derrier esl fepu sur la bande (20) per le bovlon
de 9.5 mm. qui la fixe sur le support double placeé entre les bandes (11). Une éguerre boulonneée sur |'une des bandes (21}
est également fixée sur la bande (20). Deux bandes de 11 Irous (23) entre lesquelles sont boulonnées une plague flexible
de & x4 cm. el deux plagues flexibles triangulaires de & x & cm., sont fixées aux exirémités avant des bandes (21)

Las sxirémilés supérieuras des bandes (23) sont réunies aux bandes (22) par deux bandes incurvées épaulées. Deux plagues
flexibles de & X6 cm. sont boulonnées enfre ces bandes inturveas,

DETAILS DU POSTE DE PILOTAGE

Le plancher du poste est une plague & rebords de %6 cm. (24) (fg. B.13b) boulennée sur la plague a4 rebn::r_ds
lenue par les boulons (6). Chague siége est une embase iriangulée coudée reunie 4 la plague (24) par une équerre renversee,

(Suite)
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8.13 AVION CARGO — Suite

Les fenélres latérales sont formées chacune par une bande de 3 trous, une de 5 Irous el une de 4 lrous (fig. 5.13_'::. Elles sont reliées enire elles par une bande coudée
de 30 %12 mm. el par une bande de & trous (25) fixée sur des équerres. Une bande de 5 trous (26) est boulonnee sur une plaque trigngulaire de 25 mm. lenve par
des éequerres a 135° sur la bande (25), Une tringle de 2,5 cm. est moniée dans un raccord de tringle et I?_ande fixé sur la bm‘:d& EEB}I par une seconde plaque triangulaire
de 25 mm. L'exirémité inférieure de la tringle de 2,5 cm. passe dans une équerre a 135° boulonnée dans le nex de lapparel,

LE TRAIN D'ATTERRISSAGE

Les roues du frain principal senl des poulies folles de 25 mm. munies de pneus. Deux d'entre elles sonl montées sur des boulens de 12 mm. qui passent dans des
gquerres de 26 x12 mm. Les deux autres tournent sur des baulons de 12 mm. tenus dans des équerres de 25x 25 mm. Les roues sont fenues écartées des gquerres
par des rondelles. Les éguerres sonl boulonnées sur une plaque flexible de 14 x 6 cm, bordee par une bande de 5 trous et deux de 11 trous. L'exirémilé arriére de
la plagque esl lfenue par une bande coudée de 90 x 12 mm, (27). _

La rouletie avant est formeée par deux poulies de 25 mm. munies d'anneaux de caoulchouc qui tournent sur des boulons de 1% mm. vissés dans un accouplement (28).
Les boulons sanl lenus dans l'accouplement par des écrous. Un boulon-pivol passe dans |'avant du plancher de |'ﬂppur‘ﬂi|_ et il est tenu par une bague d'arrét. Un boulon
de 12 mm. (29) (fig. 8.13b) passe dans le trou supérieur de 'accouplement (28) el est bloqué dans le trou loroudé de la bague d'arrét.

LES AILES

Le bord d'attaque des ailes es! formé par une cornidére de
25 trous (30), deux corniéres de 11 trous (31) et qualre bandes
de 25 frous. Les corniéres (30) et (31) sont gssemblées par leurs
extrémités extérieures et elles sonl réumes auv cenire par des
supports plals que tiennent les boulons (32). Les bandes de
25 1rous recouvrent les extrémilés des cornigres sur qualre
trous. Les bords de fuile des ailes sonl conshiuvés par deux
bandes de 25 frous prolongées chacune par wne bande de
19 trous et reliées au bord d'altagque par des bandes incurvées.
Les wailes sonl recouvertes par gualre plagues-bandes de
25 trous {33), quatre plagues flexibles de 14 <& cm. (34), deux I?
plaques flexibles triangulaires de 6 x5 cm. (35), deux plagues

flexibles triangulaires de 9 x4 cm. (36) el deux plaques flexibles

de 6x6 cm. {37). Les ailes son! boulonnées sur une bande

de 25 trous (38) (fig. 8.13) fixée ab cenire des plagues Qui | 9
forment le dessus du fuselage.
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LES MOTEURS

Les deux moleurs se construisent de la
méme facon. L"hélice est formée par trois
bandes de 5 trous boulonnées sur un
disque @ & trous, Ce dernier es! tenu par
une bague d'arrg! el deux £crous sur une
tige filetée de 75 mm. La ftige filetée
tourne dans une poulie de 38 mm. bou- .
lonnés sur une joue de chaudiére ; alle
esl tenue en place par deux &crous bloguiés
' conire Havtre a |'intérieur de la jouve
de chaudigre,

Une plagque flexible de 14x4 cm. (39)
est incurvée &1 boulonnée & l'intérieur du
rebord de la joue de chaudigre. LDeux
plagues flexibles \riangulaires de 6 x4 ¢m.
et une plague flexible de &x4 cm, (40)
sont boulennées sur la plague (39) comme
le manire la figure B,13a. Chague moleur
est fixé par des équerres aux exirémités
des corniéres (30) =t (31).
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MONTAGE DE LA CARROSSERIE

Chacun des cdtés de la carrosserie est constitué, de ['avan! & l'arriére,
gar une plague semi-circulaire, une plague flexible gde &6 x4 cm,, une
plaqua-bande de 25 trous, une plaque flexible de 14 x6 cm., une de
11.5 26 cm., o une plague Mexible triangulaire de 6 x4 cm. Les ailes
avanl senl soulignhées par deux bandes incurvées dépaulées, e la base
de [a carrosserie est bordee par deux bandes de 25 trove gur 52 recouvrent
sur 5 irous. Ces bandes son! bovlonnées sur une bande de 7 trous placée
verficalemenl derriére la roue arriére, e sur une bande de & trous (16)
ffig. 8.14a).

Les bords superieurs des plagues de chagque cbité sonl soulenus par upe
corniére de 25 Irous (17), une bande de 7 irous. une bande de 9 trous,
une bande de 11 trous ef une bande incurvée épaulée. Les chids sont
boulannés sur les supports doubles placés 4 "extrémité de |la bande {5)
el sur les rebords des bandes coudées (&) st (12).

Le dessus du capot &5l coanslilué par gualre plaques-bandes de 25 Irgus ;
los deux plagues du milieu san! écartées ['une de |"aulre & leurs exirémités
arriére par une bande de 25 lrous (31). Le bord arriére du capol est
maimlenu par une plague 4 rebords de %6 cm, (18} (fig. 8.14d) bou-
lonnée sur la bande (5). Une bande de 11 frous fixée & 'extrémité de la
bande (13) (fig. 8.14¢) es! réunie & la plague a rebords (18) par une
agquerre. .

L'arriére de la carrosserie es! conslitué au centre par trois plagues
flexibles de 14 x & cm., deux plogues cinlrdes de 43 mm, de rayon el uneg
plague flexible de & x4 cm. Deux plagues lexibles de 14 x4 cm. sont
noulonnées de chaque cté. L'ensemble est soutenu par une bande (19)
composée de deux bandes de 11 frous qui se recouvren! sur 5 frous.
l.e bord avanl des plaques esl boulonné sur une carmiére de 11 trous (20)
prolongée de chague coté par deux bandes de 5 trous, de fagon @ former
une corniére de 17 trous.

A 'extrémité arrigre, les plaques sont bordées par vne bande coudée
de 140x12 mm. el deux de 38 x 11 mm. boulonnées bout & boul. Les
rebords extérieurs des bandes coudées de 38 <12 mm. sont fixés aux
angles arriere des cblés, et la bande coudée de 140 %12 mm. est bou-
lannée sur le rebord de la plague (3).

Le pare-chocs arriére esl conshilué par uneg bande coudée de 115 12 mm.
el deux de 60 x 12 mm. ; il est Nxé sur la carrosserie par deux cavaliers.
La poignée du coffre 4 bagages (21) est figuréde par deux supports plats.

{Swite)

8.14 VOITURE DE SPORT
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CONSTRUCTION DU CHASSIS (fig. 8.140)

Chaque longeron du chdssis es! constilué par deux corniéres de 215 frous qui se
recouvren! sur Birous. Ces pigces sonl réunies a 'avan! et & |'arrigére par des corniéres
de 11 trous (1) et (2). Le chassis est prolongé & 'arrigre par vne plague a rebords
de 14 x 6 cm. (3), el une aguire plague g rebords de 14 X6 cm. (4) esi boulonnée enire
les langercons. La plague (4} a &1é enlevée sur la figure B.14c, de fogon 4 manirer
e mécamsme de direciion.

L'essiev arriére est une fringle de 20.cm. gqui es! tenue dans le chassis par des bagues
d'arrél. Les flasques de roves qui recouvren! les rouves sanl lixés sur la tringle par
des rouves barillel.

Lne pigce (5) est fixée au travers du chdssis. Elle est composée de qualre bandes
de 11 trous disposées par paires, les deux bandes de chaque paire se recouvrant sur
troas trous. Les bandes sonl réumes aw cenlre par un cavalier, el a chaque exirémla
par un support double.

Une bande coudde de 90 x 12 mm. (6) esl bovlonnée de chague cdlé du chissis.

LE MECANISME DE DIRECTION (Fig. B.14b et B14c)

L'essiey avant est farmé par deux bandes de 17 frous gul se recouvrent sur 9 trous
et qui sont boulonnées sous le chdssis. Chacune des roues est fixée sur une Iringle
de 5 cm. moniee dans un support double. Un flasque de rove el un disque de 35 mm,
son! mainfenus sur la tringle par une bague d'arrét. Line bande de 3 trous (/) passe
sur chagque Iningle el 85l lenue conlre & suppor! double par une seconde bague d'arrél.
Les supporis doubles sonl arliculés sur l'essieu avanl au moyen de boulons de
7.0 mm. munis de conire-ecrous.

Chacune des bandes (7) est fixee par un boulon dans le irow laraudé central d'un
accouplement (B). Les accouplemenis sanl reliés par deux bandes de 11 Irous enire
lesquelles ils peuvent pivoler grace d des boulons bloqués dans leurs trous extrémes,
Une embase triangulée plale est boulonnéde sur la bande de 11 trous supérieure. Une
bande de & trous {(9) est arficulée 4 I'aide de conire-écrous entre |'embase iriangulée
plate et un bras de manivelle (10). Ce dernier est fixé sur une rove de champ de
50 dents (11) par un boulon de 12 mm,

La roue de champ (11) est fixée sur une tringle de 3 em. Celle-c! passe dans une plague
triangulaire de 25 mm. boulonnée sur une bande coudée de 0 x 12 mm. (12) ; elle
passe également dans une bande de 11 trous (13) fixée obliquement sur une plague
& rebords de 6 x4 em. boulonnée & la plague (4). La plague & rebords esi élavée
par deux bandes de 11 trous {(14) fixées sur les bandes coudées (&) ; une bande coudée
de 60 x12 mm. {15} est boulonnée entre 'exirémité de la bande (13) el la bande
covdée (12). La iringle de 9 cm. qui porte la rove de champ (11} est tenue en place
par de: bagues d'arrél.
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B.14 VOITURE DE SPORT — Suite

LA CALANDRE ET L'AVANT 13
DE LA VOITURE

Une bande de 3 frous el boulonnée &
iz bgze de chague aile avani, e une
bande es! fixée entre les bandes de
3 trous par des éguerres. Celte bande
est composée de deux bandes de
11 trous qui se recouvrent sur 3 frous,
el elle est houlonnéesurlacarniére (1),
Une bande de 5 trous (22) est réunie
de chaque ¢b&té a la corniére (1) par
une équerre (fig. 8.14).

Chacun des cotés de l'avani de la
voiture est constilug par deux plagues
flexibles de & x4 cm. gqul s» recouvren|
sur deux ifrous, une plague flexible
friangulaire de &x5% ecm, (23) =
une plague flexible triangulaire de
9 x4 em. (14). La calandre es! bordée
par qualre bandes de 3 frous e qualre
bandes incurvées disposées comme
le -montre la figure ! elle esl réume
4 la cornigre (1) par des supporis plais
el & 'ovant du capot par wne cquerre
d 135 Deux bandes coudées de
60 x12 mm. (15) sonl Boulonnées sur
le chiissis ot portent cing tringles main-
ienues par des claveltes, Derrigre la
calandre une plaque flexible de
14 %6 cm. esl fixée sur 'essies avant
par une éguerre de 25x 25 mm. (16)
(fig. B.14a el B.14c).

Piéces nécessaires

. 7 No. 1 2 Ne. 6 1 No. 13a 3 Ne,. 53
21 » 2 6 » 6a T % ™ | W o» 3P
30 & B - 34 6 s 8 1 % 15 . % 6
6 » 3 4 » g 4 » 15a 4 » 63
3 4 10 » 10 L. o» 15 2 » Fif'i
Le pare-chocs avan! est constitué par une bande coudée de 50 x 12 mm. ef 29 18 » g 4 » 11 4 W 17 4 a0
deux de 60 x12 mm‘_;‘ &) £a) fixé E:r g f?u%rreg r?w:é?;l“;s ;c:'l:jr: 2 5 12 T 18a & » 90a
boudin de 28 mm. qu: ligurent ies phares sonl fixees sur des Douvions de 3, i 1 » 12a 7 » 20 1 » 111
L'INTERIEUR DE LA VOITURE : 12¢ 4 20a & » 111a
Le dossier du sidge est constitud par une plague flexible de 14 x 6 tm. el une 2 % 208 & % Thte
de 11.5%6 cm. qui se recouvrenl sur irois trous. |l est boulenne sur la 1 b 27 1 » 115
corniére (20) el est réuni aux cbiés par des éguerres. Sur les bords inférieurs 3 » 23 & @ Nih
de ces plagues est boulonnee une cornidre de 11 trous | celle piece soulient S 73 | 4w 138
une plaque & rebords de 9% 6 cm. el deux plagues flexibles de &6 x6 cm, qui L 24 | 1 W 1260
forment le sidge. La plague 4 rebords est réunie gu chdssis par des bandes 2 24 - 4 142a
de 4 et de 5 traus (27) {fig. B.14a). Le devant du siége est conshitué par deux » a | ?
pquugs flexibles de 14 x4 om. qui s& recouvren! sur 5 trous el sonl fixées par 1 L 16 1 b 14?"-:
des équerres. Le plancher es! constitué par une plague & rebords de 9 x 6cm, (28) | i » 28 1 » 187
boulonnée sur le chassis et munie de chogue cdlé d'une mollié de plague 4 10 » 35 I 4 %» 1874
charnigres. ‘ 273 » 37a 7 » 188
L'avant duv poste de conduile est formé par deux plagues flexibles de | 265 » 37b 6 » 189
11,5 % 6 cm. (29) soutenues le long de leurs bords supérieurs par deux bandes | £ u 38 | 4 % 190
de 11 trous qui se recouvrent sur frois Irous. Les plagues (19) sont fixées sur ;IR 384 5 w» 191
les cdiés par des équearras, ! 3 45 . F e ARG
Une bande de 9 trous (30) est boulonnée de chague céle sur la plaque a | 5 ” 48 . & » 197
rebords (18) et sur une équerre fixée & la corniére (17). Le tube de direction 7 48 r i 198
es] une tringle de 16.5 cm. et une de % cm. réunies par un accouplement. |l R 2 »
passe dans une embase iriangulée coudée boulonnée sur 'une des bandes (20) 4 » 48h | 2 » M2
el dans une plague Irigngulaire de 25 mm, fixée sur 'une des bandes (14). 1 e 48 ¢ 2 » 14
Il porte 4 son extrémité un pignon de 19 denls qui entralne la rouve de champ (11). Fig. 8.14d 1 1] 48d 4 » ITH
Le pare-brise esl constitué par trois bandes de 5 trous el deux bandes de 9 trous 1 B LY | 2 » X
il esf fixé sur le capol par une équerre de 15 %25 mm. #f des éguerres a 1359, o £2 | 2 w. 274
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 8 (ou les boites No. 7 et No. 7a) &9

B.15 GRUE DE QUAI — Suite

CONSTRUCTION DE LA CABINE B : - > -
Le plancher de lg cabine est constitué par deux plagues & rebords de 4 <6 tm. assemblées comme le manire la hig 8.15¢, Chague coté

de la cabine est formeé par deux plagues a rebords de 9x& cm. boulonnédes sur le plancher. A chague urt_gl-r: du plancher soni l:-uuiﬂn"nf*e::
des cornidres de 11 frous réunies par des bandes (11). Chacune de ces bandes est constiluée par une baonde de 11 trous e! une de 3 frous
Les cornieres gvant sont réuniez entre elles par une plague flexible de 14 % & cm. gque bordenl une bande e 11 trous et ur-f—.lbunne EOUd e
de 140 % 12 mm. Les deux cornigéres arrigre sonl réunies & leurs deux extrémilés et au cenlre par des bendes de 11 trous (12). Une bande
de 7 trous (13) et une bande de 11 trous (14} sonl boulonnees sur chaque cole de la eabine .

Le plancher est prolongé & l'arridre par deux bandes coudées de 30 12 mm. {13) qui soulignnen! deux plagues [fexibles ge 14 <4 com
Les rebords arfiere des bandes coudées son! réunis par une bande de 11 trous | sur cette derniere sont Uoulonneées une plogue flexible
de & x 4 con. bordée par deux bandes de 3 frous, el une plague flexible de 6 x6&6 cm renlorcée par une bande de 2 Irous. Les Dords superieurs
des deux plagues sonl réunic par uhe bande de 9 trous. Une plague flexible de 14x4 cm. renforcée par une bande de 7 trous est fixée
par des équerres sur un colé du prolgngement de la cabine | de l'auire edte es! boulonneée une bande de I trous (16) (fig. 8.15¢c) Deux
bandes incurvées san! moniees de chaque cbié entre les corméres de 11 trous & des égquerres boulonnees sur les angles arrmere de o
cabine. Le toit de la cabine est conshitué par une plague Hexible de 14 =4 ©m {1?] de chaque cole, une plague flexiblie de 14 =& cm. (18]
ou cenire, o deux plagues flexibles de 14 x &6 cm. (1%) @ l'arrére. Deux bandes de 7 irous sont cinfrées et fixées sur le 1o, I'une entre les
angles avan! des plagues (17), et I'autre sur le bord aovant de la plague (183 Le 1ot est fixé sur les cdiés de la cabine par des égquerres a 135°
Deux plagues a rebords de & x4 cm, (20) sonl bouvlonnées & angle droil sous la cabine, el I'une delles est réunie a 'avanl de la cabine par
vne Bguerre renversée {fig. §.15a), Une poulie de 75 mm. (21) est lenue sous les plagues @ rebords par deux boulons de 1% mm. Une
bande (12) (fig. B.15c) foite de deux bandes de 6 trous el d'une bande coudée de 115 x T2 mm, est lenue par les embases irnangulées coudées
bodlennées aux cdiés de la cabine. Une fringle de 11.5 (23) (fig. 8.15a) passe dans cette bonde el dans vne roue barillel boulonnée sur la
plancher de ia cabire. La tringle est blogueée dans cette roue barillel et dans la poulie (21). Elie passe dans |a poulie (7), dans la plague &
rebords (8) et elle est munie d'une poulie folle de 12 mm. el d'une roue de champ de 50 denis ixée 4 30n exirémilé nférieure. La roue de
champ est en cenlact avec |le pignon de 19 dents (10)

LA FLECHE (Fig 815)
La partie inférieyre de la fléeche est conshitude par deux cornieres de 25 trous el par deux bandes de 25 lrous reumes a ledrs exirémités
inférieures par deux embaoses trigngulees plales, une bande de 5 irous el une bande coudée de 60«12 mm, A leurs extrémités supérieures,
les corpigres et les Bandes sont réunies per une bande de 5 trous, une bande coudée de 60 =12 mm., deux plagues flexibles triangulgires
de 6 x 6 cm. el deux équerres d'assemblage. Sur ces pieces sont boulonneées guatre bandes de 215 lrous qu forment la parlie ¢enirale de |la
fleche. Les bandes de 25 frous sonl réunes i
B ; ? leurs exiremiles supereures par deux bandes
Fig. 8,150 6 4 de 5 trous. deux plagues flexibles triangu-
lgires de 6> 5 cm. el deux bandes coudées
de 60x12 mm., Chague bande de 25 trous
est prolongde par vne bande de 11 frous
Les bandes de 11 trous sen! réunies par deux
Emoases Irngngulees plates e poar deux
bandes coudess de JBXTd mm. La fléeche
pivale sur une tringle de 9 ¢em. lenue par des
roves 4 boudin de 19 mm. dans une bande
coudee de 60 x 25 mm. boulennss a 'avant
de lga cabmne
LE MECANISME
un molteur meécanigque No. YA est boulonnéd sur deus des bandes (12) a |'arriére de |a cabine, Une roue de chaine de 14 dents fixée sur 'arbre moteur
&5l réunie par chaine Galle @ une roue de chgine de 36 denls bloguée sur une tringle de 9 ecm. (24) (fig. 8.15c). Celle derniere passe dans les flasgues du
maoteur el dans un cavalier fixe sur 'une des bandes {12). Elle est tenve en place par une roue 4 boudin de 19 mm. (25) e elie porte 4 son extrémnté
une Toue de champ de 45 denfs (26), Deux pignons de 19 dents (27) e! (28) sont fixés sur une tringle de 20 cm. gqui passe dans des bandes de 7 trous. Celle
iringle coulisse d'environ & mm. dans les bandey ot les pignans sont disposés de facon 4 pouveir engrener alternativement avee la roue de champ (26)
ur un simpls deplacement de la iringle. Ce mouvement de coulisse esi commandé par une tringle (29) (fig. B.15¢c). Un accouplement 4 cardan fixé &
extramite de celle Iringle porle une Iringle de 13 cm. munie d'un accouplement (30). Wn raccord de Iringle et bande fixe 4 'exirémité inférieure de
la tringle de 13 cm. es! arficule par conire-ecrou sur une eguerre de 26 x 12 mm. boulannée gu cAlé de la cabine Un boulan de 12 mm. blagud dans
I'accouptement (30) est engage enlre deux bagues d'arrdl sur la tringle caulissante
Juand on pousse le levier (L2}, le pignan (27) vienl en contac! avec la roue de champ [26) et il engréne égalemen! sur une rouve de 57 dénts. Ceilte
dermere esl lixée sur une Iringle de 16.5 ¢m. (31) lenue dans les bandes (13) par les bagues d'arrdl. La fringle (31) porle une poulie de 25 mm. (32)
Une bande de 5 trows (23) (fig. 8.15) est moniée par contre-écrou sur |'une des bandes de 7 trous qui porte la tringle coulissante, ef elle repose dans
lg' gorge de la poulie (31). La bande est maintenue contre la poulie @ Faide d'une courrpie de transmission légéremen! tendue el attachée par une
carde ou plancher de lo cabine. Un boulon de 19 mm. fixé sur la bande par deux écrous sert de levier de frein
Quand on lire le levier (29) {fig, B.15¢), le pignon (28) vien! #n contac! avec la rouve de champ (286) = avec une rouve de 57 dents fixée sur une Iringle de
16,5 em. (34). Celte Iringle porte vne poulie de 25 mm. (35) el un tambour formé par un cylindre ot deux roves & boudin de 28 mm. Une bande
incurvée dpavlée est arliculée par conlré-ecrou sur une dguerre de 26 <12 mm. fixée a 'une des cornidres de 11 trous formant les angles de lg cabine
Nextremite supérieure de cette bande repose dans la gorge de la poulie (34). Une courroie de transmission est légerement tendue d l'oide d'une corde
entre la bande incurvee el la bande (22) Le levier de frein est une Iringle de 4 om. lixée dans un bras de manvelle boulonné sur la bande incurvie

LA MOUFLE

Les coles de la moufle sonl des plagues semi-circulaires dont I'vne porte une bende coudée de 60 « 25 mm. & 'guire une bande coudée de 60 % 12 mm. 1 es
regords de ces bandes coudees sont assembles, el deux poulies de 38 mm. (36) sonl passées sur une fringle de 4 em. Un grand crochsl lesté est monté

a laide de confre-ecrou 3ur deux éguerrés qur sont Nxées sur des éguerres de 25 =25 mm. boulonnees entre les plogues semi-circyulairds

DISPOSITION DES CORDES (g 875 e 8152)

Une corde est Tixee par un ressort d'aftache sur la tringle (31) : elle passe successivement autour d'une poulie de 5 cm. monlés sur une iringle de
16,5 cm. (37), autour d'une poulie de 5 cm. montée sur yne iringle de 9 cm. (38), aviour d'ene seconde poulie de 5 cm. montée sur la tringle (37)
€l aulour ".}"L-Fﬂ;j aufre poulre de 5 em. moniée sur la tringle (38). La corde est finglement altochée & un suppor! plal passé sur le iringle (37). La Frln:;le {3;11
est tenue par des bagues o arret danc des bandes de 9 trous qui recouvrent les bandes (14) sur 5 trous, La Iringle [(38) est 1enue par des bBagues d'arrél
dans des bandes de 3 lrous montdes sur la fléche & "aide de conlre-écrous

wne corde allachee au fambour de lo fringle (34) passe successivemen! sous une poulie de 25 mm. (39), autour d'une poulie de 25 mm. placée enlre
les poulies de 5 cmi. de la tringle (37), autour d'une poulie folle de 13 mm. (40) montée sur une tringle de 5 cm. au samme! de la fléche, aulour de
Fune des poulies (36), avtaur de la seconde poulie (40), & autolr de la seconde poulie (36). La corde est enfin altachée a la téte de la flache,

La poulie (39) es) fixée sur un axe (41) conshiué par une iringle de 11.5 mm. e une de 5 ¢m. réunies par un raccord de tringles. La tringle (41) est
lenue dant les coted de la cabine par des accouplements de Iringles

Les deux pouhes (40) sont possées sur la tringle de 5 ©m enifre deux roues de chaine de 18 dents
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8.16 MELANGEUR

Pieces nécessaires

6 Nao. 1 2 No, ' 1328 1 Nao. 27a 2 No, 352 2 Ne. 111 6 No. 197
19 » Z 3 B 14 T » 28 & » 5 2 » 1THa FARE R
4 9w 2a 2 » 15a 4 % 35 T 54 4 % T1le | 4 » 5
v 4 2 B 17 186 % 3/a 9 » 59 2 % 116a ;
s 5 1 % 19 192 » 37b 4 » 63 1 » 485 Moteur electri-
1 6 1 » 19h 32 % 38 2 » T 2 » 1B6a que Universel
10 »+ 8 4 » 1N 2 » 45 1 » 80a & » 189 (non compris
3 % 9 | 23a 1 » 4Ba 8 » 90a 1 ¥ N98 dans la boite).
17 » A2 3 » 2 2 % 48c 2 = 108 6 -» 19
6 » 12a Z B 26 27 51 Z w» 102 11 » 192
CONSTRUCTION DE LA BASE 30 &
Chacun des cotés de o basa esl constilué par une
plague & rebords de 14 %6 em. bordee par une - i — WA .
bande de 6 trous el une de 11 trowvs (1) gui déborde L "
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de 4 trous vers l'avant. Les bandes (1) 560! réunies
4 'nvant par une corniére de 2% frous fixée au
moyen d équerres ; al-arrere les plagues g rebords
sont réunies par une cornigre idenligue.

Dieux cormeé esde 25 trows (2)e! (1) son! boulonneées o el [t

au travers des plaques 4 rebords de 14x6 cm. pﬁ._ .1?:’—# : 15
L avan! de la base est recouver! par guatre plaques .l N = (o l'(."‘“l; )

flaxibles de 14 x4 cm. e por une plaogque-bande — 3 AL g

de 25 trous gue borden! des bandes de 25 &1 de s 7/

9 trous (fig. 8.16b), Les bandes de 9 lrous sont
boulonniées sur les plagues 4 rebords, @ lés angles
avant des plagues-bandes sont  relies. qux
pandes (1) par des equerres

¥ g . je » & » af]

LE BATI 29

Chague calé du bati et canshiue par deux cormgres

de 25 frous boulonnges por leurs extréemites inlé- 5
rieures sur les cornléeres (2} et (3). Le cdlé qui 2}.

apparail sur la Ngure B. 164 &3} recouvert par ure

nlague & rebords de $x6 om.. une plaque llexible
de 146 cm, et une de 11.5x6 em. Le cole qui
apparail sur lo hgure 8.6 est reécouvver! par una
plague a rebords de 9x6 em., une plague flexible
de 11,5 x 6cm. une plogue G rebords de 3 X 6.cm. (4)
et une plague flexible de 6 X6 cm. Les colés sonl
“cunis a l'arriére par une corniére de 215 frous (&)
{fig. B.16a)

La corniche montée en porie a foux est formée de chague cdig par une plague flexible de 14 x & cm., incurvee él hordée par deux bandes de 11 lrous
et deux bandes cinirées a glissiéres. Les extrémités avan! des plagues ef des bandes sonl réunies par deux plagues flexibles de 14% 6 cm. el por qualre
bandes de 171 frowus.

Une corniére de 25 trous (6) (fig. B16a) ef deux bandes de 25 trous (7) (fig. B.16) sonl réunies par des bandes de 11 Irous, el | espace compris enire
-e5 pitces est recouver! par des plagues-bandes de 25 trous, La corniére (6] es! boulonnee enire les cotes du bati, el les bandes (/) sont réuniés aux
cotés de la cormiche par des eguerres,

Le dessus de lq corniche est complété por deux plaques flexibles de 14 x4 cm. et deux plagues semi-circulaires boulonneées sur la bande (7) anlérieuvre
Deuyx bandeas de 11 trous (B) sont fixées & 'avanl par des eguerres

Le devant du bdll est garni par trois plagues-bandes de 25 trous (7) o = plagues flexibles de 14 x& cm. (10). Les bords intérieurs des plagues flexibles
sant renforcés par des bandes de 9 trous plocées verlicalement ef réunies @ leurs exlrémités supérieures par une bande de J lrous. Les plaques-bandes
sont renforcées par une bande de 25 trous (11) &t par une bande identique fixée a hauteur d'une plaque 4 rebords de 9 X6 cm {13} (ﬂg. B.16a &t B.16b).
Une bande (14) est fixée & chacune de ses exirémités sur une plaque trianguiaire de 15 mm, lenue par deux egquerres. Cefle bande est conslituee par broms
bandes de 11 frous gui s& recouvrent chacune sur 5 frous. Deux-bandes coudées de 1153 %11 mm. (] 5Y sont boulonnées par leurs rebords sur "avant
de [a corniche el sonl fixées par des éguerres sur fa bande {11}

LES CUVES
Chague cuve est constituée par une plague flexible de 14 %6 cm. ef deux de 11.5%6 cm. incurvées el bouvlonnaes enire elles de fagon 4 former un 22
cylindre de 24 irous de circonférence. Le fond de chague cuve est un plaleau central (16) bordé par qualre bandes incurvées épaulées. L'ensemble est 1

leny, pour uhe cuve. par qualre égquerres de 25 25 mm., pour I'autre, par deux éguerres de 25% 25 mm. et deux de 26 %12 mm. Un boulon de 19 mm,
passé dans le moyeu du plaleau central fixe chague cuve sur une embaose iriangllée plate. Les deux embases sonl boulonnées sur une cornigre de
11 trous (17) el sur une bande de 11 Irous {18). Les cuves son! également réunies 4 la bande (18} par des boulons de 12 mm. (19), mais elles en sont
\enues ecarlées par une bogue d'arrél el une rondelle placées sur chague boulon,

(Suite) Fig. B.16q




Ces modeles sont faits

avec la boite MECCANO No. B (ou les boites No. 7 et No. 7a) ' 7

B.16 MELANGEUR — Suite

La cornigre (17} ef la bande (18) son! fixées sur une pouirelle en U (20) & renforcees par Qeux
squerres d'assemblage. La poutrelle (20) est constilugée par deux Cornieres de 11 trous, & elle porte
4 500 extrémité arriere un disgue a 6 trous (41). Ce disque coulisse sur deux fringles de .”'.5 cim
lenues par des claveles dans deux plagues @ rebords de 6 = 4 cm. [22) qui soni boulennees a |'avant
du ball. Les extrémités arritre des plagues (12) sont réunies par une plague-secteur a rebords
fixée sur fa corniere (1), Une bande coudée de 60 12 mm. (23) es! boulonnée entre la plague 4
rebords supérieure (22) ef la plague @ rebords (13).

Le déplacement vertical des cuves es! commandé par un volanl monte sur une iringle de 16.5 cm
qus passe dans la plague a rebords (4) et dans la bande coudée (21}

La tringle parte une roue de 57 dents (24) gui enlragine un pignoen de 19 denls monté sur une seconde
tringle de 16,5 cm. (25). Celle-ci es! également passée dans la plague @ rebords (4) el dans la bande
coudée (23). Elle porte une rove de champ de 50 dents (26) {enue écartée de la bande coudee par
trois randelles, Une tringle de 5 cm. gqui porte un accouplement (17), une bague d'arrél et Un piIgRon
de 19 dents (28) lourne dans un accouplement (19) passe sur Lexiremite de la tringle (25). La tringle
de 5 ¢m. passe dans la plague & rebords (12) supérieure, et une lige filetée est bloguée dans 'accou-
plement (27). La tige filelée passe dans un Irou taroude d'un accouplement fixé o "axirémité de
la poutrelle (20) par un des boulons qui tiennent le disgue (21),

LE MECANISME

Un maoteur électrigue universel est boulenné sur la plague a rebords (13) et son axe est réuni par
une courroie de transmission @ une poulie de 25 mm. monlee s0r une Iringre ce 16,5 . (30). Celte
tringle passe dans des disgues de 35 mm. boulonnés sur I'avant du bati et sur la bande (11) (fig-B.16b);
slle esi tenuve en place par des bagues d'arrél. Elle porte une poulie de 12 mm. {31) qui entraine
par une courroie de transmission vne poulie de 23 mm, moniee sur une manivelle de 125 mm. Celte
derniére passe dans I'une des bandes coudées (15) ef dans un cavalier boulonné sur cefte bande
La manivelle porte une aulre poulie de 15 mm {32) et ella est tenue en place par une bague d'arréf
Une manivelle de 90 mm. qui porte une poulie de 25 mm. (331} est prolongée o I'aide d'un accouplement
par une fringle de 5 em., gui passe dans la seconde bande coudée (15) el dans un cavalier. Line
bague d'arrél tient la tringle en place. Les poulies (11] el (33) sonl réunies par une courroie de
IFansmission.

30 31

Fig. B.760

p.

=

NN OWMOL A =000UL0O

=l

Lt

Z
o

e
»

X
)

2
o
5
*
&
1]
o]

12a
12b
12¢

=3 g = b Rl s Bl Ll L =S =k =2 bk

8.17 BALAYEUSE-ARROSEUSE AUTOMOBILE

Piacks nécessaires

No. 14 2 No. 14 2 No. 48d 1 No. 116 6 No, 189
¥ 1o 2 » 24a P 51 1 2 1Tiea 5 » 199
3 15a 2 » 26 1 » 52 1. = 120b 4. » 1M
» 15b i i 5 53 3 % “1i5 10 = 192
3 16 1 % 28 | 180 » 59 2 w» 126 - T S
% 17 1 » 32 2 0 62 4 » 126a 2 » Mia
B 1Ba 7 35 & » 63 4 » 142a 2 » 14
% 18b 245 » 37a 1 » &5 2 % 1476 2w A
2 20 220 » 3Tb T 3 77 1T » 14fc 2w 29
» 20a 2 » 38 | 2 % BOc 1. w160 2 2
% 20b 2 B < 2 & 5 2 % 164
» 22 1 » 48 O 1 1 % 165 Moteur electri-
» 220 8 » 48a | 2 » 1Mo ¢ A8E que Universel
I 6 » 48b 6 » Mic 1 » 186b (non compris
»  23a Yy 4B | 3 om M 7 » 188 | dans la boite),

(Suite)

Si vous voulez connaitre de nouveaux modeles el
des mécanismes intéressants, lisez chagque mois
MECCANO MAGAIZINE
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boite MECCANO No. 8 (ou les boites No. 7 et No. 7a)

8.17 BALAYEUSE-ARROSEUSE AUTOMOBILE — Suite

CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chacun des longerons s abtient en reuvnissant | une 4 |oulre par des supports plals deux cornieres
de 25 trovus, La corniére supérieure est prolongee vers 'avant par une corniere de 11 lrous gui la
recouvre sur deux lrous, Wne bande de 11 trows (1) (fig. B8.17c) est boulennée entre la corniére de
25 trous inférievre & 'exiréemit® de la cormeére de 11 Irous. Les longerons sont réunis a 'avant par
une bande coudée de 90 x 12 mm. (2) &t a 'arriére paor deux bandes couddes de mémes dimensions.
Le ponl arriére comprend deux parfies conshituees chacune par une rouve bariller (3) (fig. B.17d) el
un disgue de 35 mm. réuris par des bandes coudées de 50 % 12 mm. Les deux parhes sonl assemblées
gu cenire par deux supporis doubles ; le support double avant porte un support plat et aulre une
sguerre renversés. Line tringle de 4 cm. passe dans le frou supérieur du sepport plal e de 'éguerre
renversée & alle porte une vis sans lin montée anlre ces deux piéces. La vis sans fin entraine un pignon
de 19 dents (4) fixé sur une tringle de 10 cm. passée dans 'un des cotés du ponl. Une Iringle de % cm
es) bloquée dans la roue barillel de ("auire parlie du pont ; I'une des roues arriére tourne librement
sur-cette Iringle el asl tenue en place par une roue @ boudin de 19 mm.

Deux cavaliers (5) bouvlanneés syr le ponlpermetten! de |e fMxer sur |es ressorks arriere, Chaaue ressord
est conshitué par une bande de 9 trous, une de /7 trous el une de 5 trous | il est lixé 4 une extremite
sUr une éguerre monlée par contre-dcrou dans le chdssis. L'aulre exirémilé du ressorl es! insérée enlre
les ailes d'un suppor! double (&) un boulton de 19 mm. passé dans ce suppor! double est fixe sur le
chssis par deux ecrous.

Chacun des ressarts avant es) formé par une bande de 7 trous el une de 5 trous: il &8 boulonné & une
exirémilé sur une éguerre . celle-c) el monlee a 'arde dé contre-écrou sur le chissis par Sen trou
allangé. L'exirémité avanl d'un des ressoris est passe enfre les rebords d un suppor! couble boulonne
au chissis; Lextréemite de | awlre ressorl esl montee de méme gntre deux #guerres.

L'essiew avan! est constitué par deux bandes de 171 trous superposées el boulonnées sur fes ressorls,
Chaque extrémile de cel essieu porte une equerre renversée (/) une tningle de 4 em. el une de 2.5 cm.
passerd dans les éguerres renversées el dans les derniers frous de 'essieu. Chague iringle porte un
accouplement pour tringle (8) el un bras de manivelle (7)

Les roves avant tournent librement! sur des iringles de 4 cm. bloguees dans les accouplements (8)
st elles sont tenues en place par des roves & boudin de 28 mm. Les bras de manivelles (9) sanl réunis
par une bande de 11 trous articulée a | Qide de conlre-ecrous,

Le tube de direction est une Inngle de 13 cm. gui passe dans une bande coudee de 38 x12 mm. (10) fixde sur le chassis. Lo fringle es
& an nlace par uhe bague o arrél 8 un oeccouplemenl (113 une bande de 171 frous esf passée sur un boulon-pivot tixe dans | accouplemeant {17 2
U 'auire axtramite de cetle bande est rehide poar conire-dcroy a8 Vun des bras de manivells I:'-ﬂ"l

L |

LE MECANMNISME D'ENTRAINEMENT

Un moteur elecirigue universel est fixéd sur un cHté du chdssis par une sguerre de 25 =25 mm. &1 vne de 26 = 12 mm. |l est égalemen! tenu
r.
£

Un pignen de 1% dents monie sur 'arbre du moleur entraine uvne roue-de 57 denis fixée sur Une inngle de 9 cm {13) qui passe dans les
flasques du moteur. La tringle parfe un pignon de 19 dents (14) 4 son exirémité inférieure et elle es) tenue én place par une bague d'arrét
81 yne clavelte

Deux bandes coudées de 90 £ 12 mm, {(15) son! baulonnées au lravers du chassis, el porfent une tringle de 5 cm, LUne roue de champ de
50 dents (16) bloguée g 'exirénute de la Iringle esl en comact avec le pignon (14) Un agccouplement umiversel monte a |'aulre exirémile
g g Iringlie est reuni par une Seconge inngle s 5 em. & un-second accouplement universel. Ce dernier est fixéd sur la tringle de 4 ¢m. gui
porte la vis sans fin, L'un des accouplements umiversal esl constilué par un accouplemen! o cargdan & une pelile chape d'articulation

'autre es) formé par un accouplemen! a cardan et une grande chaoe darticulalion

MONTAGE DE LA CABINE ET DU CAPOT

| ';_],"l'n'—r;:- e |q: fawme se canstryl En réednizsan! deux rornieres de 11 Yreaus la g deux Bondes (175 & {'IH"- ”--1__1. HT:‘Ih} Lo bande 17 asi constituée
par une bande de 11 trous el une de 3 frous, et la bande (18) par deux bondes de 11 lrous qui se recouvrent sur ¥ lrous. Deux’ bandes
couvdées de 115 =12 mm. (19) zon! bovlonnéeas sur les bandes (17) e (18) el elles sont fixées par leurs rebords inferneurs sur les longerons. au
chassis, Une bonde coudée de 60x 12 mm. (20} (fg. 8.17d) est boulannée enire 'une des corméres de 11 trous el e chassis, Une plague
flexible de 624 cm. est fikde de chagque cdté sur la bande (18)

Le coié de la cabine ef du capnl qui apparall sur la figure B.17b est constitué par une plague flexible de 14«6 cm, &l une de 11.5x6& cm
Le chassis de la fenétre est formé par une bande (21) composée d'une bande de 5 trous el d'une de 3 frous, el par une bande verlicale
composee de deux bandes de & Trous. Le cofé gui apparall sur la figure B17 est formé par une plaque flexible de 66X 6 cm. & une de
11,5 %6 cm. Nixées sur une bande (22) faite de deux bandes de 5 Irous, Ce cdlé est doté d'une portiére puvrante formée par deux raccords
e tringle el bande & angle drol Boulonnés enlre deux plagues flexibles de &% & ¢m. superposées. La porle lourne sur une Iringle de
5 ¢m. bloguée dans deux bagues d'arrél. Chagque bague d'arrél est vissée sur un boulon fenu par un écrou dans la bande (22), La poignée
de porte esl un chiquel sans moyeu teruy par un écrovu sur on boulon de %5 mm. gqui passe dans la portigre. Un supperl plal est fixe sur le
boulon de 'aulre ¢dié de lg porle par deux écrous., Ls logue! ainsi formé vienl se placer derrmiére I"une des cornigres de 171 trous de la cabine.

(Suire])
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8.7 BALAYEUSE.ARROSEUSE AUTOMOBILE — Suite

Le radialeur esl une plague @ rebords de 9% 6 cm. boulonnee sur la bande coudee (2} e réunie aux
cotés du capot par des saquerres.

Le dessus du capet et constitué par une plague flexible de 11.5 x &6 ¢m. placée entre deux plaques
flexibles triangulaires de 9x5 cm. Les plagues sent renforcees par une bande de
5 trous el troic de 9 trous : elles sont boulonnées sur le radialeur e sur des équerres fixées aux cdiés

4
i

1 Irous, une de

du capot. Les phares soni des suppor!s de cheminge lenus par des supparts plats

Le pare-brice est constitué par trois bondes de 5 frous el par une bande composée d'une bande de
11 trous et d'une bande de 5 trous gu se recouvrent sur 3 trows. 11 est reum aux bandes vertficales
des fenéires par des dquerres, el au capol par des €guerres d 135, Le toil de [a cabine esl constifus
par une plague flexible de 14 %6 cm,, une de 11,5%6 cm,, une de 14 x4 cm. el vne de 6 x4 ¢cm. il
esl fenu par des équerres el des éguerres a 135°, Le sysiéme d'arrosaqge esi figuré par une fourchelte
e cenirage r'E:-:'_'I fenue par un raccord de Irn:-":.:gh'_‘ el bande sur une lige filelee : |'ensemble ast fixé nar

deux écrous sur une bande de 3 irgus boulonnée au chdssis

LE BALAI ET SON MECANISME

Deux bandes coudées de 140 %12 mm. (24) (fig. 8.17d) sont boulonnées obliguemen! sur ie chassis,
el une embose trianguiée plate st fixée sur leurs rebords 6 chaogue exirémité, Une tringle de 16,5 cm
passe dans les embases iriangulées plales ; elie porie deux poulies folles de 25 mm. avec et zans
moyeu (25) sépardes par 4 rondelles el simplement maintenues par des bagues d'arrét. Elle porte
également deux accovplements pour Iningles (26) et un accovplemenl pour iringles (27). Uine bande
de 5 frous, légérement cintrée, est fixée sur chacun des accouplements (28) par une cheville filelée.

Line tringle de 16,5 ¢m. passe dons les derniers trous de ces bandes. Cette iringle porte deux roues

F:r_:|. B.17e

16
ng 030 25

4 boudin de 28 mm, sur chacune desguelles es engage un cylindre. Une poulie de 25 mm. & moyeu {28) esl placés
entre les cylindres. Une tringle de 9 cm. passe verticalement dans les flasques du motaur, Celte Iringle porfe une roye
de 37 denis (27) (fig. B.17a) et une poulie de 12 mm. & moyeu (30} (fig. B.17¢). Un ressorl de compression esl place
sur la tringle enlre le Hasque supérieur du moleur el une bague d'arrdt (31). Ce ressort mamtient la rove (Z9) hors
de portée du pignon (14), La roue dentée peul éire engrenée sur ce pignon, gréce a un levier (32). Ce levier ast une
banue de 4 lrous tenue par deux ecrous sur une hge flefée qui passe dans une bande coudee de &0 x 12 mm., boulonnée
au chdstis. A une exirémilé de la tige filelée un raccord de iringle et bonde est fixé par deux écrous. Une tringle de
4,5 cm. monlée dans le raccord se place au-dessus de la roue denfee (29) ef perme! de 'abaisser au niveau du pignon (14).
Le balal es! entraing par une cowrrcre de transmission de 25 cm. guil passe aoutour de la poulie (30) (fig. B.ATd)
el sur deux poulies folles de 12 mm. Celles-ci sont montées sur une tringle de 10 cm. (33) tenue abliquement par
des clavettes dans le chassis. La courroie de fransmission passe sur les poulies (25) et aulour de la poulie (2B)

Un levier (34) formé par wune bande de & lrous arficulée sur le chassis a l'aide de conire-écrou permel de relever
ia balgl. Une bande de 11 trous es! montée par contre-ecrau sur e levier ei elle est réunie par un boulan-pivot
8 l'accouplement (27)

CONSTRUCTION DE LA CITERNE

Chacun des cdtés de la citerne est formé par une plague flexible de 14 <4 cm. ef lrois de 14 =6 cm. cintrées el boulonnées
4 leur parlie supérieure souet une bande [35) (flg. B.77b) faile de deux bandes de 11 frous gui se recouvren! sur 7 frous.
Ces bandes sont fixées le long d'une plague 4 rebords de 14 <6 cmu (38). Les bords inférieurs des plaques sonl fixés
de chague cHié sur une plagque (17) faite d'une plaque flexible de 14 <6 cm. el d'une de 6 6 cm. bordées par une bande
de 11 frouvs &8 une de 5 lrous,

L arriére de lg citéerne est une plaque & rebords de 926 om. bovlonnde a8 l'extrémité de la plague & rebords [(36)
el Mlanguée de deux plagues semi-circulaires

De chaque coté, une plaque a rebords de 6 x4 cm. (38) est prolongs®e par une plague flexible Iriangulaire de 6 x4 cm,, &
elle esf fixée sur | une des bandes (35) par deux équerres, Deux plagues lMexibles de & x4 cm., disposdes comme le montre
la figure B.17b, sont tenves par des dquerres fixées sur les plagques & rebords (38) et sur les plagues flexibles Iriangulaires
La citerne es] fixée sur le chdssis par une embase Iriangulée coudée (39) de chaque cdié el par deux embases triangulées
plates (40) a 'arrigre.

Les garde-boue avan! sont des plaques lexibles de 14 x4 em., ixées sur les cotés de lo cabine par des eguerres. En ouire,
I'une des plagues est réunie au chissis par une éguerre de 26 » 14 mm., et ['auire par une équerre de 25 %25 mm. L'un
des garde-boue arriére est une plague flexible de 14 x4 cm., ¢! 'aulre esl lormé par deux plagues flexibles de 6 =4 om.
Les deux garde-boue arriére sont fenus par des égquerres de 23 X 25 mm, fixées sur le chdssis
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8.18 BAC

CONSTRUCTION DE LA COQUE

par une bande Acurves epaujes

d'assemblage
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Fig. B.18

Le ponl supérienr (fig. B.18b) es! soulenu de chague <dlé par cing bandes de 11 trous (20} 2
et (21), et par une bande coudée de 14012 mm. (22). A l'arrigére 1l 5! supporié par deux |
bandes coudées de 115 %12 mm, (23). Les exirémités supérieures de ces bandes sonl

réunies par Irois bandes de 25 ftrous, dont 'une esl cintréee de fagon @ épouser la forme

de 'arridre. Ls ponl esl recouver] au centre par deux plagues-bandes de 25 trous prolongées & I'arriére par une moilié de la plaque & charnieres; deux plagues
flexibles triangulaires de % x6 cm. (24) (fig. 8.18a). ef une plagque & reboras de 64 cm. (25). Chague cilé du pont se compléle par deux plagues flexibles de
14%6 em. (26) qui se recouvren! sur deux Irous, une plaque flexible de 6x4 cm, (27} et une plague flexible triangulaire de $x5 cm, (28)

A l'gvan!, le ponl supérieur esl bordé par deux corniéres de 11 Irous qui & recouvrent sur 5 trous. Chague coié du pont est renforcé par une bande de 11 trous,
une de 9 Irous, deux de 7 trous ¢l une de 5 frous. L'exirémité arrondie es! bordée par deux bondes incurvees. Le ponl est fixé sur les rebords des bandes coudées (22)
et sur des équerres. |l est également soutenu par une equerre renversée boulonnee sur la plaque a rebords (19).

CONSTRUCTION DE LA PASSERELLE

Chaque extrémité de la passerelle es] conshiuvée par deux bandes de 5 trous réunies par une embase triangulée plate el une bande de 3 frous. L ayant esi orme
par trois bandes de 7 Irous fixées de chagque cole par des équerres G 13159, Les deux bandes de 7 trous inférieures sonl réunies & celles du céié oppose par des
bandes cintrées & glissidres. Les montants des fenétres sonl constilués par des bandes de 3 el de J Irous

Le defsus de lo passerelle est couvert par deux plagues flexibles de 14 x4 cm. (19) qui se recouvren! sur 5 trous. Une plague flexible de 6§ x4 cm. est moniee
du cenire el encadrée par deux plagues flexibles triangulaires de 9x4 cm. (30) (fig. 8.18b). Deux bandes incurvees épaulées sont boulennées respectivernent
sur les bords avanl et arritére du toit de la passerelie. Celui-ci est Nixé & ses exirémités par des équerres el a |'avant par des éguerres de 26 x12 mm. baulonnées
sur las bandes de 5 Irous des fendires. Line plague cintrée de 43 mm. de rayon (31) est réunie au ponl supérieur el au-dessus de lo passerelle par des equerres;
une pitce identigue es! tenue sous la passerelle par une équerre boulonnée au miliev du bord avan! des nlaques (29)

La cheminée a3 une chaudiere dont les bords sont réunis par des boutons vissés dans deux bagues d'arrél. Deux rondelles sont placees sur chaque boulon a l'intérieur
de la chaudiére el les bagues darrél tiennen! une tringle de 11.5 cm. La cheminée est fixée sur une équerre de 25 x 25 mm. boulonnée sur la passerelle.

Lin support de cheminée es! fixé sur un boulen de 12 mm. lenu par deux écrous dans la bande incurvée épaulée a I'avant de la passerelle,

LES ACCESSOIRES

Le trevil qui se trouve & I'avant est constifué par deux pignons de 19 dents montés sur une Iringle de 5¢m, Celle-ti passe dans des equerres de: 25 %25 mm.
boulannées & un support en U fixé sur le pont par un cavalier. La iringle de 13 cm. {32) est tenue dans un brds de manivelle fixé sous le gaillard g avant. Le mal
orincipal est une tringle de 29 cm., o le mal arriére est une tringle de 20 cm. ;| ces deux Iringles sonl fixées dans des roves barillets boulonnées sous le pont supérieur,

3

8 7

(Suite)

Chacun des cités de la coque est constitud par quatre plagues flexibles de 14 <6 cm. (1), deux de 14 x4 cm, {2) el deux de 11,5 %6 cm, (3).
Ces plagues sonl renforcées 4 l'extérievr par une bande (4) faite de trois bandes de 25 frous qui se recouvrent sur 3 frows chacune, ef a
I'intérievr par ‘deux corniéres de 25 trous (5) et (8) (fig. 8.18c)
Les calés soni réunis a 'gvant por deux plagues cinirées de 43 mm. de rayon {7) qui se recouvrent sur deux frous, et les bandes (4) sonl
réunies par une bande cintrée 4 glissiéres, Une plague flexible de 14 x4 cm, (B) es! boulonnée sur les plagues (7) de chagque coté, el elle esi
réunie g 'une des plagues (3) par un suppaor! plat. Le plague (8) est bordée par une bande de 17 trous et glle est relice 6 |uns des plagues {1}
Les exirémilés avant des bondes de 11 trous sonl réunies par une bande cinirée G glissieres.
Les plagues (3) situées a l'arriére sonl assemblées par une plague cintrée de 43 mm. de rayon, el les exirémilés arrnere
des bandes (4} sont réunies par une bande cinfrée 4 glissséres
11 trous gui se Fecouvrent sur 5 irous sont boulonnées entre les corniéres (6) (fig. 8.18c)
L es roues avan! du modéle sont fixées sur un axe constitué par une Iringle de 11,5 ¢m. et une de % cm
réunies par un roccord de tringles
boulonnés sur les cornieres (5), Les rouves arrigre sonl fixées sur une tringle gu passe dans des equerras

Deux bandes (9) faites chacune deé deux bandes de

Cet axe passe dans les rebords inlérieurs de supporis doubles

boulonnées sur les corniéres {17) (hg. B.18b).
LE GAILLARD D'AVANT ET LE FONT PRINCIPAL

Le gaillard d'avan! est constilué par une moitié de plague & charniéres (10} (fig. 8.180b]
srolongée vers |'avan! par une plague flexible de 6% 6 cm. el munie de chaque cdte
d'une plague Nexible Iriangulaire de &x 4 cm. &t d'une de 6 x5 cm. Ces plagues son!
bordées par deux bandes de 5 Irous, deux bandes de 4 Irous, el deux bandes incurvees ;
elles son! renforcées a I'arriére par deux bandes de 171 trous (11) qu se recouvrent
sur 7 trous, Le gaillard d'avant est fixe sur les plaques (7) et (5) par des equerres.
Lne plaque & rebords de 14x & cm. es! boulonnée sous les bandes (11).

Le pont principal, wu de dessous sur la figure 8.18¢, es! canshitue par guatre plagues-
bandes de 25 trous (12). 7 plaques flexibles de & =6 cm, (13). une plaque flexible de
6 x4 cm.. deux plagues-secieur a rebords (14), deux plaques flexibles de 11.5 <6 cm, (15),
el deux plagues semi-circulaires (18) Ces plagues sonl fixées sur les cormiéres (6),
les bandes (9), la plague & rebords boulonnée sous les bandes (11) el sur geux
corméres. de 25 trous (17)

LA CABINE ET LE PONT SUPERIEUR

Chague caté de la cabine (fig. 8.18) se construil en boulonnan! une plaque flexible de
&% 6 cm., deux bandes coudées de 60%12 mm., vne plagque flexible de £ x4 cm. et
deux bandes de 5 Irous sur la corniére (17). Les extrémités supérieures des bandes
el des plagues soutiennen! une corniére de 25 trows (18). L'arriere de ia cabine est
une plaque & rebords de 9x6 cm. Une bande coudée de 0 x 12 mm., munie de
chague cié d'une bande de 5 Irous esl boulonnée enire les pxirémilés avant des cor-
nieres (18). Une plaque & rebords de 146 em. (19) 23t fixée sur celle bande coudée
par un boulon de 19 mm.
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8.8 BAC — Suite 12 14 13

Les siéges latéraux du pont supérieur sont des bandes coudées de 30 x 12 mm. fixées sur
des équerres renversées, Le siege cenfral est conshitue par deux cornieres de 11 trous
boulonnées sur des bandes coudées de 38 %12 mm. | chacune de ces derniéres porfe une
embase triangulée plate. Une tringle de 11,5 cm. el une de 5 cm. réunies por un raccord
de tringles sant maintenues dans les emboses Iriangulées plates par des clavetes.

Les rambardes (33) sont formées chacune par une tringle de 14.5 cm. Celle-ci esf montée
dans une équerre boulonnée @ la passerelle el dons un raccord de tringle et bande fixé
5ur le pont par une cheville filetée. Les aulres romoardes sont des Iringles bioguées dans
des accouplements pour tringles ; ces dermiers sont momés sur des Iringles de 4 cm.
el de 2.5 cm. lenues dans le ponl par des clavelles ; d'avlres claveltes sont passées sur les
iringles pour écarter du pont les accouplements. Les défenses el les bovées de sguvelage
sont des pneus de 25 mm. ef des anneaux de caoutchouc fixés par des cordes,

Le canot de sauvetage est constitué par deux plagues cinirées en U (fig. 8.18a). A l'avant,
ces pitces sonl reunies par yne équerre el & l'arriére por deux éguerres boulonnées
sur une plaque Inangulaire de 25 mm, Le siége est formé par deux équerres a 135° ef
un suppor! piat. Le canol esl suspendu par une corde & des bandes incurvées épaulées.
Ces derméres son! fixées sur le pont supérisur par des égquerres de 25 %25 mm

Les posserelles d'actés somt des plagues 4 rebords de 9% 6 em. gui pivotent sur des
equerres par des boulents munis de conlre-écrous.

Pigces neéceéssaires
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3¢ 8.19 CAMION A 8 ROUES .

CONSTRUCTION DU CHASSIS (Fig. B.15c et B.1%b)

Chague longeron du chéssis esl constitué par une corniére de 25 trous (1) prolongée
de 7 trous vers I"avan! par une bande de 25 trous (2), et de 6 trous vers |'arriére par
une corniere de 11 trous, Trois bandes couddes de 90 212 mm. (3) sont boulonnées sur
les corniéres (1) et les rebords de ces bandes coudees portent de chague cole une pou-
irelle (4). Chacune de ces poutrelles es! constituée par deux cornieéres de 25 trous, el
une plague & rebords de 9= & cm, (5) es) boulonnée entre leurs exirémilés arrigre. Une
bande coudée de 90 x 12 mm. (&) est fixée entre les bandes (1)

Line des paires de rouves arriére est fixée sur une tringle de 20 em, qui passe dans le chassis,
I'aufre paire est fixée sur un axe constitué par une tringle de 11.5 cm, el une de 9 o,
réunies par un accouplement. ;

Le premier essiey avan! est une bande de 11 trous boulonnée sur une bande coudée de
90 x 12 mm. qui est fixée aux bandes (2) par des plaques triangulaires de 25 mm. Le
cecond essiew avani est également une bande de 11 Irous boulonnée sur une bande coudee
de 90 %12 mm.. mais celle-ci et fixée aux cornigres (1) par des équerres de 15 X 25 mm.
Chacune des raues avant fourne libremen! sur vne tringle de 4 cm, tenue par une bague
d'arrét dans les rebords d'un support double. Une bande de 3 frous (7) es! places enire
les rebords de chague support double et un boulon de 9.5 mm. passe dans ces piéces, Les
boulans sonl ensuile lenus chacun par deux ecrous dans les derners trous des essieux,
laissant les supports doubles ef les bandes libres de pivoter ensemble. Les bandes (1)
sont réunies par des boulons munis de contre-écrous 4 des bandes de 11 frous (8),

Dauk bras de mamyvelle (9) pivolenl sur des boulons-pivols montés par contreé-gcrous
sur les essieux avanl. lls sont également articulés & 'aide de conire-écrous sur les
bandes (8). Un boulon de 1% mm. est blogué par un écrou dans une éguerre (10) § 1
est ensuite muni d'un second écrou e vissé dans fe moyeu de chagdue bras de manmvelle |
le secand écrou esl alors blogué confre e bras de manivelle,

Une bande de 5 trous (11) es! prolongée @ une exiremité par un support plal, el @ I'aulre
par deux supports plats boulonnés bout a boul. Les supports plats de chague exiremitée
sont relids aux éguerres (10) 4 l'aide de contre-écrows, el un raccord de iringle ¢! bande (12)
pivole sur le méme boulon de 9,5 mm. gue le rapport pial avanl,

MONTAGE DE LA CABINE

L'arriere de la cabine se construit en boulannan! une plague & rebords de 9 <& cm. (13)
(fig. 8.19a) sur chague corniére (1). Les plagues (13) sonl réunies du cenire par une
plaque Mexible de 14 x 6 cm. placée verticalement, e elles son! surmoniées chacyne par
une plague flexible de & x6 cm, Les bords supérieurs des plagues flexibles sont renforces
nar deux bandes de 7 trouws. Une corniére de 11 trous (14) (fig. 8.19) esl bovlonnee sur
la plague a rebords {13) =t tur la plagque flexible de & x &6 em. de chague coté.
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817 CAMION A 8 ROUES — Suite

roue de champ (15)

De nouveaux modéles, des meécanismes |

intéressants sont présentés chague mois
dans

2l MECCANO MAGAZINE

LE PLATEAU (Fig. B.1? et 8.1%9a)

Les bords la*éraux du plateau sonl des poutrelles {28) faites chacune de deux corniéres de 25 lrous qui se recouvrent sur 13 frous. Ce_s poutreiles sonl réunies o
chaque extrémilé par une bande composée de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 7 frous, &f au centre par deux bandes identiques (19). Le plafedu
est recouvert par six plagues-bandes de 25 frous.

Deux bandes coudées de 60 x 12 mm. (30) boulonnées sous le plateau sont fixées sur des embases triangulées coudédes montées sur les corniéres (4), Sous 'exirémite
avant du plateau es! fixée une bande coudée de 6025 mm., donl les rebords sont tenus par des éguerres fixées sur les corniéres (4).

L'avant (31) du plateau est formé par deux plaques flexibles de 14 %6 ¢m., deux de 6x6 cm, el une moilié de plague & charniéres, Ces plaques sont bordées sur fes
chlés par des bandes de 7 trous et dans le haut par deux bandes de 9 Irous qui se recouvrent sur trois frous. L'ensemble et fixe sur le plateau par des equerres.
A l'arriére du plateau, deux bandes de 5 lrous sont fixées verticalement sur une bande (32) faite de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 7 irous. La bande (32)
esl réunie au plateau par des équerres, Des raccords de tringle el bande & angle droil boulonnés sur les bandes de 5 trous soutiennent deux tringles de 7 cm. reunies
par un raccord de tringles.

Les chaines du plateau sont atlachées & des équerres boulonnées 4 l'extrémilé du plateau ; elles passent dans d'aulres equerres boulonnées sur des bandes de 5 Irous
fixées aux poutrelies (28).

LES GARDE-BOUE ET LES ACCESSOIRES

Chacun des garde-boue avan! est une plague flexible de 6 x4 cm. fixde sur la carrosserie el sur le ¢chdssis par des éguerres. Chacun des garde-boue montes sur le
sacond essieu avant esl une plague flexible de 14 % 4 cm. réunie par son exirémilé arriére & une bande coudée de 38 %12 mm. boulonnée aqu chassis; les extremilés avanl
des plaques flexibles de T4 x % cm. sonl assembiées par deux bandes de 11 Irous qui se recouvren! sur ¥ trous,

Chacun des garde-boue arriére est une plague flexible de 14 x4 cm, fixée sur le chassis par une équerre de 25x25 mm. Les extrémités intérievres des garde-boue
zanl bouvlonnées ensemble de chaque cétéd

Le coffre & oulils (33} est un support en U monté par des équerres enire deux bandes de 3 Irous, Ces bandes sont boulonnées sur des équerres renversdes fixées au chéssis.
Le réservoir est flguré par deux manchens fenus au moyen d'éguerres renversées of munis & leurs exirémités de supports de cheminege.

Chague colé de la cabine est constilué par deux plagues flexibles de 6 X6 cm. e une plagque flexible trigngulaire
de s x4 cm. (15). Ces plagues sont bordeées par des bandes el des bandes incurvées, La bande incurvée-arrigre (16)
de "aile esl réunie & la cormieére (14) par un support plal,

L'avant de la cabine est formé de chaque ¢&té par deux plagues flexibles de & x4 cm. (17} (fig. 8.1%¢) qui se
recauvrent sur deux trous. Les bords supérieurs des plagues sonl renfarcés par une bande de 11 trous (18), et les
bords inférieurs par une bande identique fixée au moyen déguerres 4 135% sur le bande coudee (b). Le
radiateur est une plaque & rebords de 9x6 cm. (19): il est fixé sur une bande de 7 trous (20) boulonneée
entre les plagues (17), e sur une bande identique tenve & l'intérieur par les boulons (21).

Les manfants du pars-brise sonl des bandes cinlrées & ghissiéres réunies au sommel par ung bande de 11 trous (22)
fixée aux chiés de fa cabine par des éguerres. Le loif de la cabine est conshiué a l'avant! par une plagque
flexible de 14 x6 cm., et & |'arriere par une plaque flexible de 6 x4 cm. el devx plagues cintrées de 43 mm,
de rayen. Une plague flexible triangulaire de 9% 4 ¢m. (23) és1 boulonnée de chagque cdté du ol Le foil est
boulonné & 'avant sur la bande (22) el a I'arriére sur des éguerres a 135° fixdes a la cabine.

Le siége du conducteur est une plague flexible de 14 x & cm. Celle-ci est soutenue par des bandes coudées de
60 x 12 mm.. dont les rebords sonl boulonnés sur les cdiés de la cabine,

LE MECAMNISME DE DIRECTION

Des embases triangulées plates, dont la pointe est dirigée vers le haul, sonf fixses a I'exirémité avant des bandes (1)
(fig. 8.19a) ; une tringle de 10 cm, est tenue par une bague d'arrél et une poulie @ moyeu de 11 mm. dans
leurs trous supdrieurs, Cetie tringle porte une roue barillel (24) e une roue de champ de 50 dents (25) ; elle passe
en oulre dans le trou transversal d'un occouplement (26). Un roccord de tringlé & bande est monté par conire-
écrou dans un suppor! plat boulonné sur fa rove barillet (24). Une tringle de 2.5 ¢cm. réunit ce raccord de fringle
el bande a la piéce idenhique (12) (hig. B.198).

Le tube de direclion esl vne fringle de % cm, gui passe
dans une égquerre d'assemblage (27) (fig. B.19c) boulonné
sur le rebord de la plague (19), el dans |'accouplement
pour tringle (16) (fig. 8,19a). La Iringle es! ienue en place
par un accouplemen! placé sous 'équerre g assemblage.
Uin pignon de 19 denls monlé sur la lringle entraine la
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8.20 BULLDOZER
Pidces nécessaires CONSTRUCTION DU CHASSIS

- Chaque cdté du chéssis est constitué par deux corniéres de 25 trous (1) (fig. B.20a) séparées par une bande
6 No. 1 2 No. 26 3 No. 111 2 No. 164 4 No. 221 de 25 trous et boulonnées & l'arriére sur une plague & rebords de 9 <6 cm. (). Les extrémités avanl de
21 W p. oy 27a & » 111a 4 v 187 2w T2 la bande o1 des cornigres d'un coté sont réunies par une bande de 7 1rr_:1_|.r;1 (3) et par une plague ﬂe:il.‘;e
; I de 14 % 4 emi.. celles de 'autre célé sont relides par une bande de 7 trous (3) el par une plague flexible de
& » Za 248 » 37a t ¥ Mic § » ‘18 2 » 203 &% 6 cm. Une plague a rebords de 9x6 cm. {(4) boulonnée de chaque coie est réunie a la bande (3) par

& » 3 220 » 37b 2 % 115 5 187 Mateur méca- une bande (5). La bande (5) est faite d'uné bande de 11 trous el d'une bande de 3 trous.
B B 4 30 » 38 1 » 116 3 » 190 r\iq ue MNo., 1A Le c&té qui apparall sur la figure 9.20b sa compléte par deux plagues flexibles de 6. 4 cm. (&) e une bande

13 5 | 2 b 3Bd 1 B 1.2'5' 6 i ] -1?1 (nﬂn cumprta de 11 trous I:_'”
;) 6 3 48 % % 9126a 10 % 192 dans la bt‘JH’E} Lin matleur mécanigue Nao. TA el fixéd par deux bandes coudées de 38 x 12 mm. L'une des bandes coudees
' est bouleanée sur une bande de 3 trous (8) reliée & I'une des bandes (5). L'auire bande coudée es) réunie
6 6 8 » 48a 2 » 14da | 2 » 19/ 4 'une des plagues a rebords (4) par un boulon (9) (fig. B.20). En ocvire. le moleur es! soutenu par une
g 8 FI. 486 2w 142c¢ 2w 200 iringle de 9 cm, (10) (fig. 8.20a) qui passe dans un suppori double boulonng sur I"'une des cormieres (1)
4 3 9 ¥ w 48 ¢ 3w 147b Y o T el qui est tenu dans le ¢dlé du capot par une bague d'arrétl (11) & un accouplement. Le levier de frein du.
g 10 1 484 4 160 | 2 214 maoleur est prolongé par une bande de 3 trous (14) el le levier de renversement gde marche par une bande
W ¥ » incurvee &paulée (13)

R 5 » 53 2 » 163 ‘ 8 » 215 Une équerre d'ossemblage (14) ef une
bande de 5 trous (15) sonl boulonnées sur
13 » 12 10 » 59 les flosques du meoleur. Un pignon de
4 » 12a 2 » 62 19 dents blogué sur l'arbre du moleur
¥ o 12b 4 &3 entraine une roue de 57 dents (16) montée
sur une tringle de 5 cm.; un pignon de
L 15 2 » 77 19 denis fixé sur celle Iringle entraine une
1 » 16 T B 80a roue de 57 dents (17) moniée sur une
5 » 17 1 % 80¢ tringle de 5 cm. Ceilte derniére passe dans
I"équerre d'assemblage (14) et dans |a
3 » 18a | ¥ » 2 bande (15): elle esl tenue en place par
Z B 20a | ]l » 90a une bague d'arrét, el elle porte une roue
3 » 206 | 1 95 de chalne de 14 dents. Celle-ci est réunie
: | par chaine Galle @ une rouve de chalne de
4 » 22 T o» %0a 36 dents montée sur l'essieu arrigre. Ce
2 % 23 1 » 108 dernier es! wune Iringle de 11,5 cm. qui
o 24 1 = 109 passe dans des embases Iriangulées

Construisez de nou-
veaux modeles en

lisant chaque mois

MECCANO
MAGAZINE

cauddes,

Les roves avant sont monlées sur un plateau
central (18) boulonné sur une bande de
7 trcus. Les roues sonl des poulies de
25 mm. munies de pneus fenues par des
bagues d'arré! sur une tringle de 5 cm. qui
passe dans un supportl en L. Une roue
barillet blequée sur une tringle de 4 cm.
es! boulonnée sur le support en U. La
tringle porte une poulie folle de 12 mm.
puis elle passe dans le moyew du plateau
central e! elle est tenue en place par
une bague d'arrél,

LE CAPOT ET LE RADIATEUR

Fig, 8.20

(Fig. 8.20)

Le dassus du capot est conshiué par qualre
nlagues flexibles de 14 x &6 cm. Ces plagues
sant boulgnnées d'un cdté sur fa bande (5)
et elles sont reliées & la bande (5) du co1é
opposé par qualre plagues flexibles de
x4 cm. (fig. 8.20). Le radiateur est
formé de huil bandes cintrées & glissiéres
réunies deux 4 deux par des bandes de

§ iraus. Ces derniéres sont fixées sur une bande coudée de 20 x 12 mim., placde verticalement au centre du radiateur
el boulennée sur la plateau central (18). Deux plagues cinirées de 43 mm, de rayen (19) encadrées par des plagues
flexibles triangulaires de 6x4 cm. sonl fixées entre e radiateur ef e haout du capol. (Suite)
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Une bande de 11 irous et une bande de 5 trous sont boulonnées sur le dessus du.capot. La bande de 11 trous
porie deux bandes de 3 Irous. Une tige filetée passe dans chacune des bandes de 3 trous el dans un trou du capet ;
ces liges filetées souliennenl des accouplements el une rouve & boudin de 1% mm. qui figurent la prise d'air et le

tuyay d'échappement.

LE POSTE DE CONDUITE ET LE SIEGE

Une plaque & rebords de 9x6 cm. (20) est fixée sur le chdssis. blle est munie de chague cdié d'une plaque
flexible de & % & em. prolongée vers 'arriére par une plogue flexible de 6 x4 cm. el une bande de 7 trous (21).
Les plagues flexibles son! surmoniées par une plague semi-circulaire (22)

Fig. 8.20a

tine plaque a rebords de 9 x6 cm. {13) forme le siége du conducleur. Une bande coudde de
90 % 12 mm. es! fixée entre les ploagues semi-circulaires (22). Deux plagues flexibles de 11,5« & cm.
sonl boulonnées sur cefle bande coudée et sur la plaque 4 rebords (2) (fig. £.204).

La plale-farme de conduile st prolongée de chagque cdté par une bande de 11 trous (24), une
bande de 9 lrous el une bande Incurvée épaulée boulonnées sur des équerres de 25 %25 mm.
fixées sur le chassis.

MONTAGE DES CHENILLES

La partie supérieure de chague chenille est une plague-bande de 25 Irous incurvée 4 ses extrémités
el relide & deux plagues Mexibles de 14 %4 ¢cm. par deux plagues flexibles de 11.5%6 cm. Ces
derniéres recouvrent la plague-bande sur deux trous et tes plagues de 14 <4 cm. sur un ftrou.
Deux bandes coudées de 60 X 12 mm. (25) sonl boulonnées entre les bords supérieurs el inférieurs
de |la chenille. Une bande composée de deux bandes de 11 trous gui se recouvren! sur 5 trous
est boulonnée sur les bandes coudées (25). Une roue d'auto est fixée & chaque extrémilé de cefle
bande par un boulon de 12 ou 19 mm. Sur chacune des bandes esl boulonnée une corniére de
11 trous (26) qui soutien! une aulre corniére de 11 trous (27}

Deux bandes coudées de 115 x12 mm. (2B) sont boulonnées sous le chéssis ; elles tiennent des
bandes coudées de 60 x 12 mm. (19) bovlonnées enire les bords supérieurs el inférieurs des chenilles,

(Suite)
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LE BOUCLIER ET SON MECANISME

Chacune des poutrelles qui souliennen! le bouclier esl constiluée
par deux corniéres de 25 trous (30) réunies 4 une exirémité el
relides a I'auire par un support plat que tiennent les boulons (31)

Chaque poulrelle es! articulée entre des bagues d'arrél sur une
iringle de 4 ¢cm. bloguée dans un bras de manivelle (32) bBoulonné
sur la cornigre (27), Deux bandes de & trous {33) sont fixées enire
le bros de manivelie et la corni¢re (fig, 8.204d).

Les poutrelles sonl réunies 4 'avan! par une bande (34) composée
de deux bandes de 11 trous qui recouvrent chacune sur 5 trous une
bande coudée de 140x12 mm. La joncltion entre les poulrelles el
la bande (34) esl renforcée par des plagues lexibles Irangulaires
¢} par des bandes de 9 lrous.

Le bouclier est formé par & plaques Mexibles de 14X 6 cm. bordées
par des bandes de 11 et de 25 trows. |l est fixé par des équerrss
sur des bandes incurvées boulennées & une bande de 5 trous (35)
de chagque ctté. Les poinis de jonction des bandes (35) et des
longerons du bouclier sont renforcés par des plagues flexibles
triongulaires de 6x5 cm. et de 6 x4 cm.

Le mécanisme de levage du bouclier est le méme de chaque coté.
WUn support plat (36) est monté par conire-écrou sur ung équerre
boulonnée du longeron du bouclier ; il esl également articule a
I'aide d'un conire-écrou sur deux bandes de 11 lfrous super-
posées {(37). Une plagque Iriangulaire de 25 mm, e une bande
de S trous (38) senl boulonnées sur les bandes (37). La plague frian-
gulaire est tenue écartée d'une bande de 5 trows (39) et d'une
bande de 9 trous (40) per deux rondelles métalliques passées sur
un boulon de 12 mm. Le boulon es! blequé par deux #crous dans
les bandes (39) et (40). laissant ainsi la plaque triangulaire libre
de pivoler. La bande (39) est boulonanée sur la corniére (27).

Fig. 8.20d

Le levier de commande est une bande de 5 trous (41) (fig. B.20) gqui porte une embase friangulée plate. Un boulon de 12 mm. passe

Fig. 8.20c

dans l'extrémilé de la bande el regoil deux écrous gqui sont serrés 'un contre l'autre sans bloquer la bange, Le boulon est ensuile
solideémeni blogué par un troisiéme écrou dans les bandes (33), (40) et dans une équerre (42).

Une bande incurvée épaulée prolongée par une bande de 6 lrous est! montée 4 l'aide de contre-écrou sur l'embase friangulée plale
bovlonnée & Ja bande (41). Un boulon-pivot relie la bande de 6 trous et 'extrémilé de la bande (38). Une bague d'arret el un raccord de
tringle e! bande sonl passés sur le boulen-pivol ef tenus en place par des conlre-écrous. Lne Iringle de > cm. Tenue dans le raccord de
iringle e bande coulisse dans une rove & boudin de 19 mm. qui porte un manchon. Le manchon est monté sur un support de cheminée
bovlonné a l'éguerre (44).

Si vous avez besoin d'explications pour le montage de vos modeles,
écrivez ¢ MECCANO, Département ' A volre Service ™
70, Avenue Henri-Barbusse, Bobigny (Seine)




DES MOTEURS MECCANO POUR ACTIONNER VOS MODELES

Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Moteur Meccano mécanique ou
électriqgue. Ces moteurs sont construits spécialement pour cet usage et comportent des flasques émaillés en couleurs et percés de trous & I'équidistance Meccano,
ce qui rend leur montage trés facile. Leur fabrication est de premiere qualité : pignons en cuivre taillé, régulateur centrifuge, ressort trempé. Ce sont des accessoires

indispensables & vos boites Meccano.

MOTEURS MECANIQUES

Les moteurs mécaniques Meccano sont trés robustes, et les soins
particuliers qui sont apporlés a leur fabrication. vous garantisseni
une enhiére satisfaction,

MOTEUR “ MAGIC "

Malgre ses dimensions reduites,
ce moteur mécanique es! doud
d'une grande puissance ef esl
étludie principalement pour
actionner les modéles cons-
truits avec les boites Meccano
de 0 a 5. Fourni avec poulie
supplémentaire de 12 mm. el
3 paires de courroies de
transmission,

MOTEUR N 1 A

Dimensions
longueur, 11 em. 3
hauteur, 9 e¢m. : lar-
geur, 4 cm. 3. Avec
levier de renverse-
ment de marche et
levier de frein, Re-
commandeé dans fous
les cas ou une marche
dans les deux sens
esl nécessaire,

Nous recevons journellement de nom-
breuses lettres nous demandant |'envoi
de tel ou tel de nos articles.

Notre qualité de fabricant nous inter-
disant toute fourniture directe d g
clientele particuliére, nous vous Serions
reconnaissants de vous adresser ad votre
fournisseur habituel pour ['achat de
nos articles.

Nous n'en demeurons pas moins d votre
disposition pour tous renseignements que
vous pourriez souhaiter sur Meccano,
les trains Hornby et les ** Dinky Toys ",

NOTA

Les moteurs contenus dans cette page ne sont
compris dans aucune de nos boites Meccano.
Nos clients pourront se les procurer chez tous
les detaillants Meccano.

MOTEUR ELECTRIQUE

Dimensions | longueur, 9 cm.: largeur, & cm. ; hauteur, & cm.
Ce moteur élecirique, trés étudié, répond a tous les besoins d'un
constructeur Meccano. Souple, rapide, puissant, de faible encom-
brement, || est capable d'amimer les modeles les plus lourds. Un seul
et méme levier commande le renversement de marche et |'arrét,
Le dispositif de branchement et le bouchon isolant, qui protége les
charbons, assurent a 'utilisateur une sécurilé absclue,

Ce moteur universel fonctionne directement sur le secteur. |l est
prevu pour une fension d'utilisation de 115/120 volts, ou 220 volts,
25/50 périodes,

Sous charge normale, correspondant au rendement maximum, ce
moteur tourne a 5.500 fours/minute.

Sa consommation (toujours sous charge normale) est de 240 milli-
ampeéres.

Sa puissance est de 100 grammes/centiméire, ce qui correspond
approximativement a 1/100 de C.V.

Un filtre antiparasite, destiné a éviter de géner votre poste de T.5.F.
ou celui de vos voisins, est monté a l'intérieur du moteur,

D'avtre part, notre moteur répond aux conditions imposées par
I'arrété de la Radiodiffusion Frangaise paru au -« ). O, » du
26 juin 1951, et relatif a la protection des émissions de télévision.
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2 14 » | 15a " 25 " 0 19 » w 13 B
Corniéres ; 15b % 25 » 5 A% w &) A
] el 1 ¥ 3 i b 5
B S 22 I% e, | 36 7;3em 1iﬂ o 13 » :- 13‘ 3 o 1? ::-
Ta 47 » - A T | 9d & 0 : & ;s i :
. 26b - 19 1 B 11 = » 19 »
8 32 = 9a 11,5 |9¢ 5 =» WA g i
Ba 24 =» % 9 » | 9 4 b '
e WS
s F Cp = &) ¢
1" Cen
10 Support plat |11 Suppart double 27 27
Equerres !
12 13x10 mm. 1 12b 26 x 12 mm %; Roue de 551.;- dents
120 25X 25 3 | 42¢ 13 =10 a 135" a s ; o
e : s =T b w133 w» 9 e¢m. de diam
Tringles : 27c ¥ 95 5 635 mm. die diam
13 29 cm. | 45a 11.5 cm 16b 7.5 cm. 27d " 60 »
13a 20 = | 15k "':ﬂ' W 5 S #
T* 16.5.‘3 ¥ 13;’_ & .:.
15 13 » !1au a " | 18b 2,5

19" =

19g Manivelle (petile) avec poignee 90 mim.
19h b (grande) P 125 »
19s » {petite)

19a Roue de 75 mm, 4 moyeu
w &4 boudin de 28 mm. de diam,
206 » B

20

19 » ¥r

19b Poulie, diam. 75 mm., a moyeu
19¢ » 0
20a 3

Tl

15 Cm., ]

2 23*
21 Poulle, diam. 38 mm., 4 moyeu
22 b % e B 1
22a » » 45 » sans moyeéu
23 W w12 B '
vd3a » - S b 4 maoyeu

24 Roue barillet, 8 trous
24a Disgue de 35 mm., B irous
24b Roue barillel, & Irous
24¢ Disque & & Irous

@®

29 3[1"‘& 30°
28 Roue de champ de 38 mm,, 50 denls
19 e 19 15 ]
30 Pignon d'angle 26 dents, 42 mm.
30a # 16 » 13 »
30c i 48 0 Y »

Les 30a el 30c ne peuvvenl &lre ulilisés gu ensemble

31 Roue de 38 dents, 25 mm.
32 Vis zans fin

WE—I!

34° 35

34 Clef

34b » porte-écrou
35 Clavehe
36 Tournevis
36a b

36c Tige effilée
37 Ecrou et bouvlon 5 mm.
37a Ecrou

376 Boulon 5 mm.

@@/5

38 3g°®

38 PRondelle mélallique
38d Disque de 19 mm.
40 Corde Meccano

41 Pale d'hélice

43 Ressorl de traction

manche bois

PIECES MECCANO

52 5P, Qernsd) B
A el A & 6 & =
B 46 50
Mo,
44 Chape | 45 Coavalier

Bandes coudées :

46 60 x25 mm. 48a 60 %12 mm.
47 60w 3B » 48b S0x12 =
47a 75 x3E8 = 48 115 x12 =

4B 3B x12 W | 48d 140% 11 »
50 Bague d'aorrél 4 glissiere

51 Plague & rebords de 60 x 38 mm,.

52 o B 14 =& cm.

S5ia ¥ sans rebords de T4x% cm.

53 b a rebords de 9=6 cm.

53a o sans rebords de 11,5xX6 cm.
54 " cectour & rebords de 1124 mm,

88 oo c—m o3 8 )

58" 59
8 Corde élastiqgue métallique

S8a Vie d'union pour corde élaslique
$8b Crochel d'aftache pour corde élastique
59 Bague d'arrét

Oa0a0e
62 62"

61 Aile de moulhin

62 Bras de manivelle

6la » taraudé
62b double

63 hccuupl&menl pour fringles

55 Bande-glissiére de 14 cm.
55a pod s [T

57° 58

57b Crochel lesté (grand)
57¢ % {petil)

&3b b pour bandes

63c w faraude

63d i court E
64 65

64 Roccord taravdé
65 Fourchette de centrage
69 Vis d'arrét

69a » sans léte, long. 4 mm,
6% = 3 w55
6% ¥ > T S
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Mo,

70 Plagque 14x6 cm.
72 » Exb =»

73 i 75 %38 mm.
76 0 iriangulaire, & cm, de coie
I % 5 25 mm. »
822
90 80* 90"
e i o et
Tiges filelées &
78 29 ¢m. 80 11,5 cm.
79 20 » BDc 7.5 »
7%a 15 » 81 5 »
BO 115%» o S e
Bla % »

B9 Bande incurvée de 14 cm rayon de 23 cm,
89a % 75 mm, % 45 mm.
4 forment un cercle
89b Bande incurvée de 10 cm. épaulés,
rayon de 11,5 ¢m.
90 Bande incurvée de & cm, rayon de & cm.
90a b & » » 1 »
4 forment un cercle
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94

94 Chaine Galle, 1 mélre environ

e S O =
G @

...-_'-uh-u-.ru""’#
95® 96
95 Roue de chaine de 5 cm.. 36 denis
95a 2 38 mm., 28 »
95b ¥ TH » K& %
96 » 25 » 18 »
S6a b 19 » 14 »
-rl't}!i'-lﬂl-‘\}l‘#lﬁ- u}qltlli‘
:? l?r?.??%(? :‘;l-} '?a >
99 102
Longrines :
97 9 cm. | 99a 14 cm.
97a 7.5% 99k 19 =
98 & » ‘ 100 14 =»
99 32 » 100a 11.5»

101 Lisse pour métier a hsser
102 Bande & un coude

Lo = - R - I
J00000

103"
Foulrelles plates @
103 14 cm. 103 7.5 cm.
103a 24 » 103f & »
1036 32 » 103g 5 =
103¢ 11.5% 103h 4 »
103d 9 =» 103k 19 »

106 Rouleau bois pour mélier & tisser




No.

108 Equerre d assemblage
109 Plaleau ceniral de & cm.
110 Crémailiére de 9 om.
110a o) 16 »
111  Boulon de 19 mm.

111a » L ¥

111c ] .5 =

1114 » 28 »

,f’fjgjﬁfiézgzizhn_n 14

-._Cﬂﬂﬂnﬂhﬁnﬂ-'l‘
UE 1S

113 Poutrelle Iriangulée
114 Charniére
115 Cheville fileiée

116 Chape d'arliculation (grande)
11&a }’a (petite)
118 Flasque circulaire 4 rebord, 13 em,

ﬁ{ ¥ L‘ @ %
B
120b Ressorl de compression

122 Sac chargé
123 Pgulie & céne

124 Equerre renversée de 215 mm.

125 7 12 =
126 Embase Iriangulée coudée
116a bl plate

128 Levier d'angle avec moyeu

Mo
130 E:-:t"nrr‘lquc* 4 Irois courses
130a course de 12 mm.

& Se
t.-r:ﬁ':iﬂ :ff__\‘:—_—:r
133 14 133*

133 Gowusset d'assemblage {(grand)}
133a 2 {5xelil)
134 Vilebreguin, course de 25 mm.

136 136"

136 Support de rampe
136a » avec collier
137 Boudin de rove

138 Cheminée de navire

13% Support a rebord (droite)
13%a 3 (gauche)
140  Accouplement universel

142a FPneuw d'avicmobile, diam. 5 ¢m

141b i 0 T.h®
142c 1 1 25 mm.
1 #id LF w0 :{-& ]

143 Longrine circulaire, diam. 14 cm
144 Embrayage
145 Bande circuvlaire;, diam. ext. 18 cm.

146 HT & 148 147°

146 Plague circulaire, diam. ext. 15 cm.
146a 0 1} 10 »
147 Cliquel @ moyeu avec Boulan-pivol
147a Cliquet @ moyey

1470 Boulon-pivol 4 deux écrous

147¢ Cligquel san: moyeu

148 PRoue 4 rochet

PIECES MECCANO

s o

1 151 I54*& 154°
Mo,

1531 Palan 4 1 poulie

153 ¥ 4 '3 poulies

154a Equerre d'angle de droite de 12 mm.
154b b gavche 12 »
155 Anneau de caocutchowc, 25 mm.

160

157 Turbine de 5 cm. de diam.
160 Suppor! en U, 38 x25%13 mm
161 Eguerre corn 5025 %13 »

157

-——- -

162

162 Chavdiére compléte avec joues
162a |loue de chaudidre

162b Corps de chaudigre

163 Manchon 35%18 mm.

164 Suppert de cheminge

165 Accouplement 4 cardan

166 Chape d'articulabon, 2 mm,

167b Courconne @ rebord pour roulemen! & galels,

diam:. 25 cm.

168 Houlement a billes, complet, diam. 10 om
168a Plateau a rebords de rouviement @ billes
168b J denlure pour 0 r:-

16Bc Anneou monld avec billes

168d Bille d'acier, diam. 9.5 mm.

11 Accouplement jumelé & douwlle

173a Collier toravde & cheville

(T — )
175

175 |oint flexible

rm 179 @

176 Ressorl d'attache pour corde Meccanao
172 Collier avec hge filelde
180 Courcenne a double denture, 9 cm.
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187

191

135 Vaolant d'avtomobile, digrm. 45 mm.

Courroies de fronsmission ;

186 6 em, (légére) 186c 5% = {Epaisse)
186a 15 » % 186d 38 cm, »
1866 25 » i 1Bée 50 » ¥

187 Roue d'guto
187a Flasgue pour roue

Plagues flexibles :
1E8 6x4 em. 190a 9 =6 cm.
189 14 x4 » ™ 11.5%x5 »
190 b » 192 14 =6 »

Plagues-bandes :

196 24 x<6 cm {197 3@ x6 em.
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199
198

198 Plaque & charnigre, 11.5x86 cm.
199 b cintrée &n U,
200 ¥ rayon 43 mm.

L 211"

‘L._\_r:_' 'F'\ €9 3
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211a Pignan hélicondal, diam. 14 mm,

211b Roue hélicoidale, » 35 »

Les 211a ] 211b nz peuven! &lre utilisés gu'ensemble

212 Raccord iringle et bande

illa ja ) o angle dron

213 Raccord de Iringles

213a Ratcord de tringles friple

213b » » & moyeu

214 Plague semi-Circulaire, &5 cm.

215 Bande cinfrésa, 73 mm
216 Cylindre, 6530 mm,

Plagues fMexibles iriangulaires
221 bxdcm | W3 Gx6 cm 125 x5 com
221 6x5 » Ti4 9x4 ¥ 226 9x6 »




Une grande Usine a votre sewice

C’cst de cette usine que sortent vos trois joucts favoris : MECCANO, les train§ HORNBY et les “ DINKY TOYS ".

Grice 2 MECCANO, des centaines de milliers de jeunes gar¢ons comme vous ont vu leurs qualités de création, d’ingéniosité,
d’ordre, de logique, s’épanouir. Des milliers d’ingénicurs et de techniciens doivent leur carricre et leur situation a leur Meccano.

Vous-méme, qui ¢tes conquis par ce jeu qui est plus qu'un simple jouct, n'ctes-vous pas gpemg ardemment désircux
de construite des modeles plus grands, plus compliqués, plus réels encore 7 Vous le pourrez |

a - = - b £ . . . L: » _'..'u.w S
aux moindres frais, grice aux boites complémentaires ct aux picces détachées Meccano.

Les TRAINS HORNBY mécaniques i o e m— —
et électriques completeront Gl DR e SR

ct animeront les
modeles que
VOUus aurez
construits en
Meccano. Quoi
de plus passionnant
que de construire
une grue Meccano
¢t de vous en servir
pour charger et décharger
des wagons de votre train
Hornby que, par des maneuvres
savantes, vous aurcz aiguillés
jusqu’au  pied de la grue. Votre
fournisseur a strement un train Hornby
qui correspond a votre bourse.

- Les
B€ <« DINKY
" TOYS”, vous
les connaissez
déja surement.
Ce sont ces fameuses
reproductions précises ct
incassables de voitures et
de camions. Qutre Dattrait
qulelles présentent comme objets
de collection, eclles donneront de la
vie et de la réalité 2 vos modeles
Meccano et a2 vos réscaux de trains Hornby.-
Demandez a votre fournisseur le dernier catalogue
de * Dinky Toys 7 abondamment illustré.

ADMINISTRATION, BUREAUX ET USINE : 70 a 88, AVENUE HENRI BARBUSSE, BOBIGNY (SEINE)
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