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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que |'on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité : Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives, bref, toutes
choses suscepfibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés dans le manuel d'instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de la. Ce sera le
moment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques-uns des modéles avec de petits changements a votre goit,
et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention. Vous
éprouverez alors les joies et les satisfactions du Constructeur et de I'Inventeur

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du No 0 au No 10. Chaque
boite & partir du No 1 peut étre convertie en boite du numéro supérieur grdce a la boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano Ne 1 se transforme
en No 2 par ['addition de la
complémentaire Ne 1 A et
la complémentaire Ne 2 A
convertira le tout en No 3 et
ainsi de suite.

De cefte maniére, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle boite Meccano ef
la compléter petit a petit jusqu'a
ce que vous possédiez la
grande bofte Ne 10,

La Heécanigue en Jiniature

Toutes les pieéces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible la construc-
tion de modeles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeéles peut étre augmenté par I'adjonction de figurines ;
autos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys ", ou arbres et haies de la
série des Trains '* Hornby ". Ces accessoires figurent sur cerfains modeéles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. lls peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles, nous avons donné plus de clarté &
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouverfes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vente d'une boite ou d'un manuel d'instructions
Si vous avez des difficultés
pourle montagede vos modeles
ou si vous voulez des conseils
pour ce magnifique jeu qu'est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevonsjournellementdescen-
tainesdelettresdejeunesMecca-
nos de tous les coins du monde.
Vous pouvez étre certains
que votre lettre aura toute
notre attention et qu'il y sera
répondu rapidement et de la
fagon la plus compléte.

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) |

5.1
MONTE-CHARGE

Chaque cité de la cabine est
formé par deux plagues flexibles de
6x6 tm. boulonnées 4 deux bandes
de || lrous. Une bande incurvée de
pelit  rayon  réunit  les  extrémilés

3 suptrieures des bandes de |l trous,
#l |es colés sont réunis a leur sommet
par trois bandes coudées de 60m |2
mm.; ils sont réunis & leurs exirémités
inférieures par deux bandes coudées
de 60 x 12 mm..

Les deux plaques secteurs &
rebords sont fixées &4 la plague &
rebords de 14%xé em,, & laide
d'équerres, el les quotre corniéres de
32 em. sont tenves par les mémes
boutons. Les guides de la cabine sont
constitués par qualre cordes dont
trais sont wvisibles en |, Ces cordes
sont ahachées & des rondelles ay-
dessous de la plague & rebords: au
sommel de o cage elles sonl lixées &
des équerres bowvlonnées en 2. La
corde 3 esl altachée & une rondelle = =
ol passe & travers le trov cenlral de lg
bonde copdeée de 60 x12 mm. for-
manl le dessus de la cabine. Ensuite,
elie posse par-dessus o poulie de
7.5 cm. (4) et o<t gllachée & un ressarl
d'attache monté sur une manivelle,
cette dermiére traverse les bandes
de 4 em. gu servent a étayér o
canstriacticn

Une corde passe gulowr de la
poubie de 7.5 cm. {5) el est atiachée
au levier de frein gue fgure une
bande de 9 ¢m. Celte bande eif
articulée, 4 I'oide d'un boulan &
tontre-fcrous sur une embase frian-
gulée coudse fixée & une embase
iriangulée plale. La poulie folle de
12 mm. boulonnée 4 ia bande de % em.
sert 4 assurer la lension de la corde

de freinage.

Le chéssis du camion consiste en deux longerons donl chacun se
compose de deux corméres de 31 em. se recouvrant sur quatorze
trous el qui sonl réunies & leurs extrémités par des bandes coudées
de &0 |2 mm. Les roues avan! son! montées sur une tringle de
|3 em. possée & travers les longerons du chdssis; les roues grriére
sonl lixées 4 un essieu formé de deux iringles, de 9 cm. #f de 38 mm.,
assemblées au moyen d'un raccord de tringles el lraversant égale-
3 ment les longerons.

Dres plogues seclewrs o rebords forment fe dessus ef le dessous du capot du wehicule. L'exirémité éiroile de celui-ci est bowlonnée au miliev d'une bande
coudee de 60 % 12 mm. qui rejoinl kes extrémilds avant du chdssis. landis que son exirémité large est fixée au milieu d'une bande de | 4 cm. boulonnde frans-
versalement entre les longerans. Les cétés du capol sonl farmés par des plagues llexibles de 14 x6 ¢cm. gui sont boulonnées aux rebords de la plague secteur. Le
radiateur es! figuré par une plogue @ rebords de 60 x 3B mm. qui ost fixée por ses rebords gux exirémités avanl des deux plaques secteur. Le bouchon du
radiateur est représenté par une poulie folle de 12 mm, Le pare-choes se compose d'une bande de 9 cm. munie & ses extrémités de bandes cinirdes & glissiéres
de 75 mm. |i est fixé & I"avan! du chéssis au moyen de bandes de 38 mm. el d'équerres de 25 x 25 mm.

Les phares sont fixés qu pare-choc par des équerres renversées, ef 1|5 sont figurés par des poulies de 25 mm. reliées gux équerres par des boulons. Les
garde-bove son! des plagues flexibles de 14 x4 cm. qui sonl incurvées pour oblenir 1a forme monirée sur la flgure; des embases riangulées plates sont
fixées & lewr exirémité grrigre, feur parlie pointue passan! sous les plaques cintrées qui forment les cdtés de la cabine du chauffeur.

Lo cabine est formée de la fagon swvante @ les petites bandes sonl boulonnées verticalement aux cdiés de la cabine pour former les supports avant du toit,
les supports arriére élant des bandes de || frous. Le toit est
une plaque 4 rebords de |4 %x& cm. qui &5t boulonnde & ses
extrémilés aux bandes de 1| lrous. A son exirémité infé-
ricure, chaque bande de 11 trous porte un suppor! double sur
lequel sant boulonnées a angle drail deux bandes de 5 Irous
qui farment e marchepied

La plateforme du camion est formée de bandes de 25
trous et de plagues flexi-
bles. La parfie centrale de
I'arridre du camion esl une
plogue 4 charmeres el les
cétés sont des bandes de 25
trous. D'autres bandes se
recouvren!  pour former
l'extrémité arrigre. L'ar-
rigre et les cotés sont reliés
4 ia plateforme por des
équerres.

Lla plelteforme du
camion donl la construce
tion est rendue claire par
nes gravures est fixée au
chassis par des bandes
coudées de 60x12 mm,
a |'avant, el par des em-

. bases 1riongulées coudées
5 et des bandes de 6 cm., -
a l'arriére. Fig. 5.2a
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2 Ces modeéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4q) .

5.3 PONT ROULANT

La chevilie centrale ayan! &lé démontée, lgs deux moitids
d'une plague 4 charniére | soent employées pour la construction
des montants du pont roulan!. Qualre disques de 32 mm. fixés
par des boulons @ conire-écrous aux bandes de 32 cm. permetient
au modéle de rouler sur le sol.

Chacuyn des rails consiste en deux cornigres de 32 cm. qui se
recouvrent sur trois trous el sont réunies par des bandes transver-
sales de |4 cm. Des embases triangulées coudées serven! & fixer les
rails aux montants.

Les rails sont soutenus par
qualre bandes composées cha-
cune d'une bande de 1| & d'une
bande de 5 trous qul se recou-
vrenl sur trois frous. Ces bandes
sont boulonndes aux rails et portent
una équerre a4 leur exirémite
inférieure. Ces équerres sont
boulonnées & d'autres équerres
fixdes aux supporté wverlicaux,

Une plagque & rebords de 14 x6 cm., munie d'une poulie de 7.5 em., forme le chassis de la
grue; les poulies de 25 mm. son! fixées sur des tringles de 13 cm. gui traversent les rebords
de la plague.

La cabine de la grue consiste en plagues flexibles assemblées par des bandes coudées de
60 x 12 mm.: une manivelle munie d'une poulie de 25 mm. & d'une roue d'auto traverse les
parois de la cabine. Les boulons qui fixen! las bandes de 32 cm. farmant la partie inférisure de
lafléche porient également une plague & rebords de 80 x 38 mm. & laguelle est fixée une seconde
poulie de 7,5 cm. Une tringle de 5 cm., fixée dans le moyewide celte poulie, passe & fravers
la poulie inférieure et la plague & rebords, elle est tenue ou-dessous de cette derpiére par une
roue barillet,

Une corde, fixée par un ressort d'atlache & la tige d'une manivelle, passe par-dessus la
poulie folle de 25 mm, & I'extrémité de la fléche, puls dans le palan de levage, aprés quer, elie
est altachée & la fléche, comme le momire le cliché,

Des butoirs pour limifer le trajel de la grue sur les rails sont fournis par des bandes de
irois Irous boulonnéss verticalement aux cornigres de 25 trous qui forment les rails. Les rails
sant prolongés vers le bas par des plagues flexibles de 14 x4 cm. ef de & x4 cm. jointes par
lewr bord inférieur par des bandes de 25 trows,

54 GRUE DE DEPANNAGE DE CHEMIN DE FER

Le chassis du modéle cansiste en deux longerons en U composés de cornmiéres ef relids & leurs extrémités par des bandes
de 9 cm. et des dquerres. Une plaque & rebords de 14 %6 cm, e! une plague flexible de 14 x& cm. se recouvran! sur un frou
sonl fixées aux corniéres a |'aide d'équerres. La charpente sur laquelle est articulée la fleche est fixde & une poulie de 7,5 cm.
4 I'aide de boulons de 9 mm. munis chacun de deux rondelles servant & ménager |'écartement nécessaire, Les boulons de 9 mm,
sur lesquels pivole la fléche sont munis de conlre-écrous

La poulie de 7,5 cm, servant de base a la fléche towrne sur une fringle de 9 cm. qui traverse son moyew ef est tenue en place
par un ressort d'attache pour corde,

Le boggie avan! (fig. 5.4a) pivete sur une tringle de 9 ¢cm, el est tenu entre une roue d'auto
ct une poulie de 25 mm,, comme le manire le cliché. Le boggie arriére est monté de la méme
fagon sur une tringle dé 5. ¢cm., & laguelle la plague-bande de |4 x6 cm. ef deux bandes de 6 cm. se
recouvrant sur frois frous
servenl de  supports.  Les
boggies sont réunis par une
courroie de transmission:
les boulons | sont munis de
contre-écrous. Les mouve-
ments verlicaux de la Méche
sonl  commandeés par une
manivelle formée d'un suppori
double muni d'une équerre
et d'un boulon-pivol, Le bou-
lon lenant I'd#querre fixe le
sypport deuble @ la tringle.

Le levage de la charge
est commandé par la mani-
velle, e l'orientation de la
flache est cbtenue grice a
une corde passée autour de la
poulie supérieure de 7.5 cm
située & la base de la fléche,
puis enroulée plusicurs fois
autour de la fringle traver-
san! les parois lotéroles de
la cabine.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) 3

5.5 AUTOCAR

‘?J.c.-e'o'q neew qg
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Devx corniéres de 32 om révnies 4 lewurs extrémidss par des bondes e ? om conshilvent |2 chassis guguel senl boulonnées
les plagues flexibles formant 125 cotes de lag carrossenie. Le 1al =3) suppofle= par des pandes de 14 cm quwguelles sont fixees
par des dquerres, deux plagues o repords de |4 A6 cm 2l deux plagues itles e 4} £ 38 mm Larriéce cofvexs de o
voiture #st formé par deux plaques cinfrées de 43 mm de rayon, wne plague flexibic ae |40 x 3B mm &t une autre plague
flexiple de (4 x6 cm. Les plagues flexibles 1ont incurvées o bouvlonndss aus plaa intedees qu elles recauyren! sur frans
frous

Le phare arriere es! figure par wne poulic de 15 mm mante: sur une Chavilie filaree fimee 27 une des plagues flexibies
(Fig. 5.5a).

Le capot est formeé de devw plagues cnlress an U 2 a'one plagus fexrbie de 60 « 1# mon
par une plaque 4 rebords de el & i mm

=5 reprosenle

5.6 GRUE GEANTE A FLECHE HORIZONTALE

Le montgge de la supsrsiructure de \g ‘teche apparall clarremen! sur la gravure Les disques de 32 mm, représentant les
reues san mantes sur des 20ulons munis de con're-ecraws, ce gui teur permet de logurner hbrement. Sur la Fig. 5.6a, on vait |a cabine
de commands con te top a ete dampents afin de rendre plut cigire ta sirgclure de |'extrémilé arrigre de la Tiéche.

ade 7.5 cm et boulonnes g 1g fleche par aeux boulons de 9 mm. qui flixent égafement au-dessous de cette poulie une
bande coudés de 60 x |} mm. dispaste dans e sens de la longuewr de |a (léche el don! les exirémilés forment des supports entre les
asux pauhies Une tringle de 9 em fixée dans le moyey de la poulie supérieure de 7.5 cm. passe dans le moyeu de celle sityée ay-
dessous, 4u o8l houlnnnée & une plagos 4 rebords de 14 « 6 cm. foisant partie de la superstructure. Celle (ringle es! fixée au-dessous
ague 4 retoras de la fagon indigués sur 1o Fig. 5.6b

de |levage st représents sur lg Fig. 5 &c: il rovle sur des rails constitués par des cornigres qui formenl la parlie supé-
= Uine corde est altachée & ['avan! du chariol, puis passée par-deéssus une iringle de 9 cm, 4 'éxtrémilé de la féche et
¢ autour de la Manveile, de ld, elle revient gu chariot et est allochée & son extrémilé arriére. Une seconde corde est
fixée & un ressorl d'allache monleé sur |a
tringle de 9 cm. qui porte la roue barillet el la
rove d'auto,

Lo corde est ensuite passée aulour de
I'une des paulies folles de 25 mm. du chariol,
autour de la poulie folle de 12 mm. dans le
palon de levage #1 par-dessus la seconde poulle
folle de 25 mm. Finalement, elle est attachée &
la plague fiexible de &0 x 38 mm.
que I'on vail & 'extrémité
avanl de la fidche.




- Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.7 CHAR D'ASSAUT

Les longerons du modéle son! conslitués par des corniéres;
les deux corniéres supérieures sont réunies par trois bandes
de |4 cm., glors que celles de dessous, formant e chiissis, son!
reliées por une bande de |4 cm. & I'avanl e par deux bandes
de 6 cm. se recouvrant sur un frou, 4 |'arrigre. Sur la Fig
5.7a on woit, en |, les deux moitiés d'une plaque a
charnigére qui, démontée, son! employdes comme
des plagques sans rebords. Des embases trian-
gulées plales sont boulonnédes aux bandes
de & cm. fixées enlre les cornléres supé-
risures e inférisures 4 'arriére du
modéle, et ces pigces fon! partie du
carénage des  chenilles.

La tourelle pivolanie
est représentée sur la
Fig. 57b. Le canon
arriére esf figuré par une
fringle de % cm. munie
d'une éguerre renversée
a Fintérieur de la tourelle
el lenue par des cla-
vettes. Une Iringle de
13 em. est fixée dans |e
moyew de la poulie de
7.5 em. 4 loguelle est
boulonnéde la lourelle, el
une rove daulo  es
fixée 4 son sommet
L'extrédmité inféricure de
la tringle traverse la
plague & rebords de
l4x6 cm. aginsi gqu'un
cavalier. Une poulie de
25 mm. ser! & fixer dans
le modéle |'ensemble de
la tourelle. La plague secleur & re
cliché est fixér 4 une secande plague s

"on voil sur le plus grand
e recouvre sur huil troys.

5.8 CAMION-CITERNE

Le chdssis du modele est représenie sur la Fig. § Ba. Chacun de ses longerons consiste en deux cornidres de 32 ecm. se recouvrant
sur [B trous el bouvlon s 'une @ l'avtre. Le dessus &1 le dessous du capal sont formés par des plagques secieurs & rebords, ef les
plaques flexibles de 11.5 xé ¢m. formant les parois latérales de cette partie du modéle sonl boulannées au cdté intdrieur des rebords
de celles-ci

Le volant est représenté par un disque fixé & 'aide d'un boulon & cantre-écrous sur la plaque secleur & rebords.

Le 1ait el la parot arriére de 'abri son! constitués par une plaque & charnigres of deux plagues flexibles de 60 = 38 mm. se
recouvran! sur uf lrou

L'abri du chauffeur es! fixe au chassis au moyen d'équerres, el au capo!
au moyen de la bande couder de 38 x 12 mm, qu forme le monlant central
du pare-brise

Suria Fig. 5.8a la cilerne g é1¢ ouverle
afin de faire vour sa structure inlerieure. Le
corps de g cilerne se compose de plagues
flexibies de |14%x6 cm
el de [40x38 mm. Des
bandes de 32 ctm. soni
boulonnées le long des
bords laléraux de ['en-
semble de ces pigces, La
cilerne aing canslituée est
fixée aux corniéres du
chdssis qu moyen d'équer-
res a |35 Le couvercle
fermant 'oriflice par lequel
on remplit le réservoir
est figuré par une rouve
barillet munmie d'une ban-
de incurvée debem, 4 petil
rayon; il est fixé qu-dessus
de la cilerne par un bou-
lon de |12 mm,

Fig. 5.8a




Ce modeéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) 5

5.9 AUTO-POMPE

La carrasserie est montée sur deux pieces | composées
rhacune de deux bandes de 25 lrous qui se chevauchem. Ces
pitces sonl réunies 4 l'avant par une plaque a rebords qui
forme 'arritre du capot, el & 'arriére par une embase Irian-
gulée coudée boulonnée a |'autre exirémité des bandes perfo-
rées. Les embgses friongulées coudées sonl unies par une
plague flexible de 14 x4 cm. renforcée par une bande de ||
lrous. Les bandes 2 sont des bandes de 25 cf de |1 trous qui
se recouvrent sur & Irous. Les bandes de 25 trous 3 sonl fixées
sur les chtés par des éguerres.

Le capol consiste en deux plagues secleur & rebords.
réunies par deux plagues fiexibles de 11.5x6 cm. e il est
fixé & la plague & rebords de |4 x6 cm. par des supports plals.
Le radigteur est figuré par une plaque & rebords de 6 x4 cm.

L'essieu arriére esl formé de deux tringles de 9 cm. jointes
par un roccord de Iringles: elles fournent dans des supporls
plats boulonnés au chassis,

Le mécanisme de direction se construit de la fagon suivante
en premier lieu une bande de 7 trous 13 {Fig. 5.9a) est boulonnée
au-dessous et en travers du capol, Une bande de S trous 14 &
un supporl double lournenl librement, maintenys par wun
écrou, sur un bovlon de 9.5 mm,. ¢l la partie libre du corps
du boulon passe dans le decnier Irou de la bande de 7 frous:
un second écrow est alors placé sur le boulon de fagon a 'assu-
jeNir & la bande tou! en laissan! la bande de 5 Irous libre de
pivoter. L'une des roues d'aulo est alors fixée @ une tringle
de 2,5 cm., maintenue par une clavetta dans le support double
A 'gutre extrémité de "essiew avant, une seconde bande de
5 trous 4, un support double et une troisiéme bande de S trous 5,
sont montés sur un boulon de 2.5 mm. el assujeflis par un
écrou. Le boulon est alors fixé @ conlre-écrou @ 'extrémité de
la bande de 7 Irous.

Les _&xrrémilés Iil_:ures das bandes 4 g) 14 sonl ensuite fixées & la bande |5 au moyen de conlre-écrous

_Ln tige de direction esl une tige filetéw de 75 mm. qui lourne libremen! dans les supporis plats fixés sur ia plaque @ rebards. Une bande de 5 trous 6 légérement inrurvée esl fixte & latige
filatée par i:l_euu écrous o esl relide 4 _la bande 5 par deux bandes de 5 Irous qui se recouvrenl sur {rois trous, La parlie avant de celte bands composée es! maintenue enfre deux éCrous sur un
boulon passé dans la bande 5, elle-méme légérament incurvée.

La figure 5 9b donne des 1:lé|cn|=f da construction de I’é-n:hel_re qui sl monlée sur une poulie de 75 mm. bloquée sur une tringle de 5 ¢em. Cele Iringle passe dans le trou central d'une plague
pbtenue en _bouh:lnm‘_ml les deux moiliés d'une plaque & charniére aux bandes 3. Une poulie de 25 mm. bloguée sur une Iringle de 5 ¢m. mainhient I'échelle en position. Les corniéres 7 sonl réunies
4 leur extrémild inférieurs por une bande coudée de 38 mm. 8.

% ' ; . :

La partie coulissante de |'échelle est constituée par deux corniéres réunies & chaque extrémilé por des bandes de Irois lrous Ces corniéres glissen! sur les cornigres 7 ef sous les équerres
renversées 9 que deux rondelles métalliques espaceni des corniéres 7. Une corde fixéde 4 la bande de Irois trous |0 passe avlour d'une poulie montee sur la manivelle, autour ' une teconde poulie 1
bloquée sur une Iringle de 25 mm. qui fourne dans une chape, et est ensuife altachée & la bande 10.

Cin danne § I'échella
FVinclinaison voulue grice
& une roue bariliet fixde
7 sur une tringle 13, Une
corde  passe  trois  fois

auicur des Iringles 3 et
12, et esl finalement

. & 9 ry

fixte & la iringle 12

LR R o
..G —

|

Fig, 590




[ Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4-et No. 4a)

5.10 LOCOMOTIVE ELECTRIQUE 5.11 GRUE DERRICK

La construchion du bél e de la cabine es! monirée
clairerhenl par nos gravures,

Chaque cété de la fliche consiste en irois bandes de
25 frous qui sent réunies & la base par une bande coudde de
38 x 12 mm,, au miliew par une bande coudée de 60 x 12 mm, et
au somme! par une chape. Une tringle de 38 mm. tenue dans
le moyeu de la poulie supérievre de 7.5 cm. traverse une
seconde poulie de méme diamétre boulonnée & la base du
madéla, e est fixée par vne clavelle. Le support double
silué au sammet des bandes de 25 trous est fixé par vn boulon
a contre-crous 4 la plague 4 rebords de 60 = 38 mm, La Iringle
de 13 cm. | qui commande l'orientation de la fléche est munie
d'une corde formam! courrcie de fransmission e! enroulée
plusieurs fois sur elle. Cette corde passe autour de la poulie
de 7.5 ¢cm. au pied de la fiéche. Lo manivelle 2 commande
le levage de la charge. Une corde est enroulée plusieurs fois
sur cefte monivelle, puis passée par-dessous une tringle de
5 cm. au pied de la fléche ¢! par-dessus une poulie folle de
25 mm. siluée sur une Iringle de 38 mm. au somme! de la
fldche. Ensuite, la corde est possée dans le palan de levage
el attachée 4 une équerre baulonnée a la Méche. La tringle g
de % ¢m. 3 porte une roue barille! & lagquelle est fixée une A
cheville flletée formant poignée; celle-ci sert & la commandea ; ,.
des mouvements verticaux de la fléche. X

Une corde est otlachée & un supporl plat monté sur une
tringle de 5 cm. flixée au moniani avant du ban. Elle passe -
autour d'une poulie de 25 mm. dans la féche, puis i
autour d'une poulie folle de 12 mm, siluée sur la tringle de A
5 ¢m., par-dessus une seconde poulie sur la méme Iringle que
la premiére poulie de 25 mm.. par-dessus fa tringle de 5 em., . .
el st finalement enroulée sur le tringle 3. V

Chaque cdlé du modele est tormé par dewx plaques flexibles de 14 x6 cm. qul recouvrent sur frois trous les extremités
de trois bandes de 15 Irous e! d'une corniére de 15 trous. Les plaques flexibles sont relices par leur bord inférieur par une
bande composée de deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 9 irous.

Les bords supéricurs des ¢dlés sont relidgs & chaque extrémifé par deux bandes coudées de 60 = |2 mm. el ces bandes
soutiennenl auss: une plague fexible de 6 x6 cm. Les bords inférieurs sanl réunis 4 chague extrémilé par une bande de
7 trous fixée gux cdtés par des dquerres, L'avan! el I'arrigre de |a locomotive sonl garnis pgr des plagues llexibles de 6 x 6 cm.
boulonnées aux bandes de 7 frous ¢! par des bandes de 5 trous boulonnées aussi aux bandes de 7 Irous

La partie centrale du 1oif est une plaque & rebords de 14 x6 cm. munie d'une carnitre de 25 Irous de chagque coté. Deux
plagurs flexibles de 14 x4 cm. sont tenues entre le coté vertical de la corniére et la plague 4 rebords de chagque cdré du
modele ot les plagues flexibles sant reliées aux cdlés par un support plal, La plaque a rebords du loil est prolongée de
thague cile par une plague flexible de 11,5%6 cm. af une plague cinlrée de 43 mm. de rayon.

Chaque cdté du pantographe se compose de quatre bandes de 6 cm. qui sont articulées par des boulons & contre-derous
4 des équerres el 4 une bande coudée de 60 x |12 mm. Ces bandes <onl, en putre, articulées enlre elles, comme on e vait,
au mayen de Iringles de 9 om. ; une courrole de transmission esl lendue entre ces deux Iringles, La roue barillet porte en
50f moyeu une tringle de 13 cm. qui Iraverse un cavalier et la plague & rebords de 14 26 em.

Les deux plaques cintrées en U sonl fixées au toil au moyen d'équerres a 1359,

Fig. 5.10a
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5.12 PONT A BASCULE 5.13 MACHINE DE NAVIRE

Les supports du vilebrequin son! constitués 4 ["avan! du modéle, par une embase
trigngulée plate et un disque de 32 mm ., el, 4 l'arriére, par une embase Iriangulée
plate munie d'une égquerre renversée. Une Iringle de 9 cm. est tlenue danc (e
support arrigre par
une poulie de 25 mm.
el une clavetie: dans
le support opposé, esl
passée une {ringle de
S em. fenue en place
par une rouve barille!
el une claveite.

Lo cheville centrale d'une
plague & charmidre ayan! éé
dérnontée, une des moilids de
ceMe pidce est employée dans
le montage de |'une des tours
du modéle. Chacune des
deux lours consisie en qualre
bandes de 25 trous aux-
quelles sont boulonnées des
plagues flexibles. Les bandes
de 15 trous sonl eniretoisées
@ |'oide des bandes coudées
de &0x!2 mm. qui sup-
portes les accés du pont,
des bandes incurvées de 6 cm.
& petd rayen, e d'une aulre
bande coudée siluée au
sommet,

Ceatte derniére  bande
coudée est supportée paor
qualre bandes de 5 Irous
boulonnées ou sommel de
chaque lour comme le montre
la figure, et elle esl munie
d'une plogue cintrée en U,

s en L) son! écarlées des bandes couddes de 60 x 12 mm. gu moyen de trois rondelles. Les deux tours sant

par quotre corméres, et & leur base par deux bandes de 32 cm

Qualtre bandes de & cm. servent de suppor! aux Iringles de 3 cm. sur lesguelles sont articulées ies deux demi-travées centrales.

Aux  extrémilés  inlérieures
de ces tringles sont flixées des
poulies de 7,5 cm. gui forment les
volants. Une tringle de 5 cm. st

I passée dans un trou de l'une de
celles-ci, puis dans une équerre

renversée qui y est boulonnée; celle

iringle esl fenuve en place par gualre
clavettes.

La demi-lravée gouche s campose d'une plogue 4 rebords de |4 x 6 cm. munie d'embases triangulées plates ¢t de bandes de 14 cm.
Lo demi-lravée gpposée comprend la monnié de fa plaque 4 charnidére qui est fixée & deux bandes de 14 cm. par une bande coudée
de 60 %12 mm. e! des équerres :

Les demi-travées sont acdlionnées a 'aide d'une manivelle qui iraverse la tour gauche. La corde | passe par-dessus la tringle 2
et esl fixde par un ressort d'attache & la manivelle La corde 3 passe por-dessus la tringle 4, dutour de la iringle 2 et es! atlachée &
la corde |, 4 intérigur de la tour.

{ Suite }
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suite

Fig. 5.13a

La bielle principale consisle en deux bandes de [4 cm. se recouvran! sur
sept rous, Deux bandes de |4 cm. boulonnées entre elles serven! de guide a
la tige du piston. la crosse du piston étanl figurée par un support double
articulé a la bialle par une tringle de 38 mm. Dewx Iringles de 9 em, assemblées
par un raccord de Iringles forment une lige qur ast fenue dans la chape au
moyen d'un ressort d'atlache pour corde et.g’'une poulie de 25 mm. La bande
de i4 cm. formant la bielle du tireir est arliculée par un boulon a contre-
éerous sur la rouve barillet en |,

5.14 PUITS DE MINE

Ce modéle esl la reproduction du lype classique de chevalet installd au sammel des puits de mine od il esl utilise
porter les enarmes rowes sur lesquelles passent les cdbles d'acier qui font monler e descendre les cages. Ces cébl
nrouler sur un trewl trés puissant gus est installé dans une salle prés du purts. Le trewl est souvent md wf i :
maus beaucoup de 25 ubilisent trevils 4 vapeur et c'est |'un de ces derniers gui est représenté ici en Meccgno. Le
trevil est muny de freins purssants el d'un systéme de ralentissement progressil qui regle gutomaliguement lo vilesse de g
erment a |g surfa oy au foand du puits,
la construction du modele en boulonnan! ensemble deux corniéres de 15 frous de fagon & obtenir unc
3Us. en les foisant se recouvrir sur || travs, Deux cornigres de ce genre sont necessaires pour former les
grands cdtés de lg base

Lecole drod de 'abri dy trewil est farmé par une plague & rebords de 14 x6cm. boulannée § I'une des cornléres composées
de 39 Irows, ef e cité gauche par une plogue secteur & rebords ef une plague & rebords de & x4 ¢cm. qui 3on! boulonngéas 4
['aulre cornigre composée

Le cylindre
fagon & pivater |
tenus en place par une hige flis
sant ensuite boulannds & chaaue

sré par un cylindre de 85 mm. gur est mun d'un contre-éerou de
rebards de |4 x 6 cm. Les oxlramités du eylindre sant des disques
5 mm qul passe dans ['un des Irous de leur circonférence; les écrous
Le cylindre est muni d'un pistan représents par une Inngle
de t1,5cm qui parle 4 'une de extrémités un raccord Iringle of bande. Le raccord tringle e bande

ate sur wne cheville fl#tée passée dans un trcu d'vhe roue barillet montée sur une Iringle de (4 em. qui
ans les colés de I'abrr du Ireuil; le raccord est mainlenu en place sur lg chowlle par un ressort

2 toit de "abi du treuil esl formeé par une plague a charniére qui es
fixde par des équerres 4 | 35° aux extrémités supéneures da qualire bandes
de | trous boulonnees verticalement sur les corniéres de la base

Une poulie de 25 mem. montée sur la manivelie est relide par une
e 4 une poulie idenhique montee sur lairingle de |13 em. dutrewil. La
maryelle passe dans une honde coudee de 3B x 12 mm. fixée & une
embase trigngules plate qui est boulonnée & (e plague secteur & rebords

Les poulies de cole de la lour sonl montees comme syit
Une Iringle de 13 cm passée dans les Irous de deux bandes de

|

6 cm au sommet de |g tour et esl munie 4 son milieu d'une poutie

o de I5 mm. De chaque cdlé de cette poulie est manlée une poulie
7.5 cm et une rove d'aute. Juste au-dessous des bandes de & cm. se
rent dewx bandes de |4 cm. dans lesquelles passe une fringle de
n place por des clavettes. Juste sous cette tringle,
aw bas de la lour, $# lrouve une Iringle de 9 cm. gu
est passée dans |es trous de ¢querres ronverséas,
Celle Iringic porte une p de 12 mm.
toincee enire deux clavellps,

m. mainleny

Les cordes de commande de la coge

sont
montées de o fagon indiguée tur lo gravure

La dis
de la cabine 25t visibl srla gravure. Une
¢3! allachée dans un des trous de la pou
¥ au sommel du puils, puis passés
fixe de 25 mm, entre

-JJfT!

* SIX

12 mm. Finalement
«n aulre Irou de la

Les bondes de 25 Irous qui formen! la tour
sont prolongées vers le haut par des bandes de
5 trows qui les recouvrent sur Irois trous. Les
bandes d'un méme cdlé sont relices par deux
bandes de || trous et l'espace entre ces dewux
dermiéres bandes esl rempli par deux plague:
flexibles de |4 x4 cm. Les cdlés de la tour sont
réunis par des bandes composées chacune de deuvx
bandes de cing Irous qui se recouvren! sur trais
Irows Bt qui sont fixées aux cdiés par des éguerres.
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5.15 BATEAU A ROUES

Chague colé de la cogque consiste en une plague flexible de 14 x6 e | & 'avant, une plague de 6 6 em. 2, Ia
moitié d'une plague & charnigre 3, une seconde plague de 14 <6 cm. 4, et une plague de &6 b em. 5 Ces préces sant
riunies & 'avant par une plaque cintrée en U, e & Marriére par deux plagues cintrées de 43 mm_de rayon. Une plague
4 rebords de |4 x6 cm. (Fig. 5.15a) est boulonneée au miliey du balecu, et la plague secteur & rebords 7 & |'avant
Une plaque secteur a rebords B prolongée par une plaque semi-circulaire constitue i'arrigre. La plague flexible de
[1,5xbcm. 9 est reliée par des bandes coudées de 60 x 1) mm. & des bandes de 1| irous. Ces bandes sont fixées & des
s couddes de 60 % 12 mm. boulonnées 4 la plague a rebords
Los roues sont figurdes par des poulies de 75 mm. montéas sur une tringle de 10 cm. qui tourne dans les trous
contraus des deux moies de la plaque & charniére, Les abris des roues sont obtenus en blaguant une plague flexible
@ & x4 cm, enire trois bandes de 5 Irows &t une bande de || Irous. |15 sont fixés & la partic supéricure de la cogue
par des égquerres renversées que des boulons |3 mainliennen! de chague cdle.

Fig, 5.15b

Le mat avamt est constilué par
une Iringle de |3 cm. el une de 10 cm.
réunies par un raccord de tringles, el
il est encastré dans une roue barillel
boulonnée & la plague secteur 7. Le
second mAt posse dans un disque
bouloAné 4 la plague & rebords de
6x4 em, 10 & &st maintenu par un
ressort d'altache el une clavele, Le
disque est légéremenl surélevé au
dessus de la plogque 10 paor deux
écrous.

La Figure 5.15b monire la fagon
de monler un moleur Magic pour
faire fanctionner ce modéle. La
transmission va de l'axe du moleur
4 une poulie de 25 mm. monlée sur
la tringle 1. Une poulie de 2 mm.
montée gussi sur cefle tringle est
relige par une courroie de fransmis-
sion 4 une poulie de 2% mm. fixée sur
la tringle 12, el une poulie de 25 mm.
munie d'un anneau de caoutchouc
prend appui sur le sol et fail se
mouvoir le modéle,

Note ; Le moleur Mugie ulilisé
dans ce modéle n'ast pas compris dans
la boite.

5.16 BASCULE

Les parais verticales son! conshitudes por qualre corniéres de 25
frous réunies par des bandes de || trovs |, ef des bandes de 5 Irous 2.
Chaque paroi es! recouverte par trois bandes de 25 Irous. La face
avant est munie de quatre plagues flexibles de 11.,5%x6 cm., d'une
plaque flexible de & =6 em. el d'vne autre de | 1,5 x6 cm. qui s¢ recou-
vrent sur 3 trous.

La base es! conshitude par les bandes de || trous 3 ef des plagues
Nexibles de 14 x4 cm, Deux plogues flexibles des x4 cm. sont fikées @ des
bandes coudées boulonnées aux équerres de 25 x25 mm. 4. La plate-
forme de pesée esl reprisentée par la moitié d'une plague & charniére
fixée aux bondes de || trous 5 par un support double (Fig. 5.16a). Les

{ Suite )
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5.16 BASCULE (Suite)

bandes 5 pivolent grdce a4 une Iringle de 4 cm. dans un second
support double Nixé 4 |a base par le boulon 6.

Une poulic de 75 mm, est bloguée sur la iringle 7. Les
bandes de 7 frous 8 sont réunies por une bande coudée de
I8 x 12 mm. et religes 4 la poulie de 15 mm. Les bandes 8 sani
qussi rebides par une bande de 11 Irous @ une équerre gux
leviers 5 de lo base. Le contrepoids consiste en deux roues
d'auta fixées syr une tringle d= 5 cm. montée sur les bandes 8

La poulie de 75 mm, est reliée par une corde a une poulie
de 15 mm. montée sur la Iringle 9

L'aiguille montée sur la tringle % e51 faite de deux bandes
de 5 trous qui se recouvrent sur Irois 1rous e d'une cmbase
Irfanguiée plale cowncée entre deux poulies de 25 mm. munes
d'anneaux de caoutchouc

-
-
-
-
-
-
-
(@
-
-
-
-
-

T
0 e

Le montage de la cabine de
commande du chariot de levage
ot du wagonnel es! expligué par
fes Fig. 5.17a et 5.17c. La plague
a4 rebords de 60 =38 mm. esl
fixee par des boulons & confre-
scrous aux plaques cinlrées de
43 mm_ de rayon qui se recouvrent
sur Irgis trous. La poulie montée
sur la Iringle de |0 cm. qui
porte les roues d'auto est formée
par deux disgues de 19 mm
scartés par deux rondelles mg-
fglligues et maintenus en place
par deux clavettes,

Les rails sur lesguels roulent
le chariol de la benne prensuse
el le wagonnel sonl constilués
par des cornidres. Celles qui ser-
vent de ratls au charial da la benne
sont  boulonnées A  la  paire
arrigre de baondes de |4 em.
formanl l& sommel de fa tour,
mais elles ne sonl pas Nixées & lo
seconde paire de bandes. Ce
muntage permel au chariol de se
déplacer sur toule la longueur
des rails. Les disgues de 32 mm.
qui farment les roues du chariot
sonl fixés par des boulons a
contre dcrous aux bandes coudées
de 60 x 12 mm.

La benne se compose de
bandes incurvées de & cm, & pehl
rayon, boulonnées 4 des bandes
de % cm., el une plague flexible
de |40 =38 mm. fixée par des
équerres en conslilue e fond.

Les cordes de commande
sanl montées de |a fagon suivante |
la corde | est aftachée en 2 au
charig! de la benne, puls posse
par-dessus une fringle de 9 cm.
monlée dans la lour, &l par-dessus
ume fringle de 38 mm. tenue par
des claveites dans un  support
dauble. Enfin, elle est altachée
4 |'extrémild arriére du wagonnet
(3). La corde 4 est aftachée au
wagonnet =n 5, passée par-dessus
une paoulic folle de 12 mm.
siluée sur une tringle de 9 cm.
4 mi-hauteur de la lour, el, aprés
avaoir fait le tour de la poulie
montée sur la tringle de (0 em
portant les roues d'avio. elle
vient s'enrovier sur |la manmivelle
La corde 6 esl fixée au suppart
plat 7 e est passée par-dessus
upe des poulies falles de 25 mm.
située sur le chariol. De la elle
passe a fravers les trous extrémes
des ¢querces de 25 x 25 mm. fixdes
4 l'extrémité de la fléche, puis par-
destus la seconde poulie folle de
25 mm. e esi altachée a 'autre
support plat de la benne. La
longueur de la corde actionnant
la beane dot étre telle que o
benne alteigne la tour en méme
lemps que le wagonnel arrive &
I'extrémité gauche des rails.

5.17 CHARGEUR DE CHARBON
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Fig. 5.17a Fig, 5,17b
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5.18 BALANGOIRE A CABINE 5.19 GRANDE ROUE

Le modele 251 actionné par une manivelle qui
passe dans les trous de deux plagues secteur &
rebords camme ie moantre la Fig. 5.18a. ci-dessous.
Les plagues secleur sont boulonnées par leurs
exirémités inférieures 4 une plague a rebords de
&t x4 cm. e & deux supporls doubles. La manivelle
porte yne poulie de 25 mm. qui ed reliée par une
courroie de transmission & une poulic de 75 mm.

maniége sur une Iringle de 5 cm. qui lourne aussi
dans les plagues secteur & rebords. Une bande
de || trous cst fixée & un bovlon pivet monté

sur la pouhe de 75 mm. el son gulre extrémite
pivole sur wn bouwlon monté 4 conlre-cirod sur
une aulre poulie de 75 mm. fixée sur la Iringle-
pivol de la balangaire.

Un matewr Muagie peut &tre ubilisé  pour
5 18a monire la
fagon de le monier. Le moleur doil &tre boulonné
4 la base du modéle ¢t la paulie fixe montée sur
son axe es! reliége par une courroie de fransmission
& une poulie de 25 mm. montée sur la manivelle,

Nota ; Le moteur Magic vtilisé dans ce modéle
n'est pas compris dans la boile.

aclionnar le maodéle el la Fu

La base de ce beau
madéle est oblenue en
boulonnan! des bandes
de 11 Irous oux petils
cales d'une ploque &
rebords de 14x6 com

On prolonge cetle
dernigre en boulonnan!
wne plaque secleyr &
rebords a san exirémilé,

A chague boul des
bandes de |l trous es!
boulonnée verticalemenl une corniere de 25 Irous qui sert de polier desting @ supporier

Les supports de la balangoire son! constituds par des corniéres de 32 cm. qul sonl boulonnées
4 une base formée par. une plague 4 rebords de 14 x6 cm. & laquelle senl boulonnées deux bandes
de 32 cm. Les marches sont supporiées par deux bandes incurvées de & cm. & pelit rayon, qui sont
boulonnédes qux cdtés des escaliers et 4 deux emboses Iriangulées coudées flixdes a (o base. La plate-
forme au haut de I'escalier consiste en wne plaque flexible de 60 % 38 mm. lenuve par deux déquerres
de 25 =25 mm.
La plague cintrée de 43 mm: de rayon es! fixée a un cavalier boulonné 4 'extrémité d'une bande
de 14 cm. donl le bout opposé est fixé & la base.
La cabine basculanie pivote sur une lige composée de deux Iringles, de 13 et de (0 cm., assem:
blées par un raccord de ringles. Celle tige esl tenue dans Ie moyeu d'une roue barillet boulonnde ‘axe de la roue. Une plague flexible de |4 x6 cm. est boulonnés enfre les cornigres de
! Qv B¢ de lo cabine, chague cHié de la base comme le monire la figure.
| { Suite )




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. § (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.19 GRAMDE ROUE (Suite)

La roue est formée de deux jeux
de 4 bandes de 25 Irous boulannées
de telle fagon gu'elies se recouvrent
sur trois lrous. Les deux circon
férences sont reliees par des bandes
da 10 cm. de long composéde: de
bandes de 3 fraus qui se recouvrent
el des bandes composées de (6.5 cm
les relienl & une roue barilet el &
une pouliec dz 75 mm. moniees sur
l'axe principal. Cet axe est forme
d'une tringle de |3 cm. e d'une de
10 cm. réunies bou! @ bouw! par un
raccord de tringles, &l il 1ourne dans
les traus de deux disques fixes aux
extrémilés des deux cornigres de
25 lrovs.

Lq fransmission esl ossurée par
une corde qui passe sur une poulie
de 25 mm. montae sur la manvelle,
et augur d'une poulie de 75 mm.
montée sur l'axe principal. La mani-
velle tourne dans les ftrous d'une
chape boulonnée a la plague secteur
4 rebords et dans ie trou superieur
d'une bande coudée de 38 x 12 mm.
fixée verticalement sur |a plaque &
rebords de 14 x& cm.

La figure rend facile la construc-
tion des vaitures, et il faut lenir compre
qu'elles ne sont pas absolument
identiques. Dans 1'une des vaitlures
les céteés somt formés par des embases
triangulées plates, alors que dans une
aulre on se serl d'embases (riangulées
coudées; dans une Iroisieme |es colés
soi ! des bandes perforées de irois
Irous, et dans la derniére, ce sont des
équerres de 25 x25 mm. guxguelles
sant be ilonnés des supporls plats.

La caisse se construil de la fagon
suivante ; lrois plaques flexibles de
60 x 38 mm. forment les cdtés de o
base; elles sont réunies et fixdes &
la charpente du modéle par des
bandes coudées de 60 x 12 mm. La
plague formant le comploir lient 4 la
plague avant grdce 4 une équerre.
Le toll et le haul des cotés sont formés
par une plague flexible de |4 x6 cm
pliée comme |indigue la figure,
bordée sur le devan! par deux bandes
cintrées & glissiéres de 75 mm.

On obtient un effet décaranf en
fixant au 1oit une poulie folle de 15
mm. et une autre de 12 mm., grice &
un boulon pival el & un écrou.

520 TRACTEUR

Chaque cdlé du char

wsh canshitué par 2 corniéres de 25 trous | {Fig, 5 20a), ot deux

bandes de 25 1raus 2 1 3. Les parties du chasss sanl réunies & |'arrigre par une plague @
rebords de & 24 cm., e a I'gvan! par 1 bandes coudécs 4 (Fig 5.20b) Tros bondes de
Il traus sont fikées 4 des embases Iniangulées plates et boulonnées gux bandes coud

Les edtes du capot sonl farmes de plaques flexibies de 14 =& em., e le rodateur o'une
plaque fiexible de & 6 cm | of d'une plague semi-circularre fixées a une bands coudée &
L'arriére du capoet est construil de lag méme fagon que le radiateur el Is hauw est oblenu
en pliant une plague flexible de 11,5 & cm., o deux aulres de (4 =6 cn, ot en les
fixan! aux edlés,

Fig, 5.200

Les garde-boue de chague cdté du modele sont figurés par une plaque flexible de
Ex4 cm,, el deux agulres de (4 x4 cm. boulonnées ensemble ef relides aqu chdssis par
4 équerres, les supports plats & & les embases Iriangulées coudéas 7,

L'essieu avant es! oblenu en faisan! se recouvrir sur troms Irous une bande de 5 et une
bande de 7 trous; il est relié gu chassis par une bande coudée de 60 x 12 mm. Chague
roue d'aulo tourne librement sur une Iringle de 4 cm. gui passe dans un suppor! double
et es! tenu en place par wne clavette. Les bowlons de 9.5 mm. 8 passent dans le trou
cenlral d'une bande de 5 trous, et dans le support double, ef sond fixés & conlre-écrou
sur l'essieu,

La direction est assurée par une roue barillel fixée sur une tringle de |3 cm. 9. Celte
Iringle passe dans la plague semi-circulaire el dans une bande coudée fixée par un boulon
10. Une bande composée de deux bandes de 5 Irous esh assujellie sur une roue barillet, et
est reliée & I'essieu par une cheville filetée passée dans le Irou allongé d'une équerre |1,

Un moteur Magic pevl étre adaopté gu modéle comme le monire la Fig. 5.20b. La
transmission §'opére grdace & wne poulie de 25 mm,, montée sur une Iringle de 9 cm. passée
dans le chissis Une poulie de |2 mm, maonlée auss sur cefte tringle aclionne une poulie
ge 253 mt. monlée sur 'essieu arriére qui est forme par une tringle de 9 cm. el une aulre
ge S om.. réunies par un raccord de iringles. Le moteur est conlrdlé par une tringle 13
reliee gu levier de frein du moteur par un roccord Iringle ¢ bande

Nota: Le mateyr utilisé dans ce modéle n'est pas compris dans la boflte

8 ; Fig, 5,20k 6
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5.21 PELLE MECANIQUE

Chaque oblé du tracteur est formé d'une
bande de || Irous prolongée par une bande de 5
trovs, el d'autre parl de deux plagues flexibles
de |4 x4 cm,

Les cdlés sont réunis par gualre bandes
coudées, et une poulie de 75 mm. esl baulonnée
gux deux bandes les plus proches du centre du
madéle. Les poulies de 25 mm. sont fikdes & des
tringles de 9 cm., el une corde représenie les
chenilles.

Les cétés de la cabine sont formés de deux
plogues flexibles de (1.5 x6 cm,, e d'une auire
de |4 =6 cm., qui s¢ recouvren! sur 5 trous, el
gui son! boylonnées & une plaque & rebords de
1426 cm. Une embase triangulée coudée MNxée
a 'avant de |la plague passe dans la Iringle |
(Fig. 5.21a), et une poulie de 25 mm. tient la
cabine en ploce. Les edtés sanl reliés 4 ['avant par
deux bandes cowdées ef une plague flexible de
& x 6 em. Une plague idenlique est fixée 4 l'arriére.

Le toil de |a cabine consisle en deux plaques
flexibles de 14 x 6 cm., et il est fixé & des équerres
& 1358 boulonnées oux bondes 2, composées d'une
bande de 11 trous el d'une de 7 Irous qui se
reccuvren! sur deux lrous, La partie arridre du
teit s'obtient en fixan! trois bandes cinlrées &
glissiéres sur une bande coudée 3 (Fig. 5.21b) qui
esl relide par un boulon de 12 mm. & un support
plat, I'espacement étant oblenu par & rondelles
métalliques.

La Néche consiste en deux cornidres an U réunies & chague extrémité par une bande de 3 Irous;
elle pivote gulour d'une tringle de 9 cm. qu tourne dans les baondes de 5 trous 4. Chacune de ces
corntéres est faite d'une band= de 25 trous et d'une corniére réunies par des équerres. La fiéche
est soulevée par une corde partant de la tringfz 3, passan! sur la Iringle 6, autour de la tringle 7,
#! de nouveau sur los tringles 6 o1 7, of est finalemen! attachée & la tringle 6.

Le bras de la pelle congiste en deux corniéres de 25 trous réunies par une bande de 5 trous,o
pivotan! sur la Iringle 8. La pelle est foite de deux plagues flexibles de & x 6 cm., el de deux aulres
de & x4 cm. réunics par quatre équerres, L'arrigre est une plaque & rebords de &6 x4 ¢m, fixée a
contre-écrou. La pelle pivote autour du bras, grdce & une lige filetée de 75 mm. Elle fonclionne
grice &4 une corde pariant de la manivelle, passant autour d'une pouhie de |2 mm, montée sur une
tige filetée o attachée a la 1éle de la fléche. Chocune des poulies montées sur los tringles 6 el 9
cansiste en deux disques sépares par deux rondelies o) coinces anlre des clavattes. L'arrmére de lo
pelle s'osuvre pour décharger son contenu grace & une corde partant des bandes de 5 trous 10; cette
corde passe autour de la fléche et est fixée a un raccord tringle ef bande muni d'une tringle de 3 cm.
La fringle passe dans un supporl double fixe & 'arriére de (g pelle of dans un support plal boulonngs
Fig. 5.21a & la ploque flexible de & x6 cm. inférieure.
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522 GRUE PIVOTANTE

Les poutrelles supérieures de la fléche sonl oblenues en boulonnant une bande de 25 Irous &
une bande de 5 trous fixée elle-méme & une plaque secteur & rebords; les poulrelles inférieures sont
aussi formées par deux bandes de 25 Irous réunies au cenire de la plaque secleur 4 rebords, el
relides aux poutrelles supéricures por des bandes de ¢ing Ilrous 4 chaque extrémité, comme le
montre la figure. Les plaques secteur & rebords sont fixées & deux bandes coudées de 60 x 12 mm.
boulannées au travers d'une poulie de 75 mm., et les extrémilés libres des bandes de 25 Irous son!
aussi reliées par des bandes coudées de 60 x 12 mm., La partie arriére de la fléche esl renforcee
par une bande de 25 lrous placée en diogonale, de thagque chté. Cette bande est boulonnée & l'arridre
de la fléche el altachde & un suppor! plal baulonné 4 o ploque secieur & rebords. La partie avant
de la féche est renforcée par des bandes de difiérentes tailles comme le montre la figure,

Les deux moiliés d'une plaque & charniére sont utilisées séparément pour former les cdiés
de la cabine, Le 1oil est formé de deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon, renforcées par des
bandes cintrées & glissidres. |l est relié par des équerres & 135° & deux bandes de || Irous ¢l & deux
de cing Irous boulonnées sur [es cdies de la cabine.

Le haut de ia lour consisle =n une plaque & rebords de 14 %6 ¢m,, bouionnée agux bandes de
Il Irows |, et prolongée de chague cdté par une plaque flexible de I4 x6 cm. La poulie de 75 mm. 2
est fixée & |a ploque & rebords par deux équerras reaverséss el deux supports doubles, Line teconde
poulie de 75 mm., el fixée & la fléche por deux bandes coudées, el lourne librement sur una iringle
de 5 cm. bloguée dans lg poulle 2. La fléche 25t maintenue en pface par une roue d'aulo.

Le chariat mobile consiste en une plague & repords de 6 x4 cm. Les roues sant fixées sur des
Iringles de % cm._ qut tournent dans une bande coudée de 38 x 12 mm., ¢l dans 2 égquerres.

La corde de levage est fixée
4 un ressort d'attache monté sur
la manivelle; elle passe avlour de
la poulie folle de 25 mm. montée
sur le chariol, autour d'une
poulie de |2 mm. montée dans e
palan, el est ensvite altachée au
chariot. Une courroie de franz-
mission 3 passée autour du mayeu
d'une roue d'auto serl de frein
a la manivelle,

Le chariot se déplace grice
& une carde fixée & une extrémité
de la plague & rebords de 6 x4
em.; celle corde passe deux fois
autour de la poulie 4, autour
d'une tringle de 9.5 cm., ef est
finolement aftachée & I'auire
extrémité de la plague & rebords.
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5.23 PONT TRANSBORDEUR

—

Wn @n o mn
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Deux des qualre lours prlanes sont failes de Irois bandes de 25 trous réunies ou sommel par un support double; les deux aultres lours sont consiruites de la
méme facon, mais deux des bandes ufilisées sonl failes d'une bande de 5 Irows ot de dewx bandes de |1 trows,

Chacune des deux rouvies d'accés esl formée de la moiné d'une plague & charniéres || et d'une plague-secteur & rebords. Les coles sonl abtenus par des plagues
flexibles de 14:x4 cm. Les acces sonl fixés & des bandes cinlrées & glissigres boulonnees & o bose des lours,

Los rails sur lesquels courl e chariat mobile sont formes de deux cornigres de 25 Irous réunies par une plaque semiscirculoire. Les cornléres sonl fixées a
une equerre renversés boulonnée & choque lour: les bandes quxquelles sanl altachés les rails du charol sont formées chacune e Irols bandes de || trous, de
frois bandes de 5 Irous, el d'une bonde coudéa de &0 mm. 2; elles sont relides aux fours of au centre des cornléres par des equerres,

Le chariof esl une plaque 4 rebords de 6 x4 ¢m. el circule grace a gualre poules de 15 men, munies d'anneaux de caoulchoue. Les poulies son! fixées sur des
Iringles de 9 cm. qui tournent dans des bandes coudées boulonnées & chaque extrémité de fa plaque 4 rebords. Le transbordeur s'obtient en boulonnan! qualre
plaques flexibles de & %4 cm. aux cdtés d'une plaque 4 rcbords de 14 x6 cm., et Il &5l suspendu au chariot par des cordes. Le chariol se déploce grice & une
manivelle passée dans une bande de 25 trous de I'une des Jours of dans une bande de trais irous 3. Une poulie de 25 mm. moniée sur la manivelle esl reliée par
une corde a une poulie d2 75 mm, moniée sur la Iringle 4 qui tourne dans des bandes Incurvées boulannées aux cornigres. Une corde allachée & un support
plat 4 une exfrémilé du chariol passe autaur d'une poulie de 12 mm. montée sur la tringle 5, tourne plusieurs fois autour de la tringle 4 e est altachée 4 un

support plat & 'autre extrémilé du chariol.
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5.24 HYDRAVION DE COURSE

Le fuselage est construit autour de deux bandes de 25 Iraus dont I'une apparall en | Ces bandes sonl relides & I'avant & une roue bariliel grace
& des équerres, et 4 la gueue par un suppor! double. Les plaques flexibles de |4 x 6 ¢cm. 2 sont alors incurvees gvec beaucoup de sain el boulonnées
dux bandes |, Une plaque flexible de & x4 cm, 3 est maintenue en place par un support plal 4 (Fig, 5.24a) Une bande de | trous § &1 une bande de
5 lrous & sonl boulannées de chaque cbié gu bord inférieur des plagues 2; une plaque flexible de |4 x4 zm. 7 el une bande de |1 Irous B sonl
boulonnées Je chaque cité du fuselage. Les bandes B son! reunies par un support double el sonl reliées aux bandes de 25 trous | par des supports
plats. Deux plagues cintrées en U (9) sont boulonnées ensemble vt tenues en place par un baulon 10 de chague cdte du modéle,

mainterur le gouvernail de direction dans 'axe du fuselage

Les dérrves de gueuve consisten! en une plague flexibile de é x4 cm

L'hélice est figurée par une
bande de || trous qui pivole sur un
boulon de 9,5 mm. passé dans Ic moyeu
de la rove barillet qui forme "avanl
du fuselage. Les auvenis d'échappe-
men! sont représeniés par deux
bandes coudées de HKOxI2 mm.
boulonnées ensembic et relides 4 une
éguerre renversés fixdée A la roue
bariltat,

I} et une plague sermi-circulaire [2. Elles sont reliées |'une & aulre of tenues
en place grace aux bandes de cing trous 13 Cetle partic o3t reliee au fuselage par une éguerre |4, ef on utilise gqualre rondelles mélalliques pour

Les deux ailes se construisent de la méme fagon  qualre bondes de | frous som boulannées ensemble par paires, une paire formant le bard
d'artague ¢l 'autre, te bord arniére Le centre de l'aile est recovver! par vne plague flexible de 14 x 6 ¢m, ol une autre de 14 x4 em.; le bord d'attaque
de chagque aile et relié gu fuselage par une embase triangulée coudee 15 (Fig 5.24a) et le bord arritre, par une bande coudée de 3B = |2 mm. 6.

Lo construchion des flateurs ressorl clairement des photographies, lis sant réums au fuselage por qualre supports, les deux supports ovant
consistent &n bandes de 7 1rous & les deux supparts arridre ¢ obliennent en boulonnan! ensemble deux bandes coudées de 60 = | 2 mm. el deux bandes
de 5 trous. Les Iringles qui réunissent les fiolteurs sanl formées par quatre Iringles de 9 em.; deux d'entre elles sont réunies par un raccord de

tringles et les deux auires par vn raccord fringle ef bande.
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5.25 CAMION POIDS LOURDS

Le chiissis consisle en deux corniéres de 25 lrous réunies & chaque extrémilé par une bande coudée
de 60 mm. La plagque a rebords formant |'arriére de la cabine es! tenue en place en travers des corniéres,
L'essiey arriére 65l constitué par une tringle de 9 cm. et une aulre de 5 cm. réunies par un raccord de
tringtes el il tourne dans deux plogues semi-circulgires.

L'avant d¢ Ia cabine consiste en une plaque flexible de |4 x4 cm. | ef une bande de |1 lraus 2 fixdes
de chague cdté par des équerres; les garde-boue avan! sant figurés par das plaques flextbles de 6 x4 ecm.
tenues en place par des équerres g 1359, Les bandes de 5 irous 3 sont prolongées a leur extrémilé arridre
par des supports plats. Le radiateur est représenté par une plague & rebords de 6 x4 cm. et esl fixeé
a I'avanl du chdssis par un: ¢querre,

L'essieu avan! {Fig, 5.25a) et constitué par une bande de 7 trous et une de 5 Irous qui se recouvren)
sur teous irous ef gui sant cotueilies & des supporls doubles boulonnés aw chdssis. Chague roue d'auto est
fixée sur une tringle de 4 om, qui tourne dang un support double, celui-ci pivotanl liorement sur un
poulon de 9.5 mm. 4. Ces uoulans sont passés dans |les bandes de 3 trous 5 ef dans les supports doubles

el sont ensuile religs @ Messiey por deux écrous.

Les bandes S sonl reises par un axe constilué de bandes de la méme fagon que I'essieu. Une de leurs
extrémités est fixée & contre-ecrou sur I'une des bandes de trans 1rows, |'avtre extrémité posséde une tige
filetée de 7.5¢m, 6 [Fig .25 qui fur est assujelie par devx écrous; Je tige filelée posse dans |'aulre
bande de Irois trous o et munie d'uh conlreséoroy.

La tige de directian oo figuréz par une tringle de 5 cm. qui tourne dans les embases triangulees
coudées 7; celle Iningle wsl mume d'une rave bar:llet of |es deux bandes incurvées § gur sont boulonnées
ensemble son! reliees a yne extremide par un boslan de 12mm, fixé 4 un suppor! plat bovlonné 4 lg
roue banllel L'auvlre extrémité de celfe baonde composée esl possée dans la hige Nilelee de lelle maniére

gue ie mouvemen! de fg roue pariliel sout transmis aux rques d'auto (Fig. 5.25a).

Fig, 5.25a

Les bandes de 25 trous servant de
platefarme sont fixées chlre Irois paires
de bandes de || trous

La plateforme est reliee ou chdsms
par  des éQuerres renversces 9 et des
gquerres de 25 mm. {0,
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Choix de Modéles construits avec le MECCANO No. 6

Vaiture de dépannage pour fils adriens

CONSTRUISEZ DES MODELES PLUS
GRANDS ET PLUS PERFECTIONNES

Lorsque wous aurez construit tous les modéles
figurant dans ce manvel, procurez-vous chez votre
fournisseur de Meccano une boite complémentaire n® 5a
dont le contenu converlira voire bofte n® 5 en une
boite n® 6, vous permettant ainsi de construire tous les
modéles de la boite n° &, dont un choix figure sur
cette page.

Vaous pouvez toujours, s| vous le désirez, compléter
voire boile en achetan! de temps en femps des
Pigces Détachées Meccano, Les possibilités de construction
du systéme Meccano sont illimitées, el plus vous aurez
de pitgces, plus les modéles que vous construirez seront
beaux et importants.

Attraction foraine




Exemples de Mécanismes Standard MECCANO

Voici quelques dispositifs simples et intéressants montrant comment, grdce & Meccano, vous pouvez reproduire facilement des mécanismes réels

RENVERSEMENT DE MARCHE A DEUX VITESSES

Ce mécanisme est destiné a donner une marche avant lente et une
marche arriére rapide — ou vice-versa — et chacune des tringles peul
étre employée comme arbre moteur,

ROULEMENT A GALETS SIMPLE

Le chdassis est constitue
par des cavaliers | reliés par
deux supporis doubles 2.
Les gualre roues utilisées
sont des poulies folles de
|2 mm. qui tournent dans
des boulons prvots fixés aux
quatre extrémités du chdassis.
Quatre rondelles métalligues
(2 de chaque célé des pou-
lies) sont passées sur le corps
de chogue boulon pivol fixé
aux supports doubles 2.
Pour les deux autres boulons
pivots deux rondelles sont
placées du cdté exlérieur de
la poulie seulement,

Quelques rapports d'engrenages Meccano

Rapport | 12 obtenu avec les pidces n% 25 et 27
» Jis5s » 26 et 27a
» [45 » 26 et 27c
» [ » 26 et 27b
» 59 » 26 et 32
» bR » 27a et 32
» |50 » 27c et 32
» | 2133 » 27b et 32

Quelques rapports de roues de chaine

Rapport | :2  obtenu avec les piéces no8 35 et 96

» | 12 » 95a et %6a

» | :4 » 95b et %6a
MECANISME DE DIRECTION

Les deux roues
avant sont montées sur
des fusées séparées qui
sont fixées & chaque
extrémité d'un essieu
avant rigide.

Cet  essieu, une
bande coudéede 90 x |12
mm., pivote grice a
une roue barillet et une

courte Iringle, A un trou de
chacune de ses extrémités,
cette bande coudée est munie
d'une équerre de |3 x 10 mm.
qui forme le support intérieur
de chaque fusée. Le support
exlérieur est constitué par le
rebord de la bande coudée.
Une extrémité de cette bande
coudée est munied’'une bande
de 9 trous montée de fagon
a pivoter; grace & cefte
bande, l'essieu avant est
relie au bras de manivelle
fixé au tube de direction.

CAME A MOUVEMENT LENT

La poulie de 38 mm. est reliée a I'aide d'un écrou et d'un boulon
& un plateau central. La tringle qui porte ce dernier traverse un des
trous de la poulie de 38 mm. et la rend ainsi parfaitement solidaire du
plateau central. Le poussair, une bande de 9 frous, porte un bras de
manivelle & son extrémité fixe; son autre extrémité s’appuie sur la gorge
de la poulie de 38 mm.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Le ressort de com-
pression 3 est monté sur
la manivelle | enlre le
collier 4 et une rondetle
métalligue, et maintient
la bague d'arrét 2
contre le cdté intérieur
de la plaque. Le collier 2
est muni d'un boulon de
9.5 mm. Si la manivelle commence & tourner, la téte de ce boulon
frappe contre I'arrét 5 et interdit le déroulement de la corde.
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i =5 o ' R L fass
4, Roue barillel 95, % e 24 18 e
24g. Disque de 35 mm. %1, Pale d'helice 61.  Aile g¢ moulin 95z, o w 19, 1,




(v
120"

Mo,
120b. Ressor! de compression

= Oy

123 125

123. Poulie & cone

124,  Equerre renversée de 25 mm,
125. " " 12 .
oy 6 0 0©
B 0D
o 0
126 126*
126.  Embase triangulée coudée
126a. ‘e » plate

128

128, Levier d'angle avec moyeu

130 1304
130 Excentrique & Irois courses
| 300 » course de |2 mm,
©n0
o d> o
133 1334

133, Gousset d'assemblage (grand)
133a. " (petit)

134
134, Vilebrequin, course 25 mm,

*® e
136 L 136A

Mo. 137
136.  Support de rampe
13 .. awec collier

6a. i
137.  Boudin de rous

139.  Support A rebord (droit)
139a.

“ " (gauche

0

140

140, Accouplement universel

141a. Pneu d'automobile diam., 5 cm,

14b. ,, - " "
141c, " " v 25 mm,
142d. " " n 38,

143, Langrine circulaire, diam. 14 em.

&D

144,  Embrayage

145,  Bande circulaire, diam. ext, 18 em,
146, Plagque ,, " 15 4,
T46a. " " " 10 ,,

PIECES DETACHEES MECCANO

& %

147 & 148
147, Cliquet i moyeu av. boulon-pivot
::‘Eg Bu.lfcmpimf % deux écrous

147c.  Cliguet sans moyeu
148. Roue i rochet

151
151.  Palan & 1 poulie

154°&154"
154a. Equerre d'angle de droite de 12 mm.
154b, : 5 v gauche ,

185, Anneau de caoutchouc
pour poulie de 25 mm,

157

157.  Turbine de 5 cm. diam,

160 161

160. Supporten U, 38x25x13 mm.
161.  Equerre corn. 50 x 25 13 mm.

162. Chaudiére compléte avec joues
1623, Jour de chaudidre

162b. Corps de chaudifre

163, Manchon 35x18 mm.

164, Support de cheminde

@

165 166

No.

|65 Arcouplemenl a cardan
166. Chape d'articulalion, 2 mm
I167b. Anneauv porielr de galets

168, Roulemen! & billes, complet

{0 em. de diam.
i68a. Plaleau a rebords de roul. a billes
168b » denture pour » »
l&éBc. Anneau monté avec billes
168d. Bille d'acier, diam. 9.5 mm.

171
171, Accouplement jumelé & douille

(B p—T)
175
175.  |oint Flexible

(74

176

I76. Ressort d'attache pour Corde
Meccano

179

179, Collier avec lige filelée

180

180 Couronne 4 double denture, 9.cm.

185

185 Vaolant d'avtemobile, diam. 45 mm.
Courrgies de transmission ;

186 6 cm. (légere)

IBéa. 15 = n

IB6b. 25 » "
|B6c. 25 = (épaisse)
1B6d. 38 » »
|B6e. 50 = »

187. Roue d'Auto
|87a. Flasque pour rous

192

Plaques ilexibles 191, 14xé& com,

188.  60x40 mm. | 193 M x6 .
189, 140x<40 ,, Plaques Bandes
190, 6x6 cm. | 196 24 X "
1904, 9x6 4, | A XE .

199
198.  Plague i charnigre 114 = 6 em.

199.  Plagque cintrée en U 63 % 28 mm.
200. P « Fayonm 43 mm.

o}

211a.  Pignon hélicaidal diam. 14 mm.
211b. Roue . i "
ne peuvent &tre utilisés qu'ensemble

O 212 == 213

212. Raccord tringle et bande
213,  Raccord-Tringles

e =)

215 214

214, Plaque semi-circulaire, 6,5 em.
215, Bonde cintrée, 75 mm.

216,  Cylindre, 65 %30 mm.




Une grande WUsine a votre sewvice
‘est de cette usine que sortent vos trois jouets favoris : MECCANO, les trains HORNBY ct les miniatures “ DINKY TOYS .

Griace 2 MECCANO, des centaines de milliers de jeunes gargons comme vous ont vu leurs qualités de création, d’ingéniosité,
d’ordre, de logique, s’¢épanouir. Des milliers d’ingénicurs ¢t de techniciens doivent leur carriere et leur situation 4 leur Mcccano.

o =~

Vous-méme, qui €tes conquis par ce jeu qui est plus qu’un simple jouet, n’étes-vous pas
ardemment désircux de construire des modéles plus grands, plus compliqués, plus réels encore ?
Vous le pourrez aux moindres frais,
grice aux boites complémentaires et
aux picces détachées Meccano. - ; = .
Les TRAINS HORNBY G ol D SR A W gt Les
¢lectriques

completeront et
animeront les modeles
que vous aurez
construits en  Meccano.
Quoi de plus passionnant
que de construire une
grue Meccano et de vous
¢n servir pour chatger et
décharger des wagons de votre
train Hornby que, par des manceuvres
savantes, vous aurcz aiguillés jusqu’au
pied de la grue. Votre fournisseur a sirement
un train Hornby qui correspond a votre bourse.

B  miniatures
# - DINKY

TOYS ™, vous
les connaissez
déja  strement.
Ce sont ces fameuses
reproductions précises et
incassables de voitures et
de camions. OQutre [attrait
qu'clles présentent  comPre  objets
de collection, eclles donneront de la
vic et de la réalité a vos modeles
Meccano et a vos réseaux de trains Hornby.
Demandez a votre fournisseur le dernier catalogue
de miniatures ““ Dinky Toys ” abondamment illustré.

R. C. Seina 136.11% — 1954 PARIS, |MP. HENON.




