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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modéles que I'on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité : grues, autos, avions, horloges, machines-outils, locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d’intéresser les jeunes gens.

Un fournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les
seuls outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés dans le manuel
d'instructions, les possibilités de votre Meccana ne seront pas encore épuisées, loin
de la. Ce sera le moment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques-uns des modeles avec de petits changements a votre
godt, et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention.
Vous éprouverez alors les joies et les satisfactions du constructeur et de I'inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du Ne 0 au No 10.
Chaque boite a partir du
No 1 peut &tre convertie
en bofte du numéro
supérieur grdce a la
boite complémentaire
appropriée. Ainsi, Mec-
cana No 1 se transforme
en No 2 par |'addition
de la complémentaire
"No 1 A et la complé-
mentaire No 2 A conver-
tira le tout en No 3. et
ainsi de sdite.
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MECCAN

LA MECANIQUE EN MINIATURE

MARQUES

DEPOSEES

De cefte maniére, wvous pouvez débuter avec n'importe quelle boite
Meccano et la compléter petit a petit jusqu'a ce que vous possédiez la grande
boite No 10, _

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles
sont plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible
la construction de modeéles plus importants et plus intéressants,

Le réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par I'adjonction de
figurines : autos, camions et autres objets de la série des " Dinky Toys ', ou person-
nages de la série des Trains ** Hornby "', Ces accessoires figurent sur certains modéles
présentés dans le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. Ils peuvent étre
achetés séparément chez n'importe quel stockiste Meccano.

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vente d'une boite ou d'un manuel
d'instructions.

Si vous avez des difficultés pour le montage de vos modeles ou si vous voulez des
' conseils pour ce magni-
fiqgue jeu qu'est Meccano,
€crivez-nous. Nous rece-
vons journellement des
centaines de lettres de
jeunes Meccanos de tous
les coins du monde,

Vous pouvez étre cer-
tains que votre lettre aura
toute notre attention et
qu'il y sera répondu rapi-
dement et de la facon la
plus compléte.

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) |

11 10 14 514 CAMION A BENNE BASCULANTE
LE CHASSIS ET LES ROUES

Deux corniéres de 25 Irous formani le chassis sont réunies & I'arriére par une bande coudée de 60x12 mm., et a I'avant par une
bande de 11 trous (1) et une plaque & rebords de 6 x4 cm. Les boulons qui fixent la plaque & rebords sur les corniéres tiennent
aussi une bande coudée de 60x12 mm. (2) el une de 38 x12 mm. (3).

Les roues arriere sonl fixées sur une fringle de 13 cm. passée dans le chassis. Chaque roue avanl est montée sur une Iringle de 4 cm,
lenue par une clavetle dans un supperl double. Un boulon de 9.5 mm, passe dans une bande de 3 trous (4) placée entre les rebords
de chague suppor! double ; le boulon esl ensuile fixé par deux écrous sur une équerre de 25 x 25 mm. (5), de fagon que le support
double el la bande puissent pivoler librement, Les équerres (5) sonl boulonnées au chassis. Les bandes (4) sonl réunies par’ une
bande (6) composée de deux bandes de 7 Irous se recouvrant sur 5 Irous, Un boulon de 12 mm. passe dans chaque bande (4) el porie
une rondelle métallique el une clavelte. La bande (6) est fixée sur le corps du boulon par deux écrous.

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Les cétés de la cabine sonl des plaques flexibles de 14 x 6 ¢m. boulonnées, ainsi que des bandes de 11 trous (7), sur les bandes
coudées (2) el (3). Les plaques flexibles sont réunies par des équerres aux exirémités de la bande (1). Le radiateur est conslitué
par deux plaques flexibles de 14 x4 cm. incurvées et boulonnées l'une sur l'aulre par leur grand coté. Le radialeur esl renforcé
par trois bandes de 5 trous et trois bandes cintrées a glissiéres,

Le dessus du capol esl constilué par deux plaques flexibles de 6 x6 cmv. boulonnées ensemble. Les exlrémilés arriére de ces plaques sonl
réunies aux cotés du capol par des supports plats. Le dessus du capol esl maintenu a I'avant par une bande cintrée a glissiéres (8).
Une bande de 11 trous (9), lixée de chaque cété, est reliée par une bande coudée de 60x12 mm, (10) au sommet de la bande (7). Le
pare-brise esl constitué par deux bandes de 5 trous (11) et deux bandes de 5 trous (12) boulonnées sur les rebords des bandes coudées (10).
Le montant central est une bande de 5 Irous fixée sur le dessus du capol par une équerre @ 135

Le loit de la cabine esl formé par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon el deux plaques cintrées en U légérement ouveries, |l est
fixé sur les rebords des bandes coudées (10). L'arriére de la cabine est formé par deux plagues flexibles de 14 x4 c¢m., moniées le long
des bandes (7) et réunies au bas par une plaque flexible de 6x6 cm. ; il est boulonné sur les rebords des bandes coudées (10) et sur

des équerres fixées aux angles inférieurs des catés de la cabine.
Chacun des garde-boue avant esl une plaque flexible triangulaire de 6 x4 cm. bordée par deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur

Pieces nécessaires deux trous. Le garde-boue esl relié a la bande (1) par une équerre & 1359, el une embase Iriangulée plate qui figure le marchepied est

10 No. 1 2 Mot 22 tenue par le méme boulon.
14 » 2 r T 3 LE MECANISME DE DIRECTION
Fig. 5.1 2 » 3 sy 24 Le volant est une roue barillet fixée sur une tringle de 5 ¢cm. La iringle passe dans le frou central d'un disque de 35 mm. el dans une équerre
12 & 5 TSR 24a renversée boulonnée sur ce disque. Un méme boulon fient une bande incurvée épaulée, le disque de 35 mm., I'équerre renversée el
une équerre (18). Cette derniére est boulonnée sous le dessus du capol.
2 » 6a O 35 Un raccord de fringle et bande est monté a I'extrémité de la Iringle de 5 cm. ; deux bandes incurvées épaulées (13) se recouvranl sur lrois
4 » 8 f L e 37a Irous sonl fixées au raccord de Iringle et bande. L'extrémité de la bande incurvée inférieure est lenue sur une équerre boulonnée au cenire
RN L e R v M
) » Hl BRIE e FE S 38 LA BENNE BASCULANTE ET SON MECANISME
8 » 12 1 » 38d Chaque cdlé de la benne est canslitué par une plague flexible de 14 x6 cm., une de 11,56 cm. et une moilié d'une plague a charniére,
boulonnées entre une corniére et une bande de 25 trous. Les cdlés sonl réunis par une plaque a rebords de 14 x 6 cm. (14) el par des bandes de
» 40 11 trous (15). Le fond de la benne est garni par huit bandes de 25 frous el par une bande composée d'une bande 5 trous el de deux de
» 44 11 Irous. Le hayon arriére est constitué par une plague flexible de 6 x 6 cm. el deux de 6 x4 cm. boulonnées sur deux bandes de 11 Irous.,
» 48 L'arriére est réuni aux colés par deux équerres qui pivoten! sur des boulons munis de contre-écrous.
2 48 Une bande coudée de 6012 mm. est boulonnée sous la benne, el une Iringle de 9 c¢m. passe dans ses rebords et dans deux embases
» a Iriangulées coudées boulonnées aux extrémités arriére du chassis. La Iringle est lenue en place par des claveties.
» 5 Une manivelle (16) passe dans les plaques semi-circulaires boulennées sur le chassis, el une corde esl fixée sur la manivelle par un
» 52 ressort d'altache. La corde passe aulour d'une poulie folle de 12 mm. (17) et elle esl altachée a un suppori plat passé sur la rnqnwellr!.
i 90a La poulie (17} est fixée sur une Iringle de 2,5 cm. qui passe dans une chape baulonnée sous la benne. Chaque garde-boue arriére est

une plaque flexible de 6 x4 cm. el une plaque flexible Iriangulaire de 6 x4 cm.
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)4 Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.2 FERRY-BOAT

’ Fig 5.2a’
Pigces
nécessaires
9 No 1
B 2
- 2 > 3
™ 140 > 5
“ 1By 6a
i DE 8
.
CONSTRUCTION DE LA COQUE % 10 % Zi :]]10
Chaque cété de la coque esl formé par une plagque flexible 9 12 12
triangulaire de 6 x4 cm. (1), une plaque flexible de 6 x4 cm. (2), 3 | »
une de 14 x4 em. (3), une de 6 x4 cm. (4), une de 6 x6 cm. (5) 2 PSS 12a
el une de 14 x4 cm. (6). Ces plaques sont renforcées par un 1 » 15a
langeron (7) conslitué de deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 11 trous ; elles sont également reliées & une bande de 25 trous (8).
Deux bandes coudées de 60x12 mm. (9) sonl boulonnées de chaque coté. De chaque coté égalemenl une bande est boulonnée dans Baiiioy 16
le lrou central de la bande de 5 trous verticale (20), 205 22
Les c6tés sonl réunis 4 I'avant par une équerre et par un boulon de 9.5 mm. (10). Une plaque & charniére (1) esl démontée of les deux G A T
mailiés sont boulonnées sur les rebords inféricurs de deux des bandes coudées (9). Leurs extrémités arriére sont fixées sur les cotés de 24
la coque par des équerres (fig. 5.2a). o>
L'arriere du baleau est constitué par deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon. Ces plagues sont boulonnées sur les bords des plaques e 35
flexibles (6) el sur une bande cintrée & glissiere qui prolonge chacune des bandes (7). {1 A 37a
MONTAGE DES PONTS 108 » 37b
Le ponl supérieur est formé par deux plaques flexibles de 14 x6 cm. (12), et par une de 11,56 cm., boulonnées sur les rebords supéricurs 8 » 38
.des bandes coudées (9). De chaque célé, deux bandes de 11 trous {13) sont fixées sur les bandes coudées. Deux autres bandes de 11 trous (14) b » 40
sont relices aux bandes (13) par une bande de 3 trous et deux bandes de 5 frous placées verticalement. Deux bandes incurvées épaulées 1 % 48
el une plaque semi-circulaire sont boulonnées sur une roue barillel (15), et I'ensemble esl relié aux bandes (14) par une équerre. Une
plaque & rebords de 14x6 cm. (16) esl fixée sur le pont supérieur par un supper! double et une équerre ; la cheminée esl un cylindre il » 48a
de 65 %30 mm. relié a la plaque & rebords par une équerre. 1 » 51
Le pont arriére est constilué par deux plaques flexibles de 146 cm. el deux bandes incurvées épaulées ; une plaque semi-circulaire (17) 1 B 57
est coincée enlre les exirémités des bandes incurvées el les plaques flexibles. Le pont est fixé de chaque c6lé sur une équerre renversée (18)
el sur une bande coudée de 60x12 mm. (19); il esl relié par une équerre a une bande de 5 frous (20). o e 54
Une plaque flexible de 11,5 x 6 cm. (21) est fixée sur des équerpes boulonnées aux colés de la coque, et une plaque a rebords de 6x 4 cm. (22) 4 » 20a
est lenue sous la plague (21) par une équerre. Une plaque flexible de 6x6 cm. (23) est fixée sur deux bandes de 11 trous boulonnécs D
entre la plaque (21) et le pont arriére, Une bande de 25 1rous, fixée au centre de la plagque (21), va jusqu'a I'avanl du bateau. La bande
est réunie par une équerre aux extrémités incurvées des bandes (13), ef elle supporle les plaques flexibles triangulaires qui forment le pont avant. 5168 111\: 2
4
LA PASSERELLE ET LES ACCESSOIRES DE PONT L 1%2 4
La passerelle se construil en boulennant une bande de 11 trous sur deux équerres renversées qui sonl réunies par des supporis plals aux 2 126 1
bandes (14). Une bande de 11 Irous (24), une bande de 7 trous el une embase triangulée coudée sont! fixées sur un supporl double boulonné % a
au cenlre de la premiére bande de 11 Irous. Le mat est conslitué par une Iringle de 11,5 em. el une de 9 cm. réunies par un raccord de tringles. 2 .» 142c 2
Le rouf (25) esl conslitué par deux embases triangulées plates réunies 'une a l'avtre, Il est fixé par un boulan de 9.5 mm., mais est 1 »  147b 1
maintenu écarté du pont par une clavette placée sur le corps du boulon. Les siéges sonl des bandes de 5 trous fixées par des boulons de 1 176 2.5
9.5 mm. el mainlenues surélevées par des clavelles, » |
Les porte manteaux {(piéces qui supporten! les embarcations de sauvelage) de l'arriére sont des équerres de 25 %25 mm. boulonnées sur des PI il [ | 4
équerres renversées (18). Le bateau de sauvetage esl conslitué par deux bandes de 5 trous séparées au cenlre par 5 rondelles métalliques 4 %» 188 1
passées sur le corps d'un boulon de 9,5 mm., et il esl suspendu aux porle manteaux par une corde. 4 189 4
Deux corniéres de 25 frous sonl boulonnées sous la plaque a charniére (11) el sous une plaque-secteur & rebords (26). Les roues sont Tk
fixées sur des Iringles de 9 cm. qui passenl dans ces corniéres, 35 » 190 L




Ce modéle est fait avec la boite MECCANQO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.3 LOCOMOTIVE A TURBINE

LE MOTEUR ET LES ROUES

Un moteur mécanique No. 1A est soulenu a l'intéricur de la carrosserie par une tringle de 10 cm. (18) qui passe
dans les colés de la carrosserie et dans les flasques du moteur ; elle est lenue par des claveltes. Une bande (19)
composée d'une bande de 5 Irous ef d'une de 3 trous est boulannée entre les corniéres (1) el (7), ainsi que
sur une équerre de 25x25 mm. fixée av moleur. Une roue de 57 denls moniée sur une Iringle de 4 cm. qui
lourne dans les flasques du moleur, engréne avec un pignon de 19 dents bloqué sur I'arbre du moteur, La Iringle
de 4 cm. porle également une poulic de 12 mm. (livrée avec le moteur) reliée par une courrcie a une poulie
de 25 mm. montée sur une Iringle de 9 em. (20). Deux roues d'aulo sonl fixées sur la tringle (20) qui passe dans
les carniéres (1) el (7). Une seconde Iringle de 9 cm. porle deux aulres roues d'aulo.

LES BOGGIES

Chaque boggie est constitué par deux bandes de 11 frous fixées sur la carrosserie par des équerres, Deux poulies
de 25 mm. munies d'anneaux de caoutchouc sonl monlées sur une fringle de 9 em. et deux disques sont fixés sur
les bandes de 11 trous gréace & des boulons munis de conifre-écrous. A une exirémité, il faul utiliser des disques
de 35 mm. a 8 frous, el & l'autre des disques a 6 trous.

Piéces nécéssaires
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LES COTES

Le célé du modéle qui apparail sur la figure 5.3a est monté sur un longeron (1) conslitué par deux corniéres de
25 trous qui se recouvrent sur 15 frous. Ce cdlé esl recouvert par une plaque & rebords de 14x6 cm. (2),
une plaque llexible de 146 cm. (3) el la moitié d'une plaque & charniére (4). Les bords supérieurs de ces plaques
sonl renforcés par une bande de 25 trous prelongée par une bande de 5 frous, La parlie supérieure du cdlé est
conslituée par une plague flexible de 11,5 %6 ¢m., deux de 6 x4 cm. el deux bandes coudées de 6012 mm. (5).
Une bande (6) formée d'une bande de 25 trous et d'une de 11 trous est boulonnée aux exirémités supérieures des
bandes coudées el sur les bords supériceurs des plagues.

Le cdié qui apparail sur la figure 5.3 esl fixé sur un longeron (7) formé, comme le (1) par deux corniéres
de 25 Irous se recouvrant sur 15 trous. Ce cdlé est recouvert par une plaque flexible de 14 x6 ¢m. (8) la moitié
d'une plaque & charniére (9), deux plaques flexibles triangulaires de 6 x5 ¢cm. (10) el une plaque & rebords de
6x4cm. (11). Le coté est prolongé vers le haut par deux bandes coudées de 60x12 mm. (12), une bande de
S irous (13), deux plaques flexibles de 6 x4 cm. et une de 6 <6 cm. Les bords supéricurs des plaques sont renforcés
par une bande (14) formée d'une bande de 25 trous et d'une de 11 trous. Les célés une fois terminés sonl
réunis &4 chaque exirémilé par une bande de 7 trous boulonnée sur les cornieres (1) el (7).

POSTE DE CONDUITE

Les exlrémités des deux cabines sont idenliques ; chacune d'elles est constiluée par deux plaques flexibles de 14x4 cm.,
donl les grands bords se recouvrent sur deux lrous. Les exirémilés des plagues sonl incurvées el fixées sur les cor-
niéres (1) et (7). Les plaques flexibles sont prolongées vers le haut par deux bandes de 5 Irous el deux bandes
coudées de 60 x 12 mm. Les extrémités supérieures de ces piéces sonl boulonnées sur deux bandes cinlrées & glis-
siére (15), qui sonl fixées aux extrémités des bandes (6) el (14). Deux bandes incurvées épaulées sonl boulonnées
a chaque exirémilé comme le montre la figure 5.3a.

LE TOIT

Le toil se conslruit en incurvant deux plaques flexibles de 14 x 6 cm. (16) et en les boulonnant entre les bandes (6)
et (14). Trois bandes de 25 Irous sont fixées de chaque cété entre les plaques (16), el une plagque [lexible de
11,5 %6 cm. (17) esl boulonnée au centre du toil. Les extrémités du toit se forment a |'aide d'une plaque cintrée
en U préalablement ouverte et d'une plaque flexible de 6 x 6 cm. ; chacune de ces piéces est fixée sur I'une des plaques
flexibles (16) ef sur les bandes cinlrées & glissiére (15). Une plague flexible Iriangulaire de 6 X4 cm. forme les angles
de chaque cdlé, Les aérateurs du foit sont formés par deux plagues flexibles de 6 X6 cm. el deux plaques cinlrées
de 43 mm, de rayon. lls sonl fixés sur le loil par des boulons de 9,5 mm., mais une clavetle est placée sur le
corps de chaque boulon, de fagon a fenir les aérateurs écartés du loil.

Fig. 5.3a




4 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.4 CAMION-CITERNE

CONSTRUCTION DU RESERVOIR

Chaque cété de la citerne est formé par une plaque flexible de 6 x6 cm. et deux de 14x 6 cm. boulonnées sur une
corniére de 25 trous (15). Deux bandes de 11 trous (16) sont fixées a la plague flexible de 14x6 cm. par un
suppori plat, et elles sont réunies a celle de 6 X6 cm. par une bande de 5 trous.

La partie arrondie du réservoir est constituée de chaque cété par trois bandes de 25 Irous. Celles-ci sont boulonnées sur
trois bandes de 11 trous (17) incurvées en demi-cercle, et réunies aux cdtés du réservoir par des équerres a 1359,

Deux bandes de 25 trous (18) ,une de chaque cblé, sont fixées sur la partie cenirale de 4 équerres renversées boulonnées
sur les bandes de 11 trous incurvées de I'avan! et de l'arriére. Le dessus du réservoir conslitué par une plaque flexible de
64 cm. el deux de 14x 4 cm., esl fixé sur les rebords des équerres renversées, L'arriére du réservoir s'oblienl en séparant
et en boulonnant ensemble les deux moitiés d'une plaque & charniére qui doivent se recouvrir sur 4 Irous, Une plaque
flexible de 64 ecm, (19) et deux plagques semi-circulaires (20) sont ensuite mises en place. Une rampe constiluée par une
tringle de 13 cm. lenue par des raccords de Iringle et bande & angle droit est boulonnée au travers de l'arriére
du réservoir. L'arriére est réuni aux cétés par deux équerres et deux supports doubles (21).

Le réservoir lerminé est boulonné & I'arriére sur la bande coudée (2). L'exirémilé avant du réservoir est soutenue de chaque
cété par une équerre boulonnée sur une équerre de 25x25 mm. (22). Les équerres (22) sont fixées sur les corniéres du
chassis el sur les rebords de la plaque (1).

3
Piéces nécessaires
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LE CHASSIS ET LES ROUES

Le chassis se construil en boulonnant sur une plaque a rebords de 146 ¢m, (1) deux corniéres de 25 trous qui débordent
de 5 Irous, Les exIrémités arriére des corniéres sonl réunies par une bande coudée de 60x12 mm. (2). Les roue arriére
sont fixées sur une tringle de 11,5 cm. qui passe dans les corniéres,

Une bande de 7 trous (3) esl boulonnée en travers de la plague a rebords (1), Les roves avant sonl fixées sur des iringles
de 4 cm. qui passent dans des supporls doubles. L'une de ces tringles esl lenue en place par une clavelie et ['autre par un
ressart d'altache. Un boulon de 9,5 mm, passe dans une bande de 3 trous (4) et dans un support double, est ensuite
bloqué par deux écrous a une exirémité de la bande (3), laissant la bande et le supporl double libres de pivoler. Le montage
de I'autre cdlé est idenlique, mais une bande de 5 trous (5) est utilisée & la place de la bande de 3 Irous (4) Une bande
de 7 trous (6) est arliculée par contre-écrov aux exirémilés des bandes (4) el (5).

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Chaque cété de la cabine est monté sur une bande de 11 trous (7). Celle-ci est fixée par une équerre sur une embase
iriangulée coudée boulonnée au cdlé de la plaque & rebords (1). Deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. sont
fixées a la bande (7) el deux bandes incurvées épaulées forment I'aile avant. Les montanis de la fenéire sont une bande
de S Irous et une bande coudée de 60 %12 mm. (8).

L'avant de la cabine esl constilué par deux plaques flexibles de & x4 cm. boulonnées auv rebord avant de la plague (1),
¢l reliées aux cbiés de la cabine par des équerres. Le pare-brise est formé par des bandes de 5 trous et le monlant ceniral
es) une bande coudée de 60x12 mm. (9). i

Le radiateur esl une plaque & rebords de 6 x 4 cm. bordée par une bande coudée de 3812 mm. el deux de 6012 mm.
Il est fixé par une équerre a |'extrémilé inféricure de la bande coudée (9).

L'arriére de la cabine esl recouvert de chaque coté par une plaque flexible de 14 x 4 cm. Ces plaques sonl réunies aux colés
de la cabine par des équerres el sonl boulonnées sur les rebords des bandes coudées (8), Leurs extrémilés supérieures sonl
réunies par une plaque flexible de 6 x 6 cm. el incurvées de fagon & former une parlie du loit. L'avanl du loif est constilug
par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon fixées sur les rebords avanl des bandes coudées (8).

LE MECANISME DE DIRECTION

Une roue barillet {10} est fixée a I'exirémité d'une tige filelée qui passe dans la plaque a rebords (1) el dans une chape
fixée & I'avant de la cabine par un boulon (11). La lige filelée est maintenuve en place par deux écrous bloqués I'un contre
I'autre sous la plaque @ rebords ; une bande de 5 trous (12) est fixée enlre deux écrous & l'extrémilé inférieure de la tige
filetée. Une équerre pourvue d'une cheville filelée est boulonnée sur I'un des rebords d'une bande coudée de 60 X 12 mm, (13).
La cheville esl tenue dans le dernier trou de la bande (12) par une clavetle. La bande coudée (13) est réunie a la bande (5)
par un boulon-pivel (14) muni d'une clavelte,




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) : ; 5

5.5 ASCENSEUR

LA CAGE DE L'ASCENSEUR

La cage est conslituée par 4 montants verticaux formés chacun d'une corniére et d'une bande de 25 frous qui se recouvrent sur trois trous. La base.de la cage est une
plague & rebords de 14x 6 cm. (1) aux angles de laquelle les corniéres de 25 trous sonl fixées par des équerres renversées (2). Les bandes de 25 trous sont réunies a
leurs extrémités supérieures par des bandes de 11 trous (3) et par des bandes de 7 Irous (4) fixées sur des équerres,

La base est prolongée de chaque cdlé par une plaque-secteur & rebords boulonnée sur une plaque semi-circulaire, et & une exirémité par deux bandes de 11 trous (5)
boulonnées & l'intérieur des rebords de la plaque (1), Les exirémités extérieures des bandes (5) sont réunies par une bande coudée de 6012 mm., et elles sont renforcées
par d'avtres bandes de 11 trous fixées sur la cage par des équerres,

La cage esl renforcée par des bandes de 11 et de 25 trous enlrecroisées, des plaques flexibles de 14 x 6 cm., des plaques flexibles de 14 x4 c¢cm. et des bandes (6). Chacune
des bandes (6) est constiluée par deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur treis frous. Au somme! du puits, des plaques flexibles triangulaires de 6 x4 cm. renforcent
l'assemblage des bandes de 25 trous el des bandes (3). A l'extrémité inférieure de la cage, des plaques flexibles triangulaires de 6 x5 cm, (7) sont placées entre deux des
corniéres el la base.

L'ASCENSEUR ET SES GUIDES s

Chaque célé de I'aseenseur est une plaque flexible de 11,5 x 6 cm. renforcée par des bandes de 5 trous, el par une bande coudée de 6012 mm. (8) comme le monire la
figure 5.5a. Les cdlés sont réunis a leur parlie supérieure par une plaque & rebords de 6 x4 ¢m. (%), et par deux bandes coudées de 60 x12 mm. boulonnées & leur partie
inférieure. Le plancher de l'ascenseur est une plaque flexible de 6 x6 cm. boulonnée sur ces bandes coudées. L'arriére est également une plaque flexible de 6 x 6 cm.
fixée sur une bande coudée (10)

Deux embases Iriangulées coudées sonl boulonnées sur la plaque & rebords (9) el une poulie folle de 25 mm. (11) lourne sur un boulon-pivol fenu par ses écrous dans
l'une des embases Iriangulées coudées. 1

L'ascenseur esl guidé par deux cordes. Chaque corde, attachée & une rondelle, passe dans la plaque & rebords (1) et dans les rebords de |'une des bandes coudées (8).
La corde esl ensuvite tendue et allachée & une équerre de 25 x 25 mm, boulonnée & une moitié de plaque & charniére au sommet de la cage. Chaque moitié de la plaque
4 charniére est fixée sur 'une des bandes (3).

LE MECANISME

Une poulie de 75 mm. (12) munie d'une cheville filetée formanl manivelle est fixée sur une Iringle de 9 cm. Une corde maintenue sur la tringle par un ressort d'attache
passe aulour d'une poulie de 75 mm. (13), avtour de la poulie (11) el est alfachée au sommel de la cage. La poulie (13) esl fixée sur une tringle tenue par des roues
d'aulo dans les moitiés ce plaque & charniére.

La poulie (12) est équipée d'un frein formé par deux disques
de 19 mm. boulonnés sur une bande incurvée épauviée. La bande
incurvée esl arliculée par conire-écrou sur un support double (14)
el les disques de 19 mm. s'engagent dans la gorge de la pou-
lie (12). Une corde altachée a une équerre fixée sur la bande
incurviée est reliée & une courroie de fransmission fixée sur un
montant de la cage de |'ascenseur. La courroie de transmission
atlire les disques contre la poulie. La corde atlachée a la courroie
de transmission passe sur une poulie folle de 12 mm, (15)
montée sur la méme tringle que la poulie (12).
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

LES AILES ET LES MARCHEPIEDS

Le cété de chaque aile avanl est formé par une plaque flexible tfriangulaire de 6 x4 cm., el une de 65 em. ;
une bande de 5 Irous est fixée sur ces pitéces par un support plal. Le dessus esl une plaque flexible Iriangulaire
de 6 x4 em. el Irois bandes de 5 trous (15), denl deux sonl réunies a la plaque par des supports plals. |l esl réuni
au cHté de 'aile par des équerres, el I'ensemble esl boulonné sur un support double (16) fixé sur la plaque (12).
Le rebord arriére de I'aile est garni par une embase Iriangulée coudée (17) el une équerre renversée (18)
A I'avant chaque aile est réunie par une équerre a une plaque flexible de 14 x4 cm. (19) qui esl boulonnée sur
la plaque {13) et qui porle deux bandes de 7 irous. Le pare-chocs avant est une bande de 11 irous fixée sur la
plague (19) par des beulons de 9,5 mm., mais qui en esl tenue écarlée par des clavetles placées sur le carps
des boulons.

Chaque marchepied est une bande de 11 frous réunie par une équerre a I'embase triangulée coudée (17) et par
une équerre de 25x25 mm. a 'aile arriére. Cetle derniére est canslituée par deux bandes cinlrées a glissiére el
deux bandes incurvées épaulées boulannées sur une équerre renversée qui serl également & réunir 'ensemble
au coté de la carrosserie.

i
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8 5.6 CANADIENNE

LE CHASSIS ET LES ROUES

Le chassis esl canstitué par deux corniéres de 25 trous boulonnées sur une plaque & rebords de 146 cm. (1), Las
exlrémilés arriére des corniéres sonl réunies par une bande coudée de 60 x12 mm. (2). Une moitié¢ de plaque a
charniére, ainsi qu'une plaque flexible de 6 x 6 cm. sont fixées sur les corniéres comme le montre la figure,

Les roues avant sonlt fixées sur une Iringle de 13 cm. qui passe dans les corni¢res el dans les rebords de la plaque (1).
Les roues arriére sonl montées sur un axe conslitué par une tringle de 9 em. el une de 5 cm. réunies par un
raccord de {ringles.

CONSTRUCTION DE LA CARROSSERIE

Chaque cété de la carrosserie est formé par une plaque flexible de 14 x 6 cm. (3), une de 6 x4 cm. (4) el une de
6 % 6 cm. (5). Ces plaques sont boulonnées sur une bande (6) composée de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent
sur trois Irous. Une bande (7) constiluée par deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 4 frous esl réunie
a la bande (6) par trois bandes coudées de 60 x12 mm. (8) el une bande de 11 Irous (9). Une bande de 5 trous
remplace sur I'un des colés I'une des bandes coudées (8).

Les cotés de la carrosserie sonl réunis & I'arriére par des équerres. L'arriére est la seconde moitié de la plaque
a charniére ef il est boulonné sur la bande coudée (2).

Le toil est formé par deux plaques flexibles de 14 x 6 cm. el deux de 11,5 %6 cm. boulonnées sur les rebords des
bandes coudées (8) el reliées aux exirémilés des bandes (7) el (9) par des équerres. Il est réuni a l'arriére de
la carrosserie par une bande coudée de 60 x12 mm,

L'avan! de la carresscrie tienl au chassis griace & une bande coudée de 60312 mm. (10) ef une bande coudée de
3812 mm. (11). Un protége-roue de secours est figuré a l'arriére par deux plaques semi-circulajres tenues par
un boulon de 9,5 mm. Le pare-chocs arriére est une tringle de 13 cm. passée dans des raccords de Iringle el
bande a angle droil.

MONTAGE DU CAPOT

Chaque cété du capot est une plaque flexible de 14 x4 ¢cm. (12). Une aulre plaque flexible de 14 x4 cm, (13) est
incurvée el disposée de fagon que ses extremilés chevauchent chacune des plaques (12) sur trois trous. Le dessus
du capol est conslitué par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon et deux plaques cinlrées en U légérament
ouvertes. Ces plaques sonl boulannées sur unc bande de 11 trous (14) boulonnée au centre de la plague (13). A son
extrémité arriére, le dessus du capol est fixd sur des équerres a 135 boulonnées aux cétés; a I'avanl, il est
boulonné directement sur les cotés. Le montant central du pare-brise esl une bande de 3 Irous fixée sur des
équerres a 1359, .

Le volant est une roue barillet montée sur une Iringle de 4 cm. tenue par une clavetle dans une plaque & reberds
de 6x4 cm. el dans un cavalier, Lo plague & rebords est tenue un peu obliquement sur I'un des colés de
la carrosserie. Le siege du conducleur est farmé de deux plagues flexibles de 6 x4 e¢m. réunies par une équerre
el fixées sur un support double boulonné a la plague & rebords (1).
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LE MECANISME D’ENTRAINEMENT

Une plaque-secieur a rebords (16) est boulennée & la base el une seconde plague-secleur a rebords est fixée par
des supporls doubles sur une plaque a rebords de 6 x4 cm. (17) également réunie a la base. Les exlrémilés
supérieures des plaques-secteur & rebords sont assemblées de chaque célé par un disque a six trous. La plaque-
secleur @ rebords (16) est réunie par une bande de 5 !rQuS a une bande de 11 trous (18) boulonnce au
fravers des monlanls de la balangoire.

Un moleur mécanique Magic est fixé sur la base comme le montre la figure, et sa poulie est réunie par une courroie
de transmission a une poulie de 25 mm. montée sur la manivelle (19). Une poulie a moyeu de 12 mm. (fournie
avec le moteur) esl fixée sur la manivelle el est reliée par une courroie de transmission a vne poulie de 75 mm.
monlée sur une fringle de 5 cm. (20). Une bande (21) constiluée par deux bandes de 7 Irous qui se recouvrenl
sur 4 Irous esl montée sur un boulon-pivot fenu par ses écrous au milieu d'un des Irous allongés de la poulie de
75 mm. La bande (21) est lenue écarlée’ de la poulie par une clavelte pluccc sur le corps du boulon -pivol.
L'extrémité supérieure de la bande (21) passe dans une cheville filetée lixée a I'extrémité de la bande (15) et elle
es! mainlenuve sur la cheville par un ressort d'altache.

Les marches qui conduisent a la balangoire sont formées par 4 bandes coudées de 6012 mm. boulonnées enire
deux bandes de 11 trous. Elles sonl réunies a une bande coudée de 6012 mm. boulonnée sur deux bandes de
11 trous (22) fixées a la base. Deux bandes de 5 trous (23) boulonnées a I'escalier sont tenues par une Iringle
de 10 cm. dans des embases triangulées coudées ; ces derniéres sont fixées sur la base par les boulons qui tiennent
les bandes (22). Les rampes soni des tringles bloquées au sommet des marches dans des raccords de tringle et
bande fixés sur les bandes (22) par des équerres a 135°. Les extrémilés inférieures des Iringles passenl dans des
raccords de Iringle et bande a angle droit fixés sur des bandes de 3 trous.

5.7 BALANGOIRE GEANTE

MONTAGE DE LA BASE

Des bandes de 25 trous sonl boulonnées aux extrémités d'une plaque & rebords de 14 %6 cm. (1). Les bandes sont égalemenl lenues sur
la plague a rebords par des bandes cintrées a glissiere (2). Deux corniéres de 25 {rous sont fixées sur chaque bande de 25 trous comme
le monlire la figure, et les extrémilés supéricures de ces corniéres sonl réunies par une bande de 5 trous (3) et deux plaques flexibles
Iriangulaires de 6 x4 cm. Les exirémités supérieures des corniéres sonl réunies par deux liges filetées. Ces derniéres soni vissées dans
les trous taraudés du moyeu d'une poulie de 25 mm, (4) et sont tenues en place par des écrous. Les exirémités des tiges filetées passent
dans les Irous supérieurs des corniéres de 25 Irous el dans des disques de 35 'mm. (5); elles sonl tenues en place par des écrous,

CONSTRUCTION DE LA BALANGOIRE

Chaque cété de la balangoire esl formé par deux plaques flexibles de 14 x 6 cm. boulonnées sur deux bandes de 25 trous (6). Une bande
de 11 Irous (7) placée verticalement est fixée a chaque exirémité, el ces bandes sont réunies par une bande de 25 trous (8). Les célés
sont assemblés par deux bandes de 11 trous (%) el (10) fixées sur des équerres. Les extrémités de la balangoire sont en parlie
recouvertes par des plaques flexibles de 6x6 cm, réunies aux cdlés par des équerres et bordées par des bandes incurvées épaulées.
Le loit de la balangoire est formé par une plaque a charniére, deux plaques flexibles de 11,5 x 6 c¢cm. et deux de 6 x4 em. boulonnées
sur deux bandes de 25 Irous. Les extrémités des bandes de 25 Irous sont fixées aux bandes (10). Le plancher est en parlie recouvert
par quatre plagues fiexibles de 14 x4 cm. (11) disposées par paires de chaque cdté. Deux des plaques sont soutenues aux angles par
des équerres de 25 %25 mm. boulonnées sur les cblés | les deux autres sont lixées sur les supports doubles. Au milieu de la balangeire
les qualre plaques flexibles sont lenues sur les cdlés par des équerres renversées, Deux plaques semi-circulaires (12) sonl boulonnées
ensemble el fixées aux angles intéricurs des plaques flexibles de 14 x4 cm. Une plague cintrée de 43 mm. de rayon (13) préalablement
redressée est fixée entre les deux plaques flexibles & chaque boul du plancher.

La balangoire pivote sur un axe constilué par une Iringle de 13 ecm. et une de 9 cm. réunies par un raccord de tringles. Cel axe passe dans
les trous centraux des bandes (8) de la balangoire el il est bloqué dans le moyeu d'une roue barillet (14) boulonnée sur I'une de ces
bandes. L'axe est monté dans les bandes (3) et porte une poulie de 75 mm. munie d'une bande de 5 trous (15).
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58 AUTOCAR

Les bords du loil sonl formés de chaque colé par Irois bandes de 25 trous, Celles-ci sont boulonnées sur deux
plaques flexibles de 14 x 6 cm., deux plagues fiexibles de 11,5x 6 cm. el deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon.
Le toil esl fixé sur des équerres a 135° boulonnées sur les bandes (5). L'arriére du teil esl formé par deux plaques
flexibles de 14 x4 cm. encadrant deux plaques flexibles de 6 x6 cm. Les plaques flexibles de 6 %6 cm. se recouvrent
sur quatre trous, et débordent I'arriére du toit de Irois trous. Une bande cintrée a glissiére est fixée enlre ces plaques
et la plaque & rebords (2).

Le pare-brise s'obtient en boulonnanl trois bandes de 5 Irous a I'avanl de la carrosserie. Les extrémités supérieures
de ces bandes souliennen! une bande de 11 trous reliée aux bandes (5) par des équerres. Deux plagues flexibles
tfriangulaires de 6 x4 cm. fixées sur la bande de 11 Irous sont réunies par une bande coudée de 38 %12 mm. (6).
Le pare-chocs avant esl une bande de 11 trous fixée & I'avant de la carrosseric par des boulons de 9.5 mm. Il en
esl lenu éearté par une clavelte placée sur le corps de chaque boulon. Le pare-chocs arriére est formé par deux
bandes de 11 trous (7) boulonnées sur une embase Iriangulée plale fixée a la plague & rebords (2).

LE MOTEUR ET LE MECANISME

Un moleur mécanique No 1A est (ixé sur I'un des longerons du chassis par deux boulons (8). Un pignen de 12 mm.
monlé sur I'arbre d'entrainement du moteur entraine une roue de 57 dents (9) montée sur une Iringle de 9 cm. qui
passe dans les corniéres du chassis ef dans les flasques du moteur, Celfe Iringle esi fenue en place par deux clavettes
et elle porte une poulie de 12 mm. (10) (livrée avec le moleur) qui enlraine une poulie de 25 mm. (11) monlée sur
I'essicu arri¢re. Ce dernier esl une dringle de 13 cm. qui passe dans le chassis. Une bande de 5 trous est boulonnée
au levier de renversement de marche du moteur el elle porle @ son extrémité une cheville filelée.

"

MECANISME DE DIRECTION

thCUn-B des roucs avanl pivote libremenl sur une Iringle de 4 cm. lenue par une clavetle dans un supporl double (12).
La roue est maintenue sur la tringle par un disque & 6 trous (13) el une clavelie. Un boulon de 9,5 mm. passe
dans une bande de 3 Irous (14) el dans le supporl double (12) ; il est bloqué par deux écrous dans le Irou extréme
d'une embase Iriangulée coudée (15) boulonnée sur le longeron du chassis. Les extrémités des bandes (14) sonl réunies
par des boulons de 12 mm. munis de conire-écrous a une bande (16) censtiluée par deux bandes de 7 trous qui
se recouvrenl sur 5 trous. La bande (16) est lenue écartée des bandes (14) par une clavelte placée sur le corps
de chaque boulon ; une bande de 11 trous (17) pivole sur I'un des boulons. La bande (17) esl réunie pdr conlre-écrou
a un support plal boulonné sur un disque de 35 mm. (18) que deux écrous bloquent a l'extrémité d'une lige filelée,
La lige filetée passe dans une équerre renversée boulonnée sur I'un des longerons ¢t dans une chape fixée a l'avant
du modele. Le volant est une roue barillet,

L'entrée de I'autocar est constituée par une plague flexible de 636 cm. (19) boulonnée sur le chassis ; le marchepied
est une plague a rebords de 6 x4 cm. fixée a I'avanl du modéle el soutenue par une équerre renversée (20). Une
plague semi-circulaire est fixée sur le célé par une équerre de 25 % 25 mm. el la rampe esl formée par une tringle de
5 ¢m. bloquée dans des raccords de Iringle et bande a angle droit.

LE CHASSIS ET LA CARROSSERIE

Le chassis est constilué par deux longerons formés chacun de deux corniéres de 25 frous qui se recouvrent SUr
21 trous. Ces piéces sont réunies a I'avant par une bande coudée de 60x12 mm. (1) et & l'arriére par une
plaque a rebords de 14x6 cm, (2) qui forme I'arriére de la carrosserie. L'avant de la carrosserie esl formé par
deux plaques flexibles de 14 x4 em. boulonnées ensemble et fixées sur la bande coudée (1).

Le cd1¢ du modéle qui apparait sur la figure 5.8 est boulonné sur une bande de 25 trous (3). Il est formé par une plaque
flexible de 146 cm., une moitié de plaque & charniére, une plaque flexible triangulaire de 6 x5 ¢m., une de
6 x4 cm. el par une plaque flexible de 6 x4 cm. Le ¢8lé est boulonné sur la plaque a rebords (2) et il est réuni
par une équerre 4 une bande de 11 lrous (1) fixée au travers du chdssis. L'aulre cdlé du modeéle est construil
de facon identique, mais il esl prolongé vers I'avani par deux plagues flexibles de 6 x4 cm., qui sont réunies a la
carrosserie par une équerrg ; en oulre, une bande de 25 trous et une bande de 11 trous remplacent la bande (3),
De chaque c6té une bande de 25 Irous (5) est réunie a la partie inférieure de la carrosserie par des bande
5 trous et des bandes coudées de 60 %12 mm. qui figurenl les monlanls des fenétres. Les ban
a la plaque a rebords (2) par des bandes incurvées épaulées,

de
(5) sont réunies

Pieces nécessaires

10 No. 1 4 No. 12¢ 10 No. 35 | 1 No. 80c | 4 No, 188
RS 2 | Ty 15 TsaEn. 370 2. Sy a0g 4001 89
20 oh 3 | s - 15 104 »  3/b 2 "sEttla 3190

(R A LS AR 17 q88».. 38 j 6 il 2 e o
2 :» 6a 200 18a 2955 138d T RS 4. )T
4 » 8 S 22 b AT 2 i 1 - »arlHs
IR ] Taersys 04 1 » 48 2 »iEs 2 » 200
DI SRR 2eiyes Y 73 48a 1 . »2 8 2 w2
SRS SR, 7 JRns e g HE T Sl 1 » 147b 1 » 204
1. 2 12a AL 76 T paith) 1 » 186 1 » 5205

[l s Sl | 4 0% 187 4 » 22
2. » 290
1 Moteur
No. 1A
(non compris
15 dans la boite).

Fig. 5.8a




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) 9

Fig. 5.9

5.9 GRANDE ROUE

CONSTRUCTION DE LA BASE

La base s’obtient en boulonnant une bande de 11 trous sur chacun des petils cotés d'une plaque a rebords de 14 x 6 cm. (1). Une corniére
de 25 trous cst fixée & chaque extrémité des bandes de 11 Irous ; a leur sommel les corniéres sonl réunies deux & deux par des disques
de 35 mm. (2). Les extrémités inférieures des corniéres porient des plaques flexibles de 14 x 6 cm. bordées par des bandes de 11 frous (3).

L’ENTREE ET LA CAISSE

Les corniéres d'un c61é regoivent chacune une plaque-secleur & rebords. Une bande (4) est réunie a la base par trois bandes coudées de
6012 mm. (une a chaque exirémilé et une au cenlre). La bande (4) est composée de deux bandes de 7 Irous boulonnées ensemble, Le
plancher de I'entrée esl constitué par deux plaques flexibles de 11,5 x6 cm. boulonnées sur la bande coudée située au cenire.

Les colés de I'entrée sonl formés par des plaques flexibles de 6 x6 cm. (5) fixées sur les bandes coudées de &0x12 mm. siluées aux
exlrémités de la bande (4). La vobte de I'entrée est conslituée par une plaque flexible de 14 x4 cm. : une plaque flexible triangulaire de
6 x4 cm. (6) est boulonnée sur chaque plague (5). Les plagues flexibles de 14 x4 cm. sont incurvées el réunies auv cenire de la voole ile
boulon qui les unit lient également une bande coudée de 38 x 12 mm. Une bande de 5 trous est fixée sur chaque rebord de la bande coudée,
el des bandes incurvées épaulées sonl boulonnées aux exirémilés de la bande de S lrous. La caisse est figurée par une plaque a rebords
de 6x4 cm. fixée sur une embase Iriangulée plate boulonnée sur la bande (4). Une bande coudée de 60x12 mm. esl également
boulonnée sur I'embase Iriangulée plale, el une poulie folle de 25 mm. est fixée sur une équerre de 25 x 25 mm. réunie & la bande coudée.

MONTAGE DE LA ROUE

Deux des rayons de la roue sont conslilués chacun par une bande de 25 Irous ef une de 11 Irous qui se recouvrent sur 5 lrous. Les deux
avlres sont formées par trois bandes de 11 trous el une bande de 5 trous boulonnées ensemble de fagon qu'ils aient la méme longueur
que les montants précédents, c'est-a-dire 31 frous. Les rayons sont fixés sur des poulies de 75 mm. (7) comme le montre la figure et ils sont
réunis 4 leurs exirémilés par des bandes coudées de 60x12 mm. (8). La janle de la roue est formée par des bandes de 25 trous
incurvées el fixées sur les bandes coudées (8).

La roue est monlée sur un axe composé de deux tringles réunies par un raccord de Iringles. Cel axe passe dans les disques de 35 mm. (2)
et il esl lenu en place par des poulies de 25 mm. Chacune des nacelles est constiluée par une plaque flexible de 6 x4 cm. incurvée el
boulonnée sur une bande cintrée a glissitre. Deux équerres sont boulonnées dans les frous ceniraux des grands célés des plaques
flexibles. Deux des nacelles sont montées sur des Iringles de 5 cm. tenues par des claveltes dans des supporls doubles boulonnés a la
roue. Les deux autres nacelles sont montées sur des tringles de 9 cm. qui passent dans des équerres boulonnées sur la roue,

Un moteur mécanique Magic, boulonné sur la base, eniraine une poulie de 25 mm. bloquée sur la manivelle (9). Celte derniére passe dans
des bandes de 3 Irous fixées a des embases Iriangulées coudées (10) boulannées sur la plague & rebords (1), Une poulie de 12 mm. & moyeu
monlée sur la manivelle esl reliée par une corde a l'une des poulies (7). La poulie de 12 mm. a moyeu est fournie avec le moleur mécanique
Magic ; elle esl placée derriére la seconde poulie de 25 mm. que I'on voil sur la manivelle dans la figure 5.9a.

Piéces nécessaires
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10 : Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

CONSTRUCTION DE LA TOUR

La partie inférieure de la lour est consliluée par 4 corniéres de 25 Irous boulonnées sur des plaques flexibles de 14 x 6 cm. Deux
de ces plaques sont renforcées chacune par une moitié de plaque & charniére ; une plaque a rebords de 14 x 6 cm. est fixée au
travers de la base par les boulons qui tiennent les moitiés de plaques & charniére. Une plaque flexible triangulaire de 6 x 4 cm.
est fixée a chaque angle de la base ainsi qu'une bande cintrée a glissiéres (1).

Les extrémités supérieures des corniéres de 25 Irous sonl réunies par des plaques flexibles de 14 x 4 cm. et des bandes de 11 trous (2).
Les boulons qui tiennent ces derniéres fixenl également d'avtres bandes de 11 trous (3) disposées par paires. A leur extrémité
supérieure ces bandes sont réunies deux & deux par une équerre, el entre elles par deux bandes coudées de 60 %12 mm. Une
poulie de 75 mm. (4) est fixée sur ces bandes coudées, son moyeu dirigé vers le bas. La tour est renforcée par deux bandes
de 25 trous (5) placées en diagonale,

MONTAGE DE LA FLECHE

Les lengerons inférieurs de la fléche sont des bandes (6) constifuées chacune par deux bandes de 25 lrous qui se recouvrent
sur 7 trous el qui sont boulennées sur une plaque-secteur a rebords (7). Les plaques-secteur @ rebords sont

fixées sur une poulie de 75 mm. (B) par des équerres de 25 x 25 mm. Le moyeu de la poulie (8) est dirigé vers

le haul el regoit une fringle de 4 ecm. qui passe dans la poulie (4) el est tenve en place par vne rove d'aulo.

Les bandes (6) sont réunies a I'avant par une bande coudée de 38 x 12 mm. prolongée de chaque coté par un Pieces
suppert double (14), el a l'arriére par une plaque a rebords de 6 x4 cm. Chaque cété de la cabine est une nécessaires
plaque flexible de 6 x6 cm. bordée par une bande de 7 irous (9) reliée aux bandes (6) par une bande de

5 trous (10). Le toil de la cabine esl constilué par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon el deux plaques 10 No. 1
flexibles de 6 x4 ¢cm. boulonnées sur les bandes (9). Le toit se lermine par une plague semi-circulaire fixée a 14 » i

I'arriére sur une bande coudée de 60 x12 mm. Le plancher de la cabine est une plaque flexible de 11,5 % 6 cm.

fixée a I'avanl sur une bande coudée de 60 %12 mm. et a I'arriére sur la plaque & rebords, 2% 3
Les extrémilés supérieures des plaques-secleur & rebords sont réunies par une bande coudée de 60x 12 mm, 12, » 8
et elles sonl reliées aux bandes (9) par des bandes de 11 trous (11). Deux bandes de 25 1rous (12) sonl And iy 60
boulonnées sur les plagques-secteur & rebords et sur des bandes de 3 trous fixées aux extrémités des bandes (6). PIeT, 8
LE CHARIOT ET LES RAILS 61t s
Les rails sonl des bandes de 25 Irous fixées aux bandes (6) par des supporls doubles (13) ; les boulons qui relient 4{ 11
les supports doubles (14) a la bande coudée de 38 x 12 mm. liennent également les rails, ainsi que des supports 7 12
plats. Une fIringle de 4 ¢cm. passée dans ces derniers porle une poulie falle de 12 mm. (15). »
Le chariot esl formé par deux bandes coudées de 60 x 12 mm. réunies par deux supporls plals. Une équerre PIRC 12a
renversée est boulonnée sur chaque bande coudée et ces piéces porlent une poulie folle de 25 mm. (16) qui 1 » 16
tourne librement sur un boulon de 9,5 mm.
2oyl ST
DISPOSITION DES CORDES 21, . i8a
Une corde esl allachée a une équerre fixée a une exlrémilé du chariol ; elle est enroulée trois ou quatre fois 2 » 19b
sur une manivelle (17), elle passe aulour de la poulie (15) el elle esl allachée & une équerre boulonnée & I'avant
du chariot. 1 199
Une aulre corde est fixée par un ressort d'atlache sur une Iringle de 9 em. (18) qui porte une roue barillel munie SR 22
d'un boulon-pivol. La corde passe sur la poulie (16), avtour d'une poulie de 25 mm. montée dans la moulle, Y 22a
aulour de l'essiev avanl du chariot et elle est attachée a I'avant de la fléche. v 73
La moufle esl formée par deux embases triangulées plales maintenues écartées par des écrous placés sur des
boulons de 9,5 mm. La poulie folle de 25 mm. pivole librement sur I'un des boulons. @ IR 24
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) I
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511 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE

CONSTRUCTION DE LA TOUR
La base de la tour esl une plaque & reberds de 14 % 6 cm. bordée par deux
plaques flexibles de 14 x4 em., et renforcée par deux bandes de 11 irous qui
g débordent de Irois Irous. La tour est conslituée par quatre bandes de 25 trous
boulonnées sur la base. Ces piéces sont prolongées vers le haut par des
bandes de 11 Irous, el les exlrémités supérieures des bandes sonf fixées sur
deux embases triangulées plales réunies par une bande coudée de 60 %12 mm.
La tour est renforcée par des bandes de 11 Irous comme le montre la figure,
et par une bande de 5 lrous (1) fixée sur des embases Iriangulées coudées
boulonnées aux bandes de 25 Irous.
L'abri du moteur s'oblient en boulonnant une plaque flexible de 6 x4 cm. (2)
de chaque coté de la base. Les extrémilés supéricures des plaques flexibles
sonl réunies par une plaque a rebords de 6x4 cm. (3) (fig. 5.11a). Le
toil est formé par deux plaques cintrées de 43 mm, de rayon lenues par un
boulen de 12 mm. sur la plaque & rebords (3), el boulonnées sur une bande
coudée de 6012 mm. fixée sur la base, L'arriére de |'abri est une plaque
flexible de 6x6 cm.

Fig. 5.11

LA BENNE PRENEUSE ET SON PORTIQUE

Le portique est formé par deux corniéres de 25 Irous boulonnées au sommet de la tour el renforcées par
des bandes de 25 Irous (4). Les bandes ef les corniéres sont réunies de chaque cété par des supporis plats,
et une bande de 5 frous est boulonnée entre les extrémités des corniéres,

Le chariol auquel est suspendu la benne preneuse (fig. 5.11¢c) est constilué par deux bandes coudées de
6012 mm. réunies a une extrémité par un cavalier et a I'autre par deux équerres renversées. Les roues
du chariot sont des disques de 35 mm, qui lournent librement sur des boulons de 9,5 fixés au chariot par
deux écrous. Une équerre renversée (5) est boulonnée sur chaque bande coudée, et deux poulies folles
de 25 mm. (6) sont monlées sur une Iringle de 4 cm. tenue dans les équerres renversées par des clavettes.
Les roues du chariol circulent sur les rebords des corniéres qui forment le porfique.

La benne (fig. 5.11d), est constituée par une plaque flexible de 14 x4 cm. incurvée el boulonnée sur des
bandes cinlrées & glissiére ; la plaque flexible est réunie par des équerres a des bandes de 7 trous (7);
deux bandes incurvées épaulées el deux bandes de S trous (8) sonl lenues de chaque cdté par les mémes
boulons. Les exlrémilés supérieures des bandes (8) sont boulonnées sur des supporis plals. La benne est
suspendue a une corde atlachée a I'un des supporls plats et passée sur I'une des poulies (6) du chariot.
La corde fait ensuite une boucle dans une bande de 5 trous (9), passe autour de la seconde poulie (6) et
est altachée a I'aulre support plat de la benne. La bande (2) esl boulonnée sur des équerres de 25 % 25 mm.
fixées a l'exirémilé du porlique.

LE WAGONNET ET SON PORTIQUE

Le portique du wagonnet est conslitué par deux corniéres de 25 trous boulonnées sur la lour comme le
manire la figure. Deux bandes de 25 Irous paralléles aux corniéres sonl reliées aux extrémités de ces
derniéres par des bandes de 3 trous. Le portique est renforcé par deux bandes de 25 trous et deux bandes
de 11 trous. La frémie (10) est formée par deux plaques-secteur & rebords et qualre plaques flexibles
triangulaires de 6 x4 cm. fixées sous les corniéres de 25 Irous. Une bande de 5 trous (11) est boulonnée
enfre les corniéres a I'intérieur de la lour.

(Suite)
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12 Ces modeéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

511 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE — Suite

Le wagonnet (fig. 5.11b) est formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm. el deux bandes coudées
de 6012 mm. réunies par une bande coudée de 3812 mm. (12). Les roues sonl des poulies de
25 mm. fixées sur des Iringles de 5 cm. ef elles circulent sur les corniéres de 25 trous du porlique.

DISPOSITION DE LA CORDE

Une corde esl altachée a la manivelle (13) montée dans les cotés de I'abri du moleur. La corde passe
entre deux disques de 19 mm. placés entre des clavetles sur une Iringle de 10 cm. (14), elle passe
ensuite avtour d'une poulie folle de 12 mm. montée sur une tringle de 9 cm. (15), puis elle est attachée
a l'exlrémilé du wagonnet la plus proche de la iringle (15). Une seconde corde esl atlachée a l'autre
extrémilé du wagonnet ; elle passe avtour d'une tringle de 4 cm. (16), fenue par des claveltes dans
un support double boulonné sur une bande coudée de 60 x12 mm. a I'exirémilé du portique. La corde
passe autour d'une tringle de 9 cm. (17) dans la tour, et elle est atlachée a I'extrémité du chariot
auquel est suspendu la benne preneuse

Construisez de nouveaux modeéles, gréce a
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5.2 PELLE MECANIQUE
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) 13

512 PELLE MECANIQUE — Suite

IO La base sur laquelle sont montées les roues est formée par une plaque & rebords de 14 x 6 ¢m., dont chaque grand clé porte une

bande de 11 trous fixée & l'aide de supporis plats. Une bande coudée de 6012 mm. et une bande de 5 trous sont fixées d'un
cé1é sur une équerre renveérsée. Les roues d'aulo sonl bloquées sur des Iringles de 13 cm. fenues en place par des poulies
de 25 mm. Une plaque cintrée en U est boulonnée a chaque extrémité de la plaque & rebords et une poulie de 75 mm, (1)
est fixée au cenlre.

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Chaque cé1é de la cabine est constitué par une moitié de plaque & charniére et par une plaque flexible de 14 x6 em, bordées
par une bdnde de 11 trous. L'arrigre est formé par une plaque flexible de 14 x4 cm. (2) el une de 14x6 cm. (3) incurvées
et boulonnées sur les cotés, Une plaque flexible de 6 x 6 cm. est fixée au centre enlre les plaques (2) et (3) ; une bande de
11 trous (4) est disposée de chague cété de la plaque flexible de 6 x 6 cm.

L'avani de la cabine est formé de chaque cdlé par une plaque flexible de 6 x4 cm. (5), boulonnée sur deux bandes de
S trous (6) fixées sur les cotés par des équerres. Une plaque-secteur a rebords (7) est boulonnée par une équerre au centre
des bandes (6), el elle est réunie par deux bandes coudées de 60x12 mm. & l'arriére de la cabine.

Le poste de commande se Irouve sur I'un des cétés de la cabine ; il se construit en boulonnant une plague flexible de 6 x 6 cm. (8)
sur un rebord de la plaque-secteur. Le bord arriére de la plaque (B) est renforcé par une bande de 11 trous (9), et le bord
supérieur par une bande de 5 Irous. Une bande coudée de 3B x12 mm. est montée conire la plaque (5), enlre le célé de la
cabine et la plaque (8). Les monlants des fenétres sont deux bandes de 7 Irous, deux de 3 trous et une de 5 Irous. Ces piéces
sont réunies par des équerres, et la bande de 5 traus est reliée a la bande (%) .

I I Le dessus de la cabine est formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm., deux plaques semi-circulaires et une plaque flexible
de 6x6 cm. Il est fixé sur les cotés et sur 'arriére par des équerres. La bande (9) est réunie au toit par une équerre. Une
tringle de 5 cm. (10) qui porle une poulie folle de 25 mm. tenue enire les claveites passe dans des équerres renversées.

Fig. 5.12a

La cabine se compléte par une plaque flexible de 14x4 cm. (11) incurvée comme le montre la figure. Elle est boulonnée
sur 'une des plaques flexibles (5) el sur le rebord d'une bande coudée de 60 x12 mm. fixée a l'extrémilé supérieure du céié
de la cabine. Elle est égalemenl réunie au célé par deux équerres.

Une roue barillel est boulonnée sur la plague-secteur a rebords (7), et une tringle de 5 cm., fixée dans son moyeu, passe
dans une poulie de 75 mm. et dans la poulie (1). Celte fringle esl lepue par un raccord de tringle el bande placé au-dessous
de la plaque a rebords de 14x6 cm. Y

LA FLECHE, LE BRAS ET LA PELLE

La fleche est formée par deux corniéres de 25 lrous réunies par deux supports doubles. Elle pivote sur une Iringle de 9 cm.
qui passe dans des embases Iriangulées coudées boulonnées a I'avant de la cabine.

Le bras qui porte la pelle est constitué par quatre bandes de 11 trous disposées par paires, chaque paire élanl arliculée par
contre-écrou sur la fleche grace a un boulon de 9.5 mm. Chaque paire porte égalemenl & son exlrémilé inférieure une
embase triangulée plate. Les deux embases triangulées plates senl boulonnées sur un cavalier fixé a la plaque & rebords de
6x4 cm. qui forme I'arriére de la pelle.

Les cotés de la pelle sonl formés chacun par des plaques flexibles friangulaires de 6 x5 cm. et de 6 x4 cm.; I'avant est

conslilué par deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. boulonnées sur des bandes coudées de 60 x 12 mm. fixées enire
les cotés, Le fond de la pelle est une plague flexible de 6x6 cm. fixée par des équerres a 135 sur une bande coudée de
60 %12 mm. (12). Une tringle de 9 cm. passe dans cette bande coudée ¢l dans les trous allongés des supports plats boulonnés
sur les cotés de la pelle. Quand le fond est fermé, le bord avant de la plaque flexible est mainlenu par une équerre a 135°
boulonnée sur I'avant de la pelle.

LE MECANISME #

Un disque de 35 mm. (13) (fig. 5.12) est fixé par un écrou sur une cheville filetée qui passe ensuile dans le coté de la cabine
et qui porte un raccord de tringles. Une tringle de 9 cm. (14) passe dans la plaque flexible (8) el s'insére dans le raccord
de tringles ; une corde est attachée a la Iringle enlre les disques de 19 mm. comme le monlre la figure, La corde passe aulour
d'une tringle de 2,5 ¢m. (15) lenue au sommet de la fleche par des clavelles, el elle esl aflachée & un pelit crochel lesté,
Le crochel est boulonné sur une équerre fixée sur la pelle,

Une manivelle (16) esl monlée dans le ¢olé de la cabine et dans la plague flexible (8). Une conde esl fixée par un ressort
d'altache enlre des disques a six Irous montés sur la manivelle et clle passe avtour de la poulier de 25 mm. monlée sur la
Iringle (10). Elle passe ensuile avlour d'une poulie folle de 25 mm. menlée sur la fringle (15), et est allachée & une équerre
a 135° montée sur la tringle (10). La manivelle doit pouveir coulisser d'environ 6 mm. De celte fagon, quand on la pousse
vers I'inlérieur, un boulen monlé dans le moyeu d'une poulie de 25 mm. (17) pourra s'appuyer conire un boulon de 9,5 mm.
fixé a l'inlérieur de la cabine. Ceci conslitue un frein Irés simple pour maintenir la fleche dans la positien voulue.

La corde (18) commande le déchargement de la pelle. Cette corde esl allachée a la cabine et a la bande coudée (12)
Quand on la lire, le fond de la pelle recule a la faveur des Irous allongés des supports plats, el le bord inférieur de la
plague flexible est dégagé de |'équerre a 135? qui la bloquait.

Fig. 5.12b




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.13 AILE DELTA

CONSTRUCTION DES AILES

Les plagues formanl chaque aile sont boulonnées sur un cadre conslitué par deux bandes de 25 trous (1) et (2), par une bande
de 3 frous (3) et par une bande (4) composée de deux bandes de 11 trous qui se recouvren! sur 4 trous.

Chaque aile esl recouverte par deux plaques flexibles de 14x4 cm. (5), une plaque flexible Iriangulaire de 6 x4 cm. (6), une
plaque flexible de 6 x6 cm. (7), deux plaques flexibles de 14 %6 cm. (8), une moilié de plaque a charniére (9) et une plaque
semi-circulaire (10).

A I'avant, les ailes sont réunies I'une & I'autre par une bande de 5 Irous. A I'arritre, les bandes de 25 irous (2) sanl boulonndes
ensemble. Une bande (11) constiluée par une bande de 11 trous et une de 5 1rous esl fixée au fravers de chaque aile.

MONTAGE DU FUSELAGE

Une bande de 25 frous (12) est fixée sur chaque aile par des équerres tenues par les boulons (13) et (14). Les extrémités
arriére des bandes (12) sonl réunies par un boulon de 9.5 mm. (15) qui tient également un support plat; une bande de

11 trous (16) est fixée de chaque coté.

Le dessus du fuselage est constitué par une plaque flexible de 11,5%6 em. (17) boulonnée sur les bandes (12) el (16).
Une plaque cintrée de 43 mm. de rayon (18) est fixée par des supports plats & la plaque flexible (17) el aux bandes (12).
De chague cété une plaque flexible de 636 cm. (19), légérement incurvée, est boulonnée & I'avanl de la bande (12)
et a la plaque cinlrée (18). Les bords inférieurs des plaques (19) sonl réunis par une plaque cintrée de 43 mm
de rayen. Le dessous du fuselage est conslitué par une plaque flexible de 11,5 %6 cm, (20) boulonnée sur la plaque
cintrée el réunie par ses exirémités arriére 4 des bandes de 11 frous (21). Le dessous se termine par une plaque
cintrée en U (22) ; les boulons qui la fixent tiennenl également des équerres qui réunissent le fuselage au-dessous des ailes.

Le nez se constiruit en prolongeanl le fuselage vers I'avant par 4 bandes de 11 Irous incurvées et disposées comme le

montre la figure. Les extrémités avanl de ces bandes sont réunies par 4 équerres a 135° boulonnées ensemble. Les Pigces nécessaires

espaces compris entre les bandes sont garnis par des plaques flexibles de 6 x4 cm. 8 No 1 90 No. 37b
Le cockpil est constitué par deux bandes incurvées épaulées et deux bandes cintrées a glissidre. Ces derniéres sonl 14 % g 5 ol : 38
boulonnées ensemble et réunies au nez de I'appareil par’ une équerre. £

2y < 2 ol - 38d
LA QUEUE ET LE TRAIN D'ATTERRISSAGE w 1 M '» 5 1 » 44 4 No. 189
La roue avant unique esl une poulie folle de 25 mm. munie d'un anneau de caoutchouc et montée sur un boulon-pivol, iy 6a I 90a 3 » 190
Ce dernier esl lenu par ses écrous dans une chape. Un supporl plat est fixé au sommet de la chape, el une cheville 4 » 10 1 » 1Ma D e
filetée est bloguée dans I'autre trou du support plat. La cheville filelée passe dans une équerre renversée boulonnée
a 'intérieur du fuselage et est maintenue en place par un ressort d'aftache. 200% 11 ‘ (s vl i M 4. w92
Deux poulies de 25 mm. munies d'anneaux de caoulchouc sont fixées sur les boulons de 9,5 mm. quj passent dans des 2o 12 I 1Dl 1608198
embases friangulées plales boulonnées sur des équerres fixées sur ailes I 4 » N2es i L R L DI ]
La queue est formée par des plaques flexibles triangulaires de 6 X4 cm. el de 6 x5 cm. boulonnées el coincées entre 2 » 22 2 » 126a 2w 200
deux bandes de 7 frous et deux de 5 trous (23) qui se recouvrent sur 2 Irous. Le bord avanl des plaques esl renforcé ity 22a LR 1S 9 5 214
par des bandes de 5 trous el par des bandes incurvées épaulées. La queve est mainlenue enire les bandes (12) par oY 3 5
un boulon de 9,5 mm. el elle esl fixée sur le support plal tenu par le boulon (15). 20 4a » 15 2 e e2hh
Une bande de 25 frous (24) est boulonnée sous chaque aile. Chaque bande esl fixée au bout de l'aile el elle 2 » 24c (bl e AP
lui'est reli¢e par un support double. L'extrémité libre de la bande est placée entre les bandes (12) el (21). e NG S 7 o /3 » 188 2l 0D
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La roue avant esl une poulie de 25 mm, @ moyeu munie d'un anneau de caoutchoue, Elle esl tenuve
sur une fringle de 2,5 cm. qui passe dans deux bandes incurvées épauvlées (21). Ces derniéres sont
réunies par un supporl double ef par une piéce en U formée de deux équerres. Un boulon de 9,5 mm.,
passé¢ dans le supporl double, esl bloqué dans la bande coudée (3) par deux écrous. Ces écrous fixent
aussi une bande de 3 Irous qui porte une plaque semi-circulaire (22). Un suppor! double fixé sur la
plaque semi-circulaire tienl une tringle de 4 cm. qui figure le manche a balai.

2|

ENTRAINEMENT DES ROTORS

Un moleur Magic esl boulonné sous la plaque a rebords de 14 %6 cm. el esl réuni par une courroie
de transmission @ l'une des poulies (19). La poulie de 25 mm. qui se trouve & l'intérieur du fuselage
sur l'arbre du rolor principal esl réuni par une corde & la poulie de 19 mm. monlée sur la tringle (20).

"
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5.14 HELICOPTERE

CONSTRUCTION DU FUSELAGE

La partie centrale du fuselage se construil en boulonnant une plaque flexible de 14 % 6 cm. sur chague
cdlé d'une plaque & rebords de 14 x 6 cm. Les céiés soni prolongés vers le haut par des plaques flexibles
de 14 x 4 cm. qui recouvrent les plaques flexibles de 14 % 6 cm. sur deux trous. Chaque cé1é esl prolongé
vers I'avant par deux montants (1) et (2). Le manianl (1) esl formé d'une bande de 11 trous el d'une
de 7 trous qui se recouvrent sur deux Irous ; le montant (2) esl formé de deux bandes de 11 frous qui
se recouvrent sur 6 Irous. Les bandes (1) sonl réunies & leurs exlrémités avani par une bande coudée
de 60 x 12 mm. (3). Une plaque flexible de 6 x 4 cm. (4) est fixée de chaque cé1é comme le menire lafigure.
L'avant se consltruil en boulonnanl des bandes cintrées & glissieres aux exirémités des bandes (1) el (2).
Les bandes cinirées & glissidres sont réunies & I'avanl par une bande de 5 Irous prolongée par un
supporl plat et munie d'une équerre a 135¢ (5). Une bande de 11 frous {6), 1égérement incurvée, esl
boulonnée enlre I'équerre @ 1359 el une plaque flexible de 14 x 4 ¢cm. (7) fixée sur les bandes (2). Deux
bandes de 5 trous (8) sonl boulonnées sur la bande (6) et sur des bandes de 5 trous fixées verticalement
aux plaques flexibles (4). Une plague & rebords de 6 x4 cm. (9) est boulonnée enire les plaques (4) ;
une embase triangulée coudée el un disque de 35 mm. représentenl le siege du pilole.

Une plaque flexible de 11,5x6 cm. (10), incurvée en U, es! fixée enire les exirémilés arriére des
bandes (2).

MONTAGE DE LA QUEUE

Deux bandes de 25 Irous (11) sonl fixées de chaque coté. Leurs exlrémilés arriére sont réunies par un support
plat el porlent une troisiéme bande de 25 trous (12). L'autre exirémilé de la bande (12) est fixée sur une plaque
flexible triangulaire de 6 x5 cm. (13): Les bandes (11) sont boulonnées sur un suppor!l double qui unit les cdlés
de la queve. Celle-ci est recouverle par deux plaques flexibles de 14 x 6 cm, (14), une plaque cintrée en U (15)
el une plaque flexible de 6 x 4 cm. (16). Deux bandes de 11 trous (17) se recouvrant sur deux Irous sont boulonnées
sous les plaques el sur le suppor! double de I'extrémité de la queue. Une plaque flexible de 6 x 6 cm. esl fixée par
des équerres sur les plaques flexibles triangulaires (13).

CONSTRUCTION DES ROTORS

Le support du rolor principal est conslitué de chaque calé par deux plaques flexibles triangulaires de 6 x4 ¢m. boulonnées sur uné bande de
5 trous. Ces pigces, fixées sur les plaques (7) et (10), sont réunies a la bande (2) par un support plat. Les exlrémités supérieures des plaques
flexibles Iriangulaires sonl assemblées par un support double ; des embases Iriangulées plates fixées sur des équerres a 1359 constituent I'avant
et I'arriére du suppor! de rotor. L'axe de ce dernier est constilué par deux Iringles de 9 cm. réunies par un raccord de tringles, |l passe dans le
support du rolor et dans la plaque &4 rebords de 14 %6 cm. ; il porte une roue barillel (18), deux poulies de 25 mm. (19) el une troisiéme de
25 mm. placée a I'intérieur du fuselage. Un disque @ & trous est réuni a la rove barillet par deux boulons de 12 mm., el il en est lenu écarté
par des écrous placés sur le corps des boulons. Chacune des trais pales du rofor esl une bande de 25 trous fixée sur le disque a & frous ef
doublée par une bande de 11 trous légéremenl décalée & I'aide d'un supporl plat.

Le rolor de queue esl une bande de 5 trous fixée sur une équerre qui passe sur
une Iringle de 4 cm. (20) montée dans la queuve. L'équerre est lenue ‘enire deux
clavettes ; les ailes de I'une appuienl contre la bande de 5 frous pour la laire
lourner avec la Iringle. La Iringle (20) perle une poulie de 12 mm, a moyeu
(fournie avec le moteur Magic) placée dans la queue.

LE TRAIN D’'ATTERRISSAGE

Les roues lalérales sont des poulies folles de 25 mm. munies d'anneaux de
caculchouc. Ces poulies lournent sur des boulons de 9,5 mm. tenus par deux
écrous dans des équerres renversées boulonnées & une bande de 5 trous. Chaque
bande de 5 trous esl boulonnée sur une équerre a 1359 fixée a la bande (1) el
elle est renforcée par une Iringle de 9 cm. tenue entre un raccord de Iringle
el bande et un raccord de Iringle el bande & angle droil.

Fig. 5.14a
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515 GRUE ROULANTE
CONSTRUCTION DE LA TOUR 5

Le haut de la tour est constitué par 4 bandes de 11 frous réunies a leurs extrémités par des équerres et encadranl une plaque a rebords de 14 <6 cm. (1). Des bandes de 11 Irous (2) formenl
les montants verticaux el sonl élayées par d'avires bandes de 11 Irous obliques.

Les roues sur lesquelles se déplace la grue sonl des disques de 35 mm. qui lournent libremenl sur des boulons, Ceux-ci sonl tenus sur des bandes de 25 trous (3) par deux écrous.

Les bandes (3) sont boulonnées aux exlrémités inférieures des montants ; elles sonl doublées par d'avtres bandes de 25 Irous au moyen d'un support double a chaque exirémilé et

d'une équerre renversée a la base de chaque monianl. 4 '6

MONTAGE DE LA FLECHE \7
Une poulie de 75 mm. est boulonnée, moyeu vers le bas, sur deux bandes coudées de 60 12 mm., fixées enlre les grands rebords de la plaque (1). Une Iringle de 5 cm. qui pivote librement
dans celte poulie esl fixée dans le moyeu d'une poulie de 75 mm. (4) ; une roue d'auto placée sur la tringle, sous la plaque a rebords, maintient les poulies en place,

Deux plaques-secieur a rebords sont fixées sur la poulie (4) par des équerres, el deux corniéres de 25 trous se recouvrant sur 5 trous sont boulonnées sur les plaques-secteur & rebords @
elles forment les poulrclles supérieures de la fleche et sonl reliées & I'avant par une plaque a rebords de 6 x4 cm. (7), & I'arritre par une bande coudée de &0x12 mm. Les poutrelles
inférieures sont conslituées a l'avanl par deux bandes (5) formées chacune de deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 21 trous ; & l'arriére les pouirelles (6) sonl conslituées chacune
par une bande de 11 trous et une de 5 frous qui se recouvrent sur 3 Irous ; elles sonl réunies par une bande coudée de 6012 mm. (8) el sonl reliées aux extrémilés des corniéres par
des bandes de 5 trous (9).

Les rails sur lesquels se déplace le chariot sonl des bandes de 25 trous boulonnées a I'avant sur une bande coudée de 38 x 12 mm. fixée a la plaque & rebords (7).
A l'arriére, chaque bande est tenue par une équerre de 25 %25 mm. (10) boulonnée sur les corniéres de 25 trous. Les boulons qui liennenl les bandes sur la
bande coudée de 38 x12 mm. fixent égalemen! des supporls plals dans lesquels passe une Iringle de 4 cm. munie d'une poulie folle de 12 mm. (11).
L'exirémilé arriére de la fleche esi renforcée par deux iringles de 10 ¢cm. qui sonl fixées dans un raccord de fringle et bande et dans un raccord de
tringle et bande a angle droil.

LA CABINE ET LE CHARIOT 11
Chaque colé de la cabine est une plaque flexible de 14 % 4 cm. renforcée & I'avanl par une bande de 3 frous
et & l'arriere par une bande de 7 lrous. Une bande (12) consliluée par deux bandes de 5 trous esl fixée
& la bande de 7 trous, esl reliée au cé&té par une bande incurvée épaulée. Les exirémités arriére des bandes (12)
sont réunies par une bande coudée de 60 x12 mm. Une plaque flexible de 6 x4 cm. est fixée de chaque cale
comme le montre la figure.

Le loil de la cabine est formé par deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon et deux plaques flexibles de
66 cm., bordées par des bandes cintrées a glissiéres. L'arrigre de la cabine est une plaque semi-circulaire
placée au sommet ; une plaque llexible de 6 x4 cm, (13) et une de 6 x 6 cm. (14) sont boulonnées a l'exlrémité
arriére de la fleche. 7
Une manivelle (15) passe dans les plaques flexibles de 14 x4 ¢cm. el dans des bandes de 5 frous (16) boulonnées
sur ces plagues, Elle porle une poulie de 25 mm. munie d'un boulon de 9,5 mm. qui peut s'appuyer sur un
boulon situé a l'inlérieur de la cabine de facon a former frein. Une tringle de 9 cm. (17) passe également dans
les célés de la cabine, et perie une poignée conslituée par une roue barillel munie d'une cheville filetée. Le
plancher de la cabine est recouvert par une plaque flexible de 14 X6 ¢m. soulenue par une embase Iriangulée
coudée fixée a I'arriére, el par une bande coudée de 60 x12 mm. (18).

Le chariot est formé de deux bandes coudées de 60 x 12 mm. réunies & leurs exlrémilés par un supporl plat.
Les poulies de 25 mm. qui formenl les roues sont bloquées sur des tringles de 5 em. Un suppert plal est fixé
au milieu de chaque bande coudée par un boulon de 9,5 mm., mais il en est tenu écarté par une clavelte
et un disque de 19 mm. placés sur le corps du boulon. Une tringle de 2,5 cm. qui passe dans les exlrémilés
inféricures des supporls plals porfe une poulie folle de 25 mm. (19).

15 DISPOSITION DES CORDES
2 Une corde atlachée par une équerre a une des exirémités du chariol esl enroulée
l deux ou trois fois autour de la Iringle (17) el passe sur la poulie {11), Elle esl

l7 ensuite altachée par une équerre a l'avtre exirémilé du chariot.
Une seconde corde est fixée sur la manivelle (15) par un
ressorl d'atlache ; elle passe sur la poulie (19) du chariol,
IO aulour d'une poulie folle de 25 mm. dans la moufle, au-dessus
de |'essieu avanl du chariot, el elle
esl enflin altachée a I'avant de la fléche.
I La moufle est consliluée par deux embases
Iriangulées plates lenues écartées |'une de l'autre par des écrous placés sur
le corps de boulons de 12 mm. La poulie folle de 25 mm. pivole librement
sur I'un des boulons, el I'autre boulon soulienl un petit crochet lesté.

Fig. 5.15
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5.16 TANK

figure 5.16a ; le moyeu d'une poulic de 75 mm. (12) passe dans celte ouverture, La poulie es| boulonnée sur les plaques
et est réunie aux bandes (10) par des équerres de 2525 mm. Une bande coudée de 60 x12 mm. esl fixée sur une
équerre a 135° lenue par un boulon (13).

L'extrémité arriére du lank est recouverte par deux plaques flexibles de 14x4 cm. el une bande coudée de
6012 mm. (14) est réunie aux plaques par une bande de 3 Irous. L'ensemble esl bordé par deux bandes de
5 1rous (15) el il est fixé sur les corniéres (9) par des équerres.

Une plague & rebords de 38 <63 mm. (16) esl fixée par une équerre renversée sur les plaques flexibles de 6 x6 cm.
qui forment le dessus du tank. L'équerre renversée soulient également une bande de 5 trous (17) prolongée par une
bande de 3 Irous ; d'aulres équerres renversées boulonnées sur les corniéres (?) remplissenl |'espace situé entre la
plaque & rebords (16) el les corniéres. Deux plaques cintrées en U (18) son! fixées & I'avanl de la moitié de
plaque a charniéres.

Les extrémilés arrondies des protége-chenilles sonl constiluées chacune par une bande de 11 trous (19) el par une
bande cintrée & glissiére réunies & leur extrémité par un support plat, Une bande de 25 Irous est boulonnée sur chaque
corniere (1). A l'une des extrémités, l'intérieur des prolége-chenilles est recouvert par des bandes coudées de
60 x12 mm, (20) et par des disques a 6 trous,

LA TOURELLE

Chaque cdlé de la tourelle (fig. 5.16b) esl constitué par une plaque semi-circulaire, une plaque flexible de 6x4 cm.
et une embase friangulée coudée. Les ctés sont réunis & chaque exIrémité par une bande de 7 trous, et le dessus est
formé par deux plaques flexibles de 14 x4 cm., une de 6 x4 cm., el une de 6x6 cm. Le dessus est boulanné sur les
embases Iriangulées coudées el sur des équerres fixées aux cotés, Une roue barillet (21) est boulonnée & deux bandes
de 5 Irous lenues sur les cOlés par des équerres. Le canon esl une lige filelée vissée dans le moyeu d'une poulie de
25 mm. Cetle derniére esl fixée sur une Iringle de 9 cm. qui passe dans deux supporis doubles. L'antenne de radio est
une tige filetée tenue par deux écrous, ef la porte de la tourelle est figurée par deux disques de 35 mm. Une tringle de
4 cm., bloguée dans la roue barillel {21) passe dans la poulie (12) et est fenue en place par une clavelte, La tourelle
esl fenue écartée du tank par une poulie folle de 12 mm. el six rondelles.

Le tank se déplace sur quatre poulies de 25 mm. munies de pneus,
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LE TANK ET LES PROTEGE-CHENILLES

Chague colé du modéle est monlé sur un chassis formé par une corniére de 25 frous (1), une bande de 25 trous (2),
une bande de 5 Irous (3), deux bandes incurvées épaulées (4) el deux bandes de 5 trous (5). L'un des cdlés esl
recouver! par deux plaques flexibles de 14x6 cm., une moitié de plaque a charniére el deux plaques flexibles
triangulaires de 6 x4 cm. L'aulre c6té se construit de fagon idenfique, mais deux plagues flexibles triangulaires de
6%5 cm. sont ulilisées & la place de la moilié¢ de la plaque & charniére. Les cotés sont réunis I'un a I'autre par une
plaque & rebords de 146 cm. (6) et une bande de 11 trous (7) boulonnées sur des supports doubles, Deux bandes
de 25 Irous sont fixées sur des bandes coudées de 60 %12 mm. boulonnées a la bande (7) et a la plagque a rebords (6),
Une bande de 11 trous (8) est boulonnée au Iravers des corniéres (1) et deux corniéres de 25 Irous (9) sont fixées
sur celte bande el sur la plaque a rebords (6). L'autre moitié de la plaque & charniére est fixée & une extrémilé des
corniéres (9). Une bande de 11 trous (10) prolongée par une bande coudée de 6012 mm. esl fixée par des supports
plals sur chacune des corniéres (9). Deux bandes de 11 trous (11) qui se recouvrent sur 7 trous, sonl réunies par
des équerres aux bandes (10) el I'espace compris entre les bandes (11) est recouvert par deux plaques flexibles de
11.5%6 cm. ef deux de 6x6 cm. Les deux groupes de plaques sont espacés l'un de I'autre comme le montre la
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Fig. 5.16a
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LE WAGON ET LES BOGGIES
Le wagon se construil en boulonnant deux corniéres de 25 trous (1) sur les cétés d'une plaque a rebords de 14 X6 cm. (2). Les corniéres (1) sont réunies également par deux bandes
coudées de 6012 mm. (3) ef (4) ; une plaque & rebords de 6 x4 cm. (5) est fixée enlre les rebords de la plaque (2). Une poulie de 75 mm. (6) esl boulonnée sur deux plaques semi-
circulaires fixées aux corniéres (1). Le dessus du wagon est recouverl par une plaque flexible de 14x6 c¢m. et une de X6 cm. Ces plaques sont fixées sur des plaques flexibles

de 144 cm. et de 6x4 cm. boulonnées entre les corniéres (1) el des bandes de 25 trous (7), |6
Une plaque flexible de 14 x4 cm. bordée par une bande de 11 trous esl fixée sur chaque corniére (1) a l'une des exirémités du wagon ; ces plaques flexibles sont réunies par une bande
coudée de 60 x12 mm. Deux disques de 35 mm. sont monlés par conlre-écrous sur des boulons de 9.5 mm. passés dans les plaques flexibles, et deux poulies de 25 mm. munies
d'anncaux de ‘caoulchouc sont bloguées sur une tringle de 9 cm. Une plaque flexible de 6 x4 cm. el une bande de
7 Irous sont boulonnées sur le pelit rebord de la plaque (2). Le boggie est constitué par deux bandes de 11 irous
réunies par trois bandes coudées de 60 x12 mm, |l ést arliculé sur un boulon-pivol lenu par une clavelle dans un
cavalier boulenné sur la bande coudée (3).

Les rouves du boggie sont des poulies de 25 mm, fixées sur une fringle de 9 cm. el des disques de 35 mm. qui
tournenl sur des boulons de 12 mm. Chaque boulon passe dans un disque el recoil un écrou @ une clavelte est
placée sur le corps du boulon qui est ensuite monté dans la bande de 11 trous a l'aide d'un second écrou,
Une plaque flexible de 6 x4-cm, et une bande de 7 Irous sonl fixées sur la bande coudée (4) par une équerre,

LA CABINE
Deux bandes de 11 Irous (9) sont boulennées sur des embases friangulées coudées fixées de chaque cété d'une

poulie de 75 mm. (10). Une tringle de 5 cm. bloquée dans le moyeu de la poulie (10) passe dans la poulie (6)
et esl tenue en place par un raccord de tringle el bande. Les bandes (9) sont prolongées par d'autres bandes de

Fig. 517

11 trous qui les recouvrent sur B trous. Une bande composée de deux bandes de 5 trous se recouvrant sur 3 lrous 37b
est fixée sur des équerres lenues de chaque coté par un boulon (11). Deux plaques flexibles de 11,5 x6 cm. qui 20 38
se recouvrent sur 3 frous sont boulonnées entre la bande composée et la poulie de 75 mm. (10). Deux plaques-
secteur (12) réunies I'une & I'autre par leurs rebords sont fixées sur les plaques flexibles de 11,5 x 6 cm. 2 38d
Chaque cété de la cabine est formé d'une moilié de plaque a charniére surmaontée par une plaque flexible de 1 40
66 cm. el par une bande de 5 frous ; le bord supérieur de la plaque flexible porte une bande de 11 trous (13). 1 45
Le toil de la cabine est formé par deux plaques flexibles de 14 x 6 cm. el deux plaques cinlrées de 43 mm.
de rayon boulonnées sur les bandes (13). L'arriére de la cabine esl conslilué par une plaque flexible de 14 x & cm. 1 48
légérement incurvée et bordée par deux bandes cintrées & glissiéres, Une plaque flexible de 6 %6 cm. et deux 8 48a
plaques flexibles triangulaires de 6 x4 cm. sonl boulonnées au-dessus de la plaque flexible de 14 x 6 cm. sur deux 1 51
barndes cintrées a glissiéres tenues par des boulons (14). 1 52
LA FLECHE o) 54
Deux des poulrelles de la fléeche senl des bandes de 25 trous prolongées de 4 Irous par des corniéres (15). Les 1 57
deux aulres poulrelles sont des bandes de 25 Irous (16) réunies aux premiéres par des plaques flexibles €
friangulaires de 6 x 4 cm. ; elles sonl reliées I'une & I'autre par une bande coudée de 60 %12 mm, (17) el par une 4 90a
bande coudée de 38 %12 mm. (18). Les bandes (16) sont prolongées par des bandes incurvées épaulées, La lléche 2 111a
pivole sur une tringle de 10 cm. tenue par des claveltes dans les tfrous exirémes des bandes (9), 6 111 ¢
1 115
2 126
9 1 ; 2 126a
S i) it 470
2t 020 b R ot 1 No. 199
LE MECANISME ; g i (B e S RS TR Sl 2 » 200
Piéces nécessaires
Deux bandes de 11 trous (19) se recouvrant sur 5 trous 10 24 ;B SR [ 7 AT )
sonl fixées de chaque ¢dlé sur les bandes (9) ; une bande ©
de 5 trous (20) boulonnée sur chaque bande (19) est Ti No. 1 2 No. 15b % P %jd e 1 » 23
reliée & la bande (9) par une bande de 3 trous. » 40 16 » c b8y PRGN
Une rouve de 57 dents munie d'une cheville filelée est 2L 3 TR 17 i NS 2641 3 » 190 A R
fixée sur wne Iringle de 11,5 c¢m. qui passe dans les |
bandes (20) el elle entraine un pignon de 19 denls fixé sur 1% 2 2 18 18a 114 > %gﬂ 2 » 19 T » 216
une Iringle de 10 ecm. (21). Une corde est altachée par un » a (BB 18b » A ) A
ressort d'attache sur la tringle (21); elle passe avlour 4 » 8 2 » 190 | 117 » 37a 1 » 198 2 2T
d'une fringle de 9 cm. (22) montée dans les lrous extrémes S| b
des bandes (19). La corde passe autour d'une poulie folle 2
de 25 mm, montée sur une tringle de 9 c¢m. (23), auvtour »
de la Iringle (22), aulour d'une seconde poulie folle de 7 s
25 mm. sur la Iringle (23) el elle est enfin atlachée & un ASAU

suppert plat passé sur la tringle (22). La iringle (23) esl
tenuve par des clavettes dans des bandes de 5 Irous fixées
sur la fleche a 'aide de contre-écrous.
Une manivelle prolongée par une tringle de 4 cm. grace
a un raccord de tringles passe dans les bandes de 3 Irous.
Une corde aflaghée a la manivelle passe aulour d'une
poulie de 25 mm. monlée sur une tringle de 5 cm. (24),
aulour d'une poulie de 12 mm. logée dans la maufle el
esl allachée a une équerre boulonnée au sommel de la
fleche. Une roue barillet est fixée sur la manivelle, et sa
vis d'arrél peul s'appuyer sur une équerre (25), de fagon
a servir de frein quand on pousse la manivelle.
La moulfle est constiluée par deux embases triangulées
Fig. 5.17a plates réunies par un boulon dc_ 9.5 mm., et la poulie de
A 12 mm, est menlée sur une Iringle de 2,5 cm.
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Piéces nécessaires
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Fig. 5.18

Le tube de direction est une tige filelée de 75 mm. qui passe dans
la plaque a rebords (2) el dans un cavalier boulonné sur celle
plague. La lige filetée est lenue en place par deux poulies de 25 mm. ;
un disque de 35 mm. (11} est fixé solidement & son extrémité entre
deux écrous. Un supporl plal est boulonné sur une roue barillet (12)
lixée a l'extrémilé inférieure de la tige filelée el une bande de
11 trous relie le support plal & une bande de 5 trous boulonnée
sur la bande (9). La bande de 11 Irous est fixée sur la bande de
5 trous & I'aide d'un conlre-écrou el elle est réunie au support
plat par une cheville filelée, Une clavelle montée sur la cheville
filetée mainlient les piéces en place.

CONSTRUCTION DE LA CABINE

L'arriere de la cabine est une plaque flexible de 14x 4 ¢m. (13)
boulennée a I'extrémité de la plaque & rebords (2). Le dessus de
chacun ‘des garde-boue est formé par une plaque flexible de
6 x4 cm. et par une plaque flexible triangulaire de 6 x5 cm. bou-
lonnées ensemble. |l est fixé par une équerre sur une plague semi-
circulaire boulonnée a la bande supérieure (3) de chaque coté :
il esl reli¢ par une embase friangulée coudée a la plaque
flexible (13). L'avant du garde-boue est une plaque flexible de
6 x4 cm. boulonnée sur une bande coudée de 60x12 mm. (14).
La bande coudée est réunie par des équerres !a la bande (6) el
4 la plaque flexible triangulaire de 6 x5 mm. Le clé de chaque
garde-boue est formé par deux plaques flexibles triangulaires de
6 x4 cm. fixées sur une équerre et sur I'un des rebords de la bande
coudée (14). Une bande incurvée épaulée est lenue sur les plaques
flexibles triangulaires par une rondelle métalliqgue el un écrou
placé sur le corps d'un boulon.

{Suite)

5.18 TRACTEUR DE MANGEUVRE

MONTAGE DU CHASSIS

Chaque coté du modéle se construit en boulonnant une plague-secteur (1) sur les cdlés d'une plaque a rebords de
14x6 cm. (2). Deux longerons (3) constilués chacun de deux bandes de 11 frous qui se recouvrenl sur frois trous sont
boulonnés sur chaque plaque-secleur a rebords qu'ils dépassent de 4 Irous a I'avant. Les exirémités de ces bandes sont réunies
I'une a l'autre par des supporfs plafs, el entre elles par deux bandes coudées de 60 x12 mm. ; une plaque flexible de
14x4 cm. esl boulonnée sur la bande coudée inférieure, ainsi qu'une bande de 11 frous lenue par des équerres a 135,

Le radialeur esl constitué par une plaque flexible de 6 %6 cm. bordée par deux bandes de § trous et par une bande incurvée
épaulée. |l est fixé a des équerres boulonnées sur les bandes (3) el une bande de 5 Irous (4) est placée de chagque coté.
Les extrémités supérieures des bandes (4) sont réunies @ une bande coudée de 60 %12 mm. fixée a l'arriére du radiateur ; une
bande de 11 Irous (5) est lenue de chaque cété par le méme boulon que les bandes (4). Les bandes (5) sonl reliées aux plaques-
secteur &4 rebords par des bandes de 5 trous (6).

Le dessus du capeot est conslitué par deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon el par une plaque flexible de 6 %6 cm.
boulonnées ensemble comme le monlre la figure et renforcées par deux bandes de 11 Irous. Les bandes de 11 trous sanl
réunies & I'avant par un boulon de 12 mm. ; une poulie folle de 12 mm. el une rondelle métallique placées sur le corps
du boulon figurent le bouchon de radiateur. Le dessus du capol est fixé au radialeur par une équerre ; il est relié aux
bandes (6) par des équerres & 1359,

Les roues arriére sont fixées sur une fringle de 9 ¢cm. ef une de 5 cm. réunies par un raccord de fringles, et cel axe
passe dans des embases triangulées plales boulonnées sur les célés de la plaque a rebords (2).

LE MECANISME DE DIRECTION

L'essieu avanl! est une bande de 7 trous (7) fixée par des supports plats aux rebords des plagques-secleur, Chacune des roues
avant est bloquée sur une fringle de 4 cm. qui passe dans un supporl double, Un boulon de .5 mm. passe dans une bande
de 3 trous (B) el dans I'un des supports doubles ; il porle Irois rondelles métalliques, Un écrou esl vissé sans élre bloqué
sur le boulon qui est ensuite passé dans le dernier trou de la bande (7) ; un second écrou esl alors bloqué sur le boulon.
Cetle disposition permet au support double el a la bande de pivoler sur le boulon. Un systéme identique est ulilisé de I'aulre
coté, mais la bande de 3 trous est remplacée par une bande de 5 frous (9). Une bande de 7 trous (10) est fixée par
contre-écrou aux extrémilés des bandes (8) el (9).

Fig. 5.18a
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518 TRACTEUR DE MANGEUVRE (Svile)

Le siége du conducteur est une plaque a rebords de
6x4 cm. boulonnée sur une équerre renversée fixée
a la plaque flexible (13). L'arri¢re du siége est une bande
coudée de 3B x12 mm. fixée sur I'équerre renversée. Le
loit de la cabine est soutenu par deux bandes de 5 Irous (15),
et deux bandes coudées de 6012 mm. (16) fixées sur
les garde-boue par des équerres. Les bandes (15) sont
réunies par une bande coudée de 60 %12 mm. (17) et elles
sonl reliées aux bandes coudées (16) par des bandes de
5 Irous que prolongent des supporis plats. Le toil de la
cabine esl une plaque flexible de 6 x 6 cm. boulonnée sur
les rebords des bandes coudées (16) et réunie a la bande
ccudée (17) par un disque de 35 mm.

Le moleur est figuré par une plagque cintrée en U (18) qui
porle & I'avanl une poulie folle de 25 mm. boulonnée sur
une équerre. Le moteur esl réuni a l'une des plaques-
secleur a rebords par une équerre renversée,

5.19 BASCULE AUTOMATIQUE

CONSTRUCTION DE LA BASCULE

Chaque célé de la bascule est constilué par deux corniéres de 25 trous (1) et (2) et par lrois bandes de 25 Irous
boulonnées sur une plague a rebords de 14x6 cm. (3). Les extrémilés supérieures des bandes et des corniéres sont

5 boulonnées sur une bande de 5 frous ; les corniéres sont réunies d'un cété & I'aulre par des bandes de 11 trous (4). Le
haut de la bascule est formé par une plaque semi-circulaire fixée a des supports plals boulonnés sur chacune des bandes (4),
Deux bandes coudées de 6012 mm. sonl boulonnées entre les angles inférieurs des plaques semi-circulaires, el deux
plagues cinlrées de 43 mm. de rayon renforcées par des bandes cintrées a glissiére sont lixées sur les bandes coudées.

4 Des plaques flexibles de 6 x 4 cm. (5) sont lixées & des bandes coudées de 6012 mm, boulonnées entre les corniéres (1) et (2).
Le devanl de la bascule est recouvert par 4 plaques flexibles de 14 x6 cm, (6), el une plague (7) conslituée par une
plaque flexible de 11,5x6 cm. et une de 6 X6 cm. qui se recouvrenl sur Irois Irous,

6 LA BASE ET LA PLATE-FORME DE PESEE

Une plaque flexible de 14 x4 cm. renforcée par une bande de 11 trous (B) est boulonnée de chaque coté de la bascule ;
I'avant de ces pi¢ces esl réuni par des équerres a une aulre plague flexible de 14 x 4 cm. munie d'une bande de 11 frous (9).
Deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (10) sonl boulonnées sur des bandes coudées de 60 x12 mm. fixées par leurs rebords
aux corniéres (1) ; ces plaques sont réunies aux exlrémités de la bande (9) par des équerres de 25x 25 mm. (11)., Une
bande (12) composée d'une bande de 3 Irous el de deux de 5 Irous esl boulonnée sur les équerres (11).

Piéces nécessaires
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La plate-ferme de pesée est une moilié de plaque a charniéres boulonnée par un boulon (13) sur un support double 2
fixé a deux bandes de 11 trous (14). Ces bandes pivolent sur une Iringle de 4 cm. lenuve par des clavelles
dans un support double (15) ; ce dernier est fixé a I'avanl de la base par un boulen (16).

LE MECANISME e
Les bandes (14) sont réunies a leurs extrémilés par un supporl double, el I'une d'elles porte une équerre (17). |l =
Une bande de 11 Irous (18) est articulée par contre-écrou sur I'équerre (17) el sur une bande de 7 trous (19). T
Celle-ci esl réunie a une bande semblable par une bande coudée de 38 x12 mm. Les bandes (19) pivetent sur une o

tringle de 9 cm. passée dans le devant de la bascule el dans une bande de 11 Irous (20). L'une des bandes (19) Ri
est boulonnée & une poulie de 75 mm, bloquée sur la tringle de 9 cm, Les bandes (19) sont lestées par deux roues \ o
d'auto monlées sur une fringle de 5 cm. - -
Une corde, aftachée a une courroie de transmission de 15 cm., passe sur la poulie de 75 mm. el sur l'une T )

des deux poulies de 25 mm. montées sur une fringle de 9 cm. (21}, Elle est ensuite atlachée de nouveau a |4 \
la courroie de transmission, de faon & la fendre légérement. La Iringle (21) passe dans le devanl de la bascule
et dans une bande de 11 trous (22); elle porte une roue de 57 dents, Celte roue dentée entraine un pignon
de 19 dents monlé sur une tringle de 10 cm. (23) qui porte l'aiguille. La Iringle (23) passe dans le devant
de la bascule et dans une bande (22). L'aiguille est une tringle de 2,5 cm. réunie par un raccord de !ringles
a une cheville filetée vissée dans le moyeu d'une poulie de 25 mm. Une secende poulie de 25 mm. maintient I'aiguille
écartée de la bascule.

Les rampes sonl constiluées par des bandes de 11 Irous, des Iringles de 9 em., des raccords de Iringle et bande
et des raccords de Iringle et bande a angle droil. La marche (24) est fixée sur la base par une équerre renversée, Fig. 5.19%a
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5.20 HYDRAVION
LE FUSELAGE
Chaque coté du fuselage est formé par une bande de 25 trous (1) et deux bandes de 11 trous (2). Les bandes sonl réunies
par une plaque flexible friangulaire de 6 x4 cm. & I'avan! et par une plaque flexible de 14 x 4 cm. a I'arrigére. Au cenlre, deux Fig. 5.20a
plaques flexibles de 14 x4 cm. (3) sonl incurvées el fixées de chaque €oté sur les bandes (1) el (2). L'avanl comporle deux
plaques flexibles de 6 x4 cm. (4) qui se recouvrent sur 3 trous el sonl fixées aux exlrémilés des bandes (1). Une embase
triangulée plate (5) est lenue de chaque cdlé par un support plaf.
Les cbtés du fuselage sont reliés ['un & l'autre & I'arriére par un support double et & I'avanl par une roue barillei (6) fixée sur !
des équerres. Deux plaques cintrées en U (7) sont boulonnées ensemble el fixées aux extrémilés arriére des deux colés ; a Piéces
I'avant les plaques (7) sonl réunies a I'une des plaques (3) par des bandes de 5 Irous. I7 nécessaires
Deux bandes coudées de 60x12 mm. (8) placées de chaque cdlé sont fixées a une équerre renversée boulonnée sur la
roue barillet (6). L'hélice esl formée par trois bandes de 5 trous boulonnées sur un disque a é lrous. Ce dernier tourne 8 No. a
sur une Iringle de 4 cm. qui passe dans le moyeu de la roue barillet. La Iringle esl tenue en place par une clayetle el 14 » 2
par une poulic de 25 mm. munie d'un anneau de caoutchouc, “ 2t 3
CONSTRUCTION DE L'EMPENNAGE ARRIERE 11 5
Une plaque flexible de 6 x4 cm. (9) placée de chaque cdlé est bordée & I'arriére par une bande de
5 trous et elle esl prolongée vers I'avan! par une plaque flexible triangulaire de 6 x 4 cm. L'ensemble est
fixé sur des équerres de 25x 25 mm. (10) boulonnées sur le fuselage. Le gouvernail est conslitué par .
deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 x5 cm. placées des deux colés d'une plague semi-circulaire, ! =
Une équerre fixée de chaque ¢dlé du gouvernail est boulonnée sur des supperls plats fixés aux A o e
équerres (10). (: 0 :
Wi y
LES AILES Mol el i
Chaque aile est constiluée par une plaque flexible de 14x6 c¢cm. et une de 14 x4 ¢cm. renforcées par g
deux bandes de 11 trous (11) boulonnées sur un disque de 35 mm. Les exirémités intéricures des
plaques flexibles de 14x6 cm. sont réunies aux bandes (11) par des supports plals. Les ailes sont 2 6a
boulonnées sur une bande coudée de 38 Xx12 mm. (12) et sur deux embases Iriangulées coudées (13) 4 8
fixées a l'intérieur du fuselage. 8 10
1 11
2 12
2 12a
4 12¢
2 15
1 18a
1 22
1 24
2 24a
2 24c
5 35
116, i 137
9 9 109" '» . 37b
10 T s | 5B
e Sl
CONSTRUCTION DES FLOTTEURS Rl
stled LT o
Chaque flofleur esl constitué par deux corniéres de 25 frous réunies par une 4 90a
extrémité & une bande de 25 Irous (14). A I'aulre boul de la bande est fixée e
une embase Iriangulée plate ; les extrémités des corniéres sont coincées entre 6 » 1llc
'embase triangulée plate el la bande. Une bande de 25 trous (15) est fixée a 25 Lli2h
I'exirémité arriére du flotleur, et a l'avanl elle esl boulonnée sur une bande 2 » 126
incurvée épaulée. 20 v s=pl26q
Deux bandes cinirées a glissiére (16) sont réunies par des équerres a l'avant ] AR o
de chaque flotteur. Dans I'un des flolteurs, les exirémilés des bandes cinlrées 4 » 188
’:’ N aAinssnér:fs sont boulonnées sur une plaque semi-circ.\llclirc; dans l'autre un 4 '» 189
A3,/ disque a six trous esl ulilisé a la place de la plaque semi-circulaire. Dans chaque 4 % 192
N ) é’ cas, une bande de 11 Irous légérement incurvée esl boulonnée entre les bandes 2 » 199
A cintrées a glissiéres,
S ; / A Zh el
Les flolteurs sonl réunis par des équerres a deux bandes de 7 Irous el & deux 9 Yt 14
bandes composées chacune de deux bandes de 5 trous se recouvrant sur 3 frous. 4 215
Les bandes sont fixées a des équerres boulonnées sur la bande coudée (12) el 2
sur les embases triangulées coudées (13). Les deux flotteurs sont réunis par deux ; » %%12
»

fringles de 13 cm. L'une d'elles est tenue dans un raccord de tringle el bande &
angle droit (17) boulonné sur chaque flotleur, L'aulre tringle, maniée dans les
bandes de 25 trous (15), est tenue en place par des claveties,
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521 MACHINE DE NAVIRE A DEUX CYLINDRES

LA BASE

Chaque <¢61é de la base est constitué par deux corniéres de 25 lrous, réunies par une moili¢ de plaque a charniéres, deux plaques
flexibles de 6 X6 cm. el deux de 6 x4 cm. Les cdlés sonl boulonnés a une exirémilé sur une plaque a rebords de 14 x6 cm. (1), ¢t ils
sont réunis a 'auvtre exlrémilé par une bande de 7 Irous (2) fixée sur des équerres. Une plaque-secleur a rebords (3) esl boulonnée
sur’ la bande de 7 trous et elle esl réunie aux cotés de la base par deux supports doubles. Une plague-secteur a rebords (4) esl
également Nixée sur la base par des supports doubles el elle est tenue par deux bandes incurvées épaulées (5) boulonnées sur
des équerres de 25x25 mm. (6) fixées aux €dlés, Une bande de 7 frous (7) dotée d'une embase Iriangulée plate est fixée entre
des équerres boulonnées dans les Irous cenlraux des moiliés de plaque a charniere,

LES SUPPORTS DU CYLINDRE

Chacun des monlanls qui supporie le bloc cylindre est conslitué par une bande de 25 Irous boulonnée sur la base el renforcée
par une plaque flexible triangulaire de 6 x4 cm. el par une bande de 5 trous (8). Les exirémités supérievres des monlanis sont
réunies par deux bandes de 5 Irous (9) el par une plaque flexible de 11,5x6 cm. ; ils soni reliés aux montants de I'aulre cdlé par
des bandes coudées de 60 x12 mm. Une bande de 11 trous (10} esl fixée entre les bandes coudées et une bande identique (11) esi
relice a ces derniéres par des équerres renversées. Une plaque a rebords de 6x4 c¢m. (12) esl boulonnée entre les bandes (9).

LE BLOC CYLINDRE

Les extrémilés arrondies du bloc cylindre sonl des plaques flexibles de 14 x 6 cm. incurvées et bordées par des bandes cinfrées a
glissiéres. Les angles supérieurs des plaques sont réunis par des bandes coudées de 6012 mm. que fiennent des boulons (22). Le
dessus du bloc est formé par deux plaques flexibles de 14 x4 cm., deux plaques semi-circulaires el deux disques a 6 trous boulonnés
sur une bande de 11 frous.

LE VILEBREQUIN, LES TIGES DE PISTON ET DE SOUPAPES

Le vilebrequin est formé de Irois parlies. Une tringle de 13 ¢m. (13) passe dans la plaque a rebords (1) et dans la plaque-secleur
a rebords (4) ; elle porte une roue de 57 denls et une poulie de 75 mm. (14). Une tringle de 4 cm. passée dans I'embase friangulée
plate boulonnée sur la bande (7), porte une poulie de 75 mm. (15) el une poulie de 25 mm. (16). Une Iringle de 9 cm, passée dans
la plague-secteur a rebards (3) porie une poulie de 25 mm. (17).

Une équerre renversée est bloquée sur chacune des poulies (14) el (15). Un boulon de 9.5 mm., lenu par un écrou dans l'une des
équerres renversées, regoit une bande de 11 trous (18). Le boulon est ensuite fixé par deux écrous dans l'autre équerre renversée.
Un boulon muni d'un écrou est passé dans une équerre el vissé dans le moyeu de chacune des poulies (16) el (17). L'écrou esl ensuite
bloqué de fagon a lenir solidement I'équerre. Les deux équerres sonl réunies par un boulon de 9,5 mm. disposé de la méme fagon
que le boulon qui lient les équerres renversées, el une bande de 11 trous (19) pivole sur ce boulon. Les bandes (18) et (19) sont
fixées a I'aide de conlre-écrous sur des raccords de tringle el bande équipés de tringles qui coulissent dans les bandes (10) el (11).
LE MOTEUR ET LES ENGRENAGES

Le modéle esl enlrainé par un moleur Magic boulonné a une extrémilé de la plaque a rebords (1), Une courroie de transmission

passe autour de la poulie du moteur el autour d'une poulie de 25 mm. fixée sur une Iringle (20) qui passe dans la plaque a rebords (1)
et dans la plaque-secteur (4), Un pignon de 19 dents fixé sur cefle fringle entraine une roue de 57 dents placée sur la fringle (13).

Fig. 5.21
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LA PLATE-FORME DE SURVEILLANCE £ v -
La plate-forme de surveillance est consliluée de chaque cété par Irois bandes de 25 Irous réunies a leurs extrémités par des bandes de 9 & - -
11 trous et des plaques flexibles de 14 x 6 cm. La plate-forme esl boulonnée sur des équerres fixées par des boulons de 9,5 mm. aux mantants ‘_.
donl elles sont tenues écartées par une clavelte placée sur le corps de chaque boulon. o = 4
La plate-forme est prolongée a une exirémilé par une bande de 5 trous el par une bande coudée de 60 x12 mm. (21) ; une échelle est P o e T f gl N I .
fixée sur le rebord de celle bande coudée et sur une équerge. Les cotés de I'échelle sont constitués chacun par deux bandes de 11 frous il =
qui se recouvrent sur deux trous, el dont les exirémilés inférieures sonl boulonnées sur une bande coudée de 38 x12 mm. réunie a la L4
base par une équerre. e
La rampe qui enloure la plate-forme de surveillance est soutenue par deux liges filelées, deux Iringles de 5 cm. tenues par des raccords o
de fringle et bande a angle droit et par une tringle de 2,5 cm. réunie a une cheville filetée par un raccord de Iringles. %"F i - o
(A
Piéces nécessaires 5'-?-[_,!0
10 No. 1 2 No. 12a 9 Nov a2l 11 No. 38 2 No. 90 |[» 4 No. 188 | 1 No. 213 | i it
{H I PARCH IR 05 i L U e 8 ) R ) G e I Qs ! 8 2y 214 L ’\
iR 3 AN L o PR TR i »ol=d8 R S 4 »:, 1180 4w 1S ‘ : i
12 5 £ Y I 1 i il 7w 48a s S s FHIS I bR S e S L T NN DR € % |
2Ly aFealf 2T et a1 st 451 1w 26a | A5 1920 %
4 » 8 l 1 SdBa 4= optdh Aol 5 detens S b A0 Ve 198 Moteur Magic (Bl 86 4 20
ST Sl i R (AR I ol T e 2 5 176 Pi ) (non compris ) 2 3 17 7 16
12550 19250 = Lol A OB ST S S 37h i D, S B0 G 1 » 186a | 2 » 212a | dans la boite).
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Fig. 5.22

Fig. 5.22a

CONSTRUCTION DU CHASSIS (Fig. 5.22d)

Le chdssis est conslitué par deux corniéres de 25 Irous prolongées de 6 trous par des bandes de 11 trous. Ces
dernié¢res sont réunies par une bande coudée de 60x12 mm. (1), el les corniéres sonl boulonnées sur une plaque
a rebords de 14x6 cm. (2). Les roues avan! soni bloquées sur une fringle de 13 cm., el les rouves arriére
sur une tringle de 11,5 cm.

2

Fig. 5.22b

MONTAGE DE LA CARROSSERIE
Chaque cdté de la carrosserie a5t monlé sur une bande (3) composée d'une bande de 25 trous el d'une bande
de 11 trous se recouvrant sur 7 trous. Il esl formé, de I'avant a I"arriére, par une plague flexible Iriangulaire de
65 cm., une plaque flexible de 14 x4 cm. (4), une plague flexible de 6x6 cm. (5), une plaque flexible de
14x6 cm., une moitié de plagque a charniére, une plaque flexible de 6 x4 cm, (6) et une plaque semi-circulaire.
Les colés terminés sont fixés par des équerres sur deux embases friangulées coudées (7), el sur deux bandes de
7 Irous (8) qui se recouvrent sur § Irous a l'arriére de la plagque a rebords (2).
La cabine se construit en boulonnant sur chaque coté une plague-secleur a rebords (9), deux bandes coudées de
6012 mm. (10), ainsi qu'une bande de 11 lrous (11). Une autre bande de 11 trous est boulonnée enire la
plaque-secteur el les extrémilés supéricures des bandes coudées (10). Les plaques-secteur a rebords sonl réunies
par une bande de 11 frous (12).
Le toit de la cabine est conslitué par deux plaques flexibles de 14 %6 em. boulonnéas au sommel des bandes
coudées (10) et réunies a la bande (12) par un support double. L'avant de la cabine est constifué par deux
bandes (13) formées chacune de deux bandes de 5 trous réunies aux cétés par des équerres. Une plaque flexible
de 6 x4 cm. placée de chaque c¢dléiest boulonnée a I'une des bandes (13) et a la bande coudée (1). Le monlant
cenlral du pare-brise est une tringle de 5 cm. tenue par un raccord de fringle et bande. Une poulie folle de
12 mm. (14) figuranl la trompe averfisscuse esf fixée par un boulon de 2.5 mm. sur une équerre renversée.
Le radiateur est une plaque a rebords de 6 x4 cm, qui porte de chaque cdlé une bande coudée de 60x12 mm.
Il est relié & la bande coudée (1) par une équerre renversée et il esl fixé par une équerre 4 la bande (13).
Une plaque flexible de 11,5 x 6 cm. est boulonnée sur les rebords des plagues-secleur ; une seconde plaque flexible
de 11,5x6 cm. (15) el deux plaques flexibles de 14 x4 cm. légéremenl relevées & leur extrémité avant sont
boulennées sur le chassis.

(Suile)
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’4 5.22 AUTO-ECHELLE DE POMPIERS (suite)
Piéces nécessaires
6. Nlost a1 | 2 No. 22a 8 No. 48a 1 No. 176
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Fig. 5.22¢

18

Fig. 5.22¢

Le fambour d'enroulement pour les luyaux esl un cylindre (16) bloqué par des liges filetées de 75 mm. enlre deux -
disques a 6 trous. Il est monlé sur une Iringle de 10 ¢m. qui passe dans des supports doubles boulonnés aux &.._
colés de la carrosserie,

L'ECHELLE EXTENSIBLE

Une tringle de 5 em. (17) passe dans la plaque & rebords (2) el dans un cavalier. Deux poulies de 75 mm, (18)
sont fixées sur la Iringle, et une bande coudée de 60 <12 mm. est fixée au travers de la poulie supéricure. Une
bande de 5 trous munie & ses extrémilés de deux autres bandes de 5 trous (19) el (20) est boulonnée sur
chaque rebord de la bande coudée, L'exirémilé supérieure de la bande (19) est réunie a I'avanl-dernier frou de
la bande (20), de sorle que le trou lerminal de la bande (20) demeure libre.

La parlie fixe de I'échelle esl constituée par deux corniéres de 25 trous réunies l'une a I'avlre a leurs exlrémités
superieures par une bande de 3 trous boulonnée enire deux équerres renversées. Les boulons qui fixent les équerres
renversées sur les corniéres tiennent également deux supporis plais (21). A leurs extrémités inféricures les corniéres
sont réunies par une iringle de 9 cm. (22) prise dans dps‘ raccords de iringle el bande & angle droit. Des
embases Iriangulées plates sont boulonnées sur les corniéres, et passées sur une manivelle (25) mohtée dans les
trous supérieurs des bandes (20). Les rampes latérales de I'échelle sonl des bandes de 11 Irous fixées a des plaques
flexibles triangulaires de 6 x4 cm.

La parlie extensible de I'échelle est constiluée par deux bandes de 25 trous réunies & leurs extrémilés supérieures Fig. 5224

par une bande coudée de 38 x12 mm.: a leur base elles sont assemblées par deux équerres de 25x 25 mm,
boulonnées I'une a l'auvtre de fagon & former une bande coudée de 38 x 25 mm. La parlie mobile de ['échelle coulisse
enlre les équerres renversées ef les supporls plals (21). Deux équerres (24) maintiennent I'échelle entre les
corniéres de la parlie fixe. F
L'inclinaison de 'échelle esl commandée par une roue barillet munie d'une cheville fileiée et fixée sur une tringle
de 9 cm. (25) qui passe dans les bandes (19). La Iringle (25) porte un pignon de 19 denls qui enlraine une roue
de 57 dents montée sur une Iringle de 9 cm. (26). Une corde enroulée autour de la tringle (26) passe sur une
poulie de 25 mm. montée sur la tringle (28) el est atlachée a la tringle (22).

L'échelle se déploie quand on tourne la manivelle (23). Une corde fixée a la manivelle passe sur une poulie de
25 mm. (27) et esl ailachée aux équerres de 25x25 mm. siluées au bas de la parlie mobile de I'échelle. La 10

poulie (27) est tenue par sa vis d'arrél sur un boulon de 9,5 mm, passé dans la bande de irois trous fixée au ! - 7

sommel de la partie fixe de I'échelle. ]0
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Fig. 5.23a

5.23 PONT TRANSBORDEUR
CONSTRUCTION DES TOURS

Les qualre tours sont identiques : chacune d'elles esl consliluée par deux bandes de 25 lrous boulonnées a leurs exlrémilés inféricures
sur une bande de 5 trous (1). el par une bande de 25 Irous formée de deux bandes de 11 trous el d'une de 5 frous. Les bandes sont
réunies a leur base par une bande coudée de 60 %12 mm. (2) el a leur sommel par un support double (3). Chaque lour esl courannée
par une roue d'auto et par un disque de 35 mm. fixés sur une tringle lenue par une clavelle dans le support double (3). A chaque extrémité du
penl, les lours sont réunies par une bande coudée de 60 %12 mm. (4) et par deux bandes cinlrées a glissiére,

LE TABLIER

Les poulrelles principales du lablier sonl constituées chacune par deux corniéres de 25 Irous qui se recouvrenl sur 3 Irous. Elles sont réunies
a leurs extrémilés par des bandes de 7 Irous (5). el le tablier esi fixé sur les lours par des équerres. Chacun des éléments de soutien (6)
est figuré par des bandes réunies par des équerres renversées a la parlic centrale du tablier, el fixées sur les lours par des équerres, Des
cordes sonl passées entre les chaines el le tablier.

LES ACCES DU PONT

La chaussée de chaque accés esl constituée par une plaque llexible de 14 % 6 cm, (7) pralongée par une plaque-secleur a rebords, La plaque
fiexible esl boulonnée sur une bande coudée de 60 %12 mm. fixée enlre les tours : la plaque-secteur est soutenue par une plaque flexible
de 11.5%6 cm. d'un cd1é, par une moiti¢ de plaque a charniéres de I'avlre. La plague flexible de 14 x6 cm. est bordée par des plaques
flexibles de 14 x4 cm, boulonnées aux lours ¢l soutenues par des plaques flexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. (8).

(Suite)
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5.23 PONT TRANSBORDEUR — (Suile)

LE CHARIOT ET LE TRANSBORDEUR

Le chariol est une plaque a rebords de 6% 4 cm.

Il perte 4 poulies de 25 mm,, dont I'écarlemenl
correspond aux rebords des poutrelles du lablier,
Les poulies sonl tenues en place par des clavetles.
Une des tringles de 9 c¢m. formant les essieux

passe dans une bande coudée de 38 %12 mm,
boulonnée sur 'un des célés de la plaque a rebords,
L'aulre Iringle passe dans deux équerres (9) bou-
lonnées sur 'aulre colé de la plague a rebords.
Un suppor! plat (10) et une équerre (11) sont
fixés sur le chariot. Le transbordeur est formé par
deux plaqu lexit e 6 x4 cm.fi s sur chacun
des grands cdlés d'une plaque a rebords de
14 %6 cm. Il est réuni au chariol par des cordes
disposées comme le monire la figure

LE MECANISME

Une manivelle (12) est mantée dans |'une des
tours & l'aide d'une bande de 3 Irous. La manivelle
esl lenue en place par une roue barillel et par une
poulie de 25 mm. (13) ; la poulie esl réunie par une
corde a une poulie de 75 mm. monlée sur une
tringle de 13 cm. (14). La tringle (14) esl tenue
par des claveltes dans des bandes incurvées
épaulées boulonnées a une extrémité du tablier.
Une Iringle (15) passe dans des bandes incurvées
boulonnées a l'autre extrémité du lablier, el une
poulie folle de 12 mm. tourne librement sur celle
Iringle.

Une corde aflachée a I'équerre (11) esl enroulée
plusicurs fois autour de la Iringle (14), Elle passe
sur la poulie monlée sur la Iringle (15) el esl
altachée au supporl plal (10).

Piéces nécessaires
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5.24 GRUE ROULANTE A PORTIQUE

CONSTRUCTION DU PORTIQUE

Le portique est conslitué par deux poutrelles formées chacune de deux cornitres de 25 trous réunies l'une a l'aulre par une

bande de 5 trous (1). Chaque poulrelle porte deux plaques flexibles de 14 x4 cm. el deux de 6 x4 cm,, dont les bords 10 No. o) | 1 No.
inférieurs sont réunis par une bande de 25 trous (2). Les poutrelies sonl boulonnées & leurs extrémilés sur des bandes 14 » A ‘ 1 »
de 11 Jrous (3). 2 3 | 1

Les lours qui soutiennenl le portique sont constiludes par qualre montants (4) ; deux d'entre eux sonl formeés chacun d'une » o
bande de 11 el d'une de 5 trous, les deux aulres de deux bandes de 11 trous, Les monlants sonl réunis &' leur sommel par 2 k) S
une plagque flexible de 14 % 6 cm. el par une bande de 11 trous (5) el 4 leur base par une bande de 25 trous (6). L'assemblage P 6a D
des monlanls ef de la bande (6) est renforcé par des plaques [lexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. ; une plaque-secleur a rebords 4 8 1

est boulonnée entre la bande () et la plague flexible de 14 x 6 cm. Une bande de 25 frous (7) esl fixée sur les bandes (6) 2 2
par un supporl double a chaque exirémilé el par deux équerres renversées (8). Les roues sont des disques de 35 mm 4l 11 1 »
qui tournent sur des boulons tenus par deux écrous dans la O 12 2 »
bande (6). )

Les lours sont fixées sur les rebords des bandes coudées de 2 » 15 2 »
6012 mm. (2) qui sont boulonnées aux exirémilés des corniéres TSR 18a | 81
de 25 Irous. Les lours sonl élayées par des bandes de 11 Irous {7 AR
fixées entre le porlique et les bandes (4) par des équerres. 108 '»
LA GRUE 17
La base de la grue esl une plaque a rebords de 14 x6 cm. (10) 20
el ses roues sonl des poulies de 25 mm, lixées sur des tringles de 1 »
13 em. qui passent dans la plague a rebords. Les tringles sont 1 »
tenues en place par des clavelies el les poulies circulenl sur les

bords des corniéres de 25 Irous. e
Les cbiés de la ‘cabine sonl les deux moiliés d'une plaque a

charniéres. lls sont réunis par deux bandes coudées de '

60 <12 mm. tenues par les boulons (11) de chaque célé, et par

une plaque a rebords de 6 X4 cm. tenue par les boulons (12). | — ‘4

Une roue barillet est boulonnée a la plaque a rebords ; une
tringle de 4 cm. passe dans son moyeu, dans une poulie de
75 mm. el dans le frou cenlral de la plaque a rebords (10). Une
clavetle est placée sur la Iringle, sous la plaque & rebords.

Piéces nécessaires

18b
19b
199
22
Z2a
23wl
24
24a
24c
35
37a
37b
38
38d |
40
48
48a
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No.

52

54

57¢
1M1a
1M1c¢
125
126a
147b
176
188
189
190
192
198
200
2112
2114
221
222

Le loit de la cabine est formé par deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon, et deux plaques flexibles de 6 x6 cm.

boulonnées sur une bande de 7 trous (13) de chaque cété. Les bandes (13) sonl soutenues par des bandes de 5 trous
boulonnées aux cblés de la cabine. L'arriére de la cabine est recouverl par une plaque flexible de 6 x6 cm. fixée
sur les bandes coudées tenues par les boulons (11), el par une plaque semi-circulaire (14) également fixée sur une

bande coudée de 60x12 mm.

La fléche est formée de quatre bandes de 25 trous boulonnées sur les cétés de la cabine, et réunies & leurs exlrémités
supéricures par une piéce en U constituée par deux équerres. La fléche esl renforcée par deux plaques flexibles
triangulaires de 6 x5 em,, deux bandes de 5 trous, deux bandes de 3 Irous el une bande coudée de 38 X 12 mm. (15).
Une corde allachée sur une manivelle (16) par un ressort d'allache passe autour d'une poulie folle de 25 mm. mentée

sur une tringle de 2,5 cm, au sommet de la fleche, Elle passe ensuile sur une poulie folle de 25 mm. placée dans la

moufle el esl altachée a la fleche. La meufle est constituée par deux embases Iriangulées plales fenues écartées par
des écrous placés sur le corps de beulens de 12 mm. La poulie folle de 25 mm. lourne librement sur I'un des

boulons, ¢l I'autre boulon soulient un pelil crochel lesié.

La manivelle (16) coulisse légérement dans ses supporls; quand on la pousse, la vis d'arrél d'une poulie de
25 mm. (17) 'appuie sur un raccord de Iringle et bande (18) de fagon a former

frein.
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LA STATION INFERIEURE

Chaque coté de la stalion esl conslitué par une moili¢ de plaque a charniére, el par deux plaques flexibles de 14 x4 c¢m. bordées par une bande de
11 trous (1). Les cotés sont réunis par une bande de 11 trous (2) fixée sur des équerres .Le foit esl constitué par deux plaques flexibles de 14 x 6 cm,,
une plague cinlrée en U préalablement aplanie el une plaque cinfrée de 43 mm. de rayon bordées par des bandes de 7 Irous el des bandes cinlrées & glissiéres,

LA TOUR ET LA STATION SUPERIEURE

Chaque monlanl de la lour esl conslilué par une bande de 25 Irous el une bande de
11 trous qui se recouvrent sur frois Irous. Les mantanls sonl boulonnés sur une plaque
a rebords de 146 cm. (3), el sont réunis par frois bandes de 11 Irous (4), une bande
de 11 trous (5), devx bandes coudées de 6012 mm. (6) et deux bandes coudées
de 6012 mm. (7). Le haut de la tour esl formé par deux plaques-secleur a rebords.

LES RAILS
Les deux rails exiéricurs sonl formés chacun par deux corniéres de 25 Irous qui se
recouvrent sur deux lrous, Ces piéces sonl boulonnées sur les cdlés de la slation
inférieure et fixées sur la tour par des équerres ; celles-ci sonl tenues par les boulons
qui fixenl la bande (5). Les cornidres sonl réunies & leurs exlrémilés inféricures
ct au cenfre par des bandes de 11 Irous (B).

Les rails inftéricurs sont conslitués chacun par deux bandes de 25 Irous boulonndes
aux rebords des bandes coudées de 38 12 mm. fixées sur la bande (5);

ils sont réunis par des équerres aux bandes (8).

CONSTRUCTION DES VOITURES

Les voilures se conslruisenl de fagon a peu prés idenlique. Chaque colé est formé
par une plaque flexible de 6 x6 cm., une de 6x%4 cm. el une plaque flexible
Iriangulaire de 6 x4 ¢cm. L'une des voilures a ses colés bordés par deux bandes de
5 trous el une.bande de 3 trous. Dans I'aulre voilure une bande de 5 Irous remplace
la bande de 3 Irous,

Les cétés des voitures sonl réunis par une bande coudée de 60 % 12 mm, (9) qui porle
pne plagque semi-circulaire. L'arriére de I'une des voitures est formé par deux plaques
flexibles triangulaires de 6 %5 em. boulonnées sur une plaque & rebords de
6x4 cm. fixée entre les colés, L'arriére de I'autre voiture est une plaque cinlrée
de 43 mm. de rayon préalablement aplanie et fixée sur les cédies par des équerres.

n

Chaque voiture porte deux poulics de 25 mm. montées & |'écarfement des rails sur
des Iringles de 9 cm. passées dans les cétés des voitures, L'extrémité avanl de chaque

voilure porle une lige filelée de 75 mm. (10) lenue par des écrous dans les exlrémilés 10

inféricures des bandes de 5 Irous, Les liges filetées glissent sur les rails. Deux cordes

alfachées a la bande (5) passent dans des supports plats fixés sur les bandes { 2 i 38

toudées (9). Elles sonl ensuite lendues el fixées a la bande (8) inféricure, Ces cordes 25 » 3 {8 40

servenl de guide pour maintenir les voitures sur les rails, 12 » 5 1 » 48 3

Les toits des voitures sont des plagues flexibles de 11.5x6 cm. incurvées et fixé 2% 6a 6 » 48a

sur dds équerres a 1350, Ay 8 SE 51 4 No., 192

LE MECANISME ET LES CORDES 13 2 jlg 12 7 gﬁ 1 » 198

Un moleur mécanique No. 1A esl boulonné sur I'un des monfanis de la tour ; un 8 2 12 2 2 80 100 =199

pignon de 19 dents monié sur I'arbre du moleur enlraine une roue de 57 denls bloquée » g o £ 24 s 200

fur une fringle de 5 em. (11). Une poulie de 12 mm. & moyeu (lournie avec le moleur) TaE 15 200> 90a P 914

monlée sur la Iringle (11) est réunie par une courroie de fransmission & une poulie LSy 16 Zieniilda 4 215

de 25 mm. fixée sur une Iringle de 13 ¢m. (12). Deux cordes sont atlachées a la T » 17 sy e %

lringle (12) et enroulées aulour d'elle de fagon & partir dans des direclions opposées., 5 H 22 25y 95 4 » 2

—haque corde passe ensuile autour d'une poulie folle de 25 mm. (13), aulour de la Faa s 22a 1 » 147b R )

II‘QC chlv.c. (10) de I'une des von_lurt,s el c.nc est altachée a la bande (5). .Lcs poulies (13) 1 » 26 4 » 188 1 Moteur

pivoten! librement sur une Iringle qui passe dans les bandes coudées (7). Quand 1 27 4 189 | No. 1A

2n mel le moleur en marche, une des cordes s'enroule ef I'autre se déroule ; de la 2 < . ‘ ! :

iorfe, l'une des voilures monle ¢f l'aulre descend. i 35 iy, 1790 (non ComPI‘IS
e 1 FE S Pl dans la boite).
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Bandes perforées
No. L]
y BN 6 il o 2a 11,5 cm. |5 6 cm 26
dai24 » LINIE) » (L8 % Na., Engrrnqgrq
1b 19 » 4TS S |6ﬂ 4 » 25  Pignon 2 dents, diam. 19 mm.,, larg. 6 mm.
2 14 » 25a » I oS - TR » 13w
Cornidres. 28k g 25 iy o, dade b EXR A - T
7 62 cm. 8b 19 cm. 9c 7.5 cm %gn :‘ 13 :: :) 1; ‘: ?3 12 %
Ta 47 » 904 96 » TEE s Mg e o ehl e R o
R e 9a 11,5» 9% 5 » TE5 L e L ¥ gt gl S
8a 24 » 9% 9 » 9 4 » i 4 G =
o, -
» [} a2 o )
Fo Cp = DA%
0 I s
10 Support plat | 11 Supporl double 27 274
Equerres :
12. 13 %10 mm. 12b 2612 mm. 27 Rove de 50 dents
12a 25%25 » 12¢ 1310 » & 135 2la . iw 51
= 27b » 133 » 9 cm. de diam,
Tringles 27¢ » 95 63.5 mm. de diam,
13 29 cm. 15a 11,5 cm. 16b 7.5 cm. 27d » 60 »
13a 20 » 15b 10 » [ 7 e »
14 16,5» 16 9 » | 18a 4 »
15 ¥ 13050 16a 6 » |18b 2,5 »

19"

19g Manivelle (pelile) avec poignée 90 mm.
12

(grande) »

(pelite)

19a Roue de 75 mm. a moyeu

20
20b

24c

»
»

Poulie, diam. 38 mm.,
PN

a boudin de 28 mm.

»
»
»

» 1l ) »

a moyeu
Uiy »
25 » sans moyeu
120y »
12 » a moyeu

Roue barillet, 8 trous

24a Disque de 35 mm., 8 Irous
24b Roue barillet, 6 trous
Disque & 6 frous

»

dée diam.

30°& 30° 31
28 Roue de champ de 38 mm., 50 denls
29 » 19 W AN
30 Pignon d'angle 26 denis, 22 mm.
30a » | SR ST o
30¢ » A RS0y

Les 30a et 30c ne peuvent éire ulilisés qu'ensemble

31 Roue de 38 denls, 25 mm.
32 Vis sans fin

34 Clef

34b » porle-écrou

35 Clavelte

36 Tournevis

36a » manche beis
36c Tige effilée

37 Ecrou et boulon 5 mm.
37a Ecrou

37b Boulon 5 mm,

® © @
38 38°

38 Rondelle métallique
38d Disque de 19 mm.
40 Corde Meccano

41  Pale d'hélice

43 Ressort de fraction

PIECES MECCANO

o 45 46 50

Nao.
44 Chape | 45 Cavalier
Bandes coudées :
4Ba 60 x12 mm.
48b 90x12 »
47a 75x38 » 4Bc 115x12 »
48 38x12 » 48d 140x12 »

50 Bague d'arrél a glissiére

46 60 x25 mm,
47 60x38 »

51 Plaque a rebords de 6038 mm.

52 » » 14 %6 cm.

52a » sans rebords de 14x9 cm.

53 » a rebords de 9x6 cm.

53a » sans rebords de 11,5x6 cm.
54 » secleur & rebords de 112 mm.

55 (oon:o:oca

55 Bande qlmivn de 1‘? cm,

55a
2 w*%::@ 4?
57"

57b Crochel leslé (grand)

57¢c » (pelit)

58 Corde élastique mélallique

58a Vis d'union pour corde élaslique

58b Crochel d'altache pour corde élastique
59 Bague d'arrél

[0 =% <

6l 62 62"

61 Aile de moulin
62 Bras de manivelle
62a »

62b »

fo9)
63 63° 63°

63 Accouplement pour iringles

laraudé
double

&3b » pour bandes
63c » tarauvdé
63d » court

)
64 65

64 Raccord laravdé

65 Fourchelle de cenlrage
69 Vis d'arrét

69a » sans Iéfe, long. 4 mm.
6% » » B IS0 Y
6% » » ot T

77
70 Plaque 146 cm.
72 » 6x6 »
73 » 75 %38 mm.
76 » Iriangulaire, 6 cm. de cdlé
77 » » 25 mm. »
S22y
90 80* 90*
e T A T
Tiges filelées ;
78 29 cm. 80b 11,5 cm.
79120 » 80c 7.5 iH
7%9a 15 » 81 S
80 12,5» 82 2,5 %
80a 9 »

89 Bande incurvée de 14 cm.,rayon de 25 cm.
8%a » 75 mm. » 45 mm.
4 forment un cercle
8%b Bande incurvée de 10 cm. épaulée,
rayon de 11,5 e¢m.

90 Bande incurvée de 6 cm.  rayon de 6 cm,

90a » N » L [l
4 forment un cercle

95 Roue de chaine de 5 cm., 36 denls

95a » 38 mm., 28 »

95b » Z e

96 » 255e0] a8 ey

96a » g b
(o ® 0N 0 N6 0BE00 00000

99 102
Longrines :
97 9 cm. 99%a 24 cm.
97a 7.5» 99b 19 »
98. 6 » 149
95 32 » | 100a 11,5

101  Lisse pour mélier a fisser
102 Bande & un coude

10000800

103°
Poulrelles plales :
103 14 cm. 103e 7.5 cm.
103a 24 » 103f 6 »
103b 32 » 103g 5 »
103c 11,5» 103h 4 »
103d 9 » 1103k 19 »

106 Rouleau bois pour métier a lisser




108 109

No.

108 Equerre d'assemblage
109  Plateau cenlral de 6 c¢m.
110 Crémaillére de 9 cm.

110a » 16 »
111 Boulon de 19 mm.
111a » 12
111c » 2.5

111d » 28 »

_& 14 “
© o o 0o oooo000
115

13

113 Poulrelle Iriangulée
114  Charniére
115 Cheville filetée

116 Chape d'arliculation (grande)
116a » (petite)
118 Flasque circulaire & rebord, 13 cm.

123

120b Ressort de compression
122 Sac chargé
123  Poulie a cdne

° l26“
124 128

124 Equerre renversée de 25 mm.

125 » 12 »
126 Embase Iriangulée coudée
126a » plate

128 Levier d'angle avec moyeu

130*

No.,

130 Excentrique a Irois courses

130a » course de 12 mm.

134 I!
133 133*

133 Goussel d'assemblage (grand)

133a » (petil)

134 Vilebrequin, course de 25 mm.

136 136"

136 Support de rampe
136a » avec collier
137 Boudin de roue

138

138 Cheminée de navire

139 Supporl a rebord (droile)
139a » (gauche)
140 Accouplement universel

142a Pneu d'automobile, diam. 5 cm.

142b » » 7.5»
142c » » 25 mm.
1424 » » 38 »

143 Longrine circulaire, diam. 14 cm.
144 Embrayage
145 Bande circulaire, diam. ex!. 18 cm.

G v,

146 147 & 148 147°
146 Plaque circulaire, diam. exl. 15 cm.
146a » » 10 »

147 Cliquel @ moyeu avec boulon-pivol
147a Cliquet 4 moyeu

147b Boulon-pivot a deux écrous

147c Cliquet sans moyeu

148 Roue a rochel

PIECES MECCANO

s oAb
N 151 154*&154°

151 Palan a 1 poulie

153 » a3 poulies

154a Equerre dcnglo de droite de 12 mm.
154b gauche 12 »
155 Anneau de caovtchouc, 25 mm,

157

157 Turbine de 5 ¢m. de diam.
160 Support en U, 38 x25x13 mm.
161 Equerre corn. 50x25x13 »

162 I6Sa@ 166 @

162 Chaudiére compléle avec joues

162a Joue de chaudiére

162b Corps de chaudiére

163  Manchon 3518 mm.

164 Support de cheminée

165 Accouplement a cardan

166 Chape d'articulalion, 2 mm.

167b Couronne & rebord pour roulement a galets,
diam. 25 c¢m.

171

168 Roulement & billes, complel, diam. 10 cm.
168a Plateau a rebords de roulement a billes
168b » denlure pour » »

168c Anneau monté avec billes

168d Bille d'acier, diam. 9.5 mm.

171 Accouplement jumelé a douille

173a Collier taraude a cheville

(G i vl B
175
175  Joinl flexible

l76 17915

176 Ressort d’altache pour corde Meccano
179 Collier avec tige flh l1ée
180 Couronne a double denture, 9 cm.

©o000000000

Q008000000 D

191

185

No.

185 Volent d'aulomobile, diam. 45 mm.
Courroies de lransmission @

186 6 cm. (légére) 186c 25 » (épaisse)

186a 15 » » ‘ 186d 38 cm, »

186b 25 » » | 186e 50 » »

187 Roue d'aulo

187a Flasque pour roue

Plaques flexibles :

188 6x4 cm. 190a 9 x6 cm.
189 14x4 » 191 11,5%6 »
190 6x6 » 192 14 x6 »

Plaques-bandes :

196 24 %6 cm. |197 32x6 cm.

P

.
L]
.
]
.
.

199

198
198  Plaque & charnitre, 11,5%6 cm.
99 5 cintrée en U, 63 %28 mm.

200 » » rayon 43 mm.
2 B 2114 —
pw_ 212 213
;
ﬂ@(
- zun e O (\\‘” = ‘)
Hean 214

211a Pignon hélicoidal, diam. 14 mm,

211b Roue hélicoidale, » 35 »

Les 211a et 211b ne peuvenl étre ulilisés qu'ensemble
212  Raccerd tringle el bande
212a » »

213 Raccord de iringles

213a Raccord de tringles Iriple
213b » » » & moyeu
214 Plaque semi-circulaire, 6,5 cm.

a angle droit

215 Bande cinlrée, 75 mm.
216 Cylindre, 65%x30 mm.

Plaques flexibles triangulaires
221 6 ¥4 em. |223 6x6 em. | 225 9%5 cm.
222 6%5 » 224 9Ix4 » 226 9x6 »

230 Tringle & cannelure, long. 10 cm.
231 Boulon pour fringle & cannelure




UN CHOIX DE BEAUX MODELES DECRITS DANS LES MANUELS D’INSTRUCTIONS

Les piéces qui servent
a réaliser ce chariot
élévateur sont conte-
nues dans la boite 6.

Un hélicoptére
construit
avec la boite 5.

COMMENT CONTINUER

Quand vous aurez construit fous les modéles présentés
dans votre Manvuel, vous voudrez en réaliser d'auires,
plus grands et plus perfectionnés. Achetez alors la boite
complémentaire qui fera de votre boite Meccano actuelle
une boite supérieure.

Si vous le préférez, vous pouvez aussi augmenter votre
Meccano en achetant des pitces détachées detemps entemps.
Les possibilités du systtme Meccano sont illimitées : plus
vous aurez de pidces Meccano, plus vous pourrez cons-
truire des modeles merveilleux et variés.

La boite 7 contient toutes les piéces
nécessaires a la construction de cette
grue de dépannage de Chemins de fer.

Une benne pelleteuse
Cette grue pour usine métallurgique est I'un Ce tank est un des modeles intéressants que auvtomobile réalisée *
des beaux modeles réalisables avec la boite 6. : peut construire le possesseur de la boite 8. avec la boite 10.
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