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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a) 1

6.1 PONT TOURNANT

LA PILE CENTRALE

Chaque cdlé de la pile est constitué par deux plaques flexibles de 14x4 cm, el deux de 6x4 cm. boulonnées & deux bandes
composées (1), Chacune des bandes (1) est formée d'une hande de 25 irous el d'une de 11 Irous se recouvrant sur 7 trous. Les colés
sont réunis au centre par une plaque 4 rebords de 14 x6 cm. (2) et deux bandes coudées de 60x12 mm. (3): & chaque exirémité,
ils sont réunis par une plague-secleur & rebords (4) et par une bande coudée de 38 x12 mm. (5). Une poulie de 75 mm. (6) donl le
moyeu est dirigé vers le haut est boulonnée & une bande coudée de 60 x12 mm, fixée enire les rebords de la plaque (2).

Deux équerres de 25 x 25 mm. sonl fixées & I'une des plaques-secteur @ rebords par les boulons (7) el deux bandes de 3 frous (8) sont
fixées & I'équerre extéricure par un boulon de 19 mm. Les bandes sont maintenues écarlées par uvne bague d'arrél et une rondelle
passée sur le boulon, Une roue barillet équipée d'une cheville filetée formant manivelle

esl bloquée sur une fringle de 5 cm. montée dans les trous supérieurs des bandes (8),

Latringle, tenue en place par vne bague d'arré, porle un pignon de 19 dents qui engréne |6

avec une rove de 57 dents ; celle derniére est fixée sur une tringle de 9 cm. qui tourne 13

dans les Irous inférieurs des bandes de 3 trous et dans les équerres de 25 x 25 mm. Celle

iringle esl égalemenl tenue en place par une bague d'arrét et une poulie de 25 mm. (9) 19

équipée d'un pneu est fixée a l'exirémilé inlérieure de la tringle. Le pneu de la poulie (9)
esl mainlenu en contact avec un pnev monlé sur une seconde poulie de 25 mm. (10).
Celle-ci est bloquée sur une tringle de 5 cm. qui passe dans la plaque-secleur & rebords
el dans un cavalier boulonné sous cetle plaque. La tringle porle une poulie de
25 mm. (11) qui est maintenue écartée de la plaque-secleur par 4 rondelles,
LES ACCES DU PONT 0
Chaque plale-forme d'accés se construil en boulonnanl deux bandes de 25 trous (12)
aux équerres fixées sur la pile centrale, Les bandes sont réunies par une bande coudée
de 9012 mm. el une de 60 %12 mm. Une plaque llexible de 14 x 6 c¢m. est boulonnée
de chaque ¢6té. Une plagque a rebords de 9x6 cm. (13) est fixée enfre ces plaques
flexibles, La plate-forme est complétée par une plaque flexible de 11,5 %6 em., une
plaque flexible triangulaire de 6x5 cm. el une de 6 x 6 cm., fixées enlre la plaque a
rebords (13) el une bande coudée de 60 X12 mm. (14). Les garde-fous sont des bandes
de 11 Irous tenues par des bandes incurvées épaulées el par des embases friangulées
plates.
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Quand le pont est ouvert au trafic la parlie tournante est mainlenue & hauteur des plates-formes d'accés par des
galels. Ceux-ci sont formés par une poulie folle de 12 mm. et une poulie de 12 mm. a moyeu (15), chacune
tournanl librement sur un boulon tenu par deux écrous dans une équerre boulonnée aux plales-formes d'accés.
Les barriéres sonl des tiges filetées (16) fixées par des écrous dans des raccords de tringle el bande montés a
I'exirémilé de tringles de 4 cm. Ces tringles sont maintenues par des clavelies dans des supports doubles boulonnés
aux garde-fous des plales-formes d'accés.

LA PARTIE TOURNANTE

Le lablier de la partie tournante est construil sur deux corniéres composées {17) réunies & chaque extrémilé par
une bande de 7 trous (18). Chaque corniére est formée de deux corniéres de 25 trous se chevauchanl sur 17 trous.
Le fablier est couvert par deux plaques-bandes de 32 x6 cm. boulonnées aux bandes (18) el supportées au centre
par des embases triangulées coudées et par des supporls plals boulonnés aux corniéres (17).

Chaque arche du ponl est formée de deux bandes de 25 Irous se recouvrant sur 19 trous, dont les exirémilés sont

&y réunics par des équerres & des bandes de 5 trous (19) el des plaques flexibles Iriangulaires de 6 x4 em, Chaque
arche esl renforcée par deux bandes de 11 trous el deux bandes de 9 trous composées chacune de deux bandes

de 5 trous. Les bandes composées sont réunies au centre de l'arche par des équerres.

La cabine de contrdle, au centre du poni, est faite d'une plaque & rebords de 6x4 cm. fixée & l'une des
corniéres (17). Le plancher esl une plaque semi-circulaire boulonnée sur un support double. L'avant est formé de
deux bandes cinlrées & glissiéres réunies par un support plat et boulonnées & une équerre fixée au plancher. Le
loil est également une plaque semi-circulaire ; il esl réuni a la plaque & rebords par une éguerre renversée.
Une poulie de 75 mm, (20), dont le moyeu esl dirigé vers le haut, esl fixée au cenire du tablier par deux équerres
renversées. Elle est dolée d'une Iringle de 5 cm. qui passe dans la poulie (6), dans la plaque a rebords (2) et est
maintenue en place par vne clavelle. Une corde réunit la poulie de 75 mm. (20) et la poulie de 25 mm. (11).




2 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites

No. 5 et No. 5a)

6.2 PONT BASCULANT
CONSTRUCTION DE LA TOUR

La tour est formée de deux corniéres de 25 trous (1) ef de deux montants (2) formés chacun par deux bandes de 25 trous. Ces piéces sont boulonnées
a une plaque a rebords de 14x6 cm. (3). Les monlanls (1) son! réunis d'une part par deux plaques flexibles de 14 x4 cm. el une bande de
11 trous (4), el d'aulre parl par une plague flexible de 14 x4 cm. (5) et une seconde bande de 11 trous. Les montants (2) sont réunis par une bande
de 11 lrous et par une plaque flexible de 146 cm. (6). Une plaque semi-circulaire (7) esl fixée de chaque céié dans I'avant-dernier trou de
chaque monfant. .

LES PLATES-FORMES D'ACCES
Deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 x6 em. (8) forment I'un des cdlés de la plate-forme (cé1é tour). Deux bandes coudées de 60 %12 mm. )
sont boulonnées 4 la plaque (3) el porlent deux bandes coudées semblables (10). Une moitié de plagque a charniére formant la plale-farme esl
boulonnée sur une bande de 11 trous fixée aux bandes coudées (9). L'autre moili¢ de la plague & charniére, rabattue vers le bas, est fixée au
rebord de la plaque (3).
Le.dessus de la seconde plale-forme est réuni aux cdlés par des équerres. L'arche est soulenue par deux bandes de 5§ trous “1).
Les deux plates-formes sonl réunies par des bandes composées (12).

LE TABLIER MOBILE

Le lablicr est construit sur deux corniéres de 25 trous (12). Chacune des bandes (14) est formée de deux bandes de 11 frous. Un supporl

plat (15) fixé a chacune des cornitres (13) est articulé par conlre-écrou sur une équerre boulonnée sur I'une des corniéres {1). ~—-.._=...p'\,(:\
S

0 4w (%
< CONSTRUCTION DU BALANCIER .
B Chaque cé1é est formé d'une bande de 25 Irous (17) et d'une .
|7 bande (16) composée d'une bande de 25 frous et d'une de 13

11 Irous se recouvrant sur 5 trous. Les edlés sont
réunis par une bande coudée (18) et une plaque a
rebords de 64 ém, (19), Une roue barillel (21) bou-
lonnée au balancier est bloquée sur une fringle (20)
monlée dans les plaques semi-circulaires (7).
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La tringle (20} est formée de deux fringles de 10 cm.
poulies de 75 mm, (22).

” FONCTIONNEMENT DU MECANISME

Une manivelle (23) prolongée par une Iringle de 5 cm. & I'aide d'un raccord de Iringles porle un pignon de 19 denls.

Ce dernier engréne avec une roue de 57 dents (24) montée sur une tringle de 16 cm. 5. La tringle porle

également de chaque cdlé de la base une poulie de 25 mm. (25) reliée par une corde a I'une des poulies (22).
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a) i 3

/l 6.3 MOULIN A VENT

) CONSTRUCTION DE LA BASE
3 La base circulaire esl formée de deux plaques-bandes de 32x6 cm. incurvées, dont les extrémilés boulonnées I'une sur l'aulre se recouvrent sur 7 trous. Le bord
inférieur des plaques esl renforcé par 4 bandes de 11 Irous préalablement incurvées. Une plaque & rebords de 14 x6 cm. (1) esi fixée sur la base par deux supporls plats.

LE CORPS DU MOULIN

Le corps du moulin esl hexagenal, mais cing colés seulement sont effectivement conslruits. Le sixieme demeure ouvert pour donner accés au meteur Magic qui équipe ce modéle,
"1 Trois des cotés sonl formés chacun par une plagque flexible de 14 x 6 cm. prelongée a sa partie inférieure par une plague flexible de 6 x6 cm. Le qualrieme coié est formé
'y de deux plaques flexibles de 11,5 x 6 cm. qui se recouvrent sur 3 trous, Des bandes composées (2) formées de bandes de 11 el de 5 trous sont boulonnées aux angles supéricurs
" de chaque célé. Les extrémités inférieures des bandes (2) sur deux des cdlés sonl boulonnées & des bandes coudées de 90x12 mm, (3) fixées aux plaques flexibles de
: 6x6 cm. Sur I'un des aulres cdlés les bandes (2) sont reliées & une bande de 7 Irous ; sur le qualrieme cdié elles sonl réunies par une bande composée (4) formée de
2 bandes de 5 irous se recouvran! sur 3 trous. Les qualre cdlés décrils ci-dessus sont réunis deux a deux par les rebords des bandes coudées (3) et atlachés & la base par
des supporls plats. Les cotés sonl moniés symétriguement de parl el d'avire des grands rebords de la plaque & rcbords (1).

Le cinquieme coté est une plague flexible de 14 x6 em., également bordée par deux bandes composées (2). Les exirémités inférieures de ces bandes sonl boulonnées
a une bonde de 7 trous (20) fixée & I'avant de la plague & rebords (1). L'entrée esl formée par deux bandes coudées de 60 x12 mm. (5) boulennées a la bande (20)
et réunies entre elles par une bande de 5 Irous fixée sur leurs rebords.

Les angles supérieurs des cing ¢dlés sont réunis les uns aux autres par des équerres @ 135° el une bande de 5 trous est

boulonnée de méme au sommel du cdté ouverl. L'un des boulons tenant la bande de 5 trous sur les équerres a 1359 est visible en (6).

CONSTRUCTION DU TOIT

Les faces avant et arriére du toit sonl de construction semblable. Chacune consisle en une plaque flexible triangulaire de
6 %6 cm. et deux de 6 x4 cm. disposées comme le montre la Ngure 6,3a et renforcées par deux bandes incurvées épaulées (7).
Une embase triangulée plate (B) est boulonnée & I'avant du modéle et une pigce similaire (9) est fixée sur la bande de
5 Irous tenue par les boulons (6).

Le loit est une plaque & charniére prolongée de chaque cbté par une plaque flexible de 64 cm. et une de 6x6 cm.
Il est fixé sur des équerres boulonnées aux exirémilés du pignon mais il ne sera mis en place qu'aprés monlage du mécanisme.

LE MECANISME
Un moteur Magic (10) esl boulonné par ses rebords sur la plaque (1) el la poulie du moteur esl réunie par une courroie
de fransmissicn & une poulie de 25 mm. montée sur une tringle de 16 cm. 5 (11). La tringle (11) porle un pignon de
19 dents qui eniraine une roue de 57 dents (12) bloquée sur une ftringle (13). La tringle (13) composée de deux
tringles de 9 cm. réunies par un raccord de Iringles est moniée dans les rous
supérieurs des embases triangulées plates (8) et (9); elle est tenue en place par
deux"bagues d'arrét.

La Irinale (11) est prolongée a I'arriére par une tringle de 25 mm., au moyen d'un
racco ~ de Iringles. Une pouliec de 12 mm. est bloquée sur la tringle de 25 mm. el
une courroie de transmission de 6 cm. esl passée sur cefte poulie et sur une poulie (14).
La poulie (14) est formée de deux disques de 19 mm. séparés par trois rondelles,
Les rondelles el les disques sont maintenus serrés par des écrous sur une tige filetée
de 75 mm, (15) qui tourne dans deux bandes coudées de 60 %12 mm. (16). Chaque
bande coudée est soulenue par une bande incurvée fixée a une équerre boulonnée
sur la bande tenue par les boulons (6). Les ailes de la girouelte sont deux bandes
de 7 trous maintenues & angle droil & I'exirémilé de la lige filelée (15) par deux écrous.

LES AILES ET L’ESCALIER

Les ailes s'obliennent en fixant des plaques flexibles de 14 x4 ¢cm. & des bras formés
de deux bandes de 25 trous boulonnées a angle dreit sur une roue barillet (17). La
rouve barillet est bloquée sur la iringle (13) el une poulie de 25 mm. munie de son
anneau de caouichouc est fixée contre la roue barillet.

Les marches de |'escalier sonl monlées entre deux plaques flexibles triangulaires de
6x5 cm. renforcées par des bandes coudées de 60 x12 mm. (18) Des équerres
réunissent les angles inféricurs des plaques Iriangulaires a la base et leurs angles
supérieurs a une embase Iriangulée coudée (19), Deux des marches sont formées par
des bandes coudées de 38 x12 mm, ef deux sont formées de bandes de 3 trous
munies d'équerres. La cinquieme marche esl formée de deux équerres de 25 % 25 mm.
réunies l'une a l'aulre.

Chacune des rampes est une Iringle de 9 ¢cm. tenue par un raccord de fringle ef
bande et un raccerd de tringle el bande a angle droil. Le raccord de Iringle et bande
est fixé sur une équerre boulonnée & I'une des bandes coudées (5). Le raccord tringle
et bande a angle droit eslt fixé sur un support plal relié a la plaque flexible triangulaire.

Fig. 6.3a
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4 . Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

6.4 MANEGE D’AVIONS
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CONSTRUCTION DE LA BASE

L'avanl de la base esl formé de deux bandes de 25 irous (1)
boulonnées a trois plaques flexibles de 6 X6 cm. el réunies a
chaque extrémité par une bande coudée de 60%12 mm. (2).
Deux bandes de 5 trous (3), fixées sur une moitié¢ de plaque &
charniére, formenl les cdlés, L'une des bandes (3) est altachée a
I'avant par une équerre el l'auvtre esl fixée au rebord d'une
bande coudée de 90 x12 mm. Le boulon qui réunil cetle derniére
a la bande (3) maintient également une bande coudée de 60 %12 mm. (1), Les bandes
coudées de 90 x12 mm. sont réunies par une bande de 25 Irous (5) (fig. 6.4a).

La base esi recouverle de chaque cété par une plague flexible de 146 cm, et une Fig. 6.4a
plaque & rebords de 9 X6 cm. Ces piéces sonl boulonnées aux rebords des bandes

coudées (2) el (4) et elles sont réunies aux moiliés de plaque & charniére par un

supper! double. Les plaques sont bordées par une bande (6) composée d'une bande

de 11 trous ef d'une de 7 frous.

A l'avanl, la base est couverte par deux plagues flexibles de 11,5x6 cm. (7) soutenues sur leurs bords par des bandes de
25 trous. Les marches sont des bandes coudées de 60x12 mm. boulonnées enlre des plaques flexibles triangulaires de
6x5 cm,, dont l'une esl fixée aux bandes (1). Une plague flexible triangulaire de 6 X6 c¢m. forme la plate-forme d'accés.

CONSTRUCTION DE LA TOUR

La tour est formée de quatre corniéres de 25 frous (8) et (9). Les cornigres (B) sonl boulonnées aux rebords des bandes
coudées de 90x 12 mm. Les corniéres (9) sont boulonnées a des bandes de 11 Irous fixées sur les corniéres (8) e elles sont
réunies entre clles par une aulre bande de 11 Irous. Les exirémilés supéricures des corniéres (8) el (3) sonl réunies par
des bandes de 5 Irous ; une plague & rebords de 6 x4 cm. esl boulonnée enlre deux de ces bandss. Une plaque a rebords
de 14 x 6 cm. (10) est fixée a la partie inférieure de la tour. Les cotés de la tour sont des plaques-bandes de 32 x 6 cm. et 'avant
est recouvert par une plaque flexible de 6 x6 el deux de 14 x6 cm. L'avant de la tour est réuni aux plaques (7) par une
plaque semi-circulaire fixée sur les plaques flexibles de 6 X6 ¢m. par des supporis doubles.

LE MECANISME

Un moteur mécanique No. 1A esl fixé a la base par une équerre de 25x 25 mm. (11) et une équerre de 13 x 10 mm. Une seconde
équerre de 25 x 25 mm. réunil le moleur a une bande de 3 trous boulonnée & I'une des cornigres (8). Un pignon de 19 dents manié
sur I'arbre du moleur engréne avec une roue de 57 dents bloquée sur une tringle (12) qui passe dans les flasques du moleur, Une
poulie de 25 mm, monlée sur la iringle (12) entraine une poulie de 75 mm. (13) par I'inlermédiaire d'une courroie de transmission.
La poulie (13) est bloguée sur une tringle de 9 cm. qui passe dans deux bandes de 7 trous, donl I'une est visible en (14). Ces
bandes sont boulonnées sur des embases triangulées coudées fixées a la plaque & rebords (10) el elles sont réunies & leurs
exlrémilés supérieures par une bande coudée de 60x 12 mm. Une poulie de 25 mm., munie d'un anneau de caoutchoue (15)
est bloquée sur la Iringle de 9 cm. et I'anneau de caculchoue vient en conlact avee la jante d'unz roue d'avto (16) bloquée
sur l'arbre d'entrainement du manége (17). Cet arbre est formé d'une tringle de 29 cm. et d'une de 9 cm., réunics par un
raccord de Iringles ; il passe dans le sommel de la leur et dans la bande coudée boulonnée aux bandes (14). Une paulia de
75 mm, (18} esl bloquée sur I'arbre (17) el quatre bandes de 25 frous sonl lixées sur la poulie par des équerres. Les bandes
sont réunies par des cordes a une roue barillet (19} bloquée au sommel de l'arbre (17).

CONSTRUCTION DES AVIONS

Le fuselage de chaque avion est formé de deux bandes de 11 irous boulonnées de chaque coté d'une embase Iriangulée
plate qui forme le gouvernail. Dans deux des aviens, les bandes de 11 trous sont réunies a des disques de 38 mm. par des
équerres ; dans les deux avutres, les bandes sont fixées aux disques par des bandes coudées de 38 x12 mm. Les hélices sonl
des bandes de 5 trous qui lournent libremenl sur des boulons de 9,5 mm., maintenus par des écrous dans les disques de 38 mm.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a) ‘ 5

6.5 PRESSE
CONSTRUCTION DE LA CHABOTTE
Le dessus de la chabotte est une plaque a rebords de 14x6 c¢cm. (1) I'avanl, une glaque flexible de 14 x6 cm. Chaque cété est une plague flexible de 6 x6 ¢m. boulonnéa
sur la plaque & rebords el sur une bande coudée de 60 x12 mm. fixée & I'avant par le boulon (2). Les rebords arriére de ces bandes coudées sonl réunis par une bande de
11 trous ; une plague a rebords de 9 <6 cm. esl fixée au centre de celte bande et 4 la plaque a rebords (1). Un moteur mécanique No, 1A esl boulonné sur une bande de 11 trous (3).

25 24 CONSTRUCTION DU FUT . :
23 Le caté du bali visible sur la figure 6.5a est formé de deux plaques flexibles de 14 x4 ¢cm. (4) se recouvrant sur 9 trous et bordées par deux bandes de 11 trous (5). La partie
supérieure esl formée de deux plaques flexibles de 6 x6 cm, (6) seulenues par une bande de 11 Irous (7), une bande de 5 Irous, une bande de 11 Irous (8), une bande incurvée
de 6 cm. (2) et un supporl plal. Une bande de 6 trous (10) esl fixée horizonlalemenl ef une embase tricngulée plale (1) est boulonnée & la parlie inférieure du cdlé, ‘
Le c¢olé qui apparail sur la figure 6.5 est semblable a I'avire, @ cela prés qu'une des bandes (5) n'y figure pas. Les deux c¢olés sent réunis & la plague a reberds de 9 %6 cm. de
l'arriére de la chabolte. Le moteur est fixé sur I'on des célés par un boulon de 9,5 mm. (12), mais en esl maintenu écarlé par une clavelle passée sur le boulon,

La parlie inférieure de I'arriére du bali esl recouverte par une plague & rebords de 96 cm., el par deux plaques fiexibles de 11,5 %6 ¢m. (13) tenues par des équerres (14).
Les boulons qui réunissent les plaques flexibles de 11,5 <6 cm. aux équerres 9 2 ? 23

26

maintiennenl également deux plaques flexibles de 14x6 cm. Celles-ci
passent sur des bandes coudées de 90x 12 mm. tenues par les boulons (15)
et sonl réunies aux colés par des équerres lenues par les boulons (16).
Deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon el deux plaques flexibles de
6 x4 cm. complétenl le bati. Ces derniéres sont fixées aux équerres tenues
par les boulons (16) el & une bande coudée de 90x12 mm. boulonnée
enlre les bandes (7).

LE BELIER ET LE MECANISME

Le bélier est moniré séparément dans la figure 6,5b, Sa parlie avanl esl
constituée par une plague a rebords de 6 x4 cm. équipte de deux embases
triangulées coudées (17) et d'une roue barillet (18). Les cdlés sonl formés
par des plaques flexibles de 6 x4 cm. boulonnées & deux bandes coudées
de 3812 mm. Une équerre de 2525 mm. (19) est fixée de chaque cété
Fig. 6.5 ¢l une bande de trous esl boulonnée sur cetie équerre ef sur une équerre
ordinaire. Un support plal (20) est boaulonné sur chacune des bandes de
5 Irous. L'oulil de frappe esl une Iringle (21). Les équerres (19) el les supports
plals (20} coulissen! de chaque cdlé entre deux bandes de 11 trous (22).
Ces bandes sont mainlenues espacées par des rondelles passées sur les boulons
de 9,5 mm. qui les fixent aux équerres du bati. Le vilebrequin qui commande
le bélier est lormé de deux poulies de 25 mm. (23) donl le moyeu est muni
d'une équerre solidemenl fixée par un écrou et un boulon. Un boulon (24)
esl passé dans chaque équerre el blogqué par un écrou, puis il esl vissé dans
une bague d'arrét (25), de fagen & mainlenir une tringle de 4 cm. L'écrou
esl alors solidemenl bloqué conlre la bague d'arrél. La tringle de 4 c¢m,
porte une bague d'arrét (26) qui pivole sur des boulons passés dans les
embases triangulées (17).

L'une des poulies (23) est fixée sur une Iringle de 5 cm. mentée dans l'une
des bandes (7), dans une équerre renversée boulonnée sur la bande a
I'intérieur du bdli el dans un cavalier (27). L'autre poulic (23) est fixée
sur une Iringle de 9 cm., montée dans I'une des bandes (7) dans un disque
de 38 mm. (28) el dans une équerre renversée (29). La tringle porte deux
poulies de 75 mm., donl I'une est reliée par une corde & une poulie de
25 mm. (30) monlée sur une Iringle de 5 cm. Une roue dentée de 57 denls
bloquée sur cefte tringle esl entrainée par un pignon de 19 denls monlé
sur l'arbre du moteur.

Deux bandes coudées de 6012 mm. (31) sont fixées aux extrémités de
deux bandes de 3 lrous, Un disque de 38 mm, est maintenu par des boulons
de 19 mm. enire deux des bandes coudées (31). Une autre bande coudée
de 6012 mm, (32)

esl mainlenue en place |9

par des supporls plats, [7
Les boulons de 1% mm.
sont tenus par des
écrous dans la plaque
a rebords (1).
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6 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 el No. 5a)

CONSTRUCTION DE LA COQUE

Chaque coté de la coque esl formé par une plaque flexible iriangulaire de 6 x4 cm. (1), une plaque-bande de 32x6 cm. (2), une plaque flexible de

14x6 cm. (3) el deux plagues flexibles de 14x4 cm. (4). Les plaques (1), (2) el (3) sonl bordées par deux bandes de 25 trous (5) se recouvrant sur

13 trous. La bande composée ainsi oblenue est boulonnée & I'angle arriére de la plaque (3) el est reliée a I'extrémilé supérieure de la plaque (2)
11 par une embase Iriangulée plate (6). Ce procédé permet de donner son galbe & la coque, Les plaques (4) sont bo rdées par une bande de 25 frous (7).
38 Une plaque flexible Iriangulaire de 6 x5 cm. (8) est montée a la jonction des plaques (3) ef (4), La coque esl renforcée par des corniéres de 25 Irous (9)

boulonnées le long des bords supérieurs el inférieurs des plagues (4).

A l'avant, les cdlés sont réunis par des équerres boulonnées aux bandes (5) el aux plaques (1) au centre, ils sonl reliés par
une mailié de plaque a charniére (10) fixée aux corniéres supérieures (2). L'arriére s'obtient en cintrant une bande de 11 trous (11)
et en la boulonnant aux extrémités des bandes (7). Une seconde bande de 11 trous également incurvée est réunie a la bande (11)
par des supports plats el deux bandes de 5 trous (12) sont disposées de chaque colé comme le monlre la figure,

CONSTRUCTION DU GAILLARD D'AVANT

Le gaillard d'avant est formé par une plaque-secleur & rebards (13),
une plaque flexible de 11,5x6 c¢cm. (14) el une plaque flexible de
6x6 cm, (15). Ces plaques sonl boulonnées sur une bande de
25 trous (16) qui esl fixée a deux bandes de 5 frous (17) ; ces derniéres
sont réunies aux bandes (5) par des équerres. Les bords du pont
sont recouverts de chaque célé par deux bandes de 11 trous (18)
el une bande de 25 trous (19). Les bandes (18) sont lenues par les
boulons qui fixent les bandes (17). Les bandes (19) reposent a I'avant
sur des équerres boulonnées aux bandes (5); leurs extrémités
arriére sonl réunies a la seconde moitié de plaque a charniére
visible en (20) qui est fixée aux plaques (3) par des équerres. Chague
bande (19) est prolongée vers I'avanl par une bande de 6 Irous (21)
et une bande de 7 trous (22). Les extrémités avant des bandes (22)
sonl réunies, Un coupe-lames esl construit a l'avant au moyen de
deux bandes de 7 trous boulannées sur une équerre de 25 %25 mm.
Celle-ci esl fixée sur la plaque-secteur a rebords (13) par une équerre.

LE GAILLARD D’ARRIERE

Chaque bord du gaillard d'arriére esl muni d'une bande de
11 trous (23) et d'une bande de 25 trous (24). Ces bandes sont
} % 1 réunies aux extrémités des bandes (7) par des équerres ; les boulons
20 ; j i ; : qui les fixent tiennent également deux bandes incurvées épaulées (25).

3 o NSy Lt A oo Une bande de 25 trous, placée entre les bandes incurvées (25) et la
37 Mgy . o plaque (10), supporte une plaque flexible de 14 x6 cm. (26). Une

6.6 FREGATE

Fig. 6.6

4] 28 40

5osulie folle de 12 mm. est réunie a l'aulre poulie par un boulon de 28 | Plaque & rebords de 14x6 cm. esf équipée de deux plagues semi-
b IB circulaires (27) qui sont fixées aux corniéres (9) par des équerres
CONSTRUCTION DU PONT i 3l renversées. Les plaques semi-circulaires sont bordées par des bandes

| : 2 : Ay 18 cintrées a glissiéres tenues sur des supports doubles. Un cylindre est
Le pont et Iupallc-forrrje avant delir sonl construits séparément et mis 5 2 21 boulonné contre l'extrémité avant de la plague a rebords. Deux
en place une fois ferminés. Deux plagues a rebords de 9 x4 cm. (28) bandes de 5 trous sonl montées dans le cylindre qu'elles dépassent
sonf réunies par une plaque flexible de 11,5 % 6 cm. (29) el une plaque d'un trou. Un boulon de 12 mm., muni de deux rondelles passe
flexible de 66 cm. (30). Une bande de 11 trous prolonge chaque ! dans les bandes ef traverse le moyeu d'une poulie de 12 mm. Une

plaque a rebords vers I'avant pour former la base de la plate-forme
de tir. La parlie supérieure de la plate-forme est conslruite sur deux
bandes coudées de 60x12 mm. (31) boulonnées aux plaques a I3 6 18 |5 18
rebords (28). Les bandes coudées (31) sont réunies par une plaque 19

a rebords de 6 x4 cm. (32) el une bande coudée de 60x12 mm.
Une bande de 5 Irous (33) est soutenue par deux bandes incurvées
épaulées, Le bouclier monlé a I'avant de la plate-forme esl une
plague cinfrée de 43 mm. de rayon renfarcée par deux bandes de
5 trous légérement incurvées. Le boulon qui fixe la plaque cintrée
sur la plaque & reberds (32) lient également une équerre sur laquelle
est boulonnée une équerre de 25 %25 mm, (34). Une bande coudée
de 60x12 mm. est fixée entre les plaques & rebords (28) et elle
porle deux plagues flexibles de 6x4 cm. (35), Les plaques (35)
sont réunies a des plaques identiques par des bandes coudées de
6012 mm. (36). Une plaque llexible triangulaire de 6 x6 cm. (37)
esl aussi boulonnée sur chaque bande coudée (36). Une embases
triangulée plale est fixée sur chaque plaque flexible de 6 x4 cm.
de colé,

La pelite plale-forme de lir montée de chaque célé de la passerelle
est formée par une embase Iriangulée coudée boulonnée a la plague %
a rebords- (28). Les boulons qui fixent les embases triangulées
tiennent également une bande coudée de 6012 mm., sur laquelle
esl boulonnée une plaque flexible de 6 x 6 cm. Un boulon de 19 mm. ¢ i AR i (LLAL)
représenlant le canon est fixé dans une équerre & 135 qui peul » ¥ Kk j ) et ~
pivoler sur un boulon tenu par deux écroud dans I'embase triangulée - ¢ - : = bl ol
coudée. Ce méme boulon lienl une bande incurvée. La plate-forme
est bordée par une bande cintrée a glissiéres.

L'ensemble du pont et de la passerelle se fixe a la coque en bou- y:: 26
lonnant les plaques flexibles triangulaires (37) aux bandes (5) et

en fixant I'équerre (34) aux bandes (17).
(svite) 16 14 17 : 20 10 9

24 23 12

Fig. 6.6a




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a) 7

6.6 FREGATE —.Suit L Pigces
il Nécessaires 4 6.7 VOITURE BL'NDéE
LE MAT, LA CHEMINEE ET LES TOURELLES
; T : . 12 Nos © 1
Le mat central est une tringle de 16,5 ¢m., terminé par un raccord de Iringles qui est
passé sur une cheville filelée boulonnée & la plague (20). La tringle de 16,5 cm. est munie 10 » 7
d'une bague d'arrét (38) donl lu vis de blocage a été enlevée. Un raccord de Iringle et 4 » 3
bande esl fixé par un boulon de chaque cd1é de la bague d'arrét et il porte une tringle 2R 4
de 13 cm. qui s'applique contre la plaque (20). Un supporl plat est passé sur la fringle de
16,5 cm. ef tenu en place par une bague d'arrét, L'extrémité d'une fige filetée de 75 mm. Gt 5
est lenue par deux écrous dans le support plat ef son aulre exlrémité est fixée de fagon 2 =y 6a
semblable dans les plaques (35). 4 » 8
La cheminée est formée par deux plaques cinlrées en U légéremenl ouvertes, deux plaques 0
flexibles de 6 x 6 cm. convenablemenl cinlrées el deux plaques flexibles Iriangulaires de T 1
6x4 cm. Une équerre boulonnée & la base de la cheminée esl fixée sur la plaque (20) 3 » 11
par la cheville filelée qui supporte le mat. 16 » 12
La tourelle (39) esl formée de deux supports plats boulonnés sur une bande coudée de
38x12 mm, Une Iringle de 4 cm. est mainlenue par des claveltes dans chaque support 2. 0% 12a
plat ; une équerre solidaire de la b ande coudée pivole sur un boulon de 9,5 mm. articulé 6 » 12¢
par conlre-écrou. Un disque de 38 mm. & la jointure des plagues (14) et (15). 1 % 14
La tourelle (40) est formée d'une bande de 3 trous boulonnée & une équerre qui esl 5 E
articulée par conlre-écrou sur la plague & rebords (32) de la méme fagon que latourelle (39). » 1
Les canons sonl des tringles de 5 cm. tenues par des claveltes dans des équerres a 135° 1 » 15a
boulonnées sur la bande de 3 trous, Une bande coudée de 38 <12 mm, est fixée a la bande 1 16
de 3 trous par deux équerres a 1359 boulonnées |'une a l'autre. 7
Les canons de la tourelle (41) sonl des P 1
fringles de 4 cm. maintenuves par des 4 » 18a
claveltes dans des supporls plals boulonnés 1 » 18b
a une bande de 3 trous. Une équerre fixée 4 22
a la bande de 3 Irous est articulée par »
contre-écrou sur la plaque a rebords de 1 23
14 %6 cm. 140y 23a
2 » 24a
1 »  24c
12 "% = 35
140 » . 3/a
LR 4 1310 » 2 87D
Fig. 6.6b : g 7 B SR
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2 » 212 2 » 1,155 CONSTRUCTION DE LA CARROSSERIE
2 » 213 4 » 188 Chaque ¢élé de la carrosserie est formé par une moilié de plaque a charni¢re (1), une plaque flexible de 6 X6 cm. (2), une
2 20 fsin LAl 89 embase Iriangulée plale (3). une plague flexible triangulaire de 6 x5 cm. (4) et une plaque flexible triangulaire de 6 x6 cm, (5).
;S [l 6 » 190 Les bords inférieurs de la plague flexible (2) et de la moilié de plaque a charniére (1) sont renforcés par une bande (6)
A Wadie 2 » 19 composée de deux bandes de 11 trous. La bande (6) déborde la plague (2) de trois trous el la plaque (1) de cinqg frous.
La plaque flexible triangulaire (4) est fixée a une extrémité des bandes (&) et esl réunie a la plague (2) par I'embase triangulée
‘2‘ » %%; g » }g; plate (3). La plaque flexible triangulaire (5) est boulonnée & la plaque (1), de fagon que son grand célé sail paralléle & la
» » bande (6), juste au-dessus de celle-ci.
2 % 223 1'% 198 :




Ce modeéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

MONTAGE DE LA TOURELLE

La tourelle ovale est formée de deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (26) el de quatre plagues flexibles triangulaires de 6 x4 cm,
bordées par qualre bandes cinlrées a glissiéres. Une ouverfure est ménagée entre les plaques flexibles triangulaires a 'avant de
la tourclle. Une bande coudée de 60x12 mm (27) est boulonnée en travers de celle derniére. La parlie fixe du dessus de la
tourelle esl 'une plague semi-circulaire boulonnée aux cdlés par des équerres. La partie mobile est également une plaque semi-
circulaire munie de deux raccords de Iringle el bande @ angle droit (28). Chacun de ceux-ci est lenu écarté de la plague semi-
circulaire, par une rondelle passée sur le boulon. Une bague d'arrét (29) esl bloquée sur la parlie fixe du dessus par un boulon
équipé d'un écrou. Ce boulon esl passé a Iravers la plaque semi-circulaire el est vissé dans I'un des trous taraudés de la bague
d'arrét (29) Une tringle de 4 cm., passée dans les raccords de iringle et bande & angle droit, est ensuite bloquée dans la bague

d'arrét (29).

Le canon est une lige filetée de 75 mm. lenue par un écrou dans I'un des trous laraudés d'une bague d'arrél (30). Cetle derniére
esl fixée sur une Iringle de 4 cm. lenue par des claveltes dans un cavalier (31) boulonné a la tourell
Iringle de
La bande coudée (27) est montée sur la tringle (21), mais est lenue écarlée de la rove barillet par une poulie folle de 12 mm. (32).

5 c¢m. moniée dans un raccord de Iringle el bande.

La fourelle est maintenue sur la Iringle (21) par une poulie & moyeu de 12 mm.

CONSTRUCTION DES GARDE BOUE ET DES ACCESSOIRES

Les garde-boue arriére sonl des plaques flexibles de 14 x4 cm. incurvées el fixées sur les bandes (6) par des équerres, Les
garde-boue avan) sonl égalemeni des plaques flexibles de 14 x4 cm. reliées par des équerres aux bdndes (6). A I'avant, elles sont
soulenues par deux bandes de 11 trous se recouvrant sur 9 1rous el boulonnées sur la plague a rebords (7).

D'un cblé de la carrosserie, un cylindre est boulonné sur une embase friangulée coudée (33) fixée a la bande (6). Un disque de
38 mm. est placé a chaque extrémilé du cylindre ; ces deux disques sont lenus en place par des écrous sur une tige filetée
de 75 mm. qui fraverse le cylindre. De l'avire ¢dlé de la carrosserie trois bandes coudées de 60x12 mm. (34) réunies

par des supports plals sonl fixées sur la carrosserie par deux équerres renversées.

Deux disques de 19 mm. soni fixés par des équerres a 135° sur la plaque & rebords (7) ; un boulon de 19 mm. (35) est monlé

dans la plaque a rebords et dans une équerre a 135° fixée sous celle plague.

e. L'antenne de radio est une
)

6.7 VOITURE BLINDEE — (Suite)

Les cétés sont réunis @ une extrémité par une plaque a rebords de 9x6 cm. (7). Les extrémités des plaques [lexibles
triangulaires (5) sonl coincées entre les rebords de la plaque (7) el des bandes de 5 trous (8). Une autre bande de § trous (2)
est fixée de chaque cbté entre la plaque (1) et la plaque (7).

Une seconde plaque a rebords de 9x6 cm. (10) esl boulonnée enlre les bords supérieurs des plaques (1). Les colés de la
carrosserie sonl également réunis par une bande coudée de 90 X 12 mm, (11) el une bande coudée semblable tenue par les boulons (12),
L'arriére de la carrosserie est recouvert par deux plaques flexibles de 14x6 cm. (13) boulonnées & la plague a rebords (10)
et & la bande coudée (11). Chaque plaque flexible est réunie par une équerre a lI'angle de 'une des plaques (2). A l'avant, deux
plaques flexibles de 6 x4 cm. (14) se recouvrent sur 3 trous et sont fixées sur des équerres boulonnées aux rebords de la plaque (7).
Une bande de 5 trous (15) est fixée de chaque cé1é par des supporls plats ; deux plaques flexibles de 6 X6 cm., se recouvrani sur
3 trous, sont fixées a des équerres boulonnées aux bandes. Une bande coudée de 60x12 mm. (16), boulonnée sur |'une des
bandes (15), est réunie aux plaques (14) par une équerre.

LES ROUES ET LE MECANISME DE DIRECTION

Les roues arriére sont bloquées sur une iringle de 16,5 cm., montée dans les bandes (6). Chacune des roues avanl esl fixée sur
une Iringle de 4 cm. passée dans un support double (17). Une bande de 3 trous (18) esl placée a l'inlérieur de chaque support
plat et un boulon de 9,5 mm., passe dans ces deux pi¢ces. Le boulon esl fixé par une rondelle et un écrou, puis il esl passé dans
le dernier trou d'une équerre de 25x25 mm. (19) el il est muni d'un second écrou, Les deux écrous sont bloqués conlre |'équerre,
laissant la bande (18) el le support double libres de tourner sur le boulen. Les bandes (18) sonl réunies par une bande de
11 trous (20) monlée sur des boulons de 12 mm. Chacun de ces boulons passe dans la bande (20) el est muni d'une clavelte.
Le boulon est alors solidemen| bloqué dans I'une des bandes (18) par deux écrous.

La commande de direction est une ba nde de 7 Irous boulonnée & une roue barillet fixée sur une tringle de 5 em. (21). Celte Iringle
tourne dans la plaque a rebords (10) et dans le mayeu d'une poulie de 75 mm. (22) fixée sur la plaque a rebords. Elle porle a son
exirémité inférieure un pignon de 19 dents qui engréne avec une roue de 57 denls (23). Cette rove est blequée sur une fringle
de 9 cm, qui passe dans la bande coudée fenue par les boulons (12) el dans deux disques de 38 mm. boulonnés sous la plaque
& rebords (10). La tringle porle & son extrémité inféricure une poulie de 75 mm., munie d'une bande de 11 trous (24). L'exirémité
de la bande (24) s'engage entre les rebords d'un suppor! double (25) arliculé par conlre-écrou sur la bande (20)

Fig. 6.7¢




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a) g

6.8 CAMION 14 4 Fig. 6.6 5

Le chassis est formé par deux corniéres de 25 Irous boulonnées aux célés d'une plaque a rebords de 14x6 cm. (1) qu'elles
débordent de 7 Irous a chaque exirémité. Une bande coudée de 60 x12 mm, (2) est fixée entre les extrémités avanl des corniéres.
Des bandes de 25 trous (3) réunies par une plaque & rebords de 6 x4 cm. prolongent les corniéres vers I'arriére. Une corniére de
25 trous (4) de chaque ¢6té esl réunie a I'une des bandes (3) par un suppert plat el une embase Iriangulée plate (5). Une bande
coudée de 60x12 mm. (6) est boulonnée enltre les corniéres (4).

Les roves arriére sont bloquées sur une tringle de 13 em, passée dans les irous exirémes des embases triangulées plates (5).
Les roues avant sonl moniées sur une Iringle de 13 cm, qui lourne dans les frous cenlraux de deux embases triangulées
plates boulonnées a,l'avant du chassis. Les deux essieux sonl tenus en place par des poulies de 25 mm. espacées des
embases friangulées par des rondelles. 1

Le réservoir d'essence placé sur I'un des colés du chdssis est liguré par deux bandes coudées de 90 X 12 mm.
réunies a une équerre renversée.

LA CABINE

Le plancher de la cabine est une maili¢ de plague & charnidre réunie a la plaque 4 rebords par une cheville
filetée (7). Chaque célé esl formé d'une plaque flexible de 6x6 c¢m. (B), une plaque flexible de
6x4 cm. (9) el une plaque flexible Iriangulaire de 6 x5 cm., dont I'angle inférieur esl visible en (10). Les
cotés sont réunis au plancher par des équerres. Le cadre de chaque fenélre esl réalisé a I'aide d'une bande
de 7 trous (11), d'une bande de 6 trous (12), d'une bande de 5 Irous et d'une bande coudée de
38 %12 mm. (13).

L'arriére de la cabine est une plaque flexible de 11,5 x 6 ¢m., donl les angles supérieurs sont réunis aux cétés
par des équerres. Une plaque flexible de 14 x4 cm, (14) esl placée verlicalement de chague ¢é1é de la plaque
flexible de 11,5 %6 cm. Les extrémités supérieures des plaques (14) sont légérement incurvées pour épouser
la forme du foil, Celui-ci est formé de deux plaques cintrées de 43 mm, de rayen et deux plagques en U
légeérement ouverles, Ces plaques sont lixées aux rebords des bandes coudées (13). Le montant cenlral du
pare-brise est une fringle de 4 ¢m. montée dans un raccord de tringle et bande.

LE CAPOT ET LES AILES

L'avant du capet s'obtient en boulonnant I'une @ I'aulre deux plaques flexibles de 14 x 4 cm. (15) dont les
grands cdlés se recouvrent sur deux Irous. Ces plaques, ainsi qu'une bande de 11 trous représentant le

No. 126a

pare-chocs sonl lenues par des boulons de 9,5 mm, sur la bande coudée (2). La bande esl écarlée des 24 4
plaques (15) par une clavetle passée sur chaque boulon,
Le dessus du capot est formé par deux plaques flexibles de 6 x6 cm. (16) et (17). La plaque flexible (16) 4 » 155
est boulonnée aux plaques (15) ; elle est munie d'une bande incurvée de 6 cm. de chaque cb1é et d'une 4 sy BT
bande cinirée & glissiéres au centre. Une plaque flexible Iriangulaire de 6 x4 cm. (18) bordée par une 4 188
bande de 5 trous esl reliée a chaque célé de la plaque (17). Piéces nécessaires %
Chaque cété du capot est formé d'une plaque flexible de 6 x4 cm. (19) el d'une plaque semi-circulaire (20). 4. o B9
La plague (19) est boulonnée a la bande (12) el est réunie a la partie supérieure du capet par deux 4 No. 12¢ | 2 No. 48b 4 a5 190
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Chacune des ailes avanl est construite sur une embase Iriangulée coudée (21) boulonnée aux plaques
flexibles (15). Une bande de 5 lrous (22), fixée sur I'embase triangulée coudée, est munie de deux bandes
incurvées épaulées. L'exirémité inférieure d'une des bandes incurvées esl réunie a I'embase Iriangulée
coudée par un supporl plat ; I'autre bande incurvée est lenue par une bande coudée de 38 x12 mm. (23)
baulonnée au chassis, Le dessus de chaque aile est recouvert par une plaque flexible Iriangulaire de 6 x4 cm.
bordée par une bande de 5 Irous el réunie & la bande (22) par deux équerres. Une bande cinlrée a glissiéres
est boulonnée entre la bande coudée (23) el I'exirémité arriére de la plaque flexible triangulaire.

MONTAGE DE LA PLATE-FORME

/ Le plancher de la plate-forme est composé de deux plaques-bandes de 32 6 cm. el d'une bande de
i 25 trous boulonnées par leurs extrémités et leur cenlre & des bandes de 11 trous. Les bords exiérieurs
des plaques-bandes sonl renforcés par des bandes de 25 trous, Les ridelles de coté sonl laites de
2 bandes de 25 trous boulonnées sur des bandes coudées de 6012 mm. (24) et sur une bande de
5 lrous (25). Les bandes (25) sont fixées sur la plate-farme par des ¢querres. Les exlrémilés avanl
des ridelles sonl reliées par des équerres a une plague flexible de 14 x 6 cm. (26) lenue sur la plate-
forme par une équerre renversée, La ridelle arriére esl formée de trois bandes de 11 trous el de

deux de 5 trous ; elle est fixée par des équerres sur les bandes coudées (24).
Une fois terminée, la plate-forme est fixée par deux boulons de 19 mm. &t deux de 12 mm. sur le
chassis dent elle esl écartée par une bague d'arrét passée sur chaque boulon. Les boulons de 12 mm,
passent dans I'avanl de la plale-forme et ils sonl tenus par des écrous dans les corniéres (4). Les
2| baulons de 19 mm. sont passés dans la plate-forme et dans un disque de 38 mm. (27) avanl de recevoir

23 " les bagues d'arrét; ils sont alors bloqués dans la bande coudée (6).

6 5 3 Fig. 6.8a
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CONSTRUCTION DES COTES
Chaque cété du modéle est formé de deux plagues flexibles de 146 cm. (1)
d'une moitié de plaque & charniére (2), d'une plaque fexible de 11,5 % 6 cm. (3)
el de deux plaques flexibles de 6 x 6 cm. (4). Les plaques sont boulonnées sur
deux bandes (5) composées chacune de deux bandes de 11 trous. Une plaque
flexible de 14 x4 cm. (6) est fixée & I'exirémilé de chaque célé el deux bandes
de 11 trous (7) sont monlées au centre. Une bande (8) composée de deux
bandes de 25 lrous se recouvrant sur 3 trous est fixée sur les plaques
flexibles (6) et les bandes (7). Les montants des fenétres sont formés par des
bandes de 5 trous et des bandes coudées de 60x12 mm.
Les céiés sont réunis entre eux a chaque exirémité par une plague & rebords
de 9x6 cm. (9). Deux bandes incurvées épaulées portant une bande de
5 trous (10) sont boulonnées de chague coté au bas des bandes (7) ; elles sont
réunies par des bandes coudées de 90 x12 mm. (11). Deux plaques flexibles
de 6x6 cm, fixées aux bandes coudées (11) formenl le plancher du couloir
d'entrée, D'un célé le pilier d'enlrée est une fringle de 13 cm. fenue dans un
raccord de Iringle el bande ; de I'autre cété il esl formé par une fringle de
19 9 cm. et une de 5 cm. réunies par un raccord de Iringles et lenues dans un
raccord de Iringle el bande a angle droit,

DISPOSITION DU TOIT
Une plaque en U (12), légerement ouverle, est boulonnée aux bandes (8) de
¢ q 6 chaque cété du modéle, Les exirémités supérievres des plaques flexibles (6)
se recouvrent sur 3 trous ; les boulons qui les fixent I'une sur l'autre fiennent
aussi une plaque-bande de 32x6 cm. (13). L'auvlre extrémilé des plaques-
bandes est “boulonnée aux plaques cintrées (12) et quatre bandes de
25 trous (14) sonl fixées de chaque coté enlre les plagues (6) el les plaques (12).
Les bandes (14) sont réunies par paires & I'aide d'équerres & 135°

LES CABINES DE CONDUITE

Les plaques (15) et {16) sonl incurvées et boulonnées ensemble. Deux bandes cintrées a glissigres (17), 5 : Les cabines se consiruisent en boulonnant sur chaque plaque (4) une plague
lixées aux plaques (6) sonl réunies par une bande incurvée de 6 cm. et une plaque cinlrée de 43 mm. de 3 '6 flexible de 6 34 cm. (15) et une plague flexible triangulaire de 6 x4 cm. (16).
rayon (18).

Deux bandes de 5 trous (19) sonl fixées entre les bandes cintrées & glissidgres et les plaques flexibles 4 15 20 I5
Iriangulaires (16). Le pare-chacs est une bande de 5 trous incurvée et fixée par des boulons de 9,5 mm. a l ' l3 2 I

I'avant de la cabine dont il esl tenu écarté par des clavettes passées sur chaque boulon. 20 |3

CONSTRUCTION DES BOGIES
Chaque bagie est formé de deux bandes de 7 Irous et de deux embases triangulées plates boulonnées
aux rebeords d'une bande coudée de 6012 mm, (20). Deux des roues sont des poulies de 25 mm. équipées
d'anneaux de cacutchouc et bloquées sur une tringle de 3 cm. Les autres roues soni des disques de 38 mm,
lenus par des boulens sur une tige filetée de 75 mm. Une clavetie est placée de chaque
cété, enlre les disques de 38 mm. el les bandes de 7 trous.

Les bogies sont montés sur des tringles de 10 cm. (21) qui passent dans les Irous extrémes
des embases triangulées plales, ainsi que dans les cétés du lramway ol elles sonl main-
lenues par un ressorl d'altache et une bague d'arrét,

LA PERCHE DU TROLLEY

La perche du irolley est une tringle de 29 ¢m, tenve dans un raccord de tringle el bande.
Ce dernier est articulé par contre-écrou sur une équerre boulonnée a une roue barillel (22).
Une courroie de 6 em, esl fendue enfre un ressort d'attache passé sur la Iringle ef une
équerre renversée fixée a la roue barillel. La roue barillel est bloquée sur une tringle de
4 cm, mentée dans une plaque & rebords de 14 x 6 ¢cm. el un cavalier (23). La tringle esl
lenue en place par une poulie de 25 mm. placée sous la plague a rebords. Ce n'esl que
lorsque la poulie a été bloquée que la plaque a rebords est fixée sur le foit au moyen de
boulons de 19 mm. ;

Une poulie felle de 12 mm. (24) tourne librement sur un boulen de 12 mm. lenu par deux 25
écrous dans un raccord de Iringle el bande a angle droit, a 'exirémité supérieure de la
tringle de 29 cm. Une corde esl tendue entre la tringle et une cheville filetée (25) fixée
a une exlrémité du framway, 9 3 2'

* & 8 0
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| Fig. 6.9a
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est fait avec la bofte MECCANO No. é (ou les boites No. 5 et No. 5a)

CONSTRUCTION DU CHASSIS
Chaque c81é du chassis esl constitué par une
plaque flexible de 11,5 %6 cm., une de 14 x6 cm,
et une mailié de plaque a charniére (1), qui sont boulonnées enlre
une corniére de 25 trous (2) et une bande de 25 trous (3). Les
exirémilés du chdssis sonl réunies aux cotés par des équerres.

8

Deux corniéres de 25 trous (4) sonl fixées a une exirémité sur des équerres renversées boulonnées a
une bande de 11 trous (5). Cetle bande est fixée sur les rebords de deux bandes coudées de 60 x12 mm.
boulonnées aux cdlés. Les autres extrémilés des corniéres (4) sonl soulenues par des équerres renversées
boulonnées sur des supports plats (6). Chaque suppor! plat est fixé au rebord d'une bande coudée de
60 %12 mm. boulonnée au célé ; une bande de 7 trous (7) réunit les corniéres (4) a celte extrémité.

LE CHARIOT ET LES MONTANTS
Le chariol (fig. €.10a) coulisse dans deux montants fixés chacun sur une plague-sect

rebords (8). Une bande de 11 Irous {9) el une plague semi-circulaire sont fixées sur la plaque-
secteur a rebords ; deux autres bandes de 11 trous (10) sont fixées par leurs extrémités aux

rebords de supports doubles boulonnés sur la bande (%).

Le chariot est une plaque & rebords de 14 x6 cm. (11) el il cpulisse dans des glissiéres
formées par les bandes (9) et (10). Les montants sont réunis par deux bandes de
11 trous (12), boulonnées aux rebords de deux bandes coudées de 38 x12 mm. fixées aux
exirémilés supérieures des bandes (9). Une plaque flexible de 14 x4 cm. est fixée sur les
bandes (9) par des équerres. Une bande de 3 trous (13) esl fixée au cenlre de la plaque
flexible de 14 x4 cm.

La plague & rebords se léve ou s'abaisse grace 4 une lige filetée de 75 mm. (14) qui porte
une poulie de 25 mm. (15). La tige filelée passe dans la bande (13), dans le rebord de la
plaque (11), et dans le moyeu d'une roue barillet (16). La poulie (15) est reliée par une
courraie de tfransmission a une poulie identique (17). Celte derniére est fixée sur une
tringle de 4 ¢m. réunie a une manivelle de 90 mm. par un raccord de tringles. La manivelle
passe dans une embase triangulée plate (18) fixée par une embase triangulée coudée sur
le e6lé du montant. La Iringle de 4 cm. passe dans une bande de 5 frous (19) fixée au
sommet du montani par une équerre de 25x 25 mm. Le chariol esl limité dans sa course
par une équerre (20) et un boulon pivol (21).

La plaque a rebords esl guidée sur les montants par des embases Iriangulées plates (22),
tenues écarlées de la plaque a rebords par deux rondelles métalliques placées sur le
corps de chaque boulon.
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6.10 RABOTEUSE

Piéces nécessaires

LA TRAVERSE ET LE PORTE-OUTIL

eur A

Fig. 6.10b

La lraverse se conslruil en assemblant deux bandes coudées de 90 %12 mm. (23), et en les fixant & une embase Iriangulée coudée
boulonnée sur la plagque a rebords (11) par les boulons (37). Une bande coudée de 6012 mm. (24) est montée par des boulons de
9.5 mm.sur I'une des bandes coudées (23) mais elle en est lenue écartée par 5 rondelles placées sur chaque boulon.

Le porte-oulil est une chape (25) munie d'une cheville filelée. Une poulie folle de 25 mm. esl bloguée par deux écrous au boul d'une
tige filelée de 75 mm. qui passe dans les rebords de la bande coudée (24) et dans une bande couvdée identique (26). La chape est
manlée sur la lige filelée ; un pignon de 19 dents (27) est placé entre les deux joues de la chape, el la lige filelée est vissée dans les
trous taraudés du moyeu du pignon. La lige filelée est maintenue dans les bandes coudées par deux écrous.

LA TABLE ET LE MECANISME DE RETOUR

La table est formée par deux plaques a rebords de 9 %6 cm, réunies
I'une a l'aulre par deux bandes de 5 Irous. La lable se déplace
gréce & un mécanisme spécial dil « a retour rapide ». Ce mécanisme
est commandé par une manivelle de 125 mm. qui passe dans le
trou central de la moitié de plaque a charniére (1), el dans une
bande coudée de 60x12 mm. (28). L'extrémité supérieure de la
bande (28) est fixée sur I'une des corniéres (4) | sa parlie inférieure
esl soutenve par une bande de 3 Irous boulonnée sur le cdlé de la
machine par une équerre de 25x25 mm,

La manivelle porle une poulie & moyeu de 12 mm. réunie a une
poulie de 25 mm. (29) par une corde, La poulie (29) esl fixée sur
une tringle de 5 cm. qui passe dans un cavalier et dans une bande
de 5 trous. Celte derniére est boulonnée sur une bande coudée de
60 %12 mm. (30) et sur une plaque & rebords de 6.x4 cm. (31). La
tringle de 5 c¢m. est lenue en place par une bague d'arrél, el elle
porle a son extrémilé supéricure une roue de 57 dents (32). Une
bande de 7 Irous (33) pivole sur une'tringle de 9 cm, (34) qui passe
dans la plaque a rebords (31) el dans une bande de 5 irous
boulonnée sous I'une des corniéres (4). La bande (33) est maintenue
sur la tringle par une clavelte.

La bande (33) peul coulisser dans une piéce (35) articulée sur un
supporl plat solidaire de la roue de 57 denls (32). La piéce (35) est
formée de deux équerres lenues par un écrou sur un boulon de
12 mm. de fagen a former une piéce en U, La bande (33) est mainienue
dans celle glissiére par une troisieme équerre boulonnée au rebord
de la pitce e U. Le boulon de 12 mm, porte deux rondelles mélal-
liques et un aulre écrou ; il passe dans le support plal et est ensuife
tenu en place par conire-écrous ; foutefois, I'équerre
doil pouvoir pivoler librement.

La bande (33) porle un support plal ; une bande (36),
composée d'une bande de 5 et d'une de 6 trous est
articulée par contre-écrou entre ce supporl plat et une
équerre 41352, Cetle derniére est montée également par
conlre-écrou sous la table a l'aide d'un boulon de
9.5 mm.




12 : Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. & (ou les boites No. 5 et No. 5a)
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Fig. 6.11

Le dessus du capol esl vne plaque & rebords de 9 x 6 cm. soutenue & l'arriére par des équerres boulonnées aux
angles des plaques flexibles (8). L'exlrémilé avan! de la plaque a rebords est réunie de chaque coté par des équerres
aune bande (10). Ces bandes sonl constituées chacune par une bande de 5 trous et une bande coudée de 60 x 12 mm.
qui se recouvrenl sur 4 1rous ; elles sonl boulonnées aux exirémilés avanl des bandes (3). Une plaque & rebords
de 6 x4 cm. prolongée vers le bas par une plaque semi-circulaire est boulonnée entre les bandes (10). Une seconde
plaque semi-circulaire (11) esl réunie par des égquerres a 135° a I'extrémité arriére du capol.

Une bande (12) formée par une bande de 11 Irous el une de 5 trous qui se recouvrent sur deux frous,
est boulonnée de chaque céié enire les exlrémilés des bandes (3) el (9) ; le pare-chocs esl fixé a des embases
Iriangulées coudées boulonnées aux extrémilés inféricures des bandes (12). Le pare-chocs est conslilué par une
bande coudée de 60x12 mm. et deux bandes de 5 trous boulonnées ensemble.

Le moteur est figuré par une plague cintrée en U fixée aux plaques-secteur (2) par des équerres a 1}5“. Un
disque de 35 mm. esl boulonné sur une équerre fixée a I'exirémité avant de la plaque cinlrée en U.

LES ROUES ET LE MECANISME DE DIRECTION

Chacune des roues arriére est consliluée par une roue d'aule el une poulie de 75 mm. fixées sur une Iringle de
13 cm. qui passe dans des embases Iriangulées plales boulannées sur les rebords de la plagque (1) ; les roues sont
lenues écartées du chassis par une poulie folle de 25 mm. el deux rondelles métalliques de chaque célé.

Les roues avant sont des roues d'auto el chacune d'elles esl fixée sur une fringle de 4 cm. tenue par une bague
d'arrél dans un support double (13). Une bande de 3 frous (14) est monlée entre les rebords de chaqué support
double au moyen d'un boulon de 9,5 mm. Une rondelle mélallique est placée sur le boulon qui est ensuilé bloqué
par deux écrous dans un support plat. Le supporl plat esl fixé au rebord inféricur de la bande coudée qui fait
partie de la bande (10) de chaque cété du modéle.

Un boulon de 9,5 mm. passe dans I'une des bandes (14) et est dolé d'une rondelle ; il est ensuite bloqué par deux
écrous dans un raccord de Iringle et bande (15). Un boulon de 12 mm. est fixé par un écrou dans le trou extréme
d'une bande de 5 trous (16). Il passe ensvile dans la seconde bande (14) et est muni d'une rondelle. Un écrou
bloque les bandes (14) et (16) I'une sur I'aulre. Un raccord de Iringle et bande (17) est alers arliculé par contre-
écrous sur le boulon de 12 mm. (Svile)
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Le chassis est constilué par une plague & rebords de 14 x6 cm. (1) munie sur chaque cdlé d'une plaque-secleur a rebords (2) qui la recouyre
sur qualre trous, Une bande de 11 trous (3) esl boulonnée au cenlre de chaque plaque-secteur el déborde de deux trous vers I'avant
Les contre-poids silués a I'arriére du chdssis sont formés chacun de deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (4) réunies par une équerre et par
une bande coudée de 3B x12 mm. que tiennent les bpulons (5). Une bande de 5 trous (6) est boulonnée sur une équerre renverséa fixée a
' 1 K l'une des plaques (4) ; I'équerre renversée sert a fixer 'ensemble sur la plaque a rebords (1), L'avant de chaque contre-poids est formé de
2' { / . al deux bandes coudées de 6012 mm. réunies par un support plal et fixées au rebord de la bande coudée lenue par les boulons (5). L'avant
de la boite est réuni au cété de la plague a rebords (1) par une équerre. Le dessus de la boite est une embase Iriangulée plale boulonnée

au rebord supérieur de I'une des bandes coudées de 60 x12 mm. et réunie a la bande (6) par une équerre.

MONTAGE DE LA CABINE ET DU CAPOT
Chaque cété de la cabine s'obtient en boulonnani une bande coudée de 90x12 mm. (7) el une plague flexible de
6x6 cm. (8) sur la plaque a rebords (1). Une bande incurvée et une bande de S Irous sont fixées sur la plaque (8),
et une bande de 7 trous (9) eslt boulonnée aux exirémilés supéricures de ces pitces el sur la bande coudée (7).
Le foit de la cabine est une plaque & rebords de 9 x 6 cm. reliée aux bandes (9) par des équerres. L'arriére de la
cabine est conslitué par deux plaques flexibles friangulaires de 6 x 5 cm. assemblées de fagon a former une plaque de

6x5 cm. L'arriére est réuni
aux bandes coudées (7) par
un support double el une
équerre.

13 16
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LE CHASSIS DU TRACTEUR

Le chassis (fig. 6.12b et 6.12c) est conslilué par une plaque a rebords de 146 cm. (1), et par une plaque a rebords de 96 cm. (2),
assemblées par leurs rebords. Les roues arriére soni fixées sur une tringle de 11,5 ¢m., tenue par des poulies de 25 mm. dans la
plaque & rebords (1). Chacune des roues avant est fixée sur une tringle de 4 cm. qui tourne librement dans un suppert double (3),
Une bande de 5 trous (4) est monlée entre les rebords de 'un des supporls doubles par un boulon de 9,5 mm, Ce beoulen est ensuite
muni de Irois rondelles métalliques el d'un écrou, puis il esl bloqué dans le lrou extréme d'une bande de 7 trous (5) boulonnée
auv travers du chassis, Ainsi, le support double et la bande (4) peuvent pivoter ensemble. Un disposilil identique est utilisé pour
l'autre roue avanl, mais la bande (4) est remplacée par une bande de 3 trous (6). Une bande de 7 trous est articulée par conlre-
écrous entre les extrémités des bandes (4) et (6).

Le systéme d'atlelage est constitué par deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 %4 cm. boulonnées sur les cbiés d'un cavalier (7) et
réunies par un supporl double (8). Le levier qui sert & déleler la semi-remorgue pivole sur une bande coudée de 3812 mm, (3)
boulonnée au chéssis. Un boulon de 9,5 mm. passe dans la bande coudée el est muni d'un écrou ; une bande de 3 trous (10) et un
raccord de tringle et bande @ angle droit sont ensuite blogqués sur le boulen par un second écrou. Le levier est une tringle de 5 cm.
tenue dans le raccord de Iringle el bande & angle dreil, ef la bande (10) esl prolongée par une équerre a 135° Une courroie de
Iransmission de 65 mm. est monlée enire I'équerre & 135¢ el un beulon de 12 mm. sur le chéssis par deux écrous.

De chagque cété du chassis les batteries sont figurées par des plaques cintrées en U qui porlent des bandes coudées de 6012 mm.

(Suita)

Les raccords de ftringles el
bandes sont réunis par une
tringle de 5 cm.
Le tube de direction est une tringle de
| 10 ¢cm. qui passe dans la plaque & rebords (1)
4 5 el dans la plaque semi-circulaire (11). Il
esl lenu en place par une poulie de 12 mm.
a moyeu el par une poulie de 25 mm.
placées de part el d'autre de la plaque semi-circulaire. La Iringle porte @ son extrémité inférieure
une bague d'arrét (18). Un boulen de 19 mm., fixé par un écrou dans une équerre (19), est bloqué dans
le trou laraudé de la bague d'arrét (18). Une bande de 5 trous (20) est arficulée a l'aide d'un contre-
ecrou entre |'équerre et I'exirémité de la bande de 5 trous (16).
Le siege du conducleur est constilué par deux disques a & trous réunis par une équerre a 1359, 11 est
fixé sur un support double beoulonné a la plaque a rebords (1).

CONSTRUCTION DE LA FLECHE

Les deux montanls de la fleche soni identiques. La parlie inférieure de chacun d'eux esl formée par

deux bandes de 11 trous (21) boulonnées ensemble 4 la base ¢l réunies au sommet par une bande de

5 trous. Les bandes de 5 et de 11 trous sont réunies par deux liges filetées de 75 mm. (22). Celles-ci [

tiennent égalemenl deux bandes (23) el (24) qui formenl la parlie supéricure de la fleche. Chacune @
1

des bandes (23) est constituée par deux bandes de 11 troug qui se recouvrent sur 5 lrous, et chaque
tande (24) est formée par une bande de 11 irous ef une de 7 lrous qui se recouvrenl sur deux trous,
Les bandes (23) el (24) sonl réunies enlre elles de chaque colé par-des supporis plats. A l'exirémité de
la fleche les ediés sont assemblés par deux équerres de 25 %25 mm. boulonnées ensemble. La fléche
pivole sur une tringle de 10 e¢m, qui passe dans les plagues-secleur a rebords (2).°

Les mouvemenls de la fleche sont commandés par une roue barillet (25) qui porte une cheville filetée.
La rouve barillel est fixée sur une tringle de 9 cm. qui passe dans une chape (26). Un ressort d'atlache
placé sur la tringle entre un disque de 19 mm. el une poulie de 25 mm., porte une carde qui fraverse;
la plague (1). Elle passe ensuite sur une tringle de 5 cm. (27), autour d'une poulie folle de 12 mm. (28) 7
el elle est altachée a la Iringle (27). La poulie folle de 12 mm. est montée sur 'une des tiges filelées (22)
enire deux paires d'écrous bloqués I'un contre I'autre. La tringle (27) esl lenue par des claveltes dans
des équerres renversées boulonnées sur les bandes (9). Un boulon de 9,5 mm., vissé dans le moyeu
de la rove barillel (25) fait office de frein en appuyanl contre la plaque & rebords (1) quand la roue
barillel esl poussée vers I'avanl. Ce frein se débloque quand on tire la rouve barillel vers I'arriére.
Une manivelle (29) passe dans des supporls plals boulonnés aux bandes coudées (7). Une corde fixée
a la manivelle passe sur la tringle (27), autour de l'une des deux poulies de 25 mm. (30) et elle porte
un pelit crochet lesté, Les poulies (30) sont moniées sur une tringle de 4 cm. et écariées ['une de l'aulre
par des clavelles,
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6.12 TRACTEUR ELECTRIQUE AVEC SEMI-REMORQUE — (Suile)

MONTAGE DE LA CABINE

L'avant de la cabine est constitué par deux plaques flexibles de
11,5%x6 cm., dont les grands cdtés se recouvrenl sur {rois frous.
Ces plaques, légérement incurvées, sont fixées sur la plaque a
rebords (2) par deux boulons de 2,5 mm. Ces boulons souliennent
également le pare-chocs. Celui-ci est une bande de 11 trous
¢eartée de I'avanl de la cabine par une clavette placée sur le
corps de chaque boulon. Le bord de la plaque flexible supéricure
est renforcé par deux bandes de 5 Irous, el le pare-brise est
conslitué par trois bandes de 5 Irous disposées verticalemen.
Chaque célé est formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (11)
et par une plaque flexible triangulaire de 6 x4 cm. (12). Cetle
derniére est coincée entre une bande de 5 {rous (13) el une bande
incurvée (14), boulonnées ensemble el fixées a I'angle supérieur
de I'une des plaques (11). Le boulon qui fixe la bande (13) sur
la plaque (11) tient égalemenl le cété sur une équerre fixée a
I'avani de la cabine. Le cté esl bordé par une bande de 11 trous (15)
dont I'extrémité supérieure est reliée & une bande de 6 ftrous.
Celle-ci est fixée sur I'une des bandes de 5 trous du pare-brise
par une équerre, et elle esl reliée aux plaques (11) par une bande
de 5 trous (16). Le garde-boue est formé de deux bandes incurvées
¢épaulées, L'une des bandes incurvées est fixée sur la bande (15) ;
I'autre est reliée a la bande (13) par un support plal. Les cotés
sonl lenus a l'arriégre par une bande coudée de 60x12 mm.
boulonnée verlicalement a l'intéricur de la cabine sur chacune
des bandes (15). Les rebords de ces bandes coudées sont fixés
sur deux bandes de cing trous (17) boulonnées au travers de la
plaque & rebords (1).

Fig. 6.12a
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L'arriére de la cabine est formé par une moilié de plaque & charniére (18)
encadrée par deux plaques flexibles verticales de 14 x4 cm. el surmonlée d'une
plague flexible de 636 cm. (19). L'arriere esl fixé sur les colés par des équerres,

Le toit est formé de deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon el de deux plaques
flexibles de 6 x6 cm.

LE MECANISME DE DIRECTION

Le volant est une roue barillet fixée sur une tringle de 10 cm. (20). Celte Iringle
passe dans la plaque & rebords (2) el dans une chape boulonnée a I'avant de la
cabine. La tringle est lenue en place par une bague d’arrét, el elle porle & son
extrémilé inférieure une seconde bague d'arrél munie d'un boulon de 19 mm. (21 ik
Une froisieme bague d'arrél, fixée contre la 1éte de ce boulon, porle une lige
filetée de 75 mm. bloguée dans I'un de ses lrous laraudés par un écrou. Une
qualriéme bague d'arrél (22) esl fixée sur la tige filetée. Un raccord de Iringle
et bande peul pivoter sur un boulon muni de deux rondelles et vissé dans I'un
des frous laraudés de la bague d'arrél (22). Ce raccord de tringle ef bande est
réuni par une fringle de 4 ¢m, a un second raccord de tringle el bande fixé sur
la bande (4) & l'aide d'un contre-écrou,

CONSTRUCTION DE LA SEMI-REMORQUE

Chaque cé1é du plancher de la semi-remorque est une plaque-bande de 25 Irous
qui porle une corniere de 25 trous (23). Au cenire, le plancher est recouvert
par deux plagues flexibles de 14 x 6 cm. ef une plaque a rebords de 9 x 6 cm. (24).
L'espace compris enlre les plaques-bandes et les plaques flexibles esl couvert
par des bandes de 25 trous. Le plancher est renforcé a chaque extrémilé par une
bande faite de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 9 trous.

Fig. 6.12b

Deux corniéres de 25 Irous (25) sonl boulonnées sous le plancher, Les
ressoris de la semi-remaorque sont deux bandes de 11 trous légérement
incurvées et munies de deux équerres, L'une des équerres est boulonnée
sur la corniére (25) el l'aulre pivole sur une Iringle de 10 cm. (26)
montée dans les corniéres (25). Les roues de la semi-remorque sont des
poulies de 75 mm. fixées sur une Iringle de 13 cm. qui passe dans une
bande coudée de 90 x12 mm. boulonnée sur les ressorls.

Chaque célé de la semi-remorque est formé par trois bandes de 25 trous
boulonnées a 'arriére sur une plaque flexible Iriangulaire de 6 x5 cm.
Au centre les bandes sont réunies par une embase Iriangulée plale (27).
D'un célé I'embase Iriangulée plale est prolongée vers le bas par une
équerre de 25x25 mm, (28), mais de I'aulre cdté un support plal est
utilisé & la place de I'équerre. L'avant de la semi-remorque est conslitué
par deux plagues (lexibles de 14 x4 cm. qui se recouvrenl sur 9 Irous
el qui sonl réunies a une bande (29) par trois supporls plats. La bande (29)
est composée de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 9 lrous
el elle est fixée sur les colés de la semi-remorque par des équerres,
Chaque plaque flexible de 14 x4 c¢m. est réunie au plancher par une
équerre, .

Les roulettes qui soufiennent la semi-remorque quand elle est dételée
sont des disques a & Irous fixés par conlre-écrous sur des bandes de
7 trous. L'attelage de la semi-remorque au iracieur esl assuré par un
boulon de 19 mm. (30) qui est passé dans le support double (8).
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LA BENMNE

Le plancher de la benne est formé par deux plaques flexibles
de 14x6 c¢m, el une plaque 4 rebords de 9x6 cm., (13)
encadrées par deux plaques-bandes de 25 trous. Ces der-
niéres sonl bordées par des corniéres de 25 trous (14) ; &
chaque extrémité elles sonl boulonnées sur une bande (15)
conslituée par deux bandes de 11 trous qui se recouvrent
sur 9 Irous.

Les cétés de la benne sonl formés chacun de 4 bandes de
25 trous unies par des embases triangulées plates (16).
L'extrémité avant est constituée par une plaque flexible de
14 % 6 em. ef une de 6 % 6 cm. renforcées par deux bandes (17).
Ces bandes soni formées chacune par deux bandes de
11 trous qui se recouvrent sur 9 trous ; les bandes (17) et les
plaques sonl boulonnées sur deux bandes coudées de
6012 mm. fixées au plancher de la benne. La porte arriére
de construclion idenlique a 'exiré milé avant, est arliculée
par deux raccords de tringle ef bande a angle droit (18) sur
une tringle de 13 ¢m. Celle-ci est bloguée par deux bagues
d'arrél (19) fixées par un boulon sur des équerres bou-
lennées & la benne. Deux rondelles métalliques senl placées
sur chaque boulon avant de le faire passen dans |'équerre.
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6.13 CAMION

LE CHASSIS

Deux bandes de 25 trous (1) sont boulonnées aux cbiés d'une plaque & rebords de 146 cm. (2), qu'elles recouvrenl sur
3 trous. Une corniére de 25 trous (3) est fixée sur chaque bande par des supports plats, Un cylindre est lenu sur I'un des
cétés par deux boulons de 9,5 mm., mais il est tepu écarlé de la bande par 3 rondelles métalliques placées sur chaque
boulon. Les boulons tiennenl également des équerres de 25 x 25 mm. dans lesquelles passe une lige filetée de 75 mm, Un disque
& 6 trous placé & chaque exirémité du cylindre est lenu par un écrou serré sur la tige filetée

CONSTRUCTION DE LA CABINE

L'arriére de la cabine est formé par une moilié de plaque a charniére fixée sur les corniéres (3) par des équerres, Une
plaque flexible de 14 x4 cm. (4) est boulonnée de chaque cb1é, et ces piéces sont réunies a leurs extrémilés supérieures par
deux plaques flexibles triangulaires de 6 x5 cm. (5).

BB =N A=
¥

Chaque ¢d1é de la cabine est fermé par une plaque flexible de 6 x 6 c¢m. (6) prolongée vers le haut par une
plaque flexible de 6x4 cm. qui déborde d'un Irou. Les cétés sonl réunis a l'arriére de la cabine par des
équerres. Le chassis de chaque fenétre esl formé par une bande de 6 frous (7), deux bandes verlicales de
5 irous el une bande coudée de 6012 mm. (8). Une bande incurvée épavulée (9), boulonnée a une extrémilé
de la bande coudée, est réunie & l'aulre extrémité par un support plat,

Les plaques flexibles (4) sonl boulonnées aux rebords arriére des bandes coudées (8), el elles forment une
parlie du leit, Le montanl central du pare-brise esl une tringle de 4 em. lenue par un raccord de tringle et bande.

MONTAGE DU CAPOT

Chaque cdlé du capol est une plaque flexible de 14x4 cm. (20) qui recovvre la plaque (6) sur 5 Irous, Le
colé se compléte par une plaque flexible friangulaire de 6 % 6 em. (21) et par une bande de 7 trous (10). L'avant
du capot esl constitué par deux plaques flexibl es de 64 cm. (11) boulonnées au rebord avant de |a plagque (2).
Les plaques (11) sont réunies & leurs extrémités supéricures par une bande de 5 trous, et 5 bandes de 5 trous
figurant le radialeur sont boulonnées enire cette bande el la plague & rebords (2). Les cotés el I'avanl du capol
sonl réunis par des équerres el des équerres renversées (11),

Le dessus du capot est formé par une plaque flexible de 11,5 x 6 cm. el la seconde meitié de plaque a charniére.
Il est réuni a I'avant et aux colés du capet par des équerres.

Le volant est une roue barillet montée sur une tringle de4 cm. La tringle est tenue par une poulie de 12 mm.
a moyeu dans une chape fixée au capot par une équérre a 1359,
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6.14 GRUE DE PORT

Piéces nécessaires
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CONSTRUCTION DE LA TOUR ET DE LA CABINE
Chaque c6té de la base est constilué par une corniére de 25 frous (1) el une bande de 25 trous (2). La corniére et la bande sont réunies a chaque exirémité par
un support double et une éguerre renversée (3). Deux disques de 35 mm, sont montés sur des boulons tenus par conlre-écrous sur la bande de 25 trous, Chaque
montan! esl formé de deux bandes de 11 trous (4), dont les extrémités supérieures sont réunies par des bandes de 7 trous (5) el par des bandes coudées de 90 x12 mm. (6).
La tour est élayée par des bandes de 11 trous (7) et (8). Une plaque a rebords de 9 x6 cm. est boulonnée par ses rebords enire les bandes coudées (6) et porte une
poulie de 75 mm. Des embases triangulées coudées sont boulonnées sur deux des bandes (8) ; elles souliennent des bandes coudées de 60 x 12 mm., donl les extrémités
intérieures sont réunies par une bande de 3 Irous el un cavalier (9). Les bandes coudées sont lenuas écarlées des embases triangulées coudées par deux rondelles
métalliques placées sur les boulons.

La base de la cabine est une plaque a rebords de 14 % 6 cm. sous laquelle une poulie de
75 mm. (10) esf lenue par deux boulons de 19 mm., son moyeu dirigé vers le haul. Chaque
cdlé est constitué par deux plaques flexibles de 6% 6 cm. el deux de 6 x4 cm. (11) et {12).
L'arriére arrondi esf formé par deux plaques flexibles de 6 % 6 cm. et deux plagues cinirées
de 43 mm. de rayon. A l'arriére le 1oit de la cabine esl une plaque semi-circulaire fixée
sur une bande coudée de 60x12 mm. La parlie avant du loit est une plaque a rebords de
9 x6 cm. (13) fixée sur une bande coudée de 6012 mm. que tiennent les boulons (14).
Le bord supérieur de chaque cété de la cabine est formé par deux bandes de 5 trous (15)
réunies bout a bout.

Sur chague c6té de la cabine est boulennée une bande de 25 trous (16). Ces bandes sont ! 0
réunies I'une & l'avlre par deux équerres de 25 %25 mm. (17), et elles porient une poulie L :__WN”M“.WI e
folle de 25 mm. monlée sur un boulon-pivol. Les bandes de 25 trous sonl étayées par des

bandes (18) composées chacune de deux bandes de 5 frous el d'une de 7. Les bandes (18)
sont réunies par une bande coudée de 6012 mm. (19).

La cabine pivole sur une tringle de 4 cm. tenue dans le moyeu de la poulie de
75 mm. (10). La tringle est passée dans la poulie inféricure de 75 mm. el porle une rove
de 57 denls sous la plaque & rebords, La roue dentée est entrainée par un pignon de
19 denls bloqué sur une tringle (20) ; celie Iringle esl mantée entre la plaque a rebords et
le cavalier (9). Elle porie une poulie de 25 mm. (21) munie d'un pneu, Le pneu est en
contact avec une seconde poulie (22) munie également d'un pneu el fixée sur une tringle
de 16,5 cm. (23), Celle tringle porle une poulie de 25 mm, (24) et elle est lenue en place
par une poulie de 12 mm. a moyeu (25)

LA FLECHE

Chaque cété de la fleche est formé par deux bandes de 25 trous réunies au sommet et
prolongées par une bande incurvée. Le boulon’ qui assemble les bandes tient aussi un
support plal (26). A leurs exirémités inférieures les deux bandes de 25 trous sont réunies
par des équerres a des plaques-secleur a rebords. Elles sont entreloisées de chaque cdlé
par deux bandes de 5 trous (27). Les deux cdtés sonl réunis I'un a l'avtre par des bandes
coudées de 60x12 mm. (28) et de 38x12 mm. (29).

Les supports plals (26) portent une Iringle de 4 em. munie d'une poulie de 25 mm. (30).
Une autre tringle de 4 em. monlée a l'extrémité supérievre de la fleche porte une poulie
folle de 25 mm. La fleche pivole sur une tringle de 9 cm. (31) passée dans les bandes
de 25 trous (16).

MECANISME DE LEVAGE

L'inclinaison de la flache est commandée par une roue barillel (32) montée sur une tringle
de 10 cm. (33) qui peut coulisser légérement dans les catés de la cabine. Un frein est
constitué par un boulon de 9,5 mm. vissé dans le mayeu de la roue barillet ; quand on
pousse la fringle, ce boulon vient en conlacl avec un second boulon de 9,5 mm. (34).
Une corde altachée 4 la tringle (33) passe autour d'une poulie folle de 12 mm. montée
sur urne tige filetée de 75 mm. (35). Chaque extrémilé de la tige filelée esl fixée a la cabine
par deux écrous. La corde passe ensuite sur la poulie de 25 mm. située a l'extrémité
des bandes (16), el sur la poulie de 25 mm. (30) ; elle esl finalement atlachée en (36).
Le crochel est commandé par la manivelle (37) qui dispose d'un léger jeu laléral. Une
poulie de 25 mm. (38) monlée sur la manivelle porle un boulon de 9,5 mm. qui peul étre
mis en contact avec un autre boulon de 9,5 mm. (39) fixé sur le cdlé de la cabine.

Une corde atlachée a la manivelle passe dans un trou de la plaque a rebords (13) sur la
tringle (31) et aulour de la poulie de 25 mm. située & I'exirémité superleure de la fleche
Elle porle a son extrémité un petil crochet lesté,
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6.15 PUITS DE MINE
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LE PUITS

La base du puits est formée de deux plaques-secteurs & rebords réunies par deux plaques flexibles de 6 x6 ¢m. et une bande de
S Irous (1), La partie inférieure du puils comporfe quatre montants constitués chacun par une bande de 25 Irous. Deux d'entre
eux sonl fixés sur la base par des équerres de 25x25 mm., el les deux autres sont fixés sur des embases iriangulées coudées,
Chacun des monlanls esl prolongé par une corniére de 25 Irous, et les exirémités supéricures de ces corniéres sont boulonnées sur
une bande de 11 trous (2) de chague cété, Les bandes (2) sont réunies a leurs extrémités par des bandes de 11 trous (3) fixées sur
des équerres. Le sommel du puils est recouvert par deux plaques flexibles de 14 %6 cm. et une plaque flexible de 14 x4 em.,
fixées sur des équerres.
Une bande de 11 trous (4) el deux bandes (5) sont boulonnées &
mi-hauteur du puils, Chacune des bandes (5) esl consliluée par
deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 16 trous. Deux bandes
2 de 11 Irous (6) el une bande semblable (7) sonl lixées & la parlie
supérieure du puils. Les bandes (6) sonl réunies aux bandes (2)
par des bandes de 7 rous ; deux bandes coudées de 90 x 12 mm. (8)
3 sont boulonnées entre la bande (7) el les piaques
siluées au sommet du puits.
L'abri {(17) est formé par une plaque flexible de 14 x 4 cm.
el une de 66 cm. placées de chaque c6té et bordées
par une bande de 11 trous et une de 6 frous. Le toil
]5 de l'abri est formé par deux plaques flexibles de
14%x 6 c¢m. et une plaque flexible de 14 x4 cm. fixées
sur les edlés par des équerres. L'abri est relié aux
exirémités des bandes (6) par deux bapdes constituées
chacune de deux bandes de 11 lrous se recouvrant
sur 5 frous.

CONSTRUCTION DE LA CABINE DU MOTEUR

Les extrémilés des bandes (5) soni boulcnnées sur une plaque a rebords
de 14 x 6 cm. qui forme l'arriére de la cabine du moieur. Un des célés
de cetle cabine est formé par une plaque flexible de 11,56 cm. el une
de 66 cm. L'avtre c6té esl formé par un moteur mécanique No. 1A
boulonné sur I'une des bandes (5).

Le toit de la cabine est constitué par une plaque flexible de 11,5 %6 cm. prolongée de chaque cété
par une moilié¢ de plaque a charniére. Le toil est fixé par des équerres sur une bande (9) et sur
des bandes de 5 trous boulonnées aux cotés, La bande (%) est formée par deux bandes de 5 Irous.
L'arriére de la cabine est coamplété par une plaque flexible de 6 x6 cm. reliée au toit par des
supporls doubles.

LES CAGES

Chaque cage est formée de deux plaques flexibles de 6 x4 cm. réunies par
4 bandes coudées de 60x12 mm. Les bandes coudées sont réunies I'une a
I'avtre par deux bandes incurvées épaulées et par une bande coudée de
38x12 mm. (10). Un support plal (11) est boulonné au bas de la cage.
Chaque cage est guidée par une corde (12); celle-ci esl attachée a une
rondelle mélallique sous la base du puits ; elle passe dans ie support plat (11)
fixé sur la cage, puis est altachée a une embase triangulée plate boulonnée
au rebord inférieur de |'une des bandes coudées (8).

LE MECANISME

Un pignon de 19 denls placé sur I'arbre du moteur entraine une roue de
57 dents fixée sur une tringle de 16,5 cm. (13). Une roue barillet (14) est
bloquée sur la Iringle, el un disque de 35 mm. esl fixé sur la roue barillet
par des boulons de 12 mm. Une corde est altachée sur la tringle de chague
célé de la rouve barillet et du disque. Les cordes sont enroulées aulour de la
tringle, mais en sens cpposé. de fagon que I'une des cordes s'enroule quand
l'aulre se déroule, Chacune des cordes passe aufour d'une poulie de
75 mm. {15) et esl altachée av sommet de I'une des cages, Les poulies (15)
Fig. 6.15a tournent librement sur une tringle de 13 cm. Celle-ci passe dans les supporls

il doubles fixés aux corniéres de 25 trous par les boulons (16). La Iringle est
lenue en place par des bagues d'arrél. Ce modéle esl congu pour élre monié
sur le bord d'une t1able, le puits pouvant éventuellement élre prolongé jusqu'au
plancher. }

Fig. 6.15
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Fig. 6.16

'METALLURGIQUE

CONSTRUCTION DE LA BASE s ¢

La base esl formée par deux plagues-bandes de 25 trous el par deux plaques flexibles de 146 cm. (1) boulonnées sur deux
bandes de 25 irous (2) el deux bandes (3). Une moitié de plaque & charniére esi fixée sous chague extrémité de la base
et elle est tenue par les boulons (4) (fig. 6.16a).

Les exlrémités inlérieures des plaques flexibles de 14 x 6 cm, sont boulonnées sur une plague & rebords de 14x 6 cm. placée en
Iravers de.la base. Deux bandes coudées de 6012 mm. sont boulonnées a chaque extrémité de cette plaque contre l'intérieur des
grands rebords qu'elles recouvrent sur trais Irous. Les boulons (6) fixent le rebord des bandes coudées sur les bandes de 25 frous (5).
Un anneau (7), formé de qualre bandes incurvées épaulées, est boulonné au centre de la base. Une poulie de 75 mm. (8),
moyeu vers-le bas, esl fixée sur la plaque & rebords, au centre de I'anneau, par un bouloan-pivot el un boulon de 192 mm,

MONTAGE DE LA FLECHE

La fitche est montée sur une plaque & rebords de 9 %6 cm. (9) fixée par deux boulons de 12 mm. sur une poulie de 75 mm. (10).
Chaque boulon est fixé dans la poulie par un écrou ; il est ensuite muni d'un aulre écrou el passé dans la plaque & rebords
el dans deux disques de 35 mm.; un troisiéme écrou serl @ maintenir
I'ensemble. Une Iringle de 5 cm. bloquée dans le moyeu de la poulie (10)
passe dans la poulie (8) ef dans la base; elle esl tenue en place
sous la base par une poulie de 12 mm. a4 moyeu.
Une .corniére de 25 trous (11) et une bande de
25 trous (12) sonl boulonnées sur chaque rebord
de la plaque (9). Les bandes de 25 trous sont
renforcées par des plaques triangulaires de
6x5 cm. que réunit une plaque & rebords de
9x6 cm. (13). De chaque coté les extrémilés supé-
rieures de la corniére (11) et de la bande (12) sont
boulonnées sur une corniére de 25 trous (14) et sur
une bande (15) formée d'une bande de 25 trous
et d'une de 11 Irous qui se recouvrent sur 6 Irous,
Les corniéres (14) sont réunies a une extrémilé par
une bande coudée de 90 x 12 mm. (16).
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I'exirémité avant de la fleche. »
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Le chariol esl constitué par deux bandes de 7 trous réunies & leurs extrémités par des bandes coudées de 38 x12 mm. Le§ rouves snnl‘ des poulies de 25 mm. Chaque essieu
est formé par deux tringles de 4 cm. réunies par un raccord de tringles. Un disque a 6 Irous est fixé a chaque exirémité du chariot, ef une embase riangulée plate est
boulonnée sur chaque bande de 7 trous. Une tringle de S cm. passe dans les extrémités inférieures de ces embases, et une poulie folle de 25 mm. lourne librement sur la

iringle entre deux clavetles.
MECANISME
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La rotation de la fléche esl commandée par une roue barillel (22). Celte roue barillet esl fixée sur une Iringle de 10 ecm. qui passe dans deux bandes de 3 Irous boulonnées
sur des embases triangulées coudées fixées & I'une des bandes (12). La fringle porle & son exirémilé ipférieure une poulie de 12 mm. a moyeu (fournie avec le moteur) ;
une corde passe autour de cetle poulie el avtour de la poulie de 75 mm. (8). :

Un moteur mécanique Mo, 1A est boulonné sur I'une des corniéres (11). Un pignon de 19 dents, monté sur I'arbre moleur entraine une roue de 57 denis bloquée sur une
Iringle de 9 cm. (23). Une corde fixée sur la iringle (23) par un ressorl d'altache passe sur la fringle (19) et sur la poulie folle de 25 mm. du chariol. Elle passe ensuile
autour d'une poulie folle de 25 mm. placée dans la moufle, sur I'essieu avant du chariof el dans un trou de I'un des disques de 35 mm. Elle esf enfin atlachée & la bande coudée (16).
Un pelit crochel lesté est fixé sur la moufle par un boulon de 9,5 mm., 1enu dans deux bandes de 5 trous (24).

Le chariol se déplace quand on tourne une manivelle (25) tenue en place par des bagues d'arrét, Cetle manivelle porle une poulie de 25 mm. qui es! réunie par une
courroie de transmission a la poulie de 25 mm. montée sur la fringle (20). Une corde esl altachée au disque avanl du chariol ; elle passe autour d'une poulie folle de 12 mm.
monlée sur la tringle (21) et elle est enroulée 3 ou 4 fois autour de la tringle (20). La corde est enfin attachée & I'arriére du chariol. La moufle a é1¢ retirée sur la Fig. 6.16a
pour la clarlé de l'illustration.

L
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LE CHASSIS ET LES ROUES

Chaque cété du chassis est formé par une corni¢re de 25 trous (1) et Irois bandes de 25 Irous. Ces piéces sont réunies a l'avant
par une embase iriangulée plale (2) prolongée vers le bas par un support plal, et a l'arriére elles sont boulonnées sur une
bande de 5 trous (3).

A |'avant, les cétés sont réunis par une bande de 11 trous (4) et deux bandes coudées de 9012 mm. (5) et (6) ; & l'arriére, ils
sont assemblés par une plaque a rebords de 14x6 cm. (7). Les plales-formes de chaque cété sont formées par une corniére
de 25 trous (8) et une bande de 25 frous boulonnées entre la bande (4) et la plaque a rebords (7). L'exirémité avant du chassis
esl recouverte par une plague flexible de 14 x4 cm. et par une bande de 11 Irous boulonnées sur deux bandes de § Irous (9).
La bande de 11 lrous esl réunie avx corniéres (1) par des équerres. Des poulies de 25 mm, montées sur les boulons de 12 mm.
qui fixent la bande de 11 Irous aux équerres figurent les lampons,

L'extrémilé arriére du chassis esl recouverte par une plaque flexible de 14 x4 ¢m, el par une bande de 11 frous boulonnée
sur deux bandes de 5 frous (10). Les exirémités supérieures des bandes (10) son! fixées sur la plague & rebords (7). Un
ressorl d'allache vissé dans le trouv central de la bande de 11 trous porie un pelit crochet lesté.

Les roues avant sont fixées sur une tringle de 13 em. qui passe dans le chdssis. Les roues arriére sont monlées sur un axe formé
par une Iringle de 9 cm. et une de 4 cm. réunies par un raccord de tringles. Chaque roue d'aulo esl dolée d'une équerre ;
un boulon passé dans le trou arrondi de I'équerre est muni d'un -écrou ; puis il est vissé dans le moyeu de la rouve d'auto.
L'écrou est alors bloqué contre |'équerre, de fagon a la fixer solidemenl sur le moyeu de la rove.

De chaque célé de la locomotive, ces équerres sont réunies par des bielles formées de bandes de 11 irous. Chaque bande
est fixée sur I'équerre arriére a I'aide d'un conlre-écreu utilisant un boulon ordinaire ; & |I'avant on utilise un boulon de 9,5 mm. ;
ce dernier sert égalemenl & tenir une bande (11) constituée par une bande de 11 el une de 6 trous. Chacune des bandes (11)
est réunie & une manivelle. L'uné de celles-ci (12) esl formée d'une embase Iriangulée plate boulonnée sur une roue barillet, Cetle
derni¢re esl fixée sur une tringle de 13 cm (13) ef esl tenue écartée du chdssis par une bague d'arrét, La bande (11) pivole
sur un boulon de 19 mm. lenu dans I'embase Iriangulée plate el dans la roue barillet par deux écrous | elle est lenue écarlée
de I'embase Iriangulée plate par une poulie de 12 mm, & moyeu placée sur le corps du boulon, La seconde manivelle (14) se
construil en fixant une bague d'arrél & l'extirémité de la tringle (13). Une poulie folle de 12 mm. lieni la bague d'arrét écartée
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du chassis ; une équerre est monlée sur la bague d'arrél de la méme fagon que les équerres fixées sur les
roues d'aufo. Une embase triangulée plale esl boulonnée sur I'équerre el la bande (11) pivete sur un boulon de

19 mm. tenu dans |'embase Iriangulée plale par deux écrous. Une bague d'arrét placée sur le boulon écarte la
bande de |'embase iriangulée.

LE CAPOT ET LE MECANISME

Un moteur No. 1A es! fixé sur I'une des corniéres (1) par une embase Iriangulée coudée (28) : le flasque du moteur est
prolongé vers |'avant par une plaque flexible de 14x 6 cm. Le c6té opposé du capot esl formé par une plaque flexible de
11,5x 6 cm. el une de 14x 6 cm. qui se recouvren! sur 3 trous. Les angles inféricurs de la plaque flexible de 11,5 x6 c¢m.
sont fixés sur l'une des corni¢res (1) par des équerres, et les' extrémilés avant des plaques flexibles de 14 x6 cm. sont
boulonnées sur une plaque a rebords de 9x6 cm. (15).

Chaque cdlé du capol est prclongé vers le haut par une bande (16) consliluée par deux bandes de 11 frous qui se
recouvrenl sur 5 frous. Ces piéces sonl fixées sur les cotés par des supporls plats et des disques de 35 mm. Une autre
bande (17), constituée par une bande de 11 trous et une de 7 trous, esl réunie & chacune des bandes (16) par des
équerres a 135°, Le dessus du capot esl formé par une plaque flexible de 14 x6 ¢m, (18) el une plaque a rebords de
9x6 ecm. (19), el il est boulonné sur des équerres a 1359 fixées sur les bandes (17).

Le devant du capol comporte une plaque flexible de 6 x 6 cm. boulonnée sur le rebord de la plague (19) el sur la plague
& rebords (15). Un disque de 35 mm. (20) esl fixé dans chague angle supérieur de la plague flexible, Les rampes
siluées sur les cdlés du moleur sont formées respectivement par une Iringle de 16,5 cm. et par une Iringle composée d'une
tringle de 11,5 em. et d'une de 5 cm. réunies par un raccord de Iringles,

Un pignon de 19 dents monté sur I'arbre moleur entraine une roue de 57 denls bloguée sur une Iringle de 5 cm. lenue
par une bague d'arrél dans les flasques du moleur. La Iringle porle égalemenl une poulie de 25 mm. (21) qui est
réunie par une courroie de transmission @ une poulie de 75 mm. montée sur la fringle {12).

Fig. 6.17

CONSTRUCTION DE LA CABINE

L'avanl de la cabine se construil en fixant une plaque flexible de 6 x4 ecm. (22) (figure 6.17) de chaque cblé du capot. L'une de
ces plaques est fixée sur le moteur mécanique par une équerre, et I'aulre esl reliée au coté opposé du capot par une équerre de
25% 25

mm.
& de la cabine qui apparait sur la figure 6.17 est conslitué par une plaque flexible de 6 x4 cm. fixée sur la plaque (22)

par une équerre de 25x25 mm. (23), et sur la corniére (8) par une bande coudée de 38x12 mm, placée verticalemenl.
Le cété opposé est également une plaque flexible de 6.x4 cm. fixée sur une bande coudée de .38 x12 mm. boulonnée sur

des plaques (22) el elle est reliée & l'une des corniéres (8) par une équerre,

Le toil esl soulenu de chaque c6té par 3 bandes de 5 lrous placées comme le monlre la figure el réunies a leurs extrémilés
supérieures par des bandes de 7 Irous (24), Une bande coudée de 60 x12 mm,, boulonnée a l'extrémilé avant de chacune des

s (24) soulien! une bande de 11 trous (25). Une plaque flexible de 6x6 c¢cm. el une plaque flexible triangulaire de

6x4 cm. (26) soni fixées sur la bande (25). Les exirémilés arriére des bandes (24) sont également boulonnées sur des bandes
coudées de 60 x12 mm. Deux plagues flexibles de 6 x 6 cm, (27) sont fixées entre ces bandes coudées et la plaque a rebords (7).
Une bande coudée prolongée par un supporl plal est articulée sur le levier de renversement de marche du moteur qui peut
ainsi élre manceuvré de linlérieur de la cabine,

Le loit est formé par une plague flexible de 14x6 cm. et une de 14x4 cm, fixées sur les bandes (24) par des équerres,
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l CONSTRUCTION DE LA CARROSSERIE DU CHARIOT
La base de la carrosserie esl une plaque a rebords de 14x6 cm. (1) au Iravers de laquelle est boulonnée une moitié de plague a charniére (2).
L B Deux bandes de 11 Irous (3) sonl également fixées sur la plaque a rebords, et elles sont réunies par des bandes coudées de 3812 mm. a la seconde

fixée sur le boulon par deux écrous. Les exirémités des bandes (26) sonl réunies par une
plaque semi-circulaire (27) articulée au moyen de contre-écrous,

Le tube de direction est une tringle de 13 cm, qui porte @ son exirémilé inférieure un pignon de
19 denls (28). La tringle passe dans la plaque flexible qui forme le plancher du poste de
conduite el dans la plague a rebords (1). Le pignen enfraine une roue de 57 denis (29)
moniée sur une cheville filetée. Une fringle de 16,5 cm. est fixée sur la rove denlée (29) par
un raccord de fringle el bande que tient un boulon de 9.5 mm. el par une bague d'arrét.
Celle-ci est bloquée par un boulon muni d'un écrou el vissé dans son lrou laraudé. Le raccord
de tringle el bande est tenu écarté de la roue denlée par deux écrous placés sur le corps du
boulon de 9.5 mm. L'exirémilé de la iringle de 16,5 cm. esl engagée dans une bague
d'arrét (30) qui pivote sur un boulon tenu par un écrou dans la plaque circulaire (27).

LE MECANISME DE LEVAGE DE LA FOURCHE
Chacune des glissiéres de la fouche est formée par deux corniéres de 25 trous boulonnées
ensemble par leurs trous allongés comme le montre la figure ; I'aile d'un support double
doil pouvoir glisser enlre les pelits rebords des corniéres. Les extrémités inférieures des cor-
nigres sont fixées a la plaque a rebords (1) et leurs sammels sonl réunis par une bande coudée
de 60x12 mm, Les corniéres sont solidement mainfenues sur la plaque a rebords par une
bande incurvée épaulée (31).
La partie arriére des fourches de levage est formée par deux bandes de 7 Irous (32) réunies
par une bande autre de 7 Irous el par une bande formée de deux bandes de 5 Irous qui se
recouvrent sur 3 trous. Deux supperts doubles sont fixés de chaque célé de ce cadre el leurs
rebords coulissent enfre les corniéres de 25 trous. Les fourches sont formées chacune par
deux bandes de 11 trous réunies au cadre par des équerres de 25x25 mm. Suite)
uite

moitié de plaque & charniére (4) qui ferme l'arriére de la carrosserie.
Chague cbté est formé par une plaque a reberds de 9x6 cm. (5) fixée sur la moilié de la plaque & charniére (2) par une équerre.
13 cm. (6) est lenue par des claveltes dans les plaques a rebords (1) et (5),

Une bande de 11 trous (7) est fixée sur chaque plague & rebords (5); sur ces bandes boulonnées d'un cété deux plaques cintrées en U préalablement
aplanies et de l'avtre deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon. Deux plaques flexibles de 14 x4 cm. (8) sont également fixées sur les bandes (7) el
les exirémilés de ces plagues sont légérement incurvées, Les plaques (B) sonl réunies ¢ la moitié de la plaque a charniére (4) par des équerres, el les
boulons qui les tiennenl fixenl également deux disques de 35 mm. (2). L'arriére de la carrosserie est complélé par deux plaques flexibles triangulaires
de 6x6 cm. (10) réunies aux plagues (B) par une bande coudée de 6012 mm. Les cblés incurvés de la carrosserie sonl renforcés par deux bandes (11),
composées chacune de deux bandes de 5 trous.

L'arriére du poste de conduile est une plaque flexible de 11,5%x6 cm. (12) fixée sur

les cotés par des équerres renversées que liennent les boulons (13). Les extrémilés

de la plague sonl bordées par des bandes de 11 trous (14) qui sont réunies & leurs

exirémilés supérieures par deux bandes de 5 Irous (15). Une plaque flexible de

14 x6 cm. est boulonnée enire les bandes (15) et la plaque (12). f

Une Iringle de

Chaque cdlé du poste de conduite est formé par une plaque flexible friangulaire
de 6 x5 cm., une plague flexible triangulaire de 6 x4 cm., une bande incurvée (16)
et une bande incurvée épaulée (17). Une bande de 11 trous (18) de chaque c6lé,
est réunie a l'une des bandes (14) par une bande de 6 trous el par une bande coudée
de 60 %12 mm. L'avant du poste de conduite esl formé par deux plaques flexibles
de 6x6 cm. boulonnées sur deux bandes de 11 frous (19) qui sont réunies aux
bandes (18) par des équerres. Les exlrémilés supérieures des bandes {18) sont
assemblées par deux bandes de 5 Irous fixées sur des équerres,

Le siege du cenducteur esl formé par deux plaques flexibles de 6 x4 c¢m, boulonnées
bout & bout et réunies par des embases Iriangulées coudées a une plaque flexible
de 6x4 cm. (20) placée de chaque colé. Le plancher est une plague flexible de
11,5%6 cm. fixée sur des équerres lenues par les bouions (21).

Une plaque flexible de 6x6 cm. (22) et une plaque flexible Iriangulaire de
6 x4 cm. sonl fixées de chaque cété sur les rebords de deux bandes coudées de
90 x 12 mm. boulonnées au travers des bandes (11). Les bords supérieurs des plagues
flexibles sont réunis par deux bandes coudées de 60 x 12 mm. qui portent une plaque
flexible de 66 ¢cm. (23). Une autre plague flexible de 6 %6 cm. (24) renforcée par
une bande de 7 Irous et deux de 5 trous esl fixée sur la plaque (23) par une équerre
& 1350,

LES ROUES ET LE MECANISME DE DIRECTION

Les roues avant sonl fixées sur une Iringle de 11,5 cm. qui passe dans la plaque &
rebords (1) el qui esl tenve en place par des poulies de 25 mm. Chacune des roues
arriére pivote librement sur un boulon de 19 mm. tenu par deux écrous dans le
rebord d'une équerre. Un boulon de 12 mm. (25) est bloqué par un écrou dans une
bande de 3 frous {26). || est ensuile muni d'un second écrou et passé dans une plaque
semi-circulaire montée sur les bandes (3). L'équerre porlant la rouve avani est alors

22

Fig. 6.18
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6.18 CHARIOT A FOURCHE — Suile

Fig. 6.18b

Une manivelle de 125 mm. (33) esl réunie a4 une tringle de 4 em. par un raccord de Iringles. Elle est
tenue dans les plaques & rebords (5) par une bague d'arrét, et elle porle une poulie de 25 mm. (34) réunie
a une poulie identique (35) par une courroie de Iransmission. La poulie (35) et une autre poulie de
25 mm. sonl fixées sur une tringle de 9 c¢m. (36). Une corde allachée a la tringle (36) par un ressort
d'attache passe avtour d'une poulic folle de 12 mm. montée sur une Iringle de 9 cm. (37), avlour d'une
poulie de 12 mm. & moyeu (38) et elle esl allachée au sommet des ghsw.ru La poulie (38) esl tenue sur
un boulon-pivel passé dans une chape.

CONSTRUCTION DU PLATEAU

Un plaleau, qui peut étre ulilisé avec le chariol & fourche, est formé d'une plagque de 14 x9 cm. (fig. 6.18c).
Chacun des pieds est formé par deux bandes de 7 trous el deux de 3 trous. Les pieds, disposés par paires,
sont boulonnés aux rebords de bandes coudées de 60x12 mm. fixées sous la plaque.

Nola : Les pidces qui sont utilisées dans la construclion du plaleau ne sent pas comprises dans la boile No, 6

Fig. 6.18¢

6.19 AUTOCAR

CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque longeron du chdssis esl composé de deux corniéres de 25 trous qui se recouvrenl sur 13 frous. Les extrémités arriére des
deux longerons sont boulonnées sur une plaque a rebords de 14 x6 cm. (1) les extrémilés avanl sont réunies par une bande coudée
de 6012 mm. (2) el une bande de 11 frous (3). Chaque longeron esl prolongé & 'avant par une bande de 11 trous (4) qui recouvre
la corniére sur 7 trous.

MONTAGE DE LA CARROSSERIE

La partie gauche de la carrosserie (fig. 6.19) est moniée sur deux bandes (5) et (6). La bande (5) esl formée par une bande de
25 trous et une de 11 trous qui se recouvrenl sur 3 lrous. La bande (6) est formée par une bande de 25 trous ¢l une de 11 frous
qui se recouvrent sur 7 Irous. Les bandes (5) el (6) sonl réunies par deux bandes de 11 trous (7), une bande coudée de 90 x12 mm. (8)
et deux bandes coudées de 60 %12 mm. (%). Une bande de 5 trous (10) Iégérement incurvée esl réunie a la bande (5) par une bande
de 7 Irous el une de 6 Irous. Le ¢61é esl recouvert par une plaque cintrée de 43 mm. de rayon (11), une moitié de plaque a charniéres (12),
une plaque flexible de 11,5 %6 cm. (13), une plaque flexible de 14 x4 cm. (14) et une plaque & rebords de 9x6 cm. (15). La plaque
cinlrée (11) est boulonnée aux exirémités des bandes de 7 el de 6 Irous el la plaque a rebords (15) est fixée sur la plaque (1). Les
autres plaques sont fixées sur les bandes (7) et (8). Le garde-boue arriére est représenlé par deux bandes incurvées épaulées
L'autre colé de I'aulocar se consiruil de fagon idenlique, mais la bande (6) est formée d'une bande de 25 trous et d'une de 11 trous
qui se recouvrent sur 3 irous. Cette bande est boulonnée a I'avanl sur une bande de 5 frous qui correspond a la bande (10).
L'espace correspondant a l'enlrée esl recouver! par deux plaques flexibles Iriangulaires de 6x6 cm. boulonnées ensemble, de
fagon a former une plaque de & x6 cm.

(Suite)
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Fig. 6.19a

Le dessus du capot est formé par deux plagues flexibles de 6 x6 cm. incurvées, boulonnées ensemble el fixées sur les cotés. Une bande
cinlrée & glissiéres esl fixée entre le dessus du capot et le radialeur. Le pare-chocs avant esl une bande de 11 trous prolongée de chaque
coté par une bande de 5 frous, Il esl fixé a I'extrémilé inférieure du radiateur par un boulon qui lienl aussi une embase Iriangulée coudée.
Chacune des roues avanl est fixée sur une Iringle de 4 cm. qui est lenue dans un supporl double (26) par une bague d'arrél. Une bande
de 3 trous (27) esl placée enire les rebords de chaque support double el un boulon de 9,5 mm. est passé dans ces deux pigces, Une rondelle
et un écrou sont placés sur le boulon qui passe ensuile dans une équerre de 25325 mm, (28) et est muni d'un second écrou. Les deux écrous
sonl serrés de fagon o fixer le-boulon sur I'équerre tout en laissant le support double el la bande de 3 trous libres de pivoter ensemble.
Les équerres (28) sont boulonnées aux cotés du capot.

Un raccord de fringle el bande est monté sur chacune des bandes (27) 4 l'aide d'un contre-écrou. L'un d'eux esl fixé par un boulon de 12 mm.
sur lequel pivote une bande de 5 lrous (29). La bande esl tenuve écartée du raccord de tringle el bande par 4 rondelles. Une tringle de
10 ¢cm. est montée enlre les deux raccords de tringle et bande,

Le lube de direction est une Iringle de 9 cm. passée dans une bande coudée de 6012 mm. (30). La bande coudée est boulonnée avec
un angle faible sur une embase lriangulée coudée (31) fixée au chéssis. La tringle porle & son extrémilé supéricure une roue barillet el
une poulie folle de 12 mm., el a son exlrémité inférieure une poulie de 12 mm. & moyeu (32). Une équerre (33) esl lenue par un écrou
sur un boulon de 19 mm. qui’ est ensuite vissé dans le Irou laraudé de la poulie (32). L'équerre est arliculée par contre-écrou a l'extrémilé de
la bande (29).

Chacun des garde-boue avan! est constilué par une plaque flexible Iriangulaire de 6 x5 cm. (34) et une plaque flexible friangulaire de
6x4 cm. Ces plagues sont fixées sur deux bandes de 5 frous (35) incurvées et boulonnées ensemble, donl les extrémités sont reliées aux
cdlés du capot par des équerres,

”
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6,19 AUTOCAR — Suite

CONSTRUCTION DU TOIT

La bande (5) el la bande correspondante de ['aulre caté sonl réunies a l'avant par deux
bandes de 5 traus (16); le montant ceniral du pare-brise est une bande de 7 Irous, Deux
plaques cintrées en U préalablement aplanies sont boulonnées sur les bandes (16) el relices
a deux plaques-bandes de 25 Irous (17). Les plagues-bandes sont réunies & chaque coté de
I'autlocar par deux plaques flexibles de 14x6 cm. légerement incurvées.

La partie arriére du toit est fermée de plaques flexibles de 14 x4 cm. (18) qui recouvrent la
plaque a rebords (1) sur 4 lrous, Les extrémités supéricures de ces plaques flexibles soni
réunies aux plaques-bandes (17) par deux plaques flexibles de & x4 cm. (19). L'espace compris
entre les plaques (19) esl recouvert par deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (20). Deux bandes
de 25 trous qui se recouvrent sur 18 trous sont boulonnées au centre du loif, el leur extrémile
esl fixée sur une bande de 7 frous {21). La bande (21) esl coincée de chaque colé sur les plaques
flexibles (18) par un support plat (22) boulonné sur la bande. Une plaque (lexible triangulaire
de 6x4 cm. (23) esl fixée de chaque cdlé comme le monire la figure 6.19.

La carrosserie se compléle en boulonnanl une bande de 11 trous aux angles inféricurs des
plaques a rebords (15). Les boulons qui fixen! la bande liennent également des raccords de
tringle et bande a angle droit munis d'une tringle de 13 cm. (24).

A l'avanl, la carrosserie esl fixée sur le chéssis par des équerres boulonnées aux exlrémilés
de la bande (3), el par une bande coudée de 38 x 12 mm. (25) de chaque colé. La marche qui
se trouve prés de la porle esl une plaque a rebords de 6 x4 cm. qui esl réunie au chassis par
une équerre. ;

Les rouves arriére sont bloguées sur une tringle de 13 cm. lenue dans le chéssis par des poulies
de 25 mm,

LE CAPOT ET LE MECANISME DE DIRECTION

Chaque cdlé du capat est une plaque flexible de 6x6 cm. fixée sur la plaque cintrée (11)
par des équerres a 1359 et boulonnée & I'extrémité de I'une des bandes (4) Le radialeur est
formé par deux plagues flexibles de 6x6 cm. légéremenl incurvées el bordées par irois
bandes cinlrées a glissieres. Ces plaques recouvrenl sur deux trous les colés du capot.
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620 CAMION A PLATE-FORME TELESCOPIQUE
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26  CONSTRUCTION DU CHASSIS

Le chéssis se conslruit en boulonnant deux bandes de 25 trous sur les cotés
d'une plaque & rebords de 14 x 6 c¢m. (1). Les bandes recouvrent la plague & rebords
sur 5 trous et elles sont réunies a I'avan! par une bande coudée de 60 x12 mm. (2).
Les roues avanl sont fixées sur une Iringle de 11,5 cm. et les roves arriére sur deux
Iringles de 5 cm. réunies par un raccord de tringles. Une plaque flexible de
18 11.5x6 cm. (3} est boulonnée sur la.plague a rebords (1).

LES COTES DE LA CARROSSERIE Iz 3 |9 l

Chaque célé se conslruit en boulonnant une plaque-secteur a rebords (4) sur une Fig. 6.20a
| 7 plaque-bande de 25 trous (5). La plague-bande est prolongée a |'avant par une

plaque flexible triangulaire de 6x4 cm. (6) et par une de 625 cm. (7): Le

garde-boue esl formé de deux bandes incurvées épaulées. L'une d'elles esl boulonnée sur la plague-bande (5) et I'autre esl tenue par un support plal sur la plaque (7).

Une bande de 11 {rous (8) esl fixée sur la plaque-secteur a rebords (4), et elle esl réunie aux plaques (6) et (7) par detx bandes coudées de 60x12 mm. et une bande
20  incurvée. Une plague flexible Iriangulaire de 6 x4 cm. (%), une plaque flexible de 6 % 4 cm. el une plague semi-circulaire (10} sonl fixées sur la bande (B) comme le montre lafigure 6.20.

Chaque cdlé esl réuni au chassis par des équerres boulonnées sur une bande (11), el par des embases Iriangulées coudées (12). La bande (11) est formée par une bande de

6 Irous ef une de 5 Irous qui se recouvrent sur 2 frous. Le marchepied arriére est formé par une bande coudée de 60312 mm. fxée sur la bande (11) par des équerres.
Y Les bords supérieurs des deux catés sont légérement inclinés el sont formés par deux bandes de 11 Irous (13) fixées sur la plaque-secieur & rebords (4)

el sur la plaque-bande (5).

L'AVANT DE LA CABINE ET LE TOIT s
L'avant est formé de deux plagues flexibles de 66 cm. fixées sur la bande coudée (2) par un boulon de 19 mm. el deux boulons de 12 mm, Ces boulons
8 9 liennenl également le pare-choes qui est conslilué par deux bandes de 5 lrous fenues écarlées de |a cabine par une clavette platée sur chaque boulon. Le
boulon de 19 mm. fiend également une bande de 6 trous {14}, et chaque boulon de 12 mm. lient une bande de 5 trous. Les extrémités supérieures des
bandes sont réunies par deux bandes de 3 trous (15). Les plagues flexibles de 6 x6 cm. sont fixées sur les célés de la carrosserie par des équerres,
Les monlants du pare-brise sont trois bandes cinlrées a glissieres réunies a leurs exirémités supérieures par deux bandes de 5 frous (16)
et par deux plaques flexibles de 1436 em. Les plaques flexibles sont prolongées vers I'arridre par deux plagues cintrées de 43 mm. de
rayon. Ces dernieres sont boulonnées sur les pluques-secteur & rebords (4) el sonl réunies par des équerres aux plaques semi-circulaires (10).
[ : Le volant est une roue barillel mantée sur une Iringle de 4 cm. qui esl tenue par une poulie de 25 mm. dans une chape boulonnée a
28 o N | y l'avan! de la cabine.
16

CONSTRUCTION DE LA PLATE-FORME
La partie fixe de la four est constiluée par 4 corni¢res de 25 trous (17) réunies a leurs exlrémilés supéricures par 4 bandes de 7 trous (18).
Les deux corniéres avant sonl fixées sur les bandes de 25 trous du chassis par des équerres. Les corniéres arriére sont réunies a la plaque
a rebords (1) par des équerres de 25x25 mm. que fiennent les boulons (19). Les corniéres sont renforcées par des bandes de 11 trous
enfrecroisées.
La partie mebile de la four est formée de qualre bandes de 25 trous (20) dont les exirémilés supéricures sont fixées & une plaque a
rebords de 9 %6 cm. par des boulons (21). Les extrémités inférieures des bandes (20) sont réunies par une bande de 5 trous (22) de chaque
c6té, par une bande coudée de 90x12 mm. (23) a l'arriére el par une bande coudée semblable a I'avant. Cetle derniere est lenue par
|5 les boulons (24). Les bandes (20) coulissent enlre les carniéres (17) ; elles sont guidees par des supporls plals (25) boulonnés par paire
sun deux des corniéres. Les supports plals sont lenus écartés par I'épaisseur de la cornitre el par une rondelle métallique passée sur |e
boulon qui les fixe.
Les cotés de la plate-forme sonl des plagues flexibles de 14 %6 cm. bordées par des bandes de 11 trous et boulonnées & leurs exlrémités
avanl sur une plagque a rebords de 9x6 cm, (26). Le plancher esl complété par deux plagues flexibles de 14 x4 cm. el une de 11,56 cm,
qui sont fixées sur la plague a rebords lenue par les boulons (21) ; les extrémités avant des plaques flexibles de 14 x4 cm. sont tenues par
des équerres sur la plaque a rebords (26).
Deux plaques cintrées en U (27), légérement ouvertes, sont fixées sur les cotes de la plale-forme. Elles sonl réunies par une bande de 5 trous
qui est boulonnée a l'aile d'une plaque & rebords de 634 cm, fixée sur le plancher de la plale-forme, Les rambardes sont des fringles
14  de 13 cm. qui passenl dans des raccords de tringle el bande a angle droit et dans des raccords de tringle et bande boulonnés sur les
colés de la plale-forme. La rambarde avant esl faite de deux Iringles de 4 cm. réunies par un raccord de Iringles ; elle passe dans des
Fig. 6.20 équerres renversées boulannées sur les colés de la plale-forme. Les garde-boue arriére sont des plagues flexibles de 14 x4 cm. incurvees
l3 Iy 4 6 Z comme le monlire la figure ; elles sont fixées & 'avant sur deux des corniéres (17) el a I'arriere sur la plaque a rebords (1). il
Uil
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6.20 CAMION A PLATE-FORME TELESCOPIQUE — Suite

L'échelle d'accés est formée par deux bandes de 25 trous boulonnées sur deux bandes
coudées de 3812 mm. Les barreaux sont figurés par de la corde,

LE MECANISME DE COMMANDE DE LA PLATE-FORME

Une bande coudée de 60 %12 mm. est boulonnée sur chaque corniére arritre (17) ; une
manivelle (28) el une Iringle de 10 em, (29) passent dans les bandes coudées, Un plgnon
de 19 dents monlé sur la manivelle entraine une roue de 57 denls montée sur la tringle (29).
La manivelle el la iringle sonl tenues en place par des bagues d'arrél.

Une corde atlachée a la tringle (29) par un ressorl d'atlache passe autour d'une poulie
de 12 mm. & moyeu monlée sur une Iringle de 10 cm, (30). Cetle tringle esl tenue par des
bagues d'arrél dans deux des bandes (18). La corde passe ensuvile aviour d'une poulie
folle de 12 mm. (31), et elle est finalement alachée a I'une des bandes (18) en (32). La
poulie (31) pivole libremenl sur un boulon de 12 mm. lenu par deux écrous dans la bande
coudée (23).

32
30
P4
29
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Fig. 6.20b

621 CAMION A BENNE BASCULANTE
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Le chassis se conslruit en boulonnant une corniére de 25 trous (1) de chaque c6té d'une plaque a rebords de 14 X6 cm, (2) ; les corniéres recouvrenl la
plaque sur 4 trous. Une corniére de 25 Irous (3) est réunie a chacune des corniéres (1) par des supporls plals, Les roues avant sont fixées sur une
tringle de 11,5 c¢m, qui passe dans des embases triangulées plates boulonnées aux cdtés de la plaque 4 rebords (2). Les roues arriére sonl des poulies
de 75 mm, doublées par des roues d'avle ; elles sonl meniées sur une Iringle de 13 em. qui passe dans des supporls doubles boulonnés aux corniéres (3).
Le pare-chocs avant esl une bande coudée de 90 <12 mm. fixée & des équerres renversées boulonnées sur b plaque a rebords (2). Les exirémités
arriere des corniéres (1) sont réunies par une bande coudée de 6012 mm,

|
MONTAGE DE LA CAPBINE
Le plancher el I'arriére de la cabine sonl formés par une plaque & charniére, donl une meilié est boulonnée sur la plague a rebords (2) qu'elle déborde
d'une rangée de trous. L'autre moilié de la plaque a charniére esl placée verticalemeni pour former I'arriére de la cabine et elle est dotée de deux
plaques flexibles triangulaires de 6 x6é cm. Celles-ci recouvrenl la plague a charniére sur 3 trous el leurs angles droits forment les angles supérieurs
de I'arriére de la cabine.
Chaque coté de la cabine et du capct est formé par une plaque flexible de 14 x4 cm. et une de 6 x4 cm. qui se recouvren! sur 4 Irous, Ces piéces soni
réunies a une bande de 11 trcus (4), par une plaque flexible de 6 x4 cm. (5) el par deux bandes de 5 trous (6). Les extrémilés arriére des bandes (4)
sont fixées sur la plaque a charniére par des équerres ; les bords avant des plaques flexibles (5), renforcés par des bandes de 5 trous, sont réunis par
une plaque a rebords de 6 x4 cm. el par une bande coudée de 60 x12 mm. fenue par des boulons (7).

(Suite)
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6.21 CAMION A BENNE BASCULANTE — Suite

Les exirémités supérieures des bandes (6) sonl réunies de chaque coié par une bande coudée de 60%12 mm. (8) et une bande incurvée. Les rebords arriére 23 3 24

des bandes coudées (B) sont boulonnés sur la cabine ; leurs bords avanl souliennent deux bandes de 5 trous boulonnées ensemble el munies d'une bande

coudée de 6012 mm. (9).

Le dessus du capol est constitué par une plaque & rebords de 9x6 cm. el deux plaques flexibles friangulaires de 6 x4 cm. (10) que bordeni une bande de
3 trous el deux de 7 Irous. La plaque a rebords est fixée par ses extrémilés sur la bande coudée (9) ef sur la bande coudée tenue par les boulons (7).

Le foil de la cabine esi constilué par deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon ; il esl fixé sur des équerres boulonnées au rebord des bandes coudées (8).
Les garde-boue avanl sont formés chacun de deux bandes de 11 frous réunies a I'avant par un supporl plat et fixées par leurs extrémilés arriére sur le

plancher de la cabine. Le garde-bcue qui apparail sur la figure 6.21 esl fixé au plancher par des écrou:

débordent sous le plancher el chacune d'elles porte un raccord de fringles. Une bande coudée de 38 x12 mm. (11) est lenue contre les raccords de tringles

par des écrous placés aux exirémités inférieures des tiges filetées.

LA BENNE BASCULANTE

.Lc plancher de la benne est formé par deux plaques-bandes de 25 trous renforcées au centre el de chaque c61¢ par une bande de 25 trous. Les cotés sont formés
chacun par une plaque flexible de 14 x 6 cm. (12), une de 11,5 %6 cm. (13), une de 14 x4 cm. (14), une plaque flexible Iriangulaire de 6 x5 cm. (15) el une plaque

semi-circulaire (16). Les bords supérieurs de ces plaques sonl boulonnés sur une bande de 25 Irous ;
11 trous et par une bande de 6 trous (17). Chaque cdlé est relié au plancher par Irois équerres a 135°
el esl fixée sur des équerres de 25x%25 mm. (18) boulonnées aux colés.

Le devant de la benne est recouvert par 4 plagues flexibles de 6 X6 cm, (19) el deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. (20). Ces plaques sont monlées

de chague colé d'une bande coudée de 9012 mm. (21) qui est réunic au plancher par une équerre,
qui se recouvrenl sur 9 trous, est beulonnée au travers des plagues et elle est fixée aux célés par des
les angles supérieurs avani de la benne. Le couvre-cabine (24) est formé par deux plaques flexibles de

sur le rebord superieur de la bande coudée (21), ef il est bordé de chaque cdlé par une bande incurvée épaulée (25) prolongée par une bande de 3 trous. Les
bandes incurvées sonl fixées sur les colés par des supports plats, el les bandes de 3 trous sonl réunies par des équerres 4 deux bandes de 11 Irous qui se recouvrent
sur 9 frous. La plaque (24) est soutenue a I'avanl par des équerres fixées aux bandes de 11 lrous, et de chaque célé par une bande cintrée a glissieres (26).

Deux embases Iriangulées coudées (27) sonl boulonnées sous la benne basculante ; une tringle de 9
bande coudée de 6012 mm. (28) fixée au fravers des corniéres (1),

Fig. 6.21a

s placés sur deux tiges filetées de 75 mm. Ces derniéres

les bords inférieurs sonl soutenus par deux bandes de
i 'extrémité arriére de la benne est légérement relevée

Une bande (22), composée de deux bandes de 11 Irous
équerres, Deux embases triangulées plaies (23) forment
14 %6 cm. qui se recouvrent sur 9 trous, |l esl boulanné

cm. passe dans ces embases et dans les rebords d'une

pour la  construction de vos
modeles, écrivez & MECCANQ,
Département '* A votre service”,
70 a 88, Avenue Henri-Barbusse,
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LE MECANISME DE BASCULE
i

Un support ‘double (29) esl boulanné sous la benne, el un raccord de Iringle et bande est arficulé sur I'un de ses rebords a I'aide d'un boulon muni
de contre-écrou. Le raccord de fringle et bande porfe une Iringle de 9 cm. munie a son exlrémité inférievre d'une bague d'arrél (30). La bague
d'arrét pivote sur deux boulons ; chaque boulon passe dans une équerre renversée el est vissé dans I'un des trous taraudés de la bague d'arrét,
Les équerres renversées sont fixées sur les rebords d'une bande coudée de 38x12 mm, (31). Deux boulons de 12 mm. passés dans la bande
coudée fraversent successivement une bande incurvée épavlée, un disque de 35 mm. (32) et une bande de 5 lrous (33). Ces piéces sont serrées
par des écrous. La bande incurvée épaulée est placée au-dessus des corniéres (3) et la bande de 5 Irous (33) au-dessous, de fagen que I'ensemble
! puisse coulisser.

Un pignon de 19 denls monté sur une manivelle (34) enlraine une roue de 57 dents bloquée sur une tringle de 9 cm. (35). La manivelle est tenue
en place par un ressort d'altache, el la tringle par une clavetle. La roue de 57 denls esl lenue écartée du chdssis par 4 rondelles, La manivelle
coulisse d'environ 5 mm, dans le chdssis, de fagon qu'un boulon de 9,5 mm. vissé dans le trou taraudé du pignon puisse venir en contacl avec un
boulon bloqué sur 'une des corniéres (1). Ce disposilif forme frein.

Une corde, altachée au disque de 35 mm. (32), est enroulée plusieurs fois aulour de la fringle (35). Elle passe ensuile aulour de la Iringle de
9 ¢cm. monlée dans les embases Iriangulées coudées (27), et elle esl attachée de nouveau au disque (32). Quand on lourne la manivelle, la corde
s'enroule autour de la fringle (35), et la glissiere se déplace le long des corniéres (3) de fagon & faire basculer la benne,
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6.22 GRUE ROULANTE PIVOTANTE

Piéces nécessaires
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CONSTRUCTION DE LA BASE

La base est une plaque a rebords de 14 %6 ¢m, (1) munie a chaque extrémité d'une bande coudée de 2012 mm. Une
plaque flexible de 14 x4 ¢m. (2) renforcée sur sa bordure supérieure par une bande de 11 trous est fixée aux rebords
deos bandes coudées de chague colé, Aux exlrémilés des plaques flexibles sonl boulonnées des embases triangulées plales (3),
dans lesquelles passent deux Iringles de 13 cm. Les Iringles sont tenues en place par des poulies de 25 mm. el elles
porlent des roues d'avto, Une plaque cintrée en U (4) esl réunie a une extrémilé de la plaque a rebords (1) par une
bande coudée de 60x12 mm., et une plaque idenlique est fixée a I'aulre exirémilé par deux supports doubles.
Une poulie de 75 mm. (5) dont le moyeu esl dirigé vers le bas est réunie a la plaque a rebords (1) par deux boulons
de 19 mm. Une plaque & rebords de 6 x4 cm. (6) est fixée sur une des plaques (2) par un supporl double el par
une équerre renversée,

CONSTRUCTION DE LA CABINE

La cabine esi conslruite sur une plaque-secteur & rebords (7) prolongée a I'arriére par une plague & rebords de 9 x 6 cm. (8) quil a recouvre sur 3 trous. Une bande de 6 trous (9)
esl fixée a la plaque-secleur par une équerre renversée ; aux exirémilés de cefle bande sont boulonnées une plaque flexible de 6x4 cm. (10) et deux plaques flexibles
triangulaires de 6 x4 cm, {11). Deux bandes de 11 Irous (12) réunies par une bande de 3 trous el par une bande coudée de 38x12 mm. (13) sonl fixées sur la plaque (10).
Le cdlé de la cabine qui apparait sur la figure 6.22a esl conslilué par une plague flexible de 146 cm. (14), une de 11,5%6 cm. (15) el une de 6 x4 cm. (16). Ces plaques
sonl renforcées par deux bandes de 11 Irous placées verlicalement comme le montre la figure et boulonnées par leurs extrémités supérieures sur une bande de 7 frous 7).
La fenélre se compléte par deux aulres bandes de 7 trous, dont I'une borde la plaque (16). Le colé est réuni a la plague (10) par une équerre el 4 la plagque a rebords (8)
par une équerre renversée que lient le boulen (18).
Le colé qui apparail sur la figure 6,22 esl constitué par une plaque flexible de 14 %6 cm. (19), une de 11,5x6 cm. (20) el une plague flexible Iriangulaire de 6 x5 cm. (21).
Celle derniére est fixée sur les plaques (19) et (20) par des supports plats, Le cdlé est réuni
17 |3 23 aux plagues (11) par deux équerres et & la plaque & rebords (8) par une équerre renversée
que lienl un boulon (22).
L'arriére de la cabine est formé par les moitiés démonlées d'une plaque a charniéres. Il est
fixé sur les colés el sur la plaque & rebords (8) par des équerres.
Le 1oil de la cabine est conslilué par une plaque flexible de 14 x4 cm. qu'une équerre a 135°
réunit aux plaques (11), deux plaques flexibles de 6 %6 cm, (22) el deux plagues flexibles
iriangulaires de 6 x4 cm. (24). Les plaques (23) sont fixées a des équerres boulonnées sur
I'un des cotés el sur I'arriére ; les plaques (24) sonl fixées sur I'autre coté par des équerres
et soni réunies aux plaques (23) par une bande de 5 frous.
Le chéssis de la fenélre se forme en boulonnant une bande de 7 Irous (25) sur la bande coudée (13)
¢l sur une bande coudée identique Tixée a I'extrémité arrigre de la bande (17). Une bande (26)
composée de deux bandes de 5 Irous esl réunie & la bande (25) par deux bandes de 5 irous et
une de 6 trous (27). La bande (27) esl fixée sur I'une des plaques (23) par une équerre.

MONTAGE DE LA FLECHE

Chagque célé de la fléche est formé par deux bandes de 25 Irous assemblées & leurs extrémités inférieures el réunies a leurs extrémilés supérieures par une bande de 5 trous
et une plaque flexible triangulaire de 6 x 6 cm. (28). Une bande de 11 Irous (29) prolonge I'une des bandes de 25 Irous el une seconde bande de 11 trous relie la bande (29)
a la plaque (28). Les cdlés de la fléche sonl réunis par 4 bandes coudées de 60 x12 mm. Deux d'enire elles sont visibles en (30) ; la troisiéme esl lenve par des boulons (31);
. la qualriéme apparait en (32) ; deux équerres de 25x25 mm. sonl boulonnées sur celte derniére. Une poulie folle de 25 mm. (33) esl montée sur une iringle de 4 cm. lenue
dans ces équerres par des claveties,

Les extrémilés des bandes (29) sont réunies par une fringle de 4 cm. qui porie une poulie folle de 25 mm. (34).

La fleche est articulée sur la cabine au moyen d'une tringle de 9 cm. lenue par des claveltes dans des embases Iriangulées coudées boulonnées sur les plaques (10) el (11).

DISPOSITION DES CORDES

L'inclinaison de la fleche est commandée par une manivelle de 9 em. (35). Celte derniére passe dans I'un des cétés de la cabine, dans le dernier trou de la bande (27) el dans

une bande coudée de 60 %12 mm. boulonnée au centre de la premiére rangée de trous de la plaque @ rebords (8). Une corde est altachée a la manivelle entre la bande (27)

et la bande coudée, e|le passe aulour de la poulie de 25 mm. (33) el elle est altachée a un support plal boulonné sur les plagues (23).

Une manivelle de 125 mim. (36) qui commande la moufle passe dans I'un des cdlés de la cabine et dans une bande coudée de 60 %12 mm. (37) boulonnée sur la plaque-secteur

a rebords (7). Une corde altachée & la manivelle par un ressort d'atlache passe sur la poulie (34}, auleur d'une poulie folle de 12 mm. montée dans la moufle el elle est

allachée au sommet de la fléche.

La moufle est constituée par deux plaques semi-circulaires réunies au moyens de deux boulons de 9,5 mm. Cing rondelles passées sur chague boulon tiennenl les plaques

écarlées I'une de I'autre. La poulie folle de 12 mm. fourne sur une tringle de 2,5 em. lenue en place par des claveties. Un petit crochel lesté esl monté sur un boulon de

\ 9,5 mm. enlre les plagues semi-circulaires. 5

Fig. 6.22a : Une bague d'arrét (38) est fixée sur chaque manivelle, L'une d'elles porte un boulon de 9.5 mm. el 'autre un boulon de 12 mm. Les manivelles coulissent d'environ 6 mm.,
. de fagon que les boulons monlés sur les bagues d'arrél puissent venir en contact avec les boulons bloqués par deux écrous dans les cétés de la cabine.

Une roue barillet (39) esl boulonnée sur la plaque-secteur & rebords (7). Une tringle de 5 cm. fixée dans la rove barillet passe dans une poulie de 75 mm, (40), dans la

poulic de 75 mm. (5) el dans la plaque a rebords (1). La iringle esl tenue en place par une bague d'arrét placée sous la plaque a rebords (1).

23

22




Ce modeéle est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

27

6.23 TRACTEUR AGRICOLE,
REMORQUE ET RATEAU A FOIN

Fig. 6.23

LE CHASSIS ET LA CARROSSERIE DU TRACTEUR

Le chdssis est formé de deux longerons (1) constitués chacun par deux
bandes de 11 Irous qui se recouvrent sur 5 Irous. Les bandes (1) sont
réunies par deux bandes coudées de 60x12 mm. (2) et (3) et par une
plaque a rebords de 6 x4 cm. (4). L'essiev arriére passe dans des embases
Iriangulées coudées | il est tenu en place par deux poulies de 25 mm, et
il porle une troisitme poulie de 25 mm. (5).

Chaque coté du capol esl formé par une bande (6) composée d'une bande de 7 Irous ef d'une de 5 trous qui se recouvrént sur 3 Irous.
Le radialeur est représenlé par deux bandes coudées de 60x12 mm., donl I'une esl fixée sur des supports plals. Une bande de 5 trous (7)
est fixée aux bandes coudées. Chaque garde-boue afriére est une plague semi-circulaire (8) bordée par deux bandes incurvées épaulées,

LE MOTEUR ET LE MECANISME :
Deux équerres renversées (9) fixées sur les bandes (1) tiennent une bande coudée de 38 x12 mm. (10). Le boulon (11) passe en oulre dans le flasque d'un moteur mécanique MNo. 1A. Une bande de 7 trous (12) esl fixée
sur la bande coudée par deux boulons de 9,5 mm, (13). Deux rondelles sont passées sur le corps de chaque boulon entre les bandes (10) el (12). L'extrémilé arriére du moteur est soulenue par une équerre renversée (14).
Un pignon de 19 dents fixé sur I'arbre d'enlrainement du moteur enlraine une réue de 57 dents placée sur une tringle de 5 cm. (15) ; une poulie de 12 mm. monlée sur cefle Iringle est réunie a la poulie (5).

LE MECANISME DE DIRECTION
De chague célé du modéle, un boulen de 9,5 mm. passe dans une bande de 3 trous (16) el dans un g 17 ]6 15 14

support double (17) ; le boulon est lenu par deux écrous dans un trou exiréme de la bande (12).
Une bande de 7 trous (18) est arliculée par conire-écrous sur l'une des bandes (16) et elle est
atlachée a I'avlre bande (16) par un boulon de 19 mm. Ce boulon est d'abord bloquée par un écrou
sur une bande incurvée (19); une clavetle est placée sur le boulon qui est ensuite solidement fixé
sur la bande (18) par deux écrous.

Une bande (20) composée de deux bandes de 5 rous esl arliculée par contre-écrous enlre la bande
incurvée (19) el un support plat boulonné sur une roue barillet. Celte derniére esl bloquée &
I'extrémilé inféricure du tube de direclion. La poulie de 25 mm. qui figure le volant est fournie avec

RS

=

le mot ‘I‘]
CONSTRUCTION DE LA CHARRETTE A FOIN

Le chassis de la charrefle esl une plaque a rebords de 14 x6 cm. qui porte de chaque cbté une
embase Iriangulée plale. Le plancher est constilué par deux plaques a rebords de 9 x6 cm. et par
une bande coudée de 90 %12 mm. (21). A I'avant, une plaque flexible de 6 x4 cm. esf boulonnéc‘]
verlicalement sur la plaque a rebords de 14x6 cm.

Le sysleme d'allelage est constitué par deux raccords de Iringle el bande munis d'une tringle de
25 mm, qui passe dans le rebord d'une bande coudée de 90%x12 mm. (22). Celle-ci est fixée au
rebord avanl du chassis, Un boulon de 12 mm, fixé dans I'un des raccords de fringle et bande
permet a la charrelte d'élre allelée a une équerre renversée (23).

LE RATEAU A FOIN "

Le cadre est conslitué de chaque ¢61é par deux bandes coudées de 60 %12 mm. (23) (Fig. 6.23b).
Celles-ci sonl réunies par deux bandes composées chacune de deux bandes de 11 frous se
recouvrant sur 2 frous. L'une de ces bandes apparait en (24) ; I'aulre est fixée aux rebords des bandes
coudées (23). Une équerre (25) est fixée de chaque cé1é du cadre. L'essieu est une Iringle de 16,5 cm. 1
et une de 4 cm. réunies par un raccord de Iringles, La roue (26) esl écartée du chdssis par un ressorl
d'attache. Lés dents du rateav sonl boulonnées sur deux bandes de 11 lrous qui se recouvrent sur

9 trous. Une équerre (27) esl fixée a I'extrémilé de chaque bande de 11 Irous, el I'une d'elles est

™o
5
By

WaaAaN=aSnN =S WN =S A AW S

articylée sur I'une des équerres (25) a l'aide de contre-écrou. Un boulon de 12 mm. (28) est fixé 25
par un écrou dans la seconde équerre (27) el il passe dans I'équerre (25) correspondante, Un support 1
plal portant une bague d'arrél (29) esl bloqué sur le boulon (28) entre deux écrous. La vis d'arrét

de la roue (26) appuie sur la bague d'arrét quand la roue lourne. 1
Une bande de 5 frous (30) est arliculée sur une équerre a I'aide d'un conlre-écrou ; elle porle une 2
bague d'arrél vissée sur un boulon tenu par un écrou. Une tringle de 5 cm. est bloguée dans la bague 8
d'arrét, et un raccord de iringle et bande a angle droit monlé sur la tringle porte un suppor! 3
plat (31). Le supporl plal est réuni aux dents du rateau par un boulon pivot (32). Le systéme d'aliclage

est une cheville filelée (33). ]7 16 ; 19 Fig. 6.23a 1

Fig. 6.23b

Piéces nécessaires

Le sitge du conducteur est monté sur deux équerres de 25 %25 mm. boulonnées ensemble et fixées sur la plague (4). 14 No. 2
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CONSTRUCTION DES TOURS

Les deux lours se conslruisenl de fagon identique ; leur base est consfituée de chaque colé
par deux bandes de 25 Irous (1) qui se recouvrent sur 6 frous, Les exirémilés de ces bandes
sonl réunies par des équerres a des bandes de 11 trous (2).

Deux corniéres de 25 frous (3) sonl boulonnées verlicalement sur les bandes (1) et elles sont
étayées par des plaques flexibles triangulaires de 6x5 cm. el de 6 X6 cm. comme le monire
la figure. Une plaque flexible triangulaire de 6x4 cm. renforcée par une bande de 5 trous
esl fixée av sommel de chaque corniére. Des bandes de 25 trous (4) sonl boulonnées aux
bandes (2) el fixées par des équerres sur les plaques flexibles triangulaires de 6x4 cm. Les
bandes (4) sonl réunies a leurs extrémilés supérieures par une bande (5) composée de deux
bandes de 5 frous el elles sont renforcées par des bandes de 11 trous (6) entrecroisées. Une
bande (7) formée par une bande de 6 Irous et par une bande coudée de 60 %12 mm. est fixée
& chaque extrémité entre les corniéres (3).

LES CHAUSSEES D’ACCES
Chaque chaussée d'accés esl bordée par deux bandes de 25 trous boulonnées
5 sur deux bandes coudées de 60x12 mm. (8); la route esl une plaque-bande
de 25.trous fixée sur des bandes coudées soutenues par des équerres renversées (9).
Au pied de la lour la chaussée est boulonnée sur une équerre renversée de
2525 mm, (10) fixée au cenlre de la bande (7). La pile qui supporte I'extrémité
de la chaussée esl formée par deux plaques flexibles de 14 x4 cm. incurvées' et
boulonnées ensemble. Elle porle én son cenlre une bande coudée de 38 X 12 mm.
3 tenue par les boulons (11). La bande coudée fixe la chaussée sur la pile. Le dessus
de la pile esl recouvert par des embases Iriangulées plates fixées a la chaussée.

LA TRAVEE MOBILE
La travée est constiluée par quaire plaques llexibles de 14 x6 cm.
prolongées a chaque extrémité par une plaque & rebords de
9% 6 cm. (12) qui dépasse les plagues flexibles de deux trous, Elle
esl bordée de chaque cdté par deux bandes de 11 trous (13). Ces
derniéres sont boulonnées sur les plagques & rebords (12) et sur
une plaque semi-circulaire (14) réunie a la chaussée par une embase
Iriangulée coudée.
Les arches de la fravée sont constituées chacune
par deux bandes de 11 trous. Elles sont réunies
entre elles par deux plaques flexibles de 6 x4 cm.
el par deux bandes coudées de 90x12 mm. (15).
Chaque aréte esl reliée av fablier par des bandes
de 5 Irous boulonnées entre les bandes coudées (15)
el les exlrémités des bandes (13), par
des bandes coudées de 60 X 12 mm. (16)
el par des bandes de 7 trous fixées
obliquement sur ces équerres.

(Suite)
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La Iravée mobile esl guidée par quatre galels (17) qui appuient contre les faces intérieures
des carnitres (3). Chaque galel est conslilué par une bague diarrél fixée sur un boulon
de 9,5 mm. Ce dernier pivole libremenl dans un support pldt boulonné aux plaques a
rebords (12).

LE MECANISME ET LES CORDES

Une roue barillel munie d'une cheville filelée en guise de manivelle esl fixée sur une fringle
de 5 em. qui passe dans un supporl double (18). La fringle est lenue en place par une
poulie de 12 mm. 4 moyeu, et elle porle un pignon de 19 dents qui entraine une roue de
57 denls (19). Celle derniére est bloquée sur une Iringle de 13 cm. qui passe dans des
supports doubles (20).

Deux cordes (21) sonl attachées a la Iringle de 13 cm. et passent sur des poulies folles de
25 mm. montées sur une Iringle de 13 ¢cm. (22). Les cordes sonl altachées & une extrémilé
de la travée mobile, Deux autres cordes (23) sont altachées aux cordes (21) prés de l'arbre
d'enroulement ; elles passent aulour de poulies de 25 mm, & moyeu qui tournent librement
sur la lringle (22), avlour de poulies identiques montées sur une tringle (24) et elles sont
atlachées a I'autre exirémité de la Iravée mobile. La Iringle (24) est formée d'une tringle
de 9 cm. et d'une de 4 cm. réunies par un raccord de tringles.

LA TOUR

Chaque montant de la four est constilué par une
corniére de 25 frous ef deux bandes de 25 Ircus.
Ces piéces sonl réunies a leur extrémilé infé-
rieure, et elles sont fixées par leurs extrémilés
supérieures sur des bandes (1). Deux de ces
bandes (1) sonl composées chacune de deux
bandes de 11 trous se recouvrant sur 9 trous.
Les deux auires sont formées chacune par une
bande de 11 trous et une de 7 trous se recouvrant
sur 5 frous.

Le dessus de la lour est couverl par deux
plaques flexibles de 11,5x6 cm. et par les
deux moitiés séparées d'une plaque a char-
ni¢res, Chague moilié de plaque a charniéres
esl fixée sur l'une des bandes (1) par une
embase Iriangulée coudée que liennent les
boulons (2}). Une bande de 6 irous dirigée
vers le centre de la plate-forme esl fixée sur *
chaque embase Iriangulée coudée par le
boulon qui lient la moitié de plaque & char-
niéres. Chaque plaque flexible de 11,5% 6 cm.
est boulonnée sur une bande coudée de 6012
esl boulonnée sur une bande coudée de
60x12 mm, fixée sur I'vne des bandes (1)
par un boulon (3). Une poulie de 75 mm. (4)
est fixée au cenire de la plale-forme.

CONSTRUCTION DE LA FLECHE

Chacun des cotés de la fleche est conslitué
par deux bandes de 11 trous (5), une bande
de 25 frous (6) et une bande (7) composée de
deux bandes de 11 trous et d'une de 7 trous.
Les bandes (5), (6) el (7) sont boulonnées
par une de leurs extrémilés sur une plagque-
secleur a rebords ; les plaques-secleur a rebords
de chaque cdté sont réunies par deux bandes
coudées de 2012 mm. (8). Les extrémités
arriére des bandes (5) sont boulonnées sur une
plaque & rebords de 9 x 6 cm. (9). Les bandes (6)
el (7) sont reliées par une bande de 3 frous;
les deux céiés de la fléche sonl réunis par deux
plaques flexibles de 6 X 4 cm. el par deux bandes
de 5 trous (10) qui se recouvren! sur 3 {rous.
Les rails sur lesquels se déplace le chariot sont
des bandes de 25 trous lenues par des équerres
renversées (11). Les exirémilés arriére des
bandes de 25 Irous sont assemblées par une
bande coudée de 6012 mm. ; une Iringle de
9 ecm. (12) esl lenue par des claveiles dans des
supports plats boulonnés aux extrémilés avant

des rails.
: (Suite)
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6.25 GRUE A FLECHE HORIZONTALE — Suite

Le chariol se conslruil en boulonnant une bande coudée de 38 x12 mm. & chaque exlrémité d'une plaque a rebords de 6x4 em. (13). Les roués sonl deux poulies
folles et deux poulies @ moyeu de 25 mm., lenues par des clavelles sur des tringles de 9 cm. passées dans les bandes coudées.
Une roue barillet (14) esl fixée sur les bandes coudées (8) et une tringle de 4 cm, tenuve dans la roue barillel passe dans la poulie (4).

MONTAGE DE LA CABINE ET DU MECANISME

Chaque cél¢ de la cabine est une plaque flexible de 14:x6 cm. boulonnée sur 'une des bandes (5) (Fig. 6.25b) et sur l'une des plaques-secteur & rebords. L'arrigre
de la cabine esl une plaque a rebords de 2x6 cm,

Le loil esl formé de deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon el de quatre plaques flexibles de 6 x6 cm. réunies par une plaque flexible de 14 x4 cm. qui forme
le centre du toil. Celui-ci est soutenu d'un ¢6té par une plaque flexible de 6 x4 cm. el par ung bande de 5 {rous, par une plaque flexible de 6 x4 c¢cm. el une bande
coudée de 60x12 mm. de l'aulre coté.

Un moleur élecirique universel est boulonné sur la plaque & rebords (9), el I'arbre du moleur est relié par une courroie de fransmission & une poulie de
75 mm. montée sur une tringle de 13 cm. (15). La Iringle (15) esl tenue par des bagues d'arrél dans des plaques semi-circulaires fixées sous les bandes (5) supérieures.
Une poulie de 12 mm. (16) bloquée sur la Iringle (15) entraine une poulie de 25 mm. (17) monlée sur une tringle de 5 cm, Celle tringle passe dans un cavalier
el dans une bande de 5 trous boulonnée sur des équerres de 25 x 25 mm. fixées aux c¢élés de la cabine. La fringle porle des poulies de 25 mm. (18) et (1%) munies
d'anneaux de caoulchouc. La poulie (19) est fenue écartée de la bande de 5 frous par 3 rondelles. .

Les arbres d'enroulement des cordes sont une fringle de 13 cm. (20) et une tringle de 11,5 cm. (21) qui porlenl chacune deux roues d'auto, L'écarlement de ces
roves esl légerement supérieur au diamétre des anneaux de caoulchouc montés sur les poulies (18) et (19), L'enlrainement se fail en appuyant l'une des roues
d'auto conlre I'anneau de caoutchouc. Le sens de I'entrainement dépend de la rove d'auto qui est en contact avec I'anneau de caoulchouc, el un point morl est oblenu
quand aucune de ces roues n'esl enfrainée,

21

Si vous avez besoin de conseils pour le montage
de vos modeéles, écrivez a MECCANO,
Département : « A volre Service »,

70 & 88, Avenue Henri-Barbusse, Bobigny (Seine)

Le mouvemenl laléral des tringles (20) el (21) est commandé par une bande de 5 Irous (22). Ces
piéces sont articulées par conlre-écrous sur des équerres boulonnées a I'un des cdlés de la cabine ;
elles sonl également reliées par contre-écrous a des supports doubles passés sur les arbres d'enrou-
lement. Des claveltes sonl placées sur ces derniers de chaque ¢6té des supporls doubles. Les leviers
de commande sonl des Iringles de 4 cm. lenues dans les raccords de Iringle el bande boulonnés
sur les bandes (22). On geut freiner légérement la Iringle (20) gréace a une courroie de 65 mm. (23) ;
celte derniére passe auiour de la Iringle et est fenue derriére un disque de 19 mm. fixé sur la cabine.
Une bande coudée (24) esl boulonnée au levier du moteur pour en faciliter la commande de
I'extérieur de la cabine,

DISPOSITION DES CORDES

Une corde est altachée & I'extrémité avant de la plague a rebords (13), puis elle passe avtour de
la Iringle (12) ef sous la tringle (15). La corde esl ensuile enroulée deux ou trois fois autour de la -
Iringle (21), enlre les roues d'auto, elle passe de nouveau sous la Iringle (15) el elle est finalement
altachée a l'extrémité arriére de la plaque a rebords (13) la plus proche de la cabine.

Une seconde corde est fixée par un ressort d'altache sur la tringle (20); elle passe sur l'essieu
arriére du chariot el avlour d'une poulie folle de 12 mm. monlée dans la moufle. Elle passe ensuite
sur I'essieu avant du chariot et est aftachée a la fringle (12). La poulie de 12 mm, pivote librement
sur un boulon de 12 mm. lenu par des écrous dans deux embases triangulées plales. Un petit crochet
lesté est fixé enire des rondelles sur un boulon de 9.5 mm,
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Le chdssis est conslilué par deux longerons formés chacun de deux corniéres de 25 trous qui se
recouvrent sur 16 trous. Les corniéres sont réunies & I'avanl par une bande coudée de
90 x12 mm. (1) et & l'arriére par une bande coudée identique (2).

LES COTES DE LA CARROSSERIE

Le c6té qui apparait sur la figure 6.26 est boulonné sur une bande (3) qui porte & ses exirémités
des bandes de 11 trous (4) et (5). La bande (3) esl consliluée par deux bandes de 25 trous qui se
recouvrent sur 21 frous. Le cdlé est recouvert par une plaque flexible ‘de 14 %6 cm. (6), une de
6x4 cm. (7), deux de 14 x4 cm. (8), une de 11,5 x6 cm. (9), -une plaque semi-circulaire (10) el une plaque a rebords de
9x6 cm. (1), La plaque (9) est réunie a l'exirémité inférieure de la bande (5) par une bande de 11 frous (12), Une
autre bande de 11 Irous (13) renforce le bord des plaques (8). Deux équerres (14) sonl boulonnées sur la rampe d'acces 1

et elles sont articulées par conlre-écrous a d'autres équerres fixées sur les bandes (5) et (13). Le verrou qui maintient la

rampe fermée se consiruil en fixant un boulon de 9,5 mm. par un écrou dans un raccord de tringle ef bande. Le boulon

est ensuite passé dans la rampe el muni d'un supporl plal (15) lenu par deux écrous,

Ce cbté de la carrosserie est fixé sur le chassis par une bande coudée de 38 x12 mm. (16), une équerre de 25 x25 mm. (17),

et une embase triangulée coudée (18).

Le colé qui apparail sur la figure 6.26a esl monlé sur un cadre constitué par une bande (19) qui porte & ses extrémilés des bandes
de 11 trous (20) et (21). Ce colé est recouverl par trois plaques flexibles de 14 x6 cm. (22), deux de 14 x4 cm. (23), une de 6 x4 cm, (24),
deux de 6x6 cm. (25), une plaque semi-circulaire (26) el une plaque & rebords de 9x6 cm. (27). Ce cété esl réuni au chassis par
une bande coudée de 38 x12 mm. (28), une bande coudée de 60 %12 mm. (29) el une embase triangulée coudée (30). Ce cbié est renforcé
par des bandes de 11 trous placées verficalement a I'intérieur, Deux de ces bandes sont visibles par la rampe ouverle, sur la figure 6.26. |5

20 22 23 19 2 22 LA CABINE DU CONDUCTEUR 14 .

4 25 23 26 2' Chacun des cétés de la cabine se conslruit en boulonnant une bande de 7 lrous (31) sur le coté de la
carrosserie et en fixant une plague flexible iriangulaire de 6 x4 cm. (32) sur une embase triangulée plate
boulonnée sur I'une des bandes (5) ou (20), La plaque (32) est prolongée vers |'avant par une plaque flexible
Iriangulaire de 6 x5 cm,, et celle plaque esl reliée & la bande (31) par une bande incurvée el par une bande
coudée de 60 xX12 mm. (33). Une plaque flexible Iriangulaire de 6 x4 cm. esl fixée sur la bande (31) comme
le monire la figure. Le garde-boue est conslilué par deux bandes incurvées épaulées boulonnées ensemble of
fixées sur le coté de la cabine par des supports plats,

L'avant de la cabine est formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm. (34) réunies aux cétés par des équerres
et boulonnées sur la bande coudée (1). Les plaques (34) sont réunies I'une & I'autre par deux bandes de
3 Irous (35), Le radialeur se construil en boulonnant 5 bandes de 5 trous sur la bande coudée (1) ; les bandes
siluées & chaque extrémilé sont fenues en haut par les mémes boulons que les bandes (35). Le pare-brise est
conslilué par frois bandes cinlrées a glissiéres réunies au sommet par deux bandes de S trous (36).

Les bandes cinfrées a glissieres qui se Irouvent a I'exlérieur sont fixées sur les bandes (31) par des équerres.

CONSTRUCTION DU TOIT

Le toit esl constitué par deux plaques cintrées en U (37) préalablement aplanies, qualre plagues flexibles

40 de 6x6 cm. (38) et deux plaques-bandes de 25 trous, Ces pigces sonl boulonnées sur des bandes de
25 trous placées au centre el de chaque colé. Les plaques (37) sont fixées sur les bandes (36) et les aulres

plaques sont fixées aux cdlés de la carrosserie par qualre équerres, une équerre de 25 % 25 mm. et deux

supporls doubles.

Les prises d'air placées sur le loil sont des équerres & 135° et des bagues d'arrét tenues par des boulons

30 de 12 el de 19 mm. Une poulie folle de 12 mm. (39) est lenue écartée du toit par une clavetle placée

sur un boulon-pivol.

LA RAMPE ARRIERE

Une bande de 11 trous est boulonnée au rebord arriére de chacune des plaques {11) el (27) ; les exirémités
supérieures de ces bandes sonl réunies aux cdlés de la carrosserie par des équerres, Deux bandes de
9 trous sonl boulonnées cole a céle aux extrémilés supéricures des bandes de 11 trous. L'une de ces
bandes de 9 trous esl constituée par deux bandes de 5 irous, et l'aulre par une bande de 6 trous et
une bande coudée de 60x12 mm.

La rampe est formée par la seconde moilié de plague & charniéres et par deux plaques cinlrées de
43 mm. de rayon aplanies, boulonnées ensemblé de fagon & former une plaque de 9 Irous sur 7. Deux
équerres (40) sonl fix¢ées aux angles inférieurs de la rampe. Une Iringle de 10 cm. est montée dans ces
équerres el dans d'autres équerres fixées aux rebords des plaques (11) et (27). Le verrou de celle
rampe est conslruit de la méme fagon que celui de la rampe lalérale,

Fig. 6.26
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6.27 GRUE A BENNE PRENEUSE
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] \‘\\ CONSTRUCTION DE LA BASE
3| \I | By Le dessus de la base roulante esl conslilu¢ par deux plaques a rebords de 9x6 cm.
| R boulonnées enire deux bandes de 11 freus (1), D'autres bandes de 11 trous (2) sont réunies
| St aux bandes (1) par des supports plals, et une bande coudée de 9012 mm. (3) est fixée
| a chaque exirémilé de la base. Les roues sont fixées sur une tringle de 16,5 cm. el sur un
; W 2y essieu conslilué par une fringle de 11,5 cm. et une de 5 cm. réunies au moyen d'un
{ raccord de Iringles.
| Une poulie de 75 mm. (4) est boulonnée sur la base, son moyeu placé dans I'espace
| A\ @ compris entre les deux plaques a rebords,
MONTAGE DE LA CABINE
_"‘ \ La cabine est montée sur une plague-secleur & rebords (5) munie a son extrémité large de deux bandes coudées de 6012 mm. (6)
i \ \ qui la recouvrent sur 3 trous. Une bande de 6 trous (7) est tenue & l'exirémité éfroile de la plaque-secteur par une équerre et
\ N e une équerre renversée ; les boulons qui fixent ces derniéres tiennent également deux équerres de 25 %25 mm. (8). Une poulie de

75 mm. (9) esl bloquée sur la plaque-secleur & rebords par deux boulens de 19 mm. Une tringle de 4 cm., [ixée dans cetle

poulie, passe dans la poulie (4) et esl tenue en place par une clavetle.
29 L'arriére de la cabine esl conslilué par une plaque flexible de 14x6 cm. et une de 6 x6 cm. disposées de fagon a ménager une

fenélre dans l'angle supérieur droil. L'arriére esl bordé de chagque cdlé par une bande de 11 trous; le haul el le bas portent
des bandes de 9 frous composées de deux bandes de 5 trous. L'arriere est boulonné sur les rebords des bandes coudées (6).
Le cété qui apparail sur la figure 6.27 est constitué par une plague flexible de 14 x6 cm. (10), une de
14 x4 cm. (11) et une moitié de plaque a charniéres (12). Les plaques sont renforcées par des bandes, et
le coté esl prolongé vers l'avant par une plaque semi-circulaire (13} boulonnée sur une bande incurvée
épaulée (14). La bande incurvée esl réunie au secmmet du cdlé par une bande de 7 Irous (15). Une
bande coudée de 38 x12 mm. (16) est boulonnée enlre la bande incurvée (15) et une bande identique fixée
sur la plaque-secteur a rebords (5). Une bande de 11 trous (17) est tenve sur la plaque-secleur par le
boulon qui fixe la bande incurvée ; une bande de 7 irous est boulennée dans l'avani-dernier trou de la
bande (17) gu'elle dépasse de deux trous a l'avanl. L'extrémilé avant de la bande de 7 Irous est réunie
par une bande de 7 frous (18) au rebord de la bande coudée (16). Une plaque flexible de 6 x4 cm,
incurvée esl boulonnée sur la bande coudée (16). Le cété terminé est relié a l'arriére de la cabine par deux

équerres,

20 Le coté opposé est formé d'une plaque flexible de 14 x 6 cm., d'une de 14 <4 cm. et d'une moitié de plaque
& charniéres disposées de la méme fagon que les plaques (10), (11) et (12). Toulefois, le bord avant de la
plaque & charniéres forme I'extrémité de ce cété, la plaque semi-circulaire (13) et la bande incurvée (14)
\'\ n'y figurant pas. Les angles supérieurs avant de la plaque a charniéres el de la plaque flexible de 14 x 6 cm.

“ sont réunis par deux bandes incurvées, L'espace compris entre les bandes incurvées el les plaques est
recouvert par une plaque semi-circulaire el par une plague flexible de 6 x 6 cm. Ce c¢6lé esl relié a l'arriére
de la cabine et a la bande (7) par des équerres. Une plaque flexible de 64 ¢m, (15) esl boulonnée sur
la bande (7) el elle esl fixée a l'angle supérieur de la plaque & charniéres par une équerre,
Le toit de la cabine esl constitué par une plaque flexible de 11,5x6é ¢m. el par deux de 6x6 cm. Le
loil est prolongé vers 'avant par deux plaques flexibles de 14 x4 cm. (20) el (21). La plague (20) esl réunie
aux bandes (15) et (18) par des équerres ; la plague (21) est boulonnée au bord supérieur de la plaque (19).

DETAILS DE LA FLECHE ET DE LA BENNE
IO La fleche est constituée par deux poutrelles formées chacune de deux corniéres de 25 lrous qui se recouvrenl
sur 15 trous. Les corniéres sont réunies a leurs extrémités supérieures et elles sont reliées a leurs extrémités
inférieures par un disque de 35 mm. (22). Une des cornieres esl prolongée par une bande de 7 frous (23).
el I'aulre par une bande de 6 trous (24). Une Iringle de 2,5 cm. passée dans les trous exlrémes des bandes (23)
et (24), porte une poulie de 25 mm. & moyeu, et deux poulies folles de 25 mm.
Les colés de chaque élément de la benne sont des plaques flexibles triangulaires de 6 x4 cm. bordées par
des bandes de 5 lrous et réunies par une bande coudée de 60x12 mm. (25). Une plaque cinlrée de 43 mm.
de rayon esl boulonnée sur chaque bande coudée. L'arriére d'une des mdcheires de la benne est recouvert
Iz par une plaque a rebords de 6 x4 cm. L'avlre macheire utilise une plaque flexible de 6 x4 cm. fixée par
des équerres. Une bande coudée de 60 x12 mm. (26) recoil deux supports plats (27) sur chacun de ses
l4 I |3 rebords. Les mdchoires de la benne pivotenl sur des tringles de 9 cm. tenues par des clavetles dans les

supports plals.
(Svite)

Fig. 6.27
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6.27 GRUE A BENNE PRENEUSE — Suile
DISPOSITION DES CORDES ET MECANISME

La fleche esl commandée par une corde fixée par un ressorl sur une manivelle
de 125 mm. (28). La manivelle est prolongée par une cheville filetée av moyen
d'un raccord de Iringles, et elle passe dans les cétés de la cabine, La corde passe
sur une tringle de 9 cm. (29), sur la poulie de 25 mm. 4 moyeu du sommel de la
fléche, ef elle est aliachée a la tringle (29).

Une bague d'arrét munie d’'un boulon de 9,5 mm. est fixée sur la manivelle (28).
Un raccord de Iringle ef bande (30) est fixé par contre-écrou sur une équerre
renversée boulonnée au cdlé de la cabine, Le raccord de Iringle et bande peul élre
orienlé pour bloguer le boulon de 9.5 mm, de la bague d'arrél et former frein.
La benne esf suspendue &4 deux cordes (31) el (32), altachées a une manivelle
de 90 mm. (33). La corde (32) est fixée entre une roue barillet (34) et un disque
de 35 mm. ; la corde (31) est allachée enlre le disque de 35 mm. el un second
disque de méme dimension. Chaque corde passe sur I'une des poulies folles de
25 mm. montée au sommel de la fléche. La corde (31) esl altachée & la bande
coudée (26) de la benne, La corde (32) esl altachée au cenire d'une corde (35)

qui esl elle-méme reliée aux mdachoires de la benne. La corde (32) passe sous
un boulon-pivot (36) (Fig. 6.27b) qui est fixé dans une bande de 5 trous arliculée
par contre-écrou sur une équerre. L'équerre est boulonnée sur la plaque

flexible (19). Quand on abaisse la bande de 5 trous, le baulon-pivol appuie sur
la corde (32) : de ce fail, la corde (32) devienl plus courte que la corde (31) ef
les machoires de la benne s'cuvrenl.

Fig. 6.27b

6.28 ATTRACTION FORAINE
CONSTRUCTION DE LA BASE

Chaque célé de la base est une plaque-bande de 25 trous bardée par deux bandes de 25 Irous el par deux bandes de 11 Irous (1) et (2). Chaque cbté porle en oulre une
plaque flexible de 6 X & cm. (3). Une des extrémilés de la base est constituée par une plaque fiexible de 14 <6 cm. (4), une plaque flexible de 6 x 6 cm, (5), une moilié de
plaque a charniéres (6) el une plaque flexible de 14 x4 cm. Ce panncau est réuni aux colés par des équerres de 25 %25 mm. placées aux angles inféricurs de la base,
La seconde moili¢ de la plaque a charniéres est disposée horizontalement, de fagon & former une parlie de la plale-forme, Ce dessus est complélé par une plaque
flexible de 66 cm. boulonné sur la plague a charniéres, el I'ensemble est réuni aux cotés par une bande coudée de 38 x12 mm. quge liennent des boulans (7).
Une plaque flexible de 14 x4 cm. esl réunie a I'avant de la plate-forme par des bandes coudées de 60x12 mm. lenues elles aussi par les boulons (7).

L'avtre extrémité de la base esl recouverle par deux plaques flexibles de 146 cm. bordées par une bande de 11 frous, el fixées sur les c6tés au moyen d'équerres,
La plate-forme de départ est une plaque a rebords de 146 cm. boulonnée & la plaque flexible de 14 x6 cm. supéricure et aux bandes (2). Les angles intérieurs
de |a plate-forme sont soutenus de chaque ¢dlé par une bande de 7 frous (8) ; la plate-forme elle-méme esl bordée par

une plague flexible de 144 cm. L'enirée esl formée d'une bande incurvée boulonnée sur I'une des bandes (2) et sur

une bande de 5 Irous qui prolonge 'une des bandes (8).

L'escalier se conslruil en boulonnant deux bandes coudées de 6012 mm. et une bande de 5 trous munie d’équerres
enlre deux plaques flexibles triangulaires de 6 x5 em. bordées par des bandes de 6 lrous. L'escalier est réuni & la base
par un support plal et par une équerre,

MONTAGE DE LA TOUR ET DES BRAS
La four est consliluée par 4 corniéres de 25 trous réunies par deux bandes de 11 trous (2). Les corniéres sont reliées aux
bandes (1) et (2) par d'aulres bandes de 11 trous. Les extrémilés
supérieures des corniéres sont réunies deux a deux par une bande
de 7 frous. Une fringle de 16,5 em. (10) passe dans des plaques
semi-circulaires boulonnées sur les bandes de 7 lrous.

Les bras qui supporient les nacelles sonl constitués chacun par
deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 19 frous. Les bras
sont réunis par paires comme le monlre la figure et ils sont
boulonnés & angle droit sur une poulie de 75 mm, (11), Deux
des bras sonl réunis par des bandes coudées de 9012 mm., et
les deux aulres par des bandes coudées constituées chacune d'une
bande de 5 trous, d'une de frois frous el de deux équerres. La
Iringle (10) est lenue en place par deux roues d'avto placées de part et
d'auvlre d'une des plaques semi-circulaires.

Une manivelle (12) passe dans I'un des cétés de la base el dans un support | |
double fixé sur I'une des bandes (9). Elle porte un pignon de 19 denls

qui enlraine une rouve de 57 dents monlée sur une tringle de 4 cm, Celte

Iringle passe dans un cavalier boulonné sur le ¢dlé de la base ; une

poulie de 25 mm. mantée sur la iringle est reliée par une corde a une

poulie de 75 mm. bloquée sur la Iringle (10).

LES NACELLES

Deux des nacelles sonl constiluées chacune par une plaque & rebords
de 9%6 cm. munie de deux bandes incurvées épaulées, de deux plaques
flexibles triangulaires de 6x4 cm. fixées sur une bande coudée de
60 %12 mm. et d'une plaque flexible de 6 x 4 cm. Chacune de ces nacelles
pivole sur un axe tenu par des clavetles dans les lrous extrémes des bras. ‘3
Les axes sont constitués par des Iringles de 5 et de 4 cm. réunies par des
raccords de fringles. Les deux autres nacelles sont fermées chacune par
une plaque-secleur a rebords qui porte une bande coudée de 60 x12 mm.
boulonnée a son extrémilé large. Une plaque cintrée de 43 mm. de
rayon bordée par des bandes cintrées & glissieres est fixée sur la bande
coudée ; elle est réunie a la plaque & rebords de chaque cété par une
bande de 5 trous (13) et par une équerre. Chacune de ces nacelles pivole
sur une ftringle de 10 cm. &

Fig. 6.28

Piéces nécessaires

12 No: 1 1 No. 22 2 No. 111a |
12 » 2 Tty 26 5 » 1dc
4 » ¢ e i | 20 26 o 2
22 4 20 B 2 8T
120 % L B e A 37a 2 iy 188
2 6a: | 30 s 3T D 3 < »' 189
4 » = R B R o] 4 -» 190 5
S s IR ) IR 3 peig)
5 [ 11 2 » 48 Pk
{H o S R 8 » 48a 1 F e
2% 12a 2 » 48b 2 » 200
Tees A QSRR D23 6
Pealssts v Sk 20 Ly, AR 20 n s 004
s b7 PAE 4. % NS
30, 3 180 2ol 159 4 » 22
2t AR R 000 25 B ii297 ‘
f % AR @i 984 : 7
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 6 (ou les boites No. 5 et No. 5a)

12 No.
T4
4 »
20 %
T »
Dt 3y
4 »
2 »
Iy
16 »
25 00

N=uaspiaapnpoN

Piéces nécessaires

2 No,
12 i
1397
128 tp
23 \»
(R
1 »
20
8 »
2% %
1,

24c
35
37a
37b
38
40
44
48
48a
48b
51

No.

PBASON2NON =N
¥

53
S7¢c
59

90a
111
111a
1tc
115
125
126a

BRSO WA A

6.29 GRUE SUR PORTIQUE

No. 147b
» 176
» 186
» 1188
» 189
» 190
» 492
» 213
» 214
» 216
» 22

CONSTRUCTION DES TOURS

Les montants principaux de la tour de gauche sont 4 bandes de 25 Irous,
dont les exirémités inféricures sanl fixées par des bandes coudées de
60 %12 mm. sur deux bandes de 25 frous (1). Les célés de la tour sont en
partie recouverts par deux plaques flexibles de 14 x4 cm.; une plaque
flexible de 14 x 6 cm. est fixée & I'arriére sur 'une des bandes (1) ef deux sur
équerres réunies a la lour, Une bande de 5 trous (2) est également fixée
par des équerres, el I'avant de la jour est renforcé par deux bandes de
11 trous entrecroisées. Les bandes (1) sant réunies & une extrémilé par une
bande coudée de 3Bx12 mm. et & l'avlre exirémité par une bande de
3 Irous munie d'équerres.

La teur de droite est formée de 4 montanls constitués chacun par deux bandes
de 11 trous. Les exirémités inférieures de ces piéces sont fixées sur debx
bandes coudées de 6012 mm. boulonnées a deux bandes de 25 trous (3).
La tour est renforcée par des plaques flexibles el par des bandes de la méme
fagon que celle de gauche.

Les roues sur lesquelles se déplace le porlique sont des disques de 35 mm. qui
pivotent sur des boulons tenus par deux écrous dans les bandes (1) et (3).

LE PORTIQUE ET LA CABINE DE COMMANDE

Le portique esl constitué par deux poulrelles. Chacune de ces derniéres est
formée de deux corni¢res de 25 trous (4) montées bout & boul au moyen d'une
bande de 5 trous, et par deux bandes de 25 frous qui se recouvrenl sur
4 Irous. Les cornigres el les bandes sonl réunies par une plaque flexible de
6x4 cm. el par deux embases triangulées plates, Chaque poulrelle est
boulonnée au sommet des tours et elle esl renforcée par des plaques flexibles
triangulaires de 6 x4 cm. (5). A une exirémilé les corniéres (4) sont réunies
par une bande coudée de 60 X 12 mm. (6). Les boulons qui fixenl celle derniére
fiennent également des supporls plals qui portent une tringle de 9 cm. munie
d'une poulie folle de 12 mm. (7). La tringle esl fenue en place par des bagues
d'arrét.

Chaque cété de la cabine de commande est une plaque flexible de 6 x 6 cm.
el une de 6 x4 cm. boulonnées sur la corniére (4). L'arriére de la cabine
esl bordé par une bande de 7 Irous, les bandes de 25 trous de la lour sont
prolongées chacune par une bande de 5 Irous qui les recouvre sur 3 Irous.
Les bandes de 7 et de 5 Irous sonl réunies a leurs extrémilés supérieures
par des bandes coudées de 90 x 12 mm. (B). Le toit est une plague & rebords
de 9x6 cm., boulonnée sur les rebords de ces bandes coudées, L'arriére
de la cabine est une plague flexible de 6 x6 cm. fixée sur deux bandes
coudées de 6012 mm,

LE CHARIOT

Le chariol est constitué par deux bandes de 7 frous (9) réunies a chaque boul
& une bande coudée de 60 x12 mm. (10) au moyen d'équerres renversées.
Les roues sont des poulies de 25 mm. & moyeu fixées sur des tringles de 10 cm.
qui passenl dans des bandes (9). Une plaque a rebords de 9 x6 cm. (11)
est fixée sur de équerre de 25%25 mm. boulonnées aux bandes (9). Une
chape esl fixée sous la plaque & rebords par un boulon (12). Une poulie de
25 mm. est tenue sur une iringle de 2,5 cm. passée dans la chape.

DISPOSITION DES CORDES

Une manivelle (13) passe dans I'avant de la cabine el est tenue en place
par des bagues d'arrél. Une corde.fixée a I'une des extrémilés du chariot
est enroulée trois ou quatre fois aulour de la manivelle el elle passe autour
de la poulie de 12 mm. (7). Elle est ensuite aflachée a une courroie de
transmission (14) qui esl fixée a l'avtre extrémilé du chariot, La courroie
de fransmission permet de tendre légérement la corde.

Une roue barillet dotée d'une cheville filetée est fixée sur une Iringle de
9 em. (15). La tringle esf lenue en place par une poulie de 12 mm. & moyeu,
mais elle coulisse d'environ 6 mm. dans ses supperls. Un boulon de 9.5 mm.
placé dans le moyeu de la rouve barillet peut appuyer contre un boulon de
19 mm. (16) lenu dans le cdlé de la cabine par deux écrous. Une corde
est altachée a la Iringle (15) par un ressorl d'altache ; elle passe sous la
manivelle, dans un trou du rebord de la plaque (11) et autour de la poulie
de 25 mm. monlée dans la chape. La corde passe ensuite autour d'une poulie
folle de 25 mm. placée dans la moufle, sur un des essieux du chariol et dans
le trou cenlral de la bande coudée (10). Elle est ensuite atlachée & la tringle
qui porte la poulie (7).

La moufle est constituée par deux plaques semi-circulaires tenues écarlées 'une de 'aulre par des écrous placés sur des
boulons de 12 mm. La poulie folle de 25 mm. pivole librement sur un boulon-pivol qui est tenu par ses écrous dans 'une
des plaques semi-circulaires.

MONTAGE DE L'ECHELLE

Chacun des cdlés de I'échelle est conslilué par une bande de 11 frous, une bande de 6 trous el une bande incurvée. L'échelle
esl lenve par des clavetles sur une fringle de 5 cm, (17). Celte Iringle passe dans des équerres boulonnées sur la tour.
L'exirémilé inférieure de I'échelle est tenue par une tringle de 5 cm. (18) qui passe dans les bandes (1). Deux supporis
doubles sont placés sur la fringle entre les bandes (1) ; une plaque & rebords de 6 x4 cm. (19) repose sur ces supporis
doubles el est boulennée par I'une de ses exlrémités sur la tour. Un raccord de tringle (20) est glissé sur le corps de deux
boulons, et les barreaux de I'échelle sonl figurés par de la corde.




DES MOTEURS MECCANO POUR ACTIONNER VOS MODELES
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Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Moteur Meccano mécanique ou
électrique. Ces moteurs sont construits spécialement pour cet usage et comportent des flasques émaillés en couleurs et percés de trous a I'équidistance Meccano,
ce qui rend leur montage frés facile. Leur fabrication est de premiére qualité : pignons en cuivre taillé, régulateur centrifuge, ressort tfrempé. Ce sont des accessoires

3

indispensables a vos boites Meccano.

MOTEURS MECANIQUES

Les moteurs mécaniques Meccano sont trés robusles, et les soins
particuliers qui sont apportés a leur fabrication vous garantissent
une entiére satisfaction.

MOTEUR * MAGIC "

Malgré ses dimensions réduites,
ce moleur mécanique est doué
d'une grande puissance el esl
étudié  principalement pour
actionner les modéles cons-
truits avec les boites Meccano
de 0 a 5. Fourni avec poulie
supplémentaire de 12 mm, et
3 paires de courroies de
transmission.

MOTEUR N° 1 A

. Dimensions :
longueur, 11 c¢m, 5;
hauteur, 9 c¢cm. ; lar-
geur, 4 cm. 5. Avec
levier de renverse-
ment de marche et
levier de frein, Re-
commandé dans tous
les cas o0 une marche
dans les deux sens
est nécessaire.
Fourni avec une pou-
lie de 25 mm., une
de 12 mm. el un jeu
de courroies,

Nous recevons journellement de nom-
breuses lettres nous demandant ['envoi
de tel ou tel de nos articles.

Notre qualité de fabricant nous inter-
disant toute fourniture directe 4 la
clientéle particuliére, nous vous serions
reconnaissants de vous adresser d votre
fournisseur habituel pour [I'achat de
nos articles.

\

Nous n'en demeurons pas moins d votre
disposition pour tous renseignements que
vous pourriez souhaiter sur Meccano,
les trains Hornby et les ** Dinky Toys "'

NOTA

Les moteurs confenus dans cefte page ne sont
compris dans aucune de nos boites Meccano.
Nos clienls pourront se les procurer chez tous
les détaillants Meccano.

MOTEUR ELECTRIQUE

Dimensions : longueur, 9 c¢m. ; largeur, 6 cm.; hauteur, 6 cm.
Ce moteur électrique, frés étudié, répond a fous les besoins d'un
constructeur Meccano. Souple, rapide, puissant, de faible encom-
brement, il est capable d'animer les modéles les plus lourds. Un seul
et méme levier commande le renversement de marche et I'arrét,
Le dispositif de branchement et le bouchon isolant, qui protége les
charbons, assurent a I'utilisateur une sécurité absolue.

Ce moteur universel fonctionne directement sur le secteur. Il est
prévu pour une tension d'utilisation de 115/120 volts, ou 220 volts,
25/50 périodes.

Sous charge normale, correspondant au rendement maximum, ce
moteur fourne a 5.500 fours/minute.

Sa consommation (toujours sous chdrge normale) est de 240 milli-
ampéres.

Sa puissance est de 100 grammes/centimeélre, ce qui correspond
approximalivement a 1/100 de C.V,

Un filtre antiparasite, desliné a éviter de géner votre poste de T.5.F.
ou celui de vos voisins, est monté a l'intérieur du moteur.
D'auvtre part, notre moteur répond aux conditions imposées par
I'arrété de la Radiodiffusion Frangaise paru au « J. O. » du
26 juin 1951, et relatif & la protection des émissions de télévision,

Fourni avec un pignon de 19 denls (26).
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Bandes perforées @
Na. L
132 ‘e 2a 11,5 cm. 15 "6 cm 26
1a 24 » 3o Bllaih ‘ 65 n MNo. f—nqrr*nuq(‘s
1b 19 » 4 F500 % | 6a 4 » 25 Pignon 25 dents, diam. 19 mm., larg. 6 mm.
0140 3 | 25a » P SO b ks <SG S
Cornigres : %gb » ig » e Ly > MR
» >
fsasm b s s em LA SR T R e
7a 47 » 3 1 a4 g ¥ 2b  » 19 » S e S S (e
§ 32 » a 11,5» e H e, » AR B e » A
8a 24 » 9% 9 » or 4 »
Ao .
Fh Sp 2] (@) 8 (e} )
4 ] il
10 I 12 ==
10 Support plat | 11 Supporl double 27 27‘
Equerres : i
12 1310 mm, 12b 26 12 mm. 27 Roue de 350 dents
12a 25%25 » 12¢ 13%10 » & 135 2 din 572
5 27b » 33w 9 cm. de diam.
Tringles 27c » 95 » 635 mm. de diam.
13029 ¢m; 15a 11,5 cm. 16b 7.5 cm. 27d » 60 »
13a 20 » 156 10 » G ot {16 »
14 16,5» i6 9 » 18a 4 »
o B PI  P 1éa 6 » {18b 2,5 »

19"

19g Manivelle (pelite) avec poignée 20 mm.

5

19h » (grande) » 125=

19s » (pelite)
= i
= g

20 20°
194

19a Roue de 75 mm. & moyeu

20 » @ boudin de 28 mm. de diam.

206 » » 19 » »

19b Poulie, diam. 75 mm., & moyeu
19¢c » » 15 em,, »
20a  » » 5 » »

22* 23* 24
. 38 mm, a moyeu
25 »

25 » sans moyeu
12 “» »
23a » 12 a moyeu

24 Roue bm’lllc,l 8 trous

24a Disque de 35 mm., 8 frous
24b Roue barillet, 6 trous

24c Disque a 6 trous

30"& 30° 31
Rove de champ de 38 mm., 50 denls
» 19 Pl S
Pignon d'angle 26 denls, 22 mm.
» 1L e [
» HBEL e e

30a el 30c ne peuvent étre ufilisés qu'ensemble

Roue de 38 denls, 25 mm.
Vis sans fin

34° 35
Clefl

» porie-écrou
Clavelte
Tournevis

» manche bois
Tige effilée
Ecrou et boulon 5 mm.
Ecrou
Boulon 5 mm.

® © @
38 3g°

Rondelle métallique
Disque de 19 mm.
Corde Meccano
Pale d'hélice
Ressort de traction

PIECES MECCANO

44 45 46 50

No.

44 Chape | 45 Cavalier

Bandes coudées :
48a 60x12 mm.
48b 90x12 »
47a 75x38 » 48c 115%x12 »
48 38x12 » 48d 14012 »
50 Bague d'arrél a glissiére

46 6025 mm.
47 60x38 »

51 Plaque & rebords de 6038 mm.

52 » » 14.3 6 .cm.

52a » sans rebords de 14 x9 em.

53 » a rebords de 9x6 cm.

53a » sans rebords de 11,5x6 cm.
54 » secteur a rebords de 112 mm.

B8 (ol e ohc==—=k0ol0}

Bande- qla’suerc de 14 cm.

1 o ®

57° 59

57b Crochet leslé (grand)

57c » (pelil)

58 Corde ¢élastique métallique

58a Vis d'union pour corde élaslique

58b Crochet d'altache pour corde élastique
Bague d'arrét

) =<5

62 627
61  Aile de moulin
62  Bras de manivelle
62a » laraudé
62b » double

63 63"

63  Accouplement pour tringles

63b » pour bandes
63c » taraudé
63d » courl

9

64 65

64 Raccord laravdé

65 Fourchelte de cenlrage

69 Vis d'arrél

6%a » sans téte, long. 4 mm.
69b » » s

6% » » Pl SRR

77

70 Plaque 14x6 cm.
72 » 6x6 »

73 » 75%x38 mm,
76 » Iriangulaire, 6 cm. de cdlé
77 » » 25 mm. »

@ @@@

90 8o* 90"

Tiges filelées :

78 29 em. 80b 11,5 cm.

79 20 v 80c 7.5 »

7% 15 » 8100060 b

80 12,5» 82 25y

80a 9 »

89 Bande incurvée de 14 cm,rayon de 25 cm.
8%a » 75 mm. » 45 mm.

4 forment un cercle
89b Bande incurvée de 10 cm. épaulée,
rayon de 11,5 em
90 Bande incurvée de 6 cm.
90a » 6

rayon de 6 cm.

» » 3 o»
4 forment un cercle

94 Chaine Galle, 1 métre environ

- [
‘m:.:,:.;*
958 96

95 Roue de chaine de 5 c¢m., 36 denls

S5a » 38 mm. 28 »
95b » Jal »
9% » 2545% 1 B »
96a » i e e e i

99 102

Longrines :

9709 o, 99a 24 cm.
97a 7.5» 99b 19 »
98 6 » 100 14 »
99 31.» 100a 11,5»

101 Lisse pour mélier a lisser
102 Bande a un coude

cccoco oo
2800800

103"
Poutrelles plates :
103 14 cm. 103e 7.5 cm.
103a 24 » 103f 6 »
103b 32 » 103g 5 »
103c 11,5» 103h 4 »
103d 9 » 103k 19 »

106 Rouleau bois pour métier a lisser




0,0 °

Dobm (Eeecveoouy

AP 1o
109

Na

108 Equerre d'assemblage
109 Plateau cenlral de 6 cm.
110 Cremaillére de 9 em

1100 > 16 »
111 Boulon de 19 mm.
111a » 12 »
1M1c » 9.5 »
114 » 8w

€ oo o/o]?.\n o 0 0 6)
13 15

113 Poulrelle friangulée
114 Charniére
115  Cheville filelée

6

116 Chape d'articulation {grandc)
116a » (petite)
118 Flasque circulaire a rebord, 13 cm.

AR

IIO" l23

|22

120b Ressort de compression
122 Soc chargé
123 Poulic a cone

AT

126*
!24 128

124 Equerre renversée de 25 mm.

125 » 12 »
126 Embase Ine gulée roudee
126a » plate

128 | evier Jamgle av o mowyeu

130*

Nao.
130 Excentrique a trois courses
130a » course de 12 mm,

2
T4 . \
134
133 133
133 Gousset r!'n-.-.ru*l-lqu- {grand)

133a {petil)
134 Vilebreguin, course de 25 mm,

i36 136"

136 Suppori de rampe
136a » avec collier
137 Boudin de roue

138

138 Cheminée de navire

139 Sup[mrl a rebord (droile)
13%a {(gauche)
140  Acce .mpll ment unhiversel

142*

142a Pneu d'aulomobile, diam. 5 cm.

142b ; » 1.5»
142¢ » 25 mm
1424 » » 18 »

143 lLongrine circulaire, diam. 14 cm.
144 Embrayage
145 Bande circulaire, diam, exl. 18 cm

°} ¥

147 & 148 47°

146 Plaque circuolaire, diam. ext, 15 cm
146a » * 10
147 Cliquet @ moyeu avec boulon-pivol
147a Cliguel @ moyeu

147b Boulon-pwvol a doux ¢crous

147¢ Cliquel sans moycu

148 Roue a rochel

PIECES MECCANO

s MY

) 51 154"& 154"

151 Palan a 1 poulic

153 » a3 poulies

154a Cquerre d'angle de drote de 12 mm
154b » gauchc 12 »
155 Anneau de caoulchoue, 25 mm

157 Turbine de 5 ¢m, de diam

160 Support en U, 38 x25x13 mm.
161 Equerre corn. S0x25x13 »

162 Chauvdiére compléle avec joves

162a |our e chaudiere

162b Corps de chaudiére

163 Manchon 35 x 18 mm

164 Supporl de cheminée

165 Accouplement a cardan

166 Chape d'articulation, 2 mm

167b Couronne 4 rebord pe
fiam. 25 cm,

CESTAY.
o/,
i71

vs, complel, diam. 10
1 @ rebords de rouvlement a billes

168b » denlure pour ¥ »

168c Anncav montc avec billes

168d Bille d'acier, diam. 9,5 mm

171 Accouplement jumele a douille

173a Collicr faraude a cheville

(7 ———
175

175 Joinl [lexible

(??sb 179 Qo%'

176 owsort d'atlache pour corde Meccano
179  Collier avee tige fileloe
180 Couronne a double ¢enture, 9 em

== TS
lasd@ 166@33

o roulement a galets,

©0025000000 ©

|ss T

No.

185 Volant d'avlomobile, diam. 45 mm,
Covurroices de lransamission @

186 6 cm. (légére) 186c 25 » (¢paisse)

186a 15 ) 186d 38 cm »

186b .5 186e 50 »

187 Raue d'avlo

187a Flasque pour roue

Plaques flexibles :

188 64 cm. 190a 9 %6 cm
189 MMx4 » 191 11,56 »
190 6x6 » 1192 14 xX6 »

Plaques-bandes @

196 | 197 3226 cm.

198

198 Plaque a charnitre, 11,5 x

199 » cintrée en U, 63 % 28 mm,
200 » rayon 43 mm.
e SRy )
212 213
o) :: s
%. 3 ( ey \

..-' 2'2A . \_r.‘ <y &
w2010 o 214 j

211a Pignon hélicois ul. diam. 14 mm.

211b Rouce  heélicoidals » 35 »

Les 211a ©f 211b ne peuvent élre ulilisés qu'ensemble
M2 Raccord tringle ¢l bande

212a n & angle dron

213 Raccord de Iringles

213a Raccord Iringles triple

213b » » a4 moyeu

214 Plague semi-circulaire, 6,5 cm,

(T

<215

215 Bande cinlrée, 75 mm.
26 Cylindre, 65%30 mm.

Plaques flexibles (riangulaires
21 64 em. |223 6x6cm. |225 9%S5 cm.
222 65 224 924 » 226 9x6
230 Tringle & cannelure, long, 10 cm.
231 Boulon pour Iringle a cannelure



UN CHOIX DE BEAUX MODELES DECRITS DANS LES MANUELS D’INSTRUCTIONS

Les pigces qui servent
a réaliser ce chariot
élévateur sont conte-
nues dans la boite 6.

Un hélicopiére
construif
avec la boiie 5.

COMMENT CONTINUER

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés
dans volre Manuel, vous voudrez en réaliser d'autres,
plus grands et plus perfectionnés. Achetez alors la boite
complémentaire qui fera de votre boite Meccano acluelle
une boile supérieure.

Si vous le préférez, vous pouvez aussi augmenter votre
Meccano en achetant des piéces détachées de temps en femps.
Les possibilités du systéme Meccano sont illimitées : plus
vous aurez de piéces Meccano, plus vous pourrez cons-
truire des modéles merveilleux et variés.

La boite 7 contient toufes les pidces
nécessaires a la construction de’ cefte
grue de dépannage de Chemins de fer.

e e s [

Une benne pelleteuse
Cetie grue pour usine métallurgique est I'un Ce fank est un des modéles intéressants que dutomobile réalisée
des beaux modéles réalisables avec la boite 6. peut consirvire le possesseur de la boite 8, avec la boite 10.
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