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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que l'on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité : Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modeéles présentés dans le manuel d'instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de la. Ce sera le
moment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques-uns des modéles avec de petits changements a votre go(t,
et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention. Vous
éprouverez alors les joies et les satisfactions du Constructeur et de |'lnventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du Ne 0 au Ne 10. Chaque
boite a partir du N9 1 peut étre convertie en boite du numéro supérieur gréce a la boite com
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano Ne 1 se transforme
en N° 2 par |'addition de la
complémentaire No 1 A et
la complémentaire No 2 A
convertira le tout en Ne 3 et
ainsi de suife,

De cette manitre, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle boite Meccano et
lacompléter petita petit jusqu'a
ce que vous possédiez la
grande boite Ne 10.

ECCAN

La Jécanigue en Hiniature

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible la construc-
tion de modeles plus imporfants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modéles peut étre augmenté par |'adjonction de figurines :
autos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys "', ou arbres et haies de la
série des Trains ** Hornby ". Ces accessoires figurent sur certains modéles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. lls peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles, nous avons donné plus de clarté a
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vente d'une boite ou d'un manuel d'instructions.
Si vous avez des difficultés
pour le montage de vos modeéles
ou si vous voulez des conseils
pour ce magnifique jeu qu'est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevonsjournellementdescen-
tainesdelettresdejeunesMecca-
nos de tous les coins du monde.
Vous pouver étre certains
que votre lettre aura toute
notre attention et qu'il y sera
répondu rapidement et de la
fagon la plus compléte.

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

4.1

Les poutrelles supéricures de la fleche
sont formées de bandes composées ! ['une
d'une bande de 25 frous, d'une de | trous,
el d'une de S trous, I'autre d'une bande de
25 trous, d'une de || trous et d'une de
7 trous. Ces deux poutrelles sont tenues
écarlées par wne bande coudée de
60 % |2 mm. et par une autre de 38 x |2 mm,
La cabine de la grue consiruite sur les
poutrelles supéricures de la fliche est
formée par quatre plagues flexibles de
6x6 com., réunies ensemble par des
équerres et renforcées par des bandes de
5 trous et par des bandes incurvées
épaulées de 6 cm. a petit rayon boulonnées
aux bords des plaques comme le monire
la figure.

GRUE A FLECHE HORIZONTALE

La fléche de la grue est boulonnée 4 la poulie supé-
rieure de 75 mm. et la poulie inférieure de 75 mm. est
boulonnée 4 deux bandes coudées de 60 x |2 mm, fixées
aux extrémités étroiles des plaques-secleurs a rebords.
Une tringle de 4 ¢m. es) fixée au moyeu de la poulie
supérieure, mais elle peu! lourner librement dans le
moyeu de la poulie inférieure. Une roue barillel fixee
4 l'extrémité inférieure de la tringle maintient la fléche.

Les quatre roues d'auto sont fixées & une tringle de
10 cm. qui traverse les trous de deux embases Irian-
gulées plates boulonnées aux bandes incurvées de 6 cm.
a pelit rayon.

4.2 BIPLAN DE CHASSE

Les deux bandes cinirées & glissiéres visibles sur le
cliché et dont une forme le dessus et I'autre le dessous du
capot de I'appareil sont réunies & leurs extrémités au moyen
d'un boulon traversani leurs trous. Le boulon porte éga-
lement une équerre renversée & |'intérieur du capol et une
équerre & |35¢, qui se trouve & |'extérieur. La tringle de
9 c¢m. formant |'arbre de I'hélice traverse le trou libre de
I'équerre 4 1350 et passe a fravers les Irous des bandes
cintrées & glissidres el le trou de I'équerre renversée. La
tringle est fixée & I'aide de clavettes. La cheville centrale
d'une plaque & charniére ayant été démontée, les deux
moitiés de cette derniére (1) sont employées pour la con-
struction de |'aile inférieure. La plaque semi-circulaire 2
est fixée au fuselage & |'aide d'un support double 3 el en est
écartée au mayen de trois rondelles. Des embases Irian-
gulées plates servent & former les colés de la carlingue. Les
poulies fixes de 25 mm. constituant |"avant el I'arriére de la
carlingue sont fixées au moyen d'un boulon passant &
travers un trou de la face extérieure des plaques cintrées
et vissé dans le trou laravdé du moyeu.

4.3 TELEPHERIQUE

Une poulie de 7,5 cm. est fixée & la manivelle et actionne,
par l'intermédiaire d'une corde, une autre poulie du méme
diamétre montée sur |'arbre moteur. Une poulie de 25 mm.
est égalemeni fixée sur celui-ci. La corde de commande est
d'abord fixée au-dessus de la cabine, puis passée par-dessus
une tringle de 5 cm. siluée au sommet de la tour, avtour de la
poulie de 25 mm. sur 'arbre moteur et de nouveau par-
dessus latringle de 5 cm. De 4, elle va & la slalion supérieure
dans laquelle elle passe autour d'une poulie folle de 12 mm,,
pour venir s'attacher a son point de départ, a la suspension
de |a cabine, Une extrémité de la corde guide est fixée a une
bande coudée de 40 % |12 mm. montée dans la partie supé-
rieure de la tour; son extrémité opposée est altachée au
suppert double que I'on veoil & gauche,
dans la stalion supérieure,

La stalion supérievre s'obtient en
boulonnant deux embases iriangulées
coudées & une bande de 7 trous. Un
support double est aussi boulonné & cette
bande.

Deux plaques secteur & rebords
reliées par qualre bandes de 5 ftrous
et deux plaques flexibles de | 1,5 x& em.,
formen! |la cabine. La super-
struclure de cette derniére
consiste en qualre bandes
de 5 trous boulonnées &
deux embases triangulées
plates réunies par une bande
coudée de 60x12 mm. Une
tringle de 9 cm, passe dans
les embases triangulées plates,
porte une poulie de 25 mm.
et est maintenue en place par
une clavette et une roue
barillet.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANQO No. 4 (ou les boites No, 3 et No. 3a)

4.4 MOTOCYCLETTE A SIDECAR 4.5 PONT LEVANT

La cheville centrale d'une plagque
da charniére ayant &é démontée, les
deux moitiés de cette derniére (I}
sont employées pour la construction
des cétés des arches d'accés a chaque
exirémité du pont. Une plague
flexible de 1),5x6 c¢m., est ufilisée
pour la construction de |'autre cdié
de chague arche, les plagues cintrées
a rayon de 43 mm. (B) formant leurs
sammets étant fixées au moyen
d'équerres de 12 x |2 mm, & 1359, Les
deux plagques cintrées en U bou-
lonnées aux sommels des tours sont
écartées des bandes coudées de
60x12 mm. qui les supportent au
moyen de deux rondeiles. La manivelle
7, a l'aide de laguelle on igve et l'on
descend le pont, est fixée dans les
cotés de la tour de droite & l'aide
d'une roue barillet et d'une poulie de
25 mm. Une corde est enroulée
auviour de la tige de la manivelle 7 et
une aufre corde y élant atlachée
en 5, les deux passent aulour de la
tringle 4. Une de ces cordes es
descendue et est attachée en 6 aux
cordes supportant le tablier, tandis
que la deuxiéme corde est passée
aufour de |a tringle 3 et est attachée
en 1 aux autres cordes de supporl,
comme indiqué.

La plague flexible de |4 x4
cm. formant I'avant du sidecar 3
est boulonnée en | 4 une bande .
coudée de B0x 12 mm. fixée 4
'aide du boulon 2 (Fig. 4,4a) a la o
plaque-secteur & rebords de |2 "
mm. constituant le fond du 2
sidecar. Les boulons 3 passent a
travers les plagues flexibles. ainsi
qu'a fravers une bande coudée
de 60 x |2Zmm.

Le cylindre du mateur
consiste en deux poulies de 25
mm. montées sur une Iringle de
5 cm., dont une des exirémités est
passée dans la bande 4 (Fig. 4.4b) N\
formant le dessus du chassis. *
L'autre extrémité de la tringle est
fixée entre les deux boulons qui
relient les disques au chassis.

Le réservoir a essence est
figuré par une plaque flexible de
14 x4 cm, pliée en U et fixée &4 une
bande coudée de 38 x 12 mm. par
des équerres. Une bande de 5
trous est fixée a la bande coudée
et le toul est boulonné a la bande
4 (Fig. 4.4b). L'embase triangulée
coudée qui représente la selle est
aussi reliée a cette bande par une
équerre renversée de |2 mm.

La bande 4 porle & son
extrémilé davant un  support
double augquel sont bowulonnées
deux bandes de 5 trous. Ces deux
bandes sont munies de disques et
sont  réunies par un support
double formé de deux équerres,
(Fig. 4.4a).

Des cordes guides sont disposées
comme l'indique la gravure. Aprés I
avoir élé passées a4 fravers des

trous de la plague & rebords de

|4 x6 cm., ces cordes sont atlachées

aux deux plagues-secteur @ rebords

constituanl |a base du modéle.




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

46 LOCOMOTIVE
DIESEL DE MANCEUVRE

47 MANEGE « LE FOUET »

Les principales parties de la locomolive sont formées de bandes de
25 trous | boulonnées a une plague flexible de 14 x4 cm.. une plague
semi-circulaire et les embases triangulées coudées 2. L'arrigre de la
cabine est formé par la moitié d'une plaque & charniére fixée au chassis
par des équerres, l'autre moitié de la plaque & charniére est ufilisée
pour e devant de la cabine ef est fixée a des bandes de |1 trous 3
par das équerres.

Les bandes de 25 trous sont reliées a |'avant par une bande
coudée de 60 x 12 mm. 4 (Fig. 4.6a), une bande coudée de 38 x 12 mm. 3
et une plague & rebords de 60 x 38 mm. 6. Deux plaques flexibles de
6x4 cm. boulonnées ensemble sont fixées aux embases triangulées
coudées 2 par des boulons de 3,5 mm. Une poulie de 25 mm. est
assujettie sur le corps de chacun de ces boulons pour figurer les tampons.

Les colés de la cabine sont consti par des plag flexibles de
6 x6 cm., fixdes sur |les bandes 3 ef sur les bandes de 15 trous.

On oblient le 1oil en faisan! se recouvrir sur 2 Irous deux plagques
flexibles de 11,5 x6 cm. Le toil est boulonné @ des éguerres fixées sur
les bandes 3. Une seconde équerre maintenue par le boulon 7 esl
boulonnée & une bande 8 composée de deux bandes de 5 trous fixées
aux cotés par des équerres.

Chagque cété de I'abri du mateur consiste en une plaque flexible de
|4 %6 ¢m., el une aulre de & x& cm. Elles sont fixées sur la plagque &
rebords 6 par des supporls plats el sur le devanl de la cabine par des
bandes coudées 9. Le toil est couvert par une plague & rebords de
14 x6 cm. &t une plaque cintrée de 43 mm. de rayon. Le radiateur est
formé par une secande ploque identique & celle derniére.

Le possage au-dessus des roues est formé de bandes de || trous
boulonnées aux bandes coudées 4 et 5. Les bandes de |1 Irous sont
prolongées d'Un cété par deux bandes de 5 trous, et de I'autre par
une bande de 5 trous el une bande coudée de 60 x |2 mm.; ces bandes
sont soulenues par des bandes coudées 10.

L'essieu avant consiste en une Iringle de 9 cm. et une de 5 cm,
réunies par un raccord de Iringles passant dans les bandes de 25
trous. L'essieu arriére est une Iringle de 10 ¢m. qui tourne librement
dans deux équerres renversées; le moteur Mugic est boulonné sur
I'une des bandes de 25 trous et actionne une poulie de 25 mm. mantée
sur l'essiev avant.

Noln : Le
medéle n'
la baite.

moteur ulilisé dans ce

est

pas compris dans

La base du madéle est formée par une plaque & rebords de
14 x6 cm. | prolongée de chaque cété par une plague secteur
& rebords, une plague flexible de 14 x6 cm. et une autre de
11,5%6 em. Les rebords de la base sont renforcés par des
bandes perforées. Deux bandes de 25 trous sont boulonnées
aux rebords de la plaque | et leurs extrémités sont reliées
par une plaque & rebords de 60 %38 mm.: deux embases
triangulées plates servent de supports a la petite manivelle.

Une poulie de 75 mm.. 3 est boulonnée & la plaque &
rebords | et regoit dans son moyeu une fringle de 5 cm. 2.
Une seconde poulie de 75 mm. 4 est maintenue écartée de la
poulie 3 par une clavette et tourne librement sur la tringle 2}
sur sa face supérieure est boulonnée une bande de 25 trous,
cette bande est maintenue écartée de la poulie par une clavette
el deux rondelles métalliques placées sur le corps de chaque
boulon de fixation,

Une roue barillet munie d'une bande de 5 trous est
fixée sur la tringle 2 comme sur la figure, I'extrémité de la
bande étant reliée aux sikges par des bandes de Il trows.
Tous les boulons 5 sont munis de contre-écrous.

Une povlie de 25 mm. & montée sur la manivelle actionne
la poulie 4 par le moyen d'une courrcie de transmission.




4 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

4.8 LOCOMOTIVE-TENDER

4.9 PERCEUSE

La plague secteur & rebords qui supporte la table du modéle
est boulonnée agux bandes de 25 trous qui forment les montants
verficaux de la perceuse. Les cblés de la table sont garnis par
deux plagues flexibles de 11,5 %6 cm. et une autre de 6 x6 cm.
réunies par des équerres, Deux bandes de 5 trous boulonnées
aux montants verticaux servent de support a la manivelle.

Les mouvements verticaux du foret sont commandés par
le levier 3 (Fig. 4.90). Une fringle de 5 ¢m. 2, passée dans un
trou de |la bande 3 et & travers un trou d'une équerre renversée
boulonnée & la bande, s'engage entre deux poulies fixes de
25 mm. fixées sur la tige du foret, Une courroie de transmission
que |'on voil sur la Fig. 4.6 raméne le levier & sa posilion

La construction de ce modéle doit éire
commencée par e chassis dont les détails
sont représentés sur la Fig, 4.8a. Les supports
plats | doivent étre boulonnés aux bandes de
32 cm. 2 avant le montage de la plaque sec-
teur & rebords 3. Les disques de 32 mm, 5
tournent sur des boulons & contre-écrous dans
les extrémités de deux bandes incurvées de
6 cm. & petit rayon, qui sont boulonnées aux
bandes de 32 cm. constiluani les longerons
du chassis.

Le toit de I'abri du mécanicien se com-
pose de deux plagues cintrées de 43 mm, de
rayon se recouvrant sur trois trous &t fixées
par des équerres de 12 x |12 mm. & one bande
incurvée de 6 cm. & petit rayon. La bande
incurvée est, & son four, fixée par des équer-
res a deux bandes de 6 cm. boulonnées au
chdssis, Une plaque & rebords de 6 x4 em.
sert de fond a I'abri du mécanicien, el les
embases triangulées plates 8 en recouvrent
les cotés,

Le milieu et I'arritre de la chaudiére sont formés de plaques flexibles de
|4 %6 cm. qui sont boulonnées directement aux bandes de 32 em. formant les
longerons du chassis. La partie avant de la chaudiére consiste en deux plagues
flexibles de 6 x6 cm., courbées & la forme nécessaire el boulonnées & la partie

centrale de la chaudiére. Le boulon de 9 mm. 6 faisant partie de la soupape de Fig. 4.8a
srelé est tenu dans |a paroi de la chaudiére par un écrou, et le support plat 7,
glissé sur ce boulon, est bloqué par un second écrou. Les tampons 4 sont fixés a
"aide de boulons & contre-écrous & une bande coudée de 60 x |2 mm. boulonnée

aux rebords de la plaque secteur 3.

supérieure. Le boulon | est muni de contre-écrous. Le plateau
de la machine est tenu par un boulon de 9 mm. qui traverse
la plaque secteur 4 rebords el est bloqué dans le moyeu
de la poulie.




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

Chacune des parois
latérales de la cabine con-
siste en deux plagues
flexibles de 6 x6 cm., se
recouvrant sur un irou.
Le roit de la cabine, qui Jis it
consiste en deux plaques 6—-@
cintrées de 43 mm. de
rayon, esl fixé aux cotés
4 |'oide d'équerres & | 350
siluées aux gquatre coins.

Les rails sur lesquels court le chariot
de levage sonl deux bandes de 25 trous
qui sont réunies aux deux bandes de
25 trous inférieures par des bandes de
S trous. Les deux cdtés sonl maintenus
écartés |'un de ['autre par des bandes
coudées de 60 x |2 mm. et une plague
flexible de 60 =38 mm.

La superstructure et la cabine sont
supportées & chaque extrémité par des
bandes de || trous reliées aux bases
par des équerres. L'une des bases esl

4.10 PONT ROULANT

4.11
ATTRACTION.
FORAINE

Pour construire ce modéle,
on commence par monter quatre
bandes composées chacune de
deux bandes de |1 trous qui
se recouvrent sur quaire trous.
Ces bandes forment les supports
des' bras de balangoire el elles
sonl boulonnées & une plaque &
rebords de 14 x6 cm. qui est au
cenire de la base du modéle.
Cette plaque a rebords est
preolongée @ chaque bout par une
plaque secteur @ rebords qui est
fixée grdce 4 une bande coudée
de 60 x |2 mm'

La caisse et l'entrée sont
construites sur une plaque &
rebords de 6x4 om. Les cilés
sont des plaques flexibles de
|4 x6 cm. renforcées par des
bandes de 5 trous. L'ensembie
est relie a la face avant de la
plague & rebords de |4x6 cm.

par une bande coudée de 60 x 12
mm.

formée par une plaque & rebords de
14 x6 cm., e l'avire par deux plagues
secteur & rebords,

Le chariot de levage est constitué par une plaque a
rebords de 6 x4 cm. 7. Les poulies de 25 mm. sur lesquelles
roule le chariot sont montées sur deux Iringles de 9 cm.
passées |'une dans une bande coudée de 38 x 12 mm., ['autre

Nota : Le moteur ulilisé
dans ce modéle n'est pas
compris dans la boite.
dans un support double. Le boulen | (Fig, 4.10a) fixe la chape 4 &
la face inférieure de la plaque & rebords 7. Une tringle de 25 mm.
traverse les trous inférieurs de la chape et y esl tenue & |'aide
de clavettes,

Deux embases triangulées plates forment le palan de levage.
Elles sont assemblées & leur partie supérieure par un boulon de
% mm. sur lequel est montée une poulie folle 5 de 12 mm.

La corde qui actionne le charict 7 est attachée en |0. Elle est
ensuite passée autour de la tringle 3 qui porie les deux poulies de
7.5 cm. et est ramenée vers la manivelle 9. La corde est enroulée

Le moleur Magie & ressort est boulonné au
rebord de la plague de 14 x6 cm. el le mouvemen!
est iransmis de la poulie du moteur & une poulie de 25 mm.

sur cefle manivelle plusieurs fois, puis aftachée & 'autre extrémite fixée sur une iringle traversant les montants de la construc-

du chariot. La corde de levage est attachée & la tringle &, munie tion. Une poulie fixe de 12 mm. est égalemen! montée sur cetle

d'une roue barillet, puis enroulée sur cette tringle plusieurs fais, tringle et sert a aclionner, par l'intermédiaire d'une courroie de
Elle passe ensuite par-dessus la tringle de 25 mm. montée dans la transmission, une poulie de 75 mm. siluée sur I'axe de la charpente

tournante, Les bras supportant les nacelles sont boulonnés & une roue
barillet. Chacune des nacelles consiste en une bande de 6 ¢cm. el une bande
incurvée de & cm. a petit rayon boulonneesensemble,

chape 4, autour de |la poulie 5, encore une fois par-dessus la tringle
Fig. 4.10a de 25 mm., et vient se fixer & la charpenle du modéle en 2.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

4.12 TRACTEUR A GRUE 4.13 EXCAVATEUR GEANT

Lacarde | est fixée & une manivelle qui traverse les parois latérales de la cabine et, aprés avoir passé par-dessys la bande
coudée de 60 x |2 mm. montée au-dessus de celle-ci, vient s'attacher, en 2, & la fléche. Cette corde commande lés mouve-

La chaudiére est formée d'une plaque flexible ments verticaux de la fleche. La corde 3 est fixée a la pelle de I'excavaleur, puis passée par-dessus la poulie de 25 mm. 5
de 14x6 cm. el de deux plagues flexibles de et est enroulée sur la tringle 6. En tournant la poignee 7 fixée 4 une roue barillet, ‘on fait monter ou descendre la pelie.
& x6 cm. Le cendrier consiste en deux plagues Le bras portant la pelle pivete sur la tringle 4 qui traverse les bandes de 32 em. constilyant la fléche, Des roues d'auto,
flexibles .de & x4 cm., une de chague cété du fixées aux extrémités de la tringle 4, la retiennent en place.
madéle, reliées par une bande coudée de 60 x 12 La pelle est formée de deux plaques flexibles de 6 x4 ¢m., de deux plagues flexibles de & x6 cm. et d'une plague & rebords
mm. Une roue d'auto qui figure 'avant de la de 6 x4 cm. La plague flexible de 6 x6 cm. qui forme |e fond de la pelle es! boulonnée a une bande coudée de 60 x 12 mm.
chaudiére est tenue sur une tringle par ung La base est une plaque 4 rebords de 14 x6 cm. prolongée a chaque bout par une plaque flexible de 14 x4 cm. fixée par
clavette, deux sipports plats, Une bande de 11 trous est boulonnée 4 thaque petil rebord de la plaque @ rebords de 14 x6 cm.,

ef ces bandes sont réunies & leurs extré-
mités par d'aulres bandes de || trous
munies d'équerres.

Une poulie de 7.5 ¢cm. 8 est bou-
lonnée.au chassis roulant, et une plague
secteur & rebords 9, & laguelle est fixée
la cabine, est- boulonnée 4 une autre
poulie de 7,5 cm. posée sur la premiére,
Une tringle de 4 cm. esf tenue dans le
mayeu de la poulie B, et la poulie fixée
& la plaque secteur 9 est tenue par une
clavette, Ainsi, la superstructure se
frouve libre de tourner sur la tringle.
La cabine de commande est construite
sur les rebords de la plaque secteur,
et la plateforme qui I"'enfoure se com-
pose de deux plagues flexibles de
14 x6 em., boulonnées & la face infé-
rieure de la plague secteur. 4

Les roues sur lesquelles roule le
modéle sonl montées sur les tringles de
9 cm. qui sont jointes par paires a I'aide
de raccords de fringle el bande. 2

Le cylindre consiste en une plague
cintrée en U fixée &4 la chaudiére au
moyen d'équerres a 1350, Le piston
est passé dans les trous de deux équerres
fixées a l'aide de boulons, wvisibles au
sommet du cylindre. Les boulons 1 (Fig.
4,12a) qui passent & travers une bande
composée -consistant en deux ‘supporls
plats, sont bloqués au moyen de conire-
écrous. La cheminée est figurée par une
plaque cintrée en U, courbée de telle
facon que ses extrémilés se recouvrent
sur un frou, La cheville cenirale d'une
plaque & charniére ayant été démontée,
les deux moitiés de cette derniére son!
employées pour la construction de la
foiture de I'abri du mécanicien.

La bande coudée de 38x12 mm.
supportant 'essieu avant est articulée au
moyen d'un boulon blogqué 4 I'aide de
contre-écrous & deux équerres renversées
en forme de cavalier, La corde de com-
mande est enroulée deux fois autour
de l'extrémité inférieure de l'arbre de
direction.
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4,14 GRUE A FLECHE SURELEVEE

Une poulie de 75 mm. et fixée & des bandes
de || trous | par I'intermédiaire de deux bandes
coudées, Une tringle de |0 cm. fixée sur cette
poulie passe dans un trou d'uhe plagque a rebords
de 60 x38 mm., boulonnée aux plaques secteur
4 rebords, et dans une bande coudée mainlenue
par un boulon 2 de chague cé1é de la tour. La
tour est fixée sur la base par des supperfs plats
dont deux apparaissent en

La fleche consiste en guafre bandes de 25
trous unies & leur extrémité supérieure par un
support double et a leur extrémité inférieure par
deux embases triangulées coudées 3 (Fig, 4.14a)
boulonnées ensemble,

L'opéralion de levage s'effectue
grace & une corde fixée a un ressort
d'attache placé sur la manivelle.

On éléve ou on abaisse la fleche grace
a une roue barillet fixée sur une tringle de
9 em.: une ficelle fixée sur cette tringle
passe autour de la tringle 4 et autour de la
tringle 5 (Fig. 4.14a). Elle passe de nou-
veau autour des tringles 4 et 5, et est
finalement fixée a la iringle 4.

Le capat de la voiture consiste en deux plagues flexibles de
14 x6 cm., deux autres plagues flexibles de 14 x4 cm. raltachant le
capot aux longerons du chassis (Fia. 4.150). L'arriére de la voiture
est rallongé a I'aide de bandes de 14 cm. et de & cm. ef I'on oblient
la forme aérodynamique en boulonnant ensemble des plagues
cintrées en U et des plagues cintrées @ rayon de 43 mm., comme
indiqué sur le cliché, L'essieu arriére, consistant en une tringle de
10 em, et une tringle de 5 em. réunies & l'aide d'vn raccord de
tringles est passé dans les trous centraux de deux bandes incurvées
& petit rayon. Ces derniéres sont boulennées aux bandes de 32 cm,
employées pour la consiruction des longerons du chassis, Les
tringles de 9 ¢m. sur lesguelies sonl montées les roves arriére ne
sont pas réunies, mais sont maintenues dans des supporis de chague
caté de |'arrigre, Les supporis consistent en une équerre renverseée
boulonnée au chassis et un support plal fixé au colé de la voiture
Les tringles somt fixées au moyen de clavettes.

4.15 VOITURE DE COURSE

Fig. 4.15a
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4.16 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE

Nota ; Le moteur utilisé dans ce
modéle n'est pas compris dans
la bofte.

Le boulon | est blogué & I'aide de contre-écrous, La cheville centrale d'une plague 6 charniére ayanl éé démonlée,
les deux moiliés de cetle derniére sonl utilis comme plagues en 2. L'embase triangulée plate 3 es! boulonnée a ia rouz
barillet 4 et forme un des célés du coude du vilebrequin. La roue barillet est fixée a une tringle de 5 cm. portant également
une poulie de 75 mm. et un raccord de tringle relie cette tringle @ une tringle de 9 cm. qui transmel le mauvement du moleur
Magic. On obtient I'autre cdté du coude du vilebrequin en boulonnan! un disque 5 (Fig. 4.16a) 4 une embase triangulée
coudée &, un des boulons portant également une équerre renversée 7. Une clavelie B est fixée de telle fagon que lorsque
le vilebreguin tourne, un mouvemen! de rotation :
est communiqué par |'équerre renversée
7 & la tringle sur laguelle sont man-
tées la poulie de 75 mm. et la roue
d'auto. Le cylindre consiste en deux
plagues cintrées a rayon de 43 mm, "
et deux plaques cintrées en U réunies
comme indiqué sur le cliché, I'ensem-
ble complet étant fixé & la plague &
rebords de 4% 6 cm. formant la base.

La chaudiére consiste en deux
plagues flexibles de Il4x6 cm.
boulonnées 4 des plaques flexibles
de 14 x4 cm., ses extrémités élant
recouvertes par des plagues semi-
circulaires et des plagques flexibles
de 6 x4 cm. La porte du foyer est ;
figurée par une embase triangulée coudée, Lachemi-
née asl représentée par une Iringle de 10 cm. munie
de poulies de 25 mm. ef est fixée en place au moyen
d'un ressort d'attache pour corde Meccano. La Fig.
4.16a montre la fagon d'actionner le modele a
I'aide d'un moteur Magie.

Fig, 4.16a

9 4.17 VYOITURE DE SPORT

10

On commence ce modéle en boulonnant les bandes de
25 trous | de chaque c&té d'une plaque a rebords de
4 x6 cm. 2, Les bandes | sont reliées a 'avant par une
bande coudée de 60 x |2 mm. qui supporte une plaque &
rebordsde 60 =% 38 mm. figurant |e radiateur ef une plaque
de 7 trous 3.

Chague cété du modéle est formé d'une plaque flexible de |4 x& cm. 4, d'une plaque flexible de 14 x4 cm. 5, et d'une
plague flexible de & x6 cm. &. Une plague semi-circulaire 7 est boulonnée de fagon qu'elle soit légérement inclinée. Les colés
sont réunis & I'arriére par deux bandes coudées de 60 < 12 mm. B et 9. Une plaque flexible de 6 X6 cm. est boulonnée a la
bande coudée 8 et une plaque identique 10 est fixée par deux éguerres et par une équerre a 1350 boulonnée elle-méme & la
bande coudée |1,

Pour monter la direction, on passe les boulons de 9,5 mm. |2 (Fig. 4.17a) dans |e dernier trou de la bande 3. Les équerres
I3 et les bandes de 5 irous |4 sont alors assujetties sur les boulons par deux écrous toul en laissant les boulons libres de
pivoter sur la bande 3. Les bandes |4 sont reliées par la bande de 7 trous |5 munic de contre-écrou. Cette bande est munie
d'une équerre maintenue par |e boulon 16, e d'un boulon de 9.5 mm. 17,

La tige de direction consiste en une tringle de 10 cm. qui fourne dans une équerre |8 et dans le dernier trou d'une bande
coudée de 38 % |2 mm. boulonnée au toit du capol. La tige de direction est munie d'un raccord tringle et bande et d'une
bande de 5 trous |9, L'extrémité de celte bande s'engage entre "équerre et le boulon |7 sur la bande 15, Les roues d'auto
sont fixées sur des boulons de 9.5 mm. passés dans les équerres |13,

Les ailes avant sont U
formées de deux bandes ! I3
de Il trous qui sont =
légérement courbées et
fivées aux supporis
doubles boulonnés sur
le chassis. Les ailes ar-
rigre consistent en bandes
glissieres cintrées de 75
mm. el sont fixées au
chdssis par des équerres.
Les bandes de |1 trous
qui figurent les pare-
chocs avant e " arriére
sont boulonnées aux
bandes coudées de 60 x
12 mm,
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4.18 PELLE MECANIQUE 4,19 CAMIONNETTE

Le chdssis est constitué par deux plaques secteur & rebards relides
par leurs cotés av moyen de deux bandes de 5 trous. Un espace de
12 mm, environ est laissé entre les extrémités des plagues. Une poulie
de 75 mm. | est alers boulonnée, moyeu en dessous, aux plaques
secteur & rebords par deux boulons de 9.5 mm,

Une tringle de 5 em, est bloquée dans le moyeu de la poulie &t
regoit la poulie 2, moyeu en dessus. La base de la cabine (Fig. 4.|Ba)
est une plaque a rebords de |4 x6 cm. qui repose sur |la poulie 2 &t
est maintenue, sur la tringle de 5 ¢m. par une roue d'aulo 3.

La construction de lo cabine est rendue claire par les photo-
graphies. La chaudiére comprend un cylindre construil & |'aide de
deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, d'une plaque flexibie
de 1,5 %6 ecm., el de deux plagues flexibles de 14 x4 ¢m. Les bords
du cylindre sont renforcés par des bandes glissidres cintrées, Dec
' ques semi-circulaires sont reliées au sommet de la chaudiére

une bande coudée de 60 %12 mm. La chaudiére est relide a

Ce modéle est la
reproduction d'une ca-
mionnette utilisée par les
maraichers pour le trans-
port de leurs légumes.
Un moteur Magie fait
fonclionner le modéle &
bonne wvitesse et peul
transporter  de  pelites
charges @ wune grande
distance.

Le chassis du modéle consiste en deux bandes de
32 em, boulonnées & une plague a rebords de |4 x6em,
el fixees a leurs extrémités libres par une bande
coudée de 60 x |2 mm. Les essieux avant el arrigére sont insérés directement
dans le chassis: Le moleur Magic @ ressort est fixé par ses rebords a4 une des
bandes de 32 cm. et le mouvement est transmis & I'gide d'une courroie de
transmission de la poulie du moteur & une poulie fixe de 25 mm. montée sur
I'essieu arriére du camion.
La plate-forme est fixée a I'extrémité dv chdssis au moyen de deux bandes
coudées de 80 % 12 mm., dont les exirémités sont visibles sur la Fig, 4.19a, et &
. I'arriére de I'abri du chauffeur a I'aide d'une bande coudée de 38 x 12 mm. Le
pare-chacs avan! consiste en une bande de 14 cm. courbée & la forme voulue et fixée au moyen d'une chape & la
plague & rebords de 14 xé ¢cm. constituant |'avant du chdssis. Les phares avant, figurés par des poulies de 25 mm.,
sont fixés en place par des boulons de 9 mm, 5 passés & fravers les bandes de & cm., vissés dans les mayeux des
poulies et maintenus par des vis d'arrél,
I'arriére de la cabine car une
bande coudée de 38 x |2 mm,
7 au sommet, el par un . g Nota: Le moteur utilisé dans ce modéie n'est
boulen de 2.5 mm. au fond, AL p : pas compris dans |la bolle,
ol il est mainlenu écarté de
la cabine par treis rondelles
métalliques.

La corde 4 est fixée 4 une
tringle de 9 em. par une
roue barillet  munie d'un
boulen de 9.5 mm, ; elle
passe alars sur la poulie de
12 mm. 5, el est altachée au
suppor! double au sommet de
la fléche, Celte poulie de
12 mm. 5 tourne librement
entre deux rondelles de
|18 mm. maintenuves par des
clavettes pour former une
poulie 4 gorge profonde,

La corde 6 tourne autour
de la manivelle e s'atlache
4 la chape siluée au sommet
du bras de la pelle.

Ce modéle repré-
sente wune pelle méca-
nique & vapeur suscep-
tible de fonctionner de
fagon réelle avec de
petits chargements de
galets par exemple,

Fig. 4.19a
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Une plague a rebords de 6 x4 cm, sert de
base au chariot basculant, une bonde de 5 Irous
a5} fixde de chaque caté de celte plaque par une
bande coudde de 38 x 12 mm. (Fig. 4.208). Les
bandss de 5 trous servent de support @ deux
Iringtes d= 9 cm, qui portent des poulies de
25 mm. lLes ewtremilés du chariol sont des
plaques semi-circulares réunses par deux bandes
coudies de 60 % |2 mm, Les d=ux plagues cintrees
de 43 mm. de rayon qui farment
le fond et les calés du chariot
sont boulonnées aux  bandes
coyddes.

L= choriol pivote sur des
bouions de 9 mm., 5 montés sur
des bandes de 5 trous gul sont
clles-mémes fixdes aux cmbases
triangulées caudées montées sur
la plague a rebords de 6x4 cm.

Fig. 4.20b

420 DECHARGEUR DE SCORIES AUTOMATIQUE o). S R

L'abri du moteur de ce modéle est construil sur une plaque & rekords de |4 <6 cm. |, protongée d'wn cé1é par une bande
composée de deux bandes de 5 frous qui se recouvrent sur 3 trous. L'autre cdté of le fond de 'abri sont bordés par deux plaques
flexibles de 14 x6 cm. Deux plagues-secteur 4 rebords sont boulonnées a la plaque a rebords pour former les supports du
mécanisme d'enrovlemeni.

Chaque coté du toit est formé d'une moitié de plaque a charnidre 3, d'une plaque flexible de |4 x4 ¢cm. 4, d'une plaque
flexible de &x6 ¢m. 5, et d'une plague flexible de 6 x4 em. é. Le toit ost relié a des bendes-ghssiéres cintrées boulonndes
aux bandes de 11 trous verticales.

Les rails inclings servant de supporl au chariot basculant soni formés de deux
bandes de 25 trous boulonness aux plagues-secteur. Les bandes sont boulonnées & des
embases triangulées plates 7 et sonl prolongées par des bandes de 11 trous réunies &4
leurs extrémités exlérieures par ure bande coudée de 60x 12 mm. Les bandes de []
trous sonl supporiées par deux bandes de 7 trous boulonnées a leur extrémité inférieure
aux trovs centraux dos deus bandes incurvées, Les bandes incurvées sant réunies oar
une bande coudée de 60x 12 mm. el sonl reliées aux embases iriangulees plates 7 par
des bandes de || trous.

Fig. 4.20a

42! BATEAU-DRAGUE

Une bande coudée de 60 = 12 mm. est boulonnée au rebord intérieur d'une plague a rebords de 14 x6 cm,, &t
une plaques semi-circuldire est tenuce entre |e rebord et la bende coudée par le méme boulon gui sert a la fixation,
Les grues de bord tonsistent chacune £n vne poulie de 25 mm. fixée & une iringle de 5 cm. @ au-dessus de laguelic
est fixd un disque de 32 mm. muni d'eguerres, Deux bandes de & cm, mortecs sur ces gguerres & l'aide de bouwlens &
contre-écrous forment les fléches. L'ensemble de chogue
grue est lenu par une clavette, La bande cintrée & glissiéres
arrigre est fixée a ['avand d'une plague a rebords de iR
6 x4 cm. au moyen d'une éguerre 4 135¢.

Le chariol est mi par wne manivelle munic
d'une poulie de 25 mm. 9 (Fig. 4.20a). Ceite
poulie est reliée par une corde 4 uvne poulie de
75 mm, fixée sur une Iringle de 10 ¢m. 10, Une
longueur de corde fixée a la chape || (Fia. 4.206),
passe autour d'une seconde poulie de 75 mm.
montée sur la tringle 10, ensuite sous la fringle (2,
puis avtour d'une poulie de 12 mm. sur la tringle
13, et st allachée & une courraie de transmission
de &5 mm.} cetle courroie est fixée sur la chaps,

Le chariot bascule grdce @ la corde |4 de
fagon @ deécharger son conlenu, Celle carde ost
fixée & une bande coudée 15,
passe dans un trou de la base du
chariol; elle ©st ensuite altachee
a l'un de ses cdtés. La longueur
de eette corde est telle que e
chariot bascule quand il arrive &
bout de course.

Le mal avanl esl cong-
fitwé par deux tringles de
9 em. relides par un raccard
de tring'e et bande. Il us! fixé & la plague
secteur & rebords formanl l'avanl du
bateau par dewx poulics de 25 mm, dont |'une se frouve sous la
plaque secteur a rebords. Le mél arritére el formé de deux
iringles de 3 cm. réunies par un raccord de fringles et il esl tenu dans
une roue barillet boutonnée & la plague o rebords de 14 x6 cm.
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422 MOTO TRIPORTEUR DE LIVRAISON

Une roue barillel représentant le volant
est fixée sur une fringle de 4 cm. qui passe
dans une équerre renversée el dans la bande
8. Une extrémité d'une longueur de corde est
fixée au suppor! plat 9, passe plusieurs fois
avtour de la tringle de 4 cm., passe ensuite
dans |'équerre renversée 10, et est solidement
fixée au support plat,

Les roues arriere son! fixées sur une

fringle de [l cm. 5 qui passe dans les trous
des rebords de la plague & rebords de 14 %6
cm.

Le moteur Magic est fixé a la plague a
rebords par deux supports plats, et la trans-
mission esl assurée par une ‘poulie de 25 mm.
Il. Cette poulie ast fixée sur une iringle de
9 cm. gui tourne dans les embases triangulées
plates fixées a la plague & rebords. Une
poulie de |2 mm. passée sur la méme tringle
est relige par une coUrraie de transmission &
une poulie de 25 mm. fixée sur |'axe arrigre.

423 CHARIOT A BALANCIER

O Le balancier est
formé de deux bandes
composées chacune de
deux bandes de || trous
qui se recouvrenl sur
trois trous. Les bandes sont
relides 4 chaague extrémité par un
support double, el le balancier
pivote par son irou central sur
une tringle de 4 em. montée sur
deux bandes de 5 trous. Ces
bandes sont fixées 4 des embases
triangulées coudées boulonnées
a une bande de 7 trous
fixée en fravers du
chariot. Cefte bande est
reliée par des équerres
4 des embases triangu-
lées plates boulonnées
au chdssis.

Note : Le moleur Magic ulilisé dans ce
modele n'est pos compris dans la boite.

Chacun des cdtés de la caisse consiste en
une. plaque flexible de |4x6 cm. |, une
plaque de 14x4 cm. 2, et une plague de
6x6 cm. 3. Les cotés sont reliés aux bandes
de 5 trous 4 (Fig. 4.22d), par des équerres et
4 une plague flexible de 11,5x6 c¢cm. 5 par
une bande coudée de 60 %12 mm., et une
autre de 38 x |2 mm. La plaque flexible 5 est
boulennée & la plague a rebords formant le
chassis du modéle.

Le toil consiste en une plague & charniére
boulonnée @& des équerres e une plagque
flaxible de 11,5x6 cm, fixée a des bandes
coudées de 60 mm., dont une apparait en 6.
Les bandes de 5 trous utilisées comme support
du pare-brise sont fixées au loil et & |la bande 8
par des équerres a 135, .

La roue avant est bloquée sur une tringle
de 2 ¢cm. 5 passée dans deux bandes de 5 frous.
Ces bandes sont boulonnées a un support
double. Un boulon de 95 mm. est fixé sur
le support double par |'écrou 7 (Fig. 4.22b).
Ce boulon passe alors dans une équerre
fixée & une bande de |1 trous B, et un support
plat 9 est bloqué sur le boulon par deux
écrous,

Les longerans du chdssis sont figurés par des
bandes de 31 cm. el chacune des plates-formes y est
reliée au moyen d'équerres.

Le boulon | est bloqué a la rove barillet 2 au
moyen de contre-écrous el le mouvement est transmis
a l'aide d'une corde @ une poulie de 25 mm. montée
sur |'essieu portant les roues avant. Cet essieu est une
5 s tringle composée consistant en une tringle de 9 cm. et
une tringle de 5 cm. réunies par un raccord de
7 tringles.

Fig. 4.22b
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424 CAMION DE DECHARGE

Une bande de 7 trous 3 (Fig. 4.24a) es! boulonnée 4 une bande coudée
elle-méme fixée sur les bandes |. Les bandes de 5 frous 4 et les supports
doubles 5 peuven! tourner librement sur des boulons de 9 mm. 5 fixés a la
bande 3 par deux écrous. Les bandes 4 sont reliées ensemble par une
bande de 7 trous tenue par contre-écrous. Deux roves d'aute sont
bloquées sur des tringles de 4 c¢cm. passées dans |les supports doubles 5.

Le tfube de direction est une tringle de |0 cm. qui passe dans 'embase
triangulée coudée 6 el dans la plaque 4 rebords de 6 x4 cm, Un support
plat boulonné & une roue barillet fixée sur cette tringle est relié par une
bande incurvee et des conire-écrous, a une bande de 5 trous 7.

Le mécanisme de direction esl supporté par des bandes incurvées
boulonnées & la plaque & rebords, et consiste en une fringle de 9 em., et
une autre de 5 cm. réunies par un raccord de tringles.

Chaque cdté de la benne est formé par une plague secteur & rebords
et une plague flexikle de (4 x4 cm. Le plancher consiste en deux plagues
flexibles de 11,5 x 6 em . qui se recouvrent sur trois trous et sant boulonnées
ensemble. L'arridre est fait de deux plagues de 43 mm. de rayon ef de
deux plaques flexibles de 6 x4 cm., fixées aux cdlés et au plancher par

des éguerres et des équerres & [350. La benne pivole autour d'une,

tringle de 9 cm. passée dans des supports plats boulonnés au chassis, el
dans une équerre fixée de chaque ¢dté de la benne, L'une de ces équerres
apparait en 8.

Le chassis consiste en une plaque &
rebords de |4 x6é cm. prolongée par des
bandes de || trous |. Ces bandes sonf
reliées ensemble par une bande coudée de
B0 x12 mm, 2 (Fig. 4.24b), L'avant du
poste de conduite est formé par la moitié
d'une plaque @ charniére qui est fixée a
I'extrémité de la plaqua & rebords par
un support plat.

Le capot est formé de deux plagues
flexibles de |4 x6 cm. boulonnées aux
bandes |, incurvées et réunies au sommet,
L'avant et |'arriére du capot sont formés
d'une plague semi-circulaire ef d'une
plagque flexible de 6 x6 cm.; une plaque a
rebords de 6 x4 cm. forme e plancher du
poste de conduite et le siége est figuré
par une embase triangulée coudée bou-
lonnée a une bande coudee de 38 x 12 mm.

Fig. 4.24b

Fig. 4.24a

Les garde-boue arriére sont figurés par deux bandes
glissigres cintrées réunies ensemble par un support plat ef
fixées aux cOtés du capotl par une égquerre,

La benne bascule grace a une tringle de 5 em. 9 maintepue
dans un raccord iringle et bande fixé & contre-écrou aux ctés
de la plaque & rebords de 6 x4 ecm. Une longueur de corde
part de cette iringle, passe dans I'équerre & |35¢ 10, et est
fixée & I'avan! de la benne. Celle-ci revieni & sa position
normale gréce & une courroie de transmission de 65 mm. ||.

Le roteur Magie est boulonné & un support plat fixé au
chéssis. La transmission depuis le moteur esl assurée par une
poulie de 25 mm. fixée sur latringle |2, et une poulie de |2 mm.
sur la méme tringle actionne une poulie de 25 mm. fixée sur
I'essieu arriére, grace & une courroie de transmission croisée.

Notir ; Le moteur utilisé dans ce modéle n'est pas compris dans
la boite.
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Ce beav modéle représente

un chargeur & grande vitesse

utilisé  pour e chargement

aulomatiqgue des gros cargos.

Le charbon soulevé par une :
benne est déchargé dans un P
chariot basculant. Le chariot '
court le long de rails aériens
et décharge sen contenu diree-
tement dans les cales du cargo
grace a un plan incling.

4.25 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE

La tour est formée de quatre bandes de 25 trous boulonnées &
une plaque & rebords de |4 % 6 cm. qui forme la base. Deux bandes
de || trous | sont boulonnées aux petits colés de la plague a
rebords pour accroitre la stabilité. Les plagues sont oblenues en
enlevant I'axe d'une plague @ charniere, el en utilisant chague
moitié séparédment. Le sommel de la tour est formé de deux
plaques flexibles de 14 ¥ 6 cm. 3 fixées aux bandes de 25 Irous par
des éguerres a |35%. La tringle qui porte les poulies de 75 mm. 4
passe dans les exirémités des bandes de 7 frous 5.

Deux rondelles sanl enfilées sur chague boulon fixant les
rails aux bandes coudées de 60x 12 mm., de fagon a
détacher les rails des moniants de la tour.

Le charict consiste en deux plagues incurvées de
6% 6 cm. ef deux plagues semi-circulaires réunies par
des bandes coudées de 60x 12 mm. Il pivole grace 4
des boulons de 9.5 mm. montés sur les bandes de
5 trous 6 (Fig. 4.25a0). La base du chariot est une
plague & rebords de 6 %4 cm., et un support double
es! boulonné au cenlre de chaque rebord pour servir
de support aux Iringles de 3 cm. minies de poulies
de 25 mm. Une ficelle est attachée & un essieu, passe
dans I'équerre 7, ‘autour de la tringle 8 et est enroulée
aviour de la tringle 9 qui perte une roue barillet.
L'autre extrémité de la ficelle passe autour de la
tringle B dans I'équerre [0 et est attachée a |'autre
axe du chariot.

La ficelle |1 est attachée & ['un des cdlés du
chariol, passe dans la plague 4 rebords et es! attachée
¢ l'un des cdtés de la lour, comme le montre la
fig. 4.25b. La ficelle esi ojustée de felle fagon que
le chariot bascule guand il atteint le plan incling,

Les ficelles qui actionnent la benne passent
autour des poulies de 75 mm. 4, autour de la
tringle 12 et s'enroulent finalement autour de la
manivelle,

Ce modéle vous permel de
réaliser la plupart des phases de
chargement du charbon. Le chariot
bascule auvtomafiquement & bout de

course grice a un ingénieux systéme
de cordes.




14 Choix de Modéles construits avec le MECCANO No. §

CONSTRUISEZ DES MODELES PLUS
GRANDS ET PLUS PERFECTIONNES

Lorsque vous aurez construit tous les modéles
figurant dans ce manuel, procurez-vous chez volre
fournisseur de Meccano une boite complémentaire n® 4a |
dont le contenu convertira votre boite n® 4 en une |
bofte n® 5, vous permettant ainsi de construire tous les
modéles de la bofte n® 5, dont un choix figure sur
cette page.

Vous pouvez loujours, si vous le désirez, compléter
votre boite en achetant de temps en temps des Pigces
Détachées Meccano, Les possibilités de construction du
systéme Meccano sont illimitées, et plus vous aurez de
pigces, plus les modéles que vous construirez seront
beaux et importants.

Grue de dépannage de chemin de fer

Tracteur

Grue géante a fléche horizontale

Grande roue




Exemples de Mécanismes Standard MECCANO

Voici quelques dispositifs simples et intéressants montrant comment, grdce & Meccano, vous pouvez reproduire facilement des mécanismes réels

RENVERSEMENT DE MARCHE A DEUX VITESSES

Ce mécanisme est destiné a donner une marche avant lente et une
marche arriére rapide — ou vice-versa — et chacune des tringles peut
étre employée comme arbre moteur.

ROULEMENT A GALETS SIMPLE

Le chassis est constitué
par des cavaliers | reliés par
deux supporfs doubles 2.
Les quatre roues utilisées
sont des poulies - folles de
12 mm. qui tournent dans
des boulons pivots fixés aux
quatre extrémités du chdssis.
Quatre rondelles métalliques
(2 de chaque coté des pou-
lies) sont passées sur le corps
de chaque boulon pivot fixé
aux supports doubles 2.
Pour les deux aulres boulons
pivots deux rondelles sont
placées du coté extérieur de
la poulie seulement,

i
| Quelques rapports d’engrenages Meccano

Rapport | 12 obtenu avec les pikces nos 25 et 27
| » I3 » 26 et 27a
' » | 15 » 26 et 27c

» | i/ » 26 et 27b
» [ b » 26 et 32
» I ©57 » 27a et 32
» |:95 » 27¢ et 32
» %133 » 27b et 32

Quelques rapports de rouves de chaine

Rapport | : 2 obtenu avec les piéces no® 95 et 96
» |2 2 » 95a et 96a
» [ :4 » 95b et 96a
MECANISME DE DIRECTION
Les deux roues

avant sont montées sur
des fuséas séparées qui
sont fixées a chaque
extrémité d'un  essieu
avant rigide.
Cet essieu, wune
bande coudée de 30 % 12
mm., pivole grdce a
une roue barillet et une
courte tringle. A un trou de
chacune de ses extrémités,
cette bande coudée est munie
d'une équerrede 13x 10 mm.
quiforme le support intérieur
de chaque fusée, Le support
extérieur est constitué par le
rebord de la bande coudée.
Une extrémité de cette bande
coudée est munie d'une bande
de 9 trous moniée de fagon
a pivoler; grace a cefte
bande, l'essieuv avant est
relié au bras de manivelle
fixé au tube de direction.

CAME A MOUVEMENT LENT

La poulie de 38 mm. est reliée a 'aide d'un écrou et d'un boulon
&4 un plateau central. La tringle qui porte ce dernier fraverse un des
frous de la poulie de 38 mm. et la rend ainsi parfaitement solidaire du
plateau central, Le poussoir, une bande de 9 trous, porte un bras de
manivelle & son extrémilé flixe: son auire extrémité s'appuie sur la gorge
de la poulie de 38 mm.

b DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Le ressort de com-
pression 3 est monté sur
la manivelle | entre le
collier 4 et une rondelle
meétalliqgue, et maintient
la bague d'arrét 2
contre le c&ié intérieur
de la plaque. Le collier 2
est muni d'un boulon de
9.5 mm. Si la manivelle commence a tourner, la téte de ce boulon
frappe contre I'arrét 5 ef interdit le déroulement de la corde.




1
10.
1.
‘IE

12b.
12c.

13.
13a,
14
15.
15a.
15b.

19g.
1Sh.
195,

N
32 em. 3. 9 cm.
., £ Tew
2 T 5, 6 ,,
14, 6. 5
M4, bz, 4 ..
B
Corniéres :
62 cm, 9a. 113 em,
47, 9b.
2 ., 9c. T4 .
24 . 9d. “
19 92, 5
14 9f. 4
[0p-9 )
I 12
Suppart Plat
Diouble
Equerre 13 %10 mm.
5%,
o 26%12
13x10 ,, 135°
E—
Tringles :
29 cm. 16. 9 em.
20 ., 16a. 6 .,
164 ., 16b. T4 .,
< S 17 5
M4+ . 18a, 4
0 . 18b, 2.5 |,
19h =
Manivelle
(Pelite) avec poignée 75 mm.
(Grande) 0 125 »
(Petite)

o OO o

194
Roue de 75 mm, avec vis d'arrét
F 4 boudin de 28 mm. de diam.,

" w19 "

Paulies :
Diam. 75 mm. & moyeu
15 em. e
5y o
38 mm. .
15 ,. sans mayeu
12

12 ) moyeu

v GB D s

24,

24a.

Roue barillet
Disque de 35 mm.

Na. 268
Engrenages :

25. Pignon 25 dents, diam. 19mm. larg. 6mm
25a.  ,, 25 w 35 130
S B ow 5 a1y

6. M 6
26a. w13 3
®b. ., 19 9

27

27. Roue de 50 dents

27a. i 57

27b. . 133 ., 9cm.diam.

e, R 95 . 63.5 mm. de diamétre
‘ig
29

28, Roue de champ de 38 mm., 50 dents

M. . " 19 W 15 .

304 & 30% 30
38 Pugnon d'angle 26 dents, 21; mm.
. '

3 ¥4 "

30c. 4 39

Les 30a et 30c ne peuvent
étre utilisés qu'ensemble,

@ 3z

31. Roue de 38 dents, 25 mm,
32, Vis sans fin

14° =

34, Clef

34b, » porte-écrou

35, Clavelte 35

36. Tournevis

36a. » manche bois

36c. Tige effilée

37. Ecrou et boulen 5 mm.
37a. Ecrou

i7b. Boulon 5 mm.

38, Rondelle métallique
i8d. Disque de 19 mm.

40, Corde Meccano

41, Pale d'helice

G,
43, Ressort de traction

T3 @) b

44,  Chape
45, Cavalier
46.  Bande coudée 60X 25 mm.

47. A w BOx38
47a, = o 75x38
43, A P~ 1T I
43a. i Y Bx12
480, " " X 1d 4,
48c. o T o [
4d o " 4011

&

50  Bague d'arrét 3 glissiére

53
51.  Plaque a rebords de 60 x 38 mm.
52 " 14 %6 cm.
57a, . Sans rebm-‘ls de 14 %% cm.
53 , . arecbordsde9xécm.
53a. i sans rebords de 11§ %6 cm.

54 Plague secteur a rebords 112 mm.

(oo':;o‘zoo,

ah, Bande-glissiére de 14 cm,

S5a. " " "
57"
57b. Crochet Iené{ rand)
57c retll)
58

58°
58. Corde élastique métallique
58a. Vis d'union pour corde élastique
58b. Crochet d'attache pour corde élastique

i@
0 <)

59.  Bague d'arrét

61,  Aile de moulin

PIECES DETACHEES MECCANO

63.
63b.
6ic.

89,
89a.

89b.

50.
90a,

62 62"

Bras de Manivelle
" " taraude
. double

63 63"  63c

Accouplement pour tringles
3 pour bandes
» faraudé

=

64 65

Raccord taraudé

Fourchette de cenlrage

Vis d'arrét

» sans téte, long. 4 mm.

" » » % G % §
» by w 2 »

72 77
Plaque 1 4 x6 cm,
" &x
v 75%38 mm,
triangulaire, 6 cm, coté
i 25 mm, ehté
A T S,
A
Tiges filetées :
29 cm. B0b. 11} cm.
20 ., 80c. 7%
15 ., 81. 3w
1%{‘ " 82, 5 G

o0
Bande incurvée de 14 cm. Ray. 25 cm,

s 75 mm. Ray. 45 mm.

4forment un cercle
Bande incurvée de10em,
épaulée, rayon 114 cm.
Bandr: incurvée de 6 cm,, Ray, & em.
6em., Ray. 3 cm.
‘4 forment un cercle

LD

94,
95.
95a.
95b,
96,
G6a.

94 358

Chaine Galle, 1 métre environ
Roue de chaine de 5 cm, 36 dents
i A Bmm. 28 ,,
e O 56 .,
i w28, 18,
“w w 19 . 1,

MNo. 99 Mo,
Longrines

97. 9 om. 9%a. 14 em.

97a, T4, 996, 19 ,,

98, 6 ,, 100. 14,

99, 32 . | 100s 1% ,,
02

102.  Bande & un coude

oo o000
8006880

1030
Poutrelles plates :

103, 14 cm. 103e, T4 cm.
103s. 24 ., 10%. & .,
103b. 32 ,, 103g. 5 .
103e. 114, 103h, 4
103d. 9 .. 103k, 19 .

) o 0o
s :rodoc:)
2&\‘-‘ oo{)oo

0000
10
8 109
108. Eguerre d'Assemblage
10%.  Plateau central de 6 em,

Hno
110. Cremml\ére de 9 cm.
| 10a. 6 »
I Boulon de |9 mm.
Ila. b 12 »
Ile. w 9.5»
Iid » 28 »
T,
A 2
Egooocceocecocoo e
3

113, Poutrelle triangulée

CH W=

114 le*
114, Charniére
115, Cheville filetée
116.  Chape d'articulation (grande)
11éa. K i (petite)

118.  Flasque circulaire
4 rebord 13 em.




(I

120°

MNao. ;
120b. Ressort de compression

123 |zs

123.  Poulie 4 cdne
124, Equerre renversée de 25 mm.
125. i 12 ..

o o0 o
Qel)
o
126 126*
126. Embase triangulée coudée
126a. " - plate
&
128

128. Levier d'angle avec moyeu

130 130A
130.  Excentrique & Irois courses
130a. » course de 12 mm.

)
0.0
o &5 o

133 -
133, Gousset d'assemblage (grand)
133a. " (petit)

134
134, Vilebrequin, course 25 mm.

— -
G @ 53
136 3 136A

No. 137
136.  Support de rampe
136a. i .. avec collier

137.  Boudin de roue

139.  Support i rebord (droit)
13%9a, " w  l(gauche)

140

140 Accouplement universel

14Za. Pneu d'automaobile diam., 5 cm,

14, ,, " w T
142c. i i o 25 mm,
142, ,, i w38,

143,  Longrine circulaire, diam. 14 cm,

oD

144,  Embrayage

145.  Bande circulaire, d.a'n‘ ext, 1& cm.
146.  Plague : 15
1462, " " 1,

MNo.
147,
147a.
147b.
147e.
148.

151,

154a,
154b,
155.

157.

160.
161,

162,
162a,
161b.
163,
164.

147 & 148
Cliquet & moyeu av. boulon-pivot

m ",
Boulon-pivet i deux écrous
Cliquet sans mayecu

Roue & rochet

151

Palan & 1 poulie

154" & 154"
Equerre d'angle de droite de 12 mm.
“ , gauche . .

Anneau de caoutchouc
pour poulie de 25 mm.

s

>

157

Turbine de 5 ecm. diam.

Support en U, 38x%25x13 mm.
Equerre corn. 50 %25 <13 mm,

Chaudiére compléte avec joues
Joue de chaudiére

Carps de chaudiére

Manchon 35 x18 mm.

Support de cheminée

PIECES DETACHEES MECCANO

MNo.
165.
186,
167b.

168,

l68a.
16Eb.
168c.
I 68d.

m.

175,

176,

179

166

Accouplement & cardan
Chape d'articulation, I mm
Anncau porteur de galetfs

Roulement a4 billes,

10 ¢m. de diam.

Plateau a rebords de roul. 4 billes
% denture pour »

complet

Anneau manté avec billes

Bille d'acier, diam. 9.5 mm,

171

Accouplement jumelé A douille

Joint Flexible

&

176

»

Ressort d'altache pour Carde

Meccano

by

179

Collier avec tige filetée

Couronne 4 double denture, 9. em,

185

No.

185, Volant d'automobile, diam. 45 mm.
Courroies de fransmission ;

186, & cm. (légére)

IB6a. 15 » ¥
iBeb. 25 w "
IB6c. 25 » (épaisse)
186d. 38 » »
|86e. 50 = W

187.  PRoue d'Auto
|87a. Flasque pour roue

192 197

Plagues flexibles | 191.  114x6 cm.
188, 60x40 mm. [ 172 14 X6,

189. 140x40 ,, Plaques Bandes
190. 6x6 em, |19, 24 x6 ,,
190a., 9x6 197 32 x6 a

}g;?gﬁf@

198,  Plague A charniére 114 %6 cm.
199, Plaque cintrée en U 63 %28 mm,
200, v .. rayon 43 mm.

211a.  Pignon hélicoidal,diam. 14 mm.
211b.  Roue "
ne peuvent £tre utuhscs qu ‘ensemble

O 212 = 113

212, Raccord tringle et bande
213, Raccord-Tringles

a =

214, Plaque semi-circulaire, 6.5 cm.
215. Bande cintrée, 75 mm,

216.  Cylindre, 65x30 mm,




Une grande Usine a vetrie sewvice

‘est de cette usine que sortent vos trois joucts favoris : MECCANO, les trains HORNBY ect les miniatures *“ DINKY TOYS ™.

Grice 2 MECCANO, des centaines de milliers de jeunes gargons comme vous ont vu leurs qualités de création, d’ingéniosité,
d’ordre, de logique, s’épanouir. Des milliers d’ingénicurs ct de techniciens doivent leur carricre et leur situation a leur Meccano.

Vous-méme, qui étes conquis par cc jeu qui est plus qu'un simple jouet, n’ctes-vous pas -
ardemment désireux de construire des' modeles plus grands, plus compliqucs, plus réels encore ?
Vous le poufrez aux moindres frais,
grace aux boites complémentaires ct
aux pieces détachées Meccano.

Les TRAINS HORNBY 4
mécaniques et
¢lectriques

completeront et
animeront les modéles
que vous aufrcz
construits en Meccano.
Quoi de plus passionnant
que de construire une
grue Meccano et de vous
en servir pour charger et
décharger des  wagons de  votre

Les

” ® miniatures
W~ << DINKY

TOXS™. vous
les connaissez
déja strement.
Ce sont ces famecuses
reproductions  précises et
incassables de voitures ct
de camions. Outre [attrait
qu'elles  présentent comme objets
de collection, clles donnecront de la
train Hornby que, par des manceuvres vie et de la réalit¢ a vos modeles
savantes, vous aurez aiguillés jusqu’au : Meccano et a vos réscaux de trains Hornby.
pied de la grue. Votre fournisseur a siirement N i Demandez a votre fournisseur le dernier catalogue
un train Hornby qui correspond 4 votre bourse. ' de miniatures “ Dinky Toys » abondamment illustré.

R. C. Seine 136,119 — 1954
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