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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modéles que l'on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité 1 Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un fournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modeles présentés dans le manuel d'instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de la. Ce sera le mo-
ment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques uns des modéles avec de petits changements a votre godt,
€t puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention. Vous
éprouverez alors les joies et les sastisfactions du Constructeur et de I'Inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de || boites différentes, du N° 0 au Ne° |10. Chaque
boite a partir du N° | peut étre convertie en boite du numéro supérieur grdce a la boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano N° | se transforme
en N° 2 par |'addition de la
complémentaire N° | A et
la complémentaire No 2 A
convertira le tout en N©° 3 ef
ainsi de suite.

De cette maniére, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle boite Meccano ef
\a compléter petit a petit jusqu’a
Ce que vous possédiez la
grande boite Neo |0.

La Mécanique en JHiniature

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible la construc-
tion de modeéles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par I'adjonction de figurines :
autos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys ", ou arbres et haies de la
série des [rains ** Hornby ". Ces accessoires figurent sur certains modeéles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. |ls peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles, nous avons donné plus de clarté a
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vented'une boite ou d'un manuel d'instructions.

- Si vous avez des difficultés
pour le montage de vos modeles
cu si vous voulez des conseils
pour ce magnifique jeu qu'est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevonsjournellementdescen-
tainesde leftresde jeunesMecca-
nos de tous les coins du monde.

Vous pouvez €tre certains
que votre leftre aura toute
notre attention et qu'il y sera
répondu rapidement et de la
fagon la plus compléte.




Ce modéle est fait avec I. ooite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.l MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE

Nola : Le moleur utilisé
dans ce modéle n'esl pas
compnt dand la bolle.

Chaque céié du vilebrequin consisie en trois bandes de 5 trous assemblées en Iriangle e! boulonnées & un bras de manivelle,
le boulon fixan! ce dernier portant également une bande de 3 trous. Les bras de manivelle sont fixés aux extrémilés d'une tringle
de 3 cm. el d'une tringle de |3 cm. respectiverneni. Une Iringle de 5 cm. es! passée & iravers les irous exirémes des bandes de
3 trous et fixée par des bagues d'arré! e des roves &4 boudin de 19 mm. Les supports du vilebreguin son! constitués par des
embases iriangulées coudées el plates. La tringle de 5 cm, du vilebrequin porte une poulie de 25 mm. el une poulie de 5 em.,
alors que la Iringle de 13 cm. es! munie d'vne poulie de 49 mm., duv volant ¢ d'une roue d'avio.

La crosse de piston | consiste en deux disgues de 31 mm, écariés 'un de I'avire par deux rondelles et monlés sur un boulon
de 9 mm. Trois auvires rondelles serven! & écarier les disques de 32 mm. du moyeu d'une grande chape d'articulation. La bielle
es! arliculée sur une Iringle de 25 mm. qui est -munie de huil rondelles. Le boulon 3 situé sur la bielle du tiroir est munie de
contre-écrous.

L'arbre du régulateur de vitesse est une tringle de 16,5 cm. Les bandes de 5 trous pivotent sur des boulons vissés dans un
accouplement et les boulons de |2 mm. 2 sont munis de contre-écrous. Les supports de l'arbre du régulaleur sonl constitués par
un cavalier ef une plaque & rebords de 7 x6 cm.

Le modéle est actionné par un moteur 4 ressort. La iransmission est oblenue 4 'aide d'une poulie de 25 mm. montée sur
une fringle de 38 mm. traversan! les parois du moteur ef la poulie de 5 ¢m. située sur le vilebrequin, Le mouvemen! es! Iransmis

av régulateur & I'aide de la poulie de 15 mm. du vilebrequin ¢! d'une courroie de transmission faisant le tour de son arbre.

Le sacle de la machine est construit comme le montre le cliché. Les corniéres inférieures sont réunies par des plagques &
rebords de 14 x6 cm. et les corniéres supérieures par des plaques 4 rebords de 9 x6 cm. placées des deux cdtés du cylindre el
écartées ['une de I'autre par la distance de onze trous, Les aulres extrémités des corniéres sont réunies par une bande de 7 trous,
La plague & rebords intérieure de 9 x6 cm. est prolongée de chagque cété de la bielle au moyen de plagues composées de deux
plagues flexibles de 6 x4 ¢m. se recouvran! sur deux trous et renforcées le long de leurs bords par des bandes de || et de 3 trous.

La chaudiére qui représente le cylindre est légérement ouverte et ses bords sont réunis par une équerre a 135°. Le cylindre
de & cm. représentant le tiroir est monté sur deux boulons qui sont munis chacun de deux rondelles, Le cylindre est boulenné
4 une bande de 7 irous el & une piéce composée de deux bandes de 6 trous se recouvran! sur cing trous, Les exlrémilés de ces
bandes sont tenues entre la cornigere el des bandes de 5 trous situdes sous le tircir. L'extrémité arrigre du cylindre est représentée
nar une poulie de 7.5 cm. ef une joue de chaudigre qui sont montées sur une tringle de 5 cm. tenue par des clavellies dans une
bande coudée de 3B % |2 mm. boulannée & l'intérieur du cylindre.

L'autre extrémité du cylindre est montée sur deux équerres boulonnédes & des équerres renversées qui, & leur four, son!
fixées & la plague & rebords de 9 x6 cm. Chacun des boulons fixant les équerres porle également une bande de || trous el une
randelle. Les extrémités libres des bandes de || trous sont boulonnées enire des supports doubles (voir Fig. 7.1a) dont la paire
inférieure es! boulonnée & la base, tandis que la paire supérieure esl fixée & un cavalier. Ce montage forme |a glissiére de la
crosse de piston.

Fig. 7.la




IMPORTANT

Les modeéles

- 6.20 - Grue a fleche horizontale (manuels 5A et 6)

- 7.12 - Jeu de bombardement
- 7.16 - Autobus a impériale

- 8.13 - Robot

- 8.22 - Balangoires volantes

- 8.24 - Tracteur forain

- 9.9 - Pont roulant

- 9.11 - Presse automatique

- 9.13 - Tramway

- 9.18 - Cheval mécanique
et remorque

- 9.19 - Chargeur de charbon
pour locomotive

- 9.20 - Chariot de levage
a fourche

(manuels 6A et 7/8)
(manuels 6A et 7/8)
(manuel 7/8)
(manuel 7/8)
(manuel 7/8)
(manuel 9)

(manuel 9)

(manuel 9)

(manuel 9)
(manuel 9)

(manuel 9)

sont animés par les moteurs électriques EO20 et E20R

qui ne sont pas encore disponibles.

Vous pouvez les remplacer par le moteur électrique
20 volts a renversement de marche ou par les moteurs mé-

caniques 1 ou 1A.

Nul doute que vous Saurez apporter vous-méme les
quelques modifications nécessaires au montage de votre
moteur sur le modéle, mais, bien entendu, en cas de diffi-
cultés, nous restons a votre disposition pour vous fournir

tous les renseignements voulus.

MECCANO




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa)

/7.2 ROULEAU A VAPEUR

La construclion du modéle sera
commencée par le monlage de la chau-
)] didre. On ouvrira une chaudigre de
facon que deux plaques semi-circulaires
& recouvrand sur un irouw, rouven!
exactemen! leur place 4 son extrémité.
Une corniére est boulonnée e long de
chagque bord de la chavudiere e une
plague &4 rebords de 9 x6 cm. ¥ est lixee
par vne bande coudée de 60 x |1 mm.
placés immeédialement derriére |la chay-
gigre,

La jante,formée de trois plaques Nexibles de |4 x 4 cm. ef de deux plaques flexibles de & x4 cm.,

: es! Nixée aux exirémilés des bandes de || Irous pagses équerres. Une des roves arriere est repre-
Une seconde plaque a rebords de ? x4 cm. est fixée transversalemeant

4 la premigre; e aux rebords de celle seconde plagque sonl boulonnees
des. plagues flexibles formant! les cdtés de l'abri. Une aulre plagque 4
rebords de 9 x6 ecm. est boulonnée aux exirémités arriere des deux
cornieras el forme |'arriére de "abri. Une p.ague 4 rebords de 60x 38
mm. munie d une plagque cinirée de 43 mm. de rayon est.fixée 4 |'arrigre
de I'abri par un boulon dé |9 mm. (Fig. 7.2a).

La construction du vilebreguin @t du cflindre el clairemen! expliquéde
por la gravure. La poulie fixe de |1 mm. montée sur le vilebrequin est
aclionnée par une courroie de lransmission qu! la relie 4 une poulie fixe
de 25 mm, siluée sur |'essieu arriére, La bielle est une bande de 5 trous
qui.pivole sur un boulon de 19 mm. ().

L'essiev ‘arriére consiste en deux tringles de % ¢m. réuniés par un
accouplemeni. Chdacune des roues arriére consisle en bandes de |1 el
de 5 trous boulonnées sur une poulie de 7,5 ¢cm.

senfée sans sa jante sur la Fig. /.1a.
Le rovleau compresseur consiste en cualtre plagues flexibles de 14 x6 cm. et deux plaques
lexibles de & x4 cm, Il est monté sur un axe fraversant le centre de deux disques de 31 mm. qul
ont fixés & Vintérieur du rouleau par des bandes cbudées de #0 x 12 mm, L'axe est supporic
2 par deux bandes coudées fixées par leurs exirémités supérieures & une bande de | | trous. Celle-ci
est tenue par un boulon-pival muni de confre-écrous e passe dans le moyeuw de |la grande chape
d'articulation. Calte derniere est fixée par un cavalier et deux embases Irianguleées plales aux
plaques semi-circulaires qui son! monlées & 'ovant d= la chauditre par des bandes coudées de
60 x 12 mm,
Le foit consiste en deux plaques-bandes de 31 cm, et est supporté par des bandes de || trous.
La cheminée est représentée par deux manchons reliés par un suppori de cheminee, ef est fenue
nar une Iringle de |3 cm. passée & travers son milieu. La tringle porie égaiement une rouve a boudin

£
de |9 mm. el une poulie de 25 mm. placées au-dessus du lail.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.3 GRUE DE SECOURS DE CHEMIN DE FER

Chacun des cotés du wagon qui porte la grue est oblenu en boulonnant deux bandes de 25 frous & une plaque flexible de 60 x38, et & deux autres de
I4x 4. Une troisitme bande de 25 trous 2 esl fixée de chagque colé par des équerres. Les cotés sont reliés aux bandes de || trous 3 par des équerres
de 25 x 25 (4) (Fig. 7.3a), ¢! sonl réunis & chaque exirémiié par une bande composée 5 et deux plagques flexibles de 60 x 38. La bande 5 est formée de deux
bandes de 5 trous boulonnées ensembile.

Une plagque & rebords de 14 x6 (6) et cing plagues flexibles de |4 x6 garnissent le haut du wagon. Une cornidre de 25 trous est boulonnée qux extrémités
des plagues flexibles et est fixée qux bandes 3.

Le wagon roule sur quatre rowes a boudin de 19 mm. de diam. Ces roues sont bloguées par paires sur des tringles de 13 cm. qui lournent dans les
bandes incurvées fixées aux célés, Les tampons sont représentés par des poulies de 25 mm. fixées sur des tringles passées dans les bras de manivelle 7.

Une tringle de 4 em. est bloquée dans une poulie de 75 mm. (8) (Fig. 7.3b). Cette poulie est fixée 4 la plague & rebords & par qualre supports doubles,

La superstructure de lo grue esl formée par deux bandes de 25 trous maintenues & chaque cxtremile par les plaques 4 rebords de 9 x6 (9), el au
cenire par une plague identique 10 (Fig. 7.3c). Les cdtés de I'abri consistent
en une moitié d'une plaque & charniéres, e en une plague flexible de 6 x6
bovlonnées aux bandes de 25 trous. Le toit est formé par deux plaques flexibles 12
de I'1.5 x6 et deux auires de 6 x6 boulonnées ensemble et renforcées sur leyrs
bords par une bande de |1 trous e une bande de cing trous qui se recouvrent
sur trois trous. Il est fixé & des bandes glissikres cintrées boulonndes & quatre
bandes de |1 trous I1.

Une povulie de 75 mm. est boulonnée & la plaque & rebords 10 ot & une
bande coudée de 90 x |12 fixée aux bandes de 25 trous qui formen! les cBlés de
la superstructure. La fringle de 4 cm, bloguée dans la poulie B passe dank
le moyeu de la poulie de 75 mm,, e une bague d'arrét maintient toute lg
supersiructure en place.

L'abri du treuil s'oblien! gréce & des plaques-secleur & rebords boulonnées
aux plagques & rebords 9 et 10, '

Chacun des cétés de la fléche consiste en deux corniéres de 25 irous
boulonnées a leurs exirémités inférieures & une embase ‘riangulée plate, &t 4
leurs exirémités supérieures, & une bande de 5 trous. La forme de la téte de la
fleche s'obtient.en prolongeant les corniéres par une bande lincurvée |2,
¢l une bande de 3 trous 13,
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Une bande de 7 trous boulonnée & la bande incurvée 12 est relide
par un suppor! plal 4@ une bande de 5 trous boulonnée a la bande |3,
Les chiés de la flache sont réunis & leurs extrémités inférieures par une
bande de 5 trous et sont boulonnés & la téte de la fleche par I'intermé-
dicire d'une bande coudée de 38 x 2.

La fléche pivote autour d'une iringle de 9 cm. passée dans les
embases triangulées plates el dans les plaques-secteur a rebords. On la
leve et on la baisse grice a la manivelle 14 sur laquelle est fixée un
pignon de 19 dents qui engréne avec une roue de 57 dents fixée sur une
tringle de 9 em, (15). Une ficelle partant de cette Iringle passe autour d'une
poulre de 5 cm. montée entre des embases Iriangulées coudées boulonnées
Q la fléche; elle passe ensuite autour d'une poulie 16 & es! altachée &
extrémité supérieure de la fleche, Celle poulie |6 est constilude par
une poulie folle de |12 mm. maintenue par des claveltes enlre deux
disques. Elle pivole sur une Iringle de 9 ¢cm. qui tourne dans les bandes
de |l trous I7. Ces bandes pivotent sur la tringle |5.

Les mouvements de la charge sont contrdlés par une manivelle de
13 em. (18) quitourne dans les plaques-secleur 4 rebords. Une ficelle part
de ceMe manivelle, passe sous une iringle de 9 em. (19), sur une poulie
folle de 25 mm. montée dans la téte de fléche, autour d'une poulie de
3 cm. placée dans la moufle, autour d'une seconde poulie folle de 25 mm.
maontée dans la téte de fléche, et est enfin allachée en haut de la moufle.
La moufle est formée par deux bandes coudées de 60 x 12 boulonnées
ensemble, Une poulie de 5 cm. est fixée sur une Iringle de 2,5 cm. qui
tourne dans les bandes coudées et un crochet lesté leur est relié par une
équerre.

Un accouplement de tringles est fixé & I'extrémité de la manivelle 1B,
Une bande de 5 trous pivote sur cet accouplement, grace & une cheville
filetée. La bande de 5 trous est ensuile reliée par confre-écrou & un
raccord tringle et bande fixé & une tringle de | 1,5 em, (20). Cette tringle
passe dans les frous centraux de deux disques qui son! lenus par does
tiges filetées aux extrémités d'un cylindre de 60 mm. Le cylindre esi
boulonné aux cétés de |'abri,

Le wagon-annexe s'oblien! en boulonnant des cornidres de 25
trous 2| aux bandes de | | trous 22. Le plancher du wagon est garni par
deux plaques-bandes de 25 trous. De chaque cdté du wagon, une bande
de 25 trous 23 est fixée par des supports plals aux corniéres 21, el une
autre bande identique 24 es! tenue en place par des équerres. Les deux
bouts du wagon sonl formés par des plagques flexibles de |4 x4 renforcées
par des bandes de || trous el fixées aux cdlés et au plancher par des

équerres,
( Suite)




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.3 GRUE DE SECOURS DE CHEMIMN. DE FER — Suile.

Ce wagon roule sur qualre roues d'auto passées dans des tringles composées chacune d'une
tringle de 7.5 cm, el d'une Iringle de 5 cm. réunies par un raccord de Iringles. Ces Iringles
tournen! dans des équerres renversées boulonpées cux bandes 23,

La fléche est supportée & '"arrét par une bande coudée de 60 x 25 boulonnée & une bande de
Il fravs 25. Celle bande est supportée @ chague exirémité por trois bandes coudées de 60 x 12
tenues par un boulon de |9 mm, Les bovlons de |19 mm. passent dans une plague 4 rebords de
I4 %6 (26), et sont maintenus par un écrou sur les corniéres 2.

7.4 CAMION D'ENLEVEMENT D'ORDURES
27 25 32 3| 26 24 28
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Il est préférable de commencer par construire le chdssis du camion qui consiste, 3 deux corniéres de 15 frous réynies & 'arridre par une
bande coudée de 30 x 12 e boulonnées & 'avant & une plaque & rebords de 14 x6& (| 'F{rig 7.4b). L= chissis est prolongé par une plague & rebords
de 9 x6 (2). (Fig. 7.4a) boulonnée & la plague |. '

La cabine est consiruite en fixan! des bandes de || trous aux célés de la plaque & rebords |. Chacun des cdlés consiste en une plague
Nexible de & x & (3), boulonnée & une bande de 6 trous 4. L'avant est formé par une plague fllexibie de |4 x6 fixéde gux bandes 4 et aux plagues
Nexibles 3 por des équerres. L'arri2¢re de la cabine consiste en une plague flexible de |4 x5 fixée & lo pleague & rebords | ef & deux bandes
coudées de €0 x |12 dont! I'une apparal! en 5. La bande de |1 trous & est aussi fixée & deux bances coudées de 60 x |2, et le toil est formé par
une plaque flexible de 14 x& boulonnée & deux bandes coudées identigues 7.

Le rediateur est figuré par des bandes coudées de &0 x |12 fixées de chague cété d'une plague & rebards de &0 x 38 boulonnée & la plagque
4 rebords 1.

L'essiev avant est formé par deux bandes de 7 trous qui se recouvrent sur 5 trous e qui sont fixdées & une bande coudée de 60 x 12 (B)
(Fig. 7.4q). Cette bande est fixée & une bande coudée de 80 x25 boulonnée & la plaque & rebords 2. Les roues avan! pivolen! sur des boulons
de |19 mm. lenus dans les bagues d'arrét 9 et 10. Deux rondelles métalliques sont placées sur le corps de chaque boulon. La bogue ¥ est bloguée

[ Swile)




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boiles No. 6 et No. 6a)

7.4 CAMION D'ENLEVEMENT D'ORDURES — Suite,

sur une tringle de |3 cm. passée dans une embase iriangulée coudée i, une égquerre renversée |2 el dans Pexirémilé de l'essiey avant.
L'extrémité de cette tringle est munie d'un bras de manivelle |1 4. La bague 10 est bloguée sur une tringle de 4 cm. qui tourne dans une éguerre
renversée |5, et dans 'autre exitrémité de l'essicu avanl. Un aulre brus de manivelle |16 est fixé sur la tringle de 4 cm. e relié au bras de
manivelle” |14 par une bande composée de deux bandes de 7 lrous qui se recouvrant sur 5 trous. Les boulons qui fixent cette bande aux bras
de manivelle sont munis de conlre-écrous.

L'essieuv arriére est formé par une tringle de 9cm. ef une autre de 5 cm., réunies par un raccord de tringles, et passé dans les plaques
semi-circulaires boulonnfes au chdssis.

Les fers en U qui servent de plale-forme basculani= sont constilués chacun par deux cornigres de 25 trous boulonnéss ensemble. Une
rondelle métallique est placée sur le corps de chague boulon enire les deux corniéres pour les espacer légérement el permetire 4 la rallonge
de glisser fgcilement. Ces cornigres sonf réunies por deux bandes composées chacune de deux bandes de 5 trous boulonnées ensemble. La
ralionge coulissante &3t formée par deux bandes de || trous réumnies 4 leurs extrémites par deux bandes de 5 trows.

La plate-forme pivole sur des tningles de 4 cm. qui lournenl dans les supporis doubles |17 (Fig. 7.4b). Le mécanism= de bascule consisie
en bandes de || trous |18 boulonndes & des embases triangulées plates fixdes au chdssis. Les bandes |8 sont réunies par une ploque & rebords
de 9 xé6. Le mouvemeni de bascule esl contrdlé par une manivelle qui fourne dans le chdssis, et dans une éguerre de 25 x 25 (19). Un pignon
de 19 denis monté sur la manivelle engréne avec une rouve de 57 denls montée sur une tringle de 11,5 ¢m. (10). Cette tringle =st passée dans
les bandes 18, of est munia d'un tambour d'enrculement formé d'un manchon et de deux roues 4 boudin de 19 mm. Deux ficelles partent
du tambour, passent avtour des poulies folles de 25 mm. (11), & sont atiochées a 'extrémité de la plate-forme.

Pour constityer le chéssis du chariol & ordures, deux corniéres de 25 lrous sont réunies par une plague & rebords d= 14 x6 (22), ef par
trois bandes de | | trous 23. Chacun des cbtés du chariol consiste en une plague-bande
de 25 lrous, deux plaogues flexibles de 14 x4 (14), une plaque flexible de & x4 (15),
une plague flaxible d= 11,5 w6 (26), o une plagque flexible de 14 x6 (27). KAy 5tés
son! renforcés par frois bandes de 25 trous, et reliés por des équerres au® plaques
flexibles de & x& (28), ¢ & une plague 4 charnid¢res 29. Le loil est garnt par six bandes
de 25 trous, une plague flexibie de |4 x6, une guire de |4 x4, ol une guire de 6x6
boulonnées ensemble. Ces bandes e ces plagues flexibles’ sont boulonnées & deux
plagues-secteur 4 rebords fixées aux cllés par des équerres 4 1359,

Fig. 7.4a
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sulies de 25 mm. munias d'anneaux de caoulchouc. La

paire de roves arrigre est monlee sur une iningle de | 1.5 ecm., passée dans deux éguerres

de 25 x25. Les roves

avan! sont fix#es sur une autre Iringle de | 1,5 cm. qui tourne dans

des supports plats boulonnés & une bande coudde de 90 x 12 (30} (Fig. 7.4c). Celle bande
coudée eyl fixée 4 I'aide d'un conlre-gcrau sur I"une des bandes de || trous 23, Un disque
est placé sur le corps de l'écrou entre la bande coudée e jes bandeés de 11 trouws.

La porfe coulissanie gqui exisie de chagque cdle du charot es! conslitbée par une

plagque flexible de &6 x6 gui glisse éntre les bandes de
25 trous, et les bandes de |1 trous 31. Les bandes 31 sont
dcariées des bandes de 25 trous par une rondelle métal-
lique placea sur le corps de chaque boulon. La bande de
11 trous 32 est fixée au cBié du chariol par deux égquerres.

Le treuil qui sert 4 faire monter le chariol sur le
camion st constitué par une manivelle passée dans une
embase Iriangulée plate, el dans une équerre renversée
bavionnée 4 la plate-forme basculante. Une ficelle part
de la manivelle ot 25 mumie & "autre exirémilé d'un croche!
qui es! attaché a |'avant duv charniol.




6 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.5 TELEPHERIQUE 7.6 POMPE EOLIENNE

e ) La cabine de commande est sup-
y S0 0 ¥l s i portée par qualre colonnes principales
SRS TIE SN e N constitluées chacune par deux cor-

' el BN nikres qui se recouvren! sur Irois trous,

' Les ploques-bandes de 15 trous
qui forment les colés de la cabine sont
fixées aux deux corniéres arrigre par
des équerres renversées, el aux
deux cornié¢res avant par des équerres.
Les deux cdlés sonl lenus écartés &
chaque exirémilé par des bondes
coudées de 90 x | 2.

Fig. 7.2a

Le toit est formé par une plaque & charnitéres prolongée de
chaque cdlé par des plaques flexibles de |4 xé, dont chacune
recouvre la plaque a charniéres sur deux trous. Le foit est fixé aux
cdtés par des équerres a 1359, et I'arriére de la cabine, qui consiste
en une plaque flexible de 14 x6 et en une autre de |4 x4, est fixé
par deux équerres de 25 x25.

Les bandes de || trous qui portent les poulies de 25 mm. du
chariol pivotent sur un boulon de |9 mm. muni d'un contre-écrou qui
porte une bague d'arrél el deux rondelles métalliques et qui est
supporté par une chape. Le boulon de 9.5 mm. qui se trouve au
point de jonction des bandes de 5 trous porte cing rondelles métal-
liques sur son corps, ceci pour permelire aux bandes de se
tenir écartées les unes des aulres.

La Fig. 7.5a présente la cabine, foit enlevéd, pour montrer
la disposition du systéme d'enroulement. Les cordes qui
guident I'ascenseur sont attachées en |, et la corde-guide
du chariot est altachée & une équerre & 1350 (2), Une
corde est altachée avtour d'une poulie felle de |12 mm.
fixde 4 une équerre de 25 %25 montée sur la
cabine de |'ascenseur, elle passe auvlour d'une
poulie de 25 mm. e d'une poulie de |2 mm.
disposées en haul de la cage, el est fina-
lemen! enroulée autour du tambour 3.
Une seconde ficelle est aftachée au
chariol, el enroulée autour du
tambour 4,

Une manivelle qui passe dans
les Irous des bandes de 25 lrous qui
élayent les corniéres porle une
poulie de 25 mm. qui est reliée par
une ficelle & une poulie de 5 cm.
fixée sur la tringle de 13 em. qui
porte le tambour 3. Une roue de
57 denls montée sur cette tringle
engréne avec un pignon de |9 denls
passé dans la tringle de 13 cm. qui
porie le tambour d'enroulement 4.
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Pour que |I'ascenseur arrive en hau! de la
cage en méme temps que le chariol, la ficelle
de ce dernier doil élre Irois fois plus longue
que celle de I'ascenseur,

Un &alement supplémentaire est conshitué
par deux bandes composées chacune de deux
bandes de 25 irous qui se recouvrenl sur ||
trous, et que V'on boulonne & deux bandes de
cing trous qui se recouvrent sur frois trous el
qui sont fixées par des équerres a la base de
la cabine de contrdle. Les supports sont
renforcés par des bandes de 25 irous ef des
bandes composées de |9 trous.

.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a) :

7.6 POMPE EOLIENNE — Suite.

La base du modéle se compose de deux
plaques & rebords de |4 x6 cm. assemblées
par leurs rebords longs. Les quatre poutres
formant! la four consisten! chacune en deux
cornigéres de 25 trous se recouvrant sur deux
irous. Elles son! fixées aux quatre coins de
ia base el entretfoisées par des bandes de
25 lrous, Le loit est représenté par une plague
4 charnigéres fixéde par des éguerres gux
exirémilés de deux bandes de 5 trous dont
chacune est montée Iransversalement sur
deux corniéres.

Sur la Fig. 7.6a. une moitié de la plaque &
charnitéres es! rejelée en arriére
afin de metire & découvert le
support de |'arbre principal.
Celyi-ci est une Iringle de |13 cm.
munie & une exirémilé d'un
pignon de |2 mm. et & l'ouire
d'une povulie de 7.5 cm. qui
porte las paleites. Le pighon de
|2 mm. engréne avec ung roue
de 57 denls située sur une iringle de 11.5 em.
qui est montée immédiatement au-dessous
de la tringle de |13 em. La tringle de 11,5 cm.
parle également deux poulies de 25 mm. qui
sont relides par une corde & deux aulres
poulies de 25 mm. moniées sur une fringle
de 9 cm, situde au miliev de la tour. Une
poulie de 5 em. sur la iringle de 9 cm. est
entralnée par une corde faizant le lour d'une
poulie de 25 mm. fixée & une grande manivelle.
Cette derniére est prolongée par une tringle
de 38 mm. (les deux pigces sont assemblées &
I'aide d'un raccord de fIringles) et passée
dans les deux corniéres de droile, La tringle
de 9 cm. située cu milieu de la tour est munie,
4 son extrémité inférieure, d'vne rouve barillet
4 laquelle une bande de 14 cm. esi reliée
par une cheville filetée. L'avire extrémité
de la bande esl articulée auv balancier qui
consiste en trois bandes de || trous assemblées
par des supporis plats. L'extrémilé opposée
du balancier est reliée 4 une pompe (voir
Fig. 7.6a).

Six des pales sonl représentées par des
plagues flexibles de |4 x6 cm. et chacune des
deux autres est formée en boulonnant une
plogque flexible de 6 x6 cm. @ une plague
flexible de 11,5 x6 e¢m., celles-ci se recouvrant
sur trois trous. Les pales sont fixdes & la
poulie de 75 mm. par six bandes de 5 trous
el deux de 7 trous.

La plate-forme est formée de quatre
plagues flexibles de 14 x4 cm. & fixée & la
charpente de la tour par des bandes incurvées
de &6 cm. pelit rayon, el des équerres. Les
marches son! représenlées par une corde
passée dans des bandet composées, dont
chacuna consiste en trois bandes de || trous.

Fig. 7.6a

7.7 PUITS DE MINE

La base du modéle consiste en deux corniéres com-
posées réunies 4 une extrémilé par une bande coudée
de 90 x 12 mm. et & |'autre extrémilé par une plaque
a rebords de 9 x& cm. Chacune des corniéres composées
| consiste en deux cornifres boulonnées ensemble el
s& recouvrant sur onze trous. W

Les angles du puits prés de la cabine de com- &

mande sont formés chacun par deux cornitéres qui S

sont fixées I'une & l'autre et se recouvrent également §

sur onze frous. Les extrémités inférieures de ces §
corniéres composées sonl boulonnées & la base, |
Chacun des autres angles du puits est farmé par
une bande de 32 em., boulonnée & la base et B
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prolongée vers le haul au moyen d'une bande de || trous, Les
corniéres el les bandes sont reliées ensemble au sommet par
des bandes de || trous el des bandes coudées de 90 % |2 mm.

On construit la cage en boulonnan! une plaque-secleur
a rebords 4 chocun des rebords d'une plague & rebords de
? x6 cm. Les cdlés découverts de la cage sont comblés par des
plaques flexibles de |1,5x6 ecm. qui sont boulonnées & des
bandes de 7 trous fixées transversalemen! aux rebords des
plagues-secteurs & rebords. Deux équerres sont boulonnées au
cHté extérieur de chacune des plagues-secteurs & rebords, de
fagon 4 recevoir la corde-guide.

Chaque corde-guide est alachée & une tringle de 13 cm,
insérée dans les cdlés de la base. possée ensuite dans un irou
de la bande de || trous fixée transversalement au sommet du
puits el allachée finalemen! 4 une rondelle. Les cdlés de la
cabine de commande sont formés par deux plaques a rebords
de |4 x6 cm. boulonnées & la base. Une plague 4 charniére est
employée pour le toil el es! lixée de chagque c&i¢ a4 |'aide d'une
équerre a4 135 4 une bande de || itrous boulonnée & la base

Une tringle de 11,5 cm. est insérée dans les deux plagues a rebords
de |14 x6 ¢cm. et porte 4 une de ses extrémités una poulie de 75 mm. et 4 I'aulre
exirémilé une roue barillet, La poulie de 75 mm. est munie d'un bras de mani-
velle dans le moyeu duquel est bloquée une Iringie de 4 cm. formant poigndée. La
roue barillet porte dans un de ses trous une cheville filelée par-dessus laguelle est
glissé un raccord-fringle ¢ bande, dans 'autre extrémité dugquel se trouve une tringle
de 9 cm. Celle tringle glisse librement dans les deux sens @ 'intérieur du cylindre qui
consiste en un manchon muni 4 ses deux exlrémités d'une roue 4 boudin de |9 mm, Entre
les deux plaques 4 rebords, latringle de | 1.5 cm. porie deux roues d'auto el un accouplement,
ce dernier figurant le tambour du trevil. Une corde est altachée & I'accouplement, passée autaur
d'une poulie de 75 mm. au sommet du puits, =t autour d'une poulie d& 25 mm, montée sur une tringle
de 5 cm. sur le dessus de la cage el aftachée finalement 4 la bande de | | trous au sommet du puits.
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. é et No. 6a)

7.8 BASCULE AUTOMATIQUE

cornidres ef fixédes 4 la parol arrere par des eégquerres.

Les deux cdtés de la base se composent de plagues flexibles de
14 %6 et de &6 X6 cm. qui sonl boulonnées ensemble el lixees 4 |'avan!
el & i'arniere par gqualre équérres. Av mihiev, trois plagues a records
de 9 x6 cm. sont assemblées par deux bandes de | | Yrous boulonnées
a leurs rebords (Fig. /.8a) et I'ensemble de ces piéces es! bovionné gux
corniéres ! 4 des équerres fixées & "arriére de la base. Le dessus
de la base est formé d'une plague-bande de 3lx& cm.. de deux
plagques 4 rebords de |4 x6 cm. et de plagques flexibles de dimensions
variées comme le montre la Fig. 7.8a.

. La construction doit étre commencée par la base que représenien! les Fig, 7.8a el
7.8b. L'avant consisie en deux cornidéres de 15 Irous se recouvran! sur quinie frou
deux bandes de 15 trous se recouvrant sur la méme longueur. A ces preces sont Bo ;
une plague-bande de 32 x6 cm, &l une plaque flexible de |4 %6 ¢m. L avant et | arriére de
la base sontréunis 4 leurs extrémiles par des Iraverses composées chacung dge deux banges,
de |l e de & trous. se recouvran! sur deux trous. Ces Iraverses sonl boulonnéss aux

5 &l

Fig. 7.8b
L'avant de I"abri du codran e! du mécanisme consiste en deux cornidres relifes & leurs extrémilés
inférisures. par une bande transversale de 7 trous !, au milieu, par une bande de || trous. Deux bandes
incurvées de & cm. pelit ravan, sont boulonnées gux extrémilés des cornigéres et reliées entre elles par une
bande de || trouvs. Une olague flexible de 14x4 cm. munie d'une bande de || trous el de deux bandes de
3 trous est tenue par les boulons fixant la bande supéricure de || 'rous | ‘"espace entre corniéres est comblé

nar Irois plagues fliexibles de 14 x4 em., quatre plagues flexibles de 6 x4 cm., une plagque flexible de
11.5 x6 cm, el une plague-bende de 6 x6 cm. La peroi arniére de ¢cel abn est construnte de ig méme rﬂl;l:il'l.
et est reliée & celle de devant, en has, par deux bandes coudées de 60 x 12 mm. qui serven! égalemeni
& fixer I'ensemblie & la base. Un des cdtés de I'abri est recouvert par une bande de 5 trous, une plague &
rebards de 60 x I8 mm., une plogue flexible de |14 x&6 cm. e une plague ﬁt':?!lt.:h: de 6 x6 cm.

e 'autre cdté, I'avan! et 'arriére de I'abri sont relids par trois bandes de 5 trous el une plaque
flexible de | 1.5 =6 em. Lo dessus de celte partie du modéie te compose da deux plaques cintrées de 43 mm.
de ravon Nxées par des éguerres & 135° & deux plagues flexibles de (4 x4 cm. Le codran est supporté
par deux supports doubles (voir Fig. 7.8a) _

Le Méau réunissant les deux plateaux est représenté sur les Fig. 7.8a et 7.8b. Un bras de manivelle
el finé au miliey de ces carnitres, et guatre bandes composées chacune de deux bandes de 5 el de 7 Irous,
g& recouvran! sur quatre trous, sont arficulées aux cornidres par leurs troisiémes trous. Deux bandes de
25 trous sonl articulées aux extrémilés des bandes comoposdes & |'aide
de iringles de 5 cm. tenuves par des clavettes. Les corniéres pivolen! sur
une tringle de 9 cm. qui est lenve dans le moyeu du bras de manivelle
el traverse deux embases iriangulées plates boulonnées & la base du
carter de la bascule,

Les bandes de 15 trous pivotent sur une Iringle de 10 em., qui Iraverse
des supports doubles boulonnés & des embases lnmangulées coudées.
Ces dernigéres sonl 4 leur tour boulonnédes & la plagque 4 rebords de
9 x6 rm. situdée auv milieu de la base. Le plaleau de gauche est lixé par
des équerres, celui de droite (2), qui consiste en deux maitiés d'une plaque
& charniére, est fixé & deux bandes coudées de 90 x 12 mm, ¢t de 38 x 12 mm.
Le montage de l'aiguille est expliqué par la Fig. 7.8b. Une vis sans fin
fixée &4 la bande de 3 trous et un pignon de |2 mm. fixé & la bande incurvée
de & em., grand rayon, jouent le réle de conire-poids. L'aiguille pivole
sur un boulon de |2 mm. Une corde, attachée & l'aiguille, est passée
par-dessus une poulie folle de 12 mm. macntée sur un boulon de 7 mm.
e! fixéde & yn boulon de |9 mm. blogué sur les corniéres reliant les plateaux.
Un ressort est fixé au bati par une de ses extrémités et au fléau par I'autre.

Tous les bBoulons | e 3 doivent &re munis de conltre-écrous. Le
cadran peu! #re découpé dans du carton blanc el pour le graduer il
suffira de placer sur le plaieauv gauche des objels de posds connus &l de
noter la position prise par I'aiguille. La poulie de /.5 cm., la roue d'auto
el la joue de chaudidre représentent des poids el ne sont pas fixées au

modéle,




Ce modile est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.9 DISTRIBUTEUR AUTOMATIQUE

La charpente du modéle consiste en qualre corniéres réunies, en haut &t en bas, par des bandes de || trous. Chacune
de ces cornidres es! prolongée en bas par une bande de 5 trous. Lascdiés du modéle sont recouverts da plaques Mexibles
de dimensions variées et & 'arriére, de bandes de 25 trous. Une plague & rebords d= 14 x6 cm. ef deux plagues flexibles
de |4 x4 cm. son! fixées au-dessus des cdlés (Fig. 7.9c). Ces plagues flexibles sonl fixées gux cdlés & 'aide d'éguerres
de 25 x25 mm.

Le devant du modéle est muni d'une porte 3 qui consiste en une moilié de la plague & charniére 4 & laguelle es!
ajoutée, en haut, une plaque flexible de 11,5x6 cm. La fermeture de la porte est assurée par un support plat fixé &
I'aide de contre-écrous 4 |'extrémité du boulon de 12 mm. 5.

Le tircir est construil comme le montre la Fig. 7.9¢. |l consisle essentiellement en deux plaques & rebords de
?x6 cm. qui sonl assemblées par deux bandes coudées de 60 x 12 mm. Une bande de 5 lrous o une bande coudée
de 60 x 12 mm. assemblées par des équerres & [35%, sont boulonnées aux exirémilés des deux bandes de 60 x |12 mm.
Une roue & boudin de |9 mm. fixée sur un boulon de 9 mm. sert de bouton. Le rebord libre de la plaque & rebords
arriére de 9 x6 cm. est boulonné & une bande coudde de 38 x 12 mm., munie d'un support plal 4 son extrémité

inférieure.
Chacun des rebords de la plaque & rebords arriére porie également une bande de 7 trous & travers les trous extrémes

de laguelle passent les deux tiges sur lesquelles coulisse le tiroir, Une de ces tiges est formée d'une tringle de 16,5 ecm.
et 'auvire de deux Iringles de 9 cm., assemblées & |'aide d'un raccord de tringles. On apergoit I'exirémité de ces tringles,
qui font saillie 4 l'arriére du modéle, sur la Fig. 7.9¢.

Quand il est poussé & l'intérieur du modéle, le tiroir est tenu par un suppor! plat fixé & son exirémilé arriére par
une bande coudée de 38 x |12 mm. e! s'engageant dans une bande coudée de 90 x |2 mm. Celte dernitre est munie &
I'extrémité du tiroir de deux supports plats et d'une bande de 3 trous et est boulonnée par son milieu & une bande coudée
de 60x12 mm., articulée & une tringle. Lorsqu’une piéce dé monnaie est glissée dans le covloir, elle lombe sur I"extré-
mité libre de la bande coudée de 30 » 12 mm. e vien! soulever son exirémité opposée qu'elle dégage du support plal
fixé au tiroir.

Le couloir, représenté sur la Fig. 7.9c, consisle en deux poutrelles assemblées par des équerres el des bandes de
3 trous. Chacune de ces poutrelles se compose de deux corniéres qui sont boulonnées ensemble par leurs trous allongés,
de maniére & laisser enire leurs rebords 4 trous ronds un espace suffisan! pour le passage d une piéce de monnaie.
A son sommet, le covlioir esi tenu par un boulon de 9 mm., & son extrémilé inféerieure par une bande coudés de
38 x 12 mm.
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Les piéces de monnaie son! recueillies dans un plateau formé par une plague &
rebords de 14 xé cm. (Fig. 7.9¢c) auquel on accdde par la porte |. Celle-ci
consiste en deux plagques flexibles de |4 x4 cm. se recouvran! sur deux
trous el elle est suspendue @ un boulon de 9 mm. fixé & un support plal
boulonné & I'arriére du modéle. Une bague d'arrét empéche la porle de se
dégager du boulon.

La plogue & rebords de |4 x6 cm. est supporiée, & son exirémité avanit,
par une embase iriangulée coudée boulonnée au corps du modéle ef, &
arriere, par une bande de |l trous. La bande est fixée par une embase
iriangulée coudée ef une équerre (voir Fig. 7.9b).

Les boiles d'oliumettes sont empilées enire deux plaques-secleur a
rebords, que l'on voit sur la Fig. 7.9¢ et, quand le lircir es! reniré, une bolle
vienl guiomatiqguemen! en position.

Les plagues-secteur sont réunies par une bande de 7 irous ef boulonnées,
par leurs rebords, & 'avant de I'appareil. Deux bandes de || trous fixées
au miliey des bandes de 7 trous empéchent et boites d'aliumeties de tomber.




10

Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.10 CAMION A BENNE BASCULANTE
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L'essiev arridre es! constitué par une tringle de |13 em. passée dans deux embases triangulées plates. Les deux
demi-essieux avant sont des bandes de 5 em. traversan! des supports doubles 2. Une bande de 2 trous ast tenue entre
les extrémilés de chaque support double, sur un boulon de 9 mm. qui est fixé par des conlre-écrous & une équerre
renversée boulonnée au chdssis & la distance de six Irous de son extrémité avant, La bielle est figurée par une bande
de [ trous reliée & un bras de manivelle par une bande de 6 trous. Le bras de manivelle est monté sur une tringle de
|3 em. munie d'une roue barillet qui représente le volant de direction.

Tous les boulens | (Fig. 7.10a) sont munis de contre-écrous. La conttruction de la benne basculanie est rendue
claire par la gravure. La plaque flexible de |4 x6 cm. qui en constilue la parci arriére est munie d'équerres qui san!
fixées par des conlre-écrous a des boulons de 9 mm. lraversant les parois latérales. La benne pivole sur une Iringle
de 10 em. lraversant des embases friangulées plates el une bande coudée de 60 x |2 mm. fixée & son fond. La tringle
est lenue en place par quatre clavettes.

Les mouvements de la benne sont commandés au moyen d'une manivelle. La corde es! attachée 4 un ressort
d'attache monté sur la Iringle de 11,5 em. portant la roue de 57 dents, puis est passée autour d'une poulie folle de
|2 mm, sur une tringle de 38 mm. montée dans une chape &t est altachée & un support plat situé sur la Iringle de | 1,5 em.
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Les longerons du chdssis consistent en deux poutrelles de 42 cm. formées de cornidéres de 25 trous. A chaque
longeron es! attachée une aulre cornidre de 25 trous par deux supports plats dont I'un est boulonné dans le second
irou de devani de la corniére ef l'avtre dans le dixiéme trou en comptant de I'arriére. Les longerons sont ensuite reliés
par des emboses lrianguiees plales, des équerres de 25 x )5 mm. el des bandes coudées e 38 x |2 mm. & des bandes
de 215 trous. Les embases iriangulées plates sont boulonnées & 'exirémilé arrigre du chassis et les bandes coudées de
38 x |12 mm. sont fixées aux deuxidémes trous & partir de I'avant. Une équerre de 25 x25 mm. est boulonnde & chaque
bande couvdde et deux autres équerres sont fixédes 4 la distance de six trous de |'extrémité arriére du chassis. Les corniéres
inférieures des longerons sont réunies par une bande coudée de 90 x |2 mm. et une bande de 7 trous disposées lransvers
salemenl. Une bande coudée de 60 x |2 mm. est boulonnée aux extrémités de la paire anlérieure d'équerres de 25 x25
mm. Les longerons sonl également reliés entre eux par une plague & rebords de 9 x6 ¢m. foarmant la paroi arriére de
I"'abri du chauHeur, ainsi que par une bande de 7 Irous el une bande coudée de 90 x 12 mm. situdes 4 ["avant,

La paroi armiere de | abri esl complélée par une seconde plogue @ rebords de 9 x 6 cm. qul est fixée & la premidre
par deux supporis plals: e 1oil esl constitué égalemen! par une plaque & rebords de 9 x6 cm. Une plague & rebords
de 60 x 38 mm. boulonnée 4 la plague & rebords de 9 x6 cm. inférieure de I'arriére de I"abri représente le sitge. Chaque
cdté de I'abri est formé par trois plagues flexibles de 6§ x4 em., dont deux sont placées "une & cdté de I'autre « la troisiéme
derri¢re elle pour en augmenter la solidité. L es plagues flexibles son! fixées & |'abri par deux supaorts plats. L'avan!

de I'abri se compase ge quatre plagques flexibles de 6 x6 cm. se recouvrant les unes |es autres el boulonnées, en bas,
d la bande coudée de 30 x |1 mm. réunissant les longerons du chassis of, en haut, & des équerres. Le radiateur es! tenu

par deux équerres renversées réunies par une bande de 5 trous. Une bande de || trous fixée aux extrémilés de deux
bandes coudées de 60 x |2 mm. représente le pare-chocs.
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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La soule &4 charbon est figurée par une plaque & rebords de |4 ¥x6 cm. bouvlonnée 4 qualre
plaques flexibles de 6 x6 cm. & deux bandes de |l trous. Deux plagues fllexibles de 11.5 x6 cm.
fixées aux cdlés el & l'arridre du tender par des supporis plats el une bande coudée de 60 x'|2 mm.,
représenient le réservoir d'eau,

Latringle de 38 mm. qui fixe la joue de chaudiére au tender traverse une des plaques flexibles,
ainsi qu'un suppart plat boulonné & la plague flexible de 11,5 x6 cm. L'échelle aboutissant & la
soute & charbon (Fig. 7.11a) est figurée par deux bandes de 7 trous réunies au sommet par deux
équerres el munies de six aulres équerres représentant les degrés.

Le bogie avant est constitué par une plaque & rebords de 14 x6 em. fixée au chassis par deux
embases triangulées plates et les poulies de 25 mm. sonl montées sur deus tringles de 9 ¢m. Les
poulies de 5 cm. sant fixdes & un axe formé de deux tringles de 5 cm. ef 38 mm. assemblées par un
accouplement. Les essieux des rouves d'aule avant el arriére son respectivement des Iringles
de 10 em. & 11,5 cm. Une bague d'arrét est fixée & chaque exirémité de la tringle de 11,5 em.
el un boulen muni d'une équerre el de trois rondelles, est vitsé dans son frov taraudé. Chacune
des Dielles est arficulée & I'équerre, comme representc en |, ainsi qu'd un raccord de tringle e
bande muni d'une tringle de |3 cm. Les Iringles de |13 em. représentent les tiges de pistan ef cou-
lissent librement dans les trous de bandes coudées de 60 x |12 mm. formant les extrémités des
cylindres. La poulie de 12 mm. fixée sur 'essiev des roues d'auto esl reliée par une courroie de
transmission & l'accouplement fixé sur |'essiev composé.

Les roves du bogie arriére son! des poulies folles de 25 mm. monlées sur des supports plats &
I'aide de boulons de 9 mm. munis de conlre-écrous el de deux rondelles.

LOCOMOTIVE « PACIFIC »
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Chacun des longerons de la locomolive cansiste en Irois corniéres de 25 trous, celle de devant &lant recouverte sur neuf trous e celle de
derridre sur sept trous, Les longerons sont réunis, a 'arriére, par une bande coudée de 90 x 38 mm., une bande de 5 trous el une plagque &
rebords de 9 x6 cm., située en dessaus de ["abri du meécanicien. A I'avant du chAssis est baulonnéde une seconde plaque & rebords de 9 x6 cm.

La chaudiére se compose de qualre plaques flexibles de 14 x& em. o deux plaques flexibles de |4 x4 cm. qui sont boulonnées & une
piece longitudinale formée de deux bandes de 25 el de | | trous se recauvrant sur cing trous. Le dessus du foyer est figuré par deux plaques
flexibles de 6 x&6 cm. & une plague & rebords de 60 % 38 mm. Les cdiés de la chaudiére sont prolongés le long de chacun de ses bords, a
I'aide de quatre plaques flexibles dont deux de 14 x4 cm. =t deux de & x 4 cm. Les boulons servant a fixer ces pidces tiennent également
deux bandes de || et de 5 trous, se recouvrant sur cing frous. Les bords inférieurs des plagues flexibles sont boulannés @ deux aulres piéces
composees chacune de deux bandes de 25 el de 7 Irous, se recouvrant sur un trou. Une bande de 3 trous est boulonnéa a celte pidce a
I"avant de la chaudiére, une aulre bande de 3 trous est boulonnée a Iq distance dé 20 trous de celle-ci, et un support plal est monté au milieu
entre elles. L'avant de la chaudiére est constitué par une poulie de 7,5 cm., boulonnée & une bande coudée de 60 x 12 mm, Deux piéces
composees de bandes de || el de 25 trous se recouvran! sur cing irous prolongent la chaudiére de chague cdlé. La chaudisre compléle
est fixée au chdssis & I'aide de quatre équerres a |35,

Les cOtés du tender et de I'abri de la locomative consistent en plagues-bandes de 32 x 6 cm. boulonnées & la plaque & rebords de 9 x6 cm,
au milieu du chdssis. A I'arriére, les plagues-bandes sont fixées & une bande coudée de 90 x |2 mm. ef 4 une plaque 4 rebords de 9 x6 em,
qui forme I'arriére du tender, Deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon se recouvran! sur frois trous forment le loit de I'abri. Elles sont
fixées par un boulon de 9 mm. qui porte trois rondelles, & un suppor! plat fixé au foyer. Le toil est fixé par des équerres a |35° aux bandes
de 5 trous formant les parois lalérales.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa) 13
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7.12 JEU DE BOMBARDEMENT — Suite, 7.13 PAQUEBQT

Fig. 7.12b

La construction de chague c81é de |2 & kil dentigue 21 rendue claire par

les photographies.
g
La supersiructure es! lixde a la cogue par des bandes lexlremilé du pond
La Fig. 7.12b montre le mécanisme du ldchage de lo bombe Cette derniére el par une bande coudée de A0 x 12, el yne aulre de 60X 15 & | aulre exirérniie
Le pont comprend deux plagues a rebords de 9 x 6 ne plogue & rebords de |4 =

est constitude par deux poulies de 25 mm., deux poulies folles de méme diaméire, | .
el un pignon de |9 dents bloqués sur une tringle de 9 cm. Cette tringle passe el une plague Tirexible de & xb, boulonnées Goul & bout par leurs rebords, et fixées

dans un accoupiement pour tringles |10, Cet accouplement est fixé au fuselage par S M . . : ] Q une exiremne sous une bande ge trous et a Vautre aux longerons du pont.

deux boulens de 9,5 mm., dont I'un apparait en | |, Ces baulons sont munis d'écrous L s a ,-"‘n.'_rm.l-._-.- du pont, une bande de 7 trous est fixée par des égquerres aux extrémilés des bang =¢ &2 trous ‘gin Tormen! les colgs de la superstructure,
gt I Ao Tl 1 » = i =1 ¥ i e i raelarde - 1 o 4 g -+ L B i = - £

ot vissés dans les trous filetés de |+QECDI..I;I|EI'I"IE'HL Les écrous son! alors serrés pour - L]nf cangae ge o Irous 'J-:I._.|!'.|-F'|T"IEE verhcalement réumil la bande de 7 trous aux rebords de la plaque a retorcs da 7 X 6 qui faitpgrlie du poanl. Ensuite, deux bandes
& ¥ i . - Yee 4 5= 3 e iy I & Xt : it

1lnir l'ﬂt:ﬂuplﬂmgrﬂ' &n plﬂ{e, E-. : |r|:|'l.||‘5- !1 L..F‘I-E D—EI.HEIE =.I"||l'-.E-" Ij. QIISIF'EF'E 5.1]-J"I| r'_'l.]hl'E"‘E- p_l "'.._:Es- _.uupl'jrl, ._-.l.,FI‘, i) LI - '-'ru'-l ExrrEmﬂEi E'1 " eurs |-|:!-._.E_. .'_.l O :.—11 IaJ._-': Ir; Dﬂ?.-'ﬂ.'r‘i.’”"_‘ Gll"l'il iani-llluee esr

Une banda de trois trous |2 est tenue par un écrou sur un boulon de 3.5 mm. couvionné & la plaque a rebords par un boulon de 9.5 mm., e une bague d'arrd! sert & les tenir #zartées,
Ce boulon est vissé dans I'accouplement 10 de felle sorte que quand 1a bande 02 La dunefte est une plague & reabords de & x4 dont les rebords sont munis d'une bande coudée, et elle est fixde cu pont par un support double. Deux bandes

coudées Doulonnées a un aulre support double sonl aussi fixées & la olague & rebords. Une moilisa 2 une pague 4 charnieres | est wilisée dans la construction du
pont du gaillard d'avant et est prolongée par une plague flexible de & x4 (2), une embase triangulée 3, o1 deux bandes inclevées de & em. (4). L'extrémilé de la
plaque flaxible =5t boulonnée sous la'bande coudée de &0 x 12 (5).

Les deux embases friangulées plates & boulonnées sur le ponl arriére représentent une parte d'écautille. Une grande chape d'arlicelation 7 fixée gu pon! par
un boulon de |12 mm. figure un treuil.

est dans la position montrée par la Figure 7.12b, le boulon de 9.5 mm. maintient
la bombe dans I'accouplement. Quand la bande |2 est poussée vers la queuve de
I"avien, la bombe tomba.

Une tringle de 29 cm. (13) (Fig. 7.12b), passe dans deux bandes coudées de
80 x |2 boulonnées & la corniére de 25 irous |4. Cette tringle |3 esl munie & une
edrémité d'un bras de manivelle |5 monté de telle sorte qu'il vient en contac
avec la bande B quand les bras tournent. Une bague d'arrét 15 munie d'une
cheville filetée of d'une seconde bague |7 est fixée & |'autre exirémité de la 4 I
tringle 13. Un boulon 19 est vissé dans la bague 17, de fagon & élre en contacl 3
avec la bande |2.

Une chaudiére fixée aux cornidres |8 esl lesiée de fagon & faire contrepoids
a l'avion.

On lance le moleur |usqu'd ce que les bras alent attein! une bonne
vilesse. Quand on juge que la bande 8 est bien placées pour |&cher la bombe avec
des chances d'alteindre le but, on arréle e moteur. La bande B pousse alors vers
Favant le bras de manivelle |5, el de ce fait, la bande |12 est poussée vers I'arrrére
de I'avion, o provoque la chule de la bombae.
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Nola Le moteur ulilisé dans ce modéle n'est pas compris dans la bolle. 5
Fig. 7:13a
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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Le contre-poids & I'arrigre du balancier ast une chaudiére fixde & la plague & rebords
inférieure de 9 x6 cm. par des équerres. Des bras de manivelle boulonnés au balancier
hennent dans leurs moyeux une tringle de 29 cm. La tringle passe & travers les irous
centraux des plaques-secteurs des supports du balancier et porte deux roues d'auto
el une poulie de 7,5 cm. Le balancier est relié au tablier par deux bandes de 25 trous (2)
dont les sommets sont traversés par une tringle de 16,5 cm. passan! & travers deux bandes
coudées de 60 x |2 mm. boulonnées & I'extrémilé avant du balancier. Les exirémités

inférievres des bandes de 25 trous (2) son' articulées av tablier par des boulons de |19 mm.
(1) munis de contre-écrous &t de bagues d'arrét.

L'accés de droite consisle en plagues flexibles de différentes dimensions réunies par
des bandes coudées el des équerres. Les escaliers se composent de bandes ef de bandes

7.14 PONT BASCULANT

La base se compose de deux plaques Mlexibles de 14 %6 cm. boulonnées & deux plagues & rebords de |4 x6 cm. Les exiré-
mités des plaques & rebords sonl réunies par deux pigces composées de deux bandes de |1 trous, se recouvrant sur 5 trous,
Les aulres cotés de la base son! formés par une plaque flexible de |4 x& cm., ef une plague flexible de | 1,5 x6 cm. se recouvrant
sur Irois trous. Les c8tés sont réunis par des équerres. Cing plaques flexibles, dont deux de |14 x4 e¢m,., deux de &6 x6& cm. el
une de 6 x4 cm. sont assemblées ¢! fixées aux plaques & rebords de 14 x6 cm. dans la position monirée sur la Fig. 7.14a. Les
supports du balancier consistent en quatre corniéres de 25 trous boulonnées aux angles de la base. A leurs extrémités supérieures
ces corniéres son! fixées en paires aux rebords de deux plaques-secteurs. Trois bandes de 25 trous soni également fixédes aux
corniéres par des supports plats,

Le tablier du pont consiste en deux corniéres de 25 lrous réunies & leurs extrémités et & leur milieu par trois bandes de
Il frous et recouvertes de deux plagues-bandes de 32 em. Les corniéres supérieures du pont sont réunies par deux bandes de
Il trous et reliées aux corniéres inférieures par quatre bandes de || trous, une bande de 5 irous ef une bande de 7 irous. Les
longerons inférieurs du balancier consistent en éléments formés de deux bandes de 25 trous. =& recouvrant sur quinze frous
et réunies & |'arriére par une plaque & rebords de 9 x 6 cm. et & I'avant, ainsi qu'au milieu, par des bandes coudées de 90 x 12 mm.
Les longerons supérieurs son! des bandes de 25 trous réunies a leur miliey par deux plagues flexibles de 6§ x4 cm. s& recouvrant
sur Irois frous et munies d'équerres, A l'avant, les longerons supérieurs el inférieurs sont réunis par des bandes de 6 trous
auxqueiles est boulonnée une plaque & rebords de 9 x6 cm. A l'arriére, les longerans sont réunis par des bandes de 7 frous
boulonnées aux bords d'une plaque de 9 x6 cm. Les longerons sont également réunis par plusieurs bandes
de 5 frous.

Le tablier est articulé d'un cé1é & une embase triangulée coudée & llaide d'un boulon de 9 mm. muni
de conire-écrous et, de |"autre cdié, il pivole sur une tringle de 9 cm. traversant une seconde embase
triangulée coudée et le milieu d'une plaque & rebords de 60 x 38 mm. fixée & lg base par deux égquerres
de 25 x25 mm. La tringle porte également une roue de 57 dents, une poulie de 25 mm. munie d'un anneay
en caoutchouc et une roue barillet, Cette dernigre est munie d'une bande de 5 trous, une bande de 25 trous
etant Feliée & 'extrémité de celle-ci et & la poulie par des boulons & contre-écrous 3. Une grande manivelle
fixeée par un accouplement & une tringle de 5 cm. porte une vis sans fin et deux poulies de 25 mm. munies
d'annecux en cacuichoue. La manivelle traverse les corniéres formant les supports du balancier, et la
vis sans fin engréne avec la roue de 57 dents. En tournant la manivelle, on fait monter ou descendre le tablier.

coudées. Deux tiges filelées de 7.5 cm. bloquées par des conlre-écrous sur les plaques
tlexibles forment, avec des bouts de corde, la balustrade. Deux supports plats sont bou- Fig. 7.14d
lonnés au bord de |'accés de droite et serven! de bulée au pont,




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa)

7.15 ELEVATEUR DE CHARBON

La charpente de la tour consiste en qualre montants composés de cornidres e reliés & leurs extrémités par des bandes de || trous. La base
dé& |la lour est prolongée par deux bandes de 15 trous enire les exirémilés desquelles est boulonnée une plague & rebords de |14 x6 cm. Deux
auvires bandes de 25 trous, formant les rails sur lesquels roulent les chariots, sont fixées au milieu de la plague & rebords par des équerres. A
leurs extrémilés opposées, les rails sonl fixés & des supports plats et & des équerres fixées & une bande de 7 trous qui est, & son lour, fixée a la .
base par des éguerres renversées.

sur un de ses cotés, la base est prolongée par deux plaques & rebords de 9 x6 cm. Celles-ci supportent une troisitme plaque & rebords de
9 x6 cm. dans laquelle est passée une manivelle. L'autre support de la manivelle est formé par une bande coudée de &0 115 mm. qui est fixée
aux plagues-bandes de 32 cm. par une bande coudée de 60 x 12 mm.

Entre les deux bandes coudées, la manivelle porte une poulie de 5 em. qui est reliéde par. une corde & une poulie de 25 mm. siluée sur un
arbre composé de deux Iringles, de [1.,5 cm. et de 5 cm. astemblées par un accouplEment. Cet arbre est passé dans les bandes de || lrous,
cuv sommel de la tour. Une tringle de 16,5 cm. traversant deux embases triangulées plales porte une roue de 57 dents qui engréne avec un pignon
de |2 mm. sur I'arbre composé. La ringle de 16,5 ¢m. porte 4 son milieu un ressort d'altache auquel est fixée une corde. La corde est ensuite
enroulée plusieurs fois sur la tringle et attachée au sommet de la plate-forme, dont |es détails sont représentés sur la Fig. 7.15a. Les boulons |
sont munis de contre-écrous, et, quand les bandes de 5 trous faisant saillie viennen! en contact avec la bande de | | trous fixée & la tour au-dessous
du plan incliné, les rails et le wagon basculent,

Le plan incliné est une plaque-secteur & rebords Qui pivole sur une tringle de |3 em. supporiée par deux équerres renversées. L'inclinaison
du plan incling esl commandée par une grande manivelle passée dans deux des bandes de | | trous, au sommel de la tour. Une corde esl attachée
@ la manivelle, passée par-dessus la poulie folle de |2 mm. dau sommel el fixée & I'avant de la plagque-secteur. La poulie de 12 mm, est tenue
sur une tringle de 38 mm. traversant les trous extrémes de deux bandes de 5 frous fixées au sommet de la tour par un suppor! double, Le moteur
esl représenté par deux joves de chaudiere qui sont boulonnées a une plaque & rebords de 60 x 38 mm. visible sur la Fig. 7.15b. Une Iringle
de 9 cm. fraverse les centres des joues de chaudidére et est tenue par une poulie fixe de |2 mm. et une rove 4 boudin de |19 mm. Une courroie
de fransmission relie la poulie de |2 mm. & la poulie de 25 mm. siluée sur la tringle de 16,5 crr.
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Fig. 7.15a
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5 . I4 2 - U 7.16 AUTOBUS A IMPERIALE
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La construction du modéle débute par
"'assemblage des longerons du chdssis dont
chacun consiste en deux corniéres de 25 trous
qui se recouvren! sur |6 trous. Elles sont
réunies par une bande de || trous |, o par
il 10 une bande coudée de 60 x 12 (2) (Fig. 7.16a).
L 9 Le capol esl constilué, par deux plagques-

: . secleur & rebords reliées par deux plaques
9w, . e AN flexibles de |1,5x6, et le radiateur est repré-
senlé par une plagque & rebords de 6 x4,

La parlie basse de |'autobus, apparenie
sur la Fig. 7.16, est moniée sur deux bandes
de |l trous 3. Celies-ci sont boulonnées par
leurs exirémilés inférisures &4 deux bandes
ge |l trous, par leurs centres & une bande de
15 trous, et par leurs extrémilés supérisures &
une corniére de 25 trous 4. La carrosserie

8 es! conslituée par la moitié d'une plague 4
charniéres, une plague flexible de |4 %6, &t
une plaque flexible de &6 x4 fixée au-dessus
de la rouve arridre. L'auvire cdté est consirull
de fagon identique, ef prolongé par las plagues
flexibles de 6 x6 (5) (Fig. 7.16c) boulonnées
aux bandes de 5 trous.

La carrosserie arriére de la partie basse
consiste en deux plagques cintrées de 43 mm.
de rayon (6), et en une plague flexible de 6 xé
(7). Cette derniére 231 boulonnée & une bande
de |l trous B, el les piaques cinirées son!

20

&%
w

renforcées par des bandes cintrées & glissidres,

Les cOlés de l'impériale se consiruisent
de fagon identique, e sont formés par une
plaque-bande de 25 frous prolongée 4 I'avani
par une plaque flexible de 6 x4, ¢l & l'arridre
par une plaque flexible de 14 x6. Les plagues
flexibles de I4x6 sont incurvées eof bous
lonnées 4 une plague flexible de 6x6 & 'arriérs,

-
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Fig. 7.16b
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Les deux cdiés sont réunis I'un & l"autre
4 I'avan! par une plague & rebords de 14 x6,
&l par une bande de || trous 9, et au cenire
par une seconde plaque & rebords de 14 x&.

Le loit est supporlié par des bandes de
5 trous 10, e deux bandes de Il trous 11,
Une bande de 25 trous |2 placée de chague
coté du modéle est prolongée & I'avant par
une bande de 5 trous, e & I'arridére par une
bande cinirée & glissiére. Ces derniéres somt |B
réunies par une bande de 5 trous, et deux
plagques flexibles de 6 x6 (13) sont boulonnées
en ploce. Les bandes de 25 trous |4 sont
fixées par des équerres & 135° aux bandes 12,
et la bande de Il trous 15 est relidge aux
bendes |0 par des équerres.

Le centre du toil est garni par six bandes de 25 trous,
el trois plagues flexibles de |14x4 boulonndes ensemble.
Celles.ci sont fixées par chaque extrémilé & une bande coudée
_ FIERE . de 30 x12, et 4 une bande de 5 trous qui se recouvrenl sur
—— = | : _ trows frous. Ces bandes composées son! fixées par des équerres

' - Tl o ' aux bandes 14, La parfie avant et [a partie arridre du toit sont
des plaques flexibles de |4 x6,

Le poste du chauffeur se construil en fixant une plagque
flexible de & x4 (16) (Fig. 7.16¢c). & un support plat boulonné
auv ¢olé de la partie basse de |'autobus. L'avant du poste de
conduite es! constitué par deux plaques flexibles de 6 x4 qui
2 recouvrent sur deux trous, & gui sonl bowlonnées a4 une
bande coudée de 60 x 12 (I7), 2t 1l est fixé par une équerre &
la plaque fiexible 16. La bande coudée de &0 x 12 (17), ed
24 reliée 4 la bande 9 par une bande coudée idenlique.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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Fig. 7.16¢

Nola + Le moleur ulilisé
dans ce modéle n'est pas
compris dans la bolte,

7.16 AUTOBUS A IMPERIALE — Suite.

L'essiey avant est constitué par une bande |B composéde de deux bandes de 7 trous qui se recou-
vrenl sur 5 trous (Fig. 7.16a), Cette bande est boulonnée au chdssis. Le bras de manivelle 19 est
fixé sur une tringle de 9 ¢m. qui tourne dans le dernier trou de la bande |18, e dans une embase
triangulée coudée tenue par le boulon 20, Le bras de manivelle 21 est fixé sur une tringle de 4 cm.
montée dans le dernier irou de la bande |8, et tenue en place par une bague d'arrél. Les bras de
manivelle 19 et 21 sont reliés par deux bandes de 7 trous qui se recouvrent sur 5 trous, et qui sont
fixées aux bras de manivelle par des boulons munis de conire-écrous. Les rouves avant pivotent
sur des boulons de |9 mm. fixées dans les trous filetés des bras de manivelle 19 e 21, o deux
rondelles métalliques placées sur le corps de chaque boulon servent & écarter les roves d'auto des
bros de manivelle,

Un moleur Hecirigue EQL0 est boulonné aux longerons du chdssis. La poulie montée sur
I'arbre du moleur est reliée par une ficelle 4 une poulie de 25 mm. montée sur une iringle de
16,5 em. (22). Cetle tringle tourne dans dés supporis plats boulonnés aux bandes coudées de
60 x |2 fixées au chdssis. Une vis sans fin montée sur la méme tringle engréne avec un pignon de
I'9 dents monté sur l'essieu arriére. Ce dernier est constilué par une Iringle de |3 ¢cm. passée dans
les longerons du chdssis.

Le centre du chdssis esl garni par trois plagues & rebords de 9 %6, et la plate-forme arriére est
conslituée par une plague Mexible de 14 x4 (23) ef deux plagques semi-circulaires 24.

==

7.17 BALANCOIRE DOUBLE

La base du modéle consiste en daux
cornidres réunies & leurs exirémités par des
bandes de 25 trous. La plate-forme situde &
I"avant est formée de deux plagues & rebords
de |4 x6 cm. réunies par une plagque flexible
de 6x6 cm.; elle est fixde 4 la base par
qualre corniéres.

Les extrémilés extérieures des deux
tiges tenant les balangoires sont passées dans
des plagues-secteurs 4 rebords boulonnées
aux montants gqui consistent en corniéres.
Cellesci sont réunies & leurs exirémités
supériayres par des bandes de 15 irous. Les
extrémités intérieures des trmingles traversent
des supports plais boulonnéds & la paire de
cornidéres formant le montant ceniral. L'angle
auvquel sont fixés les supports plals doit étre
aqjusté de facon que deyux pignons de |2 mm.
mantés sur les extrémilés des Iringles engrénent
I'un avec I'aulire.

Naola Le moteur, la
chalne Galle ¢! les roues
de chalne gque |'on aper-
¢olt sur la Fig. 7.17a, ne
son! pas compris dans la
baoite.

La tringle de droite porie, & I'extérieur de la plague-secteur, une poulie de 7,5 cm, a laguelle
est fixde une cheville filetée reliée par une bande de 25 irous & un boulon-pivot fixé par des conire-
écrous 4 une roue barillet. Cetle roue barillet est montée sur une tringle de 11,5 em. traversani
deux embases triangulées plates qui son! fixées aux rebords d'une plague de % x6 em. boulonnée
a la base. Une poulie de 5 ¢cm. montée sur la tringle de | 1.5 cm. est reliée par une courroie ge
transmission & une poulie de 25 mm. fixée & une manivelle; celle-ci iraverse deux embases Irian-
gulées plates boulonnées aux rebords de lo plague de 9 x6 cm. :

La paroi arriére de la caisse es! formée par une plague & rebords de 9 x 6 ¢m. ¢t sa paroi avant
consisle en une plogue &4 rebords de 80 x 38 mm. Les cOtés et le dessus consisten! en plagques
flexibles de 6 x4 cm.

La Fig. 7.17a représente le modéle muni d'un moteur & ressort. Le moleur est boulonné av
cdié de la base el son arbre d'enlralnement est remplacé par une tringle de 9 cm. Une roue de
chaine de 19 mm. montée sur 'extrémité de celte tringle es! reli¢e par une chaine Galle 4 une
roue de chaine de 7.5 cm. fixée & une tringle de 16,5 em. qui remplace la manivelle.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa) I9

7.18 GRUE DE QUAI — Suite.

La tringle 5 (Fig. 7.18a) passe dans la poulie 9 et dans le trou central d'une bande de 5 trous
fixée par des embases triangulées coudées aux bandes 11. L'une de ces embases apcarait en 17,
La flache et la cabine pivatent quand on tourne la roue barillet 18. Celle-ci est fixée sur une tringle
de |13.cm. qui porte une vis sans fin qui engréne avec un pignon de |2 denis fixé sur une ringle
,verlicale de 9 cm. Cetlle iringle est monlée dans la base de la cabine, et dans une éguerre de 25 x 25
boulonnée & |'une des bandes 7. Une poulie de |2 mm fixée sur |'extrémité inférieure de la tringle
de ? cm. est reliée par une courroie de transmission a la poulie de
75 mm, (6); la petite poulie s trouve sous la cabine.
La fléche est commandée par une manivelle de 9 cm. (22).
Cette manivelle tourne dans I'un des cdiés de la cabine et dans
un cavglier tenu par un bouwlon 23, et elle porte un pignon /
de |9 denis qui engréne avec une roue de 57 denls passée /
sur la tringle 24, Une ficelle est attachée a cetie tringle, !
passe sous une Iringle de 9 cm. (5), autour d'une o/
poulie de 25 mm. monlée sur la tringle de 10 cm. ,r;f
(26), et autour d'une poulie de 5 em. passée sur 'l s
une tringle de 5 cm. (27} Cette iringle est Iy
montée sur des embases triangulées plates Yy
boulonnées & |'exirémilé supérieure de la v/

fleche. La corde passe ensuile autour

d'une seconde poulie de 25 mm, / / J
sur la tringle 16 e! sur une aulre e

oulie de 5 cm. sur la tringle 27, .

ile repasse autour d'une /

troisiéme poulie de 25 mm. _,;,/

sur la Iringle 26, el esi
aitachée & la tringle 27.

Fig. 7.18b

Les mouvemenis de chgrgement el de
deéechargement sont contr&lés par une mani-
velle de 13 cm. (28) munie d'un lambour
constitué par deux roues a baudin de 19 mm. e
par un manchon, Une ficelle part du tambour,
passe sous la tringle 25, & sur une poulie de
12 mm. montée sur la iringle 26. Elle passe aulour
d'une rouve 4 boudin de |9 mm. qui se trouve enire
les devx poulies de 5 cm. sur la tringle 27, et autour
d'une poulie de 25 mm. dans la 1&le de flache. Elle
passe ensuite aulour d'une poulie folle de 25 mm.
montée dans la mouflle aulour d'une poulie de 25 mm.
dans la Iéle de fleche, autour d'une seconde poulie folie
dans la moufle, et est enfin atlackée & lg bande coudée | 4.
La moufle est formée par deux plaques semi circulaires
boulonnédes & des supports doubles. Deux poulies folles de
25 mm son! passées sur une Iringle de 4 cm. montée dans les
plagues semi-circulaires, et un croche! lesté est fixé par un
. bovulon de |9 mm,

7.19 MOTEUR A GAZ

| a base du modéle consiste en quatre corniéres de 25 trous boulannées &
chacune de leurs exirémités 4 deux plagues & rebords de 14x6 cm. D'aulres
corniéres boulonnées aux rebords supérieurs des plaques a rebords servent
de supporis au vilebrequin. Chaque glissiére | consiste en deux bandes de
I'l trous boulonnées & un support plat qui est fixé au rebord de |la plague &
rebords de 14x6 cm. devant le cylindre. A leurs exirémités libres, les bandes
de || trous sont bou-
lonnées a une bande
de 3 trous fixée & une
des corniéres supé-
rieures (voir Fig.
71.19a). Chacun des
bouluns porie une
rondelle sur sa tige
afin de ménager
Vécartement néces-
saire des bandes de
Il trows.

Le cylindre est figuré par une.chauys
digre ouverte et les extrémités du cylindre
sont des poulies de 75 mm, La poulie de 75 mm. mantée
a 'extrémité du cylindre la plus proche du vilebrequin
est boulonnée & la plaque &4 rebords de |4 x6 cm. et
I'autre poulie de 75 mm. est fixée a la chaudiére &
I'aide de deux équerres de 25 x 25 mm. Une plague flexible de |4 x4 cm. est boulonnée
4 la chaudiére et est reliée, 4 chacune de ses extrémités, a deux bandes coudées de
90 x 12 mm. Ces derniéres sonl boulonnées & des plaques & rebords de 9 x 6 cm. qui,
a leur tour, sont fixées 4 lg plaque & rebords de |4 x6 cm. L'orifice d'admission du
cylindre consiste en un manchon muni d'une rouve & boudin de |19 mm. de diamétre e
la tige de la socupape est une tringle de 4 cm. tenua dans une bague d'arrét articulée entre deux bandes de-5 trous. Le
taquet de la soupape est figuré par une tringle de || cm. 5 tenue également dans une bague d'arrét,
Le vilebrequin consiste en une Iringle de 5 cm. el une tringle de |3 cm. s'ajustant avec des plagues-secteurs & rebords.
- -_'-‘UI"' La tringle de 5 cm. est tenue dans le moyeuw d'un bras de manivelle boulonné & 'extérieur d'une des plaques-secteurs &
S | rebords, e! la Iringle I3 em. est insérée dans le moyeu d'une roue de 57 dents boulonnée & la face intérieure de I'autre
‘[ plague-secteur @ rebords. Les plagues-secleurs a rebords sont réunies par une tringle de 5 cm. qui es! passée & Iravers le
0 moyeu d'un bras de manivelle et est fixée en place 4 I'aide d'une
" e e — i T > ) bague d'arrédl et une roue & boudin de |19 mm. On obtient la bielle en
A (| - Fig. 7.1%9a boulonnant deux bandes de || trous el deux
Ty =T > _ bandes de 6 trous (5) se recouvrant sur deux
% = x e s R e - irous & deux supports doubles. La grande
L chape d'articulation, 4 laquelle est boulonnée
la plague & rebords de 39 %62 mm. formanl
la crosse du piston, est écartée de celle
dernitére par Irois rondelles,
La tige du piston consiste en une tringle
de 11 em. (5) reliée par un accouplement a
une tringle de 4 cm et le volant est formé par
deux bandes composées consistant en deux
bandes de 5 trous se recouvran! sur un lrou
&l boulonnées 4 une poulie de 5 em. Trois
plaques flexibles de 14 x4 cm. sont bou-
lonnées ensemble el reliées av moyen d'équer-
res aux exirémités des bandes de 5 trous.
Les boulons 2 sont bloqués & I'aide de
contre-écrous. La bague d'arrétl située sur
la Iringle de |3 cm, et portant la roue
- - S 3 barillel est munie d'un boulon de |9 mm. qui
SR ) ; — actionne e laquel de la soupape.

e




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. é et No. 6a)

7.20 PONT ROULANT

Chacune des tours verticales est formée par deux cornitres de 25 trous |, el deux bandes de 25 trous 2. Celles-ci sonl boulonnées par leurs exirémités supérieures & une plague & rebords de
9 x6 (3), Les corniéres sont fixées sur une plague-bande de 25 frous renforcée par une bands de 25 trous 4 el deux bandes de | | trous 5. Les bandes 2 sont fixées par des équerres & une plague-bande
constiluée par irois plaques flexibles de |4 x& boulonnées ensemble. Celle plaque est renforcée par une bande de 15 trous &, et est relide aux bandes coudées de 60 x |12 & chague exirémité,

Une plague fMlexible de & x6 est Mixée & chaque exirémité & 'une des bandes coudées, e le dessus est rempli par une plague flexible de 11,5 %6 (7) e la moitié d'une plaque & charniéres,

Les deux tours sont relides par deux poutrelles 9 e deux longerons |0, Les poulrelles 9 sont formées par deux corniéres de 25 trous réunies par une bande de 5 trous, et les longerons |0
s'obtiennent -en boulonnan! deux bandes de 25 trous & la plagque & rebords de 9 x6 (11),

i7

2l

t R

Les cdlés de la cabine de commande
sond construits en fixant deux plagques &
rebards de |4 x6 & la plague 4 rebords 3.
Le toit est supporté par quatre bandes de 5 20

irous boulennées aux cotés, ef relides 4 leurs
exirémités supérieures par les bandes de [
irous |2, e les bandes coudées de 90 x |2

N :.
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(13) (Fig. 7.20a). Le toit est formé par qualre
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;
3
0=
— - — i
2
’ = S
. il TP s

0
- -

X i

T 0 4G, 41908 59

00 0 O

fixées oux bandes |2 par des équerres.a 1359,
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Le chariot mobile (Big. 7.20b) s'obtient
en boulonnam deux embases ftrianguliées
coudées |4 & une bande coudée de 38 x|2.
Le chariot rouvie sur quatre rouves a boudin de
19 mm. flixées par paires sur des tiges filetées
de 75 mm. Ces tiges tournent dans les bandes
de 5 trous |5. Ces dernidres sont
fixées aux exirémités de la bande
coudée de 3B x|2. Deux poulies
folles de 25 mm. sont montées
sur une tringle de 2,5 cm. passée
dans les Itrous exirémes des
embases |4,

B s
__

Les mouvements du chariot
son! commandés par une mani-
velle de 9 em. qui lourne dans |=
ché de la cobine & dans une
bande coudde de 38x12 (16)

(Fig. 7.20b). Un pignon de |9 dents ’_\

monté sur la manivelle engréne &
avee une roue de 57 dents montée sur une tringle de 11,5 cm. (17). Une ficelle partant de I'arridre du chariot passe sous la tringle 18,
es! passée deux fois autour d'une poulie de 12 mm. (19) montée sur la tringle |7, passe sous la tringle 1B et autour d'une poulie de
25 mm. montée sur une iringle de 11,5 cm. (20), et est finalement attachée & I'autre bout du chariof.

|

i iy
|I'l"”'" ;
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Les mouvemenis de montée el de descente du chargement sont commandés par une manivelle de |3 em. qui tourne dans les
cbtés de la cabine. Une ficelle altachée & un ressort d'aftache monté sur cette manivelle, est passée sous la tringle 18, et sur I'une

des poulies folles de 25 mm. du chariof. Elle passe ensuile autour d'une poulie de 25 mm. dans la moulle, et sur la seconde poulie
folle du chariot, ¢f elle est enfin aftachée 4 la tringle 20.

Fig, 7.20a ( Suile)
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7.20 PONT ROULANT — Suite

Un frein pour la manivelle de |3 em. est constilué par une
ficelle gui passe aulour d'une poulie de 25 mm. (21) (Fig. 7.20b).
Cette ficelle est attachée & un bras de manivelle 22 fixé sur une
tringle de |3 cm. passée dans les céiés de la cobine. Une bande
incurvée 23, boulennée & un second bras de manivelle fixé sur
cette tringle sert de levier de fremn,

La moufle est formée par deux plagues semi-circulaires
réunies par deux supporis doubles. Le crochel est tenu sur un
boulon de 19 mm. passé dans les plogques semi-circulaires.

Le ponl roulant circule sur quatre rouves d'auto fixées sur
des Iringles de 9 em. passées dans les bandes 4 et 5. Deux poulies
de 5 cm, flixées & la paire arriére de tringles de 5 cm. sont relides
par des ficeiles gux poulies de 25 mm. (24). Ces poulies sont fixées
sur une longue tringle 15 constiluée par des Iringles de 29 ecm.,
de 16.5 cm. ¢i de |13 em., réunies par un accouplement de tringles
el un raccord de tringles. Celle iringle tourne dans les éguerres
de 25 x 25 (26), bouvlonnées a chacune des tours. Un pignen de
|9 dents, monité sur la Iringle 25 engréne avec une vis sans fin
passée sur une tringle de | 1.5 em. (27). Cele tringle st passéa dans
les supports plals boulonnés gux cornidéres 9, el est munie d'une
roue barillet.
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7.21 PONT TRANSBORDEUR

Les bases des deux !ours sont identiques, e la Fig. 7.21a donne une vue de dessous de I'une d'elles. Deux plagues
flexibles de 14 x& cm. sont courbées & la forme voulue et leurs extrémités sonl boulonnées qux rebords d'une plaque de
|4 x6 cm. Le cdié proche du rivage est formé par une plague flexible de 11,5 x& cm. boulonnés & une plagque flexible de
€ x6 cm. Le cdlé opposé consiste en deux plaques flexibles de 14 x4 em. Les bords inférieurs de la base sont réunis par deux
bandes coudées - de 60 x |2 mm.

Les accds sont figurés par des plogues flexibles de | 4x6 cm. prolongées par des plagues flexibles de &x4 cm.: les boulons
servant o ce monlage portent également une bande coudée de 80 x 12 mm. Une seconde bande coudée de 60 x 12 mm. es!
ooulonnée 4 la plague-bande de |4 x6 cm. prés de son extrémité intérieure, et e<t relide & I'autre bande caudde par des
bandes de 14 cm. Les accés sont supportés du céité du rivage par des plaques Mexibles de & x 4 em. renfarcéss par des bandes
de & cm,

Chague tour est construite de la fagen suivante. Deux bandes de 25 trous sont boulonnées & leurs sommets & un support
double, et une troisieme bande de 32 cm. est fixée & celies-ci par une équerre. A la distance de douze trous de leurs sommets
les bandes de 25 trous son! boulonnées & deux équerres assemblées en farme de support double, et leurs extrémités inférieures
sont écariées ef boulonnées a la base. Les montants de chague lour sont reliés par trais bandes de || trous et un arc formé
de deux bendes incurvées de & cm., petit rayon, e d'une bande de & lrous. Au sommet de choque tour sont fixées deux
roves d'aulo monlées sur des tringles de 38 mm, fenues par des claveties,

Chague cdié de la travée consiste en quatre corniéres de 25 trous réunies par des bandes de § traus: ile soni relids entre
eux & leurs exirémilés par des bandes de 7 trous. Au milieu ils sont réunis par une bande coudée de 90 x |2 mm. boulonnée
& des embases triangulées plates. Des équerres relient la travée aux bandes inférieures de || trous des taurs.

Le chariol auquel est suspendue la plate-forme consiste en deux bandes de || trous réunies & leurs extrémités par des
bandes coudées de 3B x |2 mm. qui sont munies d'embases triangulées plates. Des supports plats boulonnés & ces“embases
serven! @ la suspension ce la plate-florme. Une manivelle portant une poulie de 25 mm. es! passée & travers les montants de
la tour de droite et le mouvemen! est transmis de la poulie & une seconde poulie de 25 mm. fixée & une tringle de 13 em.
montée dans [a travée. Un pignon de 12 mm. situé sur cetle tringle engréne avec une roue de 57 derts fixée & une seconde
iringle de 13 ¢m. La corde de commande | est attachée & |'embase triangulée plate 2, passée autour d'une poulie lalie de
45 mm. (3) montée sur une tringie de 11,5 em, et autour d'une poulie fixe de 25 mm. (4) montée sur une tringle de |3 em.
Finalemen! elie est attachée & I'extrémité d'un ressor! tenu par son autre bout sur un boulon-pivol fixé par des contre-dcrous
a une équerre renversee boulonnée au chariol. Le ressort assure la tension de la corde |.




22 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.22 BIGUE

La construction de ce modéle commence par la base de la cabine qui est formée par deux
plagues a rebords de |4 x& prolongées par deux plagques & rebords de 9 x6. Deux corniéres
de 215 trous | sont boulonnées aux plaques & rebords de |4 x6&, et sonl reliées a leurs exire-
milés opposées par une froisieme corniére de 25 trous 2.

Chacun des montants esl constitué par deux corniéres de 25 trous, qui se recouvrent
sur Irois irous, & deux bandes de 215 trous qui se recouvrent sur 5 trous sonl fixées aux corniéres
nar des équerres pour former des poutrelles en U. Les montanis sonl fixés aux corniéres |
par des équerres e sont boulonnés ensemble &4 leurs exirémilés supérieures,

Les tiges de tension sonl représenlées chacune par trois bandes de 13 Irous qui se recouvrent
sur 7 e sur 10 trous, el qui sonl boulonnées & la cabine ef au support double fixé 4 la téte de
ia grue.

Les ¢Hlés de la cabine sont des plagues flexibles de |14 x& renforcées par des bandes de
|1l et de 5 irous, &l ils sont fixés & la base des équerres. Le toil est sypporté par qualre bandes
de 5 trous boulonnées aux cofés. Deux de ces bandes sont relidées par une bande 3 (Fig. 7.22a),
composée d'une bande de 7 lrous et d'une bande de 5 Irous qui s& réecouvrent sur deux Irous
et qui sont fixées & des équerres.

Le toit est constilué par trois plagues flexibies de |4 x6 boulonnées ensemble, et fixdes
4 des bandes cintrées a glissiéres boulonnées aux cHlés par des équerres 4 | 359,

L'avan! de la cabine est constitué par une plague flexible de 11,5 x6,
&l une aulre de 6 X4 réunies 'une & "auvtre, et fixées gux cdtés par des
gquerres de 25 x25 (4) et des bandes coudées de 60 x 12 (5). L'arriére de la
cabine est en partie remph par une plague flexible de |4 x6 (8), une plague
flexible de |4 x4 (7), deux plagues semi-circulaires B of une plaque flexible
de & x4 (9). Les plaques flexibles & et 7 sont bovlonnéss a la
base entre les plaques & rebords de ¥ x 6, et celles de |4 x 6, et
les plagques semi-circulaires 8 sonl fixées qux célés de la
cabine par des equerres. Une chaudiére est boulonnée 4 la
base, ef est munmie d vn suppart de cheminée et d'un manchon
qui figure la cheminee. Un second manchon mum de deux
roues d boudin de |9 mm. es! fixé & I"aide d'un contre-écrou
sur la chaudidre pour représenter le cylindre de la machine
4 vapeur, Le vilebrequin est une Iringle de 7 cm. 10 qui
porlie une roue bariliet || munie d'un boulon-pivot.

La tige du piston est une tringle de |0 cm. et elle est reliée au boulon-pivot
monlé sur la roue barillel par un raccord de Iringle & bande. Les supporls du
vilebrequin sont constitués par des embases iriangulées plates fixées aux embases
iriangulées coudées boulonnées 4 la base, el le volant est constitué par deux poulies
de 75 mm.

Le modéle fonclionne grdce 4 une manivelle de 9 cm. (12). Celle-ci tourne : @ 3 VR N W -
dans |'un des cHtés de la cabine, el dans une plaque & rebords de % x6 (13) bou- k4 NS P Vi ok ate it B
lonnée & |'avan! de la cabine, et fixée par une équerre 4 la base. Une poulie de ' . A . \ -i" -

|2 mm. montée sur la manivelle est reliée par une ficelle & une poulie de 25 mm.
montée sur la tringle 10, La manivelle est aussi munie d'un pignon dz |19 dents
qui est susceplible d'engrener avec une roue de 57 dents montée sur la tringle de
I3 em. (14). Cette tringle peul coulisser dans ses supporis el elle est contrdlée par
un levier 15 qui consiste en une Iringle de 9 cm. assuiettie sur une chape d'arti-
culation grand modele, La chape d'articulation pivole grice 4 un boulon de
19 mm. sur un suppor! double boulonné & la base, Le levier 15 s'encastre entre
une poulie de 25 mm. (l6). et une bague d'arrét fixée sur la iringle |4,

La moufle fixe de la téte de la grue (Fig. 7.22b) est formeée par des bandes
de trois trous fixées & deux embases triangulées plates boulonnées aux montants.
Une poulie de 5 em. el une poulie folle de 25 mm. tournent librement sur une
Iringle de 4 cm, passée dans les bandes de 3 trous, el tenue 2n place par des
bagues d'arrét.

La moufle mobile est formée par deux bandes coudées de 60 x |12 boulonnées
ensemble, e le crochel esl fixé par une égquerre. Une poulie de 5 em. a5l fixéde
sur une iringle de 2,5 ¢m. passée dans les bandes coudées,

fﬁﬂﬂt‘j
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7.23 CAMION MILITAIRE
7.22 BIGUE — Suite

Deux corniéres de 25 trous, boulonnées & une plague & rebords de |4 x6 cm., forment
A AT la partie principale du chdssis. La plague a rebords es! prolongée a |'avant par une plague
secteur a rebords, et le plancher de 'abri du chauffeur esl formé par deux plaques flexibles
de |4x6 ¢m. fixées transversalemen! 4 la plagque 4 rebords de |4 X6 ¢cm, Le capot se
compose de deux plagues flexibles de 11,5 x& cm. boulonnées aux rebords de la plaque-
secteur. L'extrémité d’'une seconde plaque-secteur & rebords est fixée & l'avan! du capot, et
son exirémilé opposée esl fixde par des supporis plals a \arrieére du capol, Le radiateur
portan! le pare-chocs el les phares est lenu par une hge filelée de 7,2 cm. munie d'une
bague d'arrél au-dessus du capol el d'un écrou au-dessous,

Chagque cdlé de |'abri est représenté par une plague cinlrée de 43 mm. de rayon
recouvran! sur deux irous une plague flexible.de 6§ x6 ¢m. La plague cinlrée es) fixde au
capal par une équerre 4 135° et la plague flexible de 6 x 6 ¢cm. es! boulonnée & une bande
coudée de 60 X | 2 mm. qui esl, 4 son tour, fixée
au plancher du capol. Des bandes cinirées &
glissiéres son! bovlonnées & une plague
flaxible de 6 x4 cm. & fixédes par des
supporis plals aux cdtés de 'abri, Une
bande de 5 Irous boulonnée 4 une
équerre 4 [35° représente le .pare-
brise, ¢l une embase trianguléa plale
fixée par une éguerre 4 la bande de
5 trous serl de support & l'arbre de
direction.

Chaque cdlé de la carrosserie
consiste en une plague-bande de 32 %
& cm. & laquelle son! boulonnées deux
corniéres el une bande de 15 trous.
Une plague-bande de 6 x&6 cm. &l des
plaques flexibles de dimensions variéas
prolongent les cdiés vers le haul, el les
bords supérieurs sont renforcés par
d'autres cornigres de 25 frous. Les
chtés sonl réunis par frois bandes
transversales de || trous 4 Jeurs bords
«inférieurs, par une plague @ rebords &
l'arriére el par des bandes cintrées
a ghssiéres reliédes par des bandes

P La carrosserie esl fixée & I'arrié 155] :
de / trous aux angles supérieurs. o 5 st fixee a l'arrigre du chudssis par des bandes coudées de 38 x |12 mm,,

et 4 !'ﬂvﬂrlf_r:ilr_' est lenve par une bande coudée de 60 x |2 mm. el des embases triangulées
coudees. L arriere de | abri est recouver! par une plague &4 charniéres, el le sigge es
fﬂrme_::lt deux plagques cintrées en « U » boulonnées ensemble el fixées & la plague &
charniéres par des égquerres,

1
|

La Fig. 7.23a représente le mécanisme de
direction. Le boulon supérieur de 9 mm. formant
le pivot du valant porte une bande de 3 trous, un
supporl double el une seconde bande de 3 trous
placée perpendiculairement. Toules ces pigces
sont bloquées sur le boulon par un écrou, el le
boulon es! passé 4 travers une embase Iriangulée
plate, puis muni de contre-écrous Le boulon
inférieur de 9 mm. porte une bande de 3 trous ef
un support double. Une bande de 7 lrous est fixée
par des boulons & conire-écrous (1) aux bandes
de 3 Irous.

La direction sl obtenue au moyen d un pignon
de |2 mm monté sur l'arbre de direction el engre-
nant avec une roue de 57 dents montée sur un
boulon-pivel. La roue de 57 dents es! reliée par
une bande de 3> trous &4 la seconde bande de
3 trous située sur le boulon supérieur de 9 mm.
Les boulons 2 sont munis de conlre-écrous

~

L~

Fig. 7.22b Bl
!

|

Une ficelle est altachée & un ressorl d'allache passé
sur la Iringle |4, passe sous une poulie folle de |2 mm. (1 7),

oo (EPE

sur la poulie de 5 cm. montée dans la téle de la grue, el

faln.

auvlour d'une poulie idenlique montée dans la moufle.
Elle passe ensuite autour d'une poulie folle de 25 mm. dans
la téte de la grue, et es! enfin attachée & la moufle mobile.

Un frein constitué par une ficelle qui passe autour de
la poulie |16 est adaplé au Ireuil. Les exirémités de celle
ficelle son! aHtachées & une bande de 7 irous |8 qui est
fixée &4 I'aide d'un conire-écrou av cbté de la cabine. Le
frein est maintenu en position de serrage par un ressort

boulonné & la base e 4 la bande |8.

Fig. 7.23a
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7.24 BATIMENT TORPILLE

La courroie de transmission 4 ast passée & iravers un des trous de 'extrémité du bras
4 auquel elle est fixée, et son exirémité opposée est glissée entre un support pla! e la
bande de || trous 5. Le support plat est tenu par le boulon & et est écarté de la bande 5
par deux rondelles. L'embase triangulée plate 8 est fixéde au miliev de I'une des bandes
covdées de 90 x |2 mm, réunissan! les deux corniéres, et il serl de butée au bras 2.

Mis en position pour produire « |'explosion », le bras 2 est relenu par une équerre
boulonnée au trou du milieu d'un bras de manivelle que I'on voit sur la Fig. 7.24c. Le bras
de manivelle est fixé & une tringle de 9 ¢m. 3 qui lraverse une embase triangulée coudée
et une des corniéres. La tringle @ un jeu latéral d'environ 3.5 cm. Ce jeu permet de faire
passer 'équerre flixée gu bras de manivelle par-dessus une des bandes de | | trous formant
le bros 2 el ainsi, de tenir ce dernier en arrét, Lorsque la poulie de 25 mm. | située sur
Vextrémilé extérievre de la tringle 3 51 poussée par le projectile, le bras se trouve reiGché.

La superstructure est montée sur un cadre formé de deux bandes de 25 trous fixées
par leurs exirémités & des bandes de 7 Irous. La moitié arriére de ce cadre est recouverie
' d'une plaque flexible de |4 x& cm. supporiée par des supports plats. Deux supporis plals
faisant saillie & I'intérieur son! également boulonnédes & |"avant du cadre, de fagon & former
des supports suppiémentaires pour la superstructure, Le cadre est supporié 4 arriere,

par deux bandes de | | rous s'avancant de la plage arridére 21, 4 |'avant, par une bandes de

3 trous qui 251 bovlonnée & la bande de T trous, fixée entre les cotés de la coque. Le boulon

fixant la bande de 3 trous porie aussi une éguerre qui empéche |le cadre de glisser hors de

-t la place qui fui est réservée. En assemblant les divers élémenis de la superstruciure, on
montera d'abord la tourelle avant. Celle-ci consiste en une plague-secteur & rebords 4

laguelle est fixée une plague & rebords de 60 x 38 mm. & 'aide d'une tringle de 38 mm.

La tringle porte & son exirémité supérieure une poulie de 25 mm., munie d'un anneau en

- caoutchouc, ef, & son exirémité inférieure, une clavetie. Chacun des canons est figurd

par une iringle de 7 cm, fixée par deux claveltes gu rebord antéerneur de la plaque 4 reboras

| de 60 x 38" mm. La tourelle est mantée sur le pont & cheval sur le cadre ¢t sur la plage avanl.
Figill .14c Immédiatement derridre la tourelle, s2 frouve une plague 4 rebords de |4 XG0 cm,
au rebord avant! de laguelle es! fixée une plagque flexible de & x4 cm. Chacun des bouwlons

fixant la plague fiexible tien! une piéce formée de deux bandes de 5 trous 3¢ recouvrant
sur deux trous. Ces bandes sont! fixdes par leurs sommets 4 deux équerres de 12 x 12 mm,
e dals inddit b 4 assemblées en forme de suppor! double. Les équerres supporient une tringle de 13 em,
& mo & ingdit vous: procurara beaucoyp d amusement . ) . ] L
Il comprend un ¢ ir-:-;s:'- Df_l n ::_: rr.,,_-”mp L& tu|ru55é figurant le mél avanl qui es! muni au-deisus delles, d une rous d'aulo, d'uné poulie de
i} i L9} 5 o LY} of ™| i | i

lorsqu'il est louché par une torpille envoyée par le sous-marin, : ) ey S CINL € € Ly MENEE B S O SN
dans une cible constiluée par une pouliz de 25 mm. montée sur
san fMlanc « fail explosion » avec un réalisme surprenant. La
torpille es! figurée par un accouplement et est projeléa par un
tube traversan! le sous-marin. Lorsque la lorpillz louche la poulie
de 25 mm. montée sur le cuirassé, un levier s& trouve déclanché
a l'intérieur de celui-ci, ce qui a pour effet de projeter en |'air
la superstruciure, en imitant ainsi uné explosion.

La constructicn de la coque du cuirassé est expliqguée par les Fig. 7.24c et 7.244. Ses cdlés, qui
sont formés de bandes et de plagques fiexibles, sont réunis 4 'arriédre par une plague 4 rebords de
9x6 cm. et & ['avant par une bande de 5 trovus. La poupe arrondie est formée par deux plagues cinirées de
43 mm. de diamétre qui se recouvrent sur un trou et sont renforcées par deux bandes cintrées & glissiéres.

Deux corniéras sont fixées & I'intérieur du batiment au moyen de bandes couddes de 9 %6 cm. et
servent d supporter le mécanisme provogquant « I'explosion ». Celui-ci s5e compose essentiellement d'un
bras 2 (Fig. 7.24d) pivolant sur une de 525 exirémités el actionné par une courrcie de transmission 4.

Le bras 2 consiste en deux bandes de || Irous réunies. d'un cdi€ par deux bandes coudées de v,

60 x |2 mm. el pivolant & leur extrémité opposée sur une tringle de 9 cm. La Iringle est passée de chagque = —:f“’ r——————
coté dans un support double boulonné & une des corniéres. Le bras 2 porfe également une poulie fixe ? AL o . 9
de |2 mm, 9 gui es! lixée sur un boulon de  mm. traversant le mikey de I'une des bandes coudées de = : -
60 x |2 mm. Un cavalier est boulonné & la seconde bande coudée de 80 x 15 mm. e1 serl de poignée,

{ Swile)

P ——— .

Fig. 7.24b
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7.24 BATIMENT TORPILLE — Suite,

La cheminée est formée de deux plagues cintrées en « U » dont les bords se recouvrent
sur un trou. Elle esl posée au milieu de la plague & rebords de |4 x6 cm. Une Iringle de
38 mm. traversan! la cheminée porte & chacune de ses exirémilés une poulie de 25 mm.
munie d'vn anneau en caocutchouc, ainsi qu'une clavette. Ces poulies représentent les
radequx de sauvetage.

La tourelle arriére s&= compose d'une plague-secteur & rebords & 'extrémité étroite
de laguelle une bande de 3 trous esl fixéde Iransversalemen! & l'aide d'une égquerre, Les
deux tringles de |0 cm. constituant les canons, traversent les exirémilés de la bande de
3 trous et sont bloquées par des claveites, Le canon anti-aérien est figuré par un boulon de
19 mm. monté dans une éguerre fixée & une tringle de 38 mm. par une équerre & |35,
La tringle de 38 mm. Iraverse o plague secteur el est munie d'une poulie de 5 cm, qui
constitue la base du canon. Le mal arriere 25l représenié par une Iringie ge |6 cm. 5 fixée
4 la plague-secteur par une bague d'arré! el une rouve & boudin de |9 mm.

Le miliev du pont du sous-marin, que I'on voit par en dessous sur la Fig. 7.24b consiste
en lrois plagques flexibles de & X6 cm. el une plague llexible de 6 x4 cm. assemblées boul
& boul, A 'arridre, le pont est prolongé par deux plagues flexibles de 6 x4 cm, &, &
I'avant par une plague semi-circulaire. Des bandes de dimensions variées son! boulonnées
le long du bord du pont.

L'abri du commandant 2st constitué par une plague Nexible de & x 4 em. fixfe auv ponl
par deux bandes coudées de 60 x |2 mm. et une équerre renversée, La tringle de 9 cm.
représenlant le périscope est fixée par une bague d arrél. Celle tringle porie une seconde
bague sur laguelie repose un disque de |¥Y mm. Le canon, @ l'avan! du sous-marin, esl
constitué par une Iringle de 25 mm. tenue dans le moyeu d'une grande chape d'articulation
boulonnée av ponl,

e S —

Fig. 7.24d

La coque du sous-marin est farmée de plaques flexibles de 14 x4 em. el de & x4 cm.,
réunies 4 |'aide de bandes coudées transversales de 60 x |2 mm. e fixées au ponl par des
équerres (voir Fig. 7.24b). Des corniéres assemblées & |'aide de supporis doubles forment
le tube lance-torpille, Celui-ci est fixé par le boulon 7, Une Itringle de 29 ¢m. coulissan!
dans les irous cenlraux des supports doubles est munie d'une bague d'arré! & son exirémilé
avant. A l'exirémité opposée, elle est munie d'une rouve barillet qui est fixée par un petil
crochet lesté 4 un ressort attaché par son boul opposé & la charpenie du sous-marin.

Une fois tirée & fond, la tringle de 29 cm. ne peul revenir en avant sous I'action de son
ressorl. En effel, une tringle verticale de 9 cm. descend dans le tube juste devan! son exiré-
mité avant. Cette tringle de 9 ¢m. Iraverse une bande de 5 frous et est fixée dans deux
bagues d'arrél, Pour la soulever el dégager ainsi le tube lance-torpille il suffit d'appuyer
sur la poulie de |2 mm. fixée & I'avire exirémité de la bande de 5 trous.
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7.25 TRANSPORTEUR DE CHARBON

La base du modéle esl conslilvée par deux plagues-bandes de 25
traus renforcées le long de leurs bords inférieurs par des bandes de 15
trous. La base de la lour consisie en qualre corniéres de 25 trous |
(Fig. 7.45a) boulonnées aux plagques-bandes, el les plaques son! réunies
'une & l'autre par une plaque 4 rebords de |4 %6 & I'arriére, el par deux
bandes de || trous 2 boulonnées aux cornigres |. Les extrémilés supé-
ricures des corpiéres | sont réunies par trois bandes de 1] trous 3.

Les pitces qui servent 4 la construction de la partie supérieure de la
tour sont deux bandes de 25 trous boulonnées a4 chacune des corniéres 'l
pour former des corniéres, Les bandes de 25 trous sont religes au sommet
de la tour par deux bandes coudées de 60 x | 2 et deux bandes de 5 trous,

La banne prensyse a5t suspendue 4 un chariot qui circule sur un
chemin de roulement conslilué par deux corméres de 25 trous fixées 4 la
tour par des équerres. Les corniéres sont réunies 4 leurs extrémités exté-
rieures par une bande de 7 trous el sonl soulenues par deux bandes de
25 trous 4. Ces bandes sonl fixées 4 une bande coudée de 60 x |2 bou-
lonnée & la tour, et 4 des supports plats fixés aux embases
Iriangulées plales 5 boulonnées aux cornigres,

2808500
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Le chariotl auquel est suspendue la benne consiste en deux bandes de 7 trous
boulonnées par chaque extrémilé & une bande coudée de 38 x | 2. Qualre roues &
boudin de |9 mm. sont fixées par paires sur des tringles de 9 cm. qui lournent
dans les bandes de 7 trous el roulent sur les bords verficaux des corniéres.

On construil ensuile le chemin de roulement du wagonnet basculant. [l est
conshitué par deux cornitéres de 25 trous boulonnées & des équerres fixées & une

bande de || trous 6 (Fig. 7.25qa). Cette bande est boulonnée 4 la moitjé inférieure
de la tour. Les corniéres sont soulenuves par deux bandes 7 formées chacune d'une
bande de 5 trous &t de deux bandes de || trous boulonnées ensemble. Les bandes

/ sont fixées a des embases triangulées plates vissées aux extrémilés extérieures
du chemin de roulement et elles sont boulonnées a la tour. Les cornitéres sonl
réunies par une bande coudée de 90 x 12 (B).

Le déchargement s'effectue dans un plan incliné formé par deux plaques-
secleur a rebords boulonnées & des plagues flexibles de 11,5 x6 et relides & ces
plaques par des supports plats en haut du plan incliné. Ce dernier est fixé 4 des
équerres boulonnédes a l'extrémilé du chemin de roulement, =t il est soutenu par les

bandes 9 formées par une bande de 6 trous et une de | | trous qui se recouvrent sur deux
trous e qui sont boulonnées aux bandes 7 et & |a base des plagques-secteur a4 rebords.

( Swite)




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa) 27

Les cdlés du wagonne! basculant sond
des plagues 4 rebords de 9 x6 gui sen!
réuntes o une exiremile & une plague
flexible de 6 x 6, et 4 'avtre & une plague
10 formée d'une plagque flexible de & x4 et
d'une gutre de & x6 boulonnées ensemble.
Celte plague est incurvée pour donner au
wagon un fond incliné. La trappe de
déchargement est une plague flexible de
6 x6 fixde & une bande coudée de 60 x |2
qui pivole sur les colés du wagon grice &
des boulons munis de contre-écrous, Une
tringle de 4 em. |l munie d'un accou-
plement de tringles est fixée dans un bras
de manivelle boulonné 4 la plagque flexible
de facon que lorsque le wagonne! arrive &
I'extrémité du chemin de roulement, la
iringle 1l wvienne en conlact avec une
tringle de 13 cm. (12) et ouvre le fond du
wagonnel pour faire tomber le chargement.
Les roves avant du wagon sont fixées sur
une Iringle de 9 cm. passée dans les plagues
& rebords. Les roues arrigre sont fixées
sur des Iringles de 4 cm. passées dans
les plaques & rebords ¢! dans des éguerres
renversées.

Le plan inclind qui améne le charbon
de la benne au wagonnel basculan! est
construit en boulonnan! deux plaques
flexibles de 14 x6 (13) & une plagque &
rebord de |4 x6. Les cdiés sont des pla-
gues flexibles de |4 x4 ef le plan incliné
est fixé & la tour par vne Iringle de 16,5 cm,
(14) el une plague Mlexible de &6 x6 (I5)
(Fig. 7.25b).

Les mdachoires de la benne sonl
constituées par des plagues cinlrées de
43 mm. de rayon, fixées par des bandes
coudées de 60xI2 & quatre bandes
incurvées.

25

22

Fig. 7.25b

17

7-25 TRANSPORTEUR DE CHARBOMN — Suite.

Les bandes de 5 trous 16 (Fig. 7.25b) son! boulonnées & I'aide de contre-écrous sur les bandes incurvées el leurs exirémilés supérieures pivolent sur une tringle
de [ 1,5 cm. (17) qui porte une poulie de 5 cm. Deux bandes de 5 trous |8 de chague cété de la benne son! lixées aux machoires, et boulonnées a |'aide de contre-écrous
sur les bandes de 3 trous.

Une tringle de 9 cm. (19) passée dans les bandes de trois trous es! lestée par une vis sans fin el un disque. Une plaque & rebords de 9 x 6 (20) (Fig. 7.25b), esl boy-
lonnée & la plaque & rebords de |4 x 6 de la base, ¢t es! prolongée par une plague & rebords de & x4 (21). La plague 2| est renforcée par une bande de 7 trous fixée &
ia plagque-bande de coté du modele par une embase triangulée coudée,

Les mouvements de la bennc ¢t du wagonne! basculan! sonl commandés par une
manivelle de 9 cm. (22). Une poulie de 25 mm. munie d'un anneau de caoulchouc ¥
est fixde sur la manivelle el appuie contre une poulie de 75 mm. fixée sur une tringle
de 11,5 em. (13). Une poulie de |2 mm. monlée sur celte tringle est reliée par une
ficelle & une poulie de /5 mm, montée sur une tringle de 29 cm. (24). La transmission
parl de celte tringle gréce & une ficelle qui passe sur une poulie de 5 em. (25).

Une ficelle est altachée par une extrémité 4 l'avant du chariol auguel est
suspendue la benne. Elle passe autour d'une poulie folle de 25 mm. montée sur une
tringle de 9 em. (16), autour d'une tringle identique 27, aulour d'une poulie de 5 cm.
(15), sur uneiringle de 16,5 cm, [18), et eile est attachée & |'arriére du wagonnet. Une
autre ficelle part de I"'avanl du wagonnel, passe autour d'une poulie folie 29, et est
aftachees a i'arrigére du chariot auguel est suspendue la benne. La poulie 29 tourne
librement sur une tringle de 4 ¢cm. flixée dans un bras de manivelle soulenu par une
bande coudée de 60 x 15 boulonnée & l'extrémilé du chemin de roulement.

On baisse el on léve la benne grice 4 une ficelle attachée & une Iringle de |3 cm.
(30). Un pignon de |9 denis monté sur cette iringle peul étre engrend avec un second

pignon identique monté sur la manivelle 31. La ficelle qui

part de la tringle 30, passe sur la tringle 27 ei sur I"axe i
28 arri¢re du chariot, et avlour de la poulie de 5 cm. montée 3~ f v 1. B —
gans la benne. Elle passe ensuite sur le second axe du .J--! AW
chariot, et est finalement attachée 4 la tringle 26. TedE G i{-s Lo e J*‘
Lets mdchoires de la banne s ouvrent el ge fﬂrl‘n=n'| !

'IIJ;" ' ."I

grice & une ficelle qui part de la mani-
velle 31, Celle dernigre tourne dans la
plague-bande de cOlé du modéle, @
dans un cavalier boulonné & la plague
a rebords 20. La ficelle paosse sur la
tringle 27, sur |'éssiey arridére du chao-
riol, auvlour de la tringle | de la benne,
sur 'essieu avant du charict, et elle b
est attochée & la 'ringle 26.

La manivelle 3| doit bénéficier
d'un léger jeu latéral de sorte que son
pignon puissé ne plus 2ire en confact
avec le pignon de la tringle 30,

!n
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7a.

Ba.
Bb.

10
13

'11

12a,
12b.
12e.

13.
13a.
14,

1 51.

(ocoocooo00)

Bandes Ferg:rées :

MNo.
32 em, 3. 9 cm.
4, 4, T i
19 ¥ 5“ ﬁ B
i 55 &
14 .. 6 4 .,
ge
Corniéres !
62 cm. 9a. 11§ em,
47 o {- TR RN T e
i 7 e % Tk
29 9. 5 .
19 ., 9e. 5 .,
11 Vi gr- + (1]
> P
I |12
Support Plat
b Double
Equerre, 1310 mm.
s A5%25 .,
ii 2ﬁ!11 e
b 13%x10 ,, 13%°
=]
Tringles :
29 em. 16. 3 cm.
.0 16a. 6 .,
164 ., 16b. 7% ..
|- ST 17. B
114 o 1. 4
10 (1

15b.

i 3

19s.

)

SR

1?h
Manivelle 3 main

etite) avec poignée 75 mm.
125

Grande)
(Petite)

194

L]

2

192 Roue de 75 mm. avec vis d'arrét

19b.
1%¢c,
20a,
21
22,
27a,
23.
23a.

24,

. ” 19
23‘-"
‘22-“-
Poulies :
Diam. 75 mm. 4 moyeu
w  15cm. i
5 LN
d iﬂmm i
[ 15 b
w43 ,, sans moyeu
Wk 11 i E LR
w12 ., 3 moyeu

Roue barillet

a boudin de 28 mm. de diam.

MNo. 26
Engrenages
25. Pignon 25 dents, diam. 19mm. larg. 6mm .
v LR e W |- I g b R A - |
REg B Ry b R ARG
26, O b oy e g R
2Bk 5 AR U - T R o T
e A - R Iy . 19
P
@ &2
- B
27 27Ta
27. Roue de 50 dents
27a. 0 57

27b. w133
27c. TR -

Wi q"l'.fﬂ.ﬂjam.
« B3.5 mm. de diamétre

28, Roue de champ de 38 mm., 50 dents
1?{ i (1] 19 e E i

304 & 30% 30
30. Pignon d'angle 26 dents, 22 mm.
mai L] Fi 1'5' ] 13 x]
30¢. oy R s R T

Les 30a et 30c ne peuvent

&tre utilisés gu'ensemble,

e 8

3. PRoue dt: 35 dents, 25 mm,
32. VYissans fin

34. Clef

34a. ,, tournevis

i4b. W porte-écrou
35

3s. Clavette

35, Tournevis (spécial)

36a. ok (longueur) 16 em. 5
3Eb. Lt démanch. 20 cm.
37. Eerou et boulon 5 mm.

i7a. Ecrou

37b. Boulon 5 mm.

38. Rondelle métallique

40, Corde Meccano

41. Pale d'hélica

Mo,

PIECES DETACHEES MECCANO

43. Ressort de traction

R

44,
&5,
46,
47,
47a.
48,
48a.
480.
48¢c,
48d.

ala.

Chape

Cavalier

Bande coudée 60x 25 mm.
k' = 60 x38 .,

o Tax38 .,

Wi W EE '""11 L1
W T 6L x 11 W
W [T P« 12’ i
T o T15x12 T
= 140x12 ,,

&

Bague d'arrét § glissidre

thyeminuR LA
ik Lag b B ) =2
]

TR o
: .-

o5
S5a.

57.
57b.
57¢c.

SE.
5Ba.

S8Bb,

61.

Plague & rebords de 63 x 33 mm.
" i 14 %6 cm.
a3 sans rebords de 14 x9 cm.
3 a rebords de 9 X6 cm.
«  Sans rebords de 114 x6 cm.

Plaque secteur 4 rebords 112 mm.

{E 0 i B = B 3 O l:l_}
Bande-glissiére de 1; em.
LY 57
Crochet
- lasté (grand)
« (petil)
58"

Corde élastique métallique
Vis d'union pour corde élastique
Crochet d'attache pour corde £lastigue

Bague d'arrét
oo

Aile de moulin

=,

NG >

62 62"
MNo.
62. Bras de Manivelle
bla, - " taraudé
620. s B double

o) o
63 63* 63° 63°

63. Accouplement pour tringlas

6ia. b octogonal
63b. i pour bandes
6ic. 5 taraudé

64 &5

64. Raccord taraudé
65. Fourchette de centrage
68. Vis & bois, 12 mm,

&9, w  darrét
6%a. Vis sans téte, long. 4 mm,
Eg‘b- W (1] ¥ iy 5 LA
B Ui i i P RN
76
70. Plagque 14x 6 cm.
T2. s ex6 ,,
3. o 15338 mm.
76. « triangulaire, 6 cm. cAté
i7. e 43 15 mm. coté
[~ r=—rerae—— =
80*
Tiges filetées :
78, 29 cm, 0. 11 :
79. 20 . 80c. 75* ET
Ea. :% A B1. 3
. % B2, .
B0a. 'Elir" i~
90

B89. Bande incurvée de14 ¢m. Ray, 25 cm,
B9a. o A 75 mm., Ray. 45 mm.
4 forment un cercle
B9b. Bande incurvée de10cm.
#paulée, rayon 114 cm.
90. Bandeincurvée de b cm., Ray. 6 cm,
0a. o o 6 cm., Ray. 3 cm.

4 forment un cErcIe

%4 958

%4. Chaine Galle, 1 métre environ
95. Roue de chalne de'5 cm, 36 dents

95a. — w 3Bmm. 28
95b. i (TR TS T
2b. " et e . ..

Eiﬁ-a. ] Wil 19 (1] 141 L4

MNo. 99 nNo.
Longrines
9. 9 om. 99a. 24 cm.
9. 7%.. I 9%9b. 19 .
98 s 100. 14
9 - 3& i 100a. 114,
hﬁ__:. ﬁ
101 02

101,  Lisses pour métier A tisser
102, Bande & un coude

)

1030

Pautrelles plates !
103. 14 em. 103e. 74 cm.
103a. 24 ,, 103, & ..
103b, 32 ., 103g. 5
103c. 114, 103h. 4
1034, 9 103k. 19 .

105. Crochet pour métier

106

106. Rouleau de bois pour métier
106a. i sable , "
107.  Plateau pour Meccanographe

o o o
>0 I::?ggc::
L =
OnO
g[;uu ud D =
08 09

108, Equerre d' Assemblage
109. Plateau central de & cm.

(Cee0e o0

Ho
110, Crémaillére de 9 cm.
110a. 16 4
111. E-nulnn -d.E 19 mm.
111a. . ; & S
111c. 2 ™ .

D o 0 8.0 GC D0 0 O

| I&]
Poutrelle triangulée

IH He*
114. Charniere
115. Cheville filetée
116. Chape d'articulation (grande]

11éa. (petite)
117.  Bille a'acier, 9.5 mm. diam.

118. Flasque circulaire
A rebord 13 cm.




a3 ¢ o

120 120" 120*
i
120a. m??u“hrﬁmrt

120b. Ressoris de compression

@

12} § 122
1. Accouplement de train
121a - - automatigue de Train
112. Sac chargé

9.
? 125

123. Poulie & cdne
124, Equerre renversée de 25 mm.

115' L1 1 11 i
- & = a O O
NS/
o
126 126*
11& Embase triangulée coudée
e £33 plate

5

Levier d'angle
Levier d'angie avec moyeu

129.  Secteur crémaillére, 74 cm,

130, Excentrique i trois courses

131.  Godet pour drague
13L ‘H’uhntdel"m

&

133
133, Goussetd’ m&mhl rand
133a IHE hn;m}]

134

134, Vilebrequmn, course 25 mm.

136. Support de rampe
136a. ] .+ avec collier
137. chdin de roue

A -

No. 138 138*
138, Cheminée de MNavire
138a. e (type transatlantique)

139. Support A rebord (droit)
13%a. ' s (gauche)

0

140

140, Accouplement universel

142

142. Anncau de caoutchouc, d. 68 mm.
14Ja. Pneu d'automobile diam., 5 cm.
142b, o T L A
142c. - ib 25 mm.
142'd" L] L 1] LL ] 33 iy

143. Longrine circulaire, diam, 14 em.

(LTI

Illa:ﬂ

146
145. Bande circulaire, diam, ext, 18 em.
146. Plaque T T 15 .
1*5‘ L] i 1ﬂ L]

H? & 148

: :::l' Cliquet & moyeu av, boulon-pivot
il ¥
147b. Euulnn-pwut :J. deux écrous

147c. Cliguet sans moyeu
148, Roue & rochet

149 150 N,

149, Frotteur pour loco électrique
150, Crampon de levage

PIECES DETACHEES MECCANO

..-H-"'-'-F -
i
I
151

‘l;;c? Palan i 1 lie
& an pou
15.. = 1 poulies
15'3* T 3 Wi

iy

I54*°&154*
154a. Equerred’angle de droite de 12 mm.
1 5'1 L] e e .E'l'-l :he il BF
155. Anneau de caoutchouc
pour poulie de 25 mm.

155a. Anneau de caoutchouc (blanc)
pour poulie de 15 mm.

-f.’—ﬂ—a

156. Aiguille de 6 cm.

I57
157. Turbine de 5 cm. diam.

160, Supporten U, 38x25x13 mm.
161. Equerre corn. 50%25x13 mm.

=
163 164

162. Chaudiére l:ums:rlé*tu avec joues
162a. Joue de chaudiére

16lb. Corps de chaudiére

163, Manchon 35=18 mm.

164, Support de cheminée

i ARy

165

165, Accouplement & cardan
166. Chape d'articulation, 2 mm.

i167Ta, b, c

167a Chemin de roulement, denture
de 192 dents

167b. Anneau r de galets

167c. Pignon d'attague 16 dents

No., 168
168. Roulement i billes, complet

10 em. de diam.
168a. Plateau i rebords de roul. A billes
168b. . denture pour ,, ‘0
168c. Anneau monté avec billes

169, Pelle d'excavateur

170. Excent., course, 12 mm.
171. Accouplement jumelé & douille

- — ﬂ
172 173

172. Suspension pour balancier
173. Eclisse pour Rails

(i E———

I71

175
175.  Joint Flexible

O

176. Ressort d'Ancrage pour Corde
Meccano

B

177 g 181 3 ;?1

177,  Chaise avec palier (grande)

178. (petite)

179. Collier avec 'Ill! filetée

180, Couronne i double denture 9 cm,
181. Bobine

182 Coussinet isolateur

m s

183, Douille A vis

%ar\_s-\..s-@

187

No. 185

185. Volant d'automobile, diam. 45 mm,
Courroies de transmission :

186. 6 cm. (Mégére)

186a. 15 ,, i

186b. 25 . T

186c. 25 ,, (lourde)

186d. 38 ,, "

1B&E-| m i i

187, Roue d'Autn

v
Plaques flexibles 1. 14x6 cm.

188. &0 x40 mm. 192. 14 x6 .,
189, 140x40 ., Plagues Bandes
190, ExX6 cocm. |196. 24 X6 ,,
190a. 9x6 ,, 19 0 32 %6 .

199
98. Plaque & charniére114 x 6 em.

1
199. Plague cintrée en U 63 x 28 mm.
200,

- . rayon 43 mm.

O

211a. Pignon hélicoldal diam. 14 mm,
211b. Roue i b i
ne peuvent étre utilisés qu ‘ensemble

212,  Raccord tringle et bande
213,  Raccord-Tringles

2I5 @

214, Plague demi-circulaire 6 cm, 5
215. Bande cintrée 75 mm.

I_H-'_

—
216.  Cylindre, 65%30 mm.

& D

217A 2178

217a. Disque 32 mm.
2176, SIS L N
219. Flasque pour Roue
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Nl ., mcuntenant comment continuer ?...

,;ff’ ... Vous avez maintenant réalisé tous les modéles Meccano contenus
’)/ et-»décrits dans le présent Manuel d’instructions. Vous étes ainsi
familiarisés avec les d;ﬁerentes pieces Standard du Systéeme Meccano . ..

PEIISEZ-UHHS que vous avez EPHISE toutes les ressources d.u contenu de votre bﬂltE cewe

En aucune fagon, car vous pouvez encore imaginer et réaliser les modéles mécaniques que
vous pourrez avoir remarqués, tels que Grues, Locomotives, Ponts, etc..., et que vous pourrez
imiter grdace a la faculté incomparable d’interchangeabilité des piéces Meccano . . .

et ensuile...

... Regardez la gravure ci-contre, elle représente un superbe
modele d horloge électro-mécanique qui indique I’heure exacte,
sonne les heures et les demi-heures, et se remet a ['heure
comme une horloge véritable. Cect vous montre que toutes les
réalisations mécaniques sont puss:b[es avec Meccano. En vous rendant acquéreur de
la boite complémentaire du numéro qui succede a celui que cous possédez, vous augmentez
vos possibilités de eonstruction, et vous pouvez ainsi réaliser des modéles de plus en plus
umportants et mmphques,

et toujours, en utilisant les moyens réels de la mécanique.

Naubliez pas !...

Que les Usines Meccano mettent a votre disposition, dans la méme qualité qu’avant-guerre :

Les fameux Trains Hornby, a utiliser conjointement avec votre Meccano.

Les Dinky-toys... miniatures réalistes, céritables modeéles de collection, (autos, avions,
camions...). Employés avec vos modéles Meccano, ils leur donneront plus de réalisme. . .

§/50- 17U - 5220. — R. C. Saine 136.119 . PARIS. IMP. HENOS.



